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vognene bliver DSB PF & PFR.
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— HK-modeller: HFHJ M8

— HK-modeller: HHJ DL 11

Pris u, lyd: 2695,-
Nyhed 2020 prjs m, lyd: 3395,-
Varianter:

2184-1: DC digital
2184-2: AC digital
2184-3: DC dig. Iyd
2184-4: AC dig. Lyd

Nyhed 2020

Pris u. lyd: 2695,-
Pris m. lyd: 3395,-
Varianter:

2178-1: DC digital
2178-2: AC digital
2178-3: DC dig. Ilyd
2178-4: AC dig. Lyd

— HK-modeller: SB M5 — HK-modeller: VLT) ML 12

Pris u. lyd: 2695,-
Pris m. lyd: 3395,-
Varianter:

2186-1: DC digital
2186-2: AC digital
2186-3: DC dig. lyd
2186-4; AC dig. Lyd

Nyhed 2020

— HK-modeller: FF) ML 1216

Pris u. lyd:  2695,-
Nyhed 2020  pris m. lyd: 3395,-
Varianter:

2182-1: DC digital
2182-2: AC digital
2182-3: DC dig. lyd
2182-4: AC dig. Lyd

— HK-modeller: AHJ ML 5206

Nyhed 2020

Prisu. lyd: 2695,-
Pris m. lyd: 3395,-
Varianter:

2185-1: DC digital
2185-2: AC digital
2185-3: DC dig. lyd
2185-4: AC dig. Lyd

Nyhed 2020

Pris u. lyd:  2695,-
Pris m. lyd: 3395,-
Varianter:

2183-1: DC digital
2183-2: AC digital
2183-3: DC dig. lyd
2183-4: AC dig. Lyd

Hobbykaeden v. Ken Rosa - Vestergade 2 - 9400 Ngrresundby — www.hobbykaeden.dk —

info@hobbykaeden.dk — tIf. 98 17 65 55




Alle tekster i dette nummer er
forfattet af Torben Andersen.

KODVOGNE DSB litra Inspiration til

IV/IVK og IG/IGK spaendende anleeg:
Noget om nogle af DSBs BROER pa
almindelige hvide vogne modeljernbanen

gennem en menneskealder.
Epoke Il og IIl.

Lidt om jernbanebroer i
virkelighed og model,

6 ' ' med flere tegninger af brotyper.
For mj'ere med pladsmangel: 32
Sma hyldeanlazg Vi har hort og set
Inspiration til opbygning af smé anlseg. Dekas nyheder.

17 43

DSB styrevogne

i model

=B DSBs styrevogne litra Bns,
Bl ADns og ABns har altid vaeret
populaere modeller.

Her er en tekst om fabriksmo-

Bygninger til modeljernbanen:
DSB dobbeltbolig
for assistenter

Hus nr. 15 i Allered. 20

Fra den virkelige verden: ' = deller udgivet gennem &rene.
ASSENS station

Historien om en enestation 44
pé fynsk sidebane, SPORPLAN

med sporplaner. til koreplanskersel

23 9S4

Nu har DEKAS udsendt sine flotte
modeller af DSBs hvide kedvogne SRS
litra IVK og IGK, og derfor brin- = '
ger vi i dette nummer en starre
historisk tekst om de sjove sma
vogne, der vi pynte pd ethvert an-
leeg med epoke Il som forbillede.
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Sommer 2020

Velkommen til LOKOMOTIVET nr. 135, en ekstra
udgave af den ‘fine avis’ om danske jernbaner i
virkelighed og model.

Lad os straks indremme, at dette nummer ikke
er pa de lovede 72 sider. Sorry! Det skyldes coro-
naen, der - ligesom hos mange andre - ogsé gav
store forhindringer og problemer for os.

Det begyndte s& godt med nogle indbetalinger,
men efterhdnden ebbede de ud, nok fordi abon-
nenterne ikke var sa sikre pa fremtiden grundet
krisen? Ogsa vort trykkeri blev ramt, idet man luk-
kede ned for produktionen, og dermed kunne vi
ikke fremstille bladet, fer der igen blev meldt klar
bane. Det har bl.a. medfert forsinkelse af naervee-
rende blad. Det beklager vi.

Flere annoncerer havde i foréret meddelt, at
man enskede en annonce i nr. 135, men flere
droppede ud sammen med forudbestillinger fra
abonnenter og forhandlere. S det okonomiske
grundlag for 72 sider forsvandt simpelthen ud
i den bld Iuft. @v! Men tak til de annoncerer og
forhandlere, der valgte at blive, og dermed stotte
bade sig selv og os.

Sa | - trofaste mj-ere - ma desveerre ngjes med
de 52 sider, | holder i hdnden...og den manglende
opbakning betyder i vaerste fald, at vi er i tvivl om
Arsskrift 2020. Skal vi droppe udgivelsen eller..?

Men hvad kan skyldes den ringe tilslutning?
Tja, forst og fremmest maske fordi vort indhold i
LOKOMOTIVET ikke leengere har interesse? Det
kan ogsa skyldes, at mange mj-erne falder bort af
naturlige arsager? Det tyder vort abonnements-
kartotek p4, idet mange af vore hidtil ‘langtids-
hold-bare’ kerneleesere ikke laengere melder ind.

Nye — unge? - mj-ere skal have hurtige svar pa
spergsmal, og benytter derfor de sociale medier.
Det er OK, men hvordan i alverden far de s& noget
at vide om forbilledet, far inspiration, ideer m.v. til
hobbyen? Det er nemlig det trykte medie som her
leverer det ‘langtids-holdbare’ stof’, bl.a. Jernba-
nen, Banebeger m.fl. Her far man ogsé tegninger
af det rullende materiel, sporplaner, husbyggerier,
landskabsopbygning m.v.. Det finder man sjeel-
dent pé de sociale medier.

Nr. 135 - Juni 2020

Sluttelig: Vi modtager gerne opfordringer til at ud-
give Arsskrift 2020 pa mails lokomotivet@lokomo-
tivet.dk. Jo flere, jo bedre, og jo sterre chance er
der for at Arsskriftet bliver til noget..

(4]

N&, der har ikke vaeret sd meget nyt med hensyn
til udsendelse af modeller med dansk forbillede
grundet forannaevnte krise. Der er kun sluppet et
par fa ud, bl.a. IC3 fra HELJAN (desveerre en stor
skuffelse idet man generelt har genbrugt den op-
rindelige form fra KE. Mathiesen/Heljan udgivet
1992-2000), men vi samler alle anmeldelser m.v.
til et fyldigt ‘Arsskrift 2020’...hvis vi udkommer?
Se annonce side 22.

Vi kan dog i dette nummer afslere et par spzen-
dende nyheder fra det initiativrige DEKAS, der nu
har sendt de sma hvide kelevogne litra IGK/IVK
pa markedet. Der folger ogsa nye tankvogne fra
JAF og SHELL, ferstnzevnte til epoke Ill, sidst-
naevnte til epoke IV.

Ogsa McK har meldt ud, at man alligevel ud-
sender modeller af DSBs IC3 og IR4. | ferste om-
gang havde man ellers droppet navnte modeller,
men heldigvis har McK andret mening. sa der nu
kommer flotte og exclusive udgaver af disse po-
pulaere togsaet. Det er al sere og respekt vaerd, at
man aendrer holdning, s& husk at stette op om
projekterne, der forventes at veere i handelen i
2021.

Endelig bebuder DF-modeltog udsendelse af
en herlig model, nemlig DSBs udflugtsvogn litra
Buh. Mere om det i evt. arsskrift.

Jamen, s& slut for nu - med ensket om at | méa fa
en rigtig go’ eftersommer. Ses vi..?

Bedste hilsener

LOKOMOTIVET
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Nu har DEKAS udsendt en lille serie
modeller af de smé kedvogne, sa
det var méske en idé at se lidt pa
forbillederne?.

Begyndelsen
Hvidmalede Iukkede godsvogne
var i mange ar et markant indslag
pa danske spor. En meget stor del
af de hvidmalede vogne var bereg-
net til kedtransport, og var pamalet
K@DVOGN eller KELEVOGN, alt
efter indretning og udstyr.
Omleegningen af landbruget fra
korneksport til baconeksport og
opbygningen af andelsbeveegel-
sen, alt sammen i 1880’erne og ef-

\  DSB litra IV/IVK

og IG/IGK

terfelgende ar, forte til etablering af
talrige andelssvineslagterier og en
del private slagterier. Samtidig blev
der oprettet offentlige (kommunale)
slagtehuse i mange byer. Foruden
andelssvineslagterier fandtes ogsa
andelskreaturslagterier, og bade
private og offentlige slagtehuse
slagtede kreaturer.

Til brug for transporter af den
ogede produktion af ked anskaf-
fede Statsbanerne sma hvide kod-
vogne, der blev leveret i &rene 1899
til 1903.

Der blev leveret to typer vogne,
litra IG med handbremse og IV med
skruebremse. Begge typer havde

Herover: Jernbanemuseets DSB
litra IV 20 308 i jubilzeumstoget pa
Bispebjerg i 1997. Her med tarn og
skruebremse.

D

Til hejre ses hjulseettet - og lidt af
bremsebukken - pa samme vogn.

| anledning af DSBs 150 &rs jubi-
leeum fremviste man en lang raekke
af oprangeringer af tog gennem
tiden i en paradeopvisning, herun-
der ogsa godstog.

hejere vognkasse end de normale
godsvogne. Den hojere vognkasse
skyldtes dels at siderne havde en
planke mere end de ovrige vogne,
dels at toprammen (den vandrette
leegte under taget) var kraftigere
end normalt.

Vognene hejde gjorde dem vel-
egnede til transport af hele slag-
tede svinekroppe, ophaengt i ked-
kroge, der sad i beerestaenger som
igen hvilede pa beslag i den kraf-
tige topramme.

Ekporterne

Bacon til England blev eksporte-
ret dels fra sterre havnebyer, dels
fra den nye eksporthavn i Esbjerg.
Men ganske som englanderne
skulle have bacon, skulle dansker-
ne have flaeskesteg, sa der skulle
ogsa noget svineked til de store
byer. Dengang var der naesten kun
en mulighed: Jernbanetransport.

Transportmenstret s& omtrent séle-

des ud:

- Bacontransport til England, over-
vejende via Esbjerg, men ogséa
fra andre storre havnebyer.

- Okse- og kalveked til det sydlige

udland.




- Svineked til Tyskland.

- Ked og flaesk til forsyning af bor-
gerne i Kebenhavn (iseer til "Ked-
byen”).

Naevnte transportveje fremgéar bl.a.
af kortskitser fra Aage Aagesens
afhandling "Geografiske Studier
over Jernbanerne i Danmark”. Selv
om Aagesens tal er fra 1938/39 og
primaert omfatter DSB-straskninger.
giver de dog et godt indtryk af
transportmenstret.

Efter 2. verdenskrig ophorte
kedeksport til Tyskland via Gedser-
Warneml(inde, men fra 1951 kom til
gengeeld en vis kadeksport til Vest-
tyskland over landegraensen i Sen-
derjylland.

Men hvordan blev ked, flaesk
og bacon transporteret og i hvilke
vogntyper?

DSBs forste vogne

Den eeldste vogntype, der var op-
staet som et behov af andelsbevae-
gelsen, blev anskaffet i &rene 1887-
95. Det var en europeeisk udgave
af almindelige amerikanske bogie-
kolevogne, "refrigerated cars”. Der
blev leveret i alt 70 stk. som litra IS,
hvilket de hed med rette, for det var
de forste danske vogne med iskas-
ser. Vognenes loftshejde var ret be-
skeden, s& det var bacon, der blev
transporteret i dem.

DSB litra IVK 20 191 med bremse-
hus pé Centralvaerkstedet, 1944.
Foto: DSB.

Litra IG/IGK og IV/IVK
De voksende kedeksporter til Tysk-
land - og langvejs transporter til K-
benhavn - gjorde det nedvendigt at
anskaffe en ny type godsvogn. Det
blev en ventileret type godsvogn
uden is, der i lobet af fa ar anskaf-
fedes i et antal af 290 litra IG med
numrene 19 710-20 000 og 312 litra
IV med numrene 20 001-20 313.
Undervejs skete nogle andrin-
ger, der blev som felgende:

1903:

Litra IG 19 800-20 000 var indrettet
til kedtransport, mens beererer og
kroge var fiernet fra 19 901-19 950.
Vognene 1G 19 710-19 749 og 19
851-20 000 var hvidmalede, resten
brunmalede.

Litra IV 20 001-20 150 var ind-
rettet til kedtransport, men baererer
manglede i 20 051-20 150. Vogne-
ne 20 001-20 150 var hvidmalede,
resten var brunmalede.

Udsnit af foto fra Kebenhavn Gb,
1935, med IVK 20 030. Den er for-
synet med trykluftbremse (G), "Ikke-
internationalt godkendt”. Den
baerer paskriften:"Maa ikke lasses
med Kveeg, ildelugtende eller til-
smudset Gods”. Foto: JS/DMJK.

1908:

Litra 1G 19 800-20 000 var indret-
tet til kedtransport, men der var kun
baererer og kroge i 19 901-19 950.

Vognene IG 19 710-19 749 og
19 851-20 000 var hvidmalede, re-
sten brunmalede.

Litra IV 20 001-20 150 var ind-
rettet til kedtransport, men baereror
manglede i 20 051-20 150. IV 20
001-20 150 var hvide, resten (20
151-20 313) var brune.

1913:
Litra IG 19 800-19 950 var indrettet
til kedtransport, men kun 19 800-

ainark

Fast 1241

KODvoey

B[]
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19 900 havde beaererer og kroge.
Vognene IG 19 710-19 749 og 19
851-20 000 var hvide, resten brune.

Alle IV 20 001-20 313 var hvide.
Heraf var 20 001-20 150 indrettet til
kedtransport, havde vacuumbrem-
se, varmeledning og tyske slutsig-
nalholdere. Vognene IV 20 001-20
090 havde desuden trykluftbremse,
mens 20 091-20 150 var forsynet
med trykluftledning.

#ndringer af vognene
Det var Scandia der var hovedleve-
rander af vognene, men ogsa Siid-
deutsche Wagenbau, Kelsterbach,
leverede et stort antal vogne af
bade litra IG og IV.

Afkeling skete via Iuftjalousier
i vognsiderne. | begyndelsen af
1930’erne erkendte man, at venti-

1 DSB
| Danmark

lationen ikke var tilstraekkelig i vog-
nene, og de blev fra 1932 suppleret
med jalousier i niveau med gulvet.

Den manglende is til afkeling
og de relativt sméa vogne, beted at
vognene fortrinsvis blev brugt i den
indenlandske trafik, isaer i retning
mod Kebenhavn (Kedbyen).

Hvor mange?
| 1950 havde man et maximum pa
334 stk. litra IGK. Vognene var spe-
cielt beregnet til kedtransport (K i
litra beted for "ked”), idet de havde
14 bezereror og 112 kroge. Typen
havde som nzevnt ikke islast, og an-
vendtes kun over kortere afstande.
De forste 201 stk. litra IG, der i
1922-1923 blev til IGK, havde kun
handbremse. De kunne kun frem-
fores i almindelige skruebremsede

Herover: DSB litra IVK 20 118 p&
Hellerup station, 1962.

Viognen har rangerskruebremse og
trykluftledning, jvir. det hvide hjor-
nemeerke. Foto: Clausen/DMJK.

@

Nederst: DSB litra IGK 19 980 pa
Hellerup station, 1958. Vognen er
forsynet med handbremse og tryk-
luftledning.

De fleste vogne havde stjernehjul,
men den viste er forsynet med ski-
vehjul. Foto: HBDS.

tog. De sidstbyggede 90 stk. IG
havde bade vacuum- og héand-
bremse, og kunne derfor benyttes i
ilgodstog. | visse tilfeelde kunne de
ogsa fremferes i persontog, s& de
pa denne méde kunne karakterise-
res som ilgodsvogne.

DSB litra

IVK 20 001-20 090
IGK 20 091-20 313
Scandia 1900-1903
Tegning OBJ,1956

Undervejs fik vognene nyt bremse-
udstyr, varmeledning m.v., tArnet
blev fiernet og litra aendret. Nye
vogntyper og litra opstod ved om-
bygninger, hvilket fremgér af hos-
stéende tekst. For flere oplysninger
om dette, se venligst Jens Bruun-
Petersens artikel i LOKOMOTIVET
nr. 46, side 3.

Tegningerne viser — overst - vogne-
ne i det naesten oprindelige udse-
ende og - nederst - efter fiernelsg
af bremsetarnet.
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DSEB litra IG 19 721 pa CvK, 1946.
Den er forsynet med hdndbremse
og trykluftledning. Den har ikke
ekstra jalousier nederst pa vognsi-
den. Foto DSB.

Alle IGK i serien 19 800-20 000
fik dog fra 1928 varme- og vacu-
umledning, og kunne derfor anven-
des i person- og ilgodstog ligesom
IV-vognene.

Den generelle indferelse af tryk-
luftbremsen i &rene 1939 til 1943
og den samtidige afskaffelse af af
vacuumbremsen, ferte til sendringer
i vognparken. P4 det tidspunkt blev
IG- og IV-vognene ogsé aflest af
mere moderne vogne litra IAK m.fl.,
og de gamle vogne kunne herefter
gradvist overflyttes til indenlandsk
brug. Ingen af dem néede derfor at
fa ‘RIV’-maerkning i 1950. Mange af
vognene mistede ogsd varmeled-
ningen, da de havde for kort aksel-
afstand til at kere i persontog.

| 1944 var status, at 34 litra IG
19 710-19 763 var forsynet med
trykluftiedning og handbremse. Det
samme gjaldt 235 litra IGK 19 764-
20 000. Sidstnaevnte havde ekstra
jalousier nederst pa vognsiden.

| samme &r havde 37 litra IGK 20
001-20 037 trykluftledning, ranger-
skruebremse og tyske slutsignal-
holdere.

| lebet af 1950’erne og 60'erne
blev vognene gradvist udrangeret;
fra januar 1954 gik det steerkt, idet
der alene i dette kvartal blev over-
flyttet otte vogne til brug for lokale
transporter. Brugen som lokale
vogne til specielle transporter fort-
satte op gennem 1960’erne.

Fire IGK-vogne - 20 122, 20
000, 20 104 og 19 990 - blev i 1963

solgt til Stubbekebingbanen, hvor
de erstattede nogle zeldre Q-vogne
som stykgodsvogne indtil banen
lukkede i 1966. Det var to vogne
med handbremse og to vogne med
skruebremse. Hos SNNB havde de
litra 1 170 til 174.

Litra IV/IVK

Soestervognen litra IV byggedes i
naesten samme antal. Det var ko-
levogne med bzerestaenger og ked-
kroge. Vognkasserne var ret hgje,
fordi der - som allerede naevnt -

|}

DSB litra IG
19 710-19 763

Stremmen (Norge):

19 710-19 749, 1902
Scandia: 19 750-19 763, 1901
Udseende i drene 1941-1960
Tegning: HO

—.—
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3660
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DSB ‘Specialvogn 468’ pad Gods-
banegérden, 1965 Vognen er ex IV
24 459 ex IVM 20 237. Foto: JB-P.

skulle veere plads til at haenge hele
svinekroppe op.

Typisk for alle IVK-vognene var, at
de havde tyske slutsignalholdere
og trykluftbremseudstyr, og derfor
anvendtes til transport af hele svi-
nekroppe, som blev eksporteret
sydpa.

Alle litra IV blev leveret med
skrue- og vacuumbremse. De kun-
ne derfor benyttes i bade skrue-
bremsede o0g vacuumbremsede
godstog. Efter arhundredskiftet
blev trykluftbremsen efterhdnden
indfert i godstog i nogle af de ty-
ske delstater, og pa grund af dette
fik 90 vogne trykluftbremse, mens
60 vogne fik trykluftledning i arene
1908-1910.

Alle 150 litra IV blev samtidig
forsynet med varmeledning af hen-
syn til fremforsel i persontog. De
fik ogsa tyske slutsignalholdere af
hensyn til kerslen i Tyskland.

1 1928 fik IV- og IVK-vognene 20
151-20 313 varmeledning, mens 20
151-20 200 ogsa blev forsynet med
med trykluftledning og tyske slut-
signalholdere.

| 1929 blev IV 20 268-20 313
forsynet med ftrykluftbremse type
Knorr (G&P), hvor bremsetojet
samtidigt blev ombygget til ekvili-

breret bremsetoj, og litra eendredes
til IVB.

Ligesom litra IG fik litra IV i 1932
monteret ekstra jalousier nederst
pa vognkassen for at give yderli-
gere afkeling.

Mazelkevogne

Som en sidebemeerkning ber naev-
nes at IV 20 201-20 260 i 1928 blev
ombygget til maelkevogne. De fik
vognkasse med lodrette lister, p&-
malet "MALKEVOGN?”", litra IVM i
1937 og derefter kun kerte i trafik
pa Sjeelland.

Vognene kunne laste 12 800 kg
incl. is, der udgjorde 300 kg. De var
forsynet med trykluft- og varmeled-
ning og rangerskruebremse.

| oktober kvartal 1950 blev pa-
skriften MAELKEVOGN fiernet fra

vognene, og i stedet fik de paskrif-
ten KOLEVOGN.

| 1958 havde man kun 12 vogne
af litraet tilbage, idet to vogne - 20
244 og 20 258 - blev udrangeret i
januar kvartal 1956, mens 20 247
fik fijernet bremsehuset og blev
udstyret med rangerskruebremse.
Den blev dog udrangeret allerede
i 1958.

| oktober 1956 blev ogsa IVM 20
241 udrangeret, mens 20 253 for-
svandt i januar kvartal 1957.

| efteraret 1957 maétte endnu tre
IVM ogsé forlade vognparken; det

DSB litra IGK 19 823 péa Slagelse
station, 1947. Vognen er forsynet
med handbremse og trykluftled-

ning. Foto: P.E.Harby, arkiv JMJK.

£ ¥ DSB -
- Danmark
Last 1241
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DSB litra IVK 20 446 | Hellerup,
1961. Vognen er udstyret ranger-
skruebremse og trykluftledning.
Den har ekstra jalousier nederst pa
vognsiden. Foto: HBDS.

var 20 238, 20 245 og 20 250, og
der forblev saledes kun de foran-
naevnte 12 vogne tilbage i drift.

De sidste IVM-vogne blev ud-
rangeret i arene 1959-60. Fem vog-
ne blev dog tilbagefert til litra IV, der
forblev i drift til 1960-1963.

IV/IVK under og efter krigen
Fire af vognene - IV 20 038, 20 058,
20 059 og 20 060 - fik i arene 1926-
1936 opklappelige ostehylder, pa-
skriften OSTEVOGN og litra IVO.
De forblev i drift til midten af
1950’erne, hvor IVO 20 058 blev en
forste vogn, der udrangeredes i ja-
nuar kvartal 1956.

Status for 14 litra IV 24 481-24
494 | 1944, var at de endnu havde
bremsehus og skruebremse; udsty-
ret blev efterfelgende fjernet og der
monteredes rangerskruebremse.

Fra 1945 blev IVK 20 039-0 057
og 20 061-20 090 omlireret til IGK

med samme numre, idet trykluft-
bremsen fra 1908, vacuumbremse,
vacuumledning, varmeledning blev
demonteret. Trykluftledningen blev
bibeholdt.

Fra samme &r blev den gamle
trykluftboremse og varmeledning
fra 1908 pé& IVK 20 001-20 090 ud-
skiftet med trykluftledning. Kun de
fire ostevogne litra IVO beholdt den
gamle trykluftbremse.

Status for 21 litra IV 20 215-20
235 og 173 stks. IVK 20 091-20

313 (hojeste-laveste) i 1946 var, at
serien 20 151-20 313 var forsynet
med trykluftbremse (G&P), varme-
ledning og tyske slutsignalholdere.
mens de ovrige endnu havde brem-
sehus og skruebremse.
Litra IVB - ex IVK 20 268-20 312
- beholdt varmeledning og trykluft-
bremse indtil omkring 1950, hvor
de mistede varmeledningen og
gradvist ogsé blev omlitreret til litra
IGK med samme numre.
(fortszetter pa side 14)

lg..
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DSB litra IGK
20 261-20 313 _il_'

Scandia 1900-1903
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Ombygget og omliteret fra
IVK 20 261-20 313

i drene 1948-1952
Tegning: HO
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DSB litra IVM 20 236-20 260

Scandia 1901
Ombygget CvK i 1937 til meelkevogne.
Tegning: HO

Vognen blev ombygget i 1937,

; DSB litra IVM 20 246 pa CvK.
- og har fortsat sin vakuumbremse,
\ da bremsen endnu blev anvendt i
mange tog. Foto fra.1944, DSB.

inmark
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DSB litra IVM 20 259 blev - efter
bortfald af maelketransporterne -
ombygget til kelevogn i 1950. Her
mistede den de udvendige stolper.
Pudsigt nok beholdt den litraet.
Her er den fotograferet i Arhus om-
kring 1956. Foto: Clausen/DMJK.

Det tog sin tid at fa fijernet brem-
sehusene pa IVK-vognene, og forst
i oktober kvartal 1953 kunne man
meddele, at IVK 20 097 havde faet
huset fjernet, og nu var omdebt til
IGK med samme nummer.

| lebet af 1950’erne skete en
gradvis udrangering af vognene,
men nogle blev fortsat benyttet
som lokale vogne indtil begyndel-
sen af 1960’erne.

IV/IVK i postferende tog
Vognene blev i evrigt ogsé benyttet
til andet end ked- og bacontrans-
porter. Saledes var det almindeligt
at postvaesenet ved vognmangel
lejede et antal kedvogne litra IVK
hos DSB, og brugte dem til pak-
ketransporter. Da vognene i sa-
gens natur ikke havde postkontor,
sa kunne de kun benyttes til sidst-
naevnte transporter.

| é&rene 1919-1926 forsegte
postvaesenet at udvide kapaciteten
med 2-akslede vogne bygget i stil
med litra DD, men kun indrettet til
transport af pakker. Man havde pa
det tidspunkt ingen bogiepakvog-
ne, og DSB supplerede derfor med
lukkede godsvogne, primeert hvide
IV-vogne.

| 1923 havde man saledes 10
stk. litra IV i fast leb i 1. distrikt
(Sjeelland), heraf 3 i “hovedpostto-
get” T 53.

Det kan synes underligt at an-
vende almindelige kedvogne med

Sl 1 20 259

kroge. Men det havde sin forkla-
ring:

Litra IV var pa det tidspunkt en
af de f& vogntyper indrettet til bade
ind- og udlandskersel, d.v.s. udsty-
ret med trykluft- og vakuumbremse
samt varmeledning.

Da megen pakketransport ogsa
foregik til udlandet, var det natur-
ligt at anvende dem som forstaerk-
ningsvogne.

Postpersonalet var forstaeligt
nok ikke begejstret for at arbejde
i vognene, hvor krogene raslede
og petroleumslamperne dinglede
under kerslen, for der blev nemlig
arbejdet i vognene, nér pakketoget
rullede.

Der var ogsa problemer med do-
rene, der ikke kunne &bnes indefra,
hvilket kunne veere uheldigt ved
ulykkestilfeelde.

1 1919 fik man besked om at de-
montere tveersteengerne, der bar
kedkrogene inden vognen toges i
brug, men der skulle gé over 30 &r
for brugen af IV-kedvogne til pak-
ketransport ophorte.

o
s
Iiimm_ark

Data for DSBs
litra IG 19 710-19 763 og
litra IGK 19 764-20 000

(generelt)

Byggeéar 1899-1902

Byggested Scandia og Stremmen
L.o.p. 8110 mm

Akselafstand 3660 mm

Taraveegt ~ Ca. 7500-7800 kg

Bundflade 16,3 m?

Last 12.500 kg

Data for DSB

litra IV og IVK 20 001-20 313

(generelt)

Byggear 1900-1903

Byggested: Scandia og Siid-
deutsche Wagenbau

L.o.p. 8110 mm

Akselafstand 3660 mm

Taraveegt ~ Ca. 8600-9400 kg
Bundflade 16,3 m?
Last 12.500 kg

| togplan V 1923 kan lzeses:
“Til Raadighed for Postvaesenet til
brug som Postpakvogne, skal sé
vidt muligt leveres Vogne med Va-
cuum- og Varmeledning, og saa
vidt muligt uden Kedkroge. Saaf-
remt Vogne med Koedkroge maa
leveres, bl.a. af hensyn til Varme-
ledningen, maa der drages Omsorg
for, at samtlige Beaererer er anbragte
pé Plads i de dertil i Vognenes Si-
deveegge indrettede Fordybninger.”

Sidst i 1920’erne begyndte DSB
at montere trykluftbremser og eks-

Stubbekebingbanen (SNNB) kebte
fire IGK-vogne af DSB, og brugte
dem som stykgodsvogne. Her er
en ukendt IGK — nu som litra | - be-
nyttet i et Triangeltog pa Stubbeke-
bing station, marts 1966. Toget er
oprangeret SNNB M 3-1-GS.

Foto: JB-P.
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DSB litra IVO 20 060 med op-
klappede ostehylder synlige bag
skydederen. Masnedsund, januar
1960. Vognen har trykluftbremse.
Foto: JB-P.

tra jalousier pé flere kedvogne litra
IV til brug for den voksende kad-
eksport (Tyskland).

Og da posttogene skulle fremfe-
res med nye motorlokomotiver og
-vogne med trykluftudstyr, leveret
fra sidst i 1920’erne og begyndel-
sen af 30'erne, var de hvide vogne
igen eneste mulighed som for-
steerkningsvogne.

Efterhanden fik postvaesene le-
veret flere postpakvogne, og de
hvide IV-vogne kunne igen overgd
til ‘normale’ transporter, men da
var de foraeldede, ogséa fordi DSB
undervejs fik leveret mere moderne
hvide godsvogne.

Bemaling og paskrifter

Den hvide farve var naturligvis me-
get modtagelig for snavs, reg og
bremsestev m.v. Ideen var, at den
hvide farve reflekterede solens str&-
ling, og dermed var med til at holde

|

| Manmark Y

DSB begyndte at seette rede pa-
skrifter pa hvide vogne allerede fer
arhundredskiftet. Det kan man se pa
fabrikfotos og gamle postkort. Det
var paskrifter som "Afkelingsvogne”
med store og sméa bogstaver.

Skriftsnittet var en populeaer An-
tikvaskrift i fed, nogle gange i smal
som pa maelkevognene.

| begyndelsen af 1930’erne be-
gyndte man at szette navnene med
storre typer, og kun med store bog-
staver (versaler), enten midt pa de-

Skriftsnittet var den populzere
Antikva i fed, i nogle tilfselde som
smal pa maelkevognene. Det vare-
de til omkring 1957, hvor man ind-
forte den mindre skrift, dog stadig
med versaler.

Den mindre type skrift kunne
man se pé vogne indtil ca. 1970,
hvor de hvide vogne nzesten for-
svandt fra sporene.

(Lees ogsd Jens Bruun-Petersens
fine artikel om litra IG og IV i LOKO-

varmen ude. ren eller hojre vognside. MOTIVET nr. 46, side 3). i
|
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Scandia 1900

Tegning: HO

DSB litra IVO 20 038, 20 058-20 060

Omdannet og omlitreret i arene 1926-1936 fra IVK
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Til hejre: Stamme af hvide vogne til
"Kedbyen" i Kebenhavn, omkring
1948.

<

Herunder: Vlognene matte efter
endt brug renses grundigt, hvilket
blandt andet blev gjort ved hjaelp
spuling. De blev ogsé desinficeret
ved hjzelp af calciumhydroxid., hvor
DSB til formélet havde indrettet
kalkkuler pa forskellige stationer. |
loftet anes rer med kroge. Billedet
viser en litra IGK.hardt arbejde for
datidens arbejdere.

Til hejre: Laesning af svinekroppe
pa ukendt station, ca. 1951, et
hardt arbejde for datidens arbej-
dere.

IG/K og IV/K i arbejde

Billederne viser nogle af de hvide vogne i drift.
Overst venter en stamme IGK, IVK og forskellige IK-vogne
- bl.a. en IKD med trykluftledning - pa Kebenhavn Gb pé
et blive rangeret ind til 'Kedbyen' ca. 1947. | venstre side
ses en rangermaskine litra F, der af personalet kaldtes for
‘Kedmaskinen’, ndr den rangerede med kedvogne.

DSB
panmark
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Sma hyldeanlaeg

til mj-ere med pladsmangel

Det er ikke alle, der har plads til
et stort mj-anlazag — men mindre
kan sagtens gore det. Her bringer
vi nogle ideer til sma anleeg med
sporplaner. Jo, vi ved godt at man
kan fa sporplans-programmer til
PC’eren, men ofte ender det blot
med at man bliver fanget af at lave
sporplaner og aldrig far sat sit pro-

jekt i veerk. S& ger det enkelt - brug
den analoge metode til at udforme
anlsegget.

Fordele

Et hovedproblem for private mj-ere
er den manglende plads for et fast
anleeg s&vel som den tid, det tager
at feerdiggere det komplet. Derfor

er det en god ide at bygge et anleeg
i etaper. P4 denne méade kan man
hele tiden udvide sit anlaag med fx
en storre banegard, opstillingsspor
o.s.v. Fordelen ved sddanne anlaeg,
der bygges ved hjzlp af lose plader
eller hylder, der stykkes sammen
ligesom de gammeldags domino-
brikker, og dermed kan betegnes

Stationsmodul med endestation og drejeskive med mulig-
hed for skjulte spor under hylden. Stationsbygningen byg-
ges som halvrelief. Er det et anlaeg kun med diselsel kan
man i stdet anlaegge en lille én- eller to-sporet remise.

=

Forlaengelsesmodaul til stationen med opstillingsspor,
og med mulighed for tilslutning af et skifte mere
(stiplet linie).

Smalt hyldemodul med landevejsbro; bentyttes foran
vindue eller dor.

: -l rF}?’ﬂ: LR

og forgreningsspor.

=
(il

Landskabsmodul med vandieb

]wlwl‘!}/’}ﬁm
==
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=]

1 3™

o Krydsningsstation med stikspor til mortelvaerk el. lign.

Hjorne- eller ende-
modul med station og
vendeslojfe i tunnel.
Endvidere med stikspor til
mindre virksomheder.
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Hyldeanlaeag med ensporet straskning, opbygget med
-~ | skraenter og grantraeer, der daekker baggrunden.

som et Domino-anlaeg. Det ma ikke
forveksle med FREMOs fine modu-
lanlaeg, der er baseret pa samker-
sel mellem forskellige klubber m.v.,
idet disse skal overholde seerlige
mal og standarder. Og de er bereg-
net til at handtere, d.v.s tage med
ved modultraef. Det skal de omtalte
hyldeanlzeg ikke.

Hyldestorrelser
Her er kun tale om anlaeg, der kan
opbygges pa hylder, lose span-
plader m.v. i en hyldesterrelse pa
omkring 120 x 30 cm. Men man
kan ogsa benytte lose plader i en
bredde pé 50 cm, hvilket naturligvis
giver flere muligheder. Understat-
ninger — hyldekneegte eller lignende
—til pladerne skal naturligvis dimen-
sioneres efter naevnte storrelser.
IKEA kan levere hylder i stor-
relserne 30x80 og 60x80 cm, der —
selv om de er kortere end fernsevn-
te mal - er velegnede som moduler
til anleeg. Sterrelserne 30x80 er
bedst til straekninger, mens 60x80
er fine til endestationer m.v. Stor-
relsen 60x80 langs veeggene vil
ofte rage alt for langt ud i rummet,
og dermed genere mobiliteten.
Der er rigelig plads til bade spor
og landskab. De nzevnte hylder er
i ovrigt ogsa velegnede til mindre
dioramaer.

Flere fordele

Hvis man ser nzermere pa ideen,
kan man hurtigt indse, at metoden

Nr. 135 - Juni 2020

isaer egner sig til mindre sporvider
som TT og N. Men ogsa sterre
sporvidder kan benyttes, fx HO. For
sidstnaevnte geelder det naturligvis,
at der er lidt sterre kompromiser,
man ma indgd, men det sdmaend
ogsa ved mindre skalaer.

En anden fordel for denne type
anlaeg er ogsé, at man ikke skal op-
bygge komplicerede underlag som
ramme, stotteben m.v., men blot
evt. kan benytte de forannaevnte
hyldeknezegte.

Og synes man ikke om et ‘mo-
dul’, s& kan det nemt udskiftes med
et nyt, og i mellemtiden kan man jo
fortsat benytte det aeldre ‘modul’,
indtil det nye er klar. (Det gaelder
naturligvis i evrigt ogsa - i parentes
bemaerket - for FREMOs moduler).

Ved brug af hyldeanlzeg er det
heller ikke nedvendigt med juster-
skruer under ben for at fa anlaeg-
get i vater, fx som hos FREMO. For
at fa kontakt mellem to plader, kan
det dog betale sig at skrue en tynd
baereplade fast i den ene ende af
hylden, séledes at den tilstedende
sektion ogsé hviler pa denne.

Mens FREMOs moduler har fa-
ste mal, s& kan hylde-anlaegget til
en vis grad have plader i forskellige
laengder og bredder. Her anbefales
det dog kun at lade endeplader (fx
fra forannaevnte IKEA) veere brede-
re til fx sporslojfer, der kraever mere
plads.

P& moduler, hvor man ensker
stationer kan det ogsd veere en

nedvendighed med lidt bredere
plader. | nogle tilfeelde kan det be-
tale sig at lzegge to plader parallelt
op mod hinanden, sa der dannes
et bredere omréade til fx opstillings-
spor, stationsomrade...eller spor-
slejfe. Fortryder man, kan den ene
plade altid fiernes.

Et eksempel

Vi kender nogle mij-rere, der har
bygget hyldeanleeg i kontoret, s&
det fulgte de fire vaegge hele vejen
rundt. Her var modulet aftageligt i
daerdbningen. Oven over anlaegget
sad hylder med beger (jernbanelit-
teratur). Forbilledet var en privat-
bane i HO-storrelse. Det gav fine
muligheder for kersel, opbygning
af landskab - og stationerne blev
isaer anlagt med stationsbygninger
som halvrelief om mod veeggen.

...0g nogle ulemper
Nu er det jo s&dan, at sadanne an-
laeg — som allerede neevnt — ogsé
har sine ulemper, bl.a. bestemmes
kurverne af pladernes storrelse, sa
det er begraenset, hvor store kurver
man kan opnd pa modul-systemer.
Det betyder fx, at man ikke kan kere
med alt for lange vogne, men ma
holde sig til korte typer for at undgé
uskenne udhaeng og afsporinger.
Det er heller ikke muligt at anleegge
dobbeltsporede baner; her ma man
holde sig til de enkeltsporede.

Geelder det DSB-anleeg fra
damptiden, sa er det ogsa vanske-
ligt at anleegge sterre rundremiser,
drejeskiver m.v., sa det ber veere en
DSB-sidebane, som danner forbil-
lede, d.v.s med en to-sporet remi-
se, lille drejskive o.s.v.

Det er de valg og kompromiser,
man ma leve med.

Forslag til hyldemoduler
Lad os se pa nogle muligheder.

Tegningerne viser forskellige for-
slag til moduler. De har ingen ma-
lestok, men har et mal pa 120 x 30
cm, hvilke skulle gere det muligt at
opbygge et brugbart anleeg, hvad
kersel m.v. angér. En privatbane er
det nemmeste at fa plads til.

De viste tegninger og pladester-
relser er kun vejledende. Man kan
selv designe nye sporplaner og
bruge de plademal, man ensker.

a



Eksempler pa
anvendelse af

moduler

A &

Her er tre eksempler p& kombination af hyldemoduler. Man kan selvfelgelig selv frem-
stille andre typer moduler, de viste er blot til inspiration.

A Her bruges modulerne 6+7 med trafik mellem to stationen (nord+syd). Et spor er
fiernet pa modul 7, nemlig sporet bag stationsbygningeninord, saledes at indu-
strien helt oppe betjenes af maskiner fra den sydlige station.

Anleegget ber placeres i et hjerne. Det er 240 cm langt, og giver mulighed for

kersel i to ‘etager’ = to hylder med minimum 12 cm frirum.

Anlaeg B er sammensat af sektionerne 1+3+7, og er 360 cm langt. Her kan kores
en god lille streekning mellem stationen i nord og stationen i syd. | nord er anlagt
en drejeskive, som dog ikke bor vaere sa dominerende. Evt. kan drejeskiven er-
stattes af en lille remise, hvis der keres med sma tenderlokomotiver (privatbane).

Sektion 3 er smallere end de to evrige.

C Et stort anleeg bestaende af fem sektioner, opbygget mod to vaegge Her er det
nedvendigt at fremstille et lille specielt modul til hjernet for at f4 anlaegget til at
haenge sammen. Her benyttes sektionerne 1+2+4+5+6., der giver en storrelse pa
275 x 400 cm. Her er der store muligheder for kersel med fx DSB som forbillede.
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W Af Torben Andersen

P4 alle stationer i sével land som
by byggede DSB gennem arene en
reekke ejendomme, der bl.a. inde-
holdt tjenesteboliger.

I henhold til tienestemandeloven
indrettedes boliger for tjeneste-
meend, hvor det forlangtes, at de
ogsa uden for den egentlige tjene-
stetid skulle veere i stand til at fere
et effektivt tilsyn med de opgaver,
de havde ansvaret for.

Til et dansk modeljernbane-
anleeg herer naturligvis sidanne
typiske DSB-bygninger, Her er et
eksempel pa et fint lille hus, der
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for assistenter

egner sig godt til at pynte ved stati-
onsarealet eller lignende, nemlig et
dobbelthus for assistenter. Huset 13
i Lillered, nu Allered, og havde nr.
15;

Det blev opfert ved Nordbanens
abning i 1864, og byggedes som
ovrige huse pa straekningen i gule
sten med skifertag.

Undervejs blev huset renove-
ret (hvorndr vides ikke) og fik bl.a.
udskiftet taget med tegl, hvilket er
udseendet vist pa tegningen. Vin-
duer, dere og vindskeder var malet
i gron.

Tegningen af den viste bolig var
beregnet for personale i 8. til 12.

lonklasse, altsa for trafikassistenter
(og andre).

Som det fremgar af tegningen,
var det indrettet symmetrisk med
plads til to familier, hver med sin
indgang midt i bygningen.

Bag huset 1& et vaskehus, ud-
hus til brende m.v. og retiradeskur
(WC), vist pa oversigtsplanen péa
modsatte side.

Planerne er gengivet i mélestok-
forholdet 1:100.

@nskes et hus i skala 1:87, skal
man multilplicere malene med 1,15
(altsd 115%)

|
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...sa er det andet arsskrift pa vej.
Arsskrift 2019 blev en stor succes og
udsolgtes i Igbet af kort tid.

Fa masser af viden om de danske
jernbaner og inspiration til modeljern-
banen med det kommende arsskrift.
Det bliver pa 96 sider, og kommer bl.a.
til at indeholde folgende:

* DSB containertransporter i 50 ar,
1970-2020 (2001)

* Historien om DSBs rystevogne CU, CX,
CY m.fl (med mange tegninger)

* DWA-Hobby, historie og produktionsliste
_ * Magle Molle og det rullende materiel,
LEBNTR Ny KRN ny opdateret tekst med tegninger

-' ) L == * Jernbanenostalgi: Jernbanefsergerne
— i 150 ar, 1870-2020

* Styr modeljernbanen med mobilen

* Oprangeringer af privatbanernes tog,
epoke lll: Lollandske Jernbaner

* Private danske vogne:
Danefrost og Chr. Rothe, epoke IV

» DSBs design indfert 1974

* Gennemgang af arets danske nyheder
af rullende materiel

* Design af dansk mj-anlaeg

T

Sammen med Arsskrift 2020 udsendes ogs4 et med nye ideer og inspiration

supplements- og rettelsesblad til Arsskrift 2019. * Biler til modeljernbanen:
Civilforsvarets keretojer 1949-1960,

Arsskrift 2020 udsendes primo december, og bliver igen med hidtil ukendte fotos

i format A4 trykt pa 170 gram papir med soft cover. ...0.m.m.

Kun det forudbestilte antal trykkes + lidt ekstra.

Se herunder. (Forbehold for eendringer)

Sidste frist for bestilling
Incl. forsendelse |(I‘ Il er 1. oktober 2020.
og porto " , Belobet kr. 325,00 indszettes pa

vores konto: 9570 - 10 25 16 05

r
Desvaerre ma vi saette prisen op til kr. 325,- da Husk at skrive tydelig
erfaringen viser at PostNord forliser mange af vore afsenderadresse!
publikationer, og vi derfor skal eftersende nye til
"missede”abonnenter.
Det vil sige ny porto og ny publikation. Det udhuler LD Ko
naturligvis i lageret og ekonomien, hvis vi ikke tager T T
hejde for naevnte tab. MD lVE
Sa vi haber, | forstar vor prissaetning! Med venlig hilsen

J/ Redaktionen




ASSENS

- en endestation pa fynsk sidebane

W Af Torben Andersen/Arne Kirkeby

Assens station var (er) endestation
for den 29,9 km lange enkeltspo-
rede straekning Tommerup-Assens
pé sydvestfyn.

Assensbanen blev anlagt sam-
men med med Thybanen i 1882,
vedtaget af lov den 18. februar
1881. De fik begge — ligesom flere
andre statsbaner - meget lette
spor, nemlig 22,5 kg skinner (nejag-
tig 22,37 kg). En afvigelse fra evrige
baner var, at Assensbanen fik jerns-
veller. Skinnerne havde en laangde
pa 21 fod (6,4 meter) og var lagt
med otte sveller pr. skinnelaengde.

Bevogtning og indhegning blev
ligesom hos Svendborgbanen un-
der SFJs forvaltning.

Det svage spor tillod kun et ak-
seltryk pa 7 tons, og da man ikke
havde s& sméa lokomotiver, matte
man i gang med at konstruere dem.
Det blev til tenderlokomotiverne
litra P med hjulstillingen 0B2. Der
blev bygget 12 af typen pa tyske
lokomotivfabrikker, seks til hver

bane. Og den 31. maj 1884 blev
Assensbanen indviet.

Stationsbygningen opfertes |
rede sten i 1884. Den blev tegnet af
DSBs hovedarkitekt N.P.C. Holsge.
Han havde fer udnaevnelsen udvik-
let en standardbygning bestdende
af en hej midterdel med to lavere
bygninger pa hver side i nyroman-
tisk stil. | Assens blev bygningen
udvidet med to lave tarne i italiensk
stil.

Assens sukkerfabrik

Assens Sukkerfabrik tilherende
DDS abnede samtidigt med As-
sensbanen, og blev ogsa anlednin-
gen til det noget usaedvanlige spor-
forleb pa Assens station.

Efter etableringen af Assens-
Aaresund feergen blev den forsynet
med 1000 mm smalspor, sdledes at
smalsporede jernbanevogne tilhe-
rende Haderslev Amts Jernbaner
kunne lzesses i Senderjylland og
overfores til Assens havn. Herfra
transporteredes de gennem Assens
stationsomrade til sukkerfabrikken.

Smalsporet 14 som en tredje-skinne
i stationens spor, og krydsede ho-
vedsporet ud for den to-sporede
remise i syd-enden.

P& planen er 1000-m sporet
markeret som en stiplet linie.

Den 15. februar 1938 lukke-
de HAJ Aarpsund-straskningen,
men overferslen af roevogne fort-

Assens station omkring 1938. | bag-
grunden ligger stationsbygningen,
der blev opfort i 1884. Den er en
udvidet standardbygning designet af
N.P.C.Holsge. Den bestar af en hoj
tveerstillet midterdel med to lavere
bygninger pa hver side i nyromantisk
stil. Den havde - som billedet viser -
to lave tdrne ud mod vejen.

P4 stationsarealet ses diverse mate-
riel, bl.a. Q-vogne med &bne dore,
en enkelt hvidmalet IV med tarn.
Man kan skimte en lille traktor af
"klsadeskabstypen” foran stammen.

| forgrunden, ud for stationsbygnin-
gen venter et lille motortog besta-
ende af ME og CZ? (efter 1941 CV).
Helt forrest til venstre i billedet star
to vogne, den ene en Q-vogn, den
anden en to-akslet kupé-vogn.
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satte helt frem til begyndelsen af
1950’erne.

Smalsporet blev fiernet ret hur-
tigt efter at man havde indstillet
transporterne fra Senderjylland,
hvilket skete i 1950-53.

Udskiftning af spor
| 1949 begyndte en stor udskift-
ning af de svage spor med brugte
45 kg-skinner, Arbejdet blev afslut-
tet i 1953. Man havde dog allerede
i 1930’erne udskiftet ca., fire km
spor fra Assens til Keerup trinbraet
med 37 kg skinner lagt med svee-
vende stod.

Hele banen & med grusballast
bortset fra under sporskifterne i

togvejsspor, hvor der var stenbal-
last.

Banen havde centralaflasning
via ret sma centralapparater i stil
med dem, som var hos SFJ pa
straekningen mellem Ringe og Lam-
drup.

Det rullende materiel
Det benyttede DSB-materiel var
for 2. Verdenskrig bl.a. damploko-
motiver litra P (lille P), Efter en let
sporforsteerkning i begyndelsen af
1920’erne indsattes litra J og A,
der var spaendt for persontogene,
mens litra G anvendtes i godstog.
Fra den 30. marts 1928 begynd-
te man at bruge motormateriel i

En ukendt MH holder pa stations-
pladsen ud for det karakteristiske
varehus. | baggrunden til hojre ses
det let kendelige vandtarn fra Assens
(f4s i model fra Epoke-Modeller).
Foto fra 1965, AK/OMJK.

flere tog, primaert motorvogne litra
MF med FE-personvogne.

| 1954 kortes de fleste flere
stammer som MF-FC-MF, et enkelt
tog — Tog 110 Assens-Tommerup-
Odense - var oprangeret MF-FC-
MF-DMP, altsd med postvognen
sidst i stammen.

| Tommerup matte traekkraften
omlabe (rebroussere). Til formalet
havde stationen en 12,4 m dreje-
skive som dampmaskinerne benyt-
tede, mens motormateriellet blot
foretog almindelige omleb.

Efter krigen kom tungere mate-
riel til, bl.a. motorvogne litra ML.

De store 4-koblede litra DF-lo-
komotiver overtaget fra SFJ i 1949
(DSB DF 129, 130 og 131) blev fra
1950 indsat i det daglige godstog
og et sendagspersontog, tog 1107
og 1120, de forste & med person-
vogne litra CU og CV sammen med
rejsegodsvogne EH og EK, senere
som EH-CP-CP-CP.

MH med persontog til Odense af-
venter korsel i spor 1. Toget bestar
— foruden MH-lokomotivet - af en
CQM og EH. Navnet pa stationsskil-
tet er med det klassiske ‘Overaarki-
tektens Skriftsnit’ | versaler.

Foto fra 1965 AK OMJK.
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Herefter fortsatte litra DF i gods-
togsparret pa hverdage indtil for-
aret 1959, hvor de blev aflest af
litra D, bl.a. DIl-maskinen 871. De
kerte kortvarigt pa streekningen, og
sidste gang var den 24. september
1959, hvor de blev aflest af litra MT.

Endnu et motiv fra maskindepotet:
DSB litra D Il 874 ved vandtarnet,
september 1959.

Foto: AK/IOMJK.

Diesellokomotivet fik en dobbelt-
tur pa hverdage om formiddagen
og retur sidst pa eftermiddagen, sa
den kunne kere godstoget til Oden-
se. Oprangeringen kunne veere
MT-CQM-CQM-EH. | et enkelt tog
brugtes MP-motorvogn, Tog 7113
MP-CQM (1961)

Litra MH kerte pa skift med MT
i den sidste tid for persontrafikken
herte op pa banen,

Efterhdnden indsattes i de fle-
ste tog MO-vogne med kedel
(MOK), der kerte neertrafikstam-

DSB litra D 871 i Assens, juli 1959.
Den har en litra TF pa naesen. Den
naevnte D-maskine var et meget an-
vendt lokomotiv pa de fynske spor.
Foto: AK/IOMJK.

mer som MOK-CP-CP-EH og
MOK=CR=CRS. Det foregik indtil
nedlzeggelsen af persontrafikken.
Efter nedleeggelsen af person-
trafikken indsattes i 1970’erne forst
diesellokomotiver litra MX i gods-
togstrafikken, som pa& mandage




blev aflest af litra MZ. | 1980’erne
indsattes ogsa litra MY i godstoget.

Assens station havde ogsa en
rangertraktor lige fra leveringen af
Pedershab-traktorerne (Kleedeska-
be).

Men ellers har rangermaskinerne
i Assens veeret den lille to-koblede
N-maskine, senere som naevnt en
Pedershab-traktor og sluttelig i

D 871 med stort godstog, klar til
afgang fra Assens, juli 1959.

De fleste vogne er af litra Q, men
vognen lige efter lokomotivet er en
udkendt udenlandsk vogn.

Foto: AK/OMUK.

1960’rene og 70’rene en kof. som
var i brug lige til det sidste.

Sporplanen

Planen viser status for Assens sta-
tion i januar 1951, hvor smalsporet
endnu ikke var fijernet, og er mar-
keret dels med stiplede linier, dels
stiplede linier sammen med op-
trukne.

Sukkerfabrikken er grundet
pladsen ikke medtaget pd hoved-
planen.

Stationsbygningen og posthuset
I& i den nordlige ende af stationen
ved Willemoesgade. Her endte
sporene i en bevagelig stopper
(Rawiestopper). Neer denne 1a en
12,7 m drejeskive.

Assens havde kun sma rangertrakto-
rer i brug hele sin driftstid, og de var
neesten alle af typen ‘klaedeskabe’.
Traktor 48 | Assens. 1964.

Foto: HGC.

Til venstre for hovedbygningen
l& det karakteristiske varehus op-
fort i krydsbindingsvaerk med en
laesseperron, og imellem dem en
enderampe. Mellem varehuset og
kvaegrampen leb (leber) Keerum Aa
under stationsarealet. Bag varehu-
set stod en 5,5 tons (laesse)sving-
kran.

P& modsatte side af hovedbyg-
ningen la vognvaskepladsen, en
brostensbelagt laessevej, og ellers




Ogsé de store lokomotver litra DF
fra det tidligere SFJ blev anvendt pa
streekningen Odense-Tommerup-
Assens. Her er det DF 129, der ran-
gerer pa laessesporet | Assems, maj
1957. Ved perronen i baggrunden
kan anes en ML-motorvogn. Foto:
AK/OMJK.

kan man pa stationspladsen finde
faciliteter som kuler, vognkasser,
kolonnehus, vandpost, leesseprofil
(ladeprofil) m.v.

Sporene til havnen |& nordvest
for stationsbygningen, og side-
lebende med hovedsporet leb
smalsporet til feergen. Til hajre pa
planen gik sporene til havnemolen
forbi forskellige virksomheder som
Vestfyens Kulimport, Fyns Andels
Foderstof (FAF) og Dansk Andels

Gedningsforretning. og sluttelig helt mod syd det to-  offentlige overkersel nr.124, bevog-
P& feergemolen 1& Fiskehallen, sporede maskindepotet med kul-  tet af bomme.

Bdr. Plums kornsilo og DFDS’ pak-  gard, det karakteristiske vandtarn Sporene bestod af en blanding

hus. og kolonnehus. af 22,5 kg og 37 kg skinner, og
Leengere til venstre for hoved- Kulgarden var belagt med jerns-  sporskifterne var nzesten kun al-

bygnigen 14 kvaegfolde og -ramper,  veller. Lige efter remisen 18 sig den  mindelige transversaler.

s e R A S

= Endnu et luftfoto af Assens, denne gang med maskin-

' depotet som motiv. Remisen ses helt til hojre, og top-
W% pen af vandtaret bag treeerne, endvidere ses kulgdrd

=4 og kolonnehus.

Laengere nede til venstre i billedet holder godsvogne

foran varehuset, og ud for lsessekranen endnu nogle

vogne. Ca. 3/4 nede midt i billedet ses en litra DF un-

der fuld damp pé vej til maskindepotet.

® Oppe midt i billedet dominerer Assens Sukkerfabrik:

& den fyldte — som det fremgar — et keempe omrade.

e

—



En DSB-sidebane er
velegenet til et hyldeanleeg.

i

\ | \ |::1
ASSENS station 1899 Tegning DSB

asla
)

l

For at nzevne lidt flere virksom-
heder omkring stationen, s var
der ogsa et svineslagteri, Fa. Hans
Lauersens pakhus... og et materiel-
hus tilherende havnen.

Og selvfelgelig selve sukkerfa-
brikken, der 1a i den sydlige del af
stationen.

Uheld og ulykker

P& grund af det steerke fald mod
Assens, er man tre gange kort
lebsk ned mod stationen. Ferste

gang var i 1944, da morgentoget
fremfert af litra A157 fortsatte vi-
dere forbi stationen via drejeskiven
og genem stopbommen ud pa Wil-
lemoesgade, hvor ingen heldigvis
kom noget til, og de materielle ska-
der var meget sma.

Anden gang var den 7. januar
1948, hvor man heller ikke kunne
bremse toget, der blev fremfort af
litra J 16 og bestod af en QG, per-
sonvogn litra FC plus fem gods-
vogne mere. Ogsd denne gang

foregik lebskkerselen via drejeski-
ven og stopbom. Men her fortsatte
lokomotivet over gaden og ternede
ind i et hus. Uheldigvis dede loko-
motivfereren nogle dage efter af de
kveestelser, han padrog sig.

Den sidste ulykke skete den 1.
marts 1960, hvor en helt ny litra MT
163 fortsatte over samme gade,
men nu via Rawiestopperen, der
var anbragt for enden af sporet ud
for posthuset. Maskinen rev stop-
peren les og kurede pa resterne

2

77
V5

B

I

N
e

DSB 1951

Sporplan over Assens station

» 192
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L Udsigt over Assens station med stationsbygningen til
6. hojre i billedet, 1953. Ud for denne ligger drejeskiven.
. Nederst lidt til venstre ses det smukke varehus, laessekran
og -rampe. ;
P4 modsatte side af stationsbyningen — ved haekken — star
et par vognkasser og hytter, der bl.a. benyttes som lager.
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DSB litra DF 129, 130, 131 og 132

Nr. 129, 1910; nr. 130, 1917; nr. 132, 1917

Alle bygget af Henschel

Nr.131

Bygget af SFJ 1914

Skala 1:87

Arne Kirkeby yndede at fotografere
de tidligere SFJ-maskiner ved ma-
skindepotet i Assens, her DF nr. 130
med snensese | februar 1955.

| baggrunden bygninger tilherende
FAF (Fyns Andels Foderstofselskab).
Arkiv: OMJK.




ML-motorvognen var meget benyttet
pd Tmmerup-Assens-straekningen.
Ukendt ML ger holdt pa Knarreborg
station, 1954. Foto: JGC/JMJK.

af den ud over gaden og ramte to
ejendomme, og det kostede des-
veerre igen en lokomotivferer livet.
Derudover var der nogle kvaestede.
Toget bestod af en litra CQM og en
EH.

Nedlagt

Assensbanen blev nedlagt for per-
sontrafik den 21. maj 1966, mens
godstrafikken fortsatte et stykke tid
indtil midten af 1990’erne, aftagen-
de i slutningen af 1990’erne og helt
nedlagt i 2005.

(Denne artikel blev i 1995 skrevet i
samarbejde med Arne Kirkeby, der
ogsa leeste korrektur og sendte et
stort antal fotos fra Assens m.v. til
illustration. Den skulle veeret bragt
i LOKOMOTIVET, men ndede det
ikke, for Arne Kirkeby afgik ved do-
den.)

L]

DSB litra A 157 ved uheldet i Assens
den 19. maj 1944.
Fotosamling: Julsrud.

Fakta for Assensbanen qonmerup-assens)

Abnet for drift:
Samlet lzengde:
Enkeltsporet
Skinnevaegt:

Maks. akseltryk:
Banen var indhegnet
Persontrafik nedlagt:
Godstrafik nedlagt:

31. maj 1884
29,2 km

Oprindelig 22,5 kg — senere 37 kg
Fra 1949 45,00 kg
20 t, Ebberup-Assens 16 t

21. maj 1966
2005




“*BROER
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PA MODELJERNBANEN...

Broer kan ikke undvaeres pa model-
jernbanen. Dels bruges de til at fore
sporene eller veje over hinanden
eller over vandleb m.v., dels pynter
de og giver anleegget ‘karakter’' og
mere varieret landskab.

Men hvordan skal broerne sa se
ud, for der er mange typer at vaelge
imellem? Her en meget kort gen-
nemgang af brotyper, og konstruk-
tion. Resten fortaelles i billeder.

Broens hoveddele
Enhver bro bestédr af hoveddelen
underbygning (stettepiller og land-

feeste) overbygning, d.v.s. den bze-
rende konstruktion og brobanen.
Man skelner mellem byggemate-
riale i trae, sten, beton og jernbe-
ton, og efter hoveddragerens stati-
ske virkemade i bjeelke-, bue- eller
hangebro. Ved stllbroer skelens
ogsa mellem pladejerns- og gitter-
broer. Til de zeldste broer anvend-
tes overbygninger i tree eller kom-
bination af tree og stebejern. Fra
1860 anvendtes i stedet for stebe-
jern overbygninger i svejsejern, og
hen imod &rhundredskiftet over-
bygninger i bledt stél.

Hovedparten af de eldste bro-
anlzeg blev udfert som hvaelvede
broer alene ved anvendelse af
natursten og mursten. Funda-
menter og bagmure for de eldste
broer blev udfert som brudstens-
murvaerk med sdkaldt hydraulisk
kalkmertel (kalk, sand og vand)
som bindemiddel. Det var forst fra
1870’erne, at der blev anvendt be-
ton med Portland-Cement til naevn-
te konstruktioner.

Landet over fandtes sadanne
hveelvede  konstruktioner med
sporbaerende broer over vandleb,
enkelte underforinger for veje, fx
broen ved Skodsborg (Kystbanen),
Ogsa en del vejbzerende boer blev
bygget som hvalvede, bl.a. 6 stk.
pa Vestbanen mellem Roskilde og
Korser (Englaenderbroer). De blev
konstrueret med tre hvaelvinger
med en lysvidde pa ca. 5 meter,
stammende fra banens anleeg i
1854.

Omkring ar 1900 begyndte jern-
beton at vinde indpas som bygge-
materiale til broerne, og den uar-
merede beton at blive anvendt ikke
alene til fundamenter og bagmur-
vaerk som piller og fleje, men ogséa
til synlige konstruktioner i form af
stettemure, sma hveelvinger m.v.

Brokonstruktioner

De frie rum mellem broen med kun
én abning (lysvidde) begraenses af
rummet mellem landfaesterne ved
vandoverfladen. Skal broen spaen-

Qverst: Lille jernbanebro over
ukendt dleb. Sadanne mindre
broer fandtes utallige steder i hele
landet. Den er bygget i rode sand-
sten. Foto: PE.H.

k)

Til venstre: Teksten pd bagsiden
af billedet siger broen over Karup
A, 1974, men det er lidt tvivisomt?
Den viste bro er i hvert fald en
typisk 10 m enkeltsporet jernba-
nebro.




de over et storre rum benyttes
mellempiller, som deler det oven-
spaendte rum i flere abninger og
samtidig forhejer broens baesreevne.

Hoveddragerne kan enten vaere
gennemgaende i hele broens laeng-
de eller veere adskilt og lejret pa
mellempillerne.

Den mest almindelige stélbro er
bjeelkebroen med et enkelt fag med
underdel i pladejern. Brobanen hvi-
ler her pa hoveddragerne og disse
igen pa landfaesterne.

Ved &rhundredskiftet 1900 og
fremfter begyndte jernbetonen at
vinde indpas som byggemate-
riale til broerne, og den blev ikke
alene anvendt til fundamenter og
bagmurvaerk, men ogsa til synlige
konstruktioner i form af stettemure,
floje, piller og sma hveelvinger.

De forste af Statsbanernes bro-
er, hvor der blev anvendt jernbeton,
var til seks hveelvede overferinger
med jordfyld og en bro pa Kystba-
nen ved Skodsborg station, bygget
i drene 1895-1897.

| eeldre tid anvendtes gitter-ho-
veddragere med krydsende diago-
naler eller anden indvendig statisk
ubestemt gitterform, fx broen over
Remstrup A ved Silkeborg.

| 1908 byggedes den forste git-
terbro med statisk bestemt gitter,
nemlig en ny overbygning med 23,5
speendvidde for en bro over Karup
A ved Skive.

Med indferelsen af jernbeton og
uarmeret beton begyndte man for
1. Verdenskrig at bygge broer, hvor
der tidligere havde vaeret bevogt-

ning af jernbaneoverkerslerne, de
sakaldte "skinnefri vejforbindelser”.
Betonen gjorde det mere rentabelt
at bygge broer frem for at have be-
vogtede overkersler, og iszer i drene
1914-1924 kom der gang i brobyg-
gerierne.

Nogle af broerne blev dog ogsé
opfert i forbindelse med dobbelts-
poranlaeggene, fx Fredericia-Arhus
og Fredericia-Esbjerg, foruden ny-
anleeg af banelinier fx Naestved-
Ringsted og Funder-Bramminge.

De fleste af de ny broer blev
bygget som abne broer (se tegning
A) og lukkede broer (se tegning B).

Herover: "Englaenderbro” pé Vest-
banen (Borup), anlagt i 1854. Der
blev opfert seks broer af denne
type, der alle havde tre hvaelvinger
med en lysvidde pa ca. 5 meter.
Foto: PEH/JMJK.

o

Nederst: Jernbanebroen over
Remstrup A ved Silkeborg.

Selve jernbroen blev bygget i
1909, hvor den afleste en zeldre
gitterbro.

Sidefagene i beton (bagmurvzaerk)
blev anlagt 1917. Endepillerne i
natursten blev bygget allerede i
1891 hhv.1900.
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Ud over disse almindelige broer,
sd findes ogsd sterre broanleg
som Oddesundbroen, Lillebzelts-
broen m.fl., men de falder uden for
denne artikels rammer.

Broer i model

Der findes mange metoder for
fremstilling af broer i model Det af-
haenger naturligvis af, hvilken type
man vaelger.
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Den mest simple er fx at frem-
stille en lukket bro som type B 1
ved at save lysvidden ud i en stor
treeklods. Andre broer fremstilles i
kombination af traelister med bro-
dzek i tyk skiltepap eller lignende,
fx type A3. Murstensbroer fremstil-
les pa samme made ved at save ud
i hele klodser, og sluttelig pakleebe
menstrede (murstenspraegede)
plastplader, alt efter type af sten.

Strandmellebroen var en klassisk bro i
‘klunkestil’, opfert ved Kystbanen an-
leeggelse i 1898. Den havde brodaek

i tree, brofseste i beton, og blev béret
af mange stoettepiller udformet som
gitterveerk med krydsende diagonaler.
Den forte Kystbanens jernbanetrafik
over Molleaen, der Ia 9,25 meter un-
der brodaekkets underside.

Broen havde dobbeltspor. Det spe-
cielle ved broen var, at jernbaneskin-
nerne var fastgjort direkte pa brodsek-
ket, og ikke til tree- eller betonsveller
som ellers var normalt.

| 1980 blev den aflest en af ny bro,
kaldet ‘Ny Strandmellebro’, hvorved
hastigheden pa togene kunne szet-
tes op.

Pa det nederste foto ses indlabet til
det nordlige gdende spor med trees-
veller og ‘nittet’ jernplade for ekstra
sikring af sporet (?). Foto fra 1965, PJ.
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Bonus-info

| det for leengst indgdede blad
‘Signalposten’ havde arkitekt P.W.
Skadhauge nogle fine artikler med
tilherende instruktive tegninger om
jernbanebroer. De findes i felgende
numre:

Nr. 3, 1988 - 1. del
Nr. 4, 1988 - 2. del
Nr. 1, 1989 - 3. del

EpokeModeller fremstillede i sin tid
fine jernbanebroer i laserskaret ma-
teriale, skala 1:87.

Herover: Aben bro i jernbeton
med overfaring for MFVJ over
den dobbeltsporede DSB-jern-
bane ved Férup (Jyske @stbane).
Broen har dobbelt lysvidde.

Til venstre ses samme bro som
ovenfor, men med brodaekket for
MFVJ spor.

Privatbanens spor er lagt i grus-
ballast. Foto: HBDS.

o

Nederst: Aben bro p& Sydbanen
ved Lov. Broen er af type A3 med
stottepiller og stor lysvidde, op-
fart i 1924 ved anleeg af dobbelt-
sporet fra (Ringsted)-Neestved til
Vordingborg. Foto: HBDS.

Heraf var nogle af de i teksten om-
talte brotyper i pap og HDF-plade
Se LOKOMOTIVET nr. 104, side 46.
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...0g I model

Den mest simple
metode til frem-
stilling af en bro,

er den viste med

en traeklods, hvor
hveelvingen er savet
ud og derpd anbragt
mod anlaeggets
skraninger, her i
oprindelig form med
limet avispapir, som
deekker gab ved bro
og landskab.

Broen star | dag pa
NMJKs anlaeg.

e
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-'\'-_s'_i‘{‘tn =S T

Nr. 135 - Juni 2020




38

Hedegaardens Pri-
vatbane har opfert
denne flotte bro, der
er meget lig den nu
nedrevne Rampen i
Neestved (opfort af
Hjorth-Lorentzen i
drene 1979-1925.).

Bemaerk den lille via-
dukt ved siden af ho-
vedbroen; den benyt-
tes af en privatbane.

En typisk dansk vej-
bro over jernbanen
er denne, type A3 pa
planchen side 35. Den
findes et utal af steder
over det ganske land.
Kan bygges ved hjeelp
af trae- eller plastlister

med brodaek i tree- eller

plastplade.
Toget, der passerer un-

der broen, bestér bl.a. af

en C-maskine (fra UK-
modeller) og en reekke
personvogne af typen
spids CM'(C-Mad's).
Ukendt anlaeg.

En metode til at skjule
kedelige baggrunde
er at benytte mindre
broer som den viste,
der star pa MJK Stati-
onsbyens anlaeg. Den
giver ogsé variation i
landskabet.

Broen er fremstillet
med en treeklods, hvor
buen (lysvidden) er
savet ud, hvorefter en
smal vandret treeliste
er limet p& som for-
steerkning.

Et lille vandleb pa Kystbanen med en mindre beton-
bro. Ogsa her giver broen og vandlob et optisk godt
billede af anlzegget, der pa denne made kommer til
at virke mere spaendende. Sddanne sma broer er
meget typiske for det danske landskab og jernbane-
nettet. Der findes et utal af brovarianter. Se side 39.
Et dleb som det viste giver ogsd mulighed at ‘pynte’
med figurer omkring det, bl.a. lystfiskere.

Man kan fa flere ideer til figursceneri i tidligere numre
af LOKOMOTIVET.
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En lzengere bro med
hveelvinger med stor
lysvidde pa NMJKs
anlaeg. Den er frem-
stillet ved at save bu-
erne ud i en tragklods,
og derefter montere
stottepiller i treelister.
Den lange bro ger det
muligt at lzegge tre
spor under. Dobbeft-
sporet farer til Vor-
dingborg fra Naestved.
mens enkeltsporet
tilherer privatbanen
NPMB.

Her pa siden ses
flere eksempler pa
broanlseg med hveel-
vinger. Til venstre en
lille jernbanebro over
en markvej, hvor en
D-maskine med tog-
ferervogn passerer.
Husk geleender!
Mange broer havde
drstal for opfarelsen
angivet pa pladsen
over lysvidden. Det
ber man ogsa huske.
Motiv fra Hedegaar-
dens Privatbane.

Endnu et smukt eksempel pa brug af brobygninger,
der kan skjule kedelige baggrunde, her dog med hul
igennem vaeggen, sa sporet kan fortszette fra det
ene rum til det andet.

Broen er fremstillet med traeklods som brodeek mel-
lem vejene, hvorefter en plastplade skaret i facon er
anbragt foran. Sa sparer man gelzender!

Fra Hedegaardens Privatbane.

Et MA-lyntog pas-
serer under en typisk
dansk vejbro i jernbe-
ton pa ukendt anlzeg.
Med treeer og buske,
varieret grent land-
skab og et armsignal
er det jo en fryd for
ajet.

Betonbroer males
typisk i cementgra
farve, fx Humbrol 64.
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"Eventyrbroen” ved Varde (?) i model, den er fremstillet Tegning af broen ses herunder i skala 1:160.

med brodzek og brofeeste i treemateriale. Stottepillerne For skala 1:87 multipliceres mélene med 1,84, altsd 184%.
er lavet med rundstok i tree. Laeg maerke til smalsporet il

venstre med roebane.

Foto fra zeldre anlseg fra MJK Stationsbyen.

RunND
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Der fndes et utal af forskellige jern-
banebroer over det ganske land, og
her er endnu nogle eksempler pa
mangfoldigheden.

Alle fotos af HBDS.

Overst et herligt motiv fra gamle
dage. Valby Gasvaerk nr. 5 eller 6
damper over den fine bro pa Retort-
vej, 1963.

<

| midten: Et fint eksempel pa bro-
type B3 (side 35) ved Tingsted nord
for Nykebing Falster, hvor Falster-
banen fares over vejen. Broen blev
opfert i 1958, hvor den afleste den
bevogtede overkersel.

o

Til venstre: Denne brotype var
meget almindelig over hele lan-

det. Typen var en vejbro med stor
lysvidde, opfert i jernbeton, som
kunne daskke flere spor. Her broen i
den nordlige ende af Naestved, hvor
dobbeltsporene i hojre side fares
under til Ringsted, mens det venstre
spor titharer Neestved-Slagelse-
banen. Broen opfaertes i 1923,

og blev erstattet en af en ny bro i
1990’erne.
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DEKAS bsB litra PF og PFR J2#=

Som omtalt i lederen gar DEKAS nu
i gang med at producere den abne
godsvogn DSB litra PF og PFR.

Og det er jo en rigtig fin og sav-
net model, man har valgt. Den var
oprindelig for &r tilbage teenkt pro-
duceret af KYSTBANEN, men det
blev uheldigvis ikke til noget grun-
det problemer med produktionen
hos Hobbytrade. Men nu kommer
den sa, endda i flere udgaver.

Forst og fremmest bliver mo-
dellerne i den sadvanlige flotte
DEKAS-kvalitet med vognkasse |
plast, mens chassiset produceres

i metal. Hjulene bliver flotte stjer-
nehjul, de samme magen til 1G/IK-
vognenes. Lukketojet fremstilles
lest med aetset krog.

Der produceres i alt otte udga-
ver, to af hver. Det bliver to med
handbremse (H) og traeklods, to
med handbremse og jernklods, to
med bremseplatform (RS), smal
buk og 8 klodser og to med plat-
form, bred buk og 4 klodser.

Vognkassen far den brune RAL
8016, deekket males med RAL 7010
gra, undervogn og bremser m.v.
males generelt i RAL 9017 sort.

Modellerne far felgende numre:

# 87 3001: DSB litra PF 15 769 med
H, treeklods.

# 87 3002: DSB litra PF 16 138 med
H, traeeklods.

# 87 3003: DSB litra PF 16 268 med
H, jernklods.

# 87 3004: DSB litra PF 15 226 med
H, jernklods.

# 87 3005: DSB litra PFR 14 394
med RS, to bremseklodser.

# 87 3006: DSB litra PFR 14 905
med RS, to bremseklodser.

# 87 3007: DSB litra PFR 14 205
med RS, fire bremseklodser.

# 87 3008: DSB litra PFR 14 554
med RS, fire bremseklodser.

| ferste omgang fremstilles ikke
PFR med tarnbremse, da det bliver
forholdsvist dyrt i i betragtning af at
tdrnene blev demonteret i begyn-
delsen af 1950’erne.
Modellerne forventes at veere i
handelen 3. kvartal 2020.
=

Besgg og bliv
inspireret hvor

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad

TRINBRATTET KOBENHAVN
Din&Min Hobby

hobbyfolk modes

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Onsdag - torsdag 12-18, fredag 12-19,
lordag 10-14, sgndag, mandag og tirsdag lukket
www.stoppel.dk

sa bagefter nar anleegget skal udvid dy har brug for
saglige rad og vejledning? 1
re

Vi gor noget ekstra u @ med dit kab,

saledes at du nge ar frem i
tiden.

Vi har ovgg 25 Ws del med | g kober
brugt Vel‘ldt tog sam lipger i
kommissi m

Vi forer naes tﬂ:lj angs

Vi er specie d A.modeller i spor 1 samt

komplette u
tilbeher
Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

skinner og Auhagen huse og

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby
Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvaerd

TIf.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk
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X Bns, ADns og ABns

Epoke IVog V

W Af Torben Andersen

Nogle meget populsere modeller af
personvogne hos danske mj-ere,
som dyrker epoke IV og V, er natur-
ligvis DSBs neertrafikvogne litra Bn
og Bns m.fl., der sattes i drift fra ar
1972.

| tidens leb er udgivet flere mo-
deller af styrevognene til DSB. lkke
alle har veeret lige vellykkede, sé lad
os se lidt pa, hvordan de forskellige
Bns, ADns og ABns har praesente-
ret sig.

Omkring artusindeskiftet begyndte
vor store danske fabrikant HELJAN
at udgive modeller af rullende ma-
teriel, og lagde ud med DSB litra
CP. Det var meningen, at man ville
forsaette serien med litra CPS, men
en ‘pludselig indskydelse’ gjorde,
at man i stedet producerede DSB
styrevogne litra Bn og Bns.

Pa samme tid arbejdede Tog-
modelle i Aalborg ogséd med Bn-
projektet, hvilket resulterede i, at
vogne fra begge firmaer nzesten
udkom samtidigt i &r 2001.

Efterhanden blev ogsa udgivet
modeller af de senere Bns-serier i
diverse udgaver, s& man ret hurtigt
fik et komplet sortiment af naevnte
vogne.

| dag produceres styrevognene
ikke leengere hos HELJAN, kun
som seerbestilling fra andre firmaer,
fx Togmodelle Vest. Sa lad os fa et
overblik over, hvad der er udkom-
met af styrevogne litra Bns/ADns/
ABns i arenes lob.

De forste modeller

| lebet af ar 2001 udsendte HEL-
JAN som allerede naevnt de forste
modeller af DSBs styrevogn litra
Bns som forbillede.

Det var Bns-type 1 med et lille vin-
due anbragt neden under styre-
rumskuplen.

Modellerne havde den oprinde-
lige dbne front med gummivulst-
overgang og -plade, underhangte
plove hhv. skrat frontskerte i styre-
rumsenden.

Fronterne var udfert med akku-
ratesse med fine detaljer, og gum-
mivulster. Overgange m.v. var kor-
rekte i udformningen, dog blev de-
ren i frontvinduet under styrekuplen
desveerre gengivet for stort pa de
ferste modeller.

Handbojlerne var ‘uheldigvis’
stebt ind i selve vognkassen i ste-
det for selvstzendige monterede
bojler i metal. Men de var dog ma-
let i selvfarve. Ogsa det gule feer-

digmeldingslys over derene var
stabt ind i vognkassen, hvilket ogsa
gjaldt handtagene pa foldedoerene.

Tagdetaljerne havde tvaerliggen-
de samlingsmarkering, radioanten-
ner, men desveerre var de aflange
kuck-kuck-ventiler alt for sma.

Bogierne var fine efterligninger
af standardbogien Minden-Deutz,
ligesom styrerumskuplen var fint
efterlignet med vinduer med metal-
rammer og vinduesviskere.

Fronterne havde selvindkran-
sede lanterner, stebt sammen med
vognkassen. Man gik generelt ikke
sd meget op i at leegge lys i vog-
nene dengang, men lygteglasset
var fremstillet i klar plast, hvis man
onskede at montere lys.

Lidt eergerligt var gummivul-
sterne ved overgangene ikke i god
kvalitet, idet de blev fremstillet alt
for smalle, hvilket fremgar af hos-
stdende billeder.

Ukendit litra ADns i Neestved, 1998.
Voognens rejsegodsafdeling er marke-
ret med et cykellogo og hvide felter
pa derene. Pa forerrummets venstre
side ses flugtlejderen. Toget er lidt
atypisk for et styrevognstog, idet en
litra B er skudt ind i stammen.
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Bemaling m.v.

Alle Bns-modeller blev udfert i en
silkemat rod, der fint matchede
med den rede designfarve (RAL
3002), der — generelt — blev indfert
pa DSBs personvogne fra 1974.

Paskrifter pa siden var i top, men
uheldigvis blev det hvide DSB-logo
pa derindhakket i fronten anbragt
for lavt p& en serie modller, sdledes
at overgangspladen dzekkede for
DSB-skriften. Det var en lidt grov
fejl, og gav et forkert optisk indtryk,
fordi styrevognens front jo altid er
synlig. Det var synd og kunne ikke
aendres. Arsagen var bl.a., at vin-
duet i deren blev gengivet for stort.
Det skulle veere ca. 7 mm heijt, men
blev neesten 10 mm.

Indtil ca. ultimo 1973 benytte-
de DSB mest redmalede Bns, der
manglede DSB-logo og havde gule
midterstillede litreringer (Bns-serien
nr. 500-522). HELJAN udgav ogsa
en Bns i denne serie, som havde de
gule midterstillede litreringer (kat.-
nr. 5085). Forbilledets Bns-vognene

korte sédan et par &r, si den sjove
ide er altsd god nok. Modellen fal-
der lidt uden for den traditionelle
epoke-inddeling IV fra 1974. Den
tilherer mere epoke llic overgangs-
periode. Men..?

Vognen havde i ovrigt red sty-
rekuppel, hvor de fleste andre fik
det gra tag fert helt igennem. Se-
nere ombyggede man nogle vogne,
som ogsa fik den rede styrekuppel,
og kaldtes derfor ‘Redheette’ eller
‘Redtop’.

Apteringen i HELJANs modeller
var lidt primitiv med malede merke-
brune saeder, hvor de burde veere
gengivet i lys brun (grameleret mo-
belstof).

Til sidst ber naevnes, at HELJAN
ogsa udgav den gule Bns fra Bane-
styrelsen, servicevogn 603 A (kat.-
nr. 5087). Vognen har aldrig veeret
benyttet i ordinaer drift, men stod i
flere &r permanent pa sidespor ved
Korser station. Vognen var fra serie
I, og havde lukket front, da det var
ex ADns 524, som blev omdannet

Tog&Teknos udgave af styrevogne
litra ADns, her nr.524-9. Paskrifterne
er lidt afvigende med bindestreg i
litra,, men ellers fine evrige paskrifter
og logotyper. Som det fremgar af
billederne er derene markeret med
sorte indramninger, hvilket fremmer
det optiske positivt.

til neevnte vogn. | model kan man
selvfelgelig godt bruge den som al-
mindelig specialvogn i hjeelpetoget,
fx med en gul MY som traekkraft..

Lidt om forbilledets drift
Mellem 1974-1978 kortes med re-
gionaltogstammer i en blanding af
rede Bns med DSB-logo og rede
eller vinrede Bn, hvor stammen
blev trukket eller skubbet af red/
sorte eller vinrede MY (mest vin-
rode).

Fra 1978 var Bn-stammerne helt
rode, mens maskinerne fortsat var i
den vinraede farve. Nogle fa MY blev
i lebet af 1970’erne ommalet i det
rod/sorte design.

Styrevognstammer fremfort af
MX har altid kert i red/sort, idet alle
MX med ITC (nr. 1011-1020) naede
at blive ommalet fra vinradt liberi til
det nye design fer ibrugtagningen.

Op gennem 1980’erne blev re-
gionalstammerne fremfort af de
nyleverede ME, og de elektriske lo-
komotiver litra EA sattes foran Bn-
togstammerne pa Kystbanen, hvor
man her benyttede szerlige styre-
vogne litra Bns-e.

Fra slutningen af 1980’erne om-
byggede man en reekke Bns til at
fore 1. klasse og flexrum. | forste
omgang sendrede man 29 vogne
til litra ABns, hvor rummet med 1.
klasse & i modsatte ende af forer-
rummet.

Derefter ombyggede man 22
vogne til 1. klasse og rejsegods-
rum litra ADns, hvor 1. klasse blev
placeret op ad fererrummet. Begge
typer beholdt togfererkupeen, der
I& i rummet modsat fererrum. | for-
bindelse med @aendringerne blev
forreste saet dere sendret, sd de
kom til at flugte med indersiden af
vognkassen, og markeredes med
et hvidt felt.

De mange ar i drift sled pa vog-
nene, og i &r 20086, ville DSB udran-
gere dem, men p& grund af proble-
mer med leveringen af IC4-toget,
matte man beholde et vist antal i
drift. Herved blev 15 stk. tilbagevae-



rende ABns og ADns sat i leb, efter
at veere folieret i merkebla.

Den 13. august 2010 var det
imidlertid slut. Her kerte det sidste
tog med Bn-materiel mellm Ko-
benhavn og Roskilde, og hermed
sluttede en epoke pa 39 &r. Styre-
vognen i det sidste tog var i evrigt
ADns-e 542, der blev leveret af
Scandia i 1976. Den fas i model fra
Tog&Tekno Vest

Lees den komplette historie om
litra Bns/ADns og ABns i LOKOMO-
TIVET nr. 107, side 6.

Togmodelle
| 2001 udgav Togmodelle i Aalborg
ligeledes ogsé en reekke Bn-vogne
med tilherende styrevogne litra
Bns. Det var igen — ligesom HEL-
JAN - forbilleder fra serie 1 (500-
529), der var basis for modellerne.
Vognene havde mange fine de-
taljer, bl.a. var tagdetaljerne meget
flotte med korrekte kuck-kuck-
ventiler og tydelig sikkermarkering.
Som et ekstra godt indslag var de-
rene markerede med sorte streger,
der adskilte dere fra vognkassen,
og gjorde dem peent synlige.
(Fortseettes side 50)

Sédan preesenterede Heljan sine
ABns-vogne i det seneste katalog i
2016, og ved siden af gengives et
foto af en ABns fra samme firma.
Modellen har lysegrat tag og flugt-
lejder, desvaerre i en meget kraftig
udferelse.
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STYREVOGN

HELJAN og
TOGMODELLE

Nederst til venstre:Fronten pa Tog&Teknos
Bns. Her ses tydeligt at gummivulsten er i for-
kert udferelse. De rode slutlys er en integreret
del af vognkassen.

Overst til venstre: Front
pa HELJAN litra Bns.
Allerede her ses den
forkerte placerede
DSB-skrift, grundet for-
kert hejde pé frontde-
ren. Torpedoventilerne
er gengivet alt for sm4.

Overst til hejre: Samme
vogn set fra venstre
med det lille vindue ud
for rummet under styre-
kuplen.

| midten: Tog&Teknos
udgave af DSB litra Bns
524-9. En flot model,
men desvaerre med de
forkerte MD-bogier.

Styrevogne fra McK ses
pé siderne 52-53.

Nerdest til hejre: Tog&Teknos udgave af
DSB litra Bns-d med lukket front, en mere
korrekt model end den tilsvarende med
aben front.
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Vognene havde ikke aktiv lys-
seetning, men imiterede plastlygter
stebt ind i vognkassens front. Det
var dog muligt at montere seerskilt
lysseet som firmaet senere udvik-
lede.

Bogierne var uheldigvis ‘dérligt
efterlignet’. De svarede ikke til de
normale Minden-Deutz, der sad un-
der forbilledets vogne; de var af en
anden MD-type end den DSB be-
nyttede. Modellernes bogier virke-
de derfor meget spinkle og skrabe-
lige. Bogierne havde medfelgende
lesdele til montering, men der var
maerkveaerdigvis ingen vejledning til
arbejdet.

Gummivulst-overgangene — frem-
stillet i plast — var ogs2 lidt ude af di-
mensioner, idet de var alt for smalle
og virkede optisk forkerte.

Vognene blev leveret med un-
derhaengte plove.

Nye udgaver

Der gik nu en del ar for HELJAN at-
ter tog fat pa at udgive Bns, denne
gang med forbillede i type Il, der
ikke havde det mindre vindue i
rummet lige bag styrekuplen. Men
ellers lignede modellerne fra serie |
godt med fine detaljer.

ZEndringer af
CV-vaerdier i
McKs styrevogne

Af Flemming Mess

McKs flotte styre-vogne Bns, ADns og
ABns er fyldt med en masse elektroni-
ske funktioner. Desvaerre er funktioner-
ne ikke parret med ME-lokomotiverne
fra samme producent, sd her nogle
forslag til endringer af CV-veerdierne
for at fa lokomotiv og styrevogn til at
reagere p& samme taster.

For det forste skal kereretningen
vendes, da styrevognen kerer omvendt
af lokomotivet. Dette sker p4 CV49 -
den er som default sat til 3, men skal
aendres til 64. Korer man analogt med
vognen, sa 67.

Faerdigmeldingsblink

Feerdigmeldingsblinket ligger pa F1
pa vognen, men F8 p& lokomotivet.
CV40 eendres fra 1 til 8 .Sidstnaevnte
er den veerdi, som tildeles funktionen,
men hvis man hellere vil have feerdig-
meldingsblinket til at reagere pa fx F12,
sd er veerdien 12 i CV40 - dette ger
sig ogsé gzldende for de resterende
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Senere udgaver fik de hvide
rektangulzere felter p& forreste sast
dere for at markere, hvor handta-
genes havde siddet, og litreringen
blev zendret til ADns hhv. ABns.
Modellerne blev som forbillederne
forsynet med gule 1.-klasse-striber
og flugtstige i venstre side af forer-
rummet, sidstneevnte fremstillet i
plast. Heldigvis huskede man at
endre forreste saet dere til automa-
tisk lukkende brede dere, men des-
vaerre undlod man at fremstille en
ny aptering for at eftergere flexrum
hhv. rejsegodsrum.

Efterhdnden udgav HELJAN
ogsd de bla neertrafikvogne litra
ADns og ABns, der blev taget i brug
pa sjeellandske straekninger sidst i
nullerterne.

De bléfolierede vogne sé dagens
lys i &rene 2008 og 2009, og blev
de sidste vogne i Bns-famlien ud-
givet af HELJAN. Naevnte model-
ler havde uheldigvis samme apte-
ringsfejl som de foran naevnte rede
ABns og ADns.

Sammen med styrevognene
udgav HELJAN ogsa de tilheren-
de neertrafikvogne litra Bn, Bn-o,
Bn-d m.fl., men det er en anden
historie.

funktionstaster. CV 57 og CV58 er pé
anbefaling fra McK aendret fra vaerdien
10 til 22 - det er hastigheden pa feer-
digmeldingsblinket.

Lys i vognen

Det indvendige lys ligger pa F5, men
her skiftes det for at veere aktiveret
sammen med korelyset, s& CV42 aen-
dres fra 5 til 0. Hvis man ensker at styre
det indvendige lys 100% saerskilt, s& er
den forste ledige funktionstast F22 for
lokomotivet. Daempningen af det ind-
vendige lys i vognen szettes pa CV114,
der som standard har vaerdien 6.

Fererrumslys

Lys i fererrummet seettes pa CV121
og andres fra 2 til 11, s& det stemmer
overens med lokomotivet.

Kystbanen

| efterdret 2008 udgav KYSTBA-
NEN et gavesaet bestdende af et
regionaltog med Bn-vogne. Saettet
var sammensat af MY 1158 (rille-
MY)-Bn 20-84 958-0,-Bn 20-84
877-2 og ABns 39-74 563-9.

Det var HELJAN, der stod for
fremstillingen, og saettet var natur-
ligvis produceret p4 HELJANs mo-
deller.

Styrevognen af serie Il havde
rad vognkasse, lysegrat tag og lille
flugtiejder i venstre side af ferer-
rummet, foruden naturligvis cykel-
logo og hvidt markeringsfelt pé
forreste selvlukkende derseet, hvil-
ket alt sammen var korrekt. Men
desvaerre igen var apteringen ikke
andret.

Seettet blev hurtigt udsolgt, og
er nappe til at opdrive i dag.

Tog&Tekno Vest

Samme type af vogne blev senere
udgivet af Tog&Tekno Vest. De blev
alle produceret p& HELJANs udga-
ver, blot med nye numre.

Det blev til to rede litra ABns og
ADns-e. hvoraf den ferstnaevnte fik
red fererrumskuppel (‘Redhzette’)
og den anden helt grat tag, i ov-

Redt slutlys
Evt. redt slutlys pa vognen andres i
CV122 fra 4 til 5.

Med hensyn til det rede slutlys, s&
kan man pa ME’ere andret det, s& FO
styrer rad/hvid lysskifte i enden med
antennen, mens F5 styrer i den anden.

Keres med faste stammer, s& bru-
ges FO. Lokomotiv og styrevogn har
samme adresse.

Det er i ovrigt en Uhlenbrock 76
900 funktionsdekoder, der er anvendt
i vognene.

Folgende tabel gaelder kun McKs vog-
ne med katalog-numrene 1807-1811
(forste serie).

Tabellen er udarbejdet af Flemming
Mass; der henvises i evrigt til den med-
felgende vejledning til vognene.

CV Verdi | Funktion

Oprindelig

Bemazerkning

Feerdigmeldingsblink

Lys indvendig

Retning sort/hvid

Ny
8
o
64

Analogdrift udelukkes - hvis ja + 3 = 67

Hastighed feerdigmeldingsblink

Anbefalet af McK

Hastighed feerdigmeldingsblink

Anbefalet af McK

Lys i fererrum

Samme som ME

Rodt slutlys

Daempning af lys




Bemaerkninger

Red m/hvid litrering, epoke 1V*)
Red m/hvid litrering, epoke IV
Red m/hvid litrerring, epoke IV*)
Red m/gul litrering, epoke Iva
Gul servicevogn, Banestyrelsen
Red m/hvid litrering, epoke IV

HELJAN

Kat.-nr.  Vogn-nr. Udgivet ar
Serie |

5075 Bns-d 527-4 2001
5080 Bns 512-6 2001
5084 Bns 516-7 2001
5085 Bns 504-3 2001
5087 Bns 603 A 2001
5088 Bns 510-6 2001
*) med lukket front

Serie Il

6070 ABns 558-9 2009
6071 ABns 565 2009
6072 ADns 527-2 2009
6073 ADns 553 2009

Red m/hvid litrering, epoke IVb
Bl& m/hvid litrering, epoke Vb
Red m/hvid litrering, epoke IV
(“Redhastte”)

Bl& m/hvid litrering, epoke Vb

Falgende var planlagt, men aldrig udkommet?

6076 ADns-e 550 ? Red m/hvid litrering, epoke IVb
6077 ADns-e 541 ? Rad m/hvid litrering, epoke IVb
Litra Bns fra TOG&TEKNO
Kat.-nr. Litra og nr. Udgivet Epoke Bemaerkninger
Serie |
14 525 Bns 29-84 521-? 2001 IVa Red
14 534 Bns 29-84 502-7 2001 IVa Red
14 535 Bns 29-84 516-7 2001 IVa Red
Kystbanen
Szt med MY-Bn-Bn-ABns
ABns 39-74 563-9 2008 Vb/Na  Red

Litra ADns og ABns fra TOG&Tekno Vest

Kat.-nr. Litra og nr. Udgivet Epoke Bemaerkninger
6070 ADns-e 542 2018 Vb Bla

6074 ABns 561 2018 Vb Bl&

6075 ABns 39-74 556-3 2018 Vb Red

6078 ADns-e 80-74 530-6 2018 Vb Roed(haette

Litra ADns m.fl. fra McK

Kat-nr. Nr. Udg. Epoke Bemaling
Serie |

1801 Bns 29-84 500-1 2017 v Red

1802 Bns 29-84 501-9 2017 v Red

1803 Bns 29-24 525-8 2017 v Red

1804 ABns 39-74 564-7 2017 v Red

1805 ABns 558 2018 Vb Bla

1806 ABns 559 2018 Vb Bla

1807 Bns-d 29-84 520-9 2020 v Red

1808 ABns 39-74 2020 v Raed

1809 ABns 39-74 561-3 2020 v Rod(haette)
1810 ADns-e 80-74 543-9 2020 Va Red

1811 ADns-e 527 2020 Vb Bla

rigt med korrekte trin i hgjre side
af fererrummet for ADns-e. Begge
havde som forbillederne lukkede
fronter.

De to andre — ABns og ADns-e
- blev fabrikeret i merkebla, og var
i princippet magen til de to foran-
navnte

Begge modeller havde serie |l
som forbillede, altsd vogne uden
det lille vindue under styrerummet.

McK

Se fotos pd de naeste sider. Sidste
skud pd stammen af styrevogne var
modeller fra MCK, hvor de farste
gang blev udsendt i 2017.

Modellerne blev produceret med
vognkasse i stebt metal, der gav
vognene en god veegt. Trin og sti-
ger blev fremstillet i astset metal,
mens handbejler formedes i metal-
trad.

Undervognen havde meget de-
taljerede MD-bogier, fiedrende puf-
fere og imiterede skruekoblinger i
messing. Gummivulster ved over-
gangene var i bled gummi ligesom
forbillederne. Apteringen var med
korrekte sader og bemaling, hvil-
ket ogsd gjaldt efterligning af rejse-
godsrum m.v., og dermed er McKs
modeller af styrevogne de eneste
helt nojagtige modeller p& marke-
det.

Alle tekniske péaskrifter var iden-
tiske og tro mod forbillederne, hvil-
ket kunne lade sig gere gennem en
intens research i vognarkiver, fotos
m.v.

Neesten samtlige modeller
havde retningsbestemt front- og
slutlys, lys i passagerafdelingerne
og fererrum, virkende feerdigmel-
dingsblink. Vognene blev leveret
med funktionsdekoder, der styrede
alle lysfunktioner (om aendringer af
dekoder-veerdier m.v., se sarskilt
tekst). Eneste model uden feer-
digmeldingsblink var McK kat-nr.
1801.

Desveerre havde 2. levering
(#1807-1811) af vognene en lidt
uheldig dekoder, som kun kunne
rumme CV-vaerdier op til 63. Det er
undervejs aendret ved hjaelp af firm-
ware hos bl.a. DEKAS, sdledes at
mulige vaerdier nu er haevet til 9999.

| tabellen her ved siden af er
alle vognnumre angivet. Nogle af
dem er genudgivet i dette &r, altsa
2020 som genoptryk, men med nye
numre. =
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52

vogne

Fotos: Hedegaardens Privatbane.

Der er ingen tvivl om, at McKs sty-
revogne er de absolut bedste og
mest vellignende pa markedet.

Vognene har fine detaljer og péa-
skrifter, hvilket fremgar af hossta-
ende fotos. Fronterne er med aegte
gummivulster, og trinene er med
gennmbrudt treedemenster, frem-
stillet | atset metal.

Derene er indrammet med sort
farve for at illudere og gengive
gummibeleegninger, hvorved der
opnés et flot optisk billede.

Apteringen er komplet med sze-
der og armleen i korrekt grameleret
farve m.v.

Styrerummet er komplet med in-
terior, og kan oplyses ligesom pas-
sagerrummene. Faerdigmeldings-
blinkene er fungerende, takket
veere den indbyggede elektronik,
der virker upéklageligt.

Det geelder i ovrigt ogsa driften;
der er ingen problemer pa anlaeg-
get, og vognene kerer bare rigtig
godt, ogsa gennem skifter m.v.

P& billederne ses ogsé péaskrif-
ter, der star tydelige, skarpe og er
preecise efterligninger af DSBs pé-
skrifter.




-

Som der er naevnt pa forrige
side, s& er McKs styrevogne bare
i superudforelse, hvilket ogsa geel-
der den seneste serie af ADns og
ABns i bla foliering.

Her skal blot tilfejes at apterin-
gen her er sendret i overensstem-
melse med forbilledet, og at see-
derne har faet det nye bla betraek
med rede antimakassar.

Der er fine rede slutlys i kereret-
ningen, ogsa nar styrevognen gér
bagest i togstammen.

| ovrigt har McK husket at gav-
lene fortsat skal veere rede efter
foliering.

Péaskrifterne er i det nye skriftsnit
‘Via', og pa frontderen er benyttet
det nye vingehjul-logo, af nogle kal-
det for ‘dryptuden’. Begge dele er
efterlignet fint.

Billederne taler i ovrigt for sig
selv. 5]
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STATION A

ahors C

I

Denne er 'hovedstation' (seekstation) med mange facilite-
ter, bl.a. drejeskive (20 m) og remise, kul depot, vandtarn
m.v.

Lidt usaedvanligt for en sporplan er varehuset (gods-
ekspedition) overst til hojre, der er opbygget med kam-
spor. Det var tidligere en almindelig konstruktion, men
typen forsvandt undervejs til fordel for 'almindelige' gods-
ekspeditioner med lange laesseperroner.

Stationen er ikke anlagt med 'englaender-skifter' hvil-
ket er en fordel, da disse ofte volder problemer p& anlaeg.

STATION D
Stationen er pd samme made en saskstation. Der er to
perronspor med fodgaengerovergang mellem de to per-
roner.

Faciliteterne for damplokomotiverne er lidt faerre end
hos station A, men drejskiven har samme starrelse.

Godsekpeditionen er pd samme made konstrueret
med kamspor.

Sporet, der laber langs med godsekspeditionen, er for
postvogne, idet der er indrettet postbetjening i hovedbyg-
ningen.

Heller ikke her er anvendt 'englaender-skifter'.

De ovrige to mindre stationer taler for sig selv.

Tegningen er udfert af Ole Brandstrup Jensen,

og blev i sin tid bragt i "Modelbanen".
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SPORPLAN

til koreplanskorsel...

Denne sporplan er til epoke ID,
hvor der benyttes rigeligt med
dampfremferte tog. Forbilledet er
DSB, og planen er tegnet for mj-er-
re, som ensker laengere korestrask-
ninger.

Anlzegget har en storrelse pa
3,5 x 4,0 meter, og kan opstilles i
et keelderrum. Planen er i skala
ca.1:20.

Som det fremgar af tegningen,
er der to store stationer A og D, et

trinbreet (C) og en mellemstation

(B). Det giver mange muligheder
for kersel med de forholdsvis lange
straekninger.

Anlaegget er opbygget i to eta-
ger, sdledes at forlaenget koretid
kan opnas ved at standse toget i
nogle minutter p& underetagens
streekning (stiplet linie).

Der er ikke indtegnet huse m.v.,
sé her har fantasien frit spil.
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DF Modeltog

Made in Denmark facebook.com/dfmodeltog

DSB udflugt

" | ”Skide godt, Egon”
DSB litra BUH udflugtsvogn. En nyhed til epoke 4.

Formnyhed. Korrekt model i skala 1:87 med alle detaljer. Nye stgbeforme til vognkasse og undervogn.
Fa mere info om vognen og bestil din egen DSB udflugtsvogn i vores webshop.
Fremstilles i begraenset oplag pa 100 stk. ©

TI1C3 & 1R4 TOG fra McK.

s webshop 08 reserver
i det du s@ger.. ©

NY

se de mange udgaver i vore
dine tog nu ! Maske har Vv

NYHED... Personvognen OHJ BL 230 & 231.

Fremstilles til bade epoke 3 og 4. Bestil vognen i webshoppen ©

L ]

a8 BN EH
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eI ol Webshoppen
har altid abent =

W.dfmodeltog.dk
mfo@dfmodeltog.dk

Keber du for over 500,- kr., betaler vi portoen !
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Velkommen

hos _c_lsy_st_bj_ne;n

McK Premium Partner

...8d kommer omsider

DSB litra MF (Ic3) og ER-regionaltog

i model, skala 1:87. Fas i flere varianter, epoke IV og V,
med og uden lyd. Snart udsolgt! Bestil nu og vaer
sikker pa at fa det leveret i 1. kvartal 2021.

Pris MF (IC3) fra kr. 31 95,"
Pris ER fra kr. 3495,'

R I DSB litra MT
DSB litra Hbikks S o _
. . DSBs all-round lokomotiv til utallige opgaver:
En typisk epoke V stykgodsvogn i det nye Rangering, gods- og persontog. Kommer i rad/sort
DSB gods design. Meget detaljeret.

og gren udgave til epoke Ill og IV, med og uden

: - lyd. Levering i 3. kvartal 2020.
Pris k.59, 21 95’-

Pris fra kr.

DSB litra MZ IV Betal med

En superlaekker model af det ﬁg’;i‘;ﬁ;g
populzere DSB-diesellokomotiv.

Er snart klar til levering, med og

uden lyd.

Fas med flere numre.

Pris fra kr. 2295 -

Andre spandende nyheder er pa vej fra McK, bl.a.
DSBs damplokomotiv litra F. Tjek vor hiemmeside www.kystbanen.dk

=LFL)I St b._. N€@MN -fordivihar det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

SBN 97 88 79 99 18 17 1

788799

918171

Lessalgspris kr. 225,- inkl. moms



