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Tegnings-eksempel med M/F Knudshoved.

Forsiden: Der var noget dynamisk over diesellokomotivet
litra MY, ndr det suste gennem landskabet. Og det har be-
talet mange jernbane-entusiaster, ikke mindst i model. Inde

i blader har vi en lille opdatering af forholdsvis nyudkomne
modeller. Billedet viser MY 1154, der en sommeraften suser
gennem Roskilde station, 1983. Foto: TA.
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Ja, det er en temmelig sergelig meddelelse, vi her brin-
ger vore trofaste lassere, for dette bliver det sidste num-
mer af LOKOMOTIVET.

Vi havde det lidt pa fornemmelsen da vi tilrettelagde
nr. 133, hvor vi annoncerede de kommende tekster i 34.
argang. Her var vi habefulde optimister, men desvasrre
holdt optimismen ikke. Grundene er simple:

Annoncemazngden er faldet til et kritisk niveau. Selv
om mange mj-forhandlere har lukket, s har vi heldigvis
stadig nogle tilbage i Danmark. Men de bruger mere og
mere nettet til at reklamere for produkterne, og det er
naturligvis fair nok. Man benytter de muligheder, som
er til rddighed. Tidligere var man meget flittig til at an-
noncere, hvilket fx ogsad gjaldt ROCO og Danmarks
Jernbanemuseum - men det er desvaerre en saga blot.

Abonnementsantallet og lossalget er pA samme
made steerkt faldet, bl.a. har et par mj-forhandlere sagt
bladet op i protest mod at vi nu kan downloades fra
nettet. Og de mistede abonnenter er desvaerre ikke
dukket op pa anden made.

Lidt statistik:

| &r 2000 havde vi 25 forhandlere svarende til et salg
pa 375 stk. og 695 abonnenter, altsé et samlet oplag pa
1070 eksemplarer. Undervejs er nogle mj-forhandlere -
som allerede naevnt — desvaerre lukket, mens andre har
sagt bladet op m.v.

| dag har vi 11 forhandlere med et salg pa 148 ek-
semplarer og 367 abonnenter svarende til et samlet op-
lag pai alt 515 eksemplarer.

Ogsa bibliotekerne har veeret faste stotter, men her
er antallet nu faldet til 21 mod 39 for &r tilbage.

Ironisk nok har flere abonnenter (bl.a. 5 biblioteker)
skrevet til os her i sommer og efteraret med enske om
at genoptage abonnementet, idet man har "glemt” at
forny det. Det er fint nok, men hvad nytter det, nar vi
kun trykker hvad der er forudbestilt? Alt er udsolgt!

Dk

Kostprisen for fremstilling af bladet er stigende, bl.a. til
tryk, og selv om kvaliteten i de sidste numre er steget,
sa var den i et stykke tid ret ringe, hvilket flere laesere

Vi ensker alle vore
leesere, forhandlere,
annoncorer og
medarbejdere en

Rigtig god jul
og el godt nytan...
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bemaerkede. Vi har i nogle numre bl.a. haft nogle sorte
tjeerefotos, hvor man ikke kunne se detaljer — og det har
ogsa kostet et par abonnenter.

o

...0Q sidst, men sandelig ikke mindst: Postnerd har
uheldigvis de sidste par ar veeret utrolig kostbar at
fodre med kroner — uden at servicen er fulgt med. Det
er simpelthen hablest. Vi skrev i sidste nummer, at vi
havde mistet 21 beger af DSBs personvogne — det tal
er i efterdret steget til 32. Et stort tab for os, og vi har
derfor mattet foretage et dyrt genoptryk for at kunne
svare enhver sit.

D

S& derfor allesammen, er der lavvande i kassen, og
dette nummer er desveerre kun pa 40 sider. Vi beklager
rigtig meget!

DA

Nar vi nu hensaetter LOKOMOTIVET (men ikke pa op-
hugger-sporet), s& gor vi det med god samvittighed.
Bladet blev ikke et ekonomisk eventyr med "anskaf-
felse af Rolls Royce og fine rejser” som redaktionen
havde "habet”. Men vi har til gengeeld inspireret mange
mj-rere, og beskrevet et utal af emner inden for dansk
jernbanehistorie, omtalt fine byggerier af modeller, lige-
som vi har udgivet ikke mindre end 41 bager om jern-
baner i skala 1:1 og diverse mj-beger i drene fra 1983
indtil nu.

Vi har ogsa bistéet danske mj-fabrikanter med hjaslp
til modeller, bl.a. HELJAN - og vi stod helt og holdent
for DWAs fine produktion af DSB tankvogne, dbne og
lukkede vogne m.fl. til DSB og privatbanerne.

@

Sluttelig:

Foreningen er ikke nedlagt. Selv om vi ophorer med
udgivelsen af LOKOMOTIVET, sa udsender vi bogen
om DSBs post- og rejsegodsvogne som planlag i
maj-juni 2019. Se annoncen side 37.

Og flere boger vil folge.

<

Vi vil her gerne takke alle bidragydere for den store
hjeelp, der er tilflydt os gennem &arene, bide med hen-
syn til korrektur, oplysninger, artikler, fotos o.s.v. Det
geelder naturligvis ogsé trofaste abonnenter, annonce-
rer og forhandlere. Ogsé tak til vort trykkeri for udvist
talmodighed, fint samarbejde og hjeelp til produktionen.

Kort og godt: Stor tak til alle for stetten gennem
arene, ikke mindst tak til lzesere, der undervejs har
stottet os med ekstra kroner.

D

Ha’ det godt alle sammen!
Farvel til jer alle. Vi vil savne jer,
Men trods dette, sa rigtig

GLADELIG JUL og GODT NYTAR
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TRINBRAETTET KOBENHAVN
Din &Min Hobby

®
Besog og bliv
inspireret h
lnsp| rere vor Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sa bagefter nar anleegget skal udvides, og du har brug for
hObbe°|k mzdes saglige rad og vejledning?

Vi gor noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit kab,
saledes at du kan f& glaede af din hobby mange ar frem i
tiden.

Vi har over 25 ars erfaring handel med modeltog og keber
brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger i
kommission.

Vi ferer naesten alt i modeljernbane i alle storrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbeher

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg lerdag 10.00-13.00

tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Onsdag - torsdag 12-18, fredag 12-19,

lerdag 10-14, sgndag, mandag og tirsdag lukket Bagsveerd Hovedgade 155 - DK-2880 Bagsveerd

TIf.: +45 21 30 91 61
www.stoppel.dk e-mail: din-min@email.dk

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby
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Marklin

Vinred MY 1106

Méarklins model af DSB litra MY
1106 til 3-skinne vekselspaending
sé dagens lys i 1963. Og det var
en af de ferste modeller af MY, nar
vi ser bort fra LONGs udgave og

de lidt senere fra Fleischmann og
PIKO.

MY 1106 blev leveret i vinred
med lysegrat tag og sort under-
vogn.

| princippet blev den samme
motor og karosseri m.v. benyttet til
efterfoelgende modeller, d.v.s. med
vognkasse i metal.

| LOKOMOTIVET nr.76 be-
skrev vi forskellige modeller
af DSBs diesellokomotiv litra
MY fra Mérklin, HELJAN og
ROCO, men efterfelgende er
der udgivet flere numre og
typer af maskinen, sa derfor
en lille gennemgang af, hvad
der siden er udkommet.

For en god ordens skyld
begynder vi med Mérklins
oprindelige model, der send-
tes pa markedet i 1963, og
som var en af de forste af
sin slags pd markedet.

Tak til Peter Topp Jonasen for
supplerende oplysninger om
modeller fra Mérklin og TRIX

Bogierne havde efter datidens
forhold mange detaljer, lige fra
bremseklodser, traekstaenger til ak-
selkasser m.v. Bogiesiderne var i
ovrigt det eneste pa modellen, som
var fremstillet i plastic.

1 1975 fulgte sdledes designud-
gaven af MY 1147 i red/sort, der
var den ferste MY hos DSB, der fik
det red/sorte design.

Modellen af MY 1147 var opta-
get i kataloget indtil 1989, hvorefter
den forsvandt, aflest af andre mo-
deller.

De tre modeller af DSB litra MY
side om side. Fra venstre mod
hejre: HELJAN, Mérklin og ROCO.
Ingen af de tre modeller har det
helt formmaessige korrekte gule
vingehjul, men Mérklins er det mest
korrekte. Lanternerne er ens i stor-
relse pd Mérkiin og ROCO, hvilket
er forkert, hvorimod HELJANSs lan-
terner er korrekt efteriignet.




1 1992 udsendte man en model
af den festlige MY 1126, og i efter-
aret 1992 fulgte en udgave af Mu-
seumsvirksomhedenss  maskine,
MY 1101, baseret pa samme vogn-
kasse som de ferste MY-modeller.

| eftersommeren 1996 kom end-
nu en Marklins MY i red-sort, MY
1111, som sendtes pa markedet
som "Export-Model Danemark”.

Det neeste skud pa stammen
blev det gule mélevognslokomotiv
MY 1108, hvis forbillede blev sat i
drift 1995. Modellen blev udsendt i
efterdret 1998 i et sast med tre gule
maélevogne.

| &r 2001/2002 fulgte en model
af DSB MY, der i sin grundform var
magen til den fernsevnte gule MY
1108 med underhzengte plove og
NEM-kobling.

Den blev leveret i red/sort med
nummer 1112, og blev som evrige
MY-modeller udgivet efter 1996,
forsynet med DELTA-elektronik,
haefteringe o.s.v.,, og fik ogsé ny
5-polet motor.

Lees mere om ovennzsvnte mo-
deller i LOKOMOTIVET nr. 76.

Den nye MY (Marklin/TRIX)
Derefter gik flere ér, fer man — med
hensyn til litra MY — herte noget fra
Marklin.

Det var forst i 2015 at Marklin ud-
sendte en helt ny omarbejdet mo-
del af MY-lokomotivet. Den fik
nu de korrekte dimensioner, og
dermed ndede man op p& hoejde
med konkurrenterne. Den blev
ferst udgivet til 3-skinne-drift (AC),
men fulgte kort tid efter fra TRIX til
2-skinnedrift (DC).

Modellen blev som hidtil frem-
stillet i metal. Den udstyredes med
LED-lys, der skiftede med korsels-
retningen, bade hvidt og redt lys.
Det rede slutlys kunne - ligesom
hos forbilledet - slukkes individuelt,
nar lokomotivet trak en stamme.
Ved rangerdrift kunne man over-
styre lysskiftet, s& de tre hvide lan-
terner var teendt i begge retninger.
Der var desuden lys i fererkabinen.

Koblingerne blev Marklins kort-
koblinger med NEM-skakt, og mo-
dellen fik separate handbgjler, vin-
duesviskere og fine tagdetaljer m.v.

Treekkraften var en centermotor
med svinghjul. Kraften overfortes
til hver bogie via kardanaksler, der
trak pa to aksler pa hver bogie. Mo-
toren var nzesten lydles.

To modeller fra ROCO: Til venstre MY 1153 og til hajre MY 1107. Sidstnaevnte
model blev leveret med rade pufferplanker, hvilket var korrekt. MX og MY
stationeret i Jylland havde pa "besynderlig” vis fiet malet rode pufferplanker,
og blev kaldt for "Blodtuder”. Som det fremgér af billederne er frontlygterne
korrekte i storrelse. Nederst ses MY 1153 fra siden, hvor den fremtraeder i flot
udferelse, dog stadig med mindre fejl ved fererrumsvinduerne.

Selve bemalingen og litreringen
var som saedvanlig i top.

Dekoderen var Mérklins egen
lyddekoder, der pa flere punkter
kunne justeres, safremt det var en-
sket. Den var designet til bAde DCC
og mfx, og havde 12 funktioner,
herunder motorlyd, pibende brem-
Ser m.v.

Lyset i kabinen pé& fabriksudga-
ven forekom lidt skarpt, ligesom
lyden virkede kraftig, men det var
muligt at man justere, safremt man
onskede det.

Lyden mindede fint om NOHABs
diesellyd, men uheldigvis havde
den et tyfon-horn, hvor det burde
veere en (damp)flgjte. Imidlertid in-
deholdt lydfilen flejtelyd, s det var
muligt at udskifte tyfon-lyden med
den korrekte flojtelyd.

Rent driftsmaessigt var modellen
i top: den havde en fint leb, ogsé
gennem skifter og kurver, og den
trak rigtig godt.

Det var en model, der kvalitets-
maessigt p4 mange méader levede

op til Marklins og TRIXs standard,
men besynderlig nok fik den ikke
s& megen opmaerksomhed, da den
kom frem, og det vides ikke om den
er til at kebe i dag?

Det skal lige tilfejes at TRIX-ud-
gaven MY 1140 i redbrun har sam-
me kvalitet og teknik som Marklins
nyeste modeller, og den er ogsé
udstyret med mfx-lyddekoder med
12 funktioner.

| 2018 har Marklin udsendt en ny
MY 1132 i redbrun sparebema-
ling uden stribe. Den er udsendt
som engangsserie. Lokomotivet er
grundleeggende identisk med seri-
en fra 2015, dog med den tilfajelse
at dekoderen er en mfx+-dekoder.

En mfx+-dekoder betyder at
man kan anvende Central station
2 og 3 med mulighed for at styre
lokomotivet realistisk med "braend-
stofforbrug m.m.”

Maérklin kalder funktionaliteten
for Marklin Spielewelt. Den giver
mulighed for at styre og regulere lo-
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komotiverne pad samme made som
i virkeligheden.

Nar man styrer via "Marklin
Spielewelt” er hele brugergranse-
fladen pa CS2 elle CS3 et grafisk
billede af lokomotivfererens plads i
lokomotivet.

Mfx+-dkoderen er multifunk-
tionel, og kan ogsa anvendes med
Maérklin Motorola og DCC.

Ud over normale lydfunktioner
er der ogsé lyde som péfyldning af
tank, kompressor, trykluft og blse-
ser.

HELJAN
| &r 2000 skete en starre revolution
inden for dansk modeljernbane,
idet det danske firma HELJAN ud-
sendte modeller af MY med - for
ferste gang — korrekte dimensioner.
HELJANs ferst udgivne MY-
model havde forbillede i MY-serien

1101-1144, og blev efterhanden
fremstillet i flere bemalingsvarian-
ter, sdledes at alle interesser og
epoker kunne tilgodeses.

De udsendte modeller deekkede
generelt forbilledet i &rene 1954-
1996, og var korrekte med hensyn
til detaljer, bl.a. med ovaludsted-
ning, senere ogsa med rilleudsted-
ning. Placering af tagdetaljer var
korrekte, og de havde den rigtige
udformning og sterrelse.

HELJANs modeller var i ovrigt
de eneste pad markedet, hvor man
havde bemeaerket — og fremstillet —
de to nederste lygter med mindre
dimensioner end toplanternen ak-
kurat ligesom hos forbilledet.

| de forste ar udsendte man flere
MY-modeller, bl.a. den spraglede
MY 1126. Grundmodellen var den
samme som forannaevnte, og da
den var i korrekt skala, var men-
sterbemalingen helt i overensstem-
melse med forbilledet.

En bemalingsvariant blev ogsa
MY 1132 som HELJAN udsendte
til epoke IV i vinred sparebemaling,
d.v.s uden cremefarvede fartstriber

ligesom forbilledet pa et tidspunkt
sa ud.

Endvidere fremstillede HELJAN
bemalingsvarianter af MY til andre
forvaltninger, bl.a. BOB og NEG i
Tyskland samt Tagakeriet (TMY) i
Sverige.

| efterdret 2003 udsendte HEL-
JAN nye modeller af litra MY, bl.a.
med rilleudstedning. Man brugte
den oprindelige form, men aendre-
de taget sdledes at ovaludstednin-
gen blev fjernet og erstattet med
rilleudstedning.

Laes mere om ovennasvnte mo-
deller i LOKOMOTIVET nr.76.

Nye MY-modeller
1 2015 udsendte HELJAN nogle nye
modeller af litra MY. Grundmodel-
lerne var de samme som hidtil, selv
om de blev omarbejdet og forbed-
ret en smule i stebning m.v..

| mellemtiden var sket en teknisk
udvikling som HELJAN naturlig-
vis benyttede sig af, pa de to nye
modeller af litra MY. Den ene var
en red/sort med nummer 1156, der
havde rille-udstedning, mens den

gengivelse af ovaludstedning.

Billederne pa denne side viser forskellige MY-modeller:
Overst MY 1112 fra NMJ (Mérklin-udgave) i fin red-sort udferelse, men desvaer-
re med for store underhzengte plov. Modellen har flotte tagdetaljer bl.a. med

Lige under ses en MY 1140 fra TRIX i vinred udgave, en fin og naesten rigtig
model af DSBs diesellokomotiv. Den har naesten korrekt udformet vingehjul,
og frontlanternerne er gengivet som hos forbilledet.

Nederst ses samme model MY 1140 fra TRIX, blot fra siden. Den er i super
udferelse med korrekte tagdetaljer. Sestermodellen fra Mérklin er magen til.




anden var MY 1114 i vinred med
oval udstedning.

Fra fabrikkens side leveredes
modellerne med monterede puf-
fere, handbejler og vinduesviskere,
hvilket var et fremskridt, da man
ikke selv skulle montere disse dele
som hidtil.

Begge var forsynet med fin lyd
af en ESU LokSound version 4,00.
Dekoderen blev med 21-pin, der
gjorde det muligt at praktisere indi-
viduel lyssastning, d.v.s at HELJAN
designede lysferingen til at kunne
skifte mellem hvide frontlys og rede
slutlys i to ekstra mindre lanterner
anbragt under hovedlygterne. Her
skiftede lyset alt efter kareretning.
De ekstra lanterner var hos forbille-
derne kun monteret pa fa maskiner,
bl.a. MY 1156.

Indbygningen af disse to ekstra
slutlygter skyldtes at maskinerne
skulle fremfere regionaltog pa Sjeel-
land.

| de ferste annoncer fra HELJAN
blev modellen vist uden de ekstra
lygter.

Men det blev senere sendret til
de korrekte pa modellen.

Den vinrede MY 1114 bibeholdt
de tre lanterner, der kunne skifte
mellem hvid og red i de to nederste
for at imitere rede slutskiver.

To fine modeller fra HELJAN, overst MY 1156 med korrekte to ekstra lygter
og rilleudstedning. Nederst MY 1114 med lysegrét tag og ovaludstedning.
MY 1156 med rilleudstedning var en flot og meget virkelighedstro

model i redt/sort design. Den blev leveret med alle dele pdmonteret,

d.v.s. med puffere, plove, vinduesviskere m.v. Begge fotos: HELJAN.

Modellerne blev kun udgivet
med lyd til DC og AC.

Fra fabrikkens side blev ikke
monteret underhaengte plove; de
var vedlagt som lesdele.

Endelig kom i foréret 2017 en
serie pd tre MY, der var baseret pa
de nyeste MY-modeller fra HEL-
JAN, ogsad de blev udstyret med
en ESU LokSound dekoder. De fik
numrene 1118 (vinred), 1135 (red/
sort) og 1114 (vinred).

MY 1114 blev leveret med en
helt ny MY-lyd, skabt af ESU V.4 og
21-pin-dekoder, hvor slutlys kunne
teendes og slukkes uafhaengigt af
det hvide frontlys.

NMJ (Topline)
| efteraret 2014 kom en ny spiller
ind pa markedet, hvad litra MY an-
gik. Det var det norske NMJ (Norsk
Model Jernbane), der sendte en
model i skala 1:87 pd markedet.
Den blev leveret i sort/red med
2 numre 1112 og 1148. Egentlig
var det meningen at sidstnasvnte
skulle have nr. 1147, men protester
gjorde, at man zendrede nummeret.
Den fik underhzengte plove, s&
den svarede til epoke IVb. Desvaer-
re sad disse for lavt og kunne stade
pé& hjertestykker i sporskifter, og
desuden var plovene af den norske

type (Nordlandsplove), og dermed
for store til en dansk MY.

Modellen havde generelt kor-
rekte dimensioner, men bogierne
var 1 mm for lange. Den havde fine
detaljer med bl.a. sorte handbajler.
Handtagene pé fronterne var stabt
ind i karosseriet og ikke lost pa-
satte.

Da MY 1148 var designet med
rilleudstedning og MY 1112 med
ovaludstedning, var de valgte num-
re korrekte.

En positiv ting var, at man havde
produceret modellen med en lidt
storre frontlygte end de 2 nederste,
hvilket var korrekt, men ellers led
den af et par sméafejl.

Modellen var spaekket med lyd-
filer, bl.a. efterligning af til- og fra-
kobling, men af uforstéelige arsa-
ger havde man givet den et tyfon-
horn i stedet for flgjte.

Modellen kerte flot, ogsa gen-
nem mindre kurver, den havde
en fin treekkraft, men havde som
nzevnt lidt besveer med at passere
sporskifter.

Den kunne fas til bAde DC, DCC
og AC, alle med lyd.

Modellen vakte ikke den helt
store opsigt, da den kom frem, og
det vides ikke om den stadig kan
fas hos danske forhandlere.



Data for DSB litra MY
Alle mal i mm

1 187 ”1“,:‘[;'(“’ ROCO HELJAN NMJ
Mél o. puffere 18.900 217,0 2170 217,0 217,0 217,0
Mal o. vognkasse 17.700 203,4 203,0 203,0 204,0 204,0
Bredde 2.920 33,5 33,8 34,0 33,8 34,3
Hejde 4.270 491 49,5 48,9 49,6 49,7
Hjuldiameter 1.015 11,6 113 11 ,5| 11,5 1D
Akseltapafstand  10.300 1184 118,4 118,0 118,0 117,0
Bogieafst. 4.000 45,8 46,5 46,0 46,0 46,8
Udgaver for &r 2005, se LOKOMOTIVET nr. 76
Fabrikat ognr. Udgave Katalog-nr.  Udgivet Udgéet
Marklin
MY 1140 Vinred 39.670 2015 2017
MY 1121 Red/sort 39.674 2015 2017
MY 1132 Vinred 39.670 2018 -
TRIX
MY 1140 Vinred 22.670 2015 2016
HELJAN
MY 1114 Vinred 44.513 2014 | kataloget
MY 1118 Vinrad 44.533 2017 | kataloget
MY 1156 Red/sort 44.503 2014 2017
MY 1135 Red/sort 44.523 2017 | kataloget
ROCO
MY 1124 Red/sort 63.961 2005 2008
MY 1107 Red/sort 52.615 2016 | kataloget
MY 1153 Red/sort 72.868 2015 2017
NMJ (Topline)
MY 1112 Red/sort 90.102 2014 7
MY 1148 Red/sort 90.103 2014 ?
NB: Selv om modellerne ikke laengere er i kataloget, kan forhandlere ligge inde
med produkterne.

ROCO Den leveredes med ROCOs

| efterdret 2001 udsendte ROCO en
udgave af det populare MY-loko-
motiv i vinred med rilleudstedning
med nummer 1116.

Laes den udferlige beskrivelse af
denne i LOKOMOTIVET nr. 76.

Allerede i efteraret 2004 udsend-
te ROCO igen en MY-model, denne
gang i rod/sort til DCC-systemet,
men ellers baseret pd samme
grundmodel som MY 1116. Oprin-
delig var maskinen tiltaenkt nr.1125,
men af uransagelige arsager fik den
i stedet nr.1124.

Desvaerre omarbejdede man
ikke modellen, s& sméfejlene fra
MY 1116 blev gentaget, en und-
tagelse var tagdetaljer, der blev
&endret til korrekt oval udstedning,
radioantenne m.v.

Modellen havde vognkasse i
hard gennemfarvet plast, mens
hoveddelene pa undervognen var i
metal. Undtaget herfra var bogiesi-
der, puffere og enkelte andre dele,
som ogsé var stebt i plast.

Nr. 134 - December 2018

sadvanlige steerke 5-polede prop-
traekker-motor med to massive
svinghjul i messing, der hvilede i
en solid metalramme. Hver bogie
havde stremoptag pé fire hjul (to
hjulseet pa hver) med traek pa alle
seks aksler. Det yderste hjulsaet pa
hver bogie var forsynet med gum-
miringe for ekstra adhaesion.

Maskinen var forsynet med tre
lanterner, der skiftede hvid/red lys
i kareretningen.

Desveerre havde ROCO heller
ikke denne gang taget hejde for
at de to nederste lanterner skulle
vaere mindre end toplanternen. De
var alle tre fortsat af samme stor-
relse.

MY 1124 leveredes med sorte
underhaengte plove. Den havde
bl.a. héndbeijler, puffere, vindues-
viskere m.v. pdmonteret ved leve-
ringen. Ogsa bogierne var korrekt
gengivet med preecise og tynde
gengivelser af det komplicerede
bremsetej med traekstaenger o.s.v.

Uheldigvis forblev det forreste
farerhusvindue i siden lidt for langt
(ca. 1,5 mm) og sidegitteret en
anelse for smalt, hvilket optisk vir-
kede lidt forkert.

Lyddekoderen var igen af fabri-
kat LokSound. Selv om diesellyden
var autentisk, s var den dog be-
haeftet med en enkelt fejl, idet loko-
motivflgjten brelede som en tyfon -
og en sé&dan var forbilledet litra MY
ikke udstyret med.

Lyddekoderen havde bremse-
og opstartslyde, indstilling for mak-
simal hastighed, hvidt/radt kerelys,
der kunne taendes eller slukkes
pa styreenheden - og flere andre
driftslyde.

Derefter gik der nogle ar fer
ROCO igen sendte en MY-model
pd markedet, hvilket skete i ar
2015, altsad 10 ar efter MY 1124 var
udsendt.

Det var DSB litra MY 1153 i red/
sort. Modellen var ganske som sit
forbillede med rille-udstedning, og
i sadvanlig fin udforelse i detaljer
savel i bemaling og péatryk. Model-
len havde underhaengte plove med
gule advarselsstriber, markering af
sadkasseléger, handbeijler m.v., ak-
kurat som forbilledet.

Modellen fik en ESU Loksound V
3.5-lyddekoder, men desvzerre led
denne ikke helt som en rigtig MY-
lyd.

| september 2016 udsendte
ROCO endnu en version af DSB
litra MY, nemlig MY 1107. Den var
atter i red/sort lakering, men til for-
skel fra den tidligere MY 1153, s&
fik MY 1107 - ligesom forbilledet —
rede pufferplanker,

En nyhed var dekoder og hejt-
talere, nemlig en ZIMO MX645, og
der blev monteret to sma heijttalere.

Lydens identitet kunne diskute-
res, idet ZIMO-dekoderen gav en
lidt anderledes lyd, Men ellers var
lydeffekterne ‘fine’ og energiske
med acceleration og decelera-
tion. Dekoderen havde dog en be-
greensning af lydudvalget, idet den
kun omfattede 9 forskellige mulig-
heder med FO for lys, F1 motorlyd,
F6 rangerhastighed og F7 flejt (og
ikke horn som pa flere andre MY-
modeller).

Analoge modeller uden lyd hav-
de en 8-pin dekoder.

Driften var der som sadvanlig
ingen problemer med.

=



-Forbedring af McK's

rode MR/MRD

B Af Ole Petersen, Odense

Som teenager i 1980’erne kerte jeg
som passager rigtig ofte med MR/
MRD-togseettene, og jeg husker
dem tydeligt. Jeg blev desveerre
lidt skuffet, da jeg tog McK’s rede
MR/MRD op af sesken (deres mo-
del 1201, som kom p& markedet i
2017). For den sa ikke helt rigtig ud
i forhold til min erindring. Den mest
alvorlige fejl var det manglende toi-
leti MRD-delen, som McK heldigvis
har lavet erstatningsdele til efterfol-
gende. Der er dog flere andre uhel-
digheder ved modellen, hvoraf en
del kan udbedres af brugeren selv.

Det udvendige

| den folder, som felger med model-
len, kan man leese om montage af
kabel-attrapper mellem de to vog-
ne. Disse attrapper er vedlagt mo-
dellen. Desveerre er det ikke nasvnt,
at de kun skal monteres pa den
hvide og den grabla version af MR/
MRD. De rode havde nemlig ikke
disse kabler. Der er beklageligvis
ogsa lavet montagehuller til kab-
lerne pa gavlene af de rede vogne,
selv om i al fald den rede MRD mé
have sin egen stebeform, da den jo
har flere yderdere.

P& modellens fronter nede ved
siden af pufferne finder man nogle
kabeldaser. Disse er p4 modellen
kridhvide, selv om de pa originalen
altid fremtraddte sorte. Den hvide
farve springer straks i gjnene og
far fronten til at se ret meerkelig ud.
Problemet kan dog hurtigt afhjeel-
pes af keberen med lidt sort maling.

Forneden ved yderderene pé&
modellen er en vandret metalfar-
vet loberille til derenes bevaegelse.
Men den rille fandtes slet ikke pa de
rede MR/MRD, som havde en an-

Det hjaelper gevaldigt pa udseendet,
hvis man maler de hvide kabeldéser,
som ses pa fotoet, sorte.

den dermekanisme. Rillen kan man
desveerre ikke fierne, men overma-
ler man metalfarven med sort, bli-
ver rillen naesten usynlig mod den
sorte undervogn. Serg dog for at
ramme preecist med malingen, da
der flere steder er péatrykt tekster
lige ved siden af metalfarven. Den
metalfarvede vandrette metalskin-
ne oppe ved doerenes top er deri-
mod korrekt, den fandtes ogséa pa
de rede MR/MRD.

P& modellen af MR-vognen er
fererrummets sidevinduer af ét
stort glas, mens de pa MRD-vog-
nen er todelte. Det betyder, at MR
har et udseende svarende til perio-
den ca. 1981-1993, mens MRD ser
ud, som de gjorde ca. 1993-1996.
Det er en sjuskefejl, som slutbruge-
ren ikke selv vil kunne rette op pé.
Denne besynderlige fejl med for-
skellige slags vinduer i hver ende af
togseettet er sket i forbindelse med
McK's rettelse af det manglende

toilet. Sikke en genial ombytning af
overdel: ret ét vindue, og lav nye fejl
pa to andre vinduer.
Destinationsnavnene i farerrum-
menes sidevinduer er desvaerre
umulige at laese, nar der ikke er lys i
dem. Den sorte tekst er nemlig an-
bragt pa en baggrund, som selv er
meget tzet pa sort. Det er antagelig
funktionen med lys i skiltene, som
har gjort, at man ikke har givet tek-
stens baggrund den korrekte hvide
farve. Personligt synes jeg, at det er
et eergerligt valg, sa ville jeg hellere
have undveeret baggrundslyset.
Andre kan have den modsatte me-
ning, og ingen af holdningerne vil
kunne anfeegtes som forkerte.

Det indvendige

Modellen af MR/MRD er forsynet
med lysdioder i loftets midterlinje.
Dermed bliver apteringen ret synlig,
og derfor kan man tillade sig ogsé
at bedemme modellens indvendige

11
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detaljer. | evrigt havde DSB’s rede
MR/MRD faktisk slet ikke loftlam-
per, men kun lys i bagagehylderne
henne ved vinduerne.

Seedernes armleensplader er af
uransagelige grunde malet gule,
selv om de pa originalen var brune.
Hvis man vil male dem om, sa tag
overdelen af, og fjern de to skruer i
loftpladen, som skubbes lidt til side.
Derefter er det nemt at komme til
med penslen. Den rigtige farve fés
som Vallejo modelcolor 70826 (nr.
145 i butikkens stativ).

Nér man alligevel er i gang med
at male, s& kan man overveje ogsa
at give seede og ryg lidt maling. De
havde nalestribet betraek i brun og
en slags offwhite, men set pa af-
stand fled de to farver sammen og
gav en beige nuance. Denne farve
laves med en farveblanding af lige
dele hvid og Vallejos brune. Men
man kan dog sagtens lade sade
og ryg forblive plastgra, som trods
alt kommer nogenlunde taet pa den
korrekte farve.

| den lille kupe over for toilettet
i MRD er der ret snasvert, s& McK
har mattet reducere dobbeltssedet
til 1%2 seede. Det lavet sa elegant, at

nar man udefra kigger ind gennem
vinduet, opdager man naeppe dette
trick. Men saedet ovre ved kupeens
modsatte vaeg har McK sparet
bort. Det er for sa vidt ok at spare
en saeromkostning, da der ikke er
den slags 12 szeder andre steder i
modellen. Men hvorfor vaelger man
at specialproducere det ene szede,
men sparer det spejlvendte sade
overfor? Det giver ikke megen me-
ning.

Et af kendetegnene for MR-
togseettene var de meget lave sae-
derygge, der som noget nyt gav
et usadvanlig godt overblik ned
gennem vognen, nar man tradte
ind. Den virkning er desveerre ikke
seerlig tydelig i McK’s model, og vi
skal nu se hvorfor. Af en eller an-
den ufattelig grund er der monteret
to forskellige slags sseder i model-
len. De fleste af saederne har hoje
nakkestotter, der kun fandtes i seks
af DSB’s MR-togsaet (4093-4098),
som McK slet ikke har i deres pro-
gram. Kun saederne ved endeveaeg-
gene i modellen har de normale
sma nakkestotter, som skulle have
veeret benyttet overalt. Midt i MR-
vognen er der tilmed et par saeder,

Q@verst: Af uforklarlige drsager er
saederne malet gule, hvor de burde
vaere brune. Ogsa den fejlagtige
blanding af saseder med heje og lave
rygge fremgar af fotoet. Alle ssede-
ryggene skulle kun have haft samme
hejde som armlaens-pladerne.

o

Nederst: Efter ommaling og tilpas-
ning af ryggen ser saderne meget
bedre ud, og det har skabt paent
med ekstra luft over ssederne.

som star ryg mod ryg med hver de-
res hojde pa ryggen, men det har
ikke faet McK til at studse. Disse
szeder star ved de specialtilpasse-
de sader ved motorkassen, sa den
tydelige uoverensstemmelse findes
med sikkerhed i alle producerede
eksemplarer af modellen og er ikke
blot en tilfeeldighed i mit eksemplar.

Den ekstra millimeter, som de
fleste rygge er for heje, lyder maske
ikke af meget. Men da loftpladen i
forvejen sidder ret lavt (cirka i ba-
gagehyldehejde), reducerer de for
store nakkestotter det frie rum over
seederne med naesten 20 %. Da
der ikke er en produktionsteknisk
grund til, at der er monteret saeder
med to forskellige ryghejder, og det
heller ikke har gjort modellen billi-
gere, er det helt klart en sjuskefejl.
De fleste vil nok vaelge at acceptere
denne fejl, men hvis det alt for lille
frirum generer en, sd kan man file
1 mm af ryggenes hojde med en
flad nalefil. Det skal i s& fald geres,
inden szederne males. Pas p3, at
plaststovet ikke ender i gearkasse
eller andre emfindtlige steder. Man
kan evt. hive seederne ud af vognen
ved at tage fat om saedets ben med
en lille fladtang, for derefter at file
saederyggen pa beherig afstand af
togets sartere dele.

Afslutningsvise bemaerkninger
Visse af fejlene tyder pa, at McK
har haft hovedfokus pa de hvide
og blagra togszet, og at man efter
"bedste” evne har lavet tilpasninger
for at skabe de rede. Malt i forhold
til antal potentielle kebere havde
det nok veeret bedre at gere det
omvendt. For det er jo ingen hem-
melighed, at epoke IV er mere po-
pulzer end de senere epoker. Aller-
bedst vil det dog selvfelgelig vaere,
om alle modellerne er helt i orden.
)
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MOTIVET

Forny vognparken
I en fart...

3. del

1. og 2. del blev bragt i
LOKOMOTIVET nr. 102 og 104.

Det er meget lzenge siden, vi har
beskaeftiget os med lidt selvfrem-
stilling af rullende materiel - bortset
fra litra AD/AY inr. 132 - s4 nu ma
det veere pa tide at 4 lidt inspiration
til emnet.

Med simple midler kan man
tifere sin park af rullende mate-
riel mange nye vogne, der aldrig vil
blive fremstillet industrielt (nu skal
man passe pa, hvad man skriver,
for man ved jo aldrig?). Der kreeves
kun nogle velegnede grundmodel-
ler fra industrifabrikanterne, nogle
fotos af forbillederne, lidt lesdele
- og lidt transfers fra fx KM-TEXT.
Netop sidstnaevnte er i en kvalitet,
der lofter modellen op pa et hejt
niveau, da de er fremstillet | exact
typografi m.v., og er nemme at ar-
bejde med.

| evrigt kan man downloade KM-
Text dekal-program ved at ga ind
pa firmaets hjemmeside.

Og naturligvis skal man bruge
lidt maling, der svarer til den kuler.

man ensker pa vognene. Her har vi
angivet numre fra Humbrols serie,
men der finde andre lige s& gode
fabrikater. Spraymaling fra Motip
kan anbefales. Fas hos farvehand-
lerne. Husk ved spraymaling at ad-
skille vognkasse fra undervogn, s&
man kun far maling p& de enskede
dele.

Det er isaer gods- og personvog-
ne fra privatbanerne, der ikke ser
dagens lys fra fabrikanterne, men
da der ogsa udgives flere modeller
af bade nye og gamle DSB-person-
vogne, er der ogsa flere muligheder
for at fa nogle nye vogne ved et
omlitrere og ommale, patinere m.v.

Nogle muligheder er:

- udstillingsvogne fra DSB. De flot-
te gré og bla vogne vil pynte pa
sidesporet, fx ved en laessevej.

— forvarmningsvogne. De grdma-
lede specialvogne baserer sig pa
2eldre rejsegodsvogne i plade, li-
tra EH, og bar sté pé et sidespor
(se nr. 133).

— specielle tankvogne fra mindre
private firmaer, fx HOTACO,

- specielle hvide vogne fra privat-
banerne med sjove paskrifter, fx
Juelsminde Fisk.

- hvide vogne hos privatbanerne
fx kedvogne fra AHB.

— d&bne vogne til privatbanerne fx
FFJ.

— forbedringer af eksisterende
personvogne, fx HELJANs litra
CP og CC, nye numre pa McKs
litra Ac m.v.

- fremstilling af supplerende tank-
vogne, fx fra ESSO, BP m.fl.

- specialvogne, fx faergevogne.

Lad os se lidt pa4 de enkelte mu-
ligheder, dog séaledes at vi ikke har
bygget dem alle, men ud fra erfa-
ringerne beskrevet i nr. 102 og 104,
s lader vi lzeserne selv bakse med
fortseettelserne, idet mange gerne
selv vil lese opgaverne.

DSB fargevogne

...0g FFJ litra PJ

Ganske vist har bade DWA og Tillig
undervejs udgivet modeller af faer-
gevogne. Men det er lzenge siden,
og har man ikke sadan en pé an-
leegget - bade med eller uden faer-
ger — er det en nem vogn at frem-
stille. Her skal bruges en vogn, der
svarer til DSB litra PER, og sédan
en model type Halle fas fra Tillig/

= E)
; - - oF
e e e - 1
= ’ T g - n :
- o . I -
. f, ‘ A
] 5
" 4 2 o I i
- &
"
i -4
o ; X
> [l ; e
s |
— ———— .
- - ——
= - - i > . P
’ = A‘;ﬁ B A o
_'F - . o £
- -t T ——— e
— -
p—
b T e




QOverst ses en faergevogn i Glyng-
ere 1965, specialvogn nr. 366.
Som det fremgar fremtrasder
vognen helt i lysegra.
Nedenunder ses samme vogn i
neerbillede, s man har mulighed
for at se placering af paskrifterne.
Faergevognene blev benyttet som
"buffer” for lokomotiverne, sa de
ikke belastede feergeklapperne, nar
godsvogne m.fl. skulle seettes om
bord eller rangeres ud. Foto: JB-P.

o

Nederst pa siden holder en PJ-
vogn fra FFJ, nemlig PJ 1309, her
i neesten helt sort med et par plan-
ker malet i lys gra. De dbne vogne
litra PJ hos FFJ havde ikke brem-
seplatform som DSBs vogne.

<

Pa modsat side nederst: FFJ PJ
1302 pé sidepsor i Aalborg, 1965.
Ligesom flere andre vogne hos
APB blev godsvognene pletmalet
med forhdndenvaerende maling,
her i lys gré oven pa grésort.
Foto: JGC/JMUK.

Sachsenmodelle kat.-nr. 76 548 (og
andre).

Vognene males med Humbrol
64-gra. Her har vi plukket feerge-
vogn nr. 366 fra Glyngere. Som
det fremgér af billedet overst pa
naeste side havde den et par lysere
planker, og den effekt opnas ved at
komme lidt 34-hvid i den gra farve.

Pa KM-Text dekalark findes net-
op feergevogn 336 med hjemsted,
smeremeaerker (fiskenben) m.v., s&
det er blot at montere disse efter
malinger er tor.

Neesten samme grundmodel kan
bruges til en dben vogn fra FFJ litra
PJ. Her er der flere muligheder som
det fremgar af hosstadende fotos.
Grundmodellen til neevnte vogne

er fx ROCO 46 889, der ikke har
bremseplatform.

Nogle vogne var naeste sortgra
—fx PJ 1309 - udvendigt s&vel som
indvendigt, og her benyttes Hum-
brol 27-grd med lidt 33-sort. Hele
vognen males i denne merke farve,
og nar vognen er ter, males nogle
planker med 64-gra... og sluttelig
pasaettes dekaler. Se foto nederst
pa denne side.

Den anden vogn — PJ 1302, foto
pa side 14 — males i 27-gré, og der-
efter males |lager og planker med
64-gra som vist pa fotoet. Sluttelig
monteres dekalerne fra KM-Text.
Nar disse er torre, sprayes vognene
med Testors dull coat (halvmat lak),
som far dekalerne til at sidde bedre
fast og samtidig deemper glansen.
Og s& har man et par anderledes
vogne i parken.

15



16

Tankvogn fra BP

En let opgave er en soelvfarvet tank-
vogn fra olieselskabet BP. Som
grundmodel skal man bruge en nit-
tet tankvogn med 4500 mm aksel-
afstand og beholderstorrelse pa 19
200 liter. En sadan vogn fés fra Til-
lig/Sacshenmodelle under katalog-
nr. 76 559 m.fl.

Det er s& heldigt, at KM-TEXT
har transfers til en BP-tankvogn,
nemlig nr. 503 502. | szettet ligger
savel paskrifter som fine BP-logoer.

Tidsmaessigt horer vognen til
epoke llib, d.v.s. drene 1952-1959.

Tanken skal males i selv, men
det er bedre optisk at bruge "alumi-
nium”. Her kan man bruge Humbrol

nr. 56 mat aluminium. Foretraekker
man selv, kan man benytte 191 me-
tallic silver. BP-logoerne skal klip-
pes ngjagtigt til kanterne, da den
overskydende beerefilm ellers ses
tydeligt pa tanken. Igen skal man
huske at montere nye paskrifttav-
ler med malene 25,3x7,5 mm hhv.
16x7,5 mm i skala 1:87.

DSB litra ZE 503 502 fra olieselskabet British Petroleum (BP). Vognen har selv-
farvet tank med gren/gule BP-logoer. Vognens akselafstand er 4000 mm, mens

wTs™
L

beholderen kan rumme 19.200 liter. Billedet er et fint
forlaeg for fremstilling af en BP-tankvogn til anlaegget.

7,

Foto: PEC 1954/DMJK.

Tankvogn fra ESSO

Man kan fremstille en tykmavet
(rumindhold 24 m3) ESSO-tank-
vogn, der blev leveret af fabrik-
ken Tatra. Der sker ved hjelp af
en model fra ROCO kat.nr. 66 834
og dekaler fra KM-TEXT, hvor man
har muligheder for at vaelge mellem
vogn-numrene 502 218, 219, 224
og 231.

Tankvognen var i en ‘kedelig’
gra farve, der opnas ved at male
tanken med Humbrol 64-gra. Men
kan man finde ROCO nr. 66 837 er
man godt stillet, idet denne tank-
vogn fra fabrikkens side er i lys gra,
s& man kun skal montere ESSO-
logoer, og derefter spraye med
lidt mat lak. En anden model — 66
836 - er i gra, men har et firmalogo,
der skal fijernes. Det klares nemt
ved hjeelp af en klar vaeske, nemlig

DDPA(ESSO fik leveret en hel stri-
be tankvogne med et rumindhold
pé 24 m? fra Tatra, og de kan nemt
fremstilles i model ud fra industri-
ens udbud af modelle, fx KLEIN
og ROCO.

Tamiyas polycarbonat, en sakaldt
body-cleaner, som uden besvaer
fierner patryk uden at beskadige
selve tankens lakering. Her bruges
en vatpind til at fierne logoet. Pro-
duktet fas hos hobby-forhandleren,
bl.a. Stoppel Hobby.

De tyske tavler har uheldigdvis
ikke DSBs standardmal. De skal
veere 25,3 x 7,5 mm hhv. 16 x 7,5
mm i skala 1:87, sa modellens
tavler fiernes, og nye fremstilles i
glat 0,5 mm plasticard, der males
sorte og monteres. Nogle af grund-
modellerne har i evrigt slet ingen

hejre tavle, sd de skal under alle
omstaendigheder fremstilles. Det
kan geres i 0,5 mm glat plade. Da
tanken har en lidt stor diameter, ber
man nederst bag pa tavlen (pladen)
montere en strip, der holder tavien
fri af tanken, nar den anbringes pé&
vangen. Stripsen skal naturligvis
have pladens leengde, men ellers
skal mélene veere 0,5 x 1 mm. De
tyske paskrifter pa vangerne males
over med Humbrol 33-sort.

Nar tanken, tavlerne og vangen
er torre, monteres dekalerne efter
forskrifterne i KM-Texts brugsan-
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