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...Sa er der igen "dansk i model"

Suk! Omsider kom der gang i de
danske nyheder, hvad rullende
materiel angér. Det har ogséa vaeret
en slev omgang i vinter og foréret,
men sa dukkede de forste gode
nyheder op i juni fra bade McK og
hobbytrade

Det var denne gang de lange
ventede AC-vogne og Q-maskine-
ne, begge fra McK, og den 2-aks-
lede personvogn litra FE fra hobby-
trade. De omtales naturligvis beho-
rigt i dette nummer under rubrikken
"Vi har Hert & Set”.

<

Na&, det har ellers vaeret noget af et
hektisk forar med hensyn til udgi-
velsen af vor bog om DSBs per-
sonvogne, hvilket iszer skyldtes
postnerd. Vi sendte gladeligt - lidt
forsinket desvaerre — en stak beger
af sted, men flere modtog ikke bo-
gen, og man klagede derfor sin ned
til os. lkke alene svigtede postnerd
21 af vore leesere, si vi atter matte

sende en ny bog af sted, flere bo-
ger var i evrigt kraftigt beskadiget
i hjerner m.v. — det kostede 21 ek-
semplarer af lageret plus ny porto.

Vi talte i den anledning med en
flink dame hos postnerd - Pia Eek
Hansen — men hun kunne ikke gore
noget, og foreslog, vi i stedet send-
te bogerne som pakkepost, s man
evt. kunne 'tracke dem’. Javel...til
kr. 110,00 pr. stk.! Og udfyldelse af
mange postpaksedler med modta-
ger og afsender m.v.? Javel!

N4, men nu skulle alle bestillere
have modtaget bogen. Den er i ov-
rigt nu udsolgt fra forlaget, idet en
meget kendt mj-forhandler har kebt
resten af oplaget.

Vi beklager meget ulejligheden
over for laeserne, der brugte tid p&
mails 0.s.v., men haber stadig at |
holder ved?

o

S& nu til noget positivt: Vi er i fuld
sving med at skrive 4. bind om

Sa kommer fjerde bind i serien om DSBs rullende materiel.
Denne gang gzelder det Statsbanernes post- og rejsegodsvogne.

Titlen bliver

DSB post- og rejsegodsvogne

1945-1969 LitraD og E

Lige fra jernbanens barndom har post- og telegrafvaesenet benyttet jernbanerne til for-
sendelse af breve, pakker, aviser m.v., og man har benyttet mange typer af postvogne.
Ogsa rejsegods har haft en betydelig effekt pa brugen af vogntyper, og i den kom-

mende bog om emnerne behandles stersteparten af disse vogne med historie, tegnin-

ger, fotos, tabeller m.v.

Det er i ovrigt forste gang i Danmark, at der udkommer en bog om emnet.

Der er som bekendt udgivet flere beger om personvogne 0g godsvogne, bl.a. pa vort
lille forlag TpT, men nu er turen kommet til det sjzeldne emne.

Bogen far samme udformning som vaerket om personvognene, d.v.s. med historie,
tegninger i skala 1:87, mange fotos, skaebnetabeller, oprangeringer o.s.v. Et afsnit
handler ogs& om indretingen af vognene, om togpost 0.s.v.

Forfatteren er igen Torben Andersen, der har gennemgaet et utal af arkiver, og i 1990’erne

bl.a. har fert en omfattende brevveksling med fhv. - nu afdede — postmester P.S. Eilertsen om

postvogne og -tog.

Bogen forventes at blive pd omkring 200 sider i Ad4-format med stift bind (hard cover).
Prisen bliver desveerre ret hoj grundet forventet lille oplag, d.v.s. kr. 495,00.

Bogen udkommer april-maj 2019, men allerede nu kan man bestille bogen,

séledes at vi kan rette oplaget ind efter bestillingerne.

Det kan ske ved indbetaling pa konto 9570 - 10 25 16 05, TpT 4700 Naestved.
Der trykkes kun det antal bager, der forudbestilles af abonnenter og forhandlere.

DSBs rullende materiel i &rene
1945-1965 hhv. 1969, nemlig em-
net post- og rejsegodsvogne litra
DogE.

Bogen bliver naturligvis skaret
over samme laest som de forste 3
bind, nemlig med skala-tegninger,
fotos, historiske facts, tabeller, op-
rangeringer 0.s.v,, og vi forventer at
bogen kan udgives i maj-juni 2019.
Se venligst annoncen herunder.

o

Ikke mere for nu! Vi ses til decem-
ber, hvor varmen forhdbentlig har
lagt sig, s& vi kan holde en tradi-
tionel dansk jul? | evrigt bringer vi
det kommende nummer (134) bl.a.
noget om MY i model, selv-fremstil-
ling af lette vogne, rullende materiel
hos KRB, signaler og sikringsan-
leeg... og meget andet, s4 vi ses til
hyggelaesning i nr. 134.

Ha' et godt efterar alle sammen.

post- og
re.lsegods \"()gne
1945-1969

Med venlig hilsen

LOKO
MOTIVET
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...Sd er vi igen pd banen

DSB litra FC Specialvogn 700
Vinregd med grat felt ved litrering.
Hjemsted Fredericia.

HFHJ] personvogn C 29
epoke III, ex. DSB litra FE 4912

Vejledende udsalgspris pr. stk.

Kr. 598,"

HUSK vi har i samarbejde med Vejlesens Hobby &bnet
butikken DWA-Hobby p& Brovadvej 23D, 7000 Fredericia.
Kom og se vort fine udvalg i modeljernbane og tilbehgr

Abningstider:
Fredag kl. 15.00-19.00
Lordag kl. 10.00-14.00

DWA-HOBBY,

Brovadvej 23D » 7000 Fredericia
Bus nr. 3 fra Fredericia station lige til deren...

www.dwahobby.dk



Jennbanenostalgi:

JernbaneFARGER

M/F Fyn p& Storebzelt, 1963.

M Af Torben Andersen

Forhistorien

Da jernbanerne blev anlagt, havde
det laenge stdet ledelsen af Stats-
banerne klart, at en feerge, der kun-
ne fore jernbanevogne over seen,
var nedvendig, hvis man skulle
have det fulde udbytte af jernba-
nerne i Danmark. Og der blev hur-

tigt stillet forslag til anskaffelse, idet
man vidste at anleeggelsen af jern-
banerne forst ville fa den fulde be-
tydning, nér den ikke blev afbrudt
af sunde eller beelter. Det var jo et
tidsspilde og kostbart at omlade
gods, dyr m.v.

Man onskede bla. 3 faerger,
en storre til storebzelt, der kunne
rumme 24 godsvogne, en mindre

til Lillebaelt til 24 godsvogne og en
starre i reserve.

Det skete dog ikke i forste om-
gang, og det var forst i i 1867, da
Staten overtog de jysk-fynske ba-
ner, at det blev nedvendigt med en
jernbanefeerge med anskaffelse af
en feerge til Fredericia-Strib-over-
farten samt anleeg af feergehavne.
Det skete med anskaffelsen af den

M/F FYN

Den 17. april 1947 indsattes den nyeste motorfeerge
M/F Fyn pa Storebzelts-overfarten. Herved egedes
denne flade af DSBs 3-sporede motorfaerger fra 4
til 5.

B&W stod for bygningen af skibet, og selskabet
konstruerede ogsad hovedmotorerne, mens hjzelpe-
motorerne blev leveret af FRICHS i Arhus. De sidst-
naevnte leverede strom til det elektriske udstyr for
spil, pumper, radiostation, lys, ventilation m.v.

M/F Fyn havde folgende hoveddimensioner:

Laengde over staevnene ............. 107,8 m
Sterste bredde over fenderlister 17,7 m
Dybtgéend med last.................. 4,12m
Effektiv sporlengde ................... 259 m
Hovedmaskineri ......ccococeevrvveennn. 2 stk. B&W

6-cylindrede en-
keltvirkende to-
takts-motorer med

trykforstevning
Indiceret effekt..........ccecevivninnn. 5450 HK
Hjeelpemotorer .........cccovueecveneee. FRICHS,

4 stk. diesel
Sejhastighed..............c.ccccevvneen.. €a. 17 knob

Kapacittet: 3 stk. 4-vogns lyntog eller 13 stk. 4-aks-
lede vogne, 36 stk. godsvogne og ca. 85 biler.

Feergen kunne desuden befordre 1500 passagerer.

Af hensyn til sejlads i isfyldte farvande, var FYN for-
steerket fra for til agter, og feergens forstavn var ud-
formet s& den kunne sejle p& Storebeelts-overfarten
og pa overfarten Kebenhavn-Malme.

Faergen var udstyret med ekkolod og radiopejler,
og som den forste danske jernbanefaerge var den"
ogsa udstyret med radaranleeg. Anlaegget gjorde at
den fastlagte sejltid kunne overholdes i usigtbart vejr.

Feergen sejlede hele sin tid pa Storebaslt-overfar-
ten, men virkede ogsa som afleserfeerge pa bilover-
farten Halsskov-Knudshoved efter montering af en
hakport.

Faergen blev oplagt i Nyborg i 1981, men blev der-
efter fra 1982 anvendt i en periode pad Kebenhavn-
Malme-overfarten. Den blev derefter oplagt i Nyborg.

| 1985 solgtes den til interesseselskabet Henri
Hansen, der havde til hensigt at ombygge den til ho-
telskib, men det blev ikke til noget. | stedet blev den
kaobt af et norsk firma, og omdannet til lagerpram,
idet man fijernede maskinanlagget. Den kaentrede
uheldigvis og sank i 1987.

Foto fra Storebzelt, 1963. Foto: D@.




forste feerge "Lillebzelt”, der sattes i
drift den 19. marts 1872,

Det varede dog ikke leenge for
man fik en stor stigning i godstrafik-
ken, og man anskaffede endnu en
sosterfaerge, nemlig "Fredericia”.

Flere overfarter og faerger
Derefter foregik indkeb af fserger
til de andre beelter meget hurtigt,
hvor Storebeaelt var den vigtigste,
og i 1874 blev afgivet en betzenk-
ning om anskaffelse af 2 faerger og
anlaggelse af 2 faergelejer i Kor-
ser hhv. Nyborg, foruden en havn i
Halsskov. Det var dog ferst i april
1881, at Rigsdagen vedtog at byg-
ge feergerne og anlaegge faergehav-
nene.

Storebeelts-overfarten dbnede
derefter for trafik den 1. december
1883 med de 2 feerger "Korser” og
"Nyborg”, der begge havde bevae-
gelige skovle. Faergerne havde en
sporlaengde pa omkring 120 meter.

Men allerede den 23. juni 1883
havde man etableret en overfart
mellem Oddesund Syd og Odde-
sund Nord, hvorved Thybanen kom

i forbindelse med det jyske jernba-
nenet. Og i 1884 abnede feergefar-
ten mellem Orehoved og Masnedo
efter at sidstnaevnte var sat i for-
bindelse med Sjeelland ved anlaeg-
gelse af en jernbanebro, Herved
blev det sjeellandske jernbanenet
forbundet med det falsterske og
lollandske.

Overfarten Kebenhavn-Malme
abnede for drift den 5. oktober
1895, og i de forst 5 &r var overfar-
ten rent dansk med "Kronprinsesse
Louise” og "Thyra”. Ferst i &r 1900
indsatte Sveriges Jernbaner (SJ)
feergen "Malmad”.

Den 1. december 1889 abnede
feergeforbindelsen mellem Glyng-
ore og Nykebing Mors, og den
10. marts 1892 oprettedes faerge-
forbindelsen mellem Helsinger og
Helsingborg.

Den sidste feergerute som Stats-
banerne tog i brug var mellem
Gedser og Warnemiinde efter en
overenskomst med Mecklenburg-
Schwerin. Til denne overfart byg-
gede hvert land 2 faerger, og over-
farten &bnedes for drift den 1. ok-

tober 1903. Statsbanernes 2 faerger
var skruefaergen "Prins Christian”
og hjulfeergen "Prinsesse Alexan-
drine”.

Nogle af overfarterne blev ned-
lagt ved ibrugtagningn af broer over
Lillebeelt, Storstremmen og Odde-
sund i 1930’erne.

Nye faerger
| &rene 1902-1908 byggede man
nye skruefeerger ftil overfarterne,
bl.a. "Christian I1X" og ”Odin”
(1908), der blev sosterfeerger. Disse
2 feerger havde som noget nyt et
daek oven over vogndaekket, hvor
der blev indrettet saloner for pas-
sagerer pa 1. og 2. klasse.
Bygningen af den 3-sporede
motorfaerge "Korser” i 1927 beted
en fuldsteendig overgang fra damp
til diesel, ligesom der foregik en
stor eendring med hensyn til apte-
ring. Der kom nu ogsa promena-
dedzek for passagerer pa 3. klasse
med salon bade for rygere og ikke-
rygere, og alle havde adgang til spi-
sesalon for indtagelse af varm mad.
o
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MV/F Storebaelt under fart pa Storebaelt, 1959.
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M/F STOREBZLT

Denne feerge var forleber for faergen FYN, idet den
blev leveret til Statsbanerne i 1939 Den blev bygget
af Helsinger Skibsveerft, og indsattes pa overfarten
Korser-Nyborg i april maned.

Feergen blev den forste motorfaerge med to skor-
stene anbragt efter hinanden.

Under besezettelsen blev den fort til Helsingborg af
danske modstandsfolk. Her I& den indil befrielsen i
maj 1945. Derefter indsattes den atter pa sin oprin-
delige rute, og sejlede her indtil 1980, ind imellem
virkede den dog ogsé som afleserfeerge pa overfar-
ten Kebenhavn-Malme. Undervejs blev der foretaget
smézendringer, bl.a. pa styrehuset, som fortes helt

frem p& kommandobroen, ligesom redningsbadene
blev fornyet.

1 1980 blev den oplagt i Nyborg, og i 1981 solgtes
den til norsk firma, der omdannede den til lager-
pram. | 1983 sank prammen ved Ramsgate; den
blev haevet og efter laensning for vand, solgtes den
til ukendt ejer?

Feergen blev drevet af 2 stk. 6-cylindrede B&W die-
selmotorer pa i alt 4630 HK. Den havde en fart pa
ca. 17 knob. Den 107 m lange dobbeltskruede feerge
havde 3 spor med en samlet leengde pa ca. 260 m,
og kunne overfere godt 30 godsvogne og 1500 pas-
sagerer.

LOKO
I



=~k M/F KONG FREDERIK IX

—
M/F Kong Frederik IX, 1961.

| 1951 abnede ruten Gedser-Gros-
senbrode efter forhandlinger mel-
lem DSB og DB. Til at begynde med
anvendtes kun DF "DANMARK”,
der pa samme tid ogsa udforte sine
ture til Warnemunde.

Fra sommeren 1953

indsatte
DB fergen "DEUTSCHLAND”,
Det beted et stort fremskridt, idet
man foruden biler ogsd begyndte
at overfore tog, i forste omgang
"Skandinavien-Italien-Ekspessen”.

Undervejs ombyggede man Sto-
rebaeltsoverfartens  "DRONNING
INGRID”, s& den kunne indsasttes
mellem Gedser og Grossenbrode,
og opnédede pa denne made at af-
laste Storebaelt.

Den 18. december 1954 indsat-
tes den nye 3-sporede dobbelt-

it
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skruede feerge "KONG FREDERIK
IX", der blev bygget p& Helsinger
Skibsveerft.

Feergen, der populeert kaldtes
"Kongen”, blev den farste i DSBs
flidde med kun én skorsten. Den
blev pa det tidspunkt Statsbaner-
nes storste faerge med plads til
1200 passagerer. Den blev over-
dadigt udstyret. Det &bne deek i
siderne blev lukket, borset fra et
lille soldeek agter. | midten af faer-
gens fandtes en stor hall med en
rotunde, hvor der var indrettet vek-
selkontor, telefonboks, udstillings-
montre m.v.

Spisesalonen blev anlagt forude,
hvor den havde plads til godt 250
spisende. Til agter fandtes 2 stk.
saloner til 1. klasse,og helt agter-

ude en feellesklasse med store ud-
sigtsvinduer.

Opvarmning af salonerne skete
elektrisk, og endvidere fandtes an-
leeg for indblaesning og udsugning
af luft.

Loftsbelysningen péa faergen be-
stod af store lyskupler og lysstofror.

Indgangen til feergen foregik fra
heje landgangstrapper gennem si-
deporte inde i hallen.

Vogndeekket havde en sam-
let sporleengde pé ca. 258 m med
plads til 10 bogiepersonvogne, 30
stk. 2-akslede godsvogne eller 15
personbiler. Daekket var forsynet
med porte bade for og agter, sa
der ikke skulle bakkes ombord el-
ler i land, og vogndaskket var helt
overdaskket.

gangs =
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M/F Kong Frederik IX i lejet i Korser, 1963.
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M/ F Kong Frederik IX er ved at ga i lejet | Korser, 1961. Foto: HBDS.
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KONG FREDERIL X
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Noget nyt var, at man kunne
saette lange personvogne ombord
uden brug af pufferplanker, hvilket
tidligere var nedvendigt, og herved
sparede man tid.

Vogndaekket blev belyst med
lysstofrer, der gav bedre belysning
end almindelige lamper.

P& baddesekket fandtes foruden
styrehus i for- og agterenden, of-
ficerskamre, kabys og messer for
officianter og restaurantpersonale.

Til seredning fandtes 12 store
aluminiumsredningsbdde og 46
redningsflader, hver til 20 personer.

Feergen var udstyret med alle
moderne navigationsmidler som
radar, radiopejler, ekkolod, gyro-
kompas, decca m.m.

| 1963 indsattes faergen pa over-
farten Redby-Puttgarten, men fra
1968 blev den tilbagefert til Ged-
ser-Warnemtinde indtil sommeren
1986. | de mellemliggende ar og
frem til 1995 blev den lejlighedsvis
benyttet som godsfeerge pa over-
farten Korser-Nyborg.

| 1996 blev den oplagt i Nyke-
bing Falster, og i 1997 overdraget
Danmarks Faergemuseum. Det gik
dog konkurs i 2001, og i den reste-
rende tid indtil ophugningen i Indien
i juli &r 2005 ferte den en noget om-

tumlet tilvaerelse.
O

Leengde.....cccooeveenreneeeneenens 114,25 m

577z o [o [ ARSIy - LSO RN 17,70 m

Maskineri.... 2 stk. B&W dieselmotorer
Ydelse............. 9200 HK

Eatl s 18 knob

Passagerer 1200-1500

Samlet sporleengde............... ca.258 m
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D/F Danmark | Gedser, 1938. L

D/F Chr. IX, 1954.

D/F CHR IX

Faergen blev afleveret til DSB i november 1908, bygget af Burmester
& Wains Skibsbyggeri. Den indsattes pa Storebzslt, hvor den tilbragte
hovedparten af sin drifttid.

Faergen var en skruefaerge med 2 spor, der havde en samlet leengde
pa godt 157 m. Maskineriet bestod af 2 dampmaskiner med en samlet
effekt pd 2260 HK. Sejlhastigheden var 15 knob.

Den havde en kapacitet til 1200 passagerer og godt 17 godsvogne.
Feergen blev udrangeret i 1964.

Fotoet herover viser faergen pa Storebzelts-overfarten (ved Korsor)
1954, hvor den bl.a. har et lyntog litra MS ombord. Foto: JS/DMJK.

D/F Danmark

Feergen — der blev kaldt @ster-
seens Dronning — blev afleve-
ret til DSB den 11. december
1922. Den indsattes p& over-
farten Gedser-Warnemiinde.
Den blev Statsbanernes stor-
ste og sidst anskaffede damp-
feerge.

Den blev bygget af Helsin-
ger Jeaernskibs- og Maskin-
byggeri, og fik som drivkraft 2
stk. 3-cylindrede dampmaski-
ner, der gav den en indiceret
effekt pa 3600 HK.

Den var en 2-sporet skrue-
feerge.

Feergen var ca. 102 m lang
over staevnene, og havde en
bredde pa 18,75 m. Den kun-
ne overfere 1100 passagerer.
Sporene havde en lzengde pa
157 m, og der var plads til ca.
7 stk. 4-akslede vogne eller 20
godsvogne. Uden godsvogne
kunne 'Danmark’ medtage ca.
65 biler.

Sejlhastigheden var pa ca. 16
knob.

Sidste driftsdag blev den 18.
april 1968, hvor et belgisk fir-
ma overtog den til ophugning.
Feergen er fotograferet i Ged-
ser, 1938. Foto: DSB.




M/F Sjeelland pé Storebeelt, 1961. Foto: HBDS.
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M/F Sjaelland

Jernbanefaergen blev bygget af Helsinger Skibsveerft, og
afleveret til DSB i maj 1933. Her blev den indsat pa Store-
beeltsoverfarten, hvor den fik hjemsted i Korser. Den havde
stort set samme dimensioner som faergen Nyborg med en
leengde pé godt 103 meter.

Den samlede sporleengde pd M/F Sjelland var 248,5
meter, og der kunne overferes ca. 34 godsvogne. Faergen
havde kapacitet til at medtage omkring 1500 rejsende.

Hastigheden var 15 knob, og den blev drevet af 2 B&W
dieselmotorer pa tilsammen 4000 HK.

Feergen fik undervejs en kedelig skaebne, idet den blev
udsat for bombeattentat (sabotage) den 3. november 1943.
Efter ankomst til havnen eksploderede yderligere nogle
bomber, der ved en fejl var blevet anbragt af BOPA. Den
bred i brand, og blev totalskadet.

| februar 1944 sleebtes den til Nakskov Skibsveerft, hvor
den totalt ombyggedes, bl.a. med ny overbygning sendret
skorstensarrangement o.s.v. Den sattes atter i drift mellem
Korser-Nyborg i oktober 1945, bl.a. udsmykket med et stort
Dannebrogsflag pé siderne.

Den blev udrangeret i 1974 og oplagt i Korser. | 1978
solgtes den til norsk papirselskab, der brugte den som
flydende papirlager. Derefter solgt til ophugning i England
1978. Billedet viser feergen pa Storebeelt, 1965. HBDS.

Helsingor-Helsingborg
Billedet herunder viser de to faerger Helsinger og Kar-
nan midt ude pa @resund, 1963. Kérnen var den a&ldste
feerge, oprindelig bygget 1916 til Storstremmen som
Orehoved, men senere i 1950 ombygget radikalt og gi-
vet navnet Karnen, hvorefter den blev indsat pa Qre-
sundsruten.

Den havde en servicefart pa ca. 11 knob med 2 stk.
2-cylindrede dampmaskiner pa i alt 850 HK.

Feergen var en enkeltsporet skruefeerge. Den blev ud-
rangeret i 1970.

Helsinger var af nyere konstruktion, idet den blev le-
veret af Helsinger skibsvaerft i 1955. Den var forsynet
med 6 stk. dieselgeneratorer hver pa 425 HK og én mo-
tor pa 325 HK fra B&W.

Motorkonstruktionen var ny, idet denne kunne ma-
nevreres direkte fra broen.

Den havde en fart pd 11 knob, og kunne medtage
naesten 700 passagerer. "Helsinger” var enkeltsporet;
det havde en lzengde pa 76 m.

Faergen blev udrangeret i 1987, og fik derefter en
blandet skaebne, indtil den i 1999 blev szenket ved Mal-
ta for at blive benyttet som dykkerobjekt.

Billedet er taget af HBDS.
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Loko Jernbanefarger i profil

MOTIVET

I arkivet har vi fundet disse smukke profiltegningr af danske
jernbanefeerger. De er tegnet af en for os ukendt tegner,
nemlig Jens Frederiksen i 1983. Vi kender ikke pagaelden-
de person, og hvis nogen ved hvem, der er kunstneren, sa
horer vi gerne om det. Tegningerne viser faergerne i indbyr-
des storrelsesforhold ca. 1:820.

H/F Korsor

2-sporet hjulfaerge

Bygget af Kockums Mekaniske
Veerkstads, Malme

Overfart: Storebaelt
Servicefart: 13 knob
Udrangeret 1923.

D/F Christian IX
D/F »Christian | X« 1808 Se tekst side 10

M/F Korsor

Tresporete dobbeltskruet jern-
banefaerge med tvilingeskorstene
Bygget: Helsingor Skibsveerft,
1927

Overfart: Storebaelt, men ogsa
afloserfeerge pa Kebenhavn
Frihavn-Malme

Servicefart: ca. 16 knob
Udrangeret i 1981

M/F Storebzelt
Se tekst side 7

M/F Dronning Ingrid
Tresporet dobbeltskruet
jernbanefaerge

Bygget: Helsinger Skibsvaerft,

1951

Overfart: Storebaslt og @stersoen
Servicefart: ca 17 knob

Omdebt til "Sjzelland” i 1979
Udrangeret: 2002 (men videresolgt)

M/F Kronprins Frederik
Firesporet jernbanefaerge

Nakskov Skibsvaerft 1981

Overfart: Storebzelt

Servicefart: Ca. 18 knob
Udrangeret: 1997

Siaizizs = g==SScs= EBEE e SEe e B o py s RSN e i = 2 :
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M/F »Kronprins Frederike«, 1981




Dette er laesernes rubrik om alle emner
omkring jernbanernes veesen i model sa-
vel som virkelighed. Her kan man kamme
med rettelser, kritik, ros, spergsmal, ret-
telser o.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfo-
jelser m.v. omkring danske jernbaner, sa
send en mail til:

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Maskindepotet
i Hillerod

Flere lzesere har gjort opmaerksom
pa, at vi skriver 2-sporet remise i
Hillered, nar det tydeligt fremgar
af tegningerne, at den er 3-sporet.
Tjah, s& kan redakteren lzere det
(maske?). Vi beklager skrivefejlen.

| evrigt oplyser nogle leesere, at re-
misen tjente til opbevaring af kon-
gevognen, barevognen litra ECO
og Hillereds Ardelt-traktor.
Drejeskiven var i brug helt til 1990.
Vi siger tak for alle oplysninger.

Vandtarnet i Odense

Poul Skov Hansen, Odense, har
sendt os nogle kommentarer til LO-
KOMOTIVET nr. 132. Han skriver i
en mail:

"Det ottekantede vandtarn i Oden-
se blev ganske rigtigt opfert i 1952,
og stod klar i 1954, hvor den nye
21-sporede remise blev taget |
brug. Ligesom remisen blev opfert
i rade sten, s& blev vandtarnet ikke
bygget i gule sten som | skriver, men
derimod rede sten....eller rettere i
red/gule sten. Det blev nedrevet i
1976 i forbindelse med udvidelsen

af Dannebrogsgade og indretning
af rutebilstationen pa det tidligere
areal, hvor privatbanerne havde de-
res perroner og opstillingsspor.
Vedlagt et foto af vandtarnet i
Odense, taget f John Armstrong”.

LOKOMOTIVET: Tak til Poul for
supplement og billede, der viser
vandtarnet i det "spasttede” mon-
ster med gule og rede sten. Forrest
ses R 946. Fotoet et taget i 1975 i
forbindelse med Jernbanemuseets
abning.

e = Ny banelinie X
== = ), banelinie, som bibeholdes
v ==x=x = q|, banelinie, som nedlagges

Til Holstebro
—

Til Glynggre og

Vestsalling

.

o O

Til Vejle

Til Viborg _

Skive station

Leif Rohave, Herning, har sendt os
et lille “drilsk” spregsmal. Han skri-
ver:

“I nr. 124 bragte | en fin tekst om
Skive station. Den er meget detal-
jeret vedrarende forlaegningnen,
men jeg savner en overskueligheds-
tegning (kan man vist kalde det) af
selve forleegningn, maske et kort?
Er det noget | kan klare?”

LOKOMOTIVET: Dette spergsmal
satte lidt gang | tankerne. Hvor
fandt man s&dan et kort? Ganske
vist bragte DSBs personaleblad
'Vingehjulet’ en skematisk oversigt
ved ombygningen, men den fore-
kom at veere lidt uoverskuelig. Men
s& opdagede vi ved et tilfzelde at
Politikens HVEM-HVAD-HVOR fra
1959 bragte en fin tegning af for-
lzegningen, og den har vi tilladt os
at kopiere.

!

LOKO
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S POR =
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LOKO
MOTIVET

Den ikoniske
‘Frihavnsstatio-
nen’ blev opfort i
nyromantisk stil,
tegnet af Wenck.
Bygningen er i gul
med morkegrent
bindingsvaerk,
Bygningen, der er
fredet, befinder
sig i dag inde-
klemt mellem hej-
huse. Foto: KEJ.

14

KOBENHAVNS
FRIHAVN

Dette er forste tekst i en lille serie om storre og mindre virksomheder,
som skal tjene til inspiration for det danske model-aniaeg. | denne
omgang er det en lidt sterre virksomhed, nemlig Kebenhavns Frihavn,
der egentlig er en alt for stor mundfuld for anlaagget, men man kan
snuppe nogle del-elementer og bruge dem. Om ikke, sé& er det en hi-
storisk tekst om et fantastisk forehavende.

Kommende tekster vil handle om Stélvalsevaerket i Frederiksvaerk,
Ostre Gasvaerk i Kebenhavn og Mogenstrup Stengrav ved Nzestved.

FRIHAVNEN
Frihavnen blev anlagt og indviet
den 26. august 1894, men forst ab-
net for drift den 9. november sam-
me &r. Havnen var anleegsmaessigt
en del af straekningen Osterport-
Hellerup, der dbnede i 1897.
Havnen blev anlagt som et mod-
treek mod Kielerkanalens udgrav-
ning i arene 1887 til 1896 med fri-
havnen i Hamborg (1888), der blev
anset for at veere en stor konkurrent
til Kebenhavn. Den danske regering
mente derfor, det var en fordel for
Kebenhavn at anleegge frihavnen
som et toldfrit omrdde med mo-
derne faciliteter.

Havnen blev omgivet af et told-
hegn og dannede saledes et stykke
udland, hvor varerne uhindret kun-
ne feres ind fra udlandet og oplag-
res, og evt. senere feres til udlandet
uden at tolden greb ind, s& kun de
varer, der skulle feres ind i byen
métte toldbehandles ved udkor-
selsportene.

Endvidere blev der skabt mu-
lighed for anleeggelse af industrier
inden for Frihavnsomradet, hvor
varer fra udlandet kunne behandles
og atter udferes uden toldbehand-
ling.

Det gjaldt jo om at udnytte Ke-
benhavns gunstige beliggenhed

med dybt vand og ved indgangen
til @stersoen, for at treekke transit-
handelen til, og gere havnen til en
lagerplads for handelen p& @ster-
soeen.

Egentlig var det oprindelig ikke
tilladt at anleegge og drive visse
virksomheder i frihavnen, men un-
dervejs skete lobende lempelser
i lovgivningen, séledes at flere fa-
brikker m.v. anlagdes p& omradet.

Flere kendte virksomheder etab-
lerede sig i frihavnen, bl.a. @st-
asiatisk Kompagni, Nordisk Kaffe-
Kompagni, DFDS, F.L.Schmidt, Det
Danske Kulkompagni, DDPA, Gulf
Qil, Riffelsyndikatet m.fl.

Oprettelsen

Selskabet Kebenhavns Frihavn A/S
(KFA) blev oprettet i 1891 med Isak
Gllickstadt som formand, og kort
tid efter dette var dannet, pabe-
gyndte DSB anlzeggelsen af den 6
kilometer lange godshane fra Nor-
rebros gamle station til Frihavns-
selskabets eget sporareal. Samti-




dig med indvielsen i 1894 tog man
stationen Kjobenhavns Frihavn i
brug, ferst som godsstation, men
fra 1895 ved ibrugtagningen af faer-
geoverfarten  Kebenhavn-Malma,
ogséa som faergestation.

Frihavnsselskabet anlagde pa
ostmolen 2 pakhuse, Pakhus 1 og
Pakhus 2. P4 midtermolen, en 314
lang pier, som delte Sydbassinet i
et vest-og estbassin, byggedes et
stort bolgeblikskur, og yderst pa
molen byggedes det monumen-
tale silopakhus, der kunne rumme
11.000 tons korn. Bygningerne blev
opfert efter tegninger af arkitekt V.
Dahlerup.

En reekke andre bygninger op-
fortes samtidigt med havneanlaeg-
get ved det sendre hjerne af vest-
kajen, bl.a. toldbygningerne ved
Sondre Frihavnsindkersel, vagt-
bygningen og elekiricitetsvaerket,
som forsynede frihavnen med elek-
trisk strem til belysning og drivkraft,
fx til hele krananlaegget.

| lobet af de efterfelgende ar vok-
sede benyttelsen af frihavnen, og
Frihavnsselskabet matte efterhan-
den anleegge flere spor og anskaffe
nye kraner, udvide den elektriske
forsyning, bl.a. med installation af
diselmotorer, opfere nye pakhuse,
bl.a. det store manufakturpakhus
pa vestkajen og et nyt silopakhus.

Frihavnen fik efterhdnden en 20
tons elektrisk kerekran, 42 elektri-
ske kajkraner fra 1,5 til 2,5 tons, 7
kerende dampkraner fra 5 til 8 tons,
3 kornelevatorer med 120, 150 og

Frihavnen

Fra Richs-albummet "Vort Fliitige Folk” fra 1939 har vi klippet felgende:

"En Frihavn er et Havneomrade, hvor Skibene kan losse deres Varer,
som kan anbringes i Pakhuse og Lagerbygninger i kortere eller lzengere
Tid, uden at der skal betales Indferselstold af dem. Derved opnaas, at
Varer kan tages hertil fra Udlandet og atter udferes ,udenat man skal
betale Told. Man ogsé toldfrit indfere Raastoffer til Forarbejdning, hvis
man har en Fabrik i Frihavsomraadet, og derefter udfere eller fortolde
de forarbejdede varer. Kebenhavns Frihavn. Er altsé paa en maade et
Stykke Udland, fordi den ikke herer til de danske toldomraade; den er
den enesate danske Frihavn men i adskillige Havne kan Varerne laeg-
ges toldfrit p& Lager. Frihavnen er omgivet af dobbelt Jerngitter, og ved
Udgangene passer Toldbetjentene pa ,at ingen toldpligtige Varer slipper
igennem, uden at Tolden er betalt. Maendene pa billedet med de hvide
Kasketter er Toldbetjente i Virksomhed ved Hovedudkerslen fra Frihav-
nen. Den ene af Toldbetjentene efterser Bilen for toldpligtigt Gods. De
varer, der indbringer mest i Told, er Manufakturvarer og Kaffe”.

200 tons maksimal ydeevne og en
sugeelevator p& 100 tons.

Allerede fra begyndelsen anlag-
des enkelte industrielle virksomhe-
der. P& nordsiden af mellembas-
sinet opforte Det danske Kulkom-

pagni store anleeg til losning og op-
lagring af kul og koks. Det danske
Kulkompagni havde til udferelsen
af arbejdet 5 kulkraner og 2 elektri-
ske omladekraner i drift.

fortseettes pa side 17

Kabenhavns
Frihavn set fra syd
(se tekst side 18).
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