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...Sa er der igen "dansk i model"

Suk! Omsider kom der gang i de
danske nyheder, hvad rullende
materiel angér. Det har ogséa vaeret
en slev omgang i vinter og foréret,
men sa dukkede de forste gode
nyheder op i juni fra bade McK og
hobbytrade

Det var denne gang de lange
ventede AC-vogne og Q-maskine-
ne, begge fra McK, og den 2-aks-
lede personvogn litra FE fra hobby-
trade. De omtales naturligvis beho-
rigt i dette nummer under rubrikken
"Vi har Hert & Set”.

<

Na&, det har ellers vaeret noget af et
hektisk forar med hensyn til udgi-
velsen af vor bog om DSBs per-
sonvogne, hvilket iszer skyldtes
postnerd. Vi sendte gladeligt - lidt
forsinket desvaerre — en stak beger
af sted, men flere modtog ikke bo-
gen, og man klagede derfor sin ned
til os. lkke alene svigtede postnerd
21 af vore leesere, si vi atter matte

sende en ny bog af sted, flere bo-
ger var i evrigt kraftigt beskadiget
i hjerner m.v. — det kostede 21 ek-
semplarer af lageret plus ny porto.

Vi talte i den anledning med en
flink dame hos postnerd - Pia Eek
Hansen — men hun kunne ikke gore
noget, og foreslog, vi i stedet send-
te bogerne som pakkepost, s man
evt. kunne 'tracke dem’. Javel...til
kr. 110,00 pr. stk.! Og udfyldelse af
mange postpaksedler med modta-
ger og afsender m.v.? Javel!

N4, men nu skulle alle bestillere
have modtaget bogen. Den er i ov-
rigt nu udsolgt fra forlaget, idet en
meget kendt mj-forhandler har kebt
resten af oplaget.

Vi beklager meget ulejligheden
over for laeserne, der brugte tid p&
mails 0.s.v., men haber stadig at |
holder ved?

o

S& nu til noget positivt: Vi er i fuld
sving med at skrive 4. bind om

Sa kommer fjerde bind i serien om DSBs rullende materiel.
Denne gang gzelder det Statsbanernes post- og rejsegodsvogne.

Titlen bliver

DSB post- og rejsegodsvogne

1945-1969 LitraD og E

Lige fra jernbanens barndom har post- og telegrafvaesenet benyttet jernbanerne til for-
sendelse af breve, pakker, aviser m.v., og man har benyttet mange typer af postvogne.
Ogsa rejsegods har haft en betydelig effekt pa brugen af vogntyper, og i den kom-

mende bog om emnerne behandles stersteparten af disse vogne med historie, tegnin-

ger, fotos, tabeller m.v.

Det er i ovrigt forste gang i Danmark, at der udkommer en bog om emnet.

Der er som bekendt udgivet flere beger om personvogne 0g godsvogne, bl.a. pa vort
lille forlag TpT, men nu er turen kommet til det sjzeldne emne.

Bogen far samme udformning som vaerket om personvognene, d.v.s. med historie,
tegninger i skala 1:87, mange fotos, skaebnetabeller, oprangeringer o.s.v. Et afsnit
handler ogs& om indretingen af vognene, om togpost 0.s.v.

Forfatteren er igen Torben Andersen, der har gennemgaet et utal af arkiver, og i 1990’erne

bl.a. har fert en omfattende brevveksling med fhv. - nu afdede — postmester P.S. Eilertsen om

postvogne og -tog.

Bogen forventes at blive pd omkring 200 sider i Ad4-format med stift bind (hard cover).
Prisen bliver desveerre ret hoj grundet forventet lille oplag, d.v.s. kr. 495,00.

Bogen udkommer april-maj 2019, men allerede nu kan man bestille bogen,

séledes at vi kan rette oplaget ind efter bestillingerne.

Det kan ske ved indbetaling pa konto 9570 - 10 25 16 05, TpT 4700 Naestved.
Der trykkes kun det antal bager, der forudbestilles af abonnenter og forhandlere.

DSBs rullende materiel i &rene
1945-1965 hhv. 1969, nemlig em-
net post- og rejsegodsvogne litra
DogE.

Bogen bliver naturligvis skaret
over samme laest som de forste 3
bind, nemlig med skala-tegninger,
fotos, historiske facts, tabeller, op-
rangeringer 0.s.v,, og vi forventer at
bogen kan udgives i maj-juni 2019.
Se venligst annoncen herunder.

o

Ikke mere for nu! Vi ses til decem-
ber, hvor varmen forhdbentlig har
lagt sig, s& vi kan holde en tradi-
tionel dansk jul? | evrigt bringer vi
det kommende nummer (134) bl.a.
noget om MY i model, selv-fremstil-
ling af lette vogne, rullende materiel
hos KRB, signaler og sikringsan-
leeg... og meget andet, s4 vi ses til
hyggelaesning i nr. 134.

Ha' et godt efterar alle sammen.

post- og
re.lsegods \"()gne
1945-1969

Med venlig hilsen

LOKO
MOTIVET
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...Sd er vi igen pd banen

DSB litra FC Specialvogn 700
Vinregd med grat felt ved litrering.
Hjemsted Fredericia.

HFHJ] personvogn C 29
epoke III, ex. DSB litra FE 4912

Vejledende udsalgspris pr. stk.

Kr. 598,"

HUSK vi har i samarbejde med Vejlesens Hobby &bnet
butikken DWA-Hobby p& Brovadvej 23D, 7000 Fredericia.
Kom og se vort fine udvalg i modeljernbane og tilbehgr

Abningstider:
Fredag kl. 15.00-19.00
Lordag kl. 10.00-14.00

DWA-HOBBY,

Brovadvej 23D » 7000 Fredericia
Bus nr. 3 fra Fredericia station lige til deren...

www.dwahobby.dk



Jennbanenostalgi:

JernbaneFARGER

M/F Fyn p& Storebzelt, 1963.

M Af Torben Andersen

Forhistorien

Da jernbanerne blev anlagt, havde
det laenge stdet ledelsen af Stats-
banerne klart, at en feerge, der kun-
ne fore jernbanevogne over seen,
var nedvendig, hvis man skulle
have det fulde udbytte af jernba-
nerne i Danmark. Og der blev hur-

tigt stillet forslag til anskaffelse, idet
man vidste at anleeggelsen af jern-
banerne forst ville fa den fulde be-
tydning, nér den ikke blev afbrudt
af sunde eller beelter. Det var jo et
tidsspilde og kostbart at omlade
gods, dyr m.v.

Man onskede bla. 3 faerger,
en storre til storebzelt, der kunne
rumme 24 godsvogne, en mindre

til Lillebaelt til 24 godsvogne og en
starre i reserve.

Det skete dog ikke i forste om-
gang, og det var forst i i 1867, da
Staten overtog de jysk-fynske ba-
ner, at det blev nedvendigt med en
jernbanefeerge med anskaffelse af
en feerge til Fredericia-Strib-over-
farten samt anleeg af feergehavne.
Det skete med anskaffelsen af den

M/F FYN

Den 17. april 1947 indsattes den nyeste motorfeerge
M/F Fyn pa Storebzelts-overfarten. Herved egedes
denne flade af DSBs 3-sporede motorfaerger fra 4
til 5.

B&W stod for bygningen af skibet, og selskabet
konstruerede ogsad hovedmotorerne, mens hjzelpe-
motorerne blev leveret af FRICHS i Arhus. De sidst-
naevnte leverede strom til det elektriske udstyr for
spil, pumper, radiostation, lys, ventilation m.v.

M/F Fyn havde folgende hoveddimensioner:

Laengde over staevnene ............. 107,8 m
Sterste bredde over fenderlister 17,7 m
Dybtgéend med last.................. 4,12m
Effektiv sporlengde ................... 259 m
Hovedmaskineri ......ccococeevrvveennn. 2 stk. B&W

6-cylindrede en-
keltvirkende to-
takts-motorer med

trykforstevning
Indiceret effekt..........ccecevivninnn. 5450 HK
Hjeelpemotorer .........cccovueecveneee. FRICHS,

4 stk. diesel
Sejhastighed..............c.ccccevvneen.. €a. 17 knob

Kapacittet: 3 stk. 4-vogns lyntog eller 13 stk. 4-aks-
lede vogne, 36 stk. godsvogne og ca. 85 biler.

Feergen kunne desuden befordre 1500 passagerer.

Af hensyn til sejlads i isfyldte farvande, var FYN for-
steerket fra for til agter, og feergens forstavn var ud-
formet s& den kunne sejle p& Storebeelts-overfarten
og pa overfarten Kebenhavn-Malme.

Faergen var udstyret med ekkolod og radiopejler,
og som den forste danske jernbanefaerge var den"
ogsa udstyret med radaranleeg. Anlaegget gjorde at
den fastlagte sejltid kunne overholdes i usigtbart vejr.

Feergen sejlede hele sin tid pa Storebaslt-overfar-
ten, men virkede ogsa som afleserfeerge pa bilover-
farten Halsskov-Knudshoved efter montering af en
hakport.

Faergen blev oplagt i Nyborg i 1981, men blev der-
efter fra 1982 anvendt i en periode pad Kebenhavn-
Malme-overfarten. Den blev derefter oplagt i Nyborg.

| 1985 solgtes den til interesseselskabet Henri
Hansen, der havde til hensigt at ombygge den til ho-
telskib, men det blev ikke til noget. | stedet blev den
kaobt af et norsk firma, og omdannet til lagerpram,
idet man fijernede maskinanlagget. Den kaentrede
uheldigvis og sank i 1987.

Foto fra Storebzelt, 1963. Foto: D@.




forste feerge "Lillebzelt”, der sattes i
drift den 19. marts 1872,

Det varede dog ikke leenge for
man fik en stor stigning i godstrafik-
ken, og man anskaffede endnu en
sosterfaerge, nemlig "Fredericia”.

Flere overfarter og faerger
Derefter foregik indkeb af fserger
til de andre beelter meget hurtigt,
hvor Storebeaelt var den vigtigste,
og i 1874 blev afgivet en betzenk-
ning om anskaffelse af 2 faerger og
anlaggelse af 2 faergelejer i Kor-
ser hhv. Nyborg, foruden en havn i
Halsskov. Det var dog ferst i april
1881, at Rigsdagen vedtog at byg-
ge feergerne og anlaegge faergehav-
nene.

Storebeelts-overfarten dbnede
derefter for trafik den 1. december
1883 med de 2 feerger "Korser” og
"Nyborg”, der begge havde bevae-
gelige skovle. Faergerne havde en
sporlaengde pa omkring 120 meter.

Men allerede den 23. juni 1883
havde man etableret en overfart
mellem Oddesund Syd og Odde-
sund Nord, hvorved Thybanen kom

i forbindelse med det jyske jernba-
nenet. Og i 1884 abnede feergefar-
ten mellem Orehoved og Masnedo
efter at sidstnaevnte var sat i for-
bindelse med Sjeelland ved anlaeg-
gelse af en jernbanebro, Herved
blev det sjeellandske jernbanenet
forbundet med det falsterske og
lollandske.

Overfarten Kebenhavn-Malme
abnede for drift den 5. oktober
1895, og i de forst 5 &r var overfar-
ten rent dansk med "Kronprinsesse
Louise” og "Thyra”. Ferst i &r 1900
indsatte Sveriges Jernbaner (SJ)
feergen "Malmad”.

Den 1. december 1889 abnede
feergeforbindelsen mellem Glyng-
ore og Nykebing Mors, og den
10. marts 1892 oprettedes faerge-
forbindelsen mellem Helsinger og
Helsingborg.

Den sidste feergerute som Stats-
banerne tog i brug var mellem
Gedser og Warnemiinde efter en
overenskomst med Mecklenburg-
Schwerin. Til denne overfart byg-
gede hvert land 2 faerger, og over-
farten &bnedes for drift den 1. ok-

tober 1903. Statsbanernes 2 faerger
var skruefaergen "Prins Christian”
og hjulfeergen "Prinsesse Alexan-
drine”.

Nogle af overfarterne blev ned-
lagt ved ibrugtagningn af broer over
Lillebeelt, Storstremmen og Odde-
sund i 1930’erne.

Nye faerger
| &rene 1902-1908 byggede man
nye skruefeerger ftil overfarterne,
bl.a. "Christian I1X" og ”Odin”
(1908), der blev sosterfeerger. Disse
2 feerger havde som noget nyt et
daek oven over vogndaekket, hvor
der blev indrettet saloner for pas-
sagerer pa 1. og 2. klasse.
Bygningen af den 3-sporede
motorfaerge "Korser” i 1927 beted
en fuldsteendig overgang fra damp
til diesel, ligesom der foregik en
stor eendring med hensyn til apte-
ring. Der kom nu ogsa promena-
dedzek for passagerer pa 3. klasse
med salon bade for rygere og ikke-
rygere, og alle havde adgang til spi-
sesalon for indtagelse af varm mad.
o
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MV/F Storebaelt under fart pa Storebaelt, 1959.
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M/F STOREBZLT

Denne feerge var forleber for faergen FYN, idet den
blev leveret til Statsbanerne i 1939 Den blev bygget
af Helsinger Skibsveerft, og indsattes pa overfarten
Korser-Nyborg i april maned.

Feergen blev den forste motorfaerge med to skor-
stene anbragt efter hinanden.

Under besezettelsen blev den fort til Helsingborg af
danske modstandsfolk. Her I& den indil befrielsen i
maj 1945. Derefter indsattes den atter pa sin oprin-
delige rute, og sejlede her indtil 1980, ind imellem
virkede den dog ogsé som afleserfeerge pa overfar-
ten Kebenhavn-Malme. Undervejs blev der foretaget
smézendringer, bl.a. pa styrehuset, som fortes helt

frem p& kommandobroen, ligesom redningsbadene
blev fornyet.

1 1980 blev den oplagt i Nyborg, og i 1981 solgtes
den til norsk firma, der omdannede den til lager-
pram. | 1983 sank prammen ved Ramsgate; den
blev haevet og efter laensning for vand, solgtes den
til ukendt ejer?

Feergen blev drevet af 2 stk. 6-cylindrede B&W die-
selmotorer pa i alt 4630 HK. Den havde en fart pa
ca. 17 knob. Den 107 m lange dobbeltskruede feerge
havde 3 spor med en samlet leengde pa ca. 260 m,
og kunne overfere godt 30 godsvogne og 1500 pas-
sagerer.

LOKO
I



=~k M/F KONG FREDERIK IX

—
M/F Kong Frederik IX, 1961.

| 1951 abnede ruten Gedser-Gros-
senbrode efter forhandlinger mel-
lem DSB og DB. Til at begynde med
anvendtes kun DF "DANMARK”,
der pa samme tid ogsa udforte sine
ture til Warnemunde.

Fra sommeren 1953

indsatte
DB fergen "DEUTSCHLAND”,
Det beted et stort fremskridt, idet
man foruden biler ogsd begyndte
at overfore tog, i forste omgang
"Skandinavien-Italien-Ekspessen”.

Undervejs ombyggede man Sto-
rebaeltsoverfartens  "DRONNING
INGRID”, s& den kunne indsasttes
mellem Gedser og Grossenbrode,
og opnédede pa denne made at af-
laste Storebaelt.

Den 18. december 1954 indsat-
tes den nye 3-sporede dobbelt-

it
NI R LIl lll!l
' T L Illll

skruede feerge "KONG FREDERIK
IX", der blev bygget p& Helsinger
Skibsveerft.

Feergen, der populeert kaldtes
"Kongen”, blev den farste i DSBs
flidde med kun én skorsten. Den
blev pa det tidspunkt Statsbaner-
nes storste faerge med plads til
1200 passagerer. Den blev over-
dadigt udstyret. Det &bne deek i
siderne blev lukket, borset fra et
lille soldeek agter. | midten af faer-
gens fandtes en stor hall med en
rotunde, hvor der var indrettet vek-
selkontor, telefonboks, udstillings-
montre m.v.

Spisesalonen blev anlagt forude,
hvor den havde plads til godt 250
spisende. Til agter fandtes 2 stk.
saloner til 1. klasse,og helt agter-

ude en feellesklasse med store ud-
sigtsvinduer.

Opvarmning af salonerne skete
elektrisk, og endvidere fandtes an-
leeg for indblaesning og udsugning
af luft.

Loftsbelysningen péa faergen be-
stod af store lyskupler og lysstofror.

Indgangen til feergen foregik fra
heje landgangstrapper gennem si-
deporte inde i hallen.

Vogndeekket havde en sam-
let sporleengde pé ca. 258 m med
plads til 10 bogiepersonvogne, 30
stk. 2-akslede godsvogne eller 15
personbiler. Daekket var forsynet
med porte bade for og agter, sa
der ikke skulle bakkes ombord el-
ler i land, og vogndaskket var helt
overdaskket.

gangs =
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M/F Kong Frederik IX i lejet i Korser, 1963.
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M/ F Kong Frederik IX er ved at ga i lejet | Korser, 1961. Foto: HBDS.
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KONG FREDERIL X
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Noget nyt var, at man kunne
saette lange personvogne ombord
uden brug af pufferplanker, hvilket
tidligere var nedvendigt, og herved
sparede man tid.

Vogndaekket blev belyst med
lysstofrer, der gav bedre belysning
end almindelige lamper.

P& baddesekket fandtes foruden
styrehus i for- og agterenden, of-
ficerskamre, kabys og messer for
officianter og restaurantpersonale.

Til seredning fandtes 12 store
aluminiumsredningsbdde og 46
redningsflader, hver til 20 personer.

Feergen var udstyret med alle
moderne navigationsmidler som
radar, radiopejler, ekkolod, gyro-
kompas, decca m.m.

| 1963 indsattes faergen pa over-
farten Redby-Puttgarten, men fra
1968 blev den tilbagefert til Ged-
ser-Warnemtinde indtil sommeren
1986. | de mellemliggende ar og
frem til 1995 blev den lejlighedsvis
benyttet som godsfeerge pa over-
farten Korser-Nyborg.

| 1996 blev den oplagt i Nyke-
bing Falster, og i 1997 overdraget
Danmarks Faergemuseum. Det gik
dog konkurs i 2001, og i den reste-
rende tid indtil ophugningen i Indien
i juli &r 2005 ferte den en noget om-

tumlet tilvaerelse.
O

Leengde.....cccooeveenreneeeneenens 114,25 m

577z o [o [ ARSIy - LSO RN 17,70 m

Maskineri.... 2 stk. B&W dieselmotorer
Ydelse............. 9200 HK

Eatl s 18 knob

Passagerer 1200-1500

Samlet sporleengde............... ca.258 m
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D/F Danmark | Gedser, 1938. L

D/F Chr. IX, 1954.

D/F CHR IX

Faergen blev afleveret til DSB i november 1908, bygget af Burmester
& Wains Skibsbyggeri. Den indsattes pa Storebzslt, hvor den tilbragte
hovedparten af sin drifttid.

Faergen var en skruefaerge med 2 spor, der havde en samlet leengde
pa godt 157 m. Maskineriet bestod af 2 dampmaskiner med en samlet
effekt pd 2260 HK. Sejlhastigheden var 15 knob.

Den havde en kapacitet til 1200 passagerer og godt 17 godsvogne.
Feergen blev udrangeret i 1964.

Fotoet herover viser faergen pa Storebzelts-overfarten (ved Korsor)
1954, hvor den bl.a. har et lyntog litra MS ombord. Foto: JS/DMJK.

D/F Danmark

Feergen — der blev kaldt @ster-
seens Dronning — blev afleve-
ret til DSB den 11. december
1922. Den indsattes p& over-
farten Gedser-Warnemiinde.
Den blev Statsbanernes stor-
ste og sidst anskaffede damp-
feerge.

Den blev bygget af Helsin-
ger Jeaernskibs- og Maskin-
byggeri, og fik som drivkraft 2
stk. 3-cylindrede dampmaski-
ner, der gav den en indiceret
effekt pa 3600 HK.

Den var en 2-sporet skrue-
feerge.

Feergen var ca. 102 m lang
over staevnene, og havde en
bredde pa 18,75 m. Den kun-
ne overfere 1100 passagerer.
Sporene havde en lzengde pa
157 m, og der var plads til ca.
7 stk. 4-akslede vogne eller 20
godsvogne. Uden godsvogne
kunne 'Danmark’ medtage ca.
65 biler.

Sejlhastigheden var pa ca. 16
knob.

Sidste driftsdag blev den 18.
april 1968, hvor et belgisk fir-
ma overtog den til ophugning.
Feergen er fotograferet i Ged-
ser, 1938. Foto: DSB.




M/F Sjeelland pé Storebeelt, 1961. Foto: HBDS.
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M/F Sjaelland

Jernbanefaergen blev bygget af Helsinger Skibsveerft, og
afleveret til DSB i maj 1933. Her blev den indsat pa Store-
beeltsoverfarten, hvor den fik hjemsted i Korser. Den havde
stort set samme dimensioner som faergen Nyborg med en
leengde pé godt 103 meter.

Den samlede sporleengde pd M/F Sjelland var 248,5
meter, og der kunne overferes ca. 34 godsvogne. Faergen
havde kapacitet til at medtage omkring 1500 rejsende.

Hastigheden var 15 knob, og den blev drevet af 2 B&W
dieselmotorer pa tilsammen 4000 HK.

Feergen fik undervejs en kedelig skaebne, idet den blev
udsat for bombeattentat (sabotage) den 3. november 1943.
Efter ankomst til havnen eksploderede yderligere nogle
bomber, der ved en fejl var blevet anbragt af BOPA. Den
bred i brand, og blev totalskadet.

| februar 1944 sleebtes den til Nakskov Skibsveerft, hvor
den totalt ombyggedes, bl.a. med ny overbygning sendret
skorstensarrangement o.s.v. Den sattes atter i drift mellem
Korser-Nyborg i oktober 1945, bl.a. udsmykket med et stort
Dannebrogsflag pé siderne.

Den blev udrangeret i 1974 og oplagt i Korser. | 1978
solgtes den til norsk papirselskab, der brugte den som
flydende papirlager. Derefter solgt til ophugning i England
1978. Billedet viser feergen pa Storebeelt, 1965. HBDS.

Helsingor-Helsingborg
Billedet herunder viser de to faerger Helsinger og Kar-
nan midt ude pa @resund, 1963. Kérnen var den a&ldste
feerge, oprindelig bygget 1916 til Storstremmen som
Orehoved, men senere i 1950 ombygget radikalt og gi-
vet navnet Karnen, hvorefter den blev indsat pa Qre-
sundsruten.

Den havde en servicefart pa ca. 11 knob med 2 stk.
2-cylindrede dampmaskiner pa i alt 850 HK.

Feergen var en enkeltsporet skruefeerge. Den blev ud-
rangeret i 1970.

Helsinger var af nyere konstruktion, idet den blev le-
veret af Helsinger skibsvaerft i 1955. Den var forsynet
med 6 stk. dieselgeneratorer hver pa 425 HK og én mo-
tor pa 325 HK fra B&W.

Motorkonstruktionen var ny, idet denne kunne ma-
nevreres direkte fra broen.

Den havde en fart pd 11 knob, og kunne medtage
naesten 700 passagerer. "Helsinger” var enkeltsporet;
det havde en lzengde pa 76 m.

Faergen blev udrangeret i 1987, og fik derefter en
blandet skaebne, indtil den i 1999 blev szenket ved Mal-
ta for at blive benyttet som dykkerobjekt.

Billedet er taget af HBDS.
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Loko Jernbanefarger i profil

MOTIVET

I arkivet har vi fundet disse smukke profiltegningr af danske
jernbanefeerger. De er tegnet af en for os ukendt tegner,
nemlig Jens Frederiksen i 1983. Vi kender ikke pagaelden-
de person, og hvis nogen ved hvem, der er kunstneren, sa
horer vi gerne om det. Tegningerne viser faergerne i indbyr-
des storrelsesforhold ca. 1:820.

H/F Korsor

2-sporet hjulfaerge

Bygget af Kockums Mekaniske
Veerkstads, Malme

Overfart: Storebaelt
Servicefart: 13 knob
Udrangeret 1923.

D/F Christian IX
D/F »Christian | X« 1808 Se tekst side 10

M/F Korsor

Tresporete dobbeltskruet jern-
banefaerge med tvilingeskorstene
Bygget: Helsingor Skibsveerft,
1927

Overfart: Storebaelt, men ogsa
afloserfeerge pa Kebenhavn
Frihavn-Malme

Servicefart: ca. 16 knob
Udrangeret i 1981

M/F Storebzelt
Se tekst side 7

M/F Dronning Ingrid
Tresporet dobbeltskruet
jernbanefaerge

Bygget: Helsinger Skibsvaerft,

1951

Overfart: Storebaslt og @stersoen
Servicefart: ca 17 knob

Omdebt til "Sjzelland” i 1979
Udrangeret: 2002 (men videresolgt)

M/F Kronprins Frederik
Firesporet jernbanefaerge

Nakskov Skibsvaerft 1981

Overfart: Storebzelt

Servicefart: Ca. 18 knob
Udrangeret: 1997
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Dette er laesernes rubrik om alle emner
omkring jernbanernes veesen i model sa-
vel som virkelighed. Her kan man kamme
med rettelser, kritik, ros, spergsmal, ret-
telser o.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfo-
jelser m.v. omkring danske jernbaner, sa
send en mail til:

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Maskindepotet
i Hillerod

Flere lzesere har gjort opmaerksom
pa, at vi skriver 2-sporet remise i
Hillered, nar det tydeligt fremgar
af tegningerne, at den er 3-sporet.
Tjah, s& kan redakteren lzere det
(maske?). Vi beklager skrivefejlen.

| evrigt oplyser nogle leesere, at re-
misen tjente til opbevaring af kon-
gevognen, barevognen litra ECO
og Hillereds Ardelt-traktor.
Drejeskiven var i brug helt til 1990.
Vi siger tak for alle oplysninger.

Vandtarnet i Odense

Poul Skov Hansen, Odense, har
sendt os nogle kommentarer til LO-
KOMOTIVET nr. 132. Han skriver i
en mail:

"Det ottekantede vandtarn i Oden-
se blev ganske rigtigt opfert i 1952,
og stod klar i 1954, hvor den nye
21-sporede remise blev taget |
brug. Ligesom remisen blev opfert
i rade sten, s& blev vandtarnet ikke
bygget i gule sten som | skriver, men
derimod rede sten....eller rettere i
red/gule sten. Det blev nedrevet i
1976 i forbindelse med udvidelsen

af Dannebrogsgade og indretning
af rutebilstationen pa det tidligere
areal, hvor privatbanerne havde de-
res perroner og opstillingsspor.
Vedlagt et foto af vandtarnet i
Odense, taget f John Armstrong”.

LOKOMOTIVET: Tak til Poul for
supplement og billede, der viser
vandtarnet i det "spasttede” mon-
ster med gule og rede sten. Forrest
ses R 946. Fotoet et taget i 1975 i
forbindelse med Jernbanemuseets
abning.

e = Ny banelinie X
== = ), banelinie, som bibeholdes
v ==x=x = q|, banelinie, som nedlagges

Til Holstebro
—

Til Glynggre og

Vestsalling

.

o O

Til Vejle

Til Viborg _

Skive station

Leif Rohave, Herning, har sendt os
et lille “drilsk” spregsmal. Han skri-
ver:

“I nr. 124 bragte | en fin tekst om
Skive station. Den er meget detal-
jeret vedrarende forlaegningnen,
men jeg savner en overskueligheds-
tegning (kan man vist kalde det) af
selve forleegningn, maske et kort?
Er det noget | kan klare?”

LOKOMOTIVET: Dette spergsmal
satte lidt gang | tankerne. Hvor
fandt man s&dan et kort? Ganske
vist bragte DSBs personaleblad
'Vingehjulet’ en skematisk oversigt
ved ombygningen, men den fore-
kom at veere lidt uoverskuelig. Men
s& opdagede vi ved et tilfzelde at
Politikens HVEM-HVAD-HVOR fra
1959 bragte en fin tegning af for-
lzegningen, og den har vi tilladt os
at kopiere.

!
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LOKO
MOTIVET

Den ikoniske
‘Frihavnsstatio-
nen’ blev opfort i
nyromantisk stil,
tegnet af Wenck.
Bygningen er i gul
med morkegrent
bindingsvaerk,
Bygningen, der er
fredet, befinder
sig i dag inde-
klemt mellem hej-
huse. Foto: KEJ.
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KOBENHAVNS
FRIHAVN

Dette er forste tekst i en lille serie om storre og mindre virksomheder,
som skal tjene til inspiration for det danske model-aniaeg. | denne
omgang er det en lidt sterre virksomhed, nemlig Kebenhavns Frihavn,
der egentlig er en alt for stor mundfuld for anlaagget, men man kan
snuppe nogle del-elementer og bruge dem. Om ikke, sé& er det en hi-
storisk tekst om et fantastisk forehavende.

Kommende tekster vil handle om Stélvalsevaerket i Frederiksvaerk,
Ostre Gasvaerk i Kebenhavn og Mogenstrup Stengrav ved Nzestved.

FRIHAVNEN
Frihavnen blev anlagt og indviet
den 26. august 1894, men forst ab-
net for drift den 9. november sam-
me &r. Havnen var anleegsmaessigt
en del af straekningen Osterport-
Hellerup, der dbnede i 1897.
Havnen blev anlagt som et mod-
treek mod Kielerkanalens udgrav-
ning i arene 1887 til 1896 med fri-
havnen i Hamborg (1888), der blev
anset for at veere en stor konkurrent
til Kebenhavn. Den danske regering
mente derfor, det var en fordel for
Kebenhavn at anleegge frihavnen
som et toldfrit omrdde med mo-
derne faciliteter.

Havnen blev omgivet af et told-
hegn og dannede saledes et stykke
udland, hvor varerne uhindret kun-
ne feres ind fra udlandet og oplag-
res, og evt. senere feres til udlandet
uden at tolden greb ind, s& kun de
varer, der skulle feres ind i byen
métte toldbehandles ved udkor-
selsportene.

Endvidere blev der skabt mu-
lighed for anleeggelse af industrier
inden for Frihavnsomradet, hvor
varer fra udlandet kunne behandles
og atter udferes uden toldbehand-
ling.

Det gjaldt jo om at udnytte Ke-
benhavns gunstige beliggenhed

med dybt vand og ved indgangen
til @stersoen, for at treekke transit-
handelen til, og gere havnen til en
lagerplads for handelen p& @ster-
soeen.

Egentlig var det oprindelig ikke
tilladt at anleegge og drive visse
virksomheder i frihavnen, men un-
dervejs skete lobende lempelser
i lovgivningen, séledes at flere fa-
brikker m.v. anlagdes p& omradet.

Flere kendte virksomheder etab-
lerede sig i frihavnen, bl.a. @st-
asiatisk Kompagni, Nordisk Kaffe-
Kompagni, DFDS, F.L.Schmidt, Det
Danske Kulkompagni, DDPA, Gulf
Qil, Riffelsyndikatet m.fl.

Oprettelsen

Selskabet Kebenhavns Frihavn A/S
(KFA) blev oprettet i 1891 med Isak
Gllickstadt som formand, og kort
tid efter dette var dannet, pabe-
gyndte DSB anlzeggelsen af den 6
kilometer lange godshane fra Nor-
rebros gamle station til Frihavns-
selskabets eget sporareal. Samti-




dig med indvielsen i 1894 tog man
stationen Kjobenhavns Frihavn i
brug, ferst som godsstation, men
fra 1895 ved ibrugtagningen af faer-
geoverfarten  Kebenhavn-Malma,
ogséa som faergestation.

Frihavnsselskabet anlagde pa
ostmolen 2 pakhuse, Pakhus 1 og
Pakhus 2. P4 midtermolen, en 314
lang pier, som delte Sydbassinet i
et vest-og estbassin, byggedes et
stort bolgeblikskur, og yderst pa
molen byggedes det monumen-
tale silopakhus, der kunne rumme
11.000 tons korn. Bygningerne blev
opfert efter tegninger af arkitekt V.
Dahlerup.

En reekke andre bygninger op-
fortes samtidigt med havneanlaeg-
get ved det sendre hjerne af vest-
kajen, bl.a. toldbygningerne ved
Sondre Frihavnsindkersel, vagt-
bygningen og elekiricitetsvaerket,
som forsynede frihavnen med elek-
trisk strem til belysning og drivkraft,
fx til hele krananlaegget.

| lobet af de efterfelgende ar vok-
sede benyttelsen af frihavnen, og
Frihavnsselskabet matte efterhan-
den anleegge flere spor og anskaffe
nye kraner, udvide den elektriske
forsyning, bl.a. med installation af
diselmotorer, opfere nye pakhuse,
bl.a. det store manufakturpakhus
pa vestkajen og et nyt silopakhus.

Frihavnen fik efterhdnden en 20
tons elektrisk kerekran, 42 elektri-
ske kajkraner fra 1,5 til 2,5 tons, 7
kerende dampkraner fra 5 til 8 tons,
3 kornelevatorer med 120, 150 og

Frihavnen

Fra Richs-albummet "Vort Fliitige Folk” fra 1939 har vi klippet felgende:

"En Frihavn er et Havneomrade, hvor Skibene kan losse deres Varer,
som kan anbringes i Pakhuse og Lagerbygninger i kortere eller lzengere
Tid, uden at der skal betales Indferselstold af dem. Derved opnaas, at
Varer kan tages hertil fra Udlandet og atter udferes ,udenat man skal
betale Told. Man ogsé toldfrit indfere Raastoffer til Forarbejdning, hvis
man har en Fabrik i Frihavsomraadet, og derefter udfere eller fortolde
de forarbejdede varer. Kebenhavns Frihavn. Er altsé paa en maade et
Stykke Udland, fordi den ikke herer til de danske toldomraade; den er
den enesate danske Frihavn men i adskillige Havne kan Varerne laeg-
ges toldfrit p& Lager. Frihavnen er omgivet af dobbelt Jerngitter, og ved
Udgangene passer Toldbetjentene pa ,at ingen toldpligtige Varer slipper
igennem, uden at Tolden er betalt. Maendene pa billedet med de hvide
Kasketter er Toldbetjente i Virksomhed ved Hovedudkerslen fra Frihav-
nen. Den ene af Toldbetjentene efterser Bilen for toldpligtigt Gods. De
varer, der indbringer mest i Told, er Manufakturvarer og Kaffe”.

200 tons maksimal ydeevne og en
sugeelevator p& 100 tons.

Allerede fra begyndelsen anlag-
des enkelte industrielle virksomhe-
der. P& nordsiden af mellembas-
sinet opforte Det danske Kulkom-

pagni store anleeg til losning og op-
lagring af kul og koks. Det danske
Kulkompagni havde til udferelsen
af arbejdet 5 kulkraner og 2 elektri-
ske omladekraner i drift.

fortseettes pa side 17

Kabenhavns
Frihavn set fra syd
(se tekst side 18).
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Der foregik lebende store ud-
videlser af Frihavnen, og i 1910
opbyggedes et 10 m bassin med
mole, kaldet Skudehavnen. Pa
nordvestsiden af dette anlagde
Dansk Engelsk Benzin & Petrole-
ums Co. (senere SHELL) og Det
forenede Oliekompagni (senere BP)
i 1921 moderne lagerpladser med
tanke og aftapningsanleeg. Her
kunne oplagres 5000 tons benzin
og lidt mindre maengder petroleum.
Udelukkende for disse selskabers
skyld blev udgravet et 6,3 m dybt
havnebassin, der kunne holdes luk-
ket af en flydende ponton i jernbe-
ton.

DSBs sportilslutning
Samtidig med udferelsen af Fri-
havnsanleegget i 1895 anlagde
Statsbanerne for egen regning pa
hjernet af Sydbassinet og Mellem-
bassinet 2 feergelejer for damp-
feergeforbindelsen med Malmoé
sammen med det bag feergele-
jere liggende rangerspornet. Dette
spornet blev udelukkende trafikeret
af Statsbanerne, mens frihavnens
pvrige spor langs kajerne og i det
tilherende bagland kun blev trafike-
ret med KFAs eget materiel.

Feergelejet blev anlagt med 3
spor symmetrisk omkring en stor
midtermole, og blev udfert i en tor-
lagt byggegrube. Lejerne blev ud-
styret med 18 m broklapper, hvor
den ene i 1950 blev udskiftet med
en 24 m broklap, der havde sterre
beaereevne.

Ved &bningen af straekningen
Kebenhavn-Helsinger den 1. ok-
tober 1898 etablerede DSB for-

som dominerer sporene. Helt til venstre ses Frihavns-
station. P4 omradet ses til hojre diverse pakhuse og

Kebenhavns Frihavn omkring 1920, set mod nord
med DSBs faergelejer. Som det fremgdr af billedet er
det udelukkende dbne vogne af forskellig herkomst,
lagre, og helt | baggrunden tankanleeg fra Dansk-
Engelsk Olieselskab (SHELL). Faergen i venstre leje
er tilsyneladende SJs "Malmé”, mens den anden
faerge er DSBs "Kjobenhavn”. Foto: kbhbilleder.dk.
Se flere billeder fra havnen pa neevnte hjemmeside.
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Det 2-koblede
lokomotiv KFA

2 rangerer med
godsvogne ved
feergelejet, hvor
feergen "Kjeben-
havn” har lagt an
med fuld damp.
Det er lidt usaed-
vanligt, at det er
en KFA-maskine,
der arbejder ved
lejet, i ovrigt med
en DSB litra QB.
KFAs maskiner
havde rodt skor-
stensband med
KFA i hvid. Foto:
kbhbilleder.dk.
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bindelsestog med persontransport
fra faergelejet fra Frihavn station til
Osterbro station.

Frihavnen fik efterhdnden ud-
bygget sit net af spor til godstog,
der betjente virksomhederne i og
omkring havnen.

Nogle spor ferte ind pa havneka-
jerne pa de nordlige havneomréader,
bl.a. til @stkajen, Midtermolen og
Vestre Kaj, andre gik fra omkring
1901 indtil 1988 syd over forbi
Kastellet ned forbi Amalienborg
(Larsens Plads), parallelt med Ny
Tolddbodgade for at ende ved Skt.
Annze Plads.

Omkring hele Frihavnsomradet
opsattes et dobbelt jerngitter, der
blev finansieret af staten som en
toldforanstaltning, hvis vedligehol-
delse péhvilede Frihavnsselskabet

Hovedsporene leb langs foran-
naevnte Gittervej, Gliickstadtvej og
Industrivej (i dag er ferstnaevnte ga-
denavne zndret til Tromsegade og
Southhamptongade)

Fra 1930 udgik Frihavnsbanen
fra Lerseen rangerstation.

FRIHAVN STATION
En ikonisk bygning i frihavnen var
Frihavn station. Den meget smukke
og karakteristiske bindingsveerk-
bygning blev tegnet i nationalro-
mantisk stil af Heinrich Wenck, og
opfertes i 1895. Den blev senere
udvidet i & 1900, ogséa af Wenck.

Oprindelig blev stationen - som
allerede nzevnt — kun benyttet til
godstransporterne, men fra den 7.
oktober 1895 blev den ogsa brugt
som faergestation.

Bygningen blev fredet, og da
man i ar 2002 demonterede den,

blev den genopbygget sten for sten
pa en lidt sydligere plads (Amerika
Plads), hvor den stod feerdig i 2005.

Efterhanden har man skansels-
lest bygget hejhuse op omkring
den —og den ligger i dag godt skjult
og i skygge mellem de moderne
kontorbygninger.

Travl trafik
Se illustration nederst pé side 15.
Frihavnen set fra sydvest i 1908
(kortets stempeldato). Sporene, der
14 i sydomradet kaldtes 'Sydlig Ad-
gang’. Herfra udgik en tredelt spor-
skifte til est-, midt- og vestmolen.

Fra sporene pa vestmolen var
tilsluttet en sporgruppe, der forte til
Kystbanen pa @sterport (@sterbro)
station hhv. til lejet i mellembassi-
net for dampfeergeforbindelsen til
Sverige. Pa dette spor ses en HS
fra KFA rangere med bl.a. hvide
vogne til venstre.

| midten af billedet — p& mid-
termolen - ses en bygning med
to tarne, som dengang fungerede

som pakhus til korn. Bygningen
eksisterer endnu i dag, hvor Am-
tradsforeningen har residens, mens
andre moderne bygninger er skudt
op omkring den. Kun den nzevnte
bygning er i dag et af de fa kende-
maerker for omradet.

Midtersporet delte sig i to forgre-
ninger, der leb pa hver sin side af
pakhuset p& midtermolen.

P& sporet til @stmolen ses en
reekke godsvogne, fire stk. lukkede
litra Q og fire abne litra PF eller PH,
heraf en enkelt med bremsehus.
Den tredje vogn fra hoejre er tysk.

K@BENHAVN-MALMO

Fra den 5. oktober 1895 etablerede
Statsbanerne - som allerede nasvnt
- dampfeergedrift mellem Kaeben-
havn Frihavn og Malmd i Sverige.
Hidtil havde denne forbindelse vee-
ret betjent af DFDS.

Ved rutens oprettelse indsat-
tes den 2-sporede hjulfeerge 'Kie-
benhavn’, leveret af B&W. Faergen
var bygget magen til feergerne pa
Storebeelt, sdledes at man kunne
spare at bygge en reservefaerge
til overfarten. Derved kunne man
omstationere faerger fra Storebeslt
til Malmo-overfarten, hvis det var
pakreevet.

Sejltiden over sundet tog 85 mi-
nutter. Faergen betjente overfarten
indtil 1923, hvorefter den aflestes
af den tosporede skruefeerge 'Prins
Christian’.

Fra den 5. september 1900 del-
tog ogsé de svenske jernbaner (SJ)
i besejlingen af ruten med skrue-
feergen 'Malmd’.

Pa billedet ses 'Kisbenhavn' i
Frihavnens vestre leje.

Kebenhavn

Frihavnen, Frrgelejet




Det var oprindelig meningen at
bygge en stor overdeekket feerge-
hal, men det blev ikke til noget. |
stedet anlagde man Kjebenhavn
Frihavn station, der som allerede
naevnt dbnede i 1895.

En HS Il afventer med forbindel-
sestog til @sterport (Osterbro) sta-
tion. HS-maskinen er en af de syv
HSII 378-384 (bygget af Neilson),
der sattes i drift pa Sjeelland i 1894.
Toget bestar desuden af kupevog-
nen BA 400 og en litra QE.

En bus med nummerpladen K
183 afventer pa kajen, mens chauf-
foren leesser bagage pa taget. Aret
for motivet er omkring 1910. K 183
var forbindelsen mellem Frihavnen
og Kebenhavn station, fra 1911
andret til Kebenhavns Hovedba-
negard.

Brugen af Frihavnens faergetra-
fik til Malm® med tilherende forbin-
delsestog til @sterport fortsatte til
langt op i det 20. arhundrede. Fra
1986 blev Frihavnen kun benyttet
til godstrafikruten DAN-LINK, der
sluttelig nedlagdes ved @resunds-
broen ibrugtagning.

Til venstre: Det 2-koblede damp-
lokomotiv KFA 1 i Frihavnen,
1920. Lokomotivet var magen til
DSBs rangermaskiner litra HS.
Foto: KFA.

D

Herunder: Den lille rangertraktor
KFA 2 fotograferet i Frihavnen,
1968. Maskinen var bygget af
Triangel | 1933. | 1987 kom den
til FDSB, men endte i 2018 hos
DJK. Bemaerk ‘traktorlygterne’ pa
fodpladen og rammekonstruktio-
nen ved hjulene. Beholderen pa
taget et muligvis udstedning?
Foto: JB-F.

| dag - ar 2018 - er feergelejet
m.v. nedlagt, og nye heje kontor-
bygninger er skudt op, saledes at
der i dag intet eksisterer fra hine
glade feergedage.

Frihavnselskabets

rullende materiel
Frihavnselskabet ejede kun fa
vogne, bl.a. nogle abne hojsidede
2-akslede vogne, der var beregnet
til kultransport. De havde numrene
KFA 11-17, og var bygget med den

traditionelle akselafstand 3660 mm.
Lengden over pufferne var 6890
mm, og de kunne laste 10 tons. De
blev leveret af Scandia i 1896, men
allerede i 1898 overgik de til DSB,
hvor de fik litra ZK 9964-9968. Dis-
se vogne havde handbremse, mens
2 vogne havde skruebremse i hajt-
siddende tarn. Sidstnzevnte havde
numrene 9959-9960. Efter DSBs
overtagelse overgik de til selskabet
"Det Danske Kulkompagni”, der -
som allerede naevnt - ogsa ogsa
holdt til i Frihavnen.

Ud over disse vogne havde man
seks abne hojsidede vogne KFA
1-6, der var magen til DSBs litra PF.
De blev leveret af Scandia i 1894,
og forblev mere eller mindre i drift
helt frem til midten af 1960’erne.
Mens de evrige vogne var brunma-
lede, s& var var nr. 1-3 gramalede
for at kunne skelne dem fra DSBs
vogne. Vognene kunne laste15
tons.

KFAs vogne brugtes sammen
med DSBs vogne til transport af
gods fra skibene til pakhusene eller
til Frihavnens selskaber. Sadanne
godstog kunne bestd’af mange

Et sjzeldent foto
af KFA 4,der ran-
gerer i Frihavnen
omkring 1922.
Lokomotivet
blev leveret af
Orenstein i 1920,
men overlevede
ikke laenge, idet
Fihavnen gik over
til motortreek-
kraft i 1930'erne.
Foto: samlings-
portalen.se.
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En 'tidlig" model
af DSBs kef-trak-
torer var bl.a. den-
ne KFA 3, der her
ses rangere med
lukket godsvogn,
1935. Traktoren
blev leveret af
Triangel | 1933. Se
teging herunder.
Foto: KFA.
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vogne, nar en stamme korte ud pa
havnekajerne for at losse skibene,
og kore lasten til de respektive ste-
der. Undervejs indlejede Frihavn-
selskabet ogsa vogne fra DSB.

Traekkraft

De ferste rangermaskiner var en
type magen til DSBs 2-koblede
damplokomotiver litra HS, der le-
veredes i 1890’erne. Selskabet ind-
kebte 3 maskiner. KFA 1 og KFA 2
blev leveret af Neilson i 1895, mens
den tredje — KFA 3 - blev indkaebt fra
Hartmann.

Det var oprindelig tanken af DSB
méaske skulle overtage trafikken og
dermed ogsa KFAs maskiner, sa
derfor indkebtes maskiner af HS-
typen - men de forblev hos KFA til
udrangering.

| 1920 anskaffede man en ma-
skine naesten magen til, denne
gang fra Orenstein&Koppel. Den
var ogséa 2-akslet, og fik KFA nr 4.
Den havde dog lidt sterre kapacitet
med hensyn til kul- og vandbehold-
ning end forgaengerne.

Lokomotiverne havde et redt
skorstensband med initialerne KFA
og nummer i hvidt.

Alle 4 maskiner blev udrangeret
ved idriftsaettelsen af rangertrakto-
rer i 1933-34.

For betjening og husning af loko-
motiverne, opfartes en lille 2-sporet
remise ved toldvagten ved Sendre
Frihavnsport. Remisen blev bygget
i boelgejernsplader, og eksisterede
helt frem til midten af 1980’erne.

I 1932 gik KFA over til motortrae-
kraft og anskaffede i &rene 1932-
1933 i alt 4 traktorer, der leveredes
af Triangel i Odense. De forste sma
koretojer — KFA 1 og 2 — havde en

Maybach benzinmotor pa 95 HK,
og kunne kere 30 km/t. De havde en
lzengde pa 6100 mm over pufferne.

Den ene — KFA 1 - blev i 1966
solgt til GM International i Keben-

- 1700 b 15—

Triangel 1933
Tegning OMJK/C.Thorup
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Herover: KFA benyttede udeluk-
kende lukkede vogne til transport
af gods fra skibe til pakhuse — og
ovendt.. Selskabets egne vogne
var grdmalede. Her ses forrest
KFA 5 samme med DSB-vogne
og andre KFA-vogne ved Git-
tervej, 1965. | baggrunden anes
Svanemolleveerket.. Foto: NMC.

<

Til hajre: Ved oprettelsen af selska-
bet opforte man en remise i balge-
blik i den sydlige del af Frihavnen
ved toldkontoret. Den forblev i brug
helt til selskabet lukkede, og ses her
med 2 af selskabets nyere traktorer,
nemlig KFA4 Il fra Sentinel (1962)
og KFA-traktoren fra Orenstein, an-
skaffet 1983. Foto fra 1985. NMC.

havns Sydhavn. Senere solgtes
den til DJK.

KFA 2 blev udrangeret og op-
hugget i 1971.

KFA 3 og 4 var begge ranger-
traktorer pa 85 HK, der blev byg-
get af Triangel i 1933. De havde en
2-cylindret motor fra B&W og en
max. hastighed pa 40 km/t.

Traktorerne havde en lzengde pa
6650 mm malt over pufferne.

Allerede i 1937 solgtes KFA 4 til
DSB, hvor den blev til DSB traktor
70.

Alle forannaevnte var malet i fri-
havnens husfarve, nemlig mellem-
bld med KFA i hvid pé fererhussi-
derne.

1 1962 indkebte selskabet endnu
en rangertraktor, denne gang af fa-

Traskkraft hos Kobenhavns Frihavn A/S

KFAnr.  Bygget Ar Udr. Skaebne

Damplokomotiver

1 Neilson 1894 1932 Ophugget

2 Neilson 1895 1933 Ophugget

3 Hartmann 1897 1933 Ophugget

4 Orenstein 1920 1934 Ophugget

Traktorer

1 Triangel 1932 1966 Til GM A/S, 1981 DDSF,
1989 FDSB, 2008 DJK

2 Triangel 1932 1971 Ophugget

3 Triangel 1933 1987 Til FDSB, 2018 DJK

4 Triangel 1933 1937 DSB traktor 70

41 Sentinel 1962 2002 DJK

KFA Orenstein 1968 Kebt 1983, hos Bell Lines
Holland, 2005 til B.V Rotterdam

Diesellokomotiver

CMP 374 FRICHS 1963 2005 Ex DSB MH 374, kebt i 1999,
2005 til Esbjerg Jernbaneklub

CMP 378 FRICHS 1963 2005 Ex DSB MH 376, kebt 2002,

ophugget 2005

LOKO
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Den dbne hejsi-
dede kulvogn KFA
16 ved leveringen
fra Scandia i Ran-
ders, 1896. Foto:
Scandia/JMJK:
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Til transport af kul anskaffede selskabet i 1896 hojsidede dbne
vogne, nogle med bremsetérn (KFA 15-16) og nogle med hand-
bremse (KFA 11-17). De kom dog til 'Det Danske Kulkom-
pagni’ allerede i 1898 som ZK 9964-9968 (tegning nederst).

og ZK 9959-9960 (tegning overst). Skitser fra DRM 1908.

brikat Sentinel (England). Den var
som forgengerne 2-koblet, men
havde sterre ydeevne, nemlig ca.
230 HK. Drivkraften leveredes af en
Rolls-Royce dieselmotor. Hastighe-
den var 30 km/t. Den forblev i drift
i mange ar, og forst i & 2002 solgt
til DJK.

| 1968 indkebte selskabet endnu
en traktor, bygget af O&K i 1968.
Den havde indtil 1987 vaeret i drift
hos Bell Lines i Rotterdam. Den
blev blot navngivet KFA, og selv om
de forste traktorer var malet i blé,
sé blev denne traktor malet i gul. |
ar 2005 gik den retur til B.V i Rot-
terdam.

Sluttelig anskaffede man to
brugte diesellokomotiver hos DSB,
nemlig litra MH 374 og 378, der
begge forblev i drift hos selskabet
indtil 2005, hvor selskabets navn
var gndret til Copenhagen-Malmé
Port AB. Maskinerne blev litreret
CMP med samme numre som hos
DSB.

Selskabet lukkede i 2001, og
lokomotiverne blev solgt — og der-
med var 111 &rs jernbanedrift i fri-
havnen slut.




AprOPOS MCKS mOde’: Med udgivelsen af McKs Q-ma-

skine benytter vi lejligheden til at

- vise nogle fotos af forbillederne,
o o n o s a g I sa man kan studere detaljer m.v.

I denne omgang er det 2 ma-

- skiner fra serie | og en enkelt fra
a f D s B I I t r a serie Il. Se i avrigt flere fotos af
litra Q i LOKOMOTIVET nr. 127.

Herover: DSB litra Q 337 under ran-
gering i Fredericia, 1960. Maskinen
har lave vandkasser, lav kulkasse og
kurvpuffere som evrige lokomotiver i
serie I. Den har skilte med tur-nummer
4 haegtet pa vandkasserne. Bemaerk,
at sidevinduet er dbent. Foto: HBDS.

o

Herover: Litra Q 342 ved Godsba-
negarens Kulforsyningsanlaeg, 1958.
Den er beskiltet tur-nummer 6. Maski-
nen er fra serie Il med heje vandkas-
ser og cylinderpuffere. Sidevinduet

i fererhuset er lukket. Besynderlig
nok har maskinen ikke hvide advar-
selsilte pd domen for el-ledninger

til S-togene. Foto: OWL/HGC.

Til venstre: Endnu en Q-maskine
af serie I, nemlig Q 339 i Arhus,
1956. Sidevinduet er her luk-

ket, og den har ikke skilte med
tur-nummer. Gangtejet ser meget
velholdt og nypudset ud; sam-
menlign med maskinen averst

pa siden. Foto: QWL/HGC.

<

Lees anmeldelsen af
Q-modelien pa side 42.
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Denne nordvestsjaellandske station
14 i afstand af km 80 fra Kebenhavn
H. Da banen Roskilde-Kalundborg
abnede 30. december 1874 var der
ingen station i Knabstrup, og i ov-
rigt heller ikke megen bebyggelse
pa stedet.

Nogle f& garde dannede lokali-
teten Vedsted, som er den nordlige

AL T

del af af Knabstrup. Lidt syd herfor
ligger godset Knabstrup Hoved-
gaard, hvis ejer i 1856 anlagde et
teglveerk pa jordene. For at kunne f&
produkterne med jernbanen, anlag-
des i 1875 Knabstrup Holdeplads
med et smalspor til teglveerket.

| 1876 abnede en normaslporet
bane fra holdepladsen til teglveer-

ket, og snart derefter indrettedes
billetsalg pa holdepladsen, der fik
navn efter Knabstrup Hovedgaard,
altsa Knabstrup.

| 1892 overtog Statsbanerne lo-
kaliteterne, og i 1893 fik Knabstrup
en rigtig station med ekspedition af
personer, rejsegods m.v. En vigtig
godsart var pa dette tidspunkt kre-
aturer, og der anlagdes en kvaeg-
fold ved stationen.

Stationen blev opfert i gule sten,
der havde skifertag. Det menes at
veere A. Ahrens, der stod bag teg-
ningerne til stationsbygningen.

| begyndelsen anvendte tegl-
vaerket heste til rangering, men da
straekningen fra teglvaerk til sta-
tionen var ret kraftig,blev det ned-
vendigt at anskaffe et lille damplo-
komotiv., hvilket skete i 1905. Men
i 1924 blev det aflost af en sterre
maskine, leveret af Hanomag.

Efterhanden voksede en by op
omkring stationen (se teksten om
stationsbyer i LOKOMOTIVET nr.
132), bl,.a fordi mange arbejdere
fra teglveerket slog sig ned, og den
forste kebmandsforretning dbnede
i 1877. Byen voksede med flere for-
retninger, handvaerksvirksomheder
m.fl., bl.a. anlagdes et hotel, vand-
veerk og telefoncentral.

| 1894 indrettedes stationen som
brevsamlingssted, og den fik i 1916
post-ekspedition.

Ang. teglveerket, s& ombygge-
des damplokomotivet i 1947 til et
lille motorlokomotiv, der blev drevet
af benzin. Man genbrugte simpelt-
hen damplokomotivets undervogn
og fererhus, mens kedlen blev fjer-
net, og pa dens plads anbragtes en
motor, kobling og gear i en kasse.

Banen mellem teglvaerket og
stationen blev nedlagt i 1960.

| slutningen af 1960’erne indfer-
tes fiernstyring p& Nordvestbanen,
og pr. 11 juli 1969 blev Knabstrup
nedrykket fra togfelgestation til bil-
letsalgstid med sidespor.

Der var betjening af stationen
indtil 3. juni 1973, derefter blev sta-
tionsbygningen nedrevet i oktober
1975.

Flere tegninger pa naeste side

Knabstrup station set fra
Kalundborg-siden, 1958.
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Varehus pa Knabstrup station
1:87




Knabstrup
stationsbygning

1:87
Set fra Holbask-siden.

Knabstrup station
Stationen er her set fra Holbask-siden.
| forgrunden ses teglveerkets spor.
Postkort.

o Knabstrup
stationsbygning
=03 1:87

Set fra Kalundborg-siden.
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Gor anleegget levende med

FIGURER

Jamen, er det ikke besynderligt? Man gar ind pa mange af nettes fine mj-
sider, og finder det ene spaendende anlaeg efter det andet. De er alle super-
fotte med stilfulde danske huse, velvalgte industrivicksomheder, et smukt
udfart landskab og skenne danske kerende modeller.

Men hvad opdager man sa?

Befolkningen? Hvor den den? Langt de fleste anlaeg mangler figurer.?
Hvorfor? Maske fordi man gar mere om det rullende materiel. Muligvis, men
det er synd, for det er figurerne, som giver anlaegget liv, og ger det sjovt

at betragte. Mange anlseg opleves som "Palle alene i verden”, og ger dem
"kedelige” at se pd.. S& se dog at fa befolket land og by med spaendende
situationer fra det daglige liv. Der skal vaere folk pd jernbanestationer, pa ga-
der og i byens parker, pa fabrikker, ved varehuse, maskindepoter o.s.v.

Det kan da ikke vaere sé sveert!

Vi har i LOKOMOTIVET nr. 80 veeret inde pd emnet "figurer”,

men her kommer lidt mere.

W Af Torben Andersen

Hvad kan figurerne?
Figurer kan bruges til at skabe sma
dioramaer p& anleegget, saledes at
mj-eren kan forteelle sine "gaester”
sma historier og angive anlaeggets
epoke (tidsalder).
Der er mange muligheder for
sma dioramaer. Her er nogle ideer:
- ved varehuset slaeber arbejdere
med saekkevogne, containere
0.8.V.

- en turist speger en togbetjet om
vejledning

- drukkenbolte ved havnen

- badende pa en strand

- en lystfisker ved en so

- kanotur med et ungt par pa
spen/aen

- banearbejdere, der med skovle,
hakker og trillebere reparerer et spor

- folk fra baneafdelingen, der
skover en jernbaneskraning

- solbadende i kolonihaven

- flittige hostarbejdere pa marken.

Rejsende herer naturligvis med til
at befolke stationer, men det har
alle vel forstaet?

En keerlig omfavnelse pa marken
er et sodt lille sceneri.
Figurerne fas fra NOCH.

Torve kan befolkes med mange
typer af mennesker.

Her kan man ogsa opstille lokale
handlende med boder (telte, borde,
varebiler), hvor der holdes torve-
dag, og hermed anvende et utal
af mennesketyper, unge og gamle,
tykke og tynde. Det er vist aldrig set
pa et anlaeg?

Politi med politibiler, vejarbejde-
re og folk fra Falck-Zonen i aktion
behever vi neeppe at omtale.

Hos NMJK er man flittig — og
meget opfindsom - til at opbygge
sma sjove scnerier fra hverdagen.

e X

Her er jernbanemaend i gang med arbejdet ved kolonnehuset.

Ogsd en sjov lille ide til anizegget.

Et fraekt kig ind til freken Jensen,
der lige er stdet op. Figuren er fra
NOCH. Sceneret er fra NMJK.
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Nogle af eksemplerne fremgar af
disse sider.

Her har man i ovrigt ogsa i en
sterre udgravning, lavet et ganske
usaedvanligt sceneri med arkasolo-
ger, der har fundet et skelet af en
dinosaurus. Skelettet? Jo, det er
samaend et afkogt museskelet, der
har lagt "krop” til det.

Na, husk ogsa cyklende figurer;
det var og er jo en meget almindelig
dagligdag i Danmark at bruge cyk-
len...

Pikante indslag
- og lidt pikante erotiske indslag er
jo heller ikke af vejen. Her er ogsa

Hov, nu geelder det om at komme
veek! A£gtemanden er dukket op,
sd det geelder nu i en fart at for-
svinde over altanen. Men - uf!

- der er jo langt ned. Mon ned-
lebsreret kan holde? Fra NMJK.

!lm

wie for (Iri :mrf

mange muligheder, idet fx NOCH
kan levere letlevende damer, nogne
piger og maend, foruden en raekke
freekke scenerier til enhver lejlig-
hed....som det vist hedder. Her kan
man fx anlaegge et helt "redt-lys-

kvarter” med smukke piger foran
Jernbanecafeen.

Hos NMJK har man saledes
brugt de erotiske figurer til mange
sjove og speendende situationer,
lige fra det glade unge elskende par
i skoven til erotiske filmoptagelser.

En nudist-badestrand vil hurtigt
tiltreekke ojet hos de besegende.
Og der findes sdmaend mange fi-
gurer i Adams-kostume, bade som

Til venstre: NOCH kan tilbyde alver-
dens figurer i alle situationer. Her er
det samaend et lille toiletsaet med
personer pa gammeldags das 0.s.v.
Det lille hus felger med | saettet.

o

Herunder: Unge piger pa udfiugt
med en spaendende charmer i
den flotte amerikanerbil. Det er
figurer fra Preisers badszet, der
hygger sig i bilen. Fra NMJK.

badende, liggende o.s.v. fra fx
NOCH, der kan bruges til formaélet
- det gaelder om at nyde livets gode
gaver.

Husdyr og andre dyr

Man skal jo heller ikke glemme
husdyrene. Ogsa her findes et rig-
holdigt udvalg hos fabrikanterne af
tilbeher, s& man fx kan pynte med
en hund ved garden, sender eller
svaner i sgen (hvad med en eldre
dame, der fodrer dem?), keer pa
marken, heste pd engen, grise i
folden, hens i hensegérden, radyr i
skovkanten o.s.v. 0.s.v.

Hygge i kolonihaven med en kold el foran en udrangret

godsvogn anskaffet fra DSB. Fra NMJK.

LOKO
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En situation pa perronen;
Rejsende og togferer ved
bernevognen litra CD. Motiv fra
Sundborg Modeljernbane.

@nsker man en zoologisk have,
kan det ogsa lade sig gere, og det
geelder naturligvis ogsa en safari-
park. Mulighederne er mange. Flere
provinsbyer har/havde lokale zoo-
logiske haver, s& der kan vel ogsé
blive plads i hjernet af anleegget til
et mindre "dyrehold”?

Eller hvad med en dyrehave?
Det behover jo ikke veere Jesegers-
borg Dyrehave, men blot et mindre
skovomrade.

Er man hesteglad, s& kan man
ogsa anlaegge et hestestutteri.

Sluttelig kan man placere en
kvaegfold ved siden af jernbanen,
hvor der skal bruges mange koer,
grise el. lign, der afventer transport
med jernbanen (kun epoke Il og llI).
Kveegfolde 14 i sin tid i neesten alle
stationsbyer og mindre byer. En
kveegfold i model skala 1:87 i fas
fra hobby trade.

Pa landet

Nu beveeger vi os meget rundt i
byen i dnne tekst, men vi ma ikke
glemme, at der ogsa er nget der
hedder "pa landet”.

Her er der naturligvis bondegér-
de, husmandssteder, proprieteer-
garde, praestegarde (ved kirken)
o.s.v. Kan man ikke finde egnede
modeller af garde, s& kan Frilands-
museet | Lyngby/Brede maéske
levere de onskede garde? | hvert
fald solgte man pa et tidspunkt fine
udklipsark af diverse géarde fra Jyl-
land, Fyn m.v., og selv om de var/
er i tyk pap er de gode til anleeg-
get. De var/er pudsigt nok fremstil-

let i skala 1:87, s& det kan naeppe
passe bedre?

S4 er vi ved sagens kerne, idet
gardene naturligvis skal befolkes,
og her fas et utal af figurer hos til-
beher-firmaerne til alt, hvad garden
behaver af flittige hestfolk, gards-
karle, bl.a. roelugere, chaufferer,
dyrepassere m.v.

Og sé skal man jo ikke glemme
dyrene, og her behover vi ikke naev-
ne, at der fas et utal af alle slags
husdyr, lige fra hysteriske gees til
fromme hunde.

Husk ogsa arbejdskeretojer og
redskaber til garden. Lzes mere i
teksten om biler.

Ja, og nar vi nu er pa landet, s&
findes/fandtes mange sma flaekker
rundt omkring, og disse skal natur-
ligvis ogsd befolkes med landar-

bejdere, husmeaend og -fruer, gart-
nere i gartnerier o.s.v. Et fast isleet
i eeldre tid var landpostbudet i sort
uniform...jo, han var "sort”, se blot
illustration i Politikens HHH 1944,

Pa vandet
Man har naeppe plads til et hav pa
anlaagget, og méaske heller ikke en
industrihavn. men meget andet kan
gere det. En lille lystbadehavn med
mange sma salgsboder er perfekt til
at befolke med sejlere, handlende,
gaester m.v. i al slags udseende, lige
fra bikini-piger til flotte lystsejlere.
En lille se midt i landskabet liver
op, og her kan man anbringe et par
lystfiskere og evt. pynte med sna-
rende aender og andet fugleliv. En
ornitolog med en kikkert herer ogsa
til ved seen. Hvad med en jeeger?

Herover: Kolonnefolk | gang med
at reparere spor. | baggrunden
ligger en udrangeret vognkasse,
der tjener som lagerskur.

o

Til venstre: Dyr pynter pa anlasg-
get, her er en situation med
redbrogede koer pd marken,
mens skinnebussen lister forbi.
Et hyggeligt dansk sceneri.




Pa &en kan man lade det unge
par nyde turen i en kano. A-leb har
vi jo mange af i Danmark ...og hvis
man har en jernbanebro, der gar
over vandlobet, sa er romantikken
jo hjemme.

Ved &en kan man i evrigt anlaeg-
ge et lille bindingsveerkhus, trae-
hytte eller lign, hvorfra man udlejer
kanoer. Sa bruger man figurer til at
vandre mellem de forskelligfarvede
kanoer, segende efter den rette
bad.

Malede eller umalede figurer?
For at skabe den rette illusion, skal
der ofte bruges mange figurer, og
det kan blive lidt kostbart med faer-
digmalede figurer.

Bade malede og umalede figurer
kan fas hos fabrikanter af tilbehor.
Preiser og Faller m.fl. De malede fi-
gurer er stykprismaessigt temmelig
kostbare, hvis man skal fylde op pa
perroner, torve 0.s.v., sa her kan det

T,

T

:-:
:4
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betale sig at kebe de store sesker
med umalede figurer, og s selv ga
i gang med at male,

Ud over at spare kroner og ere,
er det ogsé en fordel selv at kunne
veelge de farver, der passer til de
enkelte situationer.

NOCH har figursaet, der indehol-
der ca. 60 stk. malede figurer, sa-
kaldte Mega-spar-Set”. Disse seet
indeholder ganske pzene figurer, og
er relativt billige, men det billigste er
dog at anskaffe umalede figursast
fra Preiser.

Inden man begynder at male fi-
gurerne, skal man lige afvaske alle
plasticrammer med sulfo og vand.
Det skyldes at saettene har en lille
oliefilm fra stebefremstillingen, og
malingen bider ikke rigtig fat i denne
oliefilm — eller den skaller hurtigt af.

En boligblok i byen med altaner
er velgenet til figurer. Her vin-
ker fruen venligt til fotografen.
Inviterer hun mon pa kaffe?

<

S4 gar det hjemad efter et mun-
tert beseg pa den lokale Café
Hijernet. Liv og glade dage... men
hvad venter hjemme? Fra NMJK.

What a day! Solen skinner, og
man kan sole sig uset i koloniha-
ven, mens ungerne leger. Dansk
sommer...af og till Fra NMJK.

Bemaling

Selve bemalingen klares nemmest
ved at male figurerne, mens de sid-
der pa plasticrammerne. Begynd
med at male hudfarven, og der-
naest benklader, kjole, nederdel for
at slutte med jakke og bluse. Her-
efter males hér, sko og andre sma
detaljer. Husk at bruge matte farver.
Det gaelder dog ikke figurer med
regnfrakker, leedertoj, og ogsa haret
ber males mere glansfuldt, men her
skal man huske at bruge halvmatte
farver.

Mal med samme farve pa de fi-
gurer, der skal have denne, d.v.s.
at hudfarven males pa alle figurer,
derefter benkleeder, jakke, neder-
dele o.s.v. Det sparer tid og maling,
nar man ikke skifter farve hele tiden
til en ny figur, da penslen jo skal
renses med terpentin, hver gang,
man skifter farve.

N&r man skal male dyr, sa under-
seg hvilke farver, der er naturlige og
almindelige for de enkelte racer og
arter.

Og opstil s& de sma scenerier
med figurer. Der er mange mulighe-
der, og det er kun — som man altid
siger — fantasien, der szetter graen-
sen. Se bare hosstdende illustratio-
ner, hvor fantasien blomstrer.

Laes og fa mere inspiration i LO-
KOMOTIVET nr. 80, side 14.

Og til slut: Tit mangler anleeg-
get ogsa indslag af typiske danske
biler, men det er en anden historie
som vi allerede har omtalt i sidste
og ger det i neerveerende nummer
pa side 37. =
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Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk medes

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Onsdag - torsdag 12-18, fredag 12-19,
lgrdag 10-14, sgndag, mandag og tirsdag lukket
www.stoppel.dk

TRINBRAETTET KOBENHAVN
Din &Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sa bagefter nar anlaegget skal udvides, og du har brug for
saglige rad og vejledning?

Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit kab,
saledes at du kan f& gleede af din hobby mange &r frem i
tiden.

Vi har over 25 &rs erfaring handel med modeltog og keber
brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger i
kommission.

Vi forer naesten alt i modeljernbane i alle sterrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbeher

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby
Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvaerd

TH.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk

r
Hvad bri iik ; ?
vad bringer vi i kommende 34. argang®
Mange lzesere vil gerne vide, hvad vi har taenkt os at bringe i den kommende
argang, sdledes at man far mulighed for at se, om der er noget, som interesserer.
Og her er sa en liste over, hvad vi har feerdigskrevet og planlagt.
* Glostrup station — som den var engang Tegninger af varehus i tree fra Kebenhavns Frihavn
 Stalvalsevaerket i Frederiksvaerk, det rullende Tegninger af DSB assistentbolig pa Nordbanen
materiel m.v. Med 3 D-sporplan over virksomheden Amagerbanen — som den var engang
* DSB IC4-toget - helt kort af sporet Holbaek station — som den var engang
* Mogenstrup Stengrav Biler i virkelighed og model, epoke IV og V
X Elalbri\l;s‘flcie&r It;(l a”'fgfgts-&eg Asgala-tegninger af Tegninger af Kongsvang station
.a. Vejle Kalkvaerk, m.V. ;
(tegninger af Guldbzek) DSB litra MK/FII<, ‘Iaes§rne bygger
e En hyggelig privatbanestation: Jgrnbgnebroer i wrl-’(ellgrb]ed og model
Nyr&d - med skalategninger af stationsbygningerne Historie og produktionsliste over DWAs model-
* Falck-Zonen og Civilforsvarets materiel HEKVINERE 1001a0H | )
i Arene 1945-1991 O@stre Gasveerk og det rullende materiel
» DSB containertransport i virkelighed og model, Privatbanernes rangerlokomotiver
epoke IV, V og VI og -traktorer, epoke IV
* Tegninger af Vordingborg station
Vi haber, der er lidt som interesserer, sa man LOKO
fortsat vil vaere med? Vi ses i nr. 134 til december... MOTIVET
\_
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Til den kolde tid
TOGFORVARMNINGSVOGNE

W Af Torben Andersen

| mange ar anvendte DSB damp til
de stationeere togforvarmningsan-
leeg enten ved hjeelp af kulfyrede
dampkedler monteret i ombyggede
godsvogne eller flytbare opfyrede
udrangerede damplokomotiver (be-
naevnt varmemaskiner). De mest
benyttede godsvogne til formalet
var aeldre vogne litra ID og IGK,

For at undga at have en perso-
nalekraevende opfyret varmema-
skine til rAdighed i alle degnets 24
timer vinteren igennem, begyndte
man derfor at anvende dampgene-
ratorer til togforvarmning.

En dampgenerator var et ag-
gregat, hvis kedellignende del in-
deholdt et stort antal vindinger af
specialrer, hvor igennem vandet
blev pumpet med stor hastighed,
samtidig med at vindingerne opvar-
medes af et oliefyr. Hele aggregatet
styredes automatisk ved elektron-
ror og releeer.

Dampgeneratorerne blev forst
installeret i EH-vogne, efterhanden
som de blev udrangeret. Udgifterne
til en dampgeneratorvogn var mini-
male, bl.a. sparede man bygnings-
udgifter. Endvidere fik man ved

denne installationsmade den for-
del, at hele vognen, ved evt. sterre
reparationer af generatoranlaegget,
nemt kunne sendes til centralvaerk-
stedet.

DSB foretrak til disse formal at
anvende amerikanske Clayton-
dampgeneratorer, der kunne fy-
res med let fuelolie, og havde et
hensigtsmaessigt vandpumpe- og
vandcirkulationssystem.

Olien blev opbevaret i en
jordtank, hvor olien i den strengeste
del af vinteren blev opvarmet lidt
ved hjeelp af damp fra generatoren.

Da al den fremstillede damp
anvendtes i togstammerens var-
mesystemer, hvorfra der ikke var
muligt at f& kondensvandet tilbage
til generatoren, var det nedvendigt
at behandle révandet for at undga
stenaflejring i generatorens rervin-
dinger. Til dette formal anvendtes
et dobbelt ion-bytningsfilter.

Togforvarmnings-vognen  krae-
vede ikke stadig pasning, men vir-
kede fuldautomatisk i en opvarm-
ningsperiode.

Den ferste nye togforvarmnings-
vogn fik betegnelsen "Specialvogn

Specialvogn 402
i Struer, juli 1965.
Foto: JB-P.

Specialvogn 404

i Korser, 1964.
Vognen er i den
oprindelige vinre-
de farve. Man kan
neeppe undgd at
leegge meerke til
den heje skorsten.
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Fig. A. indretning af togforvarmningsvogn.

. Clayton dampgenerator,

1
2. Olie-forbrugstank.
3. Vand-forbrugstank.

4. Dobbelt Ionbytningsfilter.

5. El-tavle.

6. Tilslutning for el, ridvand, olie, damp til lager-
fank samt damp til togforvarmningsledning.

Indretning af en togforvarmningsvogn. Tegning DSB.

Herover: Specialvogn 403 ved
vognopsynet i Arhus 1961, Bemaerk
den hoje skorsten, der rakte 5
meter i vejret. Foto: Thomasen/TA.

o

Herunder: Specialvogn 402

i Padborg, juli 1973. Alle vogne
blev efterhdndet malet i den lysegra
farve. Nogle vogne var oprindelig

i vinred med hvid litrering, f.eks.
specialvogn 405. Se foto herunder
til venstre. Foto: KEJ.

34

Herover: Specialvogn 405
i Roskilde, 1964. Foto:
Thomasen/TA.

D

Til hejre: Specialvogn 405 under
transport til centralvaerkstedet | Ko-
benhavn, oktober 1975. Foto: JB-P.

nr. 402, hjemsted Struer”, og den
sattes i drift fra 7. marts 1958, hvor
den virkede upéaklageligt.

Vognen blev malet i special-
vognsgra.

Nzeste togforvarmningsvogn i
reekken skulle vaere Specialvogn nr.
401 med hjemsted i Arhus H, men
det blev ndret, s& den ogsa fik
Struer som hjemsted.

Vognene kunne forvarme op
til 35 stk. 4-akslede personvogne
samtidigt med opvarmning af en
opholdsbygning.

De to vogne virkede tilfredsstil-
lende, og efterhanden opsattes fle-
re af disse p& andre stationer, hvor
bl.a. Aalborg skulle havde den tred-

(fortseettes pa side 36)



DSB specialvogn 406

Tidligere EH 6595 Hjemsted Padborg,1964

Tegning: HO

A

-

LL

LOKO
! :

Herunder: Fotos
af Specialvogn
406 i Padborg,
1967. Fotos:
JGC/IMUIK.




Folgende togforvarmningsvogne blev opstillet saledes: je i reekken i 1959, men den indsat-

el T (alle af plade-typen) tes i stedet i Arhus. Aalborg naede
: - A aldrig at fa en vogn af denne type.
Specialvogn nr.  Ex. EH nr. Hjemsted r Udr. Bem. P& figuren ses hvordan en tog-
401 6700 Struer 1958 1976 3) forvarmningsvogn var indrettet.
402 6715 Struer 1958 1975 | lebet af 1970’erne var EH-vog-
402 g?gs f{\rhus 1222 12;1 1) nene nedslidte, og de blev aflgst af
40 4 orser 1 1 "
405 6675 Roskilde 1963 1977  2) andre togforvarmningsvogne, hvor
406 6595 Padborg 1964 1976 man g|k OVEIT til at anvende IUkkede
407 6711 Randers 1964 1977 godsvogne litra Gkims. En af disse
408 6698 Herning 1964 1978 blev stationeret i Struer.
) Efterhédnden gik man over til el-
HLASIAGL llod Gink (B skarsten varme i persontogene, og togfor-
2) Oprindelig vinred, men senere grdmalet .
3) Udstyret med 2,5 m hej skorsten varmningsvognene blev udrange-
ret.
2]
Forrest holder
specialvogn
407 og dernzest 3
specialvogn e, A
280 i Herning, ) — sty s ;
1975. Foto: P. -t l I .
{ - ]
Thomasen. ﬂ . .. 1 | 3 . I

LOKOMOTIVER | ‘HO’ (H

A
] ) N (e — | — | L L] - m—
LJ
1] L ostbanen 4 BEEESE— |

21501- '@stbanen M10' MAK -DC digital 21502- ‘@stbanen M10° MAK -AC digital | 21511- ‘L] M33' MAK -DC digital 21512- 'L M33° MAK -AC digital

21521- 'HP 13’ MAK -Dc digital 21522- 'HP 13’ MAK -AC digital 21531- 'HFH] M9° MAK -DC digital 21532 - '"HFH] M9' MAK -AC digital

+ OVERRASKELSE PA VEJ! el s



De kan heller ikke undvaeres pa anlaegget

BILER!

2. del
W Af Torben Andersen

| sidste nummer indledte vi tek-
sterne om biler | Danmark i epoke
Ill, og her felger 2 .del , hvor vi isaer
vil koncentrere os om forbillederne.
Her isazer dret 1956 og ti-aret efter
i 1966. Men forst lige fortsaettelsen
af artiklen i sidste nummer af bla-
det.

Det lille = nu lukkede - firma Epo-
keModeller udsendte i sin tid en
reekke olietankvogne baseret pa
Bedford type O og Bedford type
TK, bl.a. fra BP, SHELL og ESSO.
Hertil kunne man fa tilherende an-
hzngere.

Samme firma udgav ogsa nogle
fine postbiler, bl.a. baseret pa Re-
nault 4L og Bedford TK, ligesom
man kunne fa en postbil produceret
pa Ford Transit.

Som nezevnt er Epoke-Modeller
desveaerre lukket, men flere af mo-
dellerne kan endnu fas hos CMT |
Vanlese, hvor man har "overtaget”
sortimentet.

| dag fas flere varebiler fra Nordic
Scalemodels i skala 1:87. De base-
rer sig — igen — p& modeller fra BRE-
KINA, og er fremstillet med skaeven
til de gamle Tekno-biler. Man kan
séledes fa vogne fra BP, Roed Se-
rensen, Brugsen ...og mange flere.
Det er meget fine modeller, og fas
hos flere mj-forhandlere.

BILER!

En anden fabrikant, der udgiver
danske reklamemodeller, er HER-
PA, der bl.a. har udsendt diverse
modeller af Citroéns varevogne
type HY, den med flad snude og
korrugerede sider.

Udbygninger af vejnettet

| 1955 var der store udbygninger
af vejnettet i gang, bl.a. den store
vejudfletning ved Hersholmvej-
Lyngbyvej (for at blive lidt i keben-
havneriet). | det ar begyndte man
bl.a. at udbygge Hersholmvejens
udfletning, der gik fra Lyngbyvejen,
under S-toget ved Jaegersborg sta-
tion til Hersholm.

Aret for begyndte man for evrigt
at male hvide vejstriber pa vejene
efter internationale regler. Her be-
ted det — som i dag - at der ved
punkteret linie nesermet bilisten
matte overhales, mens dobbelt
opstregning forbed overhaling. Sa

BILER!

Herover: | sin tid kunne man fa
disse herlige modeller fra firmaet
Mini Metals (USA), bl.a. hos PA
SPORET - fés de stadig? De
skulle veere i skala 1:87, men ken-
dere siger 1:85? Der findes i alt
over 30 grundmodeller i forskel-
lige variationer og farver, i alt ca.
120, som kan bruges pa danske
anlaeg. P4 billedet ses nogle fa

af modellerne. Det er fra venstre
mod hejre en Chevrolet Pick-Up
1941-1947, en Ford Fordor 1936,
Chevrolet truck 1941-47 tanker og
Chevrolet truck 1941-47, flatbed.
Foto: TA.

o

Herunder:BREKINA udgav i r 2002
to modeller af lastbiler fra CALTEX,
begge baseret pa VW.-modeller.
Den ene havde lad med benzinbe-
holder, en anden var en kassevogn,
begge i typisk CALTEX-design

og med reklameskilte pa taget.
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Bilparken i Danmark den 1. januar 1956.
Der fandtes i alt 324.165 biler, fordelt siledes:
_I
BILER UDELUKKENDE TIL
RSANBER SYGETRANSPORT
TIL UDLEJNING
UDEN F@RER
3.624
HYREVOGNE - N
6.319 e '
\ RUTEBILER M.V,
35.5303%
PERSONBILER
IGVRIGT
210.424
BRANDK@RETZJER VARE-0G LASTBILER
744 99.334
\_

4

dyrker man epoke Il skal der forst
veere vejstriber i periode Ilib.

Det var nedvendigt med en ud-
bygning af vejnettet, idet bilparken
efter 2. Verdenskrig voksede geval-
digt.

| alt var der pr. 1. januar 1956 et
antal pd 324.165 biler, fordelt pa
flere typer keretejer, hvilket fremgér
af illustrationen herover.

De mest solgte personbiler var
pa dette tidspunkt folkevognen
VW, Opel Olympia og Opel Kaptajn,
Volvo 444, Vauxhall, Ford Anglia og
Ford Taunus sammen med Renault
4 CV, Mercedes-Benz og Morris
Minor. Men ogsa nye modeller s&

dagens lys i 1956 nemlig Citroén,
DKW 3, Dodge Royal, Fiat. Ford
Zephyr...og den sjove Gogomobil.
Ogsd en sportsvogn kom pa
markedet, nemlig MGs Serie MGA.
Der var naturligvis flere andre bil-
maerker pa vejene, men de naesvnte
var nogle af de almindeligste, og
herer derfor hjemme pa et anleeg,
som dyrker epoke Il i 1950'erne.
Her ses et par illustrationer med
nogle af typerne fra Politikens
HVEM-HVAD-HVOR samme 4&r.

Nogle bilmaerker
En fin repraesentant for last- og va-
rebilerne ogsa i dette &r var Bed-

ford, der gennem mange é&r var at
finde pa de dansk landeveje, og det
er jo heldigt at netop EpokeModel-
ler har valgt denne type — Bedford
type O — som basis for sine model-
ler. Maerket fandtes som bade last-
og tankvogne og mange andre ty-
per. (Se senere).

Triangel havde i mange ar vaeret
ret dominerende (LOKOMOTIVET
nr. 129, side 24), men Bedford blev
hurtigt et af de foretrukne maerker i
labet af 1950’erne.

En anden almindelig bilmodel
var den amerikanske Mack, der
blev introduceret i Danmark af
Aarhus Oliemelle i 1919. Den var



Herover tv.: En sjov model af Opel Blitz model 1960-
68 fra Juelsminde Fisk blev udgivet af EpokeModel-

leri &r 2005. Grundmodellen var fra BREKINA.

Herover th.: En VW i perlegra lakering fra DDSF
(BREKINA), 2008. Vognen beerer rekla-

mer for likerer, CLOC, gin m.v. En fin
bil til modeljernbanens epoke .

Th.: En lokal DSB rutebil i den typiske rode
farve med grét mavebeelte og paskrifter af ru-
ten Skaslskor-Naestved. Modellen blev i sin tid
- &r 2003 - fremstillet af Trinbraettet Arhus.

utrolig holdbar, og den sidste blev
taget ud af drift sa sent som sidst
i 1960’erne.

Andre fabrikker, bl.a. Dansk So-
jakagefabrik, investerede ogsa i
dette holdbare maerke, men ellers
var de foretrukne biler fra Bedford.

Andre almindelige bilmeerker var
MAN, Leyland, Volvo, Opel Blitz,
Scania Vabis, Ford m.fl.

MAN ved Bohnstedt-Petersen
leverede et utal af lastvognstyper
til danske firmaer, bl.a. Ceres Bryg-
gerierne i Arhus, Roland Munck,

Model WHG.

Den korte 3-3!/2 Tons Type er sarlig egnet til Tipkaros- Er Deres Varer

Esbjerg (type LP), Civilforsvaret...
og mange fragtmaend.

Horsens Fragtcentral anskaffe-
de et utal af maerker, og benyttede
bl.a. Mercedes, Bedford, Volvo m.fl.
til opgaverne.

Mange lastbiler blev ogsa brugt
til transport af brunkul fra lejerne i
Jylland.

Mere viden om lastbiler far man ved
bl.a. at laese bogen 'LASTBILERNE
- vejens arbejdsmaend’ af Jens
Jessen, GT Forlag 2006.

Bedford

For at vende tilbage til Bedford, sa
blev dette maerke — ligesom Ford -
ogséa samlet i Kebenhavn.

Det skete fra 1923 pa initiativ af
dansk-amerikaneren William S.
Knudsen, Det var dog ferst i 1931,
at det nye bilmserke Bedford kom
pa markedet i Danmark. De sma
Bedford-lastbiler var billige og
spredte sig hurtigt til brugere over
hele landet. Men produktionen i
Danmark kom ferst rigtig i gang
efter krigen, og i 1947 kerte den

Model WLG.

meget lorskelligartede og ofte meget

serier - tunge, kompakte Las - til Kersel med Sasttevogne,
Langvogne o. s.v. — At Bediord i meget stor Udstraekning
anvendes til Katastrofe- og Udrykningsmateriel, er et
godt Bavis for Bedfords Driftssikkerhed og Paalidelighed.

Bedford model WHG (1939)
En kort 3 tons type, der bl.a. blev be-
nyttet af redningskorpsene.

fyldige, er den lange 3-3!/2 Tons Model den rette Vogn
for Dem. Dens Akselafstand er kun 143" og alligevel kan
De faa ca. 3,80 m Ladleengde. For 18-2]1 Personers Rutebiler
er Bedford WLG-Chassis'et det mest anvendte i Danmark.

Bedford model WLG (1939)
En lzengere 3 tons model med kasse til brug for varekorsel.
Samme chassis anvendtes til 18-21 personers rutebiler.

39



forste Bedford ud fra samlehallen i

Kebenhavn.

I 1957 havde man produceret
ikke mindre end 200.000 danske
person- og lastbiler. S& en Bedford
herer absolut til p4 anlaegget, hvis
man dyrker nzevnte epoke.

Et utal af firmaer og selskaber
benyttede Bedford, ikke mindst de
store 'danske’ olieselskaber.

Ogséa FALCK anskaffede vogne
fra Bedford, og det samme gjaldt
Schous fabrikker, Alfred Benzon
m.fl. Se illustrationer.

Bilerne blev ofte produceret med
specielt karosseri efter den enkelte
kundes behov og enske, bl.a. va-
revogne model BXC, lastvogne til
bykersel model WS, kassevogne
med mellemstor akselafstand mo-
del WLG. | evrigt blev mange 18-21
personers rutebiler og busser leve-
ret af Bedford som type WLG.

Det var en populaert meerke, og
herer som nsevnt hjemme pa et
typisk dansk anleeg fra 1950°erne.
Modeller af Bedford fas bl.a. fra
EpokeModeller.

En Bedford type A i skala 1:87
blev i 1952 udgivet af LEGO, men
den er meget vanskelig og kostbar
at anskaffe.

Udrykningsbiler hos DSB

For at ga over til det ferroviale, s&
anskaffede DSB omkring dette
tidspunkt ogsd nogle specielle
hjeelpekoretojer, nemlig de sékaldte
udrykningsvogne. Fra 1956 kunne
man pa gader og skinner opleve at
se de nye DSB udrykningsbiler.

De blev anskaffet til brug ved
lette afsporinger, fx ved rangering,
hvor det ikke var nedvendigt at ryk-
ke ud med de store hjeelpevogne,
der havde det tunge udstyr. Bilerne,

DSBs udrykningskeretej i Odense,
1958. Man er ved at skifte vejhjulsast
over til jernbanehjul. Foto: DSB.

hvoraf DSB anskaffede 2 af typen,
kunne hurtigt omstiller fra skinne til
vej eller omvendt.

Bilerne var derfor udstyret med
to saet hjul, et szet til korsel pa vej
og et seet til korsel pa skinner. Skul-
le bilen &endres fra korsel pa vej til
korsel pa spor, kertes den forst ind
pa tveers af sporet. Bilen blev der-
efter loftet for at forgore hjulene for
belastning, s& de kunne udskiftes.
Derefter blev bilen svinget rundt, sa
den kom til at sta parallelt med spo-
ret. Loftningen foregik ved hjzelp af
en cirkuleere hydraulisk donkraft,
der var befaestet pa bilens chassis-
ramme, og som blev drevet af bilen
motor.

Chassiserne blev indkebt hos
De schweiziske Forbundsbaner,
der ogsa stod for bilernes tilblivel-
se. Selve karosseriet blev leveret af
en dansk karosserifabrik, og blev
monteret pa CvK.

Bilerne havde 4-hjultraek, mens
motorerne var 4-cylindrede Hurry-
cane benzinmotorer pa 72 HK

Den ene bil blev stationeret i
Odense, mens den anden statio-
neredes i Kebenhavn. Sidstnaevnte
var udstyret med et sterre udvalg af
veerktej. Bilerne havde ingen num-
re. jvfr. DRM |, 92-1.

Der blev ogsé anskaffet en saer-
lig pdhaengsvogn til Odense-bilen,
der pd samme méde var indrettet
til kersel pa vej og skinner. Loftning
og saenkning af koretojet skete ved
hjeelp af en handdrevet pumpe, der
fandtes bag i vognen.

Selve hjulseettene blev opbeva-
ret i et seerligt rum i vognkasserne.

2730

"]

2430

2550|309

F550

Skitser af DSBs udrykningsbiler med tilherende pahsengsvogn, skala 1.87. Skitse DSB.

-

40



Bilerne blev lakeret i DSBs due-
bla farve ligesom de ovrige vejkore-
tojer, og naturligvis blev de maerket
med DSBs initialer og kongekrone.

Andre koretojer
Vi har nu nzevnt et utal af mulig-
heder med biler, men der findes jo
ogsd andre keretojer. Det geelder
bl.a. pd markerne, hvor der skal
anbringes traktorer, mejetaerskere,
harver, gedningsspredere 0.s.v.
Her kan man ogsa bruge en
jeep eller landrover med landman-
den, der er ude for at besigtige
sine marker. | ldre tid brugte man
vandvogne med hestetraek, halm-
kaerrer, taerskevaerker (fas naeppe i
model?), selvbindere o.s.v.

Ideer til temaer med biler
Bilerne behover ikke kere solo pa
vejene. Hvad med en veteranbil-
udstiling? Eller et biltreef i byen,
hvor man oplever en masse biler pa
gaden.

En bilauktion kan man anlaegge
med en masse forskellige biler til

Herover: En typisk Bedford model
O 1938 titherende Dansk Soja-
kagefabrik, Islands Brygge 1948.
Foto: DS/Arkiv PA SPORET.

bk}

Til venstre: Bedfords kend-
te logo med fabeldyr.

eftersyn/salg pa parkeringspladsen
foran auktionshuset.

Eller hvad med et bilvaerksted,
en bilforhandler o.s.v.? Og naturlig-
vis biler ved en tankstation.

Endelig kan man ved torvet ind-
rette en storre parkeringsplads,
hvor det er muligt at opstille al-
verdens bilmeaerker — lige noget for
ojet, der gér pa opdagelse.

Pa landet ber man huske biler
ved gardene, og i de fine villakvar-
terer skal man selvfolgelig fremvise
flotte, luxuriese biler.

En spandende indslag pd et
anlaeg er ogsé en Falck eller Zo-
nen redningsstation med diverse
keretajer. De rode biler lyser op i
landskabet. Men det behover ikke
veere en stor station. Der findes et
utal af sma Falck-stationer eller
kommunale brandveern over hele
landet. Endelig findes i sterre byer
CF-korpset, tidligere med materiel
i blat, men nu i orangegule farver.

Et velegnet bygningskompleks
med mange anvendelsesmulighe-
der finder man under Kibri nr. 8134,
der egentlig er en CF-materielgard.
Den kan ogsa bruges som vejvee-
senets materialegard, og egner sig

desuden fint til en vognmandsfor-
retning, fragtmandscentral ...eller
som rutebilgarage til DSB-busser.

Der er masser af ideer til anlaeg-
get ...bare gd i gang.

Inspiration

Nar det drejer sig om inspiration
omkring danske biler, er websiden
Sundborg Modeljernbane en meget
fin side. Den er serigs og oplysen-
de. Man kan finde den pa adres-
sen "sundborg.wordpress.com”. |
nogle ar var hiemmesiden ikke op-
dateret, men nu er den atter i gang
igen. Lees den!

Pa samme made kan man finde
meget om brandkeretejer pa diver-
se hjemmesider.

| evrigt er Politikens bil-hand-
boger fine inspirationskilder med
illustrationer, og det samme geel-
der forlagets HVEM-HVAD-HVOR,
der i mange ar har gengivet facts
og illustrationer af utallige aktuelle
biltyper. En super inspirationskilde!

Andre gode kilder er ogsa Jens
Jessens bog LASTBILERNE - ve-
jenes arbejdsmeend (GT-Forlag
2006), Ole Gold og Jens Birchs bog
om DSB rutebiler — fra Statsbaner-
ne til Combus (J-bog 2017).|

Sluttelig ber ogsa Politikens bog
om Falck&Zonen nasvnes. Den ud-
kom i 1975, og inderholder en mas-
se gode tekster, fotos og forklaren-
de tegninger af redningskorpsenes
aktiviteter. i
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McK bss damplokomotiv litra Q

Den lzenge ventede model af DSBs
rangerlokomotiv litra Q blev sendt i
handelen sidst i juni méaned. | forste
omgang var det "provemodeller”,
men resten fulgte kort tid efter.

Inden anmeldelse vil vi lige gore
opmeerksom pé&, at maskinen er
indgaende behandlet i LOKOMOTI-
VET nr.127, bade med historie. teg-
ninger og fotos, sé her er det muligt
at drage sammenligninger mellem
forbillede og model.

Modellen er i nejagtig skala 1:87,
og det er ubegribeligt, at man kan
medtage s& mange detaljer med
som tilfaeldet er. Her er handlister,
popventiler, nitter, trykluftbremse,
komplet virkende gangtej, flojte, ar-
maturer, trin, luftbeholder, hjulfiedre
og bremsetoj o.s.v. Pufferne er na-
turligvis fiedrende.

Interieret i forerhuset er super
udfert med gengivelse af af styring,
maleinstrumenter, fyr 0.s.v., og det

er lidt aergerligt, man ikke rigtigt kan
se detaljerne. Men de er der.
Modellen leveres i en fin halvmat
sort lakering. Patrykkene stér su-
perskarpe, og selv FRICHS fabriks-
skiltet pa cylinderne kan lzeses.
Med hensyn til dimensioner er
der ikke stor forskel pa serie | og
II, det drejer sig kun om detaljer. De
valgte numre er gjort ud fra et en-
ske om at fordele maskinerne til ba-
del 1. og 2. Distrikt, d.v.s. maskiner




~F

hjemmeherende i Arhus. Fredericia
og pa Godsbanegarden. Forskel-
lene i detaljer er naturligvis medta-
get pa de enkelte numre, bl.a. pa
frontpladerne.

En lille fejl: Det ser ud til at tag-
udhzenget pa forsiden af forerhuset
synes at vaere en anelse for langt,
men det skeemmer pa ingen made
udseendet.

Modellen har ikke ruder i forer-
husvinduerne. Men Q-maskinerne
korte i virkeligheden bade med
abne og lukkede sidevinduer, hvil-
ket fremgar af fotos.

McK har valgt at lade vinduerne
veere abne (altsd uden glasrude),
og det er helt OK, idet vi pa denne

made kan skimte interieret i forer-
huset.

Modellens treekkraft er en 5-po-
let ESU bersteles motor, der er
mindre, staerkere og arbejder uden
ryk, nar ankeret roterer. Q-maski-
nen korer perfekt, og er spaekket
med elektronik, der giver fin lyd
(flejt, kulskovling, ventiludblaesning
og "tof-tef”), lejighedsvis gnister fra
fyr, skift af lys i kereretninger o.s.v.

Den har en rigtig god treekkraft,
idet den nemt ruller af sted med op
til 18-20 stk. 2-akslede godsvogne
pa flad bane. P4 lidt kraftigere stig-
ninger klarer den 12-14 vogne...
ogsé selv om modellen ikke er for-
synet med haefteringe.

Maskinen kerer fint gennem
skifter og engleendere, og kan lebe
gennem Tillig-kurvers minimum ra-
dius 424 mm, PECOs radius 438
mm og ROCO-lines pa 420 mm.
Den kan ikke klare Marklins laveste
radius pa 360 mm.

Q-maskinen fas i folgende DC-ud-
gaver:

McK 2101: DSB litra Q 337, lav
kulkasse, turtavler fra Fredericia,
1960-1967.
McK 2102: DSB litra Q 342, hoj
kulkasse, turtavler fra Godsbane-
garden, 1950-1966.

Fortsaettes pa neeste side

MOTIVET
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McK 2103: DSB litra Q 343, hgj
kulkasse, turtavler fra Godsbane-
garden, 1950-1966.
McK 2104: DSB
hej kulkasse,
hus,1950-1968.
McK 2105: DSB
hej Kkulkasse,
hus,1950-1968.
McK 2106: DSB litra Q 350, hoj
kulkasse, turtavler fra Fredericia,
1950-1970.

McK 2107: DSB
hoj kulkasse,

litra Q 345,
turtavier fra Ar-

litra Q 349,
turtavler fra Ar-

litra Q 346,
turtavler fra Ar

hus,1960-1969 (sidste Q-maskine
i drift).

Sammen med modellen, der er
godt emballeret, folger en lille lev-
nedsbeskrivelse af forbilledet sam-
men med information for montering
af detaljer (koblingsattrapper), ud-
skiftning af dekoder, smaring m.v.

Hver model er forsynet med
unikt produktionsnummer, hvilket
dels fremgar af aesken, dels pa
bunden pa modellen.

Modellen er i ovrigt udviklet af
DEKAS ved Kasper Bang Jensen.

Med Q-maskinen har vi snart en
komplet samling af danske damp-
lokomotiver.

Vi har faet litra P, PR, E (HEL-
JAN), litra D, S, F (hobbytrade), N
og T (ROCO, Mérklin). S& nu mang-
ler vi generelt blot en R- og H-ma-
skine.

Hvem ter ga i gang med de op-
gaver?

=
Alle fotos pa denne og felgende si-
der er venligst taget af Hedegaar-
dens Privatbane.




hobbytrade 2-akslet personvogn

DSB litra FE

Efterhanden har hobbytrade faet
godt gang i det mere specielle rul-
lende materiel til epoke Il (og epoke
11).

Man har hidtil udgivet dieselloko-
motivet litra MT og tilherende per-
sonvogn litra FC, men nu er en so-
ster til FC-vognen dukket op, nemlig
den 2-akslede litra FE.

Modellen er fremstillet som for-
annasvnte med sider i pertinax med
pasat laserskaret teaktrasbeklsed-
ning, og efterligner pa en fin méde
beklaedningen med smalle lister.

Der er forsynet med en mase fine
detaljer, bl.a. smukke endeplatforme
og trin i setset messing. Selv om be-
kleedningen er mat, sa har teaktrae-

beklzedningen en fin efterligning af
lakeret tree.

Vogne, der leveres i vinred farve,
har flot match med forbilledets kuler.

Undervognen er komplet med
batterikasse, luftbeholder, kakkel-
ovn, den typiske V-armering og fjed-
rende puffere. Hjulfiedrene og brem-
setojet er fint efterlignet, og hjulene
har let sideforskydelige aksler, sa
vognen uden besveer triller gennem
forholdsvis skarpe kurver. Taget, der
er i merk gra, har naturligvis skor-
sten og torpedoventiler. Undervog-
nen er i matsort.

Patrykket pa vognsiderne er OK,
selv om det er lidt utydeligt, men det
er vanskeligt at trykke pa rillebe-

klzedning, sa ud fra dette synspunkt
er det helt OK.

Som allerede nasvnt kerer vognen
- trods sin lange akselafstand - fint
gennem mindre kurver.

Der fas folgende modeller:
HT 52 060: DSB litra FE 4901, teak-
tree
HT 52 061: DSB litra FE 4918, teak-
trae
HT 52 064: DSB litra FE 4924, vinred
HT 52 065: DSB litra FE 4933, vinred
HT 52 071: DSB specialvogn, gra.

Sidstneevnte var typisk for litra
FE, idet mange efter udrangering
blev omdannet til specialvogne og
malet i grd. S& den er naturligvis

ogsa velkommen pa anlasgget -
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Jubilaaumssaet

til epoke I

| anledning af DSBs 80 ars
jubilzeum med idriftseettelsen
af diesellokomotivet litra MT
i 1927, har hobbytrade ogsa
— ganske vist lidt forsinket —
udsendt et saet med litra MT
med tilherende vogne. Vogne
og lokomotiv er fint embal-
leret i solid aeske, og er helt
sikkert en investering vaerd.
Seettet er til epoke I, altsd i
arene for 1941, og omfatter
folgende:

HT 150 107: DC med MT
103-FE 12 125-FC 12 101-
DD 1703.

HT 250 107: AC med samme
modeller.

Hvert szt er kun udsendt i
100 eksemplarer, og alle der
har bestilt disse, har modta-
get dem i juni. Desvaerre er
der ikke mulighed for yderli-
gere produktion af szettet, sa
det geelder om at sla til nu.

McK DpsB litra Mz IV

| september méned afslerede McK, at man nu er i gang med at
fremstille DSBs kendte og meget imponerende diesellokomotiv litra
MZ serie IV. Og dermed fortseetter man den spsendende linie med

rullende materiel til epoke V.

En neermere praesentation af forbilledet behever man vel ikke?
Modellen bliver grundlzeggende konstrueret som firmaets litra
ME og MX, idet man dog forbedrer keregenskaberne m.v. ud fra

erfaringer med de forannaevnte.

Undervogn og vognkasse fremstilles som hidtil i metal, pufferne
bliver fiedrende, gitre, riste pa sider og tag fremstilles i zetset metal,

hvilket ogséa geelder vinduesviskere.

Bogierne detalieres med lost pasatte dele, og skruekoblingerne
kan monteres efter enske, idet modellen leveres bade med og uden

skarter hhv. plove.

Lydudgaver f&r ESU Loksound, mens udgaver uden lyd leveres
med ESU Lokpilot. Alle f&r samme funktioner som litra ME og MX.

Modellerne far virkende feerdigmeldingsblink, detaljerede forer-
rum med lys i maskinrum foruden alle kombinationer af front- og

slutlys.

Endvidere forsynes alle med power-pack, og lydudgaverne far
kurvelyd. Der benyttes samme 5-polede motor som i ME og MX.

Sluttelig, s& konstrueres modellen, s& den kan kere gennem kur-
ver med R1 - uden betydende kompromiser.

Litra MZ IV paregnes udsendt i sommeren 2019.

McK bpssiitra AC

Sa kom de leenge ventede person-
vogne med 1. klasse DSB litra AC.
Det skete i april-maj méaned, og de
var veerd at vente pd. Som saad-
vanlig er vognene i hej kvalitet med
mange fine og korrekte detaljer.
Der er nogle fa skenhedsfejl, men
det kan nzeppe undgas, at der op-
stér et par smuttere hist og her, sa
det er naeppe noget, man vil anke
over?

Litra AC er udgivet i to varianter
med flere numre. Den ene er den

oprindelige AC fra 1936, en model
med glat tag og wendler-ventiler,
den anden er efterkrigsmodellen fra
1949 med sikkertag og kuck-kuck-
ventiler.

Ferkrigsudgaven har samtlige
fine undervognsdetaljer som brem-
sebuk, luftbeholdere, bremseom-
stillere, aetsede trin med skridmen-
ster o.s.v. i en fantastisk fin detal-
jeringsgrad. Taget i selvfarve har
fine wendler-ventiler, og tilspidser
en anelse i gavlene som hos forbil-

ledet, mens harmonikaer og puf-
fere er fiedrende - herligt. Den er
kort og godt meget historisk at be-
tragte, d.v.s. "sddan s& en AC-vogn
altsd ud dengang”! Bastal!

Og naturligvis er indretningen
fuldkommen i overensstemmelse
med forbilledet med kupeer, sseder
og bagagenet.

Vognen leveres i vindredt liberi
med fine patryk, lige fra fabriksskilt
under dere, tekniske angivelser pa
vangen, vognnumre under vindu-



erne o.s.v. Imponerende er isaer li-
treringen i gul med den flerfarvede
krone. Super!

Da begge vogne har gule striber
under vinduerne for markering af 1.
klasse, herer vognen til anleeg, der
dyrker epoke Il efter 1956.

Bogierne er fine efterligninger af
3 m stalbogien med alt, hvad dertil
herer.

Som naevnt har modellen er
par smafejl, bl.a. er afstanden fra
tagunderkant til vinduer hos forbil-
ledet 87 mm, s& modellen skulle
egentlig have 1 mm afstand, men
den er uheldigvis kun 0,75 mm.
Derfor kan den gule stribe virke
lidt forkert pad det treenede oje,
selv om det kun drejer sig om selle
0,25 mm. Taggavlene skulle maske
spidse en anelse mere, men igen er
vi henne i absolut smatingsafdelin-
gen, og naevnte fejl skeemmer ikke
pa nogen made modellen.

Foerkrigs-vognene fas med fel-
gende numre til epoke Il
McK 3101: DSB litra AC 21, grafar-
vet glat tag.

McK 3102: DSB litra AC 23, solv-
farvet glat tag.

Efterkrigsmodellen af litra AC er
lige sa detaljeret som sostervog-

nen, og foreligger i udgave med
sikkertag og kuck-kuck-ventiler. Pa
samme made er undervognen su-
per-detaljeret, men naturligvis med
efterkrigstidens typiske udstyr med
batterikasser 0.s.v."

Taget er solvgrat markeret med
sikker, vandkasser og forskudte
kuck-kuck-ventiler.

Igen er apteringen som hos for-
billedet, altsd med sidegang, ku-
peer med saeder og bagagenet, og
det er herligt at f& muligheden for
at seette rejsende i kupeerne. Hertil

fas om bekendt et utal af siddende
figurer.

Patrykkene er fine, men star en
anelse svagere end pa sostervog-
nen. Vognene er RIC-maerkede, og
kan derfor benyttes i oprangeringer
til udlandet. Vognen tilherer epoke
Il efter 1956 indtil 1967, hvor DSB
zendrede numrene (paskrifterne) til
ny international standard

Fejlene med afstand fra tagun-
derkant til vinduer er den samme
som péa sestervognene, men er —
for at sige det igen — ubetydelige.

Efterkrigsvognene fas i folgende
udgaver:

McK 3101: DSB litra AC 21, grat
tag uden sikker, pladsnumre under
vinduerne, 1957-1961.

McK 3102: DSB litra AC 23, grat
tag uden sikker, 1957-1961.

MCK 3103: DSB litra AC 40, gra-
favet sikkertag, RIC-mzerket, 1961-
1967.

MCK 3104: DSB litra AC 44, selv-
farvet  sikkertag, RIC-maerket,
1961-1967.

McK har meddelt at flere udga-
ver af AC-vognene er pa vej, bl.a.
nogle uden gule 1.klasse-striber.
Mere om det i naste nummer.

fii
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