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De Sydfynske Jernbaner

i DSB-tiden 1949-1964

3. og sidste del af den spaen-
dende beretning af DSBs drift
pa de sydfynske baner.

Mere inspiration fra
MJK HO-Aalborg
Opdatering med flere
spaendende fotos fra det
flotte Aalborg-anlasg.

Aalestrup station
Et fint forbillede til anlzegget.
Det kan veere vanskeligt

at finde et egnet forbillede

til en stationsby, men
her er et forslag.

En lang traevogn med motor
DSB litra ML

Noget om forbilledet til Hobby-
Trades kommende model.

Forsidefoto: | dette nummer afsiutter vi teksterne om DSBs
drift pa de tidligere Sydfynske Jernbaner, s her er et foto
af et typisk tog fra tiden. DSB litra MP 545 med tog pé vej

til Svendboryg, fotograferet ved Christiansminde, 1960.
Toget bestir desuden af IAL+IAR+DJ+CP. Foto: HGC.
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foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjzlp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, bager m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
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GR@NT er godt for
..modeljernbanen
Modeljernbanen bor have et
flot landskab for at virke inte-
ressant. Her er nogle

tips til skov m.v. ~p
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LOKOMOTIVETs redaktion eller forretnings-
forer.

at indbetale belobet pd dansk check, der
sendes til vor adresse TpT, co/Torben Ander-
sen, Odenseve| 124, 2, tv., 4700 Nasstved,
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TAK FOR STOTTEN, ALLE SAMMEN...

Allerferst tak for den store stette til bla-
det, der bl.a. har givet sig udtryk i flotte
donationer. Alle har givet udtryk for, at
de er glade for, vi fortsaetter med at ud-
komme 4 gange om A&ret. Allerede da
bladet nr. 130 udkom i december veel-
tede det ind med fornyelser, og da vi na-
ede nytaret havde naesten 100 lzesere
fornyet abannement.

Kun tre lzesere har sagt fra — og det var
ikke pa& grund af prisforhejelsen "Det
kom man nok over”, men interessen
for jernbaner var dalet. Men sjovt nok
dukkede et par gamle abonnenter op;
de ville gerne veere med igen. Sa de er
ogsa velkomne.,

Desvzerre har et par forhandlere sat an-
tallet af bestilinger ned, og en enkelt
forhandler har helt droppet LOKOMO-
TIVET. Det er man jo i sin gode ret til, nar
man ikke saslger det forventede, sa det
er helt OK. Vi praver at {4 det hele til at
lebe rundt alligevel.

Ogsa tak for de mange donationer.
Mange lsesere betalte kr. 100,00 over
abonnementsprisen, mens andre lagde
en flad 500,00 kroners seddel oven i
belebet. TAK, TAK! Vi har desvazrre ikke

plads til at naevne navne, med man ved
jo selv, at man har gjort en "god ger-
ning”. Og sa fortsastter vi altsd med
endnu en Argang takket veere alle de
gode kroner.

Og husk s3 lige, vores kommende bog
om DSBs personvogne. Den er pd vej.
Flere har allerede bestilt den, men se
venligst annoncen herunder for ekstra
information.

D

Og s& lidt om vor yndlings-aversion
POSTNORD. For sadan kan man ogsa
tiene penge! Vi afleverede en pakke
blade til postnord i en postbutik, hvor
man satte beherig (?) porto pa. Og hvad
skete sa? Ti dage senere fik vi besked
pa, at der var for lidt porto, og skulle ef-
terbetale kr. 18,00 for manglende porto
— og kr. 50,00 for ekspedition. S&dan
skal det geres. Utroligt at postnord ikke
kan labe rundt? Det ka' det nok heller
ikke, for da vi forleden skulle aflevere
breve og pakker til vort "hus-postbutik”
havde man nedlagt den. Hva’' sa? Jo,
helt inde i byen kunne man | stedet sa
aflevere sin post. Service?

Sa kommer 3. bind i vor serie om “Det rullende
Materiel” hos DSB. Det er denne gang

DSB personvogne
1945-1969

Litra Atil F

Bogen beskriver det rullende persontogsmateriel, som var i drift i
ovennasvnte ar, undtagen materiel til lyntog og S-tog.

X

N&, s& over til noget, som nok interes-
serer la@serne lidt mere, nemlig bladets
kommende indhold. | nr. 131 bragte vi
en forsmag pa alle herlighederne. Men
her er kort, hvad der paregnes at dukke
opinr. 132:

- Laeserne bygger: DSBs dobbelt-
vogne litra AD/AY

- Vordingborg stationsbygning eller
maskindepotet i Hillered (midtersi-
detegninger)

- Anlaeg en stationsby (forslag til,
hvordan en dansk stationsby kan
se ud)

- TEMA: Biler i virkelighed og mo-
del, bl.a. industrimodeller, selvbyqg,
Bedford i 1950’erne og fotoserie
med DSBs aldre rutebiler

- Byg et ottekantet vandtarn

- Nostalgi: Paptog gennem tiderne

Sporskiftet, nyheder m.m.

Vi ses sidst i maj. Ha’ det godt sa laen-
ge, allesammen! Og nyd foraret!

Personyogpe
1945-1969

Litra A ¢ij p

Af indholdet kan naevnes:

* Vognenes anskaffelse, byggear og sted

¢ \Vognenes anvendelse - bl.a. med
eksempler pa oprangeringer

= Datatabeller med byggear,
udrangeringer, skasbne m.v.

* Tekster om DSBs projekter med
ombygninger

* Ordbog over teknik (med tegninger)

* Vognenes bemaling og paskrifter

Betydning af litra
Tabeller med opgarelser over behold-
ning af personvogne pr. 31. marts
1952, 1957, 1963, 1965 og 1969.

* Togferervogne

* Personvogne overtaget fra
Slangerupbanen (KSB) og
De sydfynske Jernbaner (SFJ).

Torrte,
Ty 1dlersion

Bogen indeholder over 80 skalategninger 1:87 af det omtalte materiel, udfert af vore bedste
tegnere: Steffen Dresler, Henning Orlowicz, Allan Hansen, m.fl, ligesom der bringes mange fotos
taget af vore dygtigste jernbanefotografer. Bogen bliver i format A4 med stift omslag, og trykkes
pé 140 gram papir. Den paregnes at fa et sideantal pa omkring 200.

Bogen udsendes i ultimo april 2018. Vejledende pris bliver kr. 550,00.
Fas ved at indbetale belgbet pa konto 9570 - 10 25 16 05 TpT, 4700 Naestved.
Indbetaling skal ske senest 31. marts 2018.

Der trykkes kun det antal beger, der forudbestilles af abonnenter og forhandlere.

Med venlig hilsen
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MZ IV i forskellige varianter - alle lokomotiver med indbygget dekoder fra Zimo

151448 M7 Baneservice 448-2 "Tyr", Epoke V Digital (DC) 151454 MZ 1454, Epake IV Digital (DC)
251448 M7 Baneservice 448-2 "Tyr", Epoke V Digital (AC) 151456 MZ 1456, Epoke IV Digital (DC)
151457 MZ 1457 DB Schenker AfS, Epoke V Digital (DC) 251454 MZ 1454, Epoke IV Digital (AC)

151459 M7 1459 DB Schenker AfS, Epoke V Digital (DC) 251456 MZ 1456, Epoke IV Digital (AC)
251457 M7 1457 DB Schenker AfS, Epoke V Digital (AC) : : 2
251459 M2 1453 DB Schenker A/S, Epoke V Digital (AC) Vejlende pris for bade AC og DC
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Lige fra overtagelsen af SFJ i 1949 indsatte DSB motorvognen litra

MF, bl.a. i tog mellem Svendborg og Odense. Her er det MP 544, der
holder i spor 1 med ttog til Odense. Toget er oprangeret ar postvogn
litra DMP og andre tidligere sydfynske personvogne. Foto. Ukenadt.

Det rullende materiel og anvendelsen pa

De Sydfynske Jernbaner
| DSB-tiden 1949-1964

3. og sidste del
B Af Torben Andersen

Svendborg-Faaborg Banen
(tidl. SFB)

Streekningen blev &bnet for drift
den 24. november 1916, og pa den
27 km lange straekning 14 9 statio-
ner:

Faaborg - Kattered - Nakkebglle -
Vester Aaby - Ulbelle - Vester Sker-
ninge - Aakilde - Ollerup - Egense
- Skovsbo - Svendborg.

| Kattered Iob sporene fra straeknin-
gen Faaborg-Ringe-Nyborg sam-
men med SFB-sporene, og den lille

station havde derfor en rimelig taet
trafik med videreferelsen af tog til
Faaborg.

SFB-streekningen var lagt med
22,5 kg/m skinner fra Svendborg
til Kattered, mens der fra Kattered
til Faaborg var benyttet svarere
spor, hvilket beted at max. hastig-
heden var 45 km/t pa starstedelen
af straekningen, mens de ca. 4 km
spor mellem Katterod og Faaborg
kunne befares med 70 km/t. Disse
hastigheder forblev de samme ind-
til banens nedleeggelse i 1954.
SFB-straskningen blev en af
de tyndest trafikerede efter DSBs
overtagelse. Der kertes fra 1949

fem togpar pa alle dage undtagen
mandag, hvor der kun var fire tog-
par. Alle fremfertes — undtagen et
enkelt — med motortreskkraft fra det
tidligere SFJ, nemlig MBF-vogne
som togart MBF 54. De benyt-
tede vogne var to-akslede FE eller
CXMP, f.eks. sendagstogene 1278
med oprangeringen MBF-CXMP og
1288 med oprangeringen MBF-FE.
Pa straekningen benyttedes ogsa
to-akslede MF-vogne, bla. i tog-
parret M 278/279, der kertes som
MF-FE. Disse tog kunne befordre
95 siddende pa feellesklasse.

Et sendagstogpar 1290/1297
kertes med A-maskine og to-aks-
lede vogne CUP-CUP-CUMP, og
kunne medtage 120 siddende, men
normalt kunne de gvrige tog kun
medtage ca. 76 rejsende. Ingen tog
pa straekningen forte 1. klasse.

Det daglige godstogpar 2280/
2281 kertes med AF- eller G-ma-
skine.

1 1951 kertes efter samme man-
ster, men nu ogsa med en MP-mo-

DSB8 litra MP 542 med tog pé vej
fra Ringe tif Faaborg, i 1960. Toget
er opformeret af 1. og 2. klasse-
vognen litra AT og CF. Foto HGC.




G-maskinerne blev meget benyt-
tet pa de tidiigere sydfynske baner,
hvitket iszer gjaldt for godstog.

Men her er G 169 spaendt for et
persontog i Faaborg, 1953. Forreste
vogn er postvogn litra DO og en
rejsegodsvogn litra EH. Foto: Svd.

torvogn samt MBF og MDF. Hoved-
parten af de anvendte personvogne
var de toakslede DSB litra FC, der
erstattede de toakslede litra CUP.
| et enkelt togpar benyttedes litra
CUMP. Litra CUMP var zldre be-
dagede vogne fra SFJ, der kunne
sammenlignes med litra CUP. For-
skellen pa de to vogntyper var, at
CUMP havde varmeledning, kak-
kelovh og trykluftbremse, mens
CUP var forsynet med haejtrykvar-
meanlasg og trykluftledning. CUMP
kunne derfor benyttes i bAde damp-
og motortog, mens CUP primaert
var til damptog. Begge vogntyper
kunne medtage 40 rejsende.

To togpar med MBF-motorvogn
medbragte p& hverdage en post-
vogn litra DMP | tog 272, 282 og
298/283.

Det sterste antal rejsende, der
kunne medtages i et tog var 134,
mens der normalt som hidtil kunne
medtages 76 personer i tog med
solokerende motorvogn MBF og
64 i MP.

| tog med motorvogne MBF,
MDF eller MF med en FC pé slab
kunne medtages op til 91 rejsende.
Et togpar bestdende af det noget
umage par MP-MBF kunne med-
tage 116 passagerer.

Et enkelt tog - 1294 nat efter
sondage - fremfartes stadig med
damploko litra AF, men fra 1952
kertes det med MDF-motorvogn
(tretrucker) pahaegtet en FC-per-
sonvogn.

Det tog ca. 54 minutter at gen-
nemkere den 26,4 km lange strask-
ning.

Fra 1952 skete - efter nogen tu-
mult omkring regnskaberne — store
rationaliseringer pa straekningen,
0g man indsatte fra nu en MP-mo-
torvogn, der kunne medtage vogn-
ladningsgods il og fra mellem-
stationerne, mens lastbiler skulle
transportere stykgodset. Derved
blev banens MDF og MBF motor-
vogne overflodige, og tre vogne
(MDF 492, MDF 487 og MBF 482)
solgtes | 1952 til OKMJ hhv. OMB.
Trafikken blev herefter primaert kla-
ret med en MP og motorbivogn FC
eller CMMP, men der brugtes dog
en MBF og et damplokomotiv p4
sendage.

Den 22. maj 1954 nedlagdes
SFB-streekningen uden stéhej. Ki.
18,45 kerte det sidste tog fra Faa-
borg til Svendborg. Sammen med
banen forsvandt ogsa de tidligere
SFJ-vogne litra CUP og CUMP, der
kun lejlighedsvis kom i brug efter
1952.

Nyborg-Ringe-Faaborg Banen
(tidl. RNB og RFB)

Denne 55,9 km lange straekning var
i SFJ-tiden var opdelt i to “forvalt-

ninger” RNB og RFB. Straekningen
RNB var &bnet for drift den 1. april
1882, og var lagt med 22,5 kg/m
skinner. RFB-delen var ligeledes
abnet for drift den 1. april 1882 med
22,5 kg/m skinner.

Straekningen havde i 1949 fal-

gende holdesteder, regnet fra Ny-
borg H:
Nyborg H - Lamdrup - Refs-Vin-
dinge - @rbaek - Ellested - Fjellerup
- Ryslinge - Ringe (26,5 km) - Bol-
tinggard - Espe - Hejrup - Haage-
rup - Korinth - Genderup - Pejrup
- Kattered - Faaborg.

| 1938 var man begyndt at udskifte
de gamle spor med 37 kg/m skin-
ner, og efter overgangen til stats-
drift fortsattes denne udskiftning,
dog med 45 kg/m skinner. Da man
endelig i 1962 var naet til vejs ende
og havde faet fornyet det samlede
skinnelegeme - ja, s& nedlagde
man selvfglgelig hele straekningen

" fra Nyborg til Faaborg.

| tiden efter statsovertagelsen i
1949 anvendtes her udelukkende
motorvogne litra MDF og MBF
i persontog, mens der kertes et
dampfremfart godstog med G-ma-
skine. Der kartes seks persontog-
par dagligt, og fordi banerne ikke
havde det store opland og dermed
rejsende, kunne man bruge motor-
vogne med svag treekkraft og en
enkelt “bivogn”.

De benyttede vogne var for det
meste tidligere to-akslede bivogne
litra CXMP og CUMP fra SFJ, der
svarede til DSBs CX- og CU-vogne.

Her er endnu en G-maskine taget

i brug, denne gang foran et langt
godstog. Det er G 636 med diverse
lukkede vogne og en enkelt aben
vogn, der er pa vej fra Faaborg

tif Nyborg, og har gjort holat |
Ringe, 1957. Foto AK/OMJK.




Da der efter overtagelsen var
indfert 1. klasse pa straskningen
i forbindelse med Mommark-feer-
gen, var der ogsa et par tog med
bogievogne forende 1. klasse. De
benyttede vogne var her litra ARMP
og ATMP, f.eks. tog 142 MDF-CXP-
ARMP (sendage) og tog 158 MDF-
ARMP (daglig), hvor der var plads
til 18 rejsende pa 1. klasse i begge
tog. Rejsegodsvogne brugtes ikke
meget her, og de fa benyttede var
som sadvanlig DSBs ldre pla-
debekladte to-akslede vogne litra
EHA.

Der kertes to posttog p& hver-
dage, og de benyttede vogne var
tidligere to-akslede SFJ-vogne,
nu litreret DMP. Posttogene - nr.
132/151 - var oprangeret MDF-
EHA-I-DMP-F, hvor | var ilgodsvog-
ne og F var fragtstykgodsvogne.
Det andet posttogpar - tog 148/161
- havde pd hverdage oprangerin-
gen MDF-ATMP-DMP. P4 sendage

kertes et posttogpar 1138/1161.
Tog 1161 blev inddraget i 1959,
mens 1138 opherte i 1961.

Persontog med damptrazkkraft
blev ikke meget anvendt pé straek-
ningen efter 1949. Der kortes dog
et par store tog i 1950-51 med
A-maskiner, bl.a. det daglige feer-
getog nr. 151, der fik forsteerkning
af en MF-motorvogn som skyder
for at komme over stigningerne i
det kuperede fynske terrzen. Op-
rangeringen var A-maskine-DMP-
EH-ARMP-COMP-FC-MF, altsd
en blanding af to- og fireakslede
vogne. Returlebet hed tog 148, og i
togene kunne medtages 18 rejsen-
de pé 1. klasse og 154-164 p4 feel-
lesklasse. Toget afgik fra Faaborg
kl. 13.55, og var i Nyborg kl. 15.28,
d.v.s. at turen tog 93 minutter med
en hastighed af 70 km/t.

Toget standsede oprindelig ved
alle stationer, men fra sommer 1952
indskraenkedes stoppene, og man

Qverst: Litra G anvendltes ogs4 |
persontog; her er det G 169, der
ger klar til afgang mod Odense fra
Svendborg i 1949. Vognen lige efter
maskinen er en DSB pakvogn litra
DQ af pladetypen. Ukendt fotograf.

o

Til venstre: De gamle tagrytter-
vogne fra DSB fandt ogs4 vej til
Sy’fyn. Det er AT 205 eller 2086,
der er indrangeret i tog | Nyborg
omkring 1950, Foto: HT/JB-P.

indsparede megen tid. Toget gen-
nemkerte derefter straskningen pa
kun 75 minutter.

Fra 1950 indsattes MP-vogne,
der kerte solo eller med en ombyg-
get Q-vogn som rejsegodsvogn,
denne var omlitreret til EM. De
benyttede personvogne i MP- og
MDF-tog var litra CUMP og COMP.
Der kerte dagligt otte togpar pa
streekningen, heraf det ene med
damp. Alle tog havde max. hastig-
hed 70 km/t. Sddan var monstret
ogsa i 1952.

Tog 148 kertes i 1952 lejligheds-
vis med G-maskine i MP-leb som
G 140. Hastigheden var da nedsat
til 50 km/t.

| 1954 overflyttedes flere af
DSBs eldre to-akslede bureau-
vogne litra DO til Sydfyn, hvor de
afleste SFJs vogne, og vogntypen
kom ogsa i drift mellem Nyborg-Fa-
aborg, eksempelvis i ovennasvnte
tog 148: A-maskine-CP-AT-EH-DO.
Sendagstoget 1138 var oprange-
ret MP-CMMP-EH-DO (efteréret
1954).



DSB litra AZMP 399 havde karak-
teristiske tvillingevinduer og n let
tilspidset gavl. Her er den sidste
vogn i et fog, der skal tif Svendborg.
Vognen hed oprindelig AZMP 378,
men blev omnummeret i 1955 tif
389. Den udrangeredes i 1960. Laes
mere om voghen i nr. 129, side 16.
Foto fra Nyborg 1960. Foto: HT.

MP brugtes ogsa til flere gods-
og blandettog, i 1955 fremfertes
vogne med godstog 163 med ha-
ster- og fragtstykgodsvogne fra
Faaborg til Ringe, derfra videre til
Odense med tog 233.

1 1952 begyndte DSB som alle-
rede naevnt at udveksle de gamle
spor mellem Ringe og Faaborg,
forst og fremmest mellem Faaborg

og Kattered, der havde de seld-
ste og steerkest trafikerede spor.
Man brugte zeldre 45 kg/m spor
fra den Fynske hovedbane, hvilket
gav sporet et tilladt akseltryk pa 16
tons, og i de efterfelgende &r ud-
veksledes | gennemsnit syv kilo-
meter om &ret. | 1854 var sporud-
vekslingen s& fremskreden, at der
kunne indsasttes D-maskiner med
13 tons akseltryk. Maskinen benyt-
tedes bl.a. i godstoget Nyborg-Rin-
ge-Svendborg som togart D 450.
Hastigheden for disse tog, der kun
kerte sendage og mandage, var 60
km/t.

Motorvognene litra MDF for-
svandt i 1954, hvorimod litra MBF
stadig brugtes i persontog, ogsé i
sommeren 1955, bl.a. i tog 152 og
164 og i returlebene 131 og i 161.

Et enkelt sondagstog (1159) blev
kert af MBF som iltog. Det havde
forbindelse til Mommark Feerge. Af-
gang Faaborg 17.35, ankomst Ny-
borg H 18.47, altsd godt en times
karsel.

De to-akslede MF-vognene for-
svandt helt i 1955.

Et persontog nat efter sendage
blev i sommeren 1955 kert af en
G-maskine (G 100) med afgang fra
Faaborg 22.55, ankomst Nyborg
H 0.35. Max.-hastigheden var 50
km/t, s& det var et rigtigt bumletog.

DSBs damplokomotiver litra A
var et velkendt syn pa de tidli-
gere sydfynske straskninger. A
159 afventer pa Odense syd,
1953. Foto: OWL/samling HGC.
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Et typisk tog fra DSB-tiden: Litra
MP 547 pa vej pé de tidligere
sydfynske spor med et typisk per-
sontog oprangeret af bureauvogy
litra DA og ATM 242. Toget er
fotograferet ved Kattered pé
Faaborg-siraskningen. Foto: HGC.

De benyttede vogne var en EH og
to CP-vogne, og toget kunne med-
tage 140 siddende.

I 1956 brugtes naesten ude-
lukkende MP-vogne som track-
kraft, kun de store “faergetog” tog
148/151 kertes fortsat med damp,
pa sendage med G-maskine fra
Nyborg til Faaborg, men fra Fa-
aborg til Nyborg med AF-maskine.
Toget var i tjenestekareplanen op-
fert som togart AF 100, og opran-
geringen var dagligt: Maskine-DO-
EH-ARMP-CP-CP, og kunne med-
tage 164 rejsende pa feellesklasse
og 18 pa 1. klasse. Selv om DSB
efterhdnden indsatte sine “egne”
vogne litra CP m.fl, s& kneb det sta-
dig med at f4 aflast de gamle SFJ-
bogievogne med 1. klasse.

Motorvognen MBF brugtes kun
i to togpar, det ene medbragte en
FC-personvogn, det andet en post-
vogn litra DO.

Godstrafikken begyndte i avrigt
at ga tilbage i Igbet af 1850'eme
pd Nyborg-Ringe-Faaborg-strask-
ningen. De lokale transporter af fo-
derstoffer, mursten og svin overgik

til lastbilerne. Ogsa transporten af
sukkerroer og roeaffald faldt mere
og mere, og endvidere ferte DSB -
som omtalt i indledningen - gods-
transporten over Fredericia for at
friholde Mommark-feergen til bil-
transporter, og samtidig kunne man
af hensyn til akseltrykket ikke fore
de storre moderne godsvogne over
de tilstedende sidebaner.

| 1957 forsvandt de gamle syd-
fynske motorvogne MBF fra straek-
ningen. De blev aflgst af MP | alle
tog med - fortsat — pdhzeng af de
eeldre SFJ-bogiepersonvogne med
1. klasse litra ARMP, ATMP eller
AZMP og feellesklassevogn litra
CMMP. Et eksempel er feerge- og
posttoget 151 Faaborg-Nyborg,
der kerte med oprangeringen MP-
DO-EH-ARMP-CMMP.  Der var
plads til 18 rejsende pa 1. klasse og
150 pé feellesklasse. Ellers brugtes
i @vrige tog nu DSB-personvogne
litra CQM, der var i noget ringere
tilstand end de fynske vogne, men
disse havde man til gengasld ikke
sd mange af.

MP’erne karte ligeledes alle
blandettog, bl.a. med godsvogne
fra feergen | Faaborg til Nyborg. Tog
161 var det daglige blandet -og
posttog, der medtog ilgodsvogne,
som ankom med fzrge 150 fra
Senderborg. De fertes fra Faaborg
til Nyborg, og derfra videre til Kor-
sor for at ende i Kebenhavn. | to-
get medtoges en DO-postvogn pa
hverdage. P4 sen- og helligdage

medtoges i stedet for DO-vognen
en EH- og CQM-vogn. Tog 132
var “samme tog” | modsat retning.

De tidligere SFJ-vogne for-
svandt omsider fra straekningen i
1959. Farste vogn var AZMP 399,
der aflgstes af en tilsvarende DSB-
vogn med kombineret 1. og feelles-
klasse litra ASM, og lige efter jule-
tid i 1961 opherte brugen af de to
CMMP-vogne 2411 og 2412, idet
de aflostes af CQOM-vogne. At de
gamle sydfynske bogievogne holdt
ud sa leenge skyldtes, at de havde
gode lobeegenskaber, og at de
fynske rejsende var glade for dem.
Det kan derfor synes mzerkeligt, at
DSB erstattede dem med gamle
CQM-vogne, der havde darlige ke-
reegenskaber... men sadan er der
s& meget.

Det beted, at man i 1961, det
sidste ar fer nedlaeggelsen, kunne
kere med standardiserede tog med
MP og CQM-personvogne. Helt til
lukningen forte togene 1. klasse,
og de benyttede vogne var udeluk-
kende de farneevnte DSB-vogne
litra ASM eller ARM. Andre person-
vogntyper med 1. klasse anvendtes
ikke.

| tog med post brugtes stélvog-
ne litra DA, mens rejsegodsvogne
EH medbragtes som rejsegods-
vogne.

Fra begyndelsen af 1962 ind-
sattes et par MO-vogne, bl.a. MO
1990 og MO 1975, der befarede
banen med persontog indtil ned-



DSB litra COMP 2796 var en vogn
med storrum, der havde plads til
82 siddende. Den kerte som flere
andre ex-SFJ-vogne péd special-
konstruerede 2,1 m bogier. Den var
mest i drift pd Nyborg-Svendborg-
Banen. Foto fra Nyborg, 1959. HT.

leeggelsen, og som derefter brugtes
i godstog.

Da P.E.N. Skov afleste Emil Ter-
kelsen som generaldirekter i 1955,
blev der sat fokus pd banen. Der
udarbejdedes flere wekonomiske
rapporter, der ikke efterlod nogen
tvivi om, at banens persontra-
fik skulle nedlaegges, ikke mindst
da man i 1961 flyttede Faaborg-
Mommark-overfarten til den kor-
tere forbindelse Bejden-Fynshav.
Flytningen af feergeforbindelsen og
nedlzeggelsen af banen blev keedet
sammen i en lov, der vedtoges 17.
maj, og banen nedlagdes for per-
sontrafik 26. maj 1962.

Sidste persontog pa straeknin-
gen fremfertes af MO 1975.

Efter 1962 fortsatte godstrafik-
ken dog usendret mellem (Odense)-
Ringe-Faaborg, idet der koertes
vognladningsgods med MP-motor-
vognhe som “rangertrask”. Godstra-
fikken voksede i @vrigt s& kraftigt
efter 1962, at man legjlighedsvis
ogsd matte indsestte MH-lokomo-
tiver. Men det er en helt anden hi-
storie...

Svendborg-Nyborg Banen
{tidligere SNB)

Banen blev abnet for drift 1. april
1896. Den blev lagt med 22,37
kg/m skinner. Straekningen var 37,7
km lang, og leb naesten parallel
med den estfynske sydkyst. Ved
overtagelsen i 1949 fik banen 13
holdesteder:

(Nyborg H) - Nyborg Syd - Bynkel
T - Kogsbelle T - Slude - Frerup -
@ksendrup T - Glorup - Rygaard
T - Hesselager - Gudme - Oure T
- Vejstrup T - Skérup - Holmdrup T
- Kristiansminde - (Svendborg).

| tiden fer overtagelsen havde man
udelukkende brugt damplokomoti-
ver, og dette manster bibeholdtes,
idet man fortsat stort set benyt-
tede de overtagne damplokomoti-
ver fra SNB. Ferst fra ca. 1951-52

begyndte man rigtigt pd motordrif-
ten, dog karte allerede i 1949 et lille
posttog pa hverdage med en enkelt
MBF-vogn med en DMP i togene
191/198 samt en MBF solo i togene
197/194, alle pa hverdage. MBF'en
havde ringe traekkraft, og den lette
postvogn DMP var — som allerede
omtalt — velegnet til brug i motor-
tog.

De benyttede lokomotiver li-
tra AF var tidligere lokomotiver fra
SNB, og brugtes i persontog pa
straekningen Nyborg-Svenborg. De
korte hele deres tid her — og visse
tog Nyborg-Svendborg — indtil ud-

DSB litra MP 542 med tog til Ny-
borg far afgang fra Hesselager
station, 1963. Vognen efter MP
er en litra CP. Foto: AK/OMUK.
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DSE overtog 4 benzinmekaniske
motorvogne fra SFJ, der fik litra
MBF 481-484. De blev benyttet

i mange persontog p& ex-SFJ,
mest pd RNB og RFB. Her er det
MBF 484, der ger kiar til afgang

i Nyborg. Den har en DSB litra
FE pé slaeb. Foto fra 1960. HT.

rangeringen i 1952-1954. Straek-
ningen havde pa det tidspunkt syv
togpar dagligt; det ene kertes med
fire-akslede MBF-motorvogne som
naevnt foran.

Den overtagne straekning var li-
gesom de ovrige i slem forfatning.
Sporet var i darlig stand, 17 km
var lagt med ret nye 24 kg/m spor,
mens resten - 21 km - havde ned-
slidte 22,5 kg/m skinner, der stam-
mede fra banens anleeg. Kort fer
overtagelsen blev ca. 5 km af 22,5
kg-sporet udskiftet med 24 kg-
spor fra Remg-daemningen. Max.-

hastigheden var kun 45 km/t — for
alle tog, og sporet kunne kun beere
et akseltryk pa godt 10 tons. Det
stod s& slemt til, at lokomotiver —
som naevnt i indledningen — af litra
Gl kun matte benyttes, safremt
tenderen havde et forrdd pé under
7 m3 vand!

Farst efter at 16 km af den mest
nedslidte straekning i 1949-52 blev
udskiftet med 27,5 kg-skinner, blev
hastigheden sat op, og det tilladte
akseltryk oget til 12 tons. | evrigt
var der det specielle ved alle tog
mellem Nyborg Syd og Nyborg H,
at de skulle fremferes efter reglerne
for rangering.

I 1949 ferte tre af togparrene
1. klasse, indfert efter overtagel-
sen, og de benyttede vogne var i
det ene tog den kombineret 1. og
feellesklasse litra AT fra DSB, mens
den nyligt overtagne SFJ-vogn B
29, nu litreret AZMP 376, brugtes i
de to evrige tog.

Det evrige benyttede materiel
var af blandet herkomst, det meste
af SFJ-oprindelse. | de fleste tog
indsattes bogievogne litra CMMP
og COMP, men i et enkelt tog, nem-
lig posttoget 176 Nyborg-Svend-
borg brugtes en asldre sag pa son-
dage, nemlig en to-akslet CUP. De
@vrige vogne i toget var en tidligere
pladebeklesdt DSB rejsegodsvogn
litra EHA, en SFJ COMP-person-
vogn, en SFJ rejsegodsvogn EHP
og en postvogn DMP, alle to-aksle-
de, bortset fra COMP’en, der var en
18 m lang bogievogn med storrum
og lukkede endeperroner.

| sendagstoget 191 Svendborg-
Nyborg brugtes to CUP-vogne
sammen med CMMP-vogne og en
EHA, og et gennemgédende men-
ster var, at CUP kun brugtes om
sendagen, d.v.s. de var en slags
sendagsvogne (forstaerkningsvog-
ne). Man ville benbart ikke plage
publikum mere end hgjst nedven-
digt. Eller..?

@vrige benyttede vogne var
nogle af de overflyttede DSB CP-
vogne, der skulle “hejne” standar-
den for de rejsende. Fynboerne fik
ogsd “gleede” af en saerlig DSB-
vogn litra BP, en kombineret 1. og
feellesklassevogn med bogier og

Ukendt MP med tog fra Svendborg
ankommer i spor 6A i Odense,
1960. Efter MP-vognen felger
DSB CMMP 2412. Foto: HGC.




tagrytter, bygget hos Scandia mel-
lem 1912-1915.

Eksempler pa brug af materiellet i
sommeren 1949:
Nyborg-Svendborg:

Tog 176: AF-maskine-COMP-
CUP-EHP-DMP (sendage).

Tog 180: AF-maskine-AZMP-
CMMP-CMMP-EHA (daglig).

Tog 182: AF-maskine-BP-CP-CP-
EH (daglig).

Svendborg-Nyborg:

Tog 173: AF-maskine-DMP-EHA-
CMMP-AZMP (daglig).

Tog 183: AF-maskine-DMP-EHA-
CP-CP-AT (daglig).

Tog 191: AF-maskine-EHA-CUP-
CUP-CMMP-CMMP (sendage).

| lebet af &rene sendredes brugen
af materiellet sig ikke synderligt
pa streekningen. De anvendte per-
sonvogne var fortsat litra CP, AT og
EH samt de tidligere fynske vogne
litra CMMP og ATMP, og dampen
fremferte stadig en del tog (1951).
Men sendagsvognene litra CUP
forsvandt, og brugtes ikke lzen-
gere fra sommerkereplanen i 1951.
Ogsé brugen af litra BP opharte,
idet typen gik til ombygning for at
genopstd som personvogne litra
CP i 1950-53.

| stedet for BP fik man i 1951
kortvarigt beseg af to kombinerede
1. og fesllesklassevogn AT med
tagrytter, nemlig AT 205 og 2086,
der samme ar var omdannet fra
DSB AF-vogne. Dimensionerne var
som sgstervognene 201-207 med

hvaelvet tag, og kunne rumme 12
rejsende pa 1. klasse og 32 pa fael-
lesklasse. Men vognene forsvandt
til Sjeelland samme &r sammen
med AT 204, og udrangeredes al-
lerede i 1955.

Det er i avrigt veerd at bemazerke,
at bureautogene her korte i sakaldt
trekantleb, d.ws. at de samme
postvogne korte fra Nyborg til Fa-
aborg, derfra til Svendborg og slut-
telig herfra tilbage til Nyborg. Nogle
af postvognene kerte den modsat-
te vej, altsd Nyborg-Svendborg-Fa-
aborg-Nyborg. Denne keorsel fore-
gik ogsa fer DSB overtog banerne,
og forsatte efter 1949. Den opharte
i 1954, hvor Faaborg-Svendhorg
nedlagdes, og ruterne blev herefter
gendredt.

Fra 1952, hvor der kun kortes
person- og blandettog, d.v.s. ingen
rene godstog, indsattes motorvog-
ne litra MP og MBF samt damp-
lokomotiver litra G. De gamle AF-
maskiner udrangeredes lgbende,
men en enkelt blev holdt i drift til at
kore sendagstog. Togene 172/186
og 173/183 med G-maskine var
skoletog, og holdt ekstraordinzert
i Glorup for at afsaette elever. Det
benyttede personvognsmateriel var
nogenlunde det samme som hiditil.
Sterste tilladte hastighed pé strask-
ningen var 45 km/t, og det tog ca.
90 minutter at gennemkere den
med persontog.

I gennemsnit kunne et tog pa
SNB befordre fra 76 rejsende péa
feellesklasse | de sma tog til 210 i
de sterre. | tog med 1. klasse var
der altid plads til 12 rejsende pa

En station med en saerprasget og
smuk hovedbygning péd Odense-
Svendborg-Banen er Fruens Bege.
MP 531 med szertog pa stationen
i 1955, hvor den smukke station
desveerre er skjult bag toget. To-
get har en enlig 2-akslet vogn litra
CU med sig. Foto: PEC/DMJK.

denne klasse, hverken mere eller
mindre.

Menstret med treskkraften var
fortsat den samme de forste &r i
1950’erne, men fra 1954 brugtes
udelukkende MP, og godstog med
damp forsvandt ogsa, idet godset
fra Svendborg til Sjeelland i stedet
ledtes over Ringe-Nyborg.

Hastigheden blev fra 1953 - ef-
ter for omtalte sporforstaerkninger
- sat op til 70-75 km/t for bade mo-
tormateriel og A-maskiner, mens
evrige hastigheder for litra G med
godstog fortsat var 45 km/t. Mak-
simalhastigheden 75 km/t forblev
den samme indtil banen lukkede.

Det anvendte personvogns-
materiel fra 1954 var stadig ex.
SFJ, altsad ARMP, ATMP, AZMP og
CMMP, men DSB-materiel var nu
langsomt begyndt at sive til Sy’Fyn.
| 1955 brugtes litra CP, men et par
bedagede CQM og ATM kom ogsa
i drift, eksempelvis i tog 1187 MP-
CQAM-ATM. De anvendte ATM-vog-
nene havde numrene 242 og 244,
og de forblev resten af deres tid pa
de sydfynske spor, indtil de i 1964
- hvor banen lukkede - udrangere-
des.
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Nye tilkomne DSB-postvogne
fra 1954 var litra DO, DA og DR, der
afloste de gamle sydfynske skram-
lekasser litra DMP, der udrangere-
des i 1954. Ogsa rejsegodsvognen
litra EHP forsvandt, og aflgstes af
DSBs teakvogne litra EH.

DSB litra DO var en zldre to-
akslet bureauvogn med tagrytter. |
1949 overflyttedes en enkelt til brug
for Svendborg-banen, og i 1954
sattes flere DO i drift sammen stal-
postvognen litra DA, sidstneevnte
var i evrigt den eneste bogievogn
i stal, der kom i drift pa de sydfyn-
ske randbaner. DO og DA brugtes
bl.a. i de lokale tog, f.eks. blandet-
toget 183 Svendborg-Nyborg, op-
rangeret  MP-DO-DA-EH-CMMP,
et “posttog” med plads til 126 rej-
sende.

Litra DR, der var en postpakvogn
med lang akselafstand og hvaelvet
tag, kom ogsa i leb p& banen, men
modsat DO og DA brugtes den ikke
i lokale lgb, derimod i landsdelslab
mellem Kaebenhavn og Svendborg,
bl. a. tog 1172 Nyborg-Svendborg
MP-EH-DA-DR, hvor DR-vognen
kom med tog/feerge fra Godsba-
negérden til Nyborg for at ende i
Svendborg.

DSBs G-maskine blev meget benyt-
tet pa de tidligere sydfynske baner,
béade i gods- og blandettog. G 603
ger stop i Fange! pé straskningen
Odense-Narre Broby-Faaborg,
fordr 1954. Vognene er fitra CU

og CP og muligvis en godsvogn.
Sidste vogn er en litra EH.

Foto: James Steffensen/DMUJK.

Fra sommeren 1954 brugtes
udelukkende MP i alle tog, bortset
fra mandags-nattoget 1198, der
kertes med MBF som iltog med 70
km/t.

Dette traekkraftmenster forblev
det samme i 1955.

Vi springer frem til 1957, hvor
der stadig brugtes MP som traek-
kraft pd streskningen i persontog
sdvel som blandettog, idet MBF
solgtes til anden side.

Det benyttede vognmateriel var
for sterstedelens vedkommende
DSB-materiel, nemlig CQM og CP.
Af postvogne brugtes fortsat DO,
DR og DA samt rejsegodsvogne
EH. Men de gamle fynske vogne
holdt ved et stykke tid endnu, idet
litra ATMP, AZMP og CMMP var i
brug i et enkelt tog, nemlig tog 179
(1957).

| efteraret 1960 var alt materiel
fra det tidl. SFJ omsider forsvun-
det pa straekningen, og der brugtes
derefter kun DSB-materiel.

Treekkraften var herefter uden
undtagelse litra MP, og man brugte
nu kun CQM med fasllesklasse og
vogne med kombineret 1. og fael-
lesklasse litra ASM eller ATM, néar
der skulle bruges 1. klasse, og det
gjorde man i en betragtelig del af
togene. Et eksempel er tog 179
Svg-Ng MP-CQM-ASM. Litra ASM
kunne ligesom ATM medtage 12
rejsende p& 1. klasse.

PA postvognsiden anvendtes
stadig litra DR, men nu i lokallgb,
idet den erstattede den kortakslede
litra DO som forvandt. En anden ny

vogn til lokale leb blev den kombi-
nerede post- og rejsegodsvogn li-
tra DJ, der var en lang bogievogn,
eksempelvis benyttet i tog 191
Svendborg-Nyborg med oprange-
ringen MP-DJ, men ellers i de lidt
sterre posttog.

De benyttede rejsegodsvogne
var litra EH, d.v.s. at man kunne
sammensastte meget ensartede
tog pa straskningen. Et eksempel
pa et Svendborgtog er tog 179, der
var oprangeret MP-CQM-ASM-DA,
sidstnaevnte vogn (post) medtoges
ikke sen- og helligdage.

Stammerne havde | 1961 sé at
sige fast oprangering med MP-
(ATM eller ASM)-CQM-(CQM) og
evi. postvogne. Paranteserne bety-
der, at vognene ikke altid blev med-
bragt, f.eks. pa sendage. | togene
kunne medtages ca. 200 rejsende
pa fzllesklasse og 12 pa 1. klasse,
hvis toget ellers ferte det. | enkelte
tog medtoges EH-rejsegodsvogne,
f.eks. sondagstoget 1168 MP-
CQM-EH.

Det daglige blandettog 170
(undtagen sendage) bestod mest
af gods- og postvogne: MP-styk-
godsvogne-ilgodsvogne-postvogn
HD-DJ-DR. Godsvognene kom fra
Kobenhavn og skulle til Svendborg,
og i MP-vognen var der plads til 54
siddende pa fallesklasse.

| 1963, aret for nedleeggelsen,
var trafikmenstret naesten lige s&
konservativt som i 1960, men der
brugtes nu ogsa - foruden litra DR
— en bureauvogn litra DH i tog 185
Svendborg-Nyborg. Et eegte post-




tog var tog 170 (hverdage) oprange-
ret af MP-MP-HD (med post)-DH-
DR-EH-ilgods og fragtgodsvogne.
DH-vognen var en bogiepostvogn
med traestel og hvaslvet tag.

Streekningen blev nedlagt 30.
maj 1964, og dermed forsvandt
endnu en af de fynske randbaner
fra SFJ-tiden.

Odense-Ringe-Svendborg

(tidl. SFJ)

Den 46,85 km lange straskning mel-
lem Odense-Svendbarg over Ringe
kan kaldes for SFJs hovedstraek-
ning.

Den abnedes 12. juli 1876. Oprin-
delig blev den lagt med 22,5 kg/m-
skinner, der senere udskiftedes
med 33,4 kg og sluttelig med 45
kg, og er i dag den eneste tilbage-
vaerende af de tidligere Sydfynske
straskninger.

Det var tydeligt, at DSB priori-
terede denne hejere end de gvrige
straskninger, idet man efter over-
tagelsen i 1949 overhovedet ikke
brugte materiel fra det tidligere SFJ.

Banen havde falgende stationer

regnet fra Odense:
Odense Syd - Fruens Boge - Hjal-
lelse - Lindved T - Hejby - Aarslev -
Pederstrup - Lammehave T - Ringe
- Rudme - Kvaerndrup - Stenstrup
- Stenstrup Syd - Kirkeby - Serup.

Farst og fremmest indsatte DSB
seksakslede MP-vogne, der blev
leveret af FRICHS/Scandia i 1934.
De var velegnede til straskningen,
da de havde et lille akseltryk. Naest
efter disse spillede dampen en stor
rolle.

Af de syv daglige togpar benytte-
des damp i fire togpar og i diverse
sendagstog.

Det var iszr A-maskiner, der
métte i aktion, og til ridighed havde
man A 133, A 153, A 158 og A 158,
mens A 159 stod i reserve.

De benyttede vogne var - som
pa de pvrige straekninger — en blan-
det landhandel af DSB og i begy-
delsen tidligere SFJ-vogne.

| tog med 1. klasse brugtes
Al-vogne, der i gvrigt alle fremfer-
tes med damp. Man havde to AT-
vogne til radighed pa linien, og de
brugtes bl.a. i tog 1233 Svendborg-
Odense, der havde oprangeringen
maskine-CUP-CUP-EHA-AT-AT-
CMMP-COMP. De to CUP-vogne
medfertes kun til Ringe.

Litra CP udgjorde storsteparten
af vogne indrettet med fasllesklas-
se, men af og til sneg en CQMP sig
med. Litra CP brugtes b&de i mo-
tor- og damptog.

Et af de store sendagstog 1236
Odense-Svendborg havde en hgjst
useedvanlig oprangering, idet man
benyttede en af de tidligere SFJ-
motorvogne litra MD midt | stam-
men, dels som traskkrafthjaelp,
dels for at fa flere pladser. Toget
var oprangeret maskine-COMP-
CMMP-MD-CP-CP-EHA... men det
var ogsa et af de sterste tog, der
korte pa Svendborgbanen, idet det
havde plads til 364 siddende. Toget
kerte kun sadan i 1949, idet “mel-
lemvognen” — MD 494 — solgtes til
OMEB i 1950.

De store tendermaskiner litra DF,
hvoraf Odense Syd havde 130 og
132 stationeret brugtes - alt andet
lige - udelukkende til godstog pa
banen. DF 129 og 131 stod ved
overtagelsen i 1949 p& Central-
veerkstedet i Aarhus. Maskinerne
fremfarte godstogene — heraf et en-
kelt personferende godstog 2213
pé hverdage - med en tonsvaegt p&
400, og farten var 45 km/t. Maski-
nerne brugtes i godstog helt frem
til 1954.

Efter overtagelsen i 1949 fort-
satte bureaukerslen som hidtil med
tre togpar 202/211 (morgentog),
218/221 (middagstog) og 228/237
(aftentog). De benyttede postvogne
var tidligere SFJ-vogne litra DMP
(tog 202/211), DSB-postvogn litra
DO (tog 218/221 og 228/237). Tog
237 medbragte oprindelig fra K495
en litra DMP, men den udskiftedes
fra 29. september til farnsevnte litra
DO. De bureauferende tog fortsatte
til 1969, men med andre postvogn-

DSB litra DF 132 klar til afgang fra
Nyborg Feerge, 1957. Maskinen
var generelt reserve-maskine, men
havde alligevel mange ture pa de
tidligere Sydfynske Baner og mel-
lemm Odense-Tommerup-Assens.
Den fremferte bdde person- og
godstog. Her i persontog med en
rejsegodsvogne litra EH lige efter
maskinen. Foto: PEC/DMUK.

typer. | 1964 fik man endda et eks-
tra buraufarende togpar - et postfo-
rende godstog — G2200, der med-
bragte morgenpost til de sydfynske
ger, men da dette falder uden for
denne artikels tidsramme, skal det
ikke nsermere omatales.

Fra 1951 begyndte der at kom-
me MO med styrevognstog pa
straekningen. Det var de tidligere
kebenhavnske naertrafikvogne li-
tra CR og CRS, der dukkede op i
et par enkelte tog sammen en en
forsteklasses ATM og rejsegods-
vogn litra EH. Alle vogne fik mon-
teret A+B+C-styreledninger til brug
i disse tog, ogsé litra EH, og der
indbyggedes ledninger i 9 vogne
EH 6777-6785. Oprangeringen var
i 1951 MO=EH=ATM=CRM=CRS i
retning fra Svendborg mod Oden-
se.

Der brugtes stadig en hel del
MP-vogne i togene, og de anvend-
te vogne var CMMP, ATMP og FC,
f.eks. tog 237 Svg-Od: MP-CMMP-
FC-FC.

Der kortes i 1951 kun et enkelt
damptogpar pa sendage, og her
benyttedes litra A. Vognmateriel-
let var en gang skrabsammen af
AT, CUK, CU og CP. Toget kunne i
evrigt fra afgangen i Svendborg be-
fordre 378 rejsende pa faellesklasse
og 12 pa 1. klasse. | Ringe udsat-

!le:mVET'
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DSB litra IF 114 kiar til afgang
med tog tif Nyborg fra Faaborg,
1948. Det var dengang dampen
spiflede en rolle for den kollektive
trafik. Efter IF-maskinen skimtes
en postvogn fitra DMP. Foto: Sv.d.

tes de to- og treakslede vogne litra
CU/K og togets pladsantal reduce-
redes dermed til 242 rejsende pé
feellesklasse.

I 1951 indsattes ogsad nogle K-
maskiner grundet mangel pa MO-
vogne, men disse lokomotiver
forsvandt sa snart DSB fik leveret
tilstreekkeligt motormateriel fra
Scandia.

| 1952 havde MO med styre-
vognstog overtaget naesten al tra-
fik. Af de 13 togpar — gods- og per-
sontog — pé& hverdage kertes de ni
med MO-vogne, to med damp litra
DF og ét med litra G - alle tre gods-
tog - mens MP fremferte ét person-
tog. Hastigheden for alle person-
tog var 70 km/t, og for godstog 45
km/t.

De anvendte MO-vogne var alle
fra 500-serien indrettet med varme-
kedel (MOK). De fik monteret styre-
ledninger A+B+C, og det samme fik
en reekke af de tidligere kebenhavn-
ske neertrafikvogne litra CRS og
CR. Typiske persontog pa Svend-
borgbanen var fra 1952 oprange-
ret CRS=CR=CR=MOK, og skulle
der medtages en vogn med ferste
klasse benyttedes en ATM med sty-
reledninger: CRS=ATM=CR=MOK.

DO-postvognen, der siden 1949
blev benyttet i posttogene, havde
ikke styreledning, og matte i bure-
autog indrangeres efter MOK-vog-
nen: CRS=CR=MOK-DO-ilgods-
vogne (tog 202).

Der kunne i tog med 1. klasse
medtages 12 siddende pa 1. klasse
og 224 pa feellesklasse. Det tog 57
minutter for et iltog med 75 km/t at
gennemlabe straekningen, mens en
bumler med 70 km/t brugte 85 mi-
nutter.

Fra 1954 brugtes kun meget lidt
af den tidligere fynske traskkraft og
vogne pé banen. Det var nu DSBs
MP og MO(K), der havde taget helt
over, og de brugte personvogne
var alle litra CRS, CR eller ATM, alle
med styreledninger A+B+C samt et
par CQM.

P& lerdage i 1954 kertes dog et
aftentog med A-maskine, tog 4220
til Svendborg, det medbragte en
CR, to CP og en rejsegodsvogn
litra EH, og pa& sendage ligeledes
et dampfremfert tog med ATMP
eller AZMP og et par CP-vogne,
men disse var ogsé to af de sidste
dampfremferte tog, der var tilbage
pé& Svendborgbanen.

Litra D dukkede op pé en del af
Svendborg-banen i 1954, hvor den
kerte godstog pa hverdage mellem
Svendborg-Ringe-Nyborg, men
den overtog ogsa et par persontog,
bl.a. sendagstoget 1233 Svend-
borg-Odense.

Det kertes som togart D 220,
og oprangeringen var D-maskine-
CP-CP-EH-CP-CP-CP-ATMP  (el-
ler AZMP). Den sidstnaevnte vogn
kom fra Nyborg med tog 188. Toget
kunne medtage op til 397 rejsende
pa feellesklasse.

Det eneste godstogpar Odense-
Svendborg kertes fra 1954 med en
D-maskine.

Tog 237 kertes pa lordage li-
geledes med en D-maskine, me
pa hverdage med MOK. En ler-
dagsoprangering med D-maskine

var Maskine-EH-CQM-ATM-DO-
llgodsvogne.

Ovrige persontog kortes fra
1955 udelukkende med MOK (MO
185) | samme oprangeringer som
tidligere, d.v.s. med CRS og CR-
vogne.

Fra 1959 fik DSB leveret en ny
type kombinerede tog- og rangerlo-
komotiver litra MT, og disse indsat-
tes efterhanden i godstog fremfert
med D-maskine. Men da MT havde
for svag treekkraft indsattes fra
1964 MX-lokomotiver i godstog pa
streekningen.

| 1961 benyttede man stadig
de &ldre kebenhavnske nzertrafik-
vogne litra CR/CRS m.v. sammen
med MOK, d.v.s. MO-vogne med
indbygget varmekedel, i sterstepar-
ten af togene, eksempelvis tog 227
MOK=ATM=CR=CRS. Dobbeltbin-
destregen betyder, at vognene var
sammenkoblede som styrevogns-
tog med A+B+C-styreledninger,
der var officiel DSB-brug i togpla-
ner m.v.

Da postvogne fortsat ikke havde
indbyggede styreledninger, méatte
disse kobles hag p& toget. De
gamle DO var blevet aflost af bo-
gievognen litra DA, f.eks. i det al-
lerede omtalte posttog 202 Od-Svg
CRS=CR=MOK-DA (1961).

P& det tidspunkt var man be-
gyndt at bruge de forannzevnte
diesellokomotiver fra FRICHS litra
MT i nogle enkelte persontog, men
da disse ikke havde varmekedel til
togopvarmning, s& matte man ty
til de gamle kedelvogne med eller
uden tagrytter litra CMK, og bruge
dem som “varmevogne”. Et ek-
sempel herpa er tog 1233, der op-
rangeredes MT-CP-CP-EH-CMK-
CRM-CRM-ATM-CRS. Det var et
gevaldigt tog, der kunne medtage
12 rejsende pd 1. klasse og 381 pa
feelleskiasse.

Den noget besynderlige blan-
ding af vogne var ikke uszedvan-
lig for de sydfynske baner. Midt i
stammen indrangerede man sa den
gamle kedelvogn litra CMK, fordi
MT-lokomotivet som naevnt ikke
kunne levere varme til CP, mens
ovrige vogne med litra M havde
egenvarme.

Man kunne dette &r ogsé se en
MT ftrille afsted med en bedaget
CQM-vogn. CQM havde egenvar-
me (M), og derfor behevedes ikke
seerlig “varmevogn” i toget.



| lebet af 1950’erne blev MO-
vognene den overvejende trask-
kraft, men litra MP brugtes stadig
i 1961 i tog uden styrevogne, f.eks.
tog 215 Svendborg-Odense MP-
ATM-CQM-CQM (sommer opran-
gering). Litra ATM var i avrigt den
eneste vogntype med 1. klasse, der
brugtes pd streekningen. MP karte
ogsé mindre tog fra Odense til Rin-
ge, tog 1228 MP-CQM.

| 1963 brugtes de gamle kaben-
havnske styrevogne litra CR/CRS
m.v ikke mere. | lebet af 1950’erne
havde DSB omdannet fire CP i se-
rien 3200 til styrevogne CPS, og
indsat dem mellem Skive-Glyng-
gre. | 1962 overflyttedes disse til
de sydfynske straekninger, og brug-
tes mellem Odense-Svendborg
og Tommerup-Assens. | stedet fik
Glyngerebanen styrevogne litra
CLS.

Nogle CP-vogne i 3200-serien fik
styreledning A+B+C, og omlitrere-
des til CPL, og en meget almindelig
oprangering pa Svendborgbanen
blev efter 1962 MOK=CPL=CPS el-
ler MOK=ATML=CPL=CPS, der lab
i faste pendulstammer. Ved at be-
nytte styrevogne kunne man undga
omlgb pé endestationerne Odense
og Svendborg.

Fra Svendborg til Odense kar-
tes altid med MOK forrest, hvilket
betad at tog med postvogne - der
som naevnt ikke havde styrelednin-
ger - matte formeres med oprange-
ringen MOK=CPL=CPS-DA, d.v.s.
med postvognen koblet efter styre-
vognen. Postvognen litra DA blev i
evrigt den eneste postvognstype i
leb pa banen i et par &r.

| et par tog benyttedes MP, og
de brugte vogne var litra CQM. Et
lidt specielt tog var 1235 Svend-
borg-Odense, der kerte med MP
i forspand: MP-MP-CQM-CQM-
CQM-ATML. Diesellokemotivet MT
var stadig lidt i brug pa straeknin-
gen, bla. tog 237 MT-CQM-EH-
ilgodsvogne, og i tog 226 Svend-
borg-Ringe med blandettog.

| 1963 dukkede diesellokomo-
tivet litra MX op. Lokomotivtypen
blev leveret fra NOHAB-GM 1960-
62, og kerte lerdagstoget Oden-
se-Svendborg. Det var tog 7220,
som oprangeredes som MX-CQM-
CQM-CQM...moderne maskine til
gamle vogne. Ak ja! Fra 1964 kerte
lokomotivet som allerede nzevnt
ogsé banens godstog.

Samme ar - 1963 - dukkede de
forste DSB stélpersonvogne litra AV
op, og efterhdnden kom ogsa de
kebenhavnske naertrafikvogne litra
CL og CLS i drift p& streekningen.

Banen er i dag den eneste til-
bagevaerende af de oprindelige
SFJ-streekninger, og lever i bedste
velgéende.

|

Stationeringer af DSB-traekkraft il
til brug pa tidl. SFJ-strackninger P

DAMP
31. maj 1949 e i
Nyborg fasttur IF 114, 57 e,
AF 119, AF 125, # Lo
G 160, 163, 166, 168, 169
reserve G 632, 636, 643
Odense Syd fasttur DF 130, DF 132,

A 133, 153, 157, 158
G 644, 647

reserve AF 120, 122, A 159
hensat IF 115 (overkomplet) £ Ry
Centralveerkstedet Aarhus  AF 123, 124, [ i
DF 129, 131
Vaerkstedet Nyborg AF 126
31. marts 1954
Nyborg fasttur DF 131,
A 133, 157, 158
G 636, 646, 647
reserve A 159, G 625, 644
QOdense Syd fasttur DF 132, D 870, 872
G 163, 168, 169, 603 ] T
reserve DF 130, D 871
30. juni 1956
Nyborg reserve A 158
Odense fasttur DF 131, D 857, 870, 875 .
reserve  DF 129, 130, 132 b
Faaborg fasttur G 625, 646
reserve G 163
Svendborg reserve A 133
31. marts 1960
Odense reserve D874
MOTOR
31. maj 1949
Odense Syd MDF 491, 492, 495
MF 631, 636, 639, 641, 643, 645, 647
MBF 482, 484
Centralvaerksted Ar MBF 481, 483 (afventer dieselmotorer) 4
MDF 496, 497

Anm.: MP-vogne er til ridighed, men disse er stationeret i Aarhus

31. marts 1954

Odense Syd MP 540, 542, 544, 549
MDF 491, 496

Faaborg MP 548,

MBF 481, 483, 484
MF 632, 636, 640, 647

hensat overkomplet MF 639, 641, 642

Centralvaerkst. Aarhus MDF 495, MF 631
1. juni 1956
Odense MDF 485 (udrangeret)
MP 540, 542, 543, 544, 546, 547, 549
Faaborg MBF 481, 484
MF 640, 647
hensat overkomplet MF 639, 641, 642

Planer for motormateriellets stationering i 1960 har ikke vzeret tif radighed, men
materiellet bestod kun af MP og MO, lejlighedsvis af MT. Her mé& man stette sig
til fofos.
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Her et lille indledende motiv med HHJs “Bedstefar” M 1, der
sleeber af sted med en raskke to-akslede personvogne fra
Aalborg banerne. | baggrunden anes den gule banearbejder-

bolig, der i sin tid blev udgivet af HELJAN. Dette hus blev i
sin tid — i al beskedenhed - bragt som tegning her | bladet.
Bemeaerk ogsé den fine baggrund med flotte granne traser.

Mere inspiration fra

MJK HO-Aalborg

Allerede i nr. 110 bragte vi 1. del af en reportage fra
modelljernbanekiubben HO-Aalborg, og i nr. 119
blev emnet fulgt op med et billedgalleri. Det har man-
ge lzsere veeret glade for, s& her kommer yderligere
inspiration fra det flotte Aalborg-kiub med mange

flittige og kreative udevere, da der siden da er sket
rigtig meget. Alle billeder er taget af Lars Nilsson og
Henrik Poulsen, og vi siger tak for hjselpen.
I kommende nummer bringer vi en opdatering fra den
spaendende MJ-klub MJK-HO-Albertslund.

B Af Torben Andersen

Kort om anlaegget

Anlasgget er bygget i skala 1:87,
og der keres to-skinne med digital-
drift. Klubben har skiftet fra en Lenz
central til en Rocos Z21 og trukket
en ekstra LokoNet bus rundt p& an-
lzegget. Herved er der mulighed for
at bruge bade handkontroller som
karer pa X-Bus (Lenz) og LokoNet
som fx Digitrax og Fredi (Fremo).
De benyttede spor er fabrikater fra
PECOQO, code 100 til hovedstrasknin-
gerne og 75 for side- og privatba-
ner. Flere oplysninger om det tekni-
ske pé anlaegget fremgér af artiklen
inr. 110.

Igen et keretej fra Odderbanen
pa besog pa Hadsundbanen,
nermlig den legendariske led-
vogn HJJ M 2, der ligesom
“Bedstefar” er bygget af Henrik
Poulsen. Vognen fremtreeder
helt og holdent som forbilledet.

De kerende modeller er alle
medlemmernes egne.

Man skal lzegge meaerke til alle
detaljerne, og iseer nyde alt det
grenne, der er benyttet pa anlaeg-
get, grees, traser, underskov osv.
Dette er — som i den virkelige na-

tur — meget varieret mellem trae- og
busksorter, gran, beg, birk, elm osv.
Bemaerk ogsa variationen i grees-
farver: Lys, merk, svedent, gron-
brun, gulligt graes, hojt og lavt graes
m.v.

fortszettes pa side 20




Tif hajre: | et hjerne pa Langa sta-
tion finder man et lille maskindepot
med plads til to maskiner. Bemeaerk
drejeskiven, der er en ombygget
fra Fleischmann. Og lseg meerke

til, hvordan man har “sparet” pa
remisepladsen ved at skeere den
halvt igennem og placere den op
ad vaeggen. Fin ide! Remisens
forbiflede er i avrigt fra Vejle,

D

Herunder: Nerresundby station

er en tro gengivelse af forbilledet,
hvilket gaelder bade stationsbyg-
ning og vandtarn. Sidstnzevinte er
fra HELJAN, det er konstrueret

sa man kan afkorte undertarnet,
sa det er muligt at fremstille de
mange mindre vandtarne, der stod
rundt omkring pa mindre stationer.
Foran stationsbygningen ses en
MH med diverse godsvogne.

Til hejre: Her ser vi Langa ma-
skindepot som ovenfor, blot
med detaljer fra selve kul-
kranen og kulgarden m.v.

Til venstre star et typisk redt
kolonnehus, der er fra firmaet
Hobbytrade. Kulgdrden er selv-
bygget, mens kul- og vand-
kran er fra EpokeModelfer.




Det er primaert brugt materiale
fra NOCH og HEKI til at lave de
mange hjemmebyggede treser og
buske, der giver den virkeligheds-

tro effekt.

De fleste af husene er selvbyg,
da de tager udgangspunkt i lokale
forhold. De er fremstillet i pap med
diverse pasatte menstrede plader
af mursten, beton, skifer m.v. Man-
ge af bygningerne er ogsé inspire-
ret og hentet fra bladet “Signalpo-
sten”, der i sin tid bragte en masse
fantastiske tegninger af mange
hustyper i skala 1:87, udfert af Poul

Wind Skadhauge.

Noget helt specielt er byerne,
hvor baneterrasnet er omgivet af

hoje byhuse, der virkelig giver ind-
ryk af, at man befinder sig i en stor
by,

Pa anlzegget finder man ogsé en
flot model af Limfjordsbroen, op-
bygget med fine detaljer.

Naturligvis er forbillederne de
nordjyske baner omkring Aalborg,
i ferste omgang DSB og Aalborg
Privatbaner. Materiellet er for DSBs
vedkommende et rigt udvalg af alle
de fine modeller, som er kommet
pa markedet de seneste &r. For
privatbanens vedkommende er det
kun APBs grabla godsvogne, der er
industrielt produceret, mens trask-
kraft og personvogne ma hjemme-

bygges.

Hvad sker der her? En situation
fra anlaegget, hvor to tog kerer pé
samme spor. Haendelsen sker ved
broen over Lindenborg A, det er

til venstre HOJ DL 4 og til hejre

en FFJ Triangel-vogn. Som det
fremgaér af billedet, s4 diskuterer
lokomotivfarerne heftigt, hvem der
er skyld i det skete, og hvordan
problemet skal loses. Bemaerk
den rige vegetation omkring
broen. Vandet er | avrigt fremstil-
let ved brug af Fallers produkter.

<

Et neerbillede fra Aalborg ma-
skindepot, her kulbaenken med
stige og kurve med kul til de sma
maskiner ved siden af en kulkran
Det er F 687, der er ved at gore
Kiar til at biive forsynet. Kulkra-
nen er igen fra EpokeModeller,

Alt i alt er det et inspirerende an-
lz2g, og man kan sikkert f& mange
gode ideer, som kan overfores til
eget anleeg.

Nyd billederne!

NB: Gar man ind pa www.hO-
aalborg.dk, kan man se mange
fine billeder fra anleagget gennem
drene, ligesom det er muligt at stu-
dere videoer med kerende materiel,
bl.a. den kontroversielle E-maskine
fra HELJAN; her kerer den som en
drem. Her er ogsa kontaktinforma-
tion, hvis man kunne taenke sig at
besege klubben for at f& inspiration
eller for at deltage.

|



Til venstre: Et dynamisk sceneri af LOKO

et frembrusende MS-lyntog, der MOTIVE
suser gennem landsskabet. Der

er fart over feftet. Lyntoget biev i

sin tid udgivet af HELJAN, men

levede ikke helt op tif detaljering

og drift, sa Henrik Poulsen har

forbedret det pa mange punk-

ter, ikke mindst karemaessigt.

<

Herunder: Tjah, en fin gard med
titherende nedlagt meile pa et
aeldre fundament af bygninger
(udhuse). Garden ligger i skov-
kanten, og er omgivet af dejlig
gren veekst. Bemserk markeringen
af tfzerepap-tagbaner pa udhu-
sene ved maillen. En fin detalje.

= _ Til venstre: HELJAN MO 1866

- med CP og Gs kerer ud fra Sven-
strup station pé vej til Aalborg.
Lzeg meerke til det hyggelige
stationsbymilje | hejre side af bil-
ledet. Sadan et miljo ser vi mere
pa i kommende nummer.
Vejbommene er fra Weinert, og
har indbygget lys. Pa hejre side af
bommen star et typisk jysk ledvog-
terskur, her i model fra Danscale.
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Et meget tidligt fotos af Aalestrup station set fra udkerslen til
Logstar, aftsd fra vest mod est. | venstre side anes remisen
med vindmetle. Midt i bilfedet ses signalposten, der blev
revet ned omkring 1960, efter at et nyt sikringsanlzeg var
taget i brug i 1955. Der var oprindelig to signalposter. Ved

Aalestr

- et fint forbillede

W Af Torben Andersen og Jens Bruun-Petersen

Aalestrup var (er) en lille stationsby
i Himmerland. Navnet kom af man-
denavnet Alef og torp.

Den 15. september 1893 &b-
nede den 37,6 km lange streekning
Viborg-Aalestrup, kaldet den anden
Himmerlandsbane for ordinzer drift.
Den forste var Hobro-Aalestrup-
Lagster Abnet tidligere samme &r. |
forbindelse med Viborg-Aalestrup-

banen vedtoges det at flytte sta-
tionen fra Viborg Se til omradet
kaldet Trekroner, og indtil denne
— efter megen forhaling — var klar
den 1. december 1896 benyttede
Aalestrup-banen en midlertidig ind-
faring til Viborg.

Aalestrup station 13 i en afstand
af 24,2 km fra Hobro og - som al-
lerede naevnt — 37,6 km fra Viborg.
Afstanden fra Legstor var — via Aars
—ca. 40 km.

sidlen af signalposten star udkerselssignalet med to arme.

I forgrunden ligger en fraekasse, der blev brugt til transport
eller opbevaring af maskingods, der kraevede pakning i
halm, spéner eller lignende. Lige oven over denne anes den
overdsekkede kvaegfold. Posthort fra ca. 1905/Arkiv TA.

tli jemmeanlaagget

Forkortelsen for stationen var
Aat.

Banen, der blev lagt med 22,5
kg skinner, blev drevet sammen
med fernaevnte Hobro-Legster, og
de to baner blev betjent fra maskin-
depoterne Aalestrup hhv. Viborg.

Stationens historie
Indtil 1893 var Aalestrup kun en
lille bebyggelse med garde, ngle fa
huse og en melle. Men efter anlaeg-
gelsen af jernbanernne voksede
den, og i begyndelsen af 1900-tal-
let fik den en realskole, der med
jernbanen i tre retninger 14 perfekt
for eleverne fra et stort opland.
Aalestrup 14 nogenlunde pa den
direkte linie mellem Viborg og Aars.
Det kan derfor undre. at banen fra
Hobro blev fert ad en omvej via Aa-
lestrup, og ikke den direkte vej til

Aalestrup station i sine velmagts-
dage, ca. 1918. | spor lf holder en
reekke vogne, de forreste to er litra
Q, dernaest en rejsegodsvogn og
et par kupevogne. Foran stations-
kiltet anes et sporskiftesignal, og
Iygterne pa perron Iif er den gam-
meldags type med kultrddspeerer.
Postkort fra ca. 1915. Arkiv TA.




Aars, der pd det tidspunkt allerede
var en by, og senere blev et stort
knudepunkt.

Streekningen  Hobro-Aalestrup
skulle dog ikke kun opfattes som
en del banen til Legster, idet den
ogsa var en alternativ bane til Vi-
borg. DSB anvendte nemlig straek-
ningen til godstrafik mellem Nord-
og Vestjylland. Gods skulle trans-
porteres ad den korteste strask-
ning, og Hobro-Aalestrup-Viborg
var egentlig godt 23 km Kortere
end Hobro-Randers-Viborg, men
der skulle ogsa rangeres tre gange,

fordi toget skulle skifte retning bade
i Hobro, Aalestrup og Viborg.

| 1955 fik Aalestrup station et nyt
sikringsanleeg med elektrisk be-
tjente sporskifter og daglyssignaler.
Anleegget blev udformet si tog fra
Legster kunne benytte spor |, tog
fra Viborg spor Il og tog fra Hobro
spor lll, ganske som hidtil.

Normalt kerte togene fra Viborg
kun til Aalestrup, hvor de havde for-
bindelse til togene mellem Lagster
og Hobro, der krydsede i Aalestrup.

Ved ibrugtagningen af det nye
sikringsanlzeg blev de gamle sig-

Herover: Her er vi rykket frem til 1965, hvor

Jens Bruun-Petersen besagte stationen og

tog en reekke billeder af omradet. Stations-

bygningen var opfert i rede sten, og ses her
ved siden af varehuset, hvor sidstnaevnte er
pyntet med emaljekilte. 12. juli 1965 (JBP).

o

Herunder: Her ses hovedbygningen fra den
anden ende, og ogsa her prydes veeggene
af emaljeskilte. Laeg masrke til den meget

haje skorsten, maske til restaurantens kok-
ken? Den lille hvide udbygning er en aviski-
osk. Sfationsbygningen blev tegnet af Tho-
mas Arboe, og star der endnu, men er om-
dannet til rutebilstation. 12, juli 1965 (JBF).
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Tegning DSB. Sporplanen vi- L TR = __ gy
ser hovedparten af Aalestrup RO T P
station med indtegning af spor- AT %r i
skifter, bygninger m.v. P4 det 3 g PRSPPI orer e T s 2Een
tidspunkt var nyt sikringsanizeg i ' "
taget i brug, og signalposterne i
nedlagt, og de er derfor ikke bemazrk, at man séledes ikke havde englznder- "B T vee
medtaget pd planen. Bommene  skifter, Huse med skré skraverede streger er kveegfold m.v. Tog fra Legster tif Hobro var i spor i<, tog til og
ved overkerslerne var auto- opfart | sten, mens bygninger i trae er skraveret fra Viborg i spor Il og tog fra Hobro til Legster i spor lif. Spor
matiske. Stationen benyttede med vandrette streger, Af planen fremgér det, A og B var lessespor, mens spor 4 og 5 var depotspor. Spor
udelukkende transversafer, og at stationen havde draesineskur, kolonnehytter, 6 var et omiebsspor, og som det var almindeligt i Jylland, 14

Trafikken

Banerne blev ikke overfyldt med
tog, idet man startede med to
tog daglig i hver retning, trukket
af DSBs sm& L-maskiner. Da mo-
torvognene litra ME sattes i drift i
1920°erne, var antallet af togpar
steget til seks. | &ret 1965 indeholdt
kereplanen stadig kun seks togpar

Tif venstre: Aalestrup stationsareal
set fra gst (udkersel mod Viborg
og Hobro} i 1965. Spor 2 var pa
det tidspunkt afbrudt. (JBP).

Dk
Herunder: Aktivitet ps Aalestrup
station i 1956, hvor DSB litra D 898
rangerer.
(Jargen Smith/Samling JBP).

nalhuse overfledige og blev senere
nedrevet.

Maskindepotet i Aalestrup blev
benyttet til overnatning af lokomo-
tiverne, der var traekkraft pa straek-
ningen Aalestrup-Hobro. Lokomo-
tiverne var stationeret i Viborg, og
blev generelt serviceret pa det store

£ maskindepot.

[ 3L _ Remisen i Aalestrup var tosporet
S med plads til tre maskiner: det fik
| jysk-fynsk vandtarn og 14 m dreje-
skive, sidstnaevnte anlagt ved siden
af remisebygningen. Oprindelig &
den foran remisen, hvilket fremgér
af den eeldste sporplan i bogen om
Himmerlandsbanerne..
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drejeskiven ved siden af remisen. Denne sidstnaevnte var som nsevnt fosporet.

Lidt syd for remisen stod det traditionelle jyske vandtarn, og i naerheden af dette
18 kulgdrden. | den modsatte ende af stationen var anbragt en vandkran, udformet

i den krumme privatbanesti.

T T

LOGSTOF

sh 5t

plus et godstog med rangerioko-
motivet litra MH.

Oprindelig benyttedes L-maski-
ner, men derefter fulgte Dj- og G-
maskiner (G1). En enkelt T-maskine
fra Slangerupbanen fandt ogsa vej
til Aalestrups maskindepot som re-
servemaskine.

| 1930°erne dukkede J-maski-
nerne op, og ogsd motorvogne fra
Triangel litra ME sattes i drift. Efter
2. Verdenskrig brugte banen MQ-
motorvogne, og derved blev der
sat punktum for maskindepotets
benyttelse i Aalestrup. Men selv
om det nedlagdes helt, og driften
blev overtaget af motorvogne fra
Randers maskindepot, s brugtes

forsat — helt frem til ca. 1950 - J-
maskiner i bade person- og blan-
dettog pa straskningen.

Banens trafik var dog ikke stor,
da oplandet var tyndt befolket, og
den 30. maj 1959 korte det sidste
personplantog mellem Viborg og
Aalestrup. Derefter overtog DSB’s
rutebiltjeneste trafikken.

Aalestrup station beholdt dog
sin rangertraktor, et sakaldt ‘kleede-
skab’ (Pedershab-maskine) til ran-
gering af den sparsomme godstra-
fik (vognladningsgods), der i tiden
efter 1959 afvikledes som ranger-
traek med maskiner fra Viborg.

Traktoren afloste i 1932 et
damplokomotiv litra HS Il. Statio-

nen var oprindelig udstyret med alle
faciliteter for godstransport, bl.a.
kvaegfold, laessekran og enderam-
pe, hvilke fremgar af sporplanerne.
Hvor intet er naevnt om fotogra-
fen, sa er det Jens Bruun-Petersen,

der har taget billederne.
|

Se flere billeder pa nseste side

En enlfig 500-MO i spor Il Klar til
udkersel mod Viborg. Péd perronen
ses en postembedsmand haste

tif MO-vognen med en traskvogn,
og heft i baggrunden “skjult” bag
fygtepasten hviler en traktor. Foto
1956 (Jorgen Smith/Samliing JB-P).




For oven: Stor aktivitet pa Aalestrup station f 1956. Ikke
mindre end tre Mo-vogne krydser her for at fortssette den
videre faerd. MO-vognen hett til hajre skal til Logster, og
medbringer den typiske CP-vogn. MO-vognen af 500-se-
rien i spor Il til Viborg har en toakslet rejsegodsvogn litra
EH p4 slzeb (litra MO 500 havde kun et lille rejsegodsrum).
MO-vagnen i spor | kerer solo til Hobro. Bag den kan den
vestlige signalpost anes, og foto er taget fra den gstlige
signalpost. Foto 1956. (Jargen Smith/Samiing JB-P).

o

I midten: Traktor 42 ved varehuset, 1965. De sma4 traktorer var
velegnede til rangering pé de mindre stationer. Traktor 42 blev
bygget af Breuer-Werke i 1931, og blev - efter nogle rundture i
det jyske - stationeret i Aalestrup fra 1954. 12. juli 1965 (JB-F).

D)

Herunder: Et fint biflede af den tosporede remise og vand-
térn i Aalestrup. Vied siden af remisen ligger et lille lagerskur.
Béde vandtérn og remise var bygget i rede sten. Man kan ane
sporet, der forer til drejeskiven, der I ved siden af remisen.
Det var en drefeskive pé 14 meter. Foto 12. juli1965 {JB-P).




DSB litra ML 508 pa centralveerkstedet | Kebenhavn GB, 1947. Foto DSB.

W Af Torben Andersen

Nu udsender hobbytrade snart sin
model af den seldre motorvogn litra
ML fra DSB, sé vi giver den et par
ord med pa vejen.

Levering og indretning

I maj 1929 leverede Triangel i Oden-
se fire benzinelektriske motorvogne
til Statsbanerne. Vognene, der fik li-
tra ML, leb pa toakslede jernbogier,
og vaegten pa vognene var godt 41
tons. Serien fulgtes senere op med
anskaffelse af 12 vogne i 1930, s&
man i alt havde 16 vogne til radig-
hed til brug for lokaltog.

Vognene var indvendigt delt i
seks rum: maskinrum med ferer-
plads i den ene ende, rejsegods-
rum, en lille indgangskorridor, hvor-
fra der var adgang til toiletrummet,
to vognafdelinger for hhv. rygere og
ikke-rygere med ialt 72 siddeplad-
ser, og i den anden ende et forer-
rum.

ML 505 som Tog 160 i Nykebing F,
august 1954. Vognen har endnu de
originale tvaerstillede Triangel-tagke-
lere. Bemagrk de mange batteri- og
apparartkasser pd undervognen,
noget typisk for senere ombyg-
gede litra ML. Foto: OWL/HGC.

De var udstyrsmaessigt magen
til de nye FF-vogne (CR fra 1941),
der blev leveret fra 1928, d.v.s. med
fiedrende szeder betrukket med
aegte beffelleeder. Vaeggene var be-
klzedt med birkefiner i indramning
af mahognilister.

| skillerummet mellem de to ku-
peafdelinger var indsat store glas-
ruder, sdledes at man fra den ene
afdeling fuldstaendig kunne overse
den anden afdeling.

Adgangen til vognen skete gen-
nem to dere i hver vognside, for-
uden deren i maskinrummet, og

rejsegodsrummet var lukket med
skydedore i vognsiden.

Motoren
Motorvognen var forsynet med to
stk 6-cylindrede benzinmotorer af
amerikansk fabrikat Continental
pa hver 100 HK. De var opstillet i
maskinrummet pd tveers i venstre
side, daekket af en skaerm. Her var
vognsiden gennembrudt af hensyn
til  ventilationsluftens cirkulation.
Vognen kunne kare 75 km/t.
Hver af de to benzinmotorer var
sammenbygget med sin dynamo,
fortsaettes pd side 30
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@Gverst: Motorvognen litra ML var |
drift i mange ar. Sidst i 1950’erne og
begyndelsen af 1960 'erne var kere-
tejerne nedslidte og matte henstilles.
Her er ML 507 henstillet i Fredens-
borg, april 1963. Den blev i 1965 fif
undervisningsvogn far Jysk Teknolo-
gisk Institut ZU 99 986. Foto: KEJ.

| midten: DSB litra ML 512 pa vej
fra Odense til Tommerup i 1958.
Motorvognen bar en bivogn li-
tra FE pa slaeb. Foto: HGC.

Nederst: Litra ML brugtes meget
pa de fynske sidebaner i 1950'erne.
Herer ML 509 med Q-vogn fo-
tograferet | Tommerup, 1957.

Foto: Arne Kirkeby/Arkiv OMUK.
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som leverede strem til to bane-
motorer anbragt p& bogien i den
modsatte vognende. Motorernes
effekt viste sig at vaere for svag, og
de efterfalgende ML fik en effekt pa
120, men alligevel kneb det med at
slaebe selv mindre personvogne.
lgangsaetningen foregik ved
hjeelp af et starthdndtag for hver
motor. Nar gastilforslen derefter
foregedes, steg omdrejningstallet.
Magnetiseringen af generatoren
begyndte, og vognen gik i gang.
Regulering af vognens hastighed

ML 98 - efter 19471 ML 514 - med
tog i Ballerup, 1938. Vognen efter
ML er en litra FE. Foto: Ukendt.

og treekkraft skete uden anvendel-
se af elektrisk kontroller med et s&-
kaldt Gebus-system, der medferte
at motorerne matte sejtraskke ved
et lavt omdrejningstal, og det sled
pa dem.

Andre egenskaber
Vognen kunne betjenes fra begge
ender, og i det fererrum som ikke
benyttedes blev instrumenterne
afldst i en kasse, og betjenings-
handtaget tog motorfareren med
sig for at bruge det pa den anden
fererplads.

Benzinbeholderne var anbragt
i undervognen, og de rummede
braendstof til 250 kms karsel. Ben-
zinen blev pumpet op i to behol-
dere, en for hver motor, der hver

ML 513 henstillet i Faaborg, 1960.
Vognen fik dieselmotor i 1949,
og ved denne lejlighed ud-
skiftedes keleventilatorerne til
FRICHS-type. Foto. HGC.

kunne rumme 25 liter, og var forsy-
net med en anordning, der gjorde
at fareren undervejs kunne kontrol-
lere forbruget under kerslen.
Bremsen var en Knorr trykluft-
bremse, der virkede med otte klod-
ser p& hver bogie, og endvidere
var den forsynet med vaegtstangs-
bremse, der kunne betjenes fra
begge forerpladser.
Varmeanlzegget blev leveret af
det kendte kakkelovnsfirma Hess i




Vejle, og bestod af en koksfyret ke-
del anbragt udvendigt under vog-
nen. Den kunne séledes ikke levere
varme til togets evrige vogne. Det
elektriske anleeg leveredes af Tho-
mas B. Thrige, Odense.

| tidens lgb havde motorvogne-
ne forskelligt keleudstyr pa taget.
Oprindelig havde de opretstédende
kaleradiatorer pa tvaers af taget og
laviliggede kelerer, nogle havde ko-
leradiatorer i tagsiderne. Sluttelig,
da benzinmotorerne blev udskiftet
med diesel, fik de FRICHS-kolere i
stil med MP-vognene.

ML 501 set fra modsatte ende
som pa side 58. Vognen har tag-
kelere af den oprindelige tvasr-
stillede Triangel-type. Foto: KEJ.

Brugen af litra ML

Vognene indsattes bl.a. pa Kystba-
nen til Rungsted og Hillered-Helsin-
ger, hvor de erstattede sma to-aks-
lede motorvogne, og pa Midtbanen
mellem Naestved-Ringsted-Frede-
rikssund, hvor de bl.a. afleste litra
MR som publikum og personale var
utilfredse med.

Endvidere sattes de i drift p4 Ka-
lundborghanen.

| 1934 aflestes de pd Kalund-
bargbanen af litra MP, og indsattes
i stedet mellem Slagelse-Veaerslev.
Da de skulle vedligeholdes i Naest-
ved, sd fik de ogsa leb mellem
Naestved-Slagelse.

Jylland havde i 1934 ML i trafik
mellem  Arhus-Randers-Langa-
Struer som solokerende, Randers-
Ryomgard solokerende eller med
rejsegodsvogne EQ eller EH, og

Fabriksfoto af ML 89 med de oprin-
delige tagkelere, der var monteret
dels i vognens leengderetning, dels
pé tveers af taget. Viognen er mar-
keret med 3-kfasse pd vognkassen.
Vognen fik en kort levetid, idet den
braendte allerede i 1934. Arkiv: HGC.

Struer-Herning-Silkeborg-Skander-
borg som solokerende vogne.

Benzinmotorernes ekonomi var
betydelig ringere end dieselmoto-
rermes, og ML-vognenes benzin-
motorer blev derfor som allerede
naavnt undervejs udskiftet med die-
selmotorer fra Blissing i 1939-40.
De var pd ca. 135 HK, men disse
virkede heller ikke tilfredsstillende,
0g senere nedsatte man maksimal-
ydelsen til 120 HK.
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Et lidt ussedvanligt tog: Ukendt ML-
motorvogn med FE - og MP som for-
steerkning, fotograferet ved Render
pa vej til Assens, 1957. Foto: HGC.

Vognene blev grundet braend-
stofmangel under 2. verdenskrig
henstillet i 1942, Heraf blev de el-
leve placeret pa Helgoland, mens
fire stod i Laurbjerg (syd for Langé)
og én i selve Langa.

Efter krigen (1946-1954) korte
ML enkelte leb pa Sydbanen til
Gedser, mens flere var i drift mel-
lem  Kalundborg-Slagelse-Naest-
ved, Ringsted-Nzestved og Hille-
red-Helsinger.

| Jylland var vognene i 1953 bl.a.
i trafik pa streekningen Esbjerg-
Brande-Randers, hvor publikum

dem. Nogle kom ogsé i drift p& Fyn

mellem  (Odense)-Tommerup-As-
sens. Her karte de som regel solo,
men det skete ogsé at de medtog
en bivogn litra FE.

Alle vogne - bortset fra ML 89
og 95 (ML 511}, der begge braendte
i 1934 hhv. 1953 - blev udrangeret
1957-58 efter at DSB anskaffede
den nye type motorvogne litra MO
i 1800-serien. Efter udrangering
henstod flere ML bl.a i Faaborg, et
par andre fik demonteret vognkas-
sen, der herefter blev indrettet som
marketenderi og opstillet pa Gods-
banegarden.

Flere ML forblev henstillet i no-
gen tid fer de blev ombygget, og
anvendt som undervisningsvogne
litra ZU for Jysk Teknologisk Institut
(JTI). | alt blev otte vogne ombyg-

Udvalgte stationeringsar for litra ML

1949

509 Hensat i
Fredensborg

502 Helsingar

501, 504, 506 og 507 Maestved

503, 505, 508, 510 Veerksted

511, 512, 513, 514 og 5150dense

1954

509, 514 Randers
506, 508, 510, 513, 515 Odense

502, 503, 504, 505 og 507 Naestved

501, 511, 512 Veerksted?

1956

501 Neestved

503, 504, 505 Gedser

502, 507 Hensat

509, 515 Randers

514 Centralvaerk-
stedet, Arhus

506, 508, 510, 512, 513 Odense

1958

503, 508 Gedser

505 CvK

Stationeringer for 2. Distrikt kendes ikke

og personale var godt tilfreds med get. m

Hoveddata for DSB litra ML nr. 84-99 (501-515) Omnummerering:

Byggested Triangel ML-nr.

Byggear 1929-1930 fer 1941 Fra 1941 Skabne

Motor Continental 2x6 cyl. benzinmotorer, :

fra 1939 Bussingchﬁ cyl. dieselmotorer 84 501 Liir. 1998, 1963 omb. 1l 7L1 93 986

Effekt: 85 502 Udr. 1958, ophugget 1959 .

ML 84-87 2%100 HK v/ 2000 omdr./min Vognkasse opstrligt som marketenderi

ML 88-99 2x120 HK v/ 2000 omdr./min. pa Godsbanen. Fjernet 1970,

fra 1939 2x135 HK v/1500 omdr/min. 86 503 Udr. 1958, 1963 omb. til ZU 99 989

Transmission Elektrisk 87 504 1957 ; :

Hiulstilling g’ 88 505 1959 omb. .t“ Spemal\.rqgn 445, lebe-

Akseltapafstand 13 800 mm vogn for skinneudlzegningskran 155

Lzengde over puffer 20 930 mm > - it BE S

Tienestevaegt 44 tons a0 506 1958, ophugget 1858

Maks. togveegt 20tons 9 507 1958, vognkasse opstillet som marke-

Antal pladser 70 pladser lll KI. tenderi pd Godsbanen. Fjernet 1970.

Rejsegodsrum 1700 kg 2 508 Udr. 1958, ophugget 1959

g DnamoSvtioeenrg (% S5 Udiess teotarh i maus

Opvarmning Koksfyret kedel, fabrikat Hess : : :

Bremser Trykluft (P) og veegtstangsbremse B all Figiifias i ophuglget

Maks.hastighed 75 kit 96 512 Udr. 1958, 1960 omb. t!l JT1 ZU 89 993
97 513 Udr. 1858, 1961 omb. til JTI ZU 99 890
98 514 Udr. 1957, 1958 omb. til JTI ZU 99 995
99 515 Udr. 1958, 1964 omb. til JTI ZU 99 986
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LOKO
MOTIVET

Hele lager-
 pladseni
Stokkemarke

ca, 1932,

LJ ZE 509 108
 fraL-F Nafta
Benzin A/S.

Hvad lokalarkivet gemte!

B Af Per Topp Nielsen

Forleden ledte jeg efter gamle mo-
tiver fra Sakskobing og omegn. P&
“Arkiv.dk” sd jeg pludselig et billede
registreret som “Tankvogne, Saks-
kebing station, 1960". Det matte
jo veere interessant - og slet ikke
uteenkeligt, da BP havde braend-
stofdepot her i byen, med egen
sporforbindelse. Mindst en gang
om ugen til helt op i 1980°erne gik
et par gange om ugen en eller to
BP-tankvogne til Lollandsbanen i
Nakskov med dieselolie til tog og
busser fra depotet | Sakskebing.
N4, jeg fik fundet billedet og un-
drede mig godt nok over beskrivel-
sen. Dette havde absolut intet med

Sakskebing station at gere. Se det
store foto af hele toget.

Efter nogen grublen fandt jeg
lgsningen, som er lige s& overra-
skende som interessant.

Billedet var fra 1932 og fra Stok-
kemarke, hvor “Lolland-Falsters
Nafta Benzin A/S” havde indrettet
en lagerplads i 1932. Da indheg-
ningen pA pladsen er ny, ma 1932
ogsa veere aret for og arsagen il
fotograferingen. Billedet er taget
mod sydest. | 1954 var der intet at
se af lagerpladsen pA luftfotografier
fra det &r - kun en plegjemark. Spo-
ret fortsastter ud af l&gen i hegnet
til hgjre mod sydvest, maske til en
lzesseplads for den lokale tem-
merhandel eller roesaftstationen,

som |& syd for hovedvejen gennem
Stokkemarke, godt 100 m syd for
fotografens standpunkt.

Toget bestér af et af Lollandsba-
nens Esslingen dampolokomotiver
med skorstenen ind mod Stokke-
marke station, som ses i baggrun-
den. Det er Maribo-Torrig banens
(MTJ) hovedspor mod Torrig, der
ses i forgrunden. Bageste vogn
er en tysk udlejningsvogn fra Eva
(Eisenbahn Verkehrsmittel AG), DR
KoIn 533668. Dernaest kommer tre
svensk indregistrerede tankvogne
fra AB NAFTASYNDIKAT STOCK-
HOLM, hvor af den til hejre er SJ Q
502(193)?. Den sidste vogn op mod
lokomotivet er sa LJ ZE 509108,
netop fra Lolland-Falsters Nafta
Benzin A/S.

Netop denne vogn har spagt i
rigtig mange &r blandt jernbanefor-
skerne. Sa fotografiet er trods en
vis uskarphed et interessant tilskud
til forskningen i jernbanemateriel.
Nu ved vi nogenlunde, hvordan den
s& ud. Sammenlign evt. med den
svenske vogn, som er noget skar-
pere aftegnet pa aftrykket. Selve
vognen var tysk bygget, men for-
mentlig importeret via Chr.Olsson i
Sverige.

Det er sjeeldent at gere s in-
teressante fund nu om dage. Blot
zergerligt, at vognen her kerte i den
“uskarpe” ende af toget, ude af fo-
tografens fokus. Fotografiet skulle
nu veere flyttet til et mere passende
lokalarkiv end Sakskebings. Foto-
grafens navn er ikke oplyst. "



Treeer | sit rette element, nemlig til radighed for skovbrug.
En Ardelt skyder et kaevietog ind til savvaerket | baggrunden.
| skovkanten holder en saettevogn med kaevie-anhaenger,

en meget almindelig lastbil til transport af trae { de
gode gamle dage. Motivet er fra MjK HO-Aalborg.
Foto: Henrik Poulsen.

GR@ NT er godt for
...modeljernbanen

Et vigtigt islaet for at en modeljern-
bane skal se realistisk ud er brugen
ar “grent”. Det gaelder savel trager,
graes, underskov som buske. El ne-
gent anlaeg uden ret meget gront
virker fattigt og uinspirerende.

| dag kan fabrikanterne af tilbehor
tilbyde et utal af virkelighedstro trze-
er og buske i alle starrelser og udse-
ende. Det gaelder NOCH. HEKI - og
ikke mindst Woodland, hvor alle tre
firmaer er eksperter i at fremstille
virkelighedstro traser, s& der er ingen
undskyldning for at spare pa “det
grenne”. Forklaringen pa at man
sparer pa flotte traerer, er nok, at det
er ret kostbart at investere i en hel
skov eller en lille lund, men det er s&
det valg man tager. Men man kan jo
ogsé selv fremstille sine traeer.

Nu er gren den mest alminde-
lige farve i naturen, men ogsé andre
farver end gren skal man huske at
benytte, om ikke andet i nuancer
som merk, lysegren, gul-gren o.s.v.
Fabrikanterne af tilbeher leverer som
regel alle traser med samme lovfarve,

hvilket naturligvis skyldes seriepro-
duktion, men det kan man selv varie-
re ved at supplere med andre lgvfar-
ver, Begetraeer har lysegren krone,
mens elmetreeer, graner og andre
har mark krone. Nogle blégransorter
har — som navnet siger — en blagren
nuance, og det er en hel videnskab
at leere disse variationer at kende.
Her har vi opstillet et lille skema, der
er rettesnor for naturens sprudlende
kulgrer pa nogle vigtige treesorter.

Skemaet viser ogsad, hvor heje
treeerne bar veere pa anleegget. Ma-
lene er angivet i virkelig hejde, og i
spor HO fis hejden ved at dividere
med 87, og for spor N naturligvis
ved at dividere med 160, Et bage-
tree skal sdledes vaere omkring 27
cm heijt i skala 1:87.

Husk, at omfangsrige traser som
eg som regel star alene, mens fyr-
retreeer bade kan st alene og i “be-
stand”. Se skemaet pé side 36.

Der findes masser af andre ku-
lgrer, ikke mindst blomster i sprud-
lende farver. En ide til et farverigt
indslag kunne séledes veere at an-

lzegge en model af en planteskole
eller et gartneri.

Som regel opfattes traestammer-
ne som brune, men i virkeligheden
er de grélige i nuancen. Det er kun
gran og fyr, som har helt (red)brune
stammer, mens fx beg, birk og an-
dre traser er gragrenne. Mange af
tilbeher-industriens treser leveres
med merkebrune stammer, si prov
at male dem om med fx Humbrol
64-gra med lidt 31-grd, evt. i andre
gra-grenne kulerer. Husk at lysne
hist og her med lidt hvid, og se hvil-
ken herlig forandring, der sker.

Nar man planter grupper af treser
pa anleegget, sd ber man serge for,
at de ikke alle har samme hgjde.
Grantraeer i grupper vokser hgijt i
midten, mens de i udkanten af be-
voksningen varierer i sterrelse. Som
regel star helt unge traser forrest.

Naleudseendet kan varieres ved
at spraye traeerne med lim, og der-
efter drysse dem over med vissen-
grent fibergraes.

Om sommeren ses ofte helt lyse-
grenne skud péd de yderste grene,
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TRZAEERNES FARVE

Traesort Kronefarve Stammefarve
Birk Mellemgren Hvid/gré (ved foden merkegra)
Lind Lysegren Grabrun

Bog Mellemgren Lys gragren
Eg Mellemgren Grasort
Kastanje Mellemgren Grabrun
Elletrze Sortgren Markebrun
Abletras Gréagron Gragron
Paeretrae Mellemgran Gra

Piletras Pastelgren Grabrun
Poppel Lysegren Lysegra
Fyrtree Sortgren Redbrun
Grantree Mearkegran Radbrun

og dette udseende fas pd samme
méde ved at drysse med lidt lyse-
grent fibergrees.

Fyrretrazer er ofte “sol-svedne” i
toppen, s& her drysser man lidt red-
brun fibergraes over grene, men kun
i maengder, s& kun lige den brune
farve anes.

| fyrreskovens bund ligger milli-
arder af brune grannéle, der danner
et taet stejdeempende lag. Dette lag
kan fremstilles ved at drysse mer-
kebrun fibergrees pa skovbunden,
blandet med nogle fa totter af gren
fibergraes.

Bemaerk, at fx BUSCH kan levere
fine greesmétter i flere udformnin-
ger, der passer til skovbund i serien
1301-1343. Her finder man ogsa
nogle, der kan bruges som mose-
og eng-landskaber.

Lav bevoksning
Mange steder pa anleegget kan det
vaere hensigtsmasssigt med lav be-
voksning, fx i skovkanter, ved grof-
ter eller blot som afdaskning af kan-
ter med graesmatter.

Industrien kan ikke direkte til-
byde materiale til sddanne detaljer,
der gor landskabet livagtigt. Men til

"

Et skoleeksempel pé brug af treeer pa modeljernbanen, nemlig en bestand af

gengaeld kan man bruge fantasien
og mixe noget sammen af det, mj-
tilbehar-industrien kan tilbyde.

Bade BUSCH og HEKI har i sor-
timentet nogle “greesartikler”, som
kaldes flock. Det er “grent”, der fas i
flere nuancer og storrelser.

Ved at blande disse sortimenter
sammen kan man opnd et nuance-
ret billede af graes, men man ber vel
og maarke mixe to eller flere kularer
sammen, sdledes at greesset bli-
ver tonet. Man kan f& en fin graes-
blanding ved at mixe fin merk flock
med lysegren mellemfin flock. Den
pudder-agtige masse limes pa det
enskede sted med hvid traelim. Man
opdager hurtigt at effekten er god,
idet den bryder landskabet pa en
naturlig méade.

Blandingen kan ogsd anvendes
til at nuancere graesmatter, traser og
buske o.s.v. Her drysses blandingen
ned over delene, hvorefter man an-
vender lim-spay til at fastlime blan-
dingen til planterne, buskene eller
treeerne.

Bemezerk, at BUSCH har en fanta-
stisk skovbund til skovkanter, nem-
lig kat.-nr. 1308, der er 3-farvet med
graes og stré i forskellige hajder.

gran- og fyrretreeer. | baggrunden passerer et lille godstog med Ardelft som
treekkraft. Bemeerk, den fine nuancering af graesomraderne. Foto: Lars Nifsson.

Sédan kan man variere udseendet

Lange tynde granstammer (stanger)

Str. ca.4000x1000 mm = 46 x12 mm i skala 1:87

Kaavler Lange tykke trasstammer
3-4 x 130-140 mm i skala 1:87

Klov Industriklov Klevet braznde,

Klgvet trae der er ekstra klovet

| den grenne skov

- husk, at nar man opstiller trezer, s
star de ikke altid ret op og ned, men
heelder altid en anelse efter hoved-
vindretningen

- pa lzsiden er barken ofte begroet
med mos, der har en grenlig nuance
- treestammer er ikke altid glatte
som stearinlys, men har knaster og
skud

- i skovkanten finder man ofte veel-
tede treeer

- langs skovvejen ses fit traestabler.
Disse kan se ud p3 flere mader, alt
efter opstabling. Besynderlig nok
fas ikke stablet tras i model, men
det er nemt selv at fremstille med
sma kviste el.lign. For inspiration, se
ovenstaende illustrationer.
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- pé pladser med ret dbne omréder
ses tit traested fra feeldede treeer -
eller rester af vaeltede trazer.

- det er ikke altid at man kan se
skovbunden. Her vokser som regel
underskov | form at heje bregner,
buske, krat m.v.

- kan skovbunden ses, bestér den
som regel af lysegren hegjtvoksende
grees, knaekkede grene, kviste og
nedfaldne blade (levskov)

- | skovkanten star som regel de
storste trager eller andre traesorter.

Haoijt graes
@nsker man hejt grees — typisk for
dansk landskab - i stedet for de

flade grsesmatter som industrien
ogsa tilbyder, s& kan man anvende
“teddy-bear-stof”. Det bruges il
fremstiling af bamser m.fl. og fas i
metermal hos bl.a. Panduro Hobby.
Det er et hvidt kunststof med bled
luv. Ved brug til greesmarker sprayes
stoffet med gren spraymaling, geren
i forskellige nuancer. Nar farven er
ter, klippes graesmarkerne ud i de
onskede sterrelser og limes fast til
anleeggets underlag med hvid sko-
lelim. Stoffet bliver lidt stift efter be-
maling, og skal glattes ud med en
barste, sé “greesset” rejser sig.

Man kan ogsa fremstille efterar-
smarker med lidt vissengren farve,
haje greeskanter eller sivbevoksning
langs sabredder. En gul kornmark
kan man ogsa fremstille, og det er
en billig metode.

Med BUSCH vare-nr. 1211 er det
muligt at skabe smé dioramaer.
Det er et saet bestdende af diverse
planter, buske, tracer m.v., bl.a.
Philodendron og Gerbera til brug
for sméa planteskoler, havecentre
m.v. Hertil fas diverse titbehor
som trillebare, havetraktorer,
anheaengere m.v. - og naturligvis
personale | det korrekte arbejds-
outfit. Foto fra BUSCH-katalog.

4

KOLONIHAVE

Vi har tidligere beskrevet anlaeg af kolonihaver pd modeljernbanen, og her

ger vi det igen. Med de nye produkier af laserkdrede planter og blomster fra
BUSCH, NOCH m.fi. er det nu muligt at fremstille optisk korrekte haver med
fine bed af al slags grent og frugt. Og de sma havehuse kan man sagtens selv
bygge eller finde i katalogerne. Her ligger kolonihaven i naerheden af jernbanen,
sé& man kan hygge sig med at se togene passere.Men damptog er vel naeppe

sunde for afgrederne? Foto fra NMJK.

Mos og alger

P& sten i vandkanten, stratag, treeer
m.v. kan fremstilles mos og alger
ved hjeelp af lys gren maling (fx
Humbrol nr. 131), der hzeldes op
pa en underkop eller malerskal. |
malingen drysses lidt mel, Polyfilla
eller gips indtil man opnar en grum-
set masse. Med en pensel kan op-
losningen nu péaferes de enskede
steder. Polyfilla. mel og gips ople-
ses ikke i Humbrol-maling, og man
far det som kemikerne kalder for en
suspension, d.v.s. uopleselig blan-
ding. Den grumsede oplesning giver
illusion af mos og alger.

Bryd det grenne

Selv om grent er godt, s& kan man
ogsa fa for meget af det. Det er der-
for en god ide at plante hvide eller
lyserede treeer (japansk kirsebzer),
pynte buske med lidt red flock (hy-
ben, roser ellign.) eller dysse lidt
gul greespulver pa greeskanter og
-volde, buske, greesmarker m.v. Det
skal geres diskret s& det ikke over-
geres, men det liver fint op. Husk,

at neesten intet er smukkere end
et tog, der kerer gennem et frodigt
landskab (bortset fra en dejlig ung
pige i skovenl)

...09 haverne

Haverne omkring husene er vig-
tige pa anlaegget. Haver findes over
alt ved bondegérde, private vil-
laer, reekkehusene, kirker... og ikke
mindst kolonihaver. Bade haek og
greespleener fas fra flere tilbehor-
producenterne, fx BUSCH, NOCH,
HEKI, Klbri m.fl.

Som regel husker man at plante
&ble- og peeretreeer, men til gen-
geeld “glemmer” man andre trassor-
ter. Et laerketrze med strittende gre-
ne, en gulregn, et birketrae eller hvid-
tjorn liver gevaldigt op i det grenne.

Efterhanden kan man som til-
beher fa en hel del minimodeller af
danske planter, der er fremstillet i la-
serskéret materiale. Disse planter er
meget virkelighedstro, og fremstillet
i en kvalitet, der pa fin made efterlig-
ner naturens mangfoldighed.

Isser BUSCH og NOCH har
nevnte planter | sortimentet,
BUSCH under katalog-numrene

1205-1264. De nsevnte planter fas
badde som samle-selv-modeller og
feerdige szet. Se mere fx i LOKOMO-
TIVET nr. 126, side 31.

Husk at anbringe et lille red-
skabsskur, trilleber, savbuk, braed-
destabler, bistader m.v. i og omkring
ejendommene. For mere inspiration
til fremstilling af landskab, herunder
treeer, se mere pa www.fjordens-
naturskole.dk ved Reiner Merke. g



Pa tegningen til venstre ses en fin metode til at afslutte en lille
bakkeskraning. For neden af bakken plantes et par “tvillinge-
traeer”, birk eller fyr (eller andre), og derefter pyntes med diverse
grees, planter og sméa sten omkring disse. Hos BUSCH m.fl. fas
fine sma planter, buske og flock, der kan bruges til formalet.

Ud | naturen

- pa modeljernbanen

Forkreblede tvillingetreeer,
gerne med fzelles stamme, ser
flot ud pé anlzegget, og kan
sagtens sta alene. Der kan bru-
ges flere sorter af tras, og ved
brugen af trazer med merkegren
krone, kan den nuanceres

ved at drysse lidt lysegren
og/eller red fibergraes ud over
kronen. Ogsa finkornet graes-
pulver kan benyttes.

Et enkeltstaende fyrretree ser godt
ud, nar det plantes lidt diskredt p4 et
“gde” sted. Trazet har merkegronne
kviste, der kan nuances ved at drys-

se lidt red graespulver over grenene. %

Fabrikanten af tilbeher - BUSCH - har
nogle fatalistiske sakaldte “groundco-
vers”, til at lzzgge pa anleeggets bund, sa
der skabes et meget virkelighedstro bille-
de af naturen. Der fas flere varianter; bl.a.
det viste med “skovrand” kat.-nr. 1308.

Traeer, der star alene eller i udkanten af en
bestand, haslder ofte lidt i hovedvindretnin-
gen. Tegningen viser et tvillingetrae med en
lille stikling. Tvillingetraeer ses sjaeldent pa
modeljernbanerne, og det er synd, da de
giver en fin afveksling i forhold til traeer med
enkeltstammer.







Fotogalleri:

SPECIALVOGNE

og andre koretgjer

De danske jernbaner har gen-
nem tiderne haft mange typer af
specialvogne, ikke mindst DSB,
som havde et utal til alskens
formal for at holde banerne og
deres udstyr vedlige. Der var

fx vaerkistedsvogne, vogne for
signaltienesten, broveegtespra-
vevogne, mandskabvogne 0.S.v.
Her bringer vi et lille udsnit af
nogle specialvogne, der var i
tieneste i epoke lll og en enkelt
epoke I\V. Specialvogne vil blive
naermere behandlet i vor femte
bind om DSB godsvogne 1945-
1965.

Til venstre: Specialvogn 255 fo-
tograferet i Aalborg 1965. Det er
tidligere ID 24 335, der | 1949 blev
let ombygget i Arhus med hanse-
husvidnuer i hjernerne, og derefter
virkede som Bygningsvogn 5. Den
leveredes oprindelig af Atlas i 1883.
| 1958 blev den omlitreret til spe-
cialvogn 255. Foto: Thomassen/
Arkiv TA. o

Herunder: S&dan kan man selv
fremstille en specialvogn, her tje-
nestegodsvogn 30-86-943 2 142-
0, der bestdr af en gammel TGC,
der har faet fijernet stetter og si-
delemme. Vognkassen stammer fra

EH 6681 (ex Specialvogn 722). Den
havde hjemsted i Arhus, men er
her fotograferet i Langé, april 1976.
Foto: KEJ.

<

Til venstre: Da man ogsd skulle
have lagt spor, s& fremstillede man
denne primitive skinneudlaegger-
kran nr. 4 til formalet. Den havde
tre sostre. Den viste er TD 8714,
bygget af Scandia i 1904. | 1933
blev den ombygget af CvK. | 1958
- hvor specialvognene fik nye num-
re — blev den til Specialvogn 154.
Foran kranen star PJR 13 785.
Foto fra Vejle, 1956. PEC/DMJK.
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Herover: En helt speciel vogn var
denne, som blot havde nr.15 485.
Vognen var en tidligere PF-vogn
med drabelejer og kurvpuffere; si-
derne er fiernet, og et nyt raekvasrk
er ombygget til stette for hjulene,
der hviler pa skinner. Vognen blev
ombygget | 1958, og var kun til
brug for transport af hjul mellem
CvK Ar og filialvaerksted @m (Mglle-
engen). Den blev udrangeret i 1967.
Foto fra 1966/PCJ.

DA)
Til hejre: Til vandforsyning af faar-
gerne ombyggede DSB gamle
tendere fra damplokomotiver il
vandvogne. Her ses en tender fra
en gammel E-maskine, der i 1932
blev ombygget til vandvogn nr. 21,

senere nr. 1. Tenderen blev bygget
af Stephenson i 1868, og den ve-
jede 16,65 tons. Den kunne rumme
10.000 liter vand. Den var 5820
mm lang, mens akselafstanden var
2440 mm. “Til feerger og skibes for-
syning med kedelvand.” Hjemsted
oprindelig Masnedg, fra 1938 Sla-
gelse. Foto fra 1952 af PEC/DMJK.
Dk
Til venstre: Specialvogn nr. 29 var
vaerkstedvogn for Signaltjenesten.
Den blev i 1881 bygget af Atlas, og
i 1949 omlitreret fra Telegrafvogn 29,
og igen omlitreret til DSB Special-
vogn 529 i 1958. Den var 7330 mm
lang over pufferne, mens akselaf-
standen var 3900 mm. Hjemstedet
var Varde. Foto fra 1952, PEC/DMJK.



Til venstre: Denne tender beerer litra
HOJ nr. 4. Den var indkebt hos DSB
i 1952, hvor den havde tilhort en J-
maskine. Den blev brugt sammen
med HOJs damplokomotiv nr. 405
af hensyn til HOJs svage skinner.
Den blev bygget af NOHAB i 1888,
og var tilkoblet DSB J 12.

Foto fra 1958. Thomassen.

D

Herunder: Her ses HPs hjzlpe-
vogn 2 i Hjerring, 1969. Samme ar
var den kebt hos APB, der i 1947
ombyggede FFJ B 35 til Hjzelpe-
vogn 2. Den blev oprindelig bygget
af Scandia i &r 1900. Den var 9290
mm lang over pufferne, mens ak-
selafstanden var 4800 mm.
Fotograf ukendt.

Denne ukrudtsprejtebeholder tilherte Langelandsbanen. En vandbe-
holder fra remisen blev monteret pa en af de lavsidede vogne, og sé
? have man en beholder til sprejtegift. Den synes ikke at have haft et
litra eller nummer. Hvordan Langelandsbanens ukrudtstog virkede,
vides desvaerre ikke. Foto fra Rudkebing, 1960. HBDS.
: o e
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OHJ godsvognsfarve

Soren Erslev, Méarsa, dyrker OHJ i
epoke lll, og er i tvivl om, hvilken
farve banens godsvogne havde.
Han skriver:

"Jeg dyrker min sjzellandske privat-
bane OHJ i epoke Ill, men er i tvivl
om, hvilken farve i Humbrol-serien,
jeg kan bruge til godsvognene. Kan
! hjselpe?"

LOKOMOTIVET: Tjah, det er vist
muligt? Bland en farve af Humbrol
sdledes: 80% 73-vinrgd + 20%
24-gul. Det giver en mat farve. @n-
sker man lidt mere halvmat, s8 kan
man blande farven af 154-okker
+174-signalred (satin). De skulle
ramme OHJs farver ret godt. Synes

Dette er lzesernes rubrik om alfe emner
omkring jernbanernes vaesen i model sa-
vel som virkelighed. Her kan man komme

med rettelser; kritik, ros, spergsmal, ret-
telsero.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.

Har du, kemmentarer, rettelser; tilfo-
Jjelser m.v. omkring danske jernbaner; sa
send en mail tif:

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

man, at vognene skal fremiraede
lidt falmede, skal man komme et
par draber 34-hvid i farven,

Til undervogn og pufferplanker skal
du bruge 33-sort med et par dryp
60-rad. Den rede deemper den sor-
te farve.

Ardelt-tegning

En lzeser Seren Kanstrup, Glostrup, skriver:

“Nu har I undervejs anmeldt McKs fine Ardelt-modeller, men jeg savner trods
dette en tegning af den sjeellandske Ardelt. Har | sddan én pé lager?”

LOKOMOTIVET: Sa8meaend, men vi har tidligere bragt en tekst om Ardelt- og
FRICHs-traktorerne, hvor vi viste tegninger af begge typer (se LOKOMOTI-
VET nr. 98, side 33), men for en god ordens skyld bringer vi her en tegning i

skala 1:87 af den snskede type. Det er
en nedfotograferet tegning i skala 1:45,
der her er vist, og malene der angivet er

e
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D til skala 1:45.
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Heljans produktion
2000-2005?

Niels West Nielsen, Farum, har sendt
os en mail omhandlende HELJANs
produktionspogram 2006-2016 om-
talt i LOKOMOTIVET nr. 122:

"Jeg samler bl.a. p& vogne fra HEL-
JAN, og benyitter flittigt jeres liste
over fabrikkens produktioner for at
se, hvad jeg evt. mangler af model-
ler. Men jeg savner en liste fra drene
2000 til 2005, hvor HELJAN ogsa
producerede mange danske mo-
deller. Bor | ikke overveje at bringe
en sadan liste?”

LOKOMOTIVET: Jo, det var maske
en ide? Vi ser pa sagen.

Sundborg
Modeljernbane?

| sidste nummer bragte vi en artikel
om detaljer pa anlaegget, og brugte
fotoeksempler fra den flotte hjem-
meside Sundborg Modeljernbane.
Vi vidste ikke hvem der stod bag
siden, og mente det var Jergen
Steffensen fra Herning. Men han
har skrevet til redaktionen og tilken-
degivet, at han desvaerre ikke star
bag. Hvem star s& bag den flotte
hjemmeside?

Rettelser og
supplementer til

LOKOMOTIVET nr. 130:

Side 7 midten: Det er ikke ATM 242
pa billedet, men derimod ATM 245.
Den havde spejlglasruder og lavt
siddende A+B styreledning.

Side 7, foto nedest: Billedet er ikke
taget | Svendborg, men derimod i
Nyborg pa banegéard 2 mellem ost-
havnen og 2. leje.

Side 9, overst: Det er ikke ATM
243, men ATM 244, for ATM 243
havde Ilukkede gavle over ind-
gangsdarene.

Side 21: D-maskinen karer ikke pa
den "Skaeve Bane". Den kerer ud af
Funder station mod Ikast/Herning.
Det fremgér ogsa af udkerselssig-
nalernes visning over vogn nr. 2.
Side 23, midten: Maskinen er ikke
en litra E, men derimod en litra P.
"Redekammen" er indkerselssignal
for togvejene pa Kabenhavn H.

Vi siger tak til laeserne for rettel-
serne,



Omkring Faxe Jernbane
1864-1982

Af Nils Bloch og Niels Peder Pedersen
244 sider, 317 fotos, heraf 60 i farve,
49 kort og tegninger

A4-tveerformat, stift bind.

ISBN 978 87 983192 52-1

Udgivet af skinne bager

Pris kr. 350,- + evt. forsendelse.

chier

Bogen fortaeller historien om Danmarks forste
rigtige industrijernbane. Faxe Jernbane var ogsa
det sidste sted i Danmark, hvor der var karsel
med damplokomotiver i regulzer drift.

Faxe Kalkbrud, Faxe Jernbane fra 1864 og @st-
banen fra 1879 har veeret vigtige faktorer for
udviklingen i @stsjzelland. Pa en glimrede made
beskriver bogen meget af kulturarven i omradet.

Bogen har et saerligt fokus Faxe Jernbanes mate-
riel, iss.er damplokomotiverne, men der fortzelles
ogsa meget om de andre forhold omkring jern-
banedriften, hvor der tidligere var bade smal-
spor og normalspor mellem Stubberup og Faxe
Ladeplads.

Omradet omkring Faxe og Faxe Ladeplads har
gennem arene andret sig i takt med aktiviterne i
selv kalkbruddet, der er udvidet mod Faxe by.

Havnen i Faxe Ladeplads, hvorfra store maengder
kalk gennem arene er udskibet, har aendret sig fra
at veere en stor godshavn med sma skibsvaerfter
og andre industrier. | dag er der fortsat udskib-
ning af kalk, men ellers er det lystsejlere og turis-
ter, der saetter deres praeg pa livet ved havnen.

Gleed dig til at laese om historien om Faxe Jern-
bane og A/S Faxe Kalk.

Bogen har et stort antal billeder og ikke mindst
oplysninger, hvoraf mange er mere end 100 ar
og har ligget gemt.

Kab bogen om Faxe Jernbane hos din lokale boghandler eller direkte fra

Z

ERNBANE
BAGER

Marielundvej 35, 2730 Herlev.
TIf.: 3393 2002 - www.jernbaneklub.dk
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DMJ

Foreningen forventer i Kolding at kunne prassentere
mere end 50 stande med 20 kerende anlaeg.

Foruden de kerende anlaeg fra de danske model-
jernbaneklubber, kommer der bade norske og sven-
ske anlaeg med spaendende modeltogs-koncepter
med p& udstillingen.

Fra Norge far udstillingen besog af Jokerdalens
Modeljernbane Klub, som med et HO-anleeg pa
naesten 90 m2, viser hvad de norske modeljernba-
ne-entusiaster kan praestere. P4 anlagget kerer tog
fra forskellige lande og epoker; hovedstationen er
6-sporet og hele 7 meter lang. P& banen kerer ty-
pisk 20-30 tog ad gangen, og der er sporvognstrafik
i stationsomradet.

Et mindre, men mindst lige s& spaendende an-
leeg. kemmer fra Sverige, hvor Torbjorn Holmberg
har lavet et anlaeg pa 10 m2 efter forbilledet Ysne-
fors Bruk i skala 1:45 med svensk 600 mm smal-
spor. S& godt som alt er hjemmebygget inkl. det
kerende materiel.

MODELTOG
FOR ALLE 2018

Fra Danmark deltager en hel del klubber med ud-
stillingsanleeg, bl.a. MJK Nordbanen, Kalundborg-
Modellerne, MJK Gudenden, Videbaek-Skjern
Veteranjernbane m.fl. Ogsd denne gang afhol-
der DMJU en diorama-konkurrence som man kan
melde sig til via DMJUs hjemmeside. Der skal dog
deltage mindst 5 dioramaer for at kunne gennem-
fere arrangementet, og det er publikum, der finder
vinderen.

Desuden deltager som szedvanlig mange for-
handlere af modeljernbane som man kan se ved at
gé ind pa DMJUs hjemmeside.

DMJU er glad for igen at invitere til en stor fami-
lieoplevelse med modeltog. Udstilingen Modeltog
for Alle 2018 finder sted | Sydbank Arena i Kol-
ding, 7.- 8. april 2018, og der er masser af aktivi-
teter for bade bern og voksne. Udstillingen er &ben
kl. 10-17.00 lerdag, og 10-16.00 sendag. Billetpris
kr.100,00 for voksne og kr. 40,00 for bern under 12
ar. Billetten geelder begge dage.

\

DSB motorvogn litra ML

fra HobbyTrade epoke 11ogm

84 er der igen godt nyt fra Hobby-
trade, der nu er begyndt at dyrke
epoke Il og Il mere intenst. Hidtil
har vi fet et smukt og godt keren-
de motorlokomotiv litra MT, og nu
falges succesen op med en motor-
vogn litra ML.

Man har fornuftigt nok valgt at
gengive forbilledet, der fik ekstra
udstedning, tagrytter-ventilatorer
og ekstra batterikasser pa vanger-
ne efter montering af nye motorer,

2018-nyheder

| hobbytrades katalog for 2018
er der et par fine danske nyhe-
der, bl.a. en lang 2-akslet per-
sonvogn litra FE, der passer il
litra ML eller MT.

Qg omsider genudsendes
DSBs diesellockomotiv litra M2 IV
med nye numre. Den far ny gear-
kasse, og har derfor en bedre
kersel end den tidligere udsend-
te. Modellen har veeret savnet af
mange mj-rere til epoke [V-drift.

d.v.s. middeludgaven, der korte i
bade sen epoke |l og tidlig lll. Disse
vogne omfatter bl.a. numrene 501,
502, 509, 510 og 515. Hobbytrades
vogne far numrene 501, 502 og
505, som kerte p& Selland og 515,
der | &rene 1952-1956 var statione-
ret | Randers, saledes at udgaverne
fas til begge distrikter.

\ Ei%@._m
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Modellen bli-
ver fremstillet |
den sazdvanlige hoje
kvalitet med metalstebt '
chassis. Den far nye gear-
kasser og treek pa to aksler i
motorenden.

Vognkassen bliver — som pa litra
MT — fremstillet i pertinaxplast med
pasatte sider i laserskaret micro-
wood-fiber.

De fleste monterede dele og de-
taljer fremstilles i stabt eller s=tset
messing; det geelder séledes rer pa
tag, kelergitre, stiger og frontde-
taljer. Modellen drives af en 5-po-
let motor med en Zimo-dekoder til
bade AC og DC.

Modellen forventes at veere i
handelen i lebet af april maned.
Mere om modellen, nér den ud-

kommer.

m



DSB naertrafikvogne litra ABns
og ADns fra TOG & TEKNO

| efterdret 2017 udsendte TOG &
TEKNO Vest i samarbejde med
HELJAN fire nye neertrafikvogne

Vognene er naturligvis baseret
pa de tidligere udgivne modeller
fra HELJAN, og der er derfor ingen

Det er udgaven uden det lille
vindue under forerkuplen og lukket
front, og modellerne felger dermed

med styrerum.

forskelligheder fra disse, bortset fra
farve og nummer.

TRINBRAETTET KOBENHAVN
Din&Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sa bagefter nar anlaegget skal udvides, og du har brug for
saglige rad og vejledning?

Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit kab,
saledes at du kan fi glaede af din hobby mange &r frem i
tiden.

Vi har over 25 &rs erfaring handel med modeltog og keber
brugt velholdt modeltog samt tager storre samlinger i
kommission.

Vi ferer naesten alt i modeljernbane i alle starrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbeheor

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby
Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvaerd

TH.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk

forbillederne litra ABns m.fl. fra
epoke V og VI, d.v.s. vogne i red
hhv. bla.

Husk, at forskellen pa litra ABns
og ADns-e er, at 1. klasse er pla-
ceret bagest (modsat styrekuplen)
pa ABns, mens den p& ADns-e er
anbragt neer styrekuplen.

Man har udsendt to bld model-
ler, ABns 561 (#6074) og ADns-e
542 (#6070), og to rede ABns 50 86
39-79 556-3 (#6075) hhv. ADns-E
50 86 80-74 530-6 (#6078). Ferst-
nzevnte rede vogn har helt grat tag,
mens den anden har grat tag med
redt styrerum.

Modellerne er fremstillet i me-
get begreenset oplag, og selv om
prisen er forholdsvis hgj, s& er de
noget billigere end samme vogne
fra McK, som dog har meget ekstra
elektronisk udstyr. m

TIL AUKTION

Sa er det atter tid til at tage p& auktion for
at fa fyldt anlzegget op med de manglende
gnske-modeller af dansk eller udenlandsk
jernbanemateriel.

Det er igen Frederiksberg Auktionshus
ved Hans Hedegaard, der sestter masser
af modeljernbane under hammeren lerdag
den 28. april.

Der er masser af alskens slags tog til
bade 2- og 3-skinne, isser mange modeller
med dansk forbillede, DSB sével som pri-
vatbaner - og det gaelder bade spor HO, N
og de store sterrelser i LGB. Her er model-
ler fra danske og udenlandske fabrikanter,
og der er som saedvanlig rigeligt at veelge
imellem.

Eftersyn finder sted fredag den 20. april
kl. 12.00-17.00, og lerdag den 21. april k.
10.00-13.00, s4 man har mulighed for at
studere udvalget og kvaliteten.

Fra medio april er det muligt pa nettet at
se, hvad der udbydes i auktionskataloget,
men det kan ogsa bestilles i trykt form ved
at indsende belebet kr. 50,00, kontant eller
i frimeerker.

54 med op og fa et godt hammerslag pa
en sjeelden model eller en model, du lzenge
har ensket.

Auktionen finder sted i Veerkstedsgér-
den 17, 2620 Albertslund. Se mere pa:
www.frederikshergauktionshus.dk

LOKO
MOTIVET
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Velkommen

hos _aLy_s_tM

NY WEBSHOP

Automatisk lagerstyring =
Vi har varerne pa lager...

BETAL MED KREDITKORT

FALLERE [}

FLEISCHMANN |

Die Modellbahn der Profis

POLA

dHeki

- 0g mange flere...

. wie im Original

={.‘__K_y st b nen - fordi vi har det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lgrdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket
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Lossalgspris kr. 175,- inkl. moms



