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Tjah, sadan kan det heldigvis ga. Efter at
vaere | voldsom skonomisk krise, sa kan
vi nu gleede vore laesere med, at vi fort-
seetter med endnu en argang, den 33. i
reekken med numrene 131-134.

Hvorfor nu pludselig det? o, der er
forskellige grunde. For det farste kom
en "rigmand” forbi og donerede et ret
stort belab til bladets fortsatte eksistens.
Vedkommende @nsker at vaere anonym,
og det skal han have lov til at forblive.
Men en stor tak skal lyde herfra (og for-
habentlig ogsa fra vore laesere?).

Et par nye abonnenter har ogsd meldt
sig pa banen, heriblandt sandelig ogsa
et par biblioteker — flere af dem har
ser'me ogsa kebt aldre numre. Herligt!
Dernzest har flere laesere doneret ekstra
kroner i form af diverse belgb fra 100,00
til 1000,00 kr., og det skeepper sa me-
get i kassen, at vi lader endnu en argang
af LOKOMOTIVET kere ud af remisen.
Sluttelig har et utal af leesere sendt os
mails med herlig stette til os, og det
gaelder savel 2 som 4 udgivelser om
aret, ogsa med evt. prisstigninger. Tak
allesammen! Egentlig burde vi gengive
ordlyden af nogle af de mange mails,
men det vil optage for megen plads,
men tak. tak. Her skal vi lige naevne, at
af de over 100 mails, vi har modtaget,
sa var kun to negative, Og det kan naep-
pe give skar i glaeden?

| al korthed s& bifalder 95% af de fil-
sendte laser-mails, at det er OK, hvis
prisen stiger, blot LOKOMOTIVET forsat
vil udkomme, og det er vi glade for at
hare.

Nogle lzsere har kommenteret vort
indhold, og mener vi er kert for meget
i ring de sidste par ar. Og det er helt
rigtigt. Sa derfor har vi lagt nye planer
med noget nyt det kommende 4r.

Inde i bladet pa side 36 kan man lzese
mere om det, men her lige et par ekstra
oplysninger om kommende indhold.

Iaedelig jul og godt nytar - og 4 blade mere!

Vi bringer tekster om biler i virkelighed
og model (epoke Il og IV) med hjelp
af ideer fra bl.a. Jakob Stoppel, botanik
far mj-ere til landskabsinspiration, ideer
til anlzegget, bl.a. Mogenstrup stengrav,
anlaeg af en dansk stationsby, 1C4-toget
skreekkelige historie, det rullende mate-
riel hos Kege-Ringsted-Banen, om Hob-
bytrades forbillede til litra ML - og et
par laesere bygger ogsa DSB litra AD/
AY — og meget mere som vi ikke har
plads til at naevne. Men som noget helt
“sensationelt” bringer vi ogsa en flot
tegning af Vordingborg stationsbyg-
ning i skala 1:100, en tegning af Hille-
red motorremise — og mange flere. Det
betyder, at vi hver gang er nodsaget til
at lave et blad pa 48-56 sider, et par af
dem med folde-ud-sider for at fa plads
til herlighederne. Sa vi haber, | far noget
for pengene?

Men sa kommer det, som ikke er sa
godt: For —trods alt — at fa det til at lsbe
rundt, sa stiger prisen for hvert nummer
til — UHA — kr. 175,00, d.v.s. en argang
kommer til at koste kr. 700,00. Nej, det
var jo slet ikke sa godt, men bemaerk, at
en argang altsa ikke kommer til at koste
mere end en rejsegodsvogn litra EA fra
McK — BEMARK VENLIGST DET!
Betalingsfristen er den 15. januar 2018,
men indbetal meget gerne sa hurtigt
som muligt, sé vi kan se, hvor mange,
der stotter os.

Vi har indlagt en gul huskeseddel i dette
nummer af bladet. KOM NU, ALLESAM-
MEN!

D

Na&, men vi er i fuld sving med at frem-
stille bogen om DSBs personvogne
1945-1969, som vi udgiver i april 2018.
Allerede nu kan man bestille bogen,
men for ikke at belaste jeres ekonomi
pa grund af abonnementsfornyelser, er
sidste frist for bestilling af bogen den 1.
marts 2018.

Man kan glzde sig til en masse oplys-
ninger, tabeller, tegninger og fotos i en
bog af hidtil (for at prale lidt meget)
uset kvalitet og et sideantal pa omkring
200 sider, udfert i samme design som
vore to godsvognsbeger. GLAD |ER!
Se annoncen pa side 32. | gvrigt bliver
bogen udsendt som saerskrift nr. 40, og
dermed har vi naet en lille milepzel i dis-
se udgivelser, der udkom ferste gang i
1984 med et lille tryksag i format A5 pa
52 sider omhandlende sporplaner.
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DM|U er en paraplyforening for ca. 100
mij-klubber, der tilsammen vel har om-
kring 2000 medlemmer? Vi har annon-
ceret flere gange i DM|Us medlemsblad
for at ‘kapre’ flere abonnenter. Men
hvad er der sket? Intet! Det undrer os, at
kun to — TO — medlemmer har reageret
pa neevnte annoncer — jo, vi ved godt
at nogle af medlemmerne i forvejen
holder LOKOMOTIVET, men det kan vel
naeppe forklare at kun to har reageret.
Hvad er problemet? Hvad er arsagen til
den ringe tilslutning til vor lille “avis"?
Nogle mener, at vi bl.a. er for usynlige
pa markeder m.v, og det er nok helt rig-
tigt, men er man en serigs mj-er, sa skal
man nok sarge for at fa opsagt tilgaen-
gelig litteratur og kilder inden for de
osnskede emner. Det har jo virket for det
gamle — nu indgdede — Signalposten
og for det mest udbredte blad for Dansk
Jernbaneklub, nemlig Jernbanen. Og da
vi i sin tid begyndte at interessere os for
jernbaner, sa fandt vi da hurtigt frem til
den litteratur, vi skulle bruge.

<

Det var alt for nu. Ma julemanden vaere
med jer, sa | far det, | ensker. Og det
er nok ikke uldsokker, men noget helt
andet...?

Ka' | ha' det — vi ses til marts!

Vi ensker alle vore laesere, forhandlere,
annoncgrer og medarbejdere en

Rigtig god jul og et godt nytar

- Vi ses til marts

Redaktionen af Lokomotivet

LOKO
MOTIVET
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Det rullende materiel og anvendelsen pa

De Sydfynske Jernbaner
| DSB-tiden

1949 - 1964

Del 2
M Af Torben Andersen

Vi fortscetter her med 2. del af teksten
om DSBs drift pd de tidligere Syd-
fynske Baner. 3. del bringes | nceste
nUMmMmer.

To-akslede vaogne

Litra CUP

P& samme made matte de toaksle-
de vogne indpasses i DSBs driftma-

teriel. Da nogle af SF|s vogne havde
eget varmeanlaeg, d.v.s kakkelovn
og varmeledning, hvilket ingen
af DSBs vogne havde, matte man
“opfinde” et nyt litra svarende til
DSB CU-vogne med varme, sa det
nye litra til SF|-vognene blev der-
for CUMP. Vogne uden varme som
f.eks. CU-vogne kom sa blot til at
hedde CUP.

Nogle af de CUP-vogne, som
DSB overtog, var oprindelig anskaf-
fet til ONF] i 1906 som B 27-28

(DSB CUP 4182 og 4183) med Il
og lll klasse, og SNB CB 75-78 (DSB
CUP 4188-4191) med Il klasse.
Vognene var alle bygget med
vognkasse i pladejern, og havde
tagrytter, der var lodret afskaret

over endeperronen i samme laengde
som vognkassen. Vognene havde
abne endeperroner, og var indrettet
med sidegang. De kunne rumme
40 rejsende pa fallesklasse, der var
indrettet med sofaer. Akselafstan-
den var 6000 mm, mens lengde




DSB8 overflyttede hurtigt nogle
af sine personvogne til de Syd-
fynske baner, og en af disse var
CP 3253, der her hviler ud i
Odense, 1952. Foto: PEC/DMIK.

D

En anden personvogn, der blev
overflyttet var ATM 242, der fik
en lang karriere pa de fynske

spor. Den er her vd at blive ind-
koblet i en stamme pd& Odense
station, 1952. Foto: PEC/DMIK.

over puffere var 11.240 mm. Alle
var bygget 1906 hos Scandia.

CUP 4182 og 4183 havde fem
kupeer, mens CUP 4188-4191 hav-
de fem kupeer og toilet i den ende
ende. | gangsiden havde vognene
fem par vinduer med traerammer,
mens der i toiletsiden var fem par
vinduer og et enkelt toiletvindue.

Ved overtagelsen fjernede DSB
vognenes vakuumbremser, og de

blev i stedet forsynet med trykluft-
ledning og elektrisk lys.

Sestervogne til forannaevnte
CUP-vogne var fire vogne fra SNB
CB 41, 44-46, hos DSB litreret
4184-4187. De var ligeledes byg-
get i pladejern med tagrytter, men
denne gik helt ud til enderne, hvor
den buede ned pa traditionel vis.
Endeperronerne var abne med
overgangshro,

Vognene malte 5,6 meter over
pufferne, og var indrettet med fem
kupeer pa Il klasse med parvis an-
bragte vinduer med treerammer.
Vognene kunne rumme 40 sidden-
de pa faellesklasse, dog var 4186 og
4187 indrettet med toilet. De hav-
de derfor kun 32 siddepladser og 4
par vinduer og et enligt vindue ud
for toilettet i begge sider.

Vognene, der alle kun havde
trykluftledning, anvendtes kun gan-
ske lidt hos DSB, primeert som for-
steerkningsvogne, og udrangeredes
i 1951. Efter udrangeringen ophug-

D58 litra COMP 2796 var den "ene-
ste” personvogn med dette litra hos
DSB. Den blev bygget af SF| som SF|
CB 3971908, en fik det ncevnte litra
og hummer ved DSBs overtagelse |
1949. Den blev udrangeret | 1960.
Foto fra Svendborg, 1954. PEC/DMJK.




gedes de fleste straks, bortset fra
CUP 4188, der stod pa Faaborg sta-
tion indtil 1954. Et par af vognene
endte som sommerhuse (vognkas-
ser) i Redby, mens en vogn - CUP
4182 — blev sommerhus i Hunde-
sted. Sidstneevnte vogn er i dag
genfundet, og restaureret af Nord-
sjeellandske Jernbaneklubber.

Litra CUMP
Den mest anvendte to-akslede
vogntype hos DSB blev tre litra
CUMP 4261-4263, der var bygget
pa SF|s egenveerksteder i 1919 til
SFB, SF] og ONFJ, og som brugtes
til midten af 1950'erne,

Vognene mindede lidt om DSBs
motorbivogne litra FE med vogn-

kasse i teaktrae, spejlglasvinduer,
abne endeperroner og nedbuet tag
i enderne. De malte 12.320 mm
over puffer, og havde en akselaf-
stand pa 6800 mm. Vognene var
indrettet med sidegang og fire ku-
peer med plads til i alt 40 siddende
pa feellesklasse, indrettet med fjed-
rende leedersader.
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Ogsd ATM 243 fik lov til trille pd

de sydfynske baners spor, Vognen
blev ombygget i 1937, hvor den [ik
monteret styreledninger A+B til brug
som mellemvogn i MO-fremforte
tog. I 1963 blev den omnummereret
til ATM 223. Viognen er her indran-
geret i et tog, der skal til Odense

fra Svendborg, 1961. Foto: HT.

| den ene vognende |4 et toi-
let, mens der i modsat ende var
bremsekupe (togfererkupe) med
skruebremse. Vognens egenvaegt
var omkring 16 tons, og vejede
dermed ca. to tons mere end DSBs
FE-vogne. CUMP-vognene blev al-
lerede 1 1932 indrettet med fjed-
rende laedersseder, egenvarmean-
leeg, trykluftbremse og elektrisk lys
til benyttelse i SFJs egne motortog.

Ved DSBs ovetagelse fik de nyt
belysninganleeg (dynamo), og for-
blev i drift helt til 1954. Derefter
blev de hensat, og endelig udran-
geret i 1955.

Litra CXMP

En anden lille gruppe toakslede
vogne blev efter overtagelsen til
litra CXMP med nummerserien
4591-4594, De mindede om de
svenske Arlof-vogne, som oprin-
delig blev bygget til nogle danske
privatbaner, men CXMP var bygget
hos SF|, og havde en akselafstand
pa 7220 mm, Vognene var teaktrae-
bekleedte med nedbuet tag over
de abne endeperroner. De var ind-
rettet som midtergangsvogne, og

kunne rumme 44 personer pa fael-
lesklasse. De havde endvidere toilet
i den ene ende. Vognene var forsy-
net med dynamoanleeg og trykluft-
bremse G&P.

CXMP anvendtes dog ikke me-
get i persontog efter overtagelsen,
idet de pa grund af den lange ak-
selafstand havde et uroligt leb i
tog med hgje hastigheder. | stedet
gjorde de gavn som togferervogne
i godstog pa de gamle SF)-straek-
ninger.

Litra FDP

Motorbivognen litra FDP 4812 var
en ener pa de sydfynske spor. Den
havde midtergang, og var delt i to
afdelinger med i alt 39 siddeplad-
ser med fjedrende leedersaeder. Den
havde tilspidsede lukkede endeper-
roner, og havde som noget helt
specielt bdde almindelige seeder og
klapsaeder i de lukkede endeperro-
ner.

Vognen var ideel som bivogn for
benzinvognene, idet den kun veje-
de 11,6 tons. Den var forsynet med
trykluftbremse, elektrisk lys og kak-
kelovn. Den var 11.710 mm lang,

DSB8 litra EHP 6816 var en tidli-
gere SH-rejsegodsvogn, bygget af
Breslau i 1883. Den forblev ikke
lcenge i drift hos D58, idet den blev
udrangeret allerede i 1953. Foto
fra Odense 1951, PEC/DMJK.

D

En lille parade af vogne benyttet

pa de tidligere sydfynske spor; Fra
venstre mod hajre Bureauvogn litra
DMP-ATM 244 og EH. Odense 1955.




og havde en akselafstand pa 6000
mm.

Vognen var oprindelig en motor- Bane og nr. Bygget og nr. 1949 DSB-litra Udr.
vogn bygget til forsegskersel i 1921 Toglokomotiver
; . SH14 ‘Hartmann 1896 IF114 1951
pé SF), men henstilledes eiter ahel RFB 15 Hartmann 1896 IF115 1950
dige forseg. Ferst da motoriserin- ONF| 23 Henschel 1906 AF 123 1952
; : ONF| 24 Henschel 1906 AF 124 1954
gen endelig tog fart hos SF| i 1927, 'O'NFi 25 Henschel 1906 AF 125 1954
hentedes den igen frem og ombyg- ?{\TBF]Z 296 :enscheil ‘:g?ﬁ AF 126 1954
gedes til motorbivogn. Som sadan g3 S;inf;?i 0 EH? 3]3213
endte den ogs sine dage hos DSB, ~ SFB32 Henschel 1917 DF132 1961
> | SFB 33 Henschel 1917 DF 133%)
idet den i 1953 knaekkede en aksel SNB 22 SFj 1923 AF 122 1954
SNB 21 SFJ 1923 AF 121 1952
nar Hastrup pd ONF|, og derefter bl SF 1924 S iaes
blev hensat. Den udrangeredes dog SNB 19 SFj 1924 AF119 1952
farst endeligt i 1958. *) tif TKV} 1960 som DF 130, 1968 OHJ 38, udr. 19867777
Rangerlokomotiver ;
Post- og rejsegodsvogne S5F 10 Esslingen 1889 NF 110 1950
‘SFJ 36 Hanomag 1917 NF 101 1950
SF) havde en stor park af post- og SF| 9 SFJ 1921 NF 109 1950
rej " :
ejsegodsvogne. Heraf overtog IZ?SB HenskeiickonbiE ot =
syv postvogne, der hos DSB fik litra ~ snB M8 1 Sca./Kiel 1926 MBF 481 1957 a)
; - SFB MB 2 Sca./Kiel 1926 MBF 482 1952 b)
DMP, 0g 10 rejsegodsvogne, der fik  &yeyg 3 Sca./Kiel 1927 MBF 483 1957 ¢)
litra EHP. SF] MB 4 Sca./Kiel 1929 MBF 484 1958 d)

Data for materiel fra SF) overtaget af DSB 1949

a) solgt til RH| M 3, udr. 1969 - b) solgt til OMB MH 6, 1966 solgt til RH| M 4, 1969 til DIK

<) solgt il NFf MH 8, udr. 1966 - d) solgt til NFf MH 9, udr. 1966

et -

- TS R R T

I

ety fe T

S TR

Licra DMP
To postvogne litra DMP 1 Dieselmotorvogne
P 9 3361 o4 SFMD 6 Scandia/B&W 1932 MDF 491 1957
5562 blev bygget pa SFJs egne SF] MD 7 Scandia/B&W 1932 MDF 492 1952 &)
; SE| MD 9 Scandia/B&W 1932 MD 494 1950 f)
VaerkSted?r i 1927. De kunne bere & Ur T, Scandia/B&W 1932 CQMP 3500 1950 i)
3000 kg i postrummet, og var beg- ONF] MD 11 Scandia/B&W 1932 MDF 49 1957 g)
SNB MD 12 Scandia/B&W 1932 MDF 495 1957
ge bygget helt ens med vognkasse  Srgiyp 13 Scandia/B&W 1932 MDF 497 1952 h)

i jernplade og tagrytter, og havde
karakteristiske abne endeprroner
og indfeeldede midterdare. Vog-

e) solgt &l OKM), MD 13, 1966 til VLT]

f) aldrig i drift hos DSB, solgt 1950 tif OMB, MD 5, udr. 1966 - g) solgt tif OKMY, reservedele

h) solgt tit OKMYJ, MD 12, udr. 1966 - i) solgt til OMB 1950, MD 3, udr. 1966

) Personvogne X
nene var 10 m lange, og indrettet o E  Elo s o) Seandia 1697 ARMP 142 1958
med stort sorteringsrum. Vognene  SF|B8(cpr. AB8) Scandia 1897 ATMP 246 1959
var forholdsvis lette, de vejede ca. gﬂ:ég 40 é;} :gg? éﬂ::;gfhwss AR e 1199‘:’;
9 tons, og kunne derfor fremfares i SF] CB 47 SF1 1911 CMMP 2412 1960
SF| CB 48 Scandia 1897 CMMP 2413 1961
motortog med svag treekkraft som g cg 30 SF| 1908 COMP 2796 1960
litra MF og MBF. Ved ovetagelsen RNB AB 15 SF) 1920 CuP 4181 1954
) . ONF| B 27 Scandia 1906 CuP 4182 1951
fik de elektrisk lys og trykluftled-  onFB28 Scandia 1906 CUP 4183 1952
ning. mens opvarmningen fortsat  SNB CB 44 Scandia 1897 CUP 4185 1951
9 oP 9 SNB CB 45 Scandia 1897 CUP 4186 1951
skete ved hjeelp af kakkelovn. Beg-  sNBcB 46 Scandia 1897 CUP 4187 1951
: SF| CB 75 Scandia 1906 CUP 4188 1954
g9e vogne udrangeredes i labet af  gagbe Scandia 1906 CUP 4189 1952
1950’erne. SF| CB 77 Scandia 1906 CUP 4190 1950
. ; SF| CB 78 Scandia 1906 CUP 4191 1951
SF| stod ogsa selv for bygningen  §\g 53 Scandia 1897 CUP 4192 1951
af en postvogn i 1917, nemlig SF| D E}Fr;Féggfe‘ g:} }g}g CUmP 4561 1955
i CUMP 4262 1955
98, der blev til DMP 5566 ved over- SFB CB 85 SFj 1919 CUMP 4263 1955
tagelsen. Den var lidt mindre end gﬁ Eg gg g;“g}g Eim igg; }ggg
de to forannaevnte, men var ellers SF| CB 81 SF 1912 CXMP 4593 1959
i SF| CB 82 SF1 1912 CXMP 4594 1958
magen til med tagrytter, dog uden SFI CA 86 SF| 1921 FDP 4812 1958
endeperroner. Den kunne laste
Postvogne

4500 kg, og blev fra 1932 forsynet  (Ga7HF5) Scandia 1897 DMP 5561 1951
med trykluftbremse. Ved overtagel- SNB D 92 Scandia 1897 DMP 5562 1953
) - SF| D 93 Hamburg 1876 DMP 5563 1952
sen fik den elektrisk lys. Taravaegten ¢ p 95 Hamburg 1876 DMP 5564 1954
var ca. 11 tons. Udrangeringen af g:}gg? g_cangia}lggg gmg 5265; 1353
% : Scandia 556 1953
DMP 5566 skete i 1954, SFj D 98 SF1 1917 DMP 5566 1954

Der blev endvidere overtaget i

i 3 a segodsvogne

fire sma postvogne litra DMP 5563,  sNBE100 Scandia 1898 EHP 6811 1955
_ ONFE102 Scandia 1906 EHP 6812 1952
5564, 5_5 6500 5567{ som byg SFJE 106 Vulcan 1904 EHP 6813 1951
gemaessigt daterede sig tilbage til SFIE107 SF| 1909 EHP 6814 1955
et o SFJE108 SF) 1909 EHP 6815 1953
sidst i 1800-tallet. Ved overtagelsen g6 444 Scandia 1888 DSB bygningsvogn 52 1956
fik de installeret elektrisk lys og tryk- ~ SFJE118 Breslau 1883 EHP 6816 1953
luftledning. Vognene var i realiteten EFLE;:; g;} }g}; E:: ggfg jlgg;
kombinerede post- og rejsggods- RFBE 122 SF| 1915 EHP 6818 1954
SF| 1916 EHP 6819 1956

vogne, d.v.s. at de var opdelt i to
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D58 overtog flere toakslede vogne
i 1949, bl.a. denne CUP 4181, ex
RNB AB 15, bygget af S i 1920.
Den blev udrangeret i 1954,

rum med overgangsbro i postde-
len pa de to vogne 5563 og 5564.
De to gvrige havde ikke overgang.
Vognene var 8720 mm hhv 8690
mm lange over puffer, og vejede
tara 10 tons. De kunne medtage
ca. 3000 kg. Vognene, der havde
nasten fladt tag, forsvandt ogsa i
begyndelsen af 1950’erne.

Licra EHP

Rejsegodsvognene udgjorde to ho-
vedgrupper, idet den ene gruppe
var bygget med vognkasse med
lodrette lister i teaktrae (EHP 6811-
6816), mens den anden gruppe var
bygget med vandrette braedder og
profiliern (EHP 6817-6820). Ogsa
pa andre omrader adskilte de to ty-
per sig, bl.a. i starrelse,

EHP 6811-6816 var bygget om-
kring 1900-arhundredskiftet med
senere ombygninger, og var alle
— trods ligheden med DSB litra EH
—forskellig i udseende og dimensio-
ner. Den mindste type malte godt 8
meter over puffer, mens den starste
var 10 meter. De kunne beere 5000
kg, og foruden rum til rejsegods
havde de et lille rum med realer til
postsortering. Vognene var relativt
lette med en taravaegt pa godt 9

R st B gt

tons, og derfor velegnede til lob i
motortog. De fik i 1949 trykluftled-
ning, og gaslyset udskiftedes med
elektrisk lys. Vognene udrangere-
des hurtigt, d.v.s. i begyndelsen af
1950'erne.

En enkelt af disse vogne — EHP
6811 — adskilte sig fra de evrige
ved at have en vognkasselzengde
pa 8770 mm og en akselafstand
pa 5600 mm, d.v.s. det var en stor
vogn. Den beholdt i evrigt sin op-
rindelige vognkasse med vandret-
liggende braedder.

EHP 6817-6820 blev ligele-
des bygget af SF|. De kunne laste
godt 4000 kg, og to af dem (EHP
6817 og 6818) var indrettet med
baenke i et stort seerskilt rum, hvor
skruebremsen ogsa befandt sig.
Alle vogne havde den traditionelle
skydedsr. Taraveegten udgjorde for

disse vogne godt 12 tons, d.vs.
naesten det samme som DSB EH-
vogne. Ved DSB-overtagelsen fik de
trykluftbremse og elektrisk lys.

| 1955 blev EHP 6817 og 6819
ikke lzengere benyttet i tog pa de
sydfynske jernbaner, idet de over-
flyttedes til Haderslevbanen, hvor
de fremover benyttedes som lokale
stykgodsvogne mellem Haderslev
og Vojens. EHP 6819 udrangeredes
aret efter i 1956, mens 6817 for-
blev i lokal drift til 1963.

Et typsik DSB-tog pa ex SH var
dette, bestaende af MP 545-1AL
fra serien 1931-500), IAK-Df
og CP 3253. Toget er fotogra-
feret ved Christiansminde ved
Svendborg i 1960. Foto: HGC,
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DSB litra FDP 4812

Dette var en tidligere SF|-for-
segsmotorvogn fra 1921. Men
den kom ikke i almindelig drift,
idet den i 1927 ombyggedes til
motorbivognen SF| CM 86, fra
1949 DSB FDP 4812. Den havde
39 pladser pa feellesklasse, og
der var ikke overgang til de gv-

12

rige vogne.
Tegning 1:87: HGA.

Driften
pa straakningerne

Odense-Noerre Broby-
Faaborg Jernbane (ONFJ]
Den 47,1 km lange tidligere ONFJ-
straekning, der var abnet for drift 2.
oktober 1906, var lagt med 22,37
kg/m skinner.

Linien lgb fra Odense til Faaborg
neesten “parallelt” med Odense-
Svendborg og Ringe-Faaborg-
Banen linien. Den strakte sig gen-
nem et meget smukt landskab, ikke
mindst mellem Trunderup-jordlase-
Haastrup, hvor de Sydvestfynske Al-
per ligger. Banen havde 16 betjente
stationer og et trinbraet:

(Odense) - Fruens Bgge - Dalum
- Sct. Klemens -Bellinge - Fangel -
Tuemose - Ngrre Sgby - Allested -
Staaby - Brobyvaerk - Narre Broby
- Ernebjerg - Trunderup - Jordlzse
- Haastrup - Stensgard - Millinge -
(Faaborg).

DSB litra FDP 4812 i togstamme i
Odense, 1951. Foto: PEC/DMJK.

Efter DSB-overtagelsen brugtes
neesten udelukkende motorma-
teriel i persontogene, bade seks-,
fire- og to-akslede. De to-akslede
var overflyttede DSB MF-vogne,
bygget af Triangel i 1928-29, mens
de fireakslede MBF og de seksaks-
lede MDF var tidligere SFJ-keretgijer.
DSB overtog fire tidligere maskiner
fra ONF] litra AF, men de kom al-
drig i ordinar brug pa deres gamle
streekning, kun i visse saertog.
MF-vognene métte kun fremfare
en togvaegt pa max. 48 tons, almin-
deligvis var den pa 36 tons, og de
benyttede bivogne var naesten ude-

lukkende de to-akslede DSB motor-
bivogne litra FE. Kun i fa tog brug-
tes tidligere SFJ-rumlekasser litra
CXMP og CUMP, der — som naevnt i
indledningen - fik leedersaeder efter
overtagelsen. Et enkelt togpar med-
bragte en rejsegodsvogn litra EHP,
der ogsa var en tidligere SFJ-vogn.

Man havde i befolkningen habet
pa, at DSB ville opgradere straek-
ningen, og indfare 1. klasse som pa
et par af de evrige baner, men den
kom aldrig.

Hvert tog havde i gennemsnit
ca. 100 pladser, et enkelt tog -
1265 Faaborg-Odense — havde dog
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DSB litra

DMP 5561-5562
Scandia 1897
Tegning HO

over 250 pladser, og var oprangeret
af MDF-FE-FE-CXMP, d.v.s. udeluk-
kende to-akslede vogne.
Hastigheden var ikke ligefrem
den allersterste. For alle motortog
gjaldt, at der kun matte keres 45
km/t mellem Faaborg og Fruens
Boge, mens der fra Fruens Boge til
Odense matte kares 70 km/t. Det
tog ca. halvanden time at tilbage-

DSB litra DMP 5561 pa Odense Syd,
1951, En lidt uscedvanlig postvogn
med endeperroner og indfceldede
dare. Bemeerk brevkassen til hajre
pé vognsiden. Foto: PEC/DMJK.




Endnu en postvogn - DMP 5567
- bygget af Scandia i 1898, men
i noget andet design end DMP
5561-62, Vognen holder her pd
Odense 5yd,1952. Vognen blev
udrangeret i 1953. PEC/DMJK.

legge den 52,5 km lange straek-
ning.

Til godstog péa hverdage i hver
retning brugtes G-maskiner. Ha-
stigheden for disse var ligeledes 45
km/t.

Fra 1951 forsvandt FE-vognene,
og blev erstattet af bivogne litra FC.
Litra COMP brugtes i et enkelt tog-
par pa sendage (1265/1268). Den
benyttede treekkraft var udelukken-
de motorvogne MF, MBF og MDF.
Som rejsegodsvogn brugtes EM og
EH fra DSB.

Postvognene i to togpar var de
tidligere SFJ-vogne litra DMP. Ek-
sempel pa oprangering er togene
242/247 Fa-Od, der begge kartes
som MF-FC-DMP. Om aftenen ker-
tes tilsvarende togpar med bureau-
post tog 256/259. Hastigheden var
den fornaevnte 45 km/t.

1 1953 og 1954 var trafikmen-
stret det samme, idet der benytte-
des MF-vogne med en eller to FC-
vogne evt. med en tilkoblet rejse-
godsvogn EH eller postvogn DMP,
MDF og MBF. | aftenposttogene
247, 256 og 259 brugtes en MP, og
oprangeringen var MP-EM-DMP-
hastervogne (tog 247, ej sandag),

MP-FC-EH (tog 256) og MP-DMP-
EH-ilgodsvogne (259). Postvogne
DMP medtoges dog ikke pa san-
dage.

Et enkelt persontog pa sendage
kom via Nyborg-Faaborg (tog 162),
og returnerede til Odense som tog
1265 med oprangeringen MP-EH-
CMMP-FC, d.v.s. at COMP-vognen
var blevet udskiftet. Det returne-
rede med samme oprangering fra
Odense til Faaborg som tog 1268.

Banen blev en stor underskuds-
forretning. | arene 1949 til 1953
seksdobledes  underskuddet fra
100.000,- kr. til 600.000,-. En med-
virkende arsag til underskuddene
var bl.a. bemandingen af togene,
idet man f.eks. i et MF-tog med FE
vogn brugte tre personer, nemlig
motorvognferer, togferer og por-
ter. Desuden indsatte DSB mange
rutebiler parallelt med banen, og i
flere tilfeelde med bedre forbindel-

ser, sa de tog mange passagerer fra
banen.

Sa var hastigheden langsom,
sa var nedleeggelsen til gengeeld
hurtig. Allerede den 22. maj 1954
— fem ar efter overtagelsen — ned-
lagdes strsekningen for al trafik
sammen med SFB, og de sydfynske
“preeriebaner” blev to baner min-
dre. Banerne var statsdrevne, men
privatejede ved forpagtningskon-
trakter, der var indgaet for fem ar
ad gangen, og da der skulle hand-
les om fornyelse i 1954, var DSBs
krav s& hgje, at banernes bestyrelse
foretrak at standse driften fra kore-
planskiftet.

Med lukningen opherte bru-
gen af motorvognen litra MF, og
de overfertes derefter til Nyborg-
Faaborg-Banen som reserve. Blandt
det overtagne personvognsmateriel
i 1949 var - som omtalt i indlednin-
gen - en to-akslet motorbivogn litra
FDP. Den ndede aldrig at opleve
lukningen af banen, idet den i 1953
kneekkede en aksel neer Hastrup, og
derefter hensattes for reparation,
der aldrig blev foretaget. Indtil
da brugtes den mest i togparret
255/262 pa hverdage, der bestod
af MBF-FDP.

|

3. del fortsaetter i naeste nummer.

Ogsa rejsegodsvogne overtog DSB fra
SH, bl.a. EHP 68189, der blev bygget
af SF/ i 1916. Bemcerk de langsgd-
ende lebebreetter. Foto PEC/DMIK.
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Det er ikke tilstreekkeligt, at det rul-
lende materiel og det elektroniske er
i orden pad et godt anleeg. Landskabt
omkring materiellet skaber rammen,
og bar indeholde interessante detal-
Jer, for det er netop pd denne made
at helhedsindtrykket opleves. Og
samtidig skal det veere levende, sd
der er noget at “ga pd opdagelse ef-
ter”, ndr andre beskuer det. Her kan
pigerne i gvrigt ogsa veere med til at
gare en indsats for modeljernbanen
ved at give anlcegget liv med fx be-
maling af fx figurer.

Her falger lidt ideer som man
kan bygge videre pd, men HUSK...
for at et anlceg skal veere dansk, sd
skal man bruge nogle typiske danske
detalfer. Det er ikke tilstreekkeligt at
lokomotiver og vogne er danske. Et
tyrolerhus passer jo ikke ind i et dansk
landskab.

Pa stationsomradet

Her kan der veere mange detaljer,
alt efter hvilken epoke man dyrker,
fx pé perroner, hvor der skal vaere
plakater for DSB, kereplansopslag
og destinationsskilte. En passende
stander med destinationsskilte
til starre danske stationer fas fra
Auhagen kat-nr. 41 637., Men el-
lers skal man pynte med perron-
vogne og -traktorer. Disse kunne
fés hos EpokeModeller (nu lukket
ned, men salget er overgaet til
CMT-Hobby, Vanlgse), papirkurve,
beenke, laeskure, lamper og lygter...
og beplantninger. | moderne tid -
omkring 1985 — begyndte man at
fremstille beplantninger med svel-
leindramning. Men almindelige
runde blomsterkummer i beton kan
ogsa gare det.

Et lifle eksempel péd en detalje
pa stationsomrddet:
En vandkran mellem sporene.

Det er

detaljerne
der gor det...

2. del

Selvfglgelig ma man ikke glem-
me stationsnavnet, perronangivel-
ser, billet- og drikkeautomater o.s.v.

Ved siden af stationsbygningen
ma den typiske danske pelsevogn
ikke mangle. En sadan kunne pa
et tidspunkt fas som samleszt fra
HELJAN. Hosstaende vises et flot ek-
semplar pa Sundborg Modeljernba-
ne. Modellen er desveerre udsolgt
for laenge siden,

Endelig kan man pa perronerne
finde telefonstandere, telefonhyt-
ter for den fungerende, heijttalere,
ure, priktogrammer, fx skiltet med
den “spaerrende mand” for enden
af perronen (epoke IV)-V. Tidligere
i epoke Il brugte man et skilt med
“Overgang forbudt”. Andre detaljer
kan veere treekvogne til transport af
pakker, rejsegods m.v.

Stationsbygningen skal pyntes
med DSB-logo, vingehjul, moderne
eller det gamle, et stort ur, plaka-
ter, kereplaner og reklamer fra lo-
kale eller landsdaekkende firmaer,
fx emaljeskilte. Iszer landstationerne
i epoke Ill havde mange af disse
emalje-reklamer, der var sat op pa
varehuse, stationsbygningen el-
ler det omgivende plankeveerk. |
bogen “Gadens Blikfang fra 2016,
Permild&Rosengren, kan man finde
mange emaljeskilte, der kan nedfo-
tograferes til @nsket sterrelse.

Ved siden af stationen skal veere
cykelskure, stor eller sma, og foran
stationsbygningen ber der vaere
holdeplads for taxa, busser og rute-
bler. Der bgr selvfalgelig ogsa veere
venteskure for publikum,

Til buschauffgren skal der veere
en opholdsbygning i trae eller mur-
sten. Her ber man gennemse Auha-
gens katalog (og andre kataloger)
for at finde en egnet bygning. Her
er et forslag, nemlig katalog-nr. 11
374, en landlig handelsstation, der
uden videre kan benyttes. Bussel-
skaberne kebte af og til nedlagte
DSB-varehuse og andre bygninger

Ved siden af en station ber anlceg-
ges en plads for rutebiler. Dette er
et busanlceg, man finder pa NMJKs
anleeg ved siden af Skcelskar station.




for at indrette dem som opholds-
bygninger for buspersonalet.

Ved varehuset og dets rampe
skal anbringes varebiler, seekkevog-
ne, gaffeltrucks, kasser, tender, pal-
ler og sma brune DSB flybare con-
tainere. (transportbeholdere) Igen
er EpokeModeller leveringsdygtig
i de sma containere i tre storrelser
(kat.nr. 87 60 77). Sammen med
disse medfelger DSB-decals.

Pa stationsomradet skal anbrin-
ges vandkraner, hvis man dyrker
epake lll, disse fas ogsa fra diverse
fabrikanter (EpokeModeller og Ba-
netjenesten).

Man ber lave smé selvsteendige
dioramaer ved stationen eller vare-
huset, fx leesning af alvogne, hvil-
ket ger anleegget speendende. Der
findes mange muligheder for sjove
scenerier, se hosstaende billeder,

Glem ikke figurerne. Der fas et
utal af figurer fra NOCH, Preiser
m.fl., s& der er masser af mulighe-
der for at komponere sjove sceneri-
er. Ved varehuset skal man naturlig-
vis bruge arbejdende pakhusmestre
m.v., og naevnte figurer findes der
et utal af hos NOCH, Preiser, Epo-
keModeller m.fl.

Pa perronen kan man placere
rejsende i alle mulige aldre og posi-
tioner. Her kan man ogsa anbringe
den kendte “mand med hammere-
ren” (stationsbetjent). Han fas ogsa
fra EpokeModeller, kat.-nr. 87 50
20.

Pa landstationer: Glem ikke skin-
necyklerne. Ogsa disse fas fra Epo-
keModeller..

Hvis forbilledet er en stgrre stati-
on, sa skal der ogsa veere et maskin-
depot. Det kan vaere en rundremise

Tif venstre: Smd dioramaer pd
anleegget tiltreekker opmeerksom-
hed. Her man i gang med at leesse
alkasser pd en albil, Fra NMJK.

D

Herunder: Sundborg Modeljernbane
har mange fantastiske dioramaer pa
anleegget. Her loesses en Mercedes
lastbil med kul fra en DSB litra PB,

o

Nederst: Ogsa dette motiv er fra
Sundborg Modefjernbane.

Der Jaesses kasser pd en fastbil

fra en DSB godsvogn litra HD.
Desveerre har Sundborg M| ikke
opdateret sin hjemmeside j lang tid.

LOKO
MOTIVET




o ——— = — — [J(Pma — - —

ey

Overgang
forbudt

—7(35hm

1
IO T !
o 4
L{at)ea” =
t

co OME W um

- A1 3) —

8 ot
3 |Pas paa Tofet
ST B N

Sadanne skilte sd man tidligere pé DSBs
stationer. Skiltene kan muligvis fds | cetset
messing fra en mj-producent af lasdele?
Skiltene er ikke ret store i skala 1:87. Det
gverste er 7 mm langt og 3,5+3,5 mm hajt.
Det nederste skilt mdler 9,5 mm i bredden, og
er 4 mm hajt. Neeppe noget for mj-erere med
for mange tommelfingre? Det sidstncevnte
skilt havde i vrigt tekst pd begge sider.

18

til damplokomotiver (epoke IIl) eller
et moderne til diesellokomotiver.
Sidstnzevnte var aflange bygnin-
ger, men der fandtes ikke mange af
denne type, idet maskinerne i epo-
ke IV blev samlet i maskindepoter
i de sterre byer, fx Kgbenhavn og
Arhus — og pa visse endestationer,
fx Frederikshavn, Kalundborg og
Redby Feerge. Vi skal ikke komme
narmere ind pa dette emne, idet
det har veeret udferligt beskrevet i
mange aldre numre af LOKOMO-
TIVET, men ogsa mange dele til
maskindepoter fas hos EpokeMo-
deller, fx en kulkran med tilherende
kulvogne.

Uden for stationen
Bevaeger vi os uden for stationsom-
radet til den omkringliggende by,

Flere tilbeharfabrikanter kan levere
dyr af alle arter i skala 1:87. Her
er vi pa beseg pa en gdrd hos MJK
HO-Aalborg, hvor en gase hidser
sig op, og basker med vingerne.

er der mange smating, der omgiver
det,

Baenke, telefonbokse, plakater
kan vi nemt finde pa anleeggene,
men hvad med brenddaeksler,
brandhaner, papirkurve, blomster-
bede eller malede reklamer pa hus-
gavle?

Hvad med en lille statue i byens
park? En rytterstatue kan fremstil-
les af militaerfigurer i skala 1:72.
Anbringes pa en plade eller klods i
plastic eller tree. Males kobbergrgn
(og sort i skyggerne) med lidt hvide
mageklatter. P4 gadehjerner og pa
gader kan anbringe sen gren tele-
fonboks (epoke III).

Byens park skal forresten ogsa
have en flot smedejernsport; den
kan man sagtens finde hos produ-
centerne af tilbehgr.

Cykelskure og cykelstativer og
henslzengte cykler er et almindeligt
syn i virkeligheden, men et sjeeldent
syn pa modeljernbanen.

Vejbeleegningen glemmes ofte
eller bliver ensformig med asfalte-
rede veje over det hele. Hvad med
grusfortove? Brosten? Torvepladser
med romerske klinker eller born-
holmsk granit? Hvad med fortove
med betonfliser? Alt fas om selvklee-
bende plademateriale fra bl.a. Kibri,
Vollmer, Auhagen m.fl. Forskellige
vej- og fortovsbeleegninger aendrer
anleeggets helhedsindtryk, og ger
det mere interessant at betragte.

Husk ogsa vejskilte og -striber.
Pas pa epoken! Skiltenes udform-
ning og design varierer efter denne.
Striber kan fremstilles med selvklze-
bende hvide labels, der skaeres ud i
tynde strimler og trykkes pa plads.
Husk, at striber er mere almindelige

Detalje fra virkeligheden: En DSB
beenk med flot bronceret vingehjul i
stabejern. Ukendl sted og fotograf.

i epoke V-V end epoke IIl. Men de
var der. Se pa billeder eller postkort
fra den tid, man ensker at efter-
gere.

Aldre feerdselsskilte til epoke IlI
kan fas fra Politikens Hvem-Hvad-
Hvor, og kopieres pa farvekopima-
skine. Mere moderne skilte kan k-
bes hos mj-forhandlerne.

Og husk — at naest efter traeer,
buske og andet grent- sa er skilte
og hegn, stakitter m.fl. nogle af de
vigtigste elementer pa en dansk
modeljernbane.

Skilte og reklamer ses over alt,
pa stativer, haengende pa husmure,
0.5.V.

Hegn og skel kan veare rafte-
hegn, flettehegn, planke-, stolpe-
eller hgnsehegn, mursten, leven-
de hegn o.s.v., og der skal — som

L




naevnt — veere masser af det. Der
findes et utal af indhegningstyper i
tilbehgrkatalogerne.

Figurer og biler

Ingen anleeg uden figurer — og bi-
ler. Som allerede naevnt fas mange
figurer fra EpokeModeller, men
NOCH, Preiser m.fl. har et utal af
figurer i alle positurer, bern, unge,
gamle (seniorer hedder det vist?),
siddende, staende, rejsende, arbej-
dende, freekke o.s.v.

Perroner bar befolkes med rej-
sende, og det samme geelder per-
sonvogne, der skal have rejsende i
kupeerne o.s.v.

Og glem ikke dyrene. Isaer pa
landet skal der veere et godt udvalg
af husdyr. Har man et hestestutteri
eller rideskole er der rig lejlighed
til at fa fyldt op med heste og rid-
dende personer. Et gartneri eller
planteskole kan live op pa en far-
verig made med masser af kulgrte
planter, buske og treeer...og her skal
der ogsa veere personale, der tilser
planterne.

Ogséa sma sommer- og feriehuse
med gr@nne omrader ved sporet vil
pynte. Her har NOCH m.fl. udgivet
herlige sma efterligninger af mange
typer planter og afgreder, der pas-
ser fint til at detaljere haverne. Om
planter og urter til disse scenerier,
se venligst LOKOMOTIVET nr. 126,
side 31.

| skovbrynet skal man kunne se
hjorte m.v., og evt. en jeger i et
jagtarn.

Sundborg Modeljernbane
Vi er ikke helt klar over, hvem
(Jergen Steffensen?) der star
bag den flotte hjemmeside

om Sundborg Modeljernbane,
hvorfra vi har tyvstjalet nogle af
artiklens billeder, og derfor har
vi ikke kunnet indhente tilladel-
se til benyttelse af illustrationer-
ne. Men vi haber at vedkom-
mende tilgiver os “tyverierne”.
Kender leeserne vedkommende,
er man velkommen til at rette
henvendelse til os.

Sundborg Modeljernbane
findes pa:
www.sundborg.wordpress,com,
desveerre er hjemmesiden ikke
opdateret siden august 2014,
Hvorfor ikke?

@verst: Endnu et lokalt diorama fra
Sundborg Modeljernbane. Der arbejdes
med DSB-containere ved varehuset.

o

I midten: | Sundborg by finder man
denne lokale palsevogn “Sundby-
palser”. Grundmodellen blev i sin
tid udgivet af HELJAN i skala 1:87.

<

Nederst: Her er man i gang med
al leesse meelkejunger pd en hvid
vagn fra DSB. Ogsd et herligt
lokalt diorama pd anfeegget.

Se mere pa www.sundborg.
wordpress.com. Hfemmesiden om
Sundborg er skrevet og opbyg-
get af Jergen Steffenisen. (7)
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DSB plakater i skala 1:87 til epoke Ill og IV,
oprindelig udgivet af Trinbreettet Arhus,

@verst: Plakatfriser, der var almindelige i epoke IV.
Til venstre: Plakater til epoke Ill.

Tag kopi af plakaterne pa selvklaebende labels,
og skaer dem fri til montage.

4

A
’,l !

EPOKE 1l og EPOKE llI

Reklameskilte i metal, der var almindelige i epoke Il og Ill.

Tag kopi pa blankt fotopapir, skeer ud og lim dem
pa varehusenes veegge, plankveaerker m.v.

Med figurer kan der fremstilles
sma sjove scenerier, fx aldrikkende
personer ved havnen, lapning af
cykel, elskende i skovkanten, lystfi-
skere ved sgen, badende ved stran-
den o.s.v.

Og sa naevnte vi biler. Disse skal
naturligvis have danske forbilleder.
Men det vender vi tilbage til i en
kommende artikel.

Vi har i tidligere numre givet in-
spiration til bade huse pa anlaegget
og figurer. Alt det finder man mere
om i LOKOMOTIVET, saledes:

* Danske huse pa anlaegget,

nr. 79, side 14
* Brugen af figurer, nr. 80, side 14
= Se ogsa vort index over LOKO-

MOTIVETs numre 1-100 under

“Sceneri”.

Forhandler af EpokeModeller er
nu CMT-Hobby, Jernbane Allé 97,
2720 Vanlgse, tIf. 38 74 11 51.

E-mail: mail@cmthobby.dk =



rFoIos af D58 i farve fra 1950- og ) FOtonOSta’g i: Ilif‘lnﬁisl'anET

1960 erne er ikke sa almindelige.
Det var kostbart at investere i D B

farvefilm, sa lagt stersteparten af t r a r a t
fotos fra den tid er i sort-hvid. Men =
takket veere Henning Orlowics, fan

| farvefotos
har vi faet adgang til tusindvis af
fotos taget i 1950'erne og 60'erne x 1 9 5 0' 6 ol

af Svend Jergensen, Helsinger. i I e r n e og e r. n e
Nogle af disse fotos synes vi, at

vore leesere skal nyde godt af. DEI 2

1. del blev bragt i nr. 128.

S

F 495 er her fotograferet under rangering
pa Kebenhavns Hovedbanegard, sommer
1963. Normalt var det Sv. fergensen, der tog
billeder af damplokomotiverne, men her er
han selv fyrbader pd maskinen, sa det var en
kollega, der tog billedet, F 495 blev leveret
af den italienske fabrik Saronno i 1898, og
forblev i drift til 1964, hvor den pd dette tids-
punkt var i drift | Kebenhavn, Maskinen hav-
de haj kulkasse, hvilket den fik i 1951. Et fint
billede af de meget smukke damprangerlo-
komotiver i fuld viger. | baggrunden ses Post
6, der var kommandapast for neertrafikken.

Sd er vi kommet en tur til Faaborg, hivor
D5Bs motorvogne litra MP var flittige
arbejdsheste pa de tidligere Sydfynske
streekninger. Svend Jergensen tog mange

fotos af det rullende materiel pd netop
disse straekninger. Her har han fanget
MP 547 under hvil pd stationen i 1964.
Litra MP var forlaber for MO-vognene, og
nr. 547 blev leveret af FRICHS/Scandia

i 1934. Den tilbragte de sidste dr pd de
Sydfynske spor, indtil den blev udran-
geret | 1966, og derefter ombyggedes
til undervisningsvogn litra ZU 99 984.

Damplokomotiverne litra D blev flit-
tigt benyttet i det jyske, og “Den skceve
Bane” var ingen undtagelse. Aret er
1958, og vi er i naerheden af Funder,
hvor D 894 fremferer et scertog (hvid
scertogsplade) med dbne vogne gennem
den jyske hede. £t anderledes landskab
end det sjcellandske, og en smuk bag-
grund for motiver med damplokomativer,
D 894 var en D Il-maskine, der blev
leveret af Berliner Maschinenbau i

1920. Den forblev i drift til 1961, og
kerte hele sin drifttid i 2. Distrikt,



Et skent motiv med E-maskine
pd vej til Helsinger, her fan-

get ved Snekkersten  1957.
Maskinen er en FRICHS med
enkeltskorsten, men desveerre
kendes nummeret ikke.
E-maskinen kerte “parallelt” med
S-maskinen pa Kystbanen, men
det var lidt umuligt at fa den
vendt i Helsingar, da drejeskiven
var for lille, den var kun godt 18
m. Derfor matte tog med E-ma-
skiner under returlebet til Keben-

havn kere med tenderen forrest.

Igen et motiv med en D-
maskine, denne gang med
persontog bestdende af en
EC-rejsegodsvogn og diverse
treevogne, nemlig en vogn med
tagrytter (litra CM?) og en CP,
Maskinen er D 845, og billedet
er taget i 1960 kort tid for Ski-
ve station blev totalt ombygget
(se LOKOMOTIVET nr. 124).

D 845 var en type D |, men
ombyggedes tif D {V i 19317.
Den blev leveret af Berliner
Maschinenbau i 1909. Den
forblev i drift indtil 1961, og
kerte som de fleste D-maskiner
i 2. Distrikt hele sin drifttid.

Nogle kan lide designet pd DSB damp-
lokemotiv litra B. mens andre synes

den er usken. Men uanset hvad, sd

tog Sv: Jergensen ogsd mange fotos

af denne hurtiglaber. Det er her den
legendariske P 917, som holder hvil pd
den gamle Kalundborg station, 1958.

| baggrunden anes en E-maskine,

der ogsd anvendtes | de hurtige log

pa Kalundborgbanen (Den vest-
sfeellandske Jernbane), bl.a. i bad-
togene til og fra Kebenhavn.

Litra P 917 benyttedes i sin sidste tid iscer
pa streekningen mellem Neestved-Slagelse
(1960-1964), og var stationeret i Necest-
ved. Den blev senere “veteranmaskine”,
og stationeredes i nogle dr i Neestved.
Den blev leveret af Hanomag i 19089,

og forblev i ordincer drift indtil 1964.
Maskinen blev overfart til Roskilde i
1988, men kom i 2016 til Randers,
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D-maskiner i forspand tager
vand i Silkeborg, 1958. Det
er D 898 og D 897 (forrest),
som fremferer et scertog

med ballast. Begge er D
I-maskiner. Lige efter maski-
nen falger en rejsegodsvogn
litra ECO, der fungerer som
togfarervogn (ses ikke pd
billedet). Fotoet er et enkelt
fra en billedsekvens, der viser
toget under ophold og kersel
fra Silkeborg, og vidner om
den gyldne tid, hvor der
virkelig var jernbaner tif.

Et af Svend Jergens yndlingssteder
til fotografering var ved det man-
gearmede indkarselssignal (kaldet
redekammen) ved indkerslen tif
Kabenhavn Gb. Her er en ukendt
litra £ under fuld damp pd vej ud ad
sporet pd vej tif Vigerslev, og i bag-

grunden over lokomotivets tag anes
armsignalet, der er hejst for udkersel.

Svend fargensen har ogsd

fotograferet jernbanefcer-
gerne, og da Glyngere var
stedfortreederfeerge i Hel-
singar i 1959, blev dette
foto taget. Det var en lille
fernbanefcerge, der normalt
kiarede overfarten mellem
Glyngere og Nykabing Mors.
Feergen blev bygget af Hel-
singer Skibsveerft i 1902, og
brugtes pd mange overfarter
som afleserfeerge, bl.a. mel-
lem Mommark og Faaborg.
Den sidste tur blev sejlet

i 1964, hvorefter feergen
blev ophugget i 1965.

23
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D58 litra D 826
var en af flere
D-maskiner, der
bley de farste
damplomotiver i
modef fra Hobby
Ttade: Den var et
glimrende stykke
treekkraft, og me-

get tro mod forbil-

ledet. Den kunne
fds analog tif DC,
med DC lokpilot
og DC-lokound,
Katalognumme-
ret var 150 826.
Madellen kunne.
ogsd fas til AC.

Den lilfe Q-vogn
fra DSB blev udgi-
vet i 2006, og var

blot en enkelt af en
helt stribe modelfer
af litra Q. Her er

det QD 23 519,

der havde katalog-
nr. 31 004,

24

HOBBY TRADEs

produktioner 2006 -2016

W Af Torben Andersen

Vi bringer her en liste over Hobby
Trades danske produkter af rullende
materiel udgivet i perioden 2006-
2016. I nr. 122 bragte vi en liste over
HELJANss frembringelser i drene 2005-
2015, s mj-erne har nu mulighed for
at se, hvad de mangler i samlingerne.
Senere laver vi en opsamling af DWAs
og McKs udgivelser.

Kort om HOBBY TRADE
Hobby Trade blev grundlagt af Kar-
sten Ebert Pedersen i 1999. | farste
omgang var det kun en fritidsbe-
skaeftigelse.

Den farste model af en DSB-vogn
var den spidse CM som Karsten fik
ideen til ved at studere LOKOMO-

TIVETs analyse af laesernes ansker i
nr. 54. Yognen kom pa markedet i
ar 2000.

Derefter gik han i gang med at
udvikle en model af DSB diesello-
komotivet litra ME, der udkom i ar
2002. Samme ar dannede han sel-
skabet Hobby Trade sammen med
sin bror Flemming. Naesten samti-
dig fik han Kasper Bang Jensen til-
knyttet som konsulent.

Den farste udgivelse fra Hobby
Trade blev - som allerede naevnt - en
personvogn DSB litra CM (spids),
der udkom i 2000. Desveerre var
fersteudgaven ikke sd vellignen-
de, idet den havde flere fejl, bl.a.
manglende tagudhaeng i siderne,
den havde ‘forkerte’ trin, for grove
markeringer af teaktraelister o.s.v.

Men i tiden efter forbedrede man
modellen, sa den blev meget lig sit
forbillede, bl.a. med korrekt tagud-
haeng, khakifarvede harmonikaer,
fastmonterede trin o.s5.v.

De forste produktioner blev sty-
ret fra Fredericia, hvor selskabet
ogsa var hjemmehgrende.

DSB litra ME

Modellen af DSBs diesellokomotiv
litra ME blev produceret i Ungarn
pa fabrikken DEAK, Den sendtes pa
markedet i ar 2002, men desveerre
kom den ogsa til at lide af nogle
fejl, udseende savel som driftmaes-
sigt. Man flyttede derefter produk-
tionen til Kina, hvor det lykkedes at
producere fine modeller, bl.a. blev
ME‘erne nu forsynet med en drift-
sikker 5-polet motor fra Mashima,
to svinghjul, der trak pa 4 aksler og
med lysskift i kereretningen. Den
udkom i 2004, hvor forbilledet var
ME 1505. Den kerte rigtig godt, og
med den rigtige dekoder karte den
fantastisk langsomt.

Der blev desuden fremstillet litra
ME i bld og red, nemlig ME 1509
(red) og ME 1521 (bla). Modellerne
havde dekoderstik, lysskift red-hvid
i kereretningen, 5-polet motor, traek
pa fire aksler og svinghjul.
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(tegninger Hobby Trade)

modeller.

Samarbejdspartnere
Undervejs indledte man samarbej-
de med flere mij-forhandlere, der
pnskede andre typer modeller pa
markedet. Det gjaldt saledes et par
udgaver af diesellokomotivet litra
ME, der blev til i samarbejde med
Tastrup Togkeelder ved Johnny Juhl.
Derefter kom Tikeb Hobby ved

Kim Mpller ind i billedet, og man
fremstillede rangerlokomotivet DSB DSB litra U sukkerbeholdervogn var en uscedvaniig model.

litra MT, endda i to udgaver, nem-
lig i gren til epoke Il og red/sort
til epoke IV. Sidstnaevnte fik nogle
fine varierende detaljer som fx ro-
torblink og forleenget udstadning
over farerhus,

M|-forhandleren OKT-Modelim-
port (Ove Kirk Thomsen) havde i
et par ar puslet med egne smapro-
duktioner, men gik derefter ind i et
samarbejde med Hobby Trade om
at fremstille de specielle selvtem-
mende sukkervogne fra De Danske
Sukkerfabrikker, DSB litra U. Det
blev nogle herlige modeller, som i
dag desveerre er vanskelige at op-
drive.

Sluttelig indledte man et samar-
bejde med mij-forretningen Kystba-
nen (Seren og Christian Graversen), Keglebeholdervagnen litra Ucs kom i udgaver fra flere selskaber.
der fik fremstillet de to farverige Her fra H+H Gasbeton.
personvogne fra HFH] 60 og 61
(CL-lignende vogne). Der blev ogsa
plads til en kalevogn DSB litra IKG
fra Premier Is og moderne maskin-
kelevogne fra MAYO og Danefrost.
Senere blev det til DSBs dobbelt-
deekkervogne. Alle disse blev ngj-
agtigt gengivet som forbillederne i
skala 1:87.

Mere traekkraft

Aret efter i 2005 udsendtes en mo-
del af DSB litra MZ IV, der pa sam-
me made var meget tro mod forbil-
ledet, og ogsa den var forsynet med
5-polet motor og svinghul m.v. De
blev i ferste omgang udgivet med
to numre, nemlig 1448 og 1459.
MZ 1448 svarede til sit forbillede
med skerte og runde puffere, hvori- Herunder: Det blev ogsa tif et scet med fire kalevogne, Her fra Premier Is, DSB fitra IKT,
mod MZ 1459 desveerre manglede IB og svensk kelevogn. Vognen fra Premier Is blev kun udsendt i dette scet.

Et stort mj-enske var de gamle kebenhavnske neertrafikvogne litra CR. CRS m.fl,
der ogsd udsendtes i flere udgaver. Det var fantastiske smukke og preecise modeller.
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Kelevogne fra
DSB, til venstre
litra I1B. Til hajre
~ en vogn fra bryg-
geriet Albani.

de typiske handbaijler pa fronterne.
Men i 2009 udsendt man MZ 1461,
der havde de korrekte handbajler
m.v. pa fronterne. Modellen blev
hurtigt udsolgt, men siden da har
man desvaerre ikke haft MZ IV i pro-
grammet. Det forlyder dog, at der
komme nye udgaver og numre i ar
2017, i svrigt med helt nye og for-
bedrede gearkasser.

Tid til GQ-vogne

Hobby Trade eksperimenterede
ogsd med godsvogne, og udsendte
i ar 2006 nogle fine modeller af de
eeldre sméa kortakslede QD-vogne
og de lidt sterre QHL og QR. De
sma Q-vagne var ikke sa heldige,
idet koblingerne slaskede, og der
var nogle smafejl pa vognkasserne,
bl.a. manglede den typiske vogn-
ramme under taget.

| 2006 begyndte man ogsa at
producere modeller til udlandet,
bl.a. diesellokomotiver til NSB og
CFL med forbilleder i MAK/Siemens
maskiner.

Her skal lige tilfojes, at Hobby
Trade i 2007 udgav tilbehar til
modeljernbanen, bl.a. sma kolon-
nehuse med forbillede hos DSB.
De kunne fas i flere starrelser, og
var fremstillet sdledes, at mj-eren
havde flere muligheder for at samle
husene i forskelligt udseende. Hu-
sene blev udsendt bade som rede

og sorttjeerede, og de var nogle fan-
tastiske bygninger pa modeljernba-
nen. Desveerre har man ikke senere
set meget til disse sma romantiske
huse, der kunne fas i otte udgaver.

Som tilbeher kunne man ogsa
fa apparatskabe, releehytter og sig-
nalklokker, sidstnaevnte de sakaldte
“bimle-bamle”. Pa et tidspunkt ud-
gav man ogsa en model| af en kvaeg-
fold. Disse modeller har aldrig veeret
opfert i katalogerne, kun i produk-
toversigter ved mj-arrangementer
m.v.

DSB damplokomotiver og
vogne med stafferinger
Undervejs fremstillede firmaet DSBs
damplokomotiv litra D IV med vari-
erende numre, og det var indtil da
noget af det bedste dansk damp-
treekkraft, som blev produceret.
Ikke alene var modellen meget tro
mod sit forbillede, den havde ogsé
en god traekkraft, og var meget sik-
ker i drift.

Man eksperimenterede fortsat
med at forbedre modellerne. Hid-
til havde det fx ikke veeret teknisk
muligt at patrykke gule stafferinger
i acceptabel kvalitet, men ved hjeelp
af en forfinet trykteknik kunne man i
ar 2009 udsende de farste modeller
med fine gule stafferinger, nemlig
den toakslede pladebekleedte per-
sonvogn litra CU. Det gav nye mu-

ligheder for at variere modellernes
udseende, og senere i 2011 kom sa-
ledes en neertrafikvogn litra CL med
flotte stafferinger.

DSB litra CR

| mange ar sukkede danske mj-ere
efter en model af DSBs romantiske
neertrafikvogne litra CR og CRS fra
epoke llI, idet disse var vanskelige,
ja, naesten umulige at gennemfare
som selvbyg. Men i 2011 blev mj-
ernes benner hart, idet Hobby Tra-
de lancerede nogle smukke model-
ler af netop disse vogne, bdde som
CR, CRM og CRS. De fulgte deres
forbilleder meget neje, og var helt
igennem med mange detaljer bl.a.
med frontgitter pa litra CRS.

Samme ar annoncerede man en
produktion af DSBs kelevogn litra
IKA, lcs (Danefrost) og abne lavsi-
dede vogne litra PF/PFR, men disse
modeller blev farste omgang ikke til
noget, idet man dette ar matte er-
kleere sig konkurs.

Det blev ogsa til en flot model af
DSBs neertrafiklokomotiv litra S, der
endda udsendtes med flere numre.
Pa markelig vis ser eller hgrer man
aldrig leengere noget til de flotte S-
maskiner.

Undervejs indledte man - som
allerede naevnt - et samarbejde
med mj-forretningen KYSTBANEN,
der bestilte to vogne fra privat-
banen HFH| baseret pa litra CL,
nemlig HFH] C 60 og C 61. Disse
vogne udsendtes i smukke HFHJ-
husfarver, og blev en solid succes,
hvilket medferte at samme KYSTBA-
NEN bestilte modeller af DSB Ibgs
MAYO-vogne med korrugerede
sider...og DANEFROST-kglevogne,
sidstnaevnte i ngjagtig gengivelse
med kslemaskine, dimensioner og
rigtige patryk.

| efteraret 2011 udtradte Kasper
Bang Jensen af firmaet, og opstar-
tede eget firma med tilbeher til mo-
deljernbanen, nemlig DEKAS. Her er

Undervejs blev der ogsa plads til et die-
sellokomotiv litra MZ IV, her MZ 1461,
der blev udgivet i 2008. Den havde
skarte, firkantede puffere. og hdndtag
m.v.. pd fronterne, | dag en sjcelden
model, men Hobby Trade annoncerer
at man udsender to nye serie [V med
nye numre i lebet af dret. Den bliver
forsynet med en helt ny gearkasse.




Grd specialvogne fra DSB kom ogsd
i sortimentet fra 2007. Her katalog-
nummer 33 007, Specialvogn 782
baseret pa en H) med hdndbremse.
Pd samme grundmodel fremstillede
man en brunmalet Tuborg-slvagn
med pdsatte Tuborg-paraplyer pd
vognsiderne, katalog-nr. 33 008,
Nummeret var Hf 117 8 503.

senere udgivet specialserier af vog-
ne baseret pa McKs grundmodeller.

Ny konstruktion af firmaet
| 2013 matte Hobby Trade lukke, da
firmaet blev erklaeret konkurs, men
samme ar overtog arkitekt Claus Ri-
ber resterne, og genskabte firmaet
under navnet Hobby Trade/F 2010
(Claus Riber Holding A/S). Deref-
ter kom der atter langsomt gang i
produktionerne, hvor Karsten Pe-
dersen fortsat var medarbejder, og
stadig er det. Ogsa den tidligere
producent af DWA, nemlig Viggo
Falkenstrem indtradte som hjeelper
i firmaet.

Man var pa lukningstidspunk-

tet midt i udviklingsarbejdet med
DSBs rangerdamplokomotiv litra F,
og dette arbejde matte derfor ind-
stilles. Men det nye selskab F 2010
overtog veerktgjerne og videreud-
viklede modellen, der sa endelig
kom pa markedet i 2014. Det blev
en supermodel, der kunne fas bade
med og uden hgj kulkasse. Den
havde et superdetaljeret arbejden-
de gangtsj magen til forbilledet,
altsé Allan-Trick-styring. Det virkede
meget skrebeligt og usikkert, men
det var slet ikke tilfeeldet. Modellen
karte som en drem, og havde en fin
traekkraft.
(En lifle sidebemcerkning: En fin ting
ved Hobby Trades udgivelser af gods-
vogne var, at man ogsd fremstillede
disse i varianter som fx specialvogne
i grd. Disse vogne kan altid anven-
des pd en modeljernbane for at give
anleegget stemning og miljg, ndr de
henstdr pd et sidespor el.lign.)

To meget sjceldne modeller er DSB
fitra IKT og IKG, udgivet i 2077.
Billedet viser IKT 24 751 og IKG
24 700 (katalog-nr. 34 053 og
34 054). De er i dag slet ikke til
opdrive, hverken pd loppemar-
keder eller hos forhandlere.

Desuden begyndte man ogsa
at fremstille modeller til epoke II;
hvilket var lidt dristigt, men det
er tilsyneladende gaet godt, for
i sommeren 2016 udgav firmaet
DSB diesellokomotivet litra MT til
denne epoke, ligesom man fremstil-
lede toakslede personvogne litra FC
til samme epoke, uheldigvis med
numre til epoke Il — men det kan
man vel nok godt leve med?

Disse modeller af litra MT og
personvognen litra FC blev udviklet
efter nye produktionsmetoder, idet
vognkassen blev fremstillet i perti-
naxplade med palimede teakttraesi-
der og gavle i laserskaret materiale.

Det gav modellerne en ekstra fin
detaljeringsgrad. Undervognen blev
fremstillet efter den traditionelle
metode.

Denne metode er ogsa anvendt
til de nyeste modeller af DSBs post-
vogne litra DO og DQ, der udkom i
januar 2017.

Beklageligvis er det i dag meget
vanskeligt at opdrive Hobby Trade
&ldre modeller i forretningerne,
men man kan finde dem pa jernba-
ne-loppemarkeder, byttemarkeder
eller pa auktioner. Ogsa hos visse
mj-forretninger kan de evt. findes
som brugtmodeller.

De nyere udgivelser kan endnu
stadig kebes hos forhandlerne, men
da man kun fremstiller modellerne
i begraenset oplag, skal man ikke
vente med at anskaffe sig dem.

Kataloger

| & 2006 udgav Hobby Trade sit
farste hovedkatalog, og for en god
ordens skyld begynder vi oplistnin-
gen af produktioner fra dette ka-
talog. d.v.s. ogsa med numre, der
udkom i 2004-2005. Katalog-num-
rene herunder geelder for DC, men
treekkraftmodellerne kunne ogsa fas
til AC, og havde da prefix 25/26 i
stedet for 15/16. u

DSB litraHf 37
105 med lavtsid-
dende ranger-
skruebremise blev
udgivet { 2007,
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En fin model var DSB8 litra S, der ogsd blev udgivet med flere
numre. Den kan af og til findes pd loppemarkeder eller auktions-
huse, men elfers en sjeelden model. Her er det § 723 af 1. serie.

Hobby Trades produktionsliste for arene 2006-2016

Ar 2006
Traekkraft

151505:
151509:
151521
151448:
161448:
151459:

161459:

DSB litra ME 1505, red/sort, epoke 1V, 8-pin dekoderstik.

DSB litra ME 1509, helrad, epoke IV, 8-pin dekoderstik.

DSB litra ME 1521, helbla, epoke IV, B-pin dekoderstik.

DSB litra MZ 1448, sort-red, m/underhangte plove og firkan-
tede puffere, epoke IV, 21 pin-dekoderstik.

DSB litra MZ 1448, sort-red, m/underhangte plove og firkan-
tede puffere, epoke IV, 21 pin-dekodersik og Loksound.

DSB litra MZ 1459, sort-rad, med skerte og runde puffere,
epoke IV, 21 pindekoderstik.

DSE litra MZ 1459, sort-red, med skerte og runde puffere,
epoke IV, 21 pindekoderstik og Loksound.

Personvogne

6201: DSB litra CM 2131, (spids) vinred, epoke lll, forbedret udgave.
6202: DSB litra CM 2148, (spids) vinred, epoke i, forbedret udgave.
6203: DSB litra CM 2160, (spids) vinrad, epoke IIl, forbedret udgave.
6204: DSB litra CM 2173, (spids) vinred, epoke Ill, forbedret udgave.

Godsvogne
Sma Q-vogne (3660 mm akselafstand)

31001:
31002:
31003:
31004:
31005:
31006:
31007:
31008:
31009:
31010:
31011:
31012
31013

31014:

310135:

31016:

3101 7:

DSB litra QG 33 626, lukket hvidmalet godsvogn m/handbrem-
se, epoke II.

DSB litra QG 33 676, lukket hvidmalet godsvogn m/handbrem-
se, epoke Il

DSB litra QG 33 676, lukket hvidmalet godsvogn m/bremsehus,
epoke I, (alle forannaevnte med hajrevendt litrering).

DSB litra QD 23 519, lukket brunmalet godsvogn m/handbrem-
se, epoke Il

DSB litra QD 23 590, lukket brunmalet godsvogn m/handbrem-
se, epoke Il

DSB litra QE 34 382, lukket brunmalet godsvogn my lavisid-
dende rangerskruebremse (platform) og bremsebuk, epake Il
DSB litra QE 34 413, lukket brunmalet godsvogn m/lavtsidden-
de rangerskruebrems (platform), epoke IIl.

77

7

DSB specialvogn 496, lukkel gramalet specialvogn m/hand-
bremse, epoke Il

AHJ litra QF 4351, lukket bldmalet godsvogn m/handbremse,
epoke Il

L] litra LF 253, lukket brunmalet godsvogn m/bremsehus og
bremsebuk, epoke I1.

HF| litra Q 108, hvidmalet lukket godsvogn med bremsehus
(planlagt, men er vist aldrig udkommet?).

HP litra Q 119, lukket brunmalet godsvogn med bremsehus (kun
fa eksemplarer udgivet, derefter trukket tilbage grundet fejl),
St med tre hvidmalede godsvogne: DSB litra QD 23 772 (m/
handbremse), DSB litra QD 23 803 (m/handbremse) og QF 23
858 (m/bremsehus og bremsebuk), epoke Il.

Seet med tre lukkede brunmalede godsvogne, DSE litra QD 23
772 (m/h&ndbremse), litra QD 23 803 (m/héndbremse) og QF
23 858 (m/bremsetarn), epoke |1l

St med fire lukkede brunmalede godsvogne, DSB litra QD 23
633 (m/hindbremse), QD 23 749 (m/handbremse), QF 34 437,
(m/bremsehus) og QF 23 955 (m/lavtsiddende rangerskrue-
bremse og bremsebuk, epoke lIl.

Store Q-vogne (4500 mm akselafstand)

32001

DSB litra QHL 32 643, lukket brunmalet godsvogn m/hand-
bremse, epoke Il

32002:

32003:

32004:

32005:

32006:

32007:

32008:

32007:

32008:

32011:

32012

DSB litra QHL 32 265, lukket brunmalet godsvogn m/hand-
bremse, epoke Il

DSB litra QR 35 973, lukket brunmalet godsvogn m/lavisidden-
de rangerskruebremse, epaoke IIl.

DSB litra QR 36 147, lukket brunmalet godsvogn m/lavtsidden-
de rangerskruebremse, epoke lIl.

DSB litra QRY 36 543, lukket brunmalet godsvogn m/bremse-
tarn, epoke lil.

DSB litra QRY 36 147, lukket brunmalet godsvogn m/bremse-
tarn, epoke lIl.

DSB litra QH 32 081, lukket hvidmalet godsvogn m/handbrem-
se, epoke II.

DSB litra QH 32 007, lukket hvidmalet godsvogn m/handbrem-
se, epoke Il

DSB litra QR 36 027, lukket hvidmalet godsvogn m/bremsetérn,
epoke 1.

DSB specialvagn 495, lukket gramalet vogn m/lavtsiddende ran-
gerskruebremse, epoke Il

Szt med fire lukkede brunmalede godsvogne: QHL 36 661 (m/
hdandbremse), QHL 32 303 (m/handbremse), QR 36 170 {m/
lavtsiddende rangerskruebremse) og QR 36 218 {m/ lavtsid-
dende angerskruebremse), epoke |1l

Sat med tre hvidmalede lukkede vogne: DSB litra QH 31 963
(m/handbremse), QH 31 975 (m/handbremse} og QR 36 070
{m/bremsetarn), epoke II.

Kalevogne

34001:

34002:

34003:

34004:

34005:

34006:

34007:

Lukket hvidmalet kelevogn DSB litra 1B 18 955 m/lavtsiddende
rangerskruebremse. Pamalet K@DVOGN med store rede bog-
staver, epake lIl.

Lukket hvidmalet ex. kalevogn, DSB litra IBU 18 964 m/ lavtsid-
dende rangerskruebremse. epoke 1.

Lukket hvidmalet kelevogn m/bremsetarn, DSB litra 1B 18 992,
pamalet KGDVOGN med store rede bogstaver, epoke |1l
Lukket hvidmalet kalevogn m/bremsetarn, DSB litra IB 18 997
pamalet KADVOGN med store rade bogstaver, epoke |1l

Seet med fire hvidmalede lukkede kelevogne: DSE litra IB 18
905, 1B 18 942, IB 18 960 og 18 974, alle med lavtsiddende
bremseplatform, heraf to pamalet KBDVOGN med store rade
bogstaver, epoke lIl.

Seaet med tre hvidmalede |lukkede kelevogne: DSB litra IB 18 930,
IB 18 923 og IB 18 944 med lavtsiddende rangerskruebremse.
Alle pamalede INTERFRIGO i bla, og K@DVOGN med lille rad
versalskrift, epoke |11,

Seet med tre lukkede hvidmalede vogne fra bryggeriet Albani:
DSB litra ZB 99 687, ZB 99 688 og ZB 99 689, alle med lavisid-
dende rangerskruebremse, Med Albani-logo og red hhv. orange
reklamefrise, epoke I,

Ar 2007

Treekkraft

151407: DSB litra MZ | 1401 i vinred, analog, epoke llic/IVa.
161401; DSB litra MZ | 1401 i vinrad, loksound, epoke Illc/Va.
157405: DSB litra MZ | 1405 i vinred, analog, epoke lllc/IVa.
161405: DSB litra MZ | 1405 i vinred, loksound, epoke lllc/IVa.

51001:

51002:

51003:

DSB to-akslet personvogn litra CU 4123, teaktraelister, vinrad,
epoke III.
DSB to-akslet personvogn litra CU 4136, teaktrzlister, vinred,
epoke I,
DSE to-akslet personvogn litra CU 4138, teaktraelister, vinrad,
epoke Il



Pa et tidspunkt annoncerede Hobby Trade, at
man ville udsende den meget universelle dbne
vogn DSB litra PF bade uden og med bremsetdrn
(PFR). Der var lagt om til nogle flotte model-

ler med varierende numre, men desveerre blev
det ikke til noget, da selskabet gik konkuirs.
Tegning Hobby Trade.

51004:
51005:

51006:
51007:
Rejsego
51051:
51052:

51053:
51054:

DSB to-akslet gramalet specialvogn 703 (litra CU) , epoke IV.
DSB to-akslet personvogn litra CU 4157, teaktralister, vinred,
epoke I,

DSB to-akslet personvogn litra CU 4164, teaktreelister, vinred,
epoke Il

DSB to-akslel personvogn litra CU 4169, teaktraelister, vinred,
epoke Il

dsvogne

DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6773, teaktrefarve, epoke
.

DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6777, teaktraefarve, epoke
1.

DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6764, vinrad, epoke 11l
DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6775, vinrad, epoke IIl.

Godsvogne

Abne
41001:

41002:
41003:
41004
41005:
41006:
41007:
41008:
41009:

41010:

Aben hejsidet godsvogn DSB litra PB 10 126, brunmalet, epoke
M.
Aben hajsidet godsvogn DSB litra PB 10 131, brunmalet, epoke
1.
Aben heisidet godsvogn DSB litra PB 10 454, brunmalet, epoke
1.

: Aben hejsidet godsvogn DSB litra PB 10 203, brunmalet,

EUROP-market, epake Il

Aben hgjsidet godsvogn DSB litra PB 10 222, brunmalet,
EUROP-maerket epoke I

Aben hajsidet godsvogn DSB litra PB 10 399, brunmalet, RIV-
EUROP, epoke IIl.

Aben hgjsidet godsvogn DSB litra Elo 511 0 134-6, brunmalet,
epoke IV,

Aben hegjsidet godsvogn DSB litra Elo 511 0 377-8, brunmalet,
epoke IV.

Aben hejsidet godsvogn DSB litra Elo 511 0 490-2, brunmalet,
epoke IV.

Aben hajsidet godsvogn L] litra PB 201, redorange, epoke il,

Lukkede

33007:

33002:

33003:

33004

33005:
33006:
33007:
33008:

33009
33010:

Szl med fire lukkede brunmalede godsvogne DSE litra H] 37
796, 37 907, 3702 og 37 676, epoke I,

Sat med fire lukkede brunmalede godsvogne DSB litra Gkim
1118027,1118133,111 7 269 og 111 7 341, epoke llic,
Seet med tre blamalede lukkede godsvogne fra firmaet FAF, DSB
litra Gklm 111 7 252, 111 7 506 og 111 8 179. Med stort hvidt
FAF-logo, epoke IVa. Med interne numre: Nr. 14 m/handbremse,
nr. 4 og 10 m/bremseplatform.

Lukket brunmalet godsvogn DSB litra H) med TUBORG-parably-
er pa vognsiderne, DSB litra H) 111 8 199, epoke IVa.

Lukket redmalet godsvogn, L] H] 127, epoke IV.

Lukket brunmalet godsvogn, HP Q 90, epoke Il

Lukket gramalet DSB specialvogn 782 (ex HJ), epoke [II/IV.
Lukket brunmalet godsvogn DSB litra H| med TUBORG-parably-
er pa vognsiderne, DSB litra H) 111 8 503, epoke [Va.

Lukket brunmalet godsvogn DSB litra H| 37 777, epoke lIl.
Lukket brunmalet godsvogn DSB litra Hj 37 105, epoke Il

Ar 2008
Treekkraft

150804:
150826:
150839:

150846:

151412
161412:
151418:

DSB litra DIV, 3-koblet damplokomotiv nr. 804, epoke Il (160
804: D 804 m/DC Lokpilot; 170 804 m/DC Loksound).

DSB litra DIV, 3-koblet damplokomotiv nr. 826, epoke Il
(160 826: D 826 m/DC Lokpilot; 170 826 m/DC Loksound).
DSB litra DIV, 3-koblet damplokomotiv nr. 839, epoke Il
(160 839: D 839 m/DC Lokpilot; 170 839 m/DC Loksound).
DSB litra DIV, 3-koblet damplokomotiv nr. 846, epoke |l
(160 846: D 846 m/DC Lokpilot; 170 846 m/DC Loksound).
(alle forannzevnte forsynet med Mashima-motor og treek pa de
tre koblingsaksler, svinghijul, lysskift og 21 pin-dekoderstik).
DSB litra MZ 1 1412 i vinred, analog, epoke llic/IVa.

D58 litra MZ | 1412 i vinred, loksound, epoke llic/IVa.

DSB litra MZ | 1418 | red/sort, analog, epoke [Va.

161418: DSB litra MZ | 1412 i red/sort, loksound, epoke IVa.

151425: DSB litra MZ | 1425 i red/sort, analog, epoke IVa,

161425: DSB litra MZ | 1425 i red/sort, loksound, epoke [Va. (alle foran-
navnte med 5-polet Mashima-motor, svinghjul, treek pé fire
aksler og 21-pin dekoderstik).

151461: DSB litra MZ IV 1461, m/handlister pa fronterne, sort-red m,
epoke IV, 21 pin-dekoderstik.

161461: DSB litra MZ IV 1461, sort-red, /handlister pa fronterne, epoke
IV, 21 pin-dekoderstik og lyd, (begge ferannavnte med 5-polet
Mashima-molor og traek pé fire aksler, lysskift | kereretningen),

Personvogne

51008: DSB to-akslet personvogn litra CU 4113, teaktraefarve, epoke Il
51009: DSB to-akslet personvogn litra CU 4121, teaktraefarve, epoke lIl.
51010: DSB to-akslet personvogn litra CU 4126, teaktraefarve, epoke |II.
51011: DSB to-akslet personvogn litra CU 4148, teaktreefarve, epoke lIl.

63001. Szt med fire DSB dobbeltdmkkerpersonvogne: Litra ABs 7904,
Bk 7804, B 7737 og B 7704 m/grenne derstriber, epoke V.

61002: Szl med to DSB dobbeltseekkerpersanvogne: B 7705 og 7725
m/grenne derstriber, epoke V.

63003: DSB dobbeltdakkervogn, styrevogn 1.0g 2. klasse, DSB litra ABs
7909, gra-bla, destination Kegbenhavn H-@sterport, m/ grenne
derstriber, epoke V. (med 21-dekoderstik og diverse lysskift i ke-
reretning).

63004: DSB dobbeltdaekkervogn med ‘kiosk’, 2. klasse, DSB litra Bk
7802, gra-bla med granne darstriber, epoke V.

63005: DSB dobbeltdaekkervogn, 2. klasse, DSB litra B 7715, gra-bla
med grenne dasrstriber, epoke V.,

63006: DSB dobbeltdekkervogn, 2. klasse, DSB litra B 7731, gra-bla
med granne darstriber, epoke V.

Godsvogne

31030: Lukket godsvogn fra NF| F 28 m/bremsetdrn, resedagran, epoke
.

31031: Lukket godsvogn fra NF| QD 33 m/handbremse, resedagren,
epoke [IL.

31032: Lukket godsvogn fra NF| QD 33 m/rangerskruebremse, reseda-
gran, epoke I,

33051: Selvtsmmende beholdervogn DSB litra U 39 613 fra DDS, lyse-
gré m/bla logo, epoke Il

33052: Selvtsmmende beholdervogn DSB litra U 39 674 fra DDS, lyse-
gréd m/bla logo, epoke Ill.

33053: Selvtemmende beholdervogn DSEB litra U 39 657 fra DDS, lyse-
gra m/bla logo, epoke Il

33054: ?

33055: Selvtemmende beholdervogn DSB litra U 39 667 fra DDS, lyse-
gra m/bla logo, epoke Il

33056: Selvtsmmende beholdervogn DSB litra U 39 603 fra DDS, ly-
segra m/blé logo, epake lll (alle forannavnte behaoldervogne i
samarbejde med OKT. Modelimport).

Ar 2008-2010

Damplokomotiver

150723: DSB tenderdamplokomotiv litra S 723, med 21 pin-dekoderstik,
epoke Il

150736: DSBE tenderdamplokomoliv litra 5§ 736, med 21 pin -dekoder-
stik, epoke III.

150738: DSB tenderdamplokomativ litra S 738, med 21 pin-dekoderstik,
epoke Il

150740: DSB tenderdamplokomotiv litra $ 740, med 27 pin-dekoderstik,
epoke Il

150811: DSB litra D IV, 3-koblet damplokomotiv nr. 811, epoke Il

150825: D3B litra D IV, 3-koblet damplokomativ nr. 825, epake IIl.
(begge forannavnte forsynet med Mashima-motor og traek pa
de tre koblingsaksler, svinghijul, lysskift, lok-sound og 21 pin-
dekoderstik - begraenset oplag pa 250 stk.).

Diesellokomotiver
150152: DSB rangerlokomotiv litra MT 152, gren, epoke [lI/IV.
150157: DSB rangerlokomotiv litra MT 157, gran, epoke HI/IV.

LOKO
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[ drene 2002-2012 udsendte Hobby Trade ikke mindre end 23
modelfer af DSBs diesellokomotiv litra ME i red/sort, helred og bld.
Her nogle repreesentative eksemplarer i de tre hovedudferelser.

DSB litra ME

150160:

150167:

171401:
151418:
151425;

171410:
171411
151426:

Personv
61001:
61002:
61003:
61004;
61005:
61051:

61005:

71071:

71072:

51012:

51013:

51014:

51015:

51016:

DSB rangerlokornotiv litra MT 160, red/sort, m/ekstra udsted-
ning og gult roterblink, epoke IV/V.

DSB rangerlokomotiv litra MT 167, red/sort, m/ekstra udsted-
ning og gult roterblink, epoke V. (Alle forannzvnte med me-
talstebt underdel, lysskift i kereretning og 21 pin-dekoderstik).

DSB litra MZ 1 1407 i red/sort, epoke IV,

DSB litra MZ 11 1418 i red/sort, epoke IV/V.

DSB litra MZ Il 1425 i red/sort, epoke IV/V. (Alle forannzvnte
med 5-polet Mashima-motor, lysskift i kereretningen, loksound
og 21 pin-dekoderstik).

DSB litra MZ | 1401 i vinred, epoke IIl.

DSB litra MZ 11 1411 i vinred, epoke [lI{1Va.

DSEB litra MZ 11 1426 i red/sort, epoke I1I/IVa, (Alle forannaevnte
med 5-polet Mashima-motor, lysskift i kareretningen, loksound
og 21 pin-dekoderstik).

ogne

DSB nzertrafikvogn litra CL 1585, vinred m/grat tag epoke Il
DSB nartrafikvogn litra CL 1597, vinred m/grit tag, epoke Il
DSB neertrafikvogn litra CL 1601, vinred m/grat tag, epoke |1l
DSB neertrafikvogn litra Cl 50 86 29-25 600-4, vinred m/salvtag,
epoke Ilic/IVa.

DSB naertrafikvogn litra C1 50 86 29-25 603-5, vinred med salv-
tag, epoke Illc/lva.

DSB nzertrafikvogn litra CLL 1635, vinred m/selvtag, epoke Il|
(kun lille oplag).

DSB neertrafikvogn litra C1 50 86 29-26 636-4, vinrgd med salv-
tag, epoke llic/lva (kun lille oplag).

DSB styrevogn til nartrafik litra CLS 1709, m/lysegrat tag, epoke
.

DSB styrevogn til neertrafik litra Cls 50 86 29-27 702-3, m/lyse-
grat tag, epoke [Va.

Seet med 4 “rystevogne” DSB litra CU 4101, 4105, 4119 og
4112, teaktrae, vinred, epoke |1l

DSB “rystevogn” litra CU 4104, plade, vinred m/gule stafferin-
ger, epoke I,

DSB “rystevogn” litra CU 4109, plade, vinred m/gule stafferin-
ger, epoke I,

DSB "rystevogn” litra CU 4108, plade, vinred m/gule stafferin-
ger, epoke Il

DSB “rystevogn” litra CU 4111, plade, vinred m/qgule stafferin-
ger, epoke Il

Rejsegodsvogne

61071:
61072:
61073:

DSB litra ECO 6242 m/rammeindfattede ruder, vinred, epoke IIl.
DSB litra ECO 6306 m/rammeindfattede ruder, vinred, epoke Il
DSB litra ECO 6220 m/spejlglasruder, vinred, epoke III.

61074: DSB litra ECO 6207 m/spejlglasruder, vinred, epoke II1.

Godsvogne

41051:
41052:
41053:
41054

41055
41054

33057:

Seet med tre ballastvogne DSB litra TH 9008, 9012 og 9144,
brunmalede, epoke Il

Seet med tre ballastvogne DSB litra TH 9006, 9010 og 9148,
brunmalede, epoke Il

DSB ballastvogn litra TH 9064, brunmalet, epoke I,

DSB ballastvogn litra TH 9092, brunmalet, epoke I,

OH] ballastvogn litra TH 496, redmalet, epoke I1l.

HP ballastvogn litra TH 9064, brunmalet, epoke Il {alle TH-vog-
ne har metalstabt vognkasse).

Sukkerbeholdervogn fra DDS, DSB litra U 39 654, gra med op-
rindelig grat navneskilt med sort skrift (DE DANSKE SUKKERFA-
BRIKKER), epoke I11.

33058: Sukkerbeholdervogn fra DDS, DSB litra U 39 656, gra med op-
rindelig grat navneskilt med sort skrift (OF DANSKE SUKKERFA-
BRIKKER), epoke IlI,

33059: Sukkerbeholdervogn fra DDS, DSB litra U 39 614, gra med blat
navneskilt, epoke |1l

33060: Sukkerbeholdervogn fra DDS, DSB litra U 39 679, gra med blat
navneskilt, epoke 11l

33101: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 015-9, med to
keglebeholdere, hvid med redt bandlogo,Vejle Dampmaille,
epoke V.

33102: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 046-4, med
tokeglebeholdere, hvid med redt bandiogo, Yejle Dampmalle,
epoke V.

33103: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 058-9, med to
keglebeholdere, hvid, LUMINO i gren, epoke IVb.

33104: Pulvertransportvogne DSB litra Ucs 42 86 910 6 042-8, med to
keglebeholdere, gul, Lumino Sildepulp i gren, epoke IVa.

33105: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 018-6, med to
keglebeholdere, rad, PN@NIX, epoke IV,

33106: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 105-6, med to
keglebeholdere, rad, PHANIX, epoke IV.

33107: Pulvertransportvogn DSB litra Upps-t 42 86 914 1 513-0, med
to keglebeholdere, hvid, Dansukker i bla, epoke IVb.

33108: Pulvertransportvogne DSB litra Upps-t 42 86 914 1 555-1, med
Lo keglebeholdere, hvid, Dansukker i bla, epoke IVb.

33109: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 040-3, med
to keglebeholdere, hvid med grent bandlogo, H+H Gasbeton,
apoke IV,

33110: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 42 86 910 6 033-8, med to
keglebeholdere, hvid med grent bandlogo, H+H Casbeton ,
epoke IV,

33151: Lukket godsvogn DSB litra Hbikks 42 86 237 8 540-2 fra D5B
gods, DSB gods design, epoke V.

33152: Lukket godsvogn DSB litra Hbikks 42 86 237 8 640-0 fra DSB
gods, DSB gods design, epoke V.

33153: Lukket godsvogn DSE litra Hbikks 42 86 237 B 642-6 fra D5B
gods, DSB gods design, epoke V.

33154: Lukket godsvogn DSB litra Hbikks 42 86 237 8 667-3 fra DSB
gods, DSB gods design, epoke V.

31027: Lukket godsvogn fra OH|), QC 324, m/handbremse, orangerad,
epoke Il

31028: Lukket godsvogn fra OH), QC 328, m/bremsetarn, orangersd,
epoke |1

31029 Lukket godsvogn fra HT|, QG 76, m/lavtsiddende rangerskrue-
bremse, orangerad, epoke Il

Ar 2011

Personvogne

61006: DSB nartrafikvogn litra CL 1557, vinred m/qule stafferinger,
epoke Illb.

61007: DSB nertrafikvogn litra CL 1563, vinred m/gule stafferinger,
epoke lllb.

61053: DSB nertrafikvogn litra CLL 1495, vinred, epoke lilb,

61054: DSB neertrafikvogn litra CIl 50 86 29-26 500-2, vinred, epoke |V,

61061: Kombineret person- og rejsegodsvogn DSB litra CLE 1678, vin-
rad, epoke 11l

61062: Kombineret person- og rejsegodsvogn D5SB litra CLE 1684, vin-
rad, epoke Il

61063: Kombinerel person- og rejsegodsvogn DSB litra Cle 50 86 82-25
678-1, vinrad, epoke IV,

61064: Kombineret person- og rejsegodsvogn DSB litra Cle 50 86 82-85
685-6, vinrad, epoke V.

61073: DSB styrevogn til neertrafik litra CLS 1704 m/grat tag, epoke [l
(DC).

71073: DSB styrevogn til neertrafik litra CLS 1704 m/grat tag, epoke Il

(AC).



61101:

DSB neertrafikvogn litra CRM 3619, vinred, lukkede endeper-
roner, epoke Il

61102: DSB neertrafikvogn litra CRM 3624, vinred, lukkede endeper-
roner, epoke Il

61103: DSB naertrafikvogn litra CRM 3651, vinrad, lukkede endeper-
roner, epoke Il

61104: DSB neertrafikvogn litra CRM 3628, vinrad, lukkede endeper-
roner, styreledning, epoke .

61105: DSB neertrafikvogn litra CRM 3647, vinrad, lukkede endeper-
roner, styreledning, epoke |11,

61106: DSB naertrafikvogn litra CRS 3602, vinred, styrevogn, lukkede
endeperroner, styreledning, epoke I,

61107: DSB neertrafikvogn litra CRS 3615, vinrad, styrevogn, lukkede
endeperroner, styreledning, epoke IIl.

Rejsegodsvogne

51059: DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6743, pladebekladt, vin-
rad, epoke Il

51060: DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6682, pladebekladt, vin-
rad, epoke Il

51061: DSB to-akslet rejsegodsvogn litra EH 6689, pladebekladt, vinrad
m/gule stafferinger, epoke .

51062: DSB to-akslet specialvogn 405 (ex EH 6682), pladebeklzedt, lys-
gra, epoke Il

Godsvogne

34053: Lukket hvidmalet godsvogn, DSB litra IKT 24 751 med wiener-
stige og Flettnerrotorer, epoke [l

34054: Lukket hvidmalet godsvogn, DSB litra IKG 24 700 med wiener-
stige og Flettenerrotorer. epoke lll. (det var ogsd planen at ud-
sende to vognseel med litra IKT hkv. IKG med tre vogne i hvert scet,
men det blev aldrig realiseret).

33114: Pulvertransportvogn DSB litra Ucs 20 86 910 6 006-4, med to
keglebeholdere, hvid med blat fabeldyr-logo, NOVO, epoke IV.

39011: Lukket vogn til @ltransport, DSB litra 7B 99 681, STIERNEN, i den
sene udsmykning, epoke Il

39001: Seet med fire godsvogne: DSB litra PB 10 621, 5] litra O 36 444,
DSB litra QRB 36 627 og litra H| 37 652, epoke Il

39002: Szt med fire godsvogne: DSB litra ZM 99 449, DSB litra IKT 24
577, DSB litra 1B 18 860 og 5] H 64 093, epoke lil.

2012

Godsvogne

34055: D5B 20 86 0 08B0 449-4, privat kelevogn til iscreme fra PREMIER
IS, baseret pd litra IKP, epoke lllc (i samarbejde med Kystbanen,
Ordrup) (selskabet erklzeret konkurs).

2013

(Selskabet genopstdet som hobby trade/F2010)

Damplokomotiver
150470: D5B trekoblet damplokomaotiv litra F 470, lav kulkasse,

epoke Il

150666: DSB trekoblet damplokomotiv litra F 666, lav kulkasse,

epoke Il

150694: DSB trekoblet damplokomotiv litra F 694, lav kulkasse,

epoke Il

2014
Damplokomotiver

150477: DSB trekoblet damplokomotiv litra F 477, hej kulkasse, epoke
IIl. (alle F-maskiner forsynet med 5-polet motor med svinghjul,

lysskift og 21-polet digitaldekoder).

Personvogne

52050: DSB to-akslet personvogn litra FC 4754, teaktrae, epoke IIl.
52051: DSB to-akslet personvogn litra FC 4757, teaktrae, epoke lIL
52052: DSB to-akslet personvogn litra FC 4758, teaktrae, epoke |1l
52053: DSB to-akslet personvogn litra FC 4760, teaktrae, epoke [l

2015
Personvogne

63008:

Seet med fire DSB dobbeltdaekker-personvogne: Litra ABs 7903,
B 7703, B 7710 og Bk 7813 m/rede derstriber, destination Ka-
lundborg, epoke V.

Dobbeltdazkkersat i samarbejde med Kystbanen, Ordrup

63011: Set med fire DSB dobbeltdzkker-personvogne: Litra ABs 7901,
B 7708, B 7701 og Bk 7809 m/rade dgrstriber, destination Ny-
kabing F, epoke V.

Godsvogne

34071: DSB litra IKA 25 188, hvidmalet lukket kelevogn, epoke lilb.

34072: DSB litra IKA 25 147, hvidmalet lukket kelevogn, INTERFRIGO,
epoke llib.

34073: DSB litra IKA 25 165, hvidmalet lukket kelevogn, INTERFRIGO,
epoke llib.

34074: DSB litra IKA 25 162, hvidmalet lukket kelevogn, INTERFRIGO,
epoke |lib,

34075: DSB litra Ics 807 7 136-7, hvidmalet lukket kalevogn, INTERF-
RIGO, epoke llic.

34076: DSB litra Ics 807 7 166-4, hvidmalet lukket kalevogn, INTERF-
RIGO, epoke llic.

34077: DSB litra lcs 084 4 000-2, hvidmalet lukket maskinkelevogn, Da-
nefrost/BRUGSEN, epoke IV.

34077: DSB litra Ics 084 4 001-0, hvidmalet |lukket maskinkalevogn,
Danefrost/BRUGSEN, epoke IV. (begge forannavnte fremstillet
i samarbejde med Kystbanen, Ordrup).

34109: DSB litra Ibgps 807 4 109-3, hvidmalet lukket maskinkelevogn
fra MAYO, epoke Vb,

34112: DSB litra lbgps 807 4 112-7, hvidmalel lukket maskinkelevogn
fra MAYO, epoke IVb. (begge forannzevnte fremstillet | samar-
bejde med Kystbanen, Ordrup).

2016

Motorlokomotiver

HT 101: DSB motorlokomotiv litra MT 101, teaktrae, epoke Il

HT 104: DSB motorlokemotiv litra MT 104, teaktrae, epoke Il

HT 106: DSB motorlokomotiv litra MT 106, teaktrae, epoke Il. (de fora-

naevnte litra MT er forsynet med 5-polet Mashima-motor,
svinghjul og lys).

DSB litra MT

1 2016 udsendte Hobby Trade en helt ny serie modeller, der adskilte sig fra tidligere, idet disse nu blev frem-

stillet med vognkasse | pertinax bekledt med laserskdrede sider. De farste modeller var af personvognen li-

tra FC, og derefter blev det til det celdre DSB-motoriokomotiv litra MT. Senere (2017) har Hobby Trade ud-
sendt smukke modeller af DSB postvogne fremstillet pd samme mdde. Tegning Hobby Trade.
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PAP-FAERGER

Vi har i tidligere numre fortalt om diverse tilbehor 4
til modeljenbaner i form af paphuse m.v. Men in-
teresserer man sig ogsa for danske jernbanefaerger,
findes der firmaer, der szelger flotte pap(karton)mo-
deller af DSBs jernbanefaerger. De er i skala 1:250
hhv. 1:160, og fremtreeder i utrolig flotte og de-
taljerede udgaver. Det er det tyske firma Cony’s
Kartonmodellbau, der kan tilbyde disse herlige mo-
deller til en rimelig pris. Der medfglger en udferlig
samlevejledning til hver model. Og der er flere dan-
ske feergemodeller at veelge imellem.

* MS DAN

Helsinger-Helsingborg (1921-1973)
* $5 DANMARK
Gedeser-Warnemiinde (1922-1968)

* MS Kong Frederik IX Der fas ogsa feerger fra Tyskland, Sverige og Norge.
Gedser-Grossenbrode og Man kan ga ind pa hjemmesiden conysmodellbau.
Redby-Puttgarten (1954-1997) de og fa mere at vide. Her er det i gvrigt muligt helt

* MS Knudshoved (ombygget) gratis at downloade feergen DAN i skala 1:250 eller
Nyborg-Korser (1961-1995) 1:160, sa man kan pravebygge en model. Der fas

* MS FREIA ogsa feergehavn med faergeklap og galger i begge
Nyborg-Korsar (1936-1977) skalaer. | gvrigt fas ogsad modeller af DSBs MS-lyn-
Byggeseet i udgave fra 1950’erne tog i begge skalaer, ogsa til fri download. y

.

Sa kommer 3. bind i vor serie om “Det rullende
Materiel” hos DSB. Det er denne gang

DSB personvogne
1945-1969

Litra A til F Personvogpe

Bogen beskriver det rullende persontogsmateriel, som var i drift i T 19481960
ovennevnte ar, undtagen materiel til lyntog og S-tog. ' i

Litra A ¢jj p

Af indholdet kan ncevnes:

3 Betydning af litra SIS e fidines
* Vognenes anskaffelse, byggear og sted * yaning ersen
Vi delse:— bliasmed ¢ Tabeller med opgerelser over behold-
f EEiﬁ;ﬁ;;n;zgr:nsgemngzr e ning af personvogne pr. 31. marts
+ Datatabeller med byggear, 19;% 1957, 1963, 1965 og 1969.
udrangeringer, sk&bne m.v. & AOgIurcEvuins
= Tekster om DSBs projekter med ' Erar;gz:33;‘:“2?;;35%?;;3
ombygninger
« Ordbog over teknik (med tegninger) De sydfynske Jernbaner (SF)).

* Vognenes bemaling og paskrifter

Bogen indeholder over 80 skalategninger 1:87 af det omtalte materiel, udfert af vore bedste

tegnere: Steffen Dresler, Henning Orlowicz, Allan Hansen, m.fl, ligesom der bringes mange fotos

taget af vore dygtigste jernbanefotografer. Bogen bliver i format A4 med stift omslag, og trykkes Med venlig hilsen
pa 140 gram papir. Den paregnes at fa et sideantal pa omkring 200.

Bogen udsendes i marts-april 2018. Vejledende pris bliver kr. 550,00. LOKO

Fas ved at indbetale belebet pa konto 9570 - 10 25 16 05 TpT, 4700 Nzstved. MOTIVET
Indbetaling skal ske senest 1. marts 2018.

Der trykkes kun det antal beger, der forudbestilles af abonnenter og forhandlere.
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W Af Steffen Dresler

Efter min mening befinder spor
1 sig herhjemme, med hensyn til
at kere dansk, hvor spor HO be-
fandt sig i begyndelsen og mid-
ten af 1950°erne. Hvis ikke man
var tilfreds med det udenlandske
forbillede man kunne kebe i butik-
kerne, fortrinsvis Marklin, senere
Fleischmann og Rivarossi, var man
henvist til selvbyg som EGC, samt
selvfelgelig det lille udbud, der var
i kareklart dansk fra Bodan, D.S.B.
m.fl. Men da Long kom til, blev det
jo faktisk rigtigt godt. M.h.t. spor 0
var det udelukkende selvbyg, vog-
nene blev ofte fremstillet af cigar-
kassetrae og motorerne til lokomo-
tiverne kom fra sma tyske elektriske
motorer fra flyvemaskiner. Hjul og
andre ting stebtes selv i klubberne.

At spor 1 har faet den udbredel-
se herhjemme det har, skyldes nok
udelukkende at Marklin introduce-
rede denne starrelse ar tilbage. Og
alene sterrelsen af modellerne har
jo en fascination over sig. Og da
man kan kebe nzesten alt tilbehar
fra samme firma, har det jo med-

fart et stort opsving af trofaste spor
1 entusiaster. Vores "egen” Heljan
har ogsa fremstillet —ind nu da — et
litra MY lokomativ i spor 1 (og spor
0), men det er blevet ved det. Altsa
ikke noget at “heenge pé krogen”.

Men hvis man er til “dansk” spor
1, har man hidtil udelukkede vee-
ret henvist til det “udenlandske” i
epoke IV og en aben godsvogn eller
tankvogn i epoke lll, der har kunnet
fordanskes ved lidt ommaling og
anden litrering, sadan meget groft.
Heldigvis har Kim Mgller fra Tikeb-
hobby fremstillet nogle modeller
i spor 1. Men da det er handlavet
og kun i fa eksemplarer, er salget
og udbredelsen til at fa gje pa. Det
samme geelder for traekkraften fra
Tikeb. Men her har keberne nok
meget sveert ved at forsta og ikke
mindst acceptere, at handlavede
modeller i meget begreenset antal
koster kassen, hvorfor det er blevet
til det udenlandske udbud fra Mar-
klin. Men vil man have dansk kvali-
tet koster det.

Men nu synes det som om, at
der for danske epoke Il entusiaster
er kommet noget rigtigt godt og

Den feerdige vogn, klar til indscet-
tefse. Da jeg ikke kunne fa den kor-
rekte starrelse keeder til lemmene,
er disse undladt. Fandt senere ud
af, at keederne kunne fds gennem
“Modelskibet". Men pa min model
er dbning af lemmene altsé “an-
nulleret”. Den skal nemlig ikke kere
med levende dyr, kun stykgods!!
Trinholderne er ikke fra scettet, da
jeg synes de er for store (og lettere
forkerte) og har derfor anvendt "Trit-
thalter” fra "Hiibner". De originale
kan sagtens anvendes, men jeg on-
skede det sa korrekt som muligt.

tilmed yderst rimeligt i pris. Men
for modeljernbaneentusiasten, skal
den gode gamle metode med selv
at samle og bygge, nok lige “gen-
opfindes” igen. Men er man istand
til at samle sine barns eller barne-
berns julekalender, er der altsa in-
gen undskyldning for, IKKE at gé i
gang og erhverve sig nogle agte
danske epoke Il person- og gods-
vogne.

LOKO
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Det er den gode nordmand Arild
Tangerud (https://proinor.no/dan-
ske-togmodeller-spor-1-132/), som
bor pa Langeland, der fremstiller
de fantastiske flotte og modelkor-
rekte danske epoke Il modeller,
alle i laserudskaret tree til selvbyg.
Altsa bliver modellerne naesten helt
som i virkeligheden. Der er nok ikke
tvivl om, at iseer Langelandsbanens
materiel har inspireret. Men blandt
godsvognsmateriellet finder gode
gamle danske DSB godsvogne af li-
tra Q, IS og PC serierne. Meget for-
enklet er det faktisk skeer ud og "klik
sammen” fastholdt af treelim for at
samle de forskellige litra.

Vognkassen feerdig minus tag.
Bemcerk at der er boret og isat
0.9mm stifter i “beslagene” ved
deren samt i nederste treeliste
siden og ind i bunden. Kan und-
veeres, men giver bedre detaljer.

leg skal ikke her forklare, hvor-
dan de forskellige Proinor modeller
er at samle/bygge, men henvise til
“Spor 1 Fyn” (http://spor1nyt.dk/)
hvor Arne Nielsen viser og forklarer,
hvordan det skal geres og hvordan
man kan tilfgje yderligere detaljer.

Men da jeg selv er blevet bidt af
starrelsen, har jeg prevet at bygge
(en kombination af et samle- og

Vognkassen ncesten feerdig-
samlet, bund og gavle bestar
af to emner hver, nemt og lige-

til, samlet med hvid treefim.

A

Vognkassen ncesten feerdig, her be-
sluttet at lemmene skal veere lukkede.
Kunne ogsd scettes som abne, hvilket
jo sd ogsd kreever at den indvendige
vognkasse males “treefarvet”. Kunne
muligvis bibeholdes som den er.

byggesaet) den gode danske |uk-
kede godsvogn litra QD, se bille-
derne. Og nar jeg kan gere det er
jeg sikker pa, at det kan andre ogsa.
Og sa& hyggede jeg mig gevaldigt
under hele processen.

Problemet eller rettere sagt op-
gaven i spor 1 er dog, at der bort-
set fra noget dansk resttilbeher
fra Epokemodeller, ikke kan kabes




Den neesten feerdige vogn minus
litrering og anden beskrifthing.
Viognen udstyret med rigtig skrue-
kobling og har trykluftbremseled-
ning (det hvide hjernemeerke).

Taget har faet palagt (limet med
treelim) sandpapir med korn | gnsket
starrelse. Det buler lidt under terring,
men bliver glat ndr tert. Herefter
malet med ensket tagfarve, her en
grd tone. Man kan ogsd anvende
“tagpap” i flere langsgdende baner.

noget i Danmark. Man skal altsa
til udlandet, hvis ikke man er hel-
dig og kan kabe nogle enkeltdele
som puffere mv. hos Tikeb. F. eks.
kan stjernehjul for gods- og person-
vognsmateriellet kebes hos “Sla-
ters” (https://slatersplastikard.com/
wheels/gaugel/10mmWheels.
php) og pladehjul og rigtige kab-
linger hos Marklin. Alle de andre
smédele kan fas hos f.eks. ”Spurl
Werkstatt” (http://spurl-werkstatt.
de.fc-host52.de/) i Tyskland. Her
fas bl.a. alle lgsdele til damploko-
motiver (f.eks. til eendring af Mar-
klin BR 38 til DSB litra T eller Kiss BR
50 til litra N), gods- og passager-
vogne som trin- og rerholdere, puf-
fere, overgangsplader etc. Paskrifter
kan dog heldigvis fas hos det gode
danske firma KM-Text (http://www.
km-text.dk/), der efter aftale levere

lige den paskrift man ensker i spor
1! Nemmere kan det ikke veere,

@nsker man at vide mere om
spor 1 i Danmark (klubber og for-
handlere) kan man finde yderligere
information i det tidligere naevnte
Spor 1 nyt.

Herunder mit farste forsgg pa
en model i spor 1, DSB litra QD
fra Proinor. Neeste projekt bliver
DSB litra IS med bremsehus. |eg
skal tilfgje, at foruden selve byg-
gesattet fra Proinor kategori 32-
209, er der anvendt stjernehjul fra
Slater kategori $9116, kurvepuffer
(Spurl Werkstatt) Landerbahn ka-
tegori 103029 (Dingler) samt fra
samme forretning trinholdere kate-
gori 143037 (Hubner). Maling pa
vognkassen er en V2 liter vandba-

seret kabt hos farvehandleren "Rot-
braun” RAL 8012, der passer lige
pa netop DSB godsvognsmateriel
omkring 1955. Fra Panduro hobby
sort maling (201128} og matlak
201126). Paskrifter er selvfalgelig
fra KM-Text. Desuden er anvendt
(som illusion) 0,9 mm stifter som
bolthoveder ved dere mv.

God forngjelse

Den feerdige vogn med litrering og
andre padskrifter (KM-Text). Der er
cendret lidt pd teksternes udseende
sdledes at vognen fremstdr som ca.
1955 - 1961 udgaven. Revisions-
datoen er 1954. Her ses tydeligt
at en Q-vogn har treevognkasse,
ogsa | model. lllusionen er god.
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Her er lidt om indholdet i 33. argang nr. 131-34:

Som det fremgéar af lederen side 4, sa fortsaetter vi ufortrgdent med at udgive LOKOMOTIVET,
og vil derfor bringe en masse nye og spandende tekster om de danske jernbaner i virkelighed
og model — og fa helt nye emner frem i lyset. Her er lidt indformation om, hvad vi har tenkt

os at bringe i bladet. Vi haber, der er noget som kan friste, sa I vil forny abonnement?
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Nyt rullende materiel

Model: Tips og tricks til nem fremstilling og forbedring af
godsvogne fra privatbanerne og DSB - og forbedringer af
personvogne [ra DSB, epoke I1T og TV.

Tilbehgr til modeljernbanen:

NYT: Biler i virkelighed og model

Noget om biler pi danske veje i 1950’ erne og 60’ eme, bade
person- og lastbiler. Forslag til ombygning af Wiking last-
voEne.

Mogenstrup Stengrav

Om den sydsjellandske virksomhed, dens rullende materiel og
transporterne til og fra stengraven. Omtale af smalspormateriel
fra virksomheden, og DSBs materiel til transporterne. (Hvem
ligger inde med fotos al slengravens udseende, materiel m.v.7)

Tips og tricks til anlaegget

Spor- og sporplaner, tjekliste for opbygning af et godt
anleg, spor for realistiske kereplaner, undga faldgrupperne
.MM,

NYT: Nostalgi-hjornet

PAPTOG

Noget om datiden paptog fra OTA-solgryn og andre klippeark
fra 1950’erne. Det er gensyn med barndommens glade “hus-
mandstog”. Modelhuse i pap fra ugebladene og meget mere.

Til sidesporet

DSBs specialvogne i virkeligehd og model

Spandende forslag til specialvogne pa sidesporet, bl.a.
forvarmninsgvogne, mandskabsvogne, vaerkstedvogne m.v.
Her er mange muligheder ved nemme ombygninger af
industrimateriel og diverse lgsdele.

Anlag en stationshy

Noget typisk dansk er stationsbyerne. T denne artikel far man
alt at vide om, hvordan man anlegger en fin lille stationsby
med huse, baggrunde o.s.v. Med forslag til brug af industri-
huse.

Andre emner:

“Grgnt er godt for gjet”™: Nogle klubber og private sjusker med
landskabet, s& her gives forslag til, hvordan man “opbygger
alt det gronne”, sé det ser realistisk ud — brotyper pi anlegget
— en stationsby pé anlagget: Aalestrup station — det rullende
materiel hos Kpge-Ringsted-Jernbane — DSB liggevogne litra
Bem (epoke 1V) - store trevogne hos privatbanerne — digitale
emner — [C4-toget — driften pd ex SFJ — figurer — og naturlig-
vis SPORSKIFTET og danske nyheder.

..0G HUSK: DET ER KUN DANSKE JERNBANEFORHOLD, VI BESKRIVER

Vil du vere med og (A ny inspiration til din modeljernbane Med venlig hilsen
og anlegget, sd indbetal allerede nu belgbet
kr. 700,00 til konto 9570 - 10 25 16 05 til TpT, 4700 Nzestved LOKO
— jo far, jo bedre, sd vi ved, hvor stort oplaget skal veere. MOTIVET




Forbillederne for Hobby Trades

POSTVOGNE

DSB litra DQ 5805

Der findes ikke mange fotos af litra
DQ i drift, men her er nr. 5805 foto-
graferet ved perron pa Kebenhavn
H i 1959. Den blev oprindelig leve-
ret af Scandia i 1932, Foto: HT/|B-P.

LOKO
MOTIVET

DSEB litra DQ 5806
Der var ti pakvogne litra Q i DSBs
vognpark, men kun tre — nr. 5805-
5807 — havde teaktraebekleedning.
Resten havde plade. De tre vogne
blev leveret i 1932, og brugtes bl.a.
sammen med| itra DO og DP.

DQ 5806 blev udrangeret i 1961
og hensat i Skanderborg. Her er
den fotograferet lige efter udrange-
ringen. Foto PT/JBP.

DSEBE litra DO 5629
En sastervogn til litra DQ - i hvert
fald udeendemaessigt — var bureau-
vognen litra DO som var indrettet
med postkontor til bl.a. sortering
breve og pakker. Der blev leveret
32 vogne med dette litra. Heraf
var de tre ferste fra 1917 bekleedt
med plade, mens resten — leveret
i 1926 til 1932 var med teaktrze.
De blev udrangeret i arene 1960 til
1966, Den viste DO 5629 forsvandt
i 1965. Den er her fotograferet i
Tender 1965. Foto: |GC/TA

37



Y2l QULDP [ AU !
‘1 -00:01 oepIoT - O¢-L1 s a2 3 v
NP 10JUu20801B 00801 IBJA - 19 €1 S9 6€ JIL - AN UAeqUaQEY 00T - [ PAyunwely - 191Udd30],

U S0)[OPOUI' MMM o P IAJUIIT 0} MMM

-66€ "D I9A1]q UastId ‘paxrewsd[n( s3a1e ed 1[oAL], T poq
$910A 1 $9q@y uny uey So saredwasy?d ¢e¥ I 30190npoid uny 19A1[q USUSOA "UIPIIRIA SOY US0AIN[ SAISIP[SY dUUp
10190npoid 198J 1A Iy [[OAL], I payIewan( s1e a339p ed poq ua paw JaSe)[ap 9)Jojuan) 19uad30], e Je uagurupaque |

UIPIBIA el uSoAd[nl Alsnpysyy

o ENNEp D o]

IJOAL], I poga[nl SAI0A T $9qOY Uny uey

0
M



Spor til to-skinne DC - PIKO A-Gleis

Af Hans-Otto Wrang-Andersen

| LOKOMOTIVET nr 125, er der en
ganske udmcerket artikel vedrarende
diverse fabrikater af skinnemateriel til
to-skinne DC.

Dog er omtalen af PIKO’s A-Gleis
meget overfladisk og absolut hverken
fyldestgarende eller cerlig overfor det-
te ganske udmeerkede produkt,

Da jeg, for ca fem ar siden, begynd-
te at bygge moduler, undersggte
jeg markedet for brugbare alterna-
tiver til de ellers kendte fabrikater.
leg havde opstillet en raekke krav
til skinnemateriellet, bl.a. skulle
det veere robust, da det jo skulle
kunne téle transport (monteret pa
moduler) og billigt at udskifte, hvis
der skulle ske skader (hvilket der
unzgtelig ger, nar det transporte-
res og samles/adskilles flere gange
om aret).

Ingen tvivl om at ROCO og
PECO er flot og robust, men prisen
er absolut ogsa derefter. Sa efter
nogen overvejelse kiggede jeg atter
pa PIKO*s skinner, som jeg havde
stiftet bekendtskab med . da jeg ca
10 ar tidligere, havde bygget et fast
anleeg.

Jeg fandt nogle rester og be-
gyndte at sammenligne og fandt
ud af, at der faktisk ikke var den
store forskel pa PECO’s og PIKO’s
skinner, ud over at PIKO's skinner
{(efter min mening) var panere og
virkede slankere og finere i opbyg-
ning og udseende.

PIKO’s A-Gleis er bygget op over
et cnc-beregnet modul pa 47 cm,
hvilket betyder at man skulle und-
ga irriterende udligningsstykker.
Disse beregninger er foretaget pa
grundlag af et samarbejde mellem
en flok modeljernbaneentusiaster
og PIKQO's ingeniegrer og tager ud-
gangspunkt i hvad man formodes
at have behov for som almindelig
modeljernbanemand. Det kan man
leese meget mere om i PIKO's ho-
vedkatalog.

Skinneprogrammet indeholder
at antal lige skinner, fra 62 mm
op til 940 mm (flex-skinne), spor-
skifte (h+v), to starrelser kurveskif-
ter, nemlig fra radius 3 til 4 og fra
radius 3 til 2,et tre-vejs-skifte, et y-
skifte, en engleender og 2 storrelser
sporkryds pa hhv 15 gr og 30 gr.

Der findes fem forskellige kurver,
nemlig R1 — R4, som gér fra 360
mm til 546 mm, hvor parallelaf-
standen er 61,9mm samt en mod-
kurve til sporskifter, R9. Denne kan
0gsa bruges som selvstaendig kurve
med en radius pa 908,88 mm.

Herudover kan man kaebe diverse
tilbehgr, sa som lase stopbomme,
lige til at klemme fast pa skinnerne,
lgse svellestykker til brug ved afklip
af flex-skinner, sa man kan seette la-
sker pa og alligevel have fuld svelle-
leengde, lasker med niveauforskel
ved overgang mellem forskellige
sporcoder, lasker med forskellig
skinnefod-bredde, og meget mere.

Sporet er opbygget som et tra-
ditionelt modelspor, med stabte
plastsveller i merkt brunt plast med
treestruktur og svellebéndet ligger
med en afstand péa 7,5 mm mellem
svellerne. Selve skinnen er udfert
som korrekt Vignole-skinne, code
100, med et 0,8mm bredt skinne-
hoved, en slankt krop og en 2 mm
bred skinnefod. Sporvidden over-
holder 16,5 mm uden afvigelser.

Vinklen for sporskiftets afvigelse
er 15 gr, men da det er et relativt
slankt sporskifte, syner det ikke af
meget. Dette giver en indbyrdes
sporafstand pa 61mm fra midte til
midte.

Der findes ikke ballastmatter til
PIKO A-gleis. PIKO A-gleis fas hos
velassorterede  modeljernbanefor-
handlere i Danmark, bl.a. Hobby-
keeden og Nettog.

PIKO A-Gleis
Fabrikationsland: Tyskland
Sporcode: 100

Materiale: Nysalv, let bruneret
Skinnehoved: Vignole, 0,8mm
Ballastbredde: Ingen ballast, svelle-
bredde 30 mm

Svelletype: Trae

Svelleafstand: 7,5 mm
Svellefarve: mark brun
Flex-skinne, leengde: 940mm

Kurver:
Sterste radius: 908,88mm (R9)
Mindste radius: 360 mm (R2)

Sporskifter:

Sterste/mindste afvigelse: 15 gra-
der

Egnet som handskifte: Ja
Parallelafstand: 61,9mm

Dette er leesernes rubrik om alle emner om-
kring fernbanernes veesen | model sdvelsom
virkelighed. Her kan man komme med ret-

telser, kritik, ros, spergsmal, rettelser o.s.v.
til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kemmentarer, rettelser, tiffajelser
m.v. omkring danske jernbaner, sa send en
mail til:

wwwv.lokomotivet@lokomotivet.dk

Rettelser til
Lokomativet nr. 129

Tak til Niels-Henrik Lund og
Kai Willadsen for kommentarer.

Side 7: Teksten til det gverste bil-
lede heaevder, at litra A var en for-
mindsket udgave af litra K, men
eftersom A-maskinerne var bygget
tidligere end K-maskinerne, kan det
ikke rigtig passe. K-maskinerne var
jo en forbedret, sterre og kraftigere
version af A-maskinerne.

Side 15: 3. spalte, neestsidste afsnit:
Egenvaegten er angivet til 60 tons,
men det skal veere tjenesteveegt 55
tons.

Side 31: En aben godsvogn kan
vaere hgjsidet, men at MA-lyntogets
styrevogn litra BS omtalt i midter-
spalten pa side 37 var hejsidet, er
jo lidt sprogligt forkert, derimod var
farerkabinen hgjt placeret af hensyn
til gennemgangsmuligheden.

Side 32: Her pastas det, at halvde-
len af to-vognseettene pa MR blev
ombygget med rejsegodsrum, men
det er forkert. MRD-vognene var en
selvstendigt udviklet motorvogn,
der efterhanden, som leveringerne
fandt sted, blev “parret” med MR-
MR-vognseet, som blev delt og blev
til MR-MRD.

Side 33: DSBs to sovevogne af ty-
pen T2S blev leveret af Schlieren i
1975, men de har intet at gare med
U-Hansa-vogne, som er en helt an-
den type bygget til CIWLi 1956-57.
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Det gule Palae

Ejiner Sarensen, Holbask, har set vort billede af DSBs Gule Palae i nr. 128
(Svend Jergensens foto), og sperger derfor:

"Jeg synes det er en speendende og nostalgisk bygning, og kunne godt taenke
mig at bygge den i skala 1.87. Findes der tegninger, og hvorfra kan man evt.

skaffe dem?"

LOKOMOTIVET Kort og godt! Du behaver ikke selvbygge modellen, idet
den kan fas som byggeseet fra EpokeModeller i skala 1:87. Den er omtalt
LOKOMOTIVET nr. 122, side 45. For en god ordens skyld bringer vi dog her
en tegning af hele komplekset. Bemaerk, den er ikke i skala. Tegning: DSB.

R

Industribaner

Peter Eilskov skriver i en mail:

"feg savner lidt inspiration til min mo-
deljernbane, iscer i form af en indu-
stribane el.lign. Jeg tcenker her iscer
pd normalsporede baner, ikke smal-
sporede industribaner. Har LOKOMO-
TIVET i nogle blade beskrevet danske
industribaner, og evt. hvornar?"

LOKOMOTIVET: |a, det har vi. Her
kan man finde disse artikler:

— Valby Gasveerk, nr. 65, side 27

— Sakskebing Sukkerfabrik, nr. 55,
side 33

- Magle Mgille Papirfabrik, nr. 64,
side 3

— Faxe Kalkbrud, nr. 34, side 16 og
nr.108, side 29.

Vi vil i kommende numre forspge
at beskrive falgende virksomheder
med industribaner.

— Stalvalsevaerket i Frederiksveerk

- Mogenstrup Stengrav.

Har leeserne andre forslag er man
velkommen til at maile ideerne til
os pa lokomotivet@lokomotivet.dk
MM2 pé havnesporet | Neestved, 1963.
foto: Ef.
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McK

DSB regionaltog litra MR-MRD

Sé kom den leenge ventede model
af DSBs regionaltogseet litra MR-
MRD. De farste udgaver, der kom
i handelen i august, var i den klas-
siske rede farve til epoke 1Va og Vb,
men senere har McK udsendt andre
udgaver,

Atter har McK lavet et mester-
stykke, ogsa selv om der har veeret
et par smafejl pa MRD-vognen (kat.-
nr. 1201), der nu skulle veere rettet,

Epoke IV/V/VI

Undervogn og veognkasse er
stebt i metal, og modellen har fied-
rende puffere, atsede riste, viskere
og frontbgijler m.v. Det er en meget
detaljeret model med bl.a. indret-
ninger i farerrum og passagerafde-
linger.

Alle modeller leveres med &ben
hhv. lukket plov og leddelt skrue-
kobling, der kan monterers efter
@nske.

Begge vogne er i midter-ender-
ne forsynet med gummivulster i
bled gummi; de er som seadvanlig
hule som hos forbilledet. Ved hjeelp
af vulsterne kobler seettet paent teet,
og tilpasser sig ved kersel gennem
kurver,

Seettet er udstyret med elek-
tronik udviklet i samarbejde med
ESU, og har bl.a. front-og slutlys,
individuelt lys i fererrum og pas-




sagerafdelinger, fungerende brem-
seindikatorer ved bogierne og lys
i destinationsskiltene. Det oplyste
saet ser flot ud ved "natkarsel’, hvil-
ket fremgar af hosstaende foto.

Togseettet treekker pa alle fire
aksler pa litra MR, mens litra MRD
kun fungerer som bivogn.

Seettet leveres med litra MR og
MRD adskilt, idet enhederne nemt
samles og adskilles ved at klikke
den 10-polede stremferende kob-
ling sammen eller traekke den fra
hinanden.

Koblingen leverer strem til alle
lys- og lydfunktioner i MRD, og det
virker upaklageligt.

Alle sattene leveres med deko-
der fra ESU, powerpacks og to stk.
8 ohms hgijttalere, og de kan leve-
res med lyd inklusive kurvelyd. Mo-
dellen er gennemtestet, og drives af
en kraftfuld 5-polet motor. Kerslen
foregar uden problemer, men det

MRD 4201

Bverst: Fronten af McKs MR-togscet
med lysene teendt. Modellen fremtree-
der utrofig flot med mange detaljer.

D)

| midten: Neerbillede af MRD 4201
med fine markeringer af dare m.v. In-
terigret kan skimtes gennem det ene
vindue. Interigret er noget som McK
ger meget ud af; det ser godt ud og
fuldender billedet af en perfekt model.

o

Nederst: MR-togscettet kobler fint
og teet, og gummivulsterne er som
seedvanlig i bled hul gummi ligesom
forbilledet. Det er fremragende.

anbefales at undga de skarpe kur-
ver og sporskifter.

Der fremstilles 200 eksemplarer
af hver model, der alle er marke-
ret med destinationer, som dak-
ker over de mest almindelige byer,
hvor MR-togene var i drift.

Som bekendt er flere seet i ar
2017 erstattet af Desiro-settene pa
alle tidligere MR-straekninger.

Forelabig oversigt over modeller:
McK 1201: MR 4001-MRD 4201,
red med plove, destination: Frede-
ricia, ca. 1982-1995.

McK 1202: MR 4025-MRD 4225,
red med plove, destination: Arhus
H, ca. 1982-1995.

McK 1203: MR 4016-MRD 4216,
hvid/red, afbleendede dare, desti-
nation: Roskilde ca. 1995-2003.
McK 1204: MR 4032-MRD 4232,
hvid/red, afbleendede dere, desti-
nation: Struer, ca. 1995-2003.
McK 1205: MR 4050-MRD 4250,
bla/lys gra, TRIT-antenne, rade dgr-
markeringer, destination: Naestved,
ca. 2012-2017.
McK 1206: MR 4082-MRD 4282,
bla/lysegra, TRIT-antenne, grenne
dermarkeringer, destination: Aal-
borg, ca. 2007-2012.
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Alle fatos af
Hedegaardens
Privatbane,

<}

McK

DSB rejsegodsvogn litra EA/Dh

Jamen, man kan da ikke blive ved?
o, det kan man, nar man hedder
McK/Dekas. Igen har man udsendt
supermodeller af dansk rullende
materiel, denne gang af rejsegods-
vognen litra EA, fra 1969 litra Dh.

Det er meget fine modeller af bade
serie | og serie Il, hvor der indbyr-
des var flere forskelligheder med
hensyn til undervogn, tag m.v. Alt
dette et gengivet precist som hos
forbillederne.

Serie | og Il

Undervognen er stebt i metal
med, vognkassen i plast, og mo-
dellerne har fjedrende puffere, trin
i etset metal, og handbgjlerne er
formet i tynd metaltrad.
Modellerne er forsynet med vir-
kende harmonikaer i bladt gummi,
og de detaljerede bogier er fremstil-
let i flere separate dele.
Undervognen har fine detaljer
med batterikasser, luftbeholdere

0.s.v., og indretningen er med reol,
bord, stol og toilet samt kakkelovn.

Herover: DSB litra A 60017 fra
serie | med harmonikaer i fin efter-
ligning af forbilledet med fine
tagdetaljer, undervogn m.v.

D

Nederst til venstre: Neerbillede af
harmonika pd EA 6001. Harmo-
nikaerne har en fin gra-gren farve
som hos forbilledet, og ldsetajet er
virkende med krog og hage. P& van-
gen ses de flotte gule RIC-pdskrifter.

D

Nederst: DSB litra EA 6007 med over-
gangsbajler og -plade. Tagdetaljerne
er naturligvis som hos forbilledet.




Vogne med vinrgd vognkasse har
fine gule litreringer, og de har ogsa
fine skygger som forbilledet. Og jo
— kongekronen er samand i 4-fa-
revetryk. Super! Taget er i gra hhv.
sglv. Pa pufferne finder man fine
patryk i gul, der angiver at de kan
tale 32 tons tryk.

P& gavlene er medtaget alle de-
taljer, og der er ogsa den lille op-
lysning, hvor vognen er malet, altsa
Ar for Arhus eller Kh for Kebenhavn.
Paskriften har intet at gere med,
hvor vognene var hjemmehgrende,
selv om de som regel horte hjem-
me i de naevnte distrikter.

Dh-rejsegodsvognene med red
vognkasse har samme detaljer og
egenskaber som gvrige serie ll-vog-
ne, men er naturligvis litreret i hvid
svarende til forbillederne.

Med hensyn til kersel er der —
trods de korte bogier - umiddelbart
ingen problemer, Man kunne fryg-
te bogierne ville stede mod trinene
i kurver og sporskifter, men benyt-
ter man en radius pa minimum 400
mm, sa skulle der naeppe ske noget.
Modellen er ikke velegnet til kurver,
der svarer til mérklins R1.

Der er fremstillet 120 stk. af hver
model, og de farste modeller af se-
rie | er allerede udsolgt fra firmaet,
nar dette skrives (november).

Oversigt over modeller:
Serie |

McK 2701: EA 6001, vinred med
harmonikaer, ca. 1951 til 1964.
McK 2702: EA 6002, vinred med
harmonikaer, ca. 1951 til 1964.
McK 2703: EA 6007, vinred med
overgangsbagiler, ca. 1951 til 1964.
McK 2704: EA 6011, vinred med
overgangsbgiler, ca. 1951 til 1964,

Serie |l

McK 2705: EA 6016, vinred med
harmonikaer, ca. 1964 til 1967.
McK 2706: EA 6030, vinred med
harmonikaer, ca. 1964 til 1967.

Serie Il - UIC

McK 2707: Dh 50 86 92-68 026-9,
vinred med harmonikaer, ca. 1970
til 1980.

McK 2708: Dh 50 86 92-68 031-9,
vinregd med harmonikaer, ca. 1970
til 1980.

McK 2709: Dh 50 86 92-68 017-8,
red med harmonikaer og rede slut-
lys, ca. 1980 til 1984,
McK 2710: Dh 50 86 92-68 031-9,
red med harmonikaer og rede slut-
lys, ca. 1980 til 1984.
McK 2711: Dh 50 86 92-68 025-1,
red med harmonikaer og rede slut-
lys, ca. 1980 til 1985.
McK 2712: Dh 50 86 92-68 032-7,
red med harmonikaer og rade slut-
lys, ca. 1980 til 1985.

Laes mere om forbilledet i LOKO-
MOTIVET nr. 128. =

Hobby Trade F2010
Flere postvogne litra DO og DG

Modellerne er fremstillet pa samme
made som de hidil udsendte post-
vogne af samme litra, men har na-
turligvis faet nye numre og bema-
linger, bl.a. en noget usadvanlig
model af en DO-postvogn som gra
specialvogn. Det er en god idé af
Hobby Trade ogsa at fremstille gra
specialvogne. De pynter jo pa vore
sidespor.

Modellerne er igen fremstillet
med sider i pertinax med pasatte la-
serfremstillede vognsider i teaktree,
hvor de smalle teaktreelister er fint
gengivet. Vogne med teaktraebe-
klaedning er gengivet i vellignende
nuancer af teaktraefarve, noget som
ellers er vanskeligt i model.

Der er igen monteret fine detal-
jer som handgreb og overgangs-

bajler i atset messing; under-
vognen er fremstillet i metaltryk-
stebning, mens hjulseettene er i
Ampco-Bronze, en sarlig slidsteerk
og rustfri metallegering. Det giver
ogsa modellerne en solid veegt og
fine Isbeegenskaber.

Et par af modellerne har det fine
postskjold, der tidligere var almin-
deligt pa postveesenets vogne, men
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som desvaerre senere forsvandt
grundet store omkostninger til ved-
ligeholdelse. De blev derfor erstat-
tet af et gult posthorn, hvilket en af
modellerne har faet.

Alle vogne er forsynet med
smukke stjernehjul, hvilket fulden-
der det fine indtryk.

Desveerre er litreringerne ikke
trykt sa tydeligt som man kunne
enske, og det er sveert at lzese litra
og nummer. Synd! Men KM Text
har nogle dekal-seet med bade DO
og DQ, sa pd den made kan man
maske forbedre péskrifterne? Vi har
dog ikke pravet.

Modellerne er med fjedrende
puffere.

Hobby Trade har sjovt nok gen-
taget fejlen med at montere en
overgangsplade i enderne uden
dere, sa husk at fjerne dem. Det er
ganske problemfrit.

Der er udsendt felgende modeller:

HT 52 082: DO, 5609 vinred med
gult posthorn (epoke IiI).

HT 52 087: DO som specialvogn
725, gra (epoke llI/IV).

HT 52 090: DQ 5807, teaktree med
postskjold (epoke IlI).

HT 52 091: DO 5605, teaktrae med
postskjold (epoke III).

Lees om forbillederne i tidligere
numre af LOKOMOTIVET.
|

Til venstre: DSB bureauvogn litra
DO 5609 med vinred vognkasse
og guit posthorn, typisk for epoke
fif. Midt i vognen ses det hvidma-
lede toiletvindue og skorsten pd
taget. Undervognen har naturlig-
vis den gamle type bremsebuk.

o

Midten: D5B litra DO 5605 | teak-
tree med det fine postskjold og
brevspreekke.. | gavien ses bremse-
svingskassen, hvor betjeningen af
bremsen skete fra den fille brem-
sekupe. Bemeerk, at der ikke var
overgang i denne ende af vognen,
sd overgansgpladen ber fiernes.

D

Nederst: DSB litra DQ 5807 med
vognikasse i teaktrce og postskjold.
Ogsd her er undervognen fint detalje-
ret med bremsebuk, batterikasse o.s5.v.
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...0( Sa en
specialvogn

Hobby Trade har altid forsegt at
fremstille specialvogne pa de givne
basismodeller (litra Q, EH m.fl.), og
det er et skant princip, sa vi pa den-
ne made fér lidt anderledes vogne,
der kan pynte pa anleeggenes side-
spor.

De gréa specialvogne i mange
udgaver og typer, var tidligere
meget almindelige ved remiseom-
rader, pa blindspor, o.s.v., og det
skal vi naturligvis efterligne pa vore
anlaeg. Desveerre er der lidt langt
imellem specialvognene, nar man

studerer danske anleg, og det er
synd, for de gra vogne giver miljg
og variation. Hobby Trade har sa-
ledes ogsa udgivet en DO som gra
specialvogn, nemlig nr. 725, og
den er en dejlig afveksling sammen
med de gvrige modeller.

Farven er fint ramt, og skriftsnit-
tet passer godt med forbilledets
typografi, sa her er intet at komme
efter. Dog ber vi lige neevne, at de
fine stjernehjul desveerre har en ten-
dens til at lesne sig, nar man lofter
vognen (det samme gaelder selvfel-
gelig de gvige modeller). Men det
er forhabentlig til at leve med? Vog-
nen er under alle omsteendigheder
en velkommen model. |

Nyheder fra

EpokeModeller er — trods nedluk-
ningen af firmaet — i fuld sving med
udviklingen af nye modeller for an-
det firma, og det er der kommet en
hel del nyt ud af. Man har saledes
fremstillet en raekke baggrundsku-
lisser til opstilling langs sma byga-
der. Disse kulisser er kun omkring
2,5 cm brede, og fylder pd denne
made ganske lidt p& anleegget. Hu-
sene har alle forskelligt udeende,
og giver dermed en fin variation

Epoke Modeller

i bybilledet. De er atter fremstillet
i laserskaret pap i forskellige kule-
rer, heraf nogle i en ny type karton
med ru overflade, der giver indtryk
af kalkede vaegge.

Dernzest er der ogsa blevet plads
til at genfremstille et par nye biler,
bl.a. den navnkundige fisketrans-
portbil fra DSB-Skagensbanen.

Forbilledet var ganske vist en
2-akslet vogn med kasse, men det
var ikke en Ford TK som model-
len. Farerhuset var helt anderledes
udfomret, sa modellen er en tilsni-
gelse som man ma leve med... el-
ler lade veere. Ogsa et "fejeblad" fra
Falck er det blevet til.

Der er andre nyheder, hvilke
man kan se, hvis man gar ind pa
CMTs hjemmeside eller pa forret-
ningens facebook-side. m
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McK Premium Partner

UL R L T R

DSB litra AC

Personvogn il 1. klasse. Fas i to hovedudgaver med flere numre, en
vigtig personvogn for mj-rere, der oprangerer landsdelstog, interna-
tionale tog m.fl. i epoke Ill. Modellen er i den seedvanlige fine McK-
kvalitet med komplet interigr, detaljerede bogier, harmonikaer o.s.v.

—0g sé er
Q-maskinen pa vej...

Modellen af det ikoniske tunge rangerlo-
komotiv forventes at vasre i handelen i 1.
kvartal 2018. En supermodel i hgj kvalitet
med driftsikker motor, stor treekkeevne

— og fyldt med detaljer lige fra flgjte til “ild

i fyret! Kommer i flere udgaver og numre.
Bestil nu, og veer sikker pa at f4 en model.
Pris kendes endnu ikke.

Abmngstlder omkrlng |uI og nytar-
Vi onsker alle vore kunder 5§ Mandag-fredag den 11. - 15. december: 12,00 - 18,00
Lordag den 16. december: 10,00 -14,00
EN GLEDELIG JUL Sendag den 17. december: 12,0 - 16,00
Mandag-fredag den 18. - 22. december: 12,00 - 18,00

0 G ET G 0 DT Lerdag den 23. december: 10,00 - 17,00
P : Sendag-tirsdag den 24. - 26. december: Lukket
NYTAR Onsdag-fredag den 27. - 29. december: 12,00 - 18,00
v Lerdag den 30. december: 10,00 - 16,00
Sendag den 31. december: Lukket

={_{.Ly st ba nen - fordi vi har det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

spris kr. 150,- inkl. moms
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