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Tankvogn nr. 4363-10

Model af DSB Superfos tankvogn
i original bemaling.
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ARTNOLD-N KATALOG med prisliste . ...... ..... .. ... .. kr. 25,-
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MODEL-BILER

Vi forer alle maerker: Wiking, Kibri, ROCO,
Herpa, DMC, Praline, Maag, Albedo, Prei-
ser, Brekina. Endvidere tilbehors- og om-
bygningsseet, transfers fra DMC m.v.

i

Ring og hor naermere -
Vi sender over alt i landet

AKTUELT
NETOP NU:

Preiser figurer, malede 5“
0og umalede til alle

epoker. Malede fra kr,

NYHED! Umalede figurer. Banepersonel
0g andre persongrupper fra omkring ar

L ' 1900. 72 stk. +
»BUEN« * Vester Farimagsgade 1 diverse tilbshar 12875

1606 Kgbenhavn V * (01) 12 07 72
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MOTIVET
L

Kaere lzeser, velkommen til 4. rgang, der indtil nu
bliver den sterste og mest farverige i bladets histo-
rie.

Antallet af sider bliver pr. nummer mindst pa 72 si-
der, afhaengig af annoncemaengde, og der er lagt
lidt farver - sikaldte staffagefarver - pa nogle af si-

LOKOMOTIVET er et uafhaengigt tidsskrift, ud-
givet af foreningen af samme navn. Dennes for-
mal er at udgive et blad om modeljernbane og il-
beher, samt anden lekture om jernbaner.

derne for at gore bladet mere tiltreekkende og lae- Alle medarbejdere er ulennede og et evt. over-
seveerdigt. Vi haber, det vil falde i laesernes smag. skud skal iflg. vedtaegterne ga til fremme af mo-
Oplagstallet bliver pa mindst 1600 eksemplarer pr. deljernbaneinteressen.
nummer, men det vil dog hurtigt kunne gendres i Redaktionens officielie adressa:
opadgaende retning, hvis det kraeves. LOKOMOTIVET
Med hensyn til indholdet, bliver det over samme Torben Bejerholm,
laest som hidtil, men byggebeskrivelserne bliver Daddelvej 9, 4700 Naestved
efter lzesernes ensker fyldigere, d.v.s. at »aktivite- TIf. (03) 73 25 38
terne« bliver faerre, men grundigere. Annoncer og abonnement:
| dette nummer er den populaere rubrik »Sporskif- Torben Bejerholm
tet« udvidet temmelig meget, da vi har faet mange Ansvarshavende tedaldear:
henvendelser fra laeserne, savel telefonisk som Steffen Dresler
skriftligt. Og sadanne vil vi naturligvis ikke sidde TIf. (03) 73 36 96
overhgrige. I Redaktor:
Ellers lider vi stadig af kronisk pladsmangel, trods Torben Andersen
et at sidetallet er sat op. Teknisk kan vi ikke t<om- Teknik og lay-out:
#ime hejere end 76 sider (som julenummeret pareg- Torben Andersen
/7" _nes at blive), sa derfor harvi beklageligvis mattet Redaktlonsudvalg:

: slgaere ned pa en hel dgl af nyhedsstoffet. Dette Steffen Dresler (SD), formand
paregnes at blive bragt i julenummeret. Det sam- Torben Andersen (TA), naestformand
me geelder nyt inden for »jernbanelitterature«, »fra Torben Bejerholm (TB,), forretningsfarer
klubberne« m.v., men vi haber pa forstaelse fra de Claus Jensen (Claus)
implicerede parters side. Artiklerne i dette num- tif. (03) 71 23 09
mer kunne simpelt hen ikke ligge over mere, dare- I Flemming Meisner (FM)
daktionen har haft disse liggende i alt for lang tid, tlf. (03) 72 10 63
bl.a. lyntogsartiklen, hvor der ogsa falger rettelser Hans Nygard Jensen (HNJ)

tif. (03) 73 71 50

Hans Jergen Thomsen(HJT)
tif. (03) 73 79 29

Svend Kindt (SK)

til lyntogssaerskriftet.
De udskudte nyhedsartikler vedr. dansk modelba-
nemateriel bliver ikke aktuelle af den grund, idet

mange af de perler, som dukker op i labet af efter- {If. (03) 72 54 35

aret eriudviklingsfasen, og ferst vil veere realiteter | Henrik Struve (HS)

omkring udgivelsen af naeste nummer af LOKO- tif. (03) 73 93 97

MOTIVET. Under alle omstaendigheder haber vi, .

at alle mj’ere pa bedste vis vil stette initiativerne! Per's?Fotosatg, 4800 Nykebing F

Af tidsned kan udgivelsesterminerne i det kom-
mende ar godt blive lidt forrykkede, men ikke me-
re end det er til at tolerere.

Hermed velkommen til nr. 13. Eftertryk forbudt uden skriftlig tilladelse fra re-
Red- daktionen.

De i artiklen fremferte metoder og synspunkter

er forfatternes, og deles ikke nedvendigvis af

bladet.

Redaktionsudvalget forbeholder sig ret til at re-

digere og forkorte i modtagne artikler og indlaeg.

Tryk:
| T. Reklame og Tryk, Naestved

Oplag: 1500 eksemplarer.

Bladet udkommer:
o 15/8, 15/11, 1/3 og 1/5

T R




Forbilledet for vor side-5-vogn: DSB litra Iblps, her nr. 20 86 805 3 084-6, fotograferet i Naestved, sep-

tember 1977,

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

DSB litra Ibl

— en saerpraeget lukket stykgodsvogn, bade til DSB og som private firmavogne

Igen en side-5-vogn, hvor begynderen med
lidt evelse kan veere med. Og denne gang en
moderne type godsvogn, der bade kan have
MY, MX og MZ som traekkraft.
Udgangspunktet er LIMA's GS-vogn,
katalog-nr. 3106, 3161 eller tilsvarende,
hvorfra vi anvender undervogn og tag. Det
giver flere fordele, bl.a. far man tagprofilet,
0g undervognen er klar til at kere uden be-
sveer. Malene er 100% i overensstemmelse
med forbilledet.
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Bygning af vognkasse

Forst adskilles vognen, idet taget aftages pa
saedvanlig made, hvor lemmene er sam-
menstebte med taget. Lemmene trykkes
indad, og taget leftes forsigtigt med en
skruetraekker, og lempes af. Derneest fijer-
nes undervognen fra vognkassen. | bunden
finder man to huller, der hvor overdelen er
stukket ned i og fastlimet. Disse udbores
simpelthen med et bor af passende star-
relse.



9861 Y9|saiq uayals joubal 0,-8961 YAD 1266AquiO :1966Ag "WN

gsa :16oy uboAspob ja10]0s| Joxym :adAL [8-L

666 - 000 € S08
sdiqrenyy [
. asd .
- 1L3aNILOWN . | | W
—1 OXO i
- o . . : : - Wm
029 f— o028l ——fe 0025 d 0281 —Hozot
J _
mm@ . = _ | T
" L
Bk I\ g B o »
\ 1N i s Fﬁ -
] == | | g1
.. m%n ” L ﬂmﬂww -




Inden man gar videre med bygningen, ber
man lige studere industrivognkassen, idet
dette kan lette den videre fremstilling. Den
ny vognkasse skal jo stort set have de sam-
me mal som den gamle, s& opbygningen er
mage til.

Optegn sider, bund og gavle pa 1,0 mm tyk
glat plasticard. Markering af dere og stolper
foretages (indstreges) efter tegning 2, hvor-
efter delene udskaeres. Mal pa sider, bund
og gavle fremgar af styklistetegning nr. 1.
Husk udskeering for bremsesving i den ene
gavl (bremseplatformen) inden gavlene ud-
skeeres. Det er lettere at skeere hul pa et stort
stykke, end nar stykket er tilpasset i endeligt
mal. Hullet til bremsesvinget skal vaere 5x3
mm.

Gavlrundingerne tilpasses lettest ved at ind-
tegne dem efter GS-industrivognens tag
som skabelon.

Delene limes derefter sammen. Husk at si-

derne skal g& ca. 0,5 mm leengere ned end
gaviene.

Bunden placeres ca. 1 mm oppe i vognkas-
sen. Det letteste er forst at lime bund og gav-
le sammen, derefter pasaettes siderne, som
skal placeres uden pa gavlene.

Prev nu at se, om undervogn og tag passer til
vognkassen.

Muligvis skal gavilrundinger slibes lidt til,
men nar man synes delene passer fint sam-
men, leegges taget igen veek, og der anbrin-
ges stolper pa sidevaeggene.

Vihar anvendt sma U-plastprofiler af fabrikat
»Plastruct«, hvilke kan kebes i diverse hob-
byforretninger i storkabenhavn. U-profilerne
erca. 1,5x1,0 mm hvilket er lidt for store. Pro-
filerne fas desveerre ikke mindre, men vi har
alligevel valgt at anvende disse, idet selv-
fremstilling af U-profiler er et starre arbejde,
og sjaeldent bliver helt sd psene som feerdig-
stabte.

| 1981 overtog MAYO-salater vognene fra Fyns Maelk, og ommalede dem i firmaets festlige farver. Her
nr. 807 4 101 set fra enden med kelemaskine pa gavien, fotograferet i Odense 1982. Alle vogne har hvid
vognkasse med blat underliggende band hele vejen rundt. MAYO er i red med sort out-line. Helt i red er

skrébdndet »Ekstra laekker«. Kelemaskinen er metalgra.

6

Foto: Mogens Duus, Horsens
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1 stk. bund 105x30 mm

f 2 stk. gavle 30x32 mm

! Rundingen optegnes
efter Lima-taget.

Stykliste til litra Iblps

LOKO '

MOTIVET e
B

Alt fremstilles
af 1 mm tyk
plasticard

Laengden pa de lodrette sidestolper skal
vaere 28,5 mm. Palimes med Vollmer Super-
zement S3 (flydende) eller 10-sekundklze-
ber, idet almindelig polystyrenlim ikke bin-
der pa det blede ABS-plastmateriale, profi-
lerne er fremstillet af.

Bemaerk, at der ikke er samme afstand mel-
lem sidestolperne. Pet fag, hvor skrastiver-
ne ‘er placeret, er lidt sterre, se tegning 2.
Mellem derstolperne skal veere ca. 20 mm.

Daren placeres oven pa derstolperne, hvor-
ved det halve af stolperne skjules i hver side
(se tegning 3). Herom senere.

Dade kabte profillister kan variere i bredden,
kan det vaere vanskeligt at give et fast mal
mellem stolperne. Malangivelsen pa teg-
ning 2 er vejledende.

Blot skal man serge for, at der er 20 mm mel-
lem derstolperne, hvorefter de ovrige stolper
anbringes optisk korrekt, med hensyntagen
til at faget med skrastiverne skal vaere bre-
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dere. Nar dette er gjort, kan leengden pa
skrastiverne udmaéles og udskaeres. Der
skeeres gering i enderne, saledes at stiverne
kan ligge plant til de lodrette stolper. Be-
meerk, at skra-stolperne kun raekker fra un-
derkanten af everste fladjernsrammer (ved
tagkanten) til underkant af siderne.

Hele vejen rundt langs med tagunderkanten
ligger - som lige neevnt - fladjernsrammer,
hvilke vi har fremstillet af 0,5 mm plast, 1 mm
bred, hvert stykke tilpasset individuelt i

leengden, svarende til afstanden mellem
U-profilerne. Denne afstand beror pa det ne-
top foran skrevne forhold vedrerende U-pro-
filernes optiske placering.

Fremstilling af skydedore

Som understatning for disse palimes under-
stetningsplader i starrelsen 20x26,5x1 mm
pa vognsiden mellem darstolperne. At un-
derstgtningspladen kun er 20 mm bred (hvor
deren er 22), skyldes anbringelse af en U-




Vi har denne gang valgt at vise en halvfaerdig vogn, sdledes at man kan se, hvordan den er opbygget.
Som det fremgadr af billedet, er vognkassen opbygget af glat plasticard, mens stolper er fremstillet af
plastprofiler. Af fotoet fremgadr ogsa detaljer ved derene. Taget er det originale fra LIMA, som er deekket
med plasticpadding og slebet til.

jernsstolpe i hver side af understatningspla-
den, der forgvrigt skal vaere plan med U-
profilet, altsa 1 mm tyk. Se tegning 3.
Uden pa denne plade limes nu deren, der
skal have dimensionerne 22x25 mm. Dgren
har ikke samme hgjde som understot-
ningspladen, da der skal vaere plads til lebe-
skinner bade for oven og for neden. Deren
fremstilles af glat plasticard i tykkelsen 0,4
mm.
Herefter fremstilles derens jernrammer ved
hjeelp af 1 mm plastlister. Se tegning 4.
Styreskinnerne monteres af plaststrimler, 46
mm lange. Den underliggende fremstilles af
0,5 mm tykt materiale med udskaering til de
lodrette U-stolper, og palimes vinkelret.
Dverste skinne er ligeledes af 0,5 mm tykt
materiale, 1 mm bred, hvorpa der i enden li-
mes en lille stump plast som understatning.
Bemeerk, at sverste skinne palimes med
den flade side pa daren. ’
Lukketgjet pa derene er runde 0,5 mm plast-
profiler, men kan ogsa fremstilles af rund
blomstertrad. | sidstneevnte tilfaelde limes
bedst med kontaktlim eller araldit.

Med hensyn til forannaevnte derfremstilling,
se venligst tegning nr. 4.

Til sidst mangler vi kun at pasaette stolper i
hjernerne, der hvor sider og gavle mades.
Hjernestolperne fremstilles af 0,4 mm strim-
ler, sammenstykket af 2 stykker, henholdsvis
1,5 0g 2 mm brede. Leengden pa alle stykker
skal veere 28,5 mm.

Strimlerne med 2 mm malene limes pa
vognsiderne, saledes at de flugter med gavl-
kanterne, mens 1,5 mm strimlerne limes pa
gavlene, sa de flugter med ydersiden af side-
strimlerne, og saledes i faellesskab skjuler
samlingen i hjgrnerne.

Gavldetaljer

Fremstillingen af kassen til bremsesvinget
som sidder indvendigt pa den ene gavl, kan
fremstilles af et halvt kuglepennehylster i
passende diameter. Det limes bag hullet til
bremsesvinget. Foroven og forneden lukkes
det halve hylster med et par stykker plasti-
card. Selve bremsesvinget er fra Bemos’
losdelsprogram, men kan ogsa bukkes i
trad.
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Fremstilling af dore pa Iblps

Fig. 3 viser vognkassen samlet set oven fra. Siderne er limet uden pa gavle. De sorte af-
lange felter pa siderne forestiller understatningspladen for derene, og er en anelse smal-
lere, sdledes at der kan blive plads til at pasaette U-jernsprofiler lige under derene, vist
ved smalle hvide felter.

Fig. 4 anskueligger selve detaljepasaetningen: Efter limning af derpladen, 22x25 mm,
oven pé understatningspladen, anbringes diverse plaststrimler, illuderende jernrammer
og lukketgj. E viser lidt af en U-jernsstolpe (skraveret).

B er lodrette og vandrette jernrammer. De lodrette lister skal have lzengden 25 mm, undta-
gen midterlisten, der kun skal vaere 23 mm. Over- og underligger skal veere 20 mm lange.
Alle lister har bredden 1 mm.

A viser averste lgbeskinne til deren. Leengde 45 mm, bredde 1 mm og tykkelse 0,5 mm.
Limes direkte oven pa deren og de lodrette U-profil-stolper. Nederste labeskinne har sam-
me mal, men skal have udskeering for U-stolper, visti cirklen D, idet skinnen pélimes selve
vognsiden vinkelret.

Lukketgjet fremstilles af runde plastprofiler C, 0,5 mm @, og palimes direkte padaren. De
reekker fra tagunderkant til nederste lgbeskinne, og har leengden 26 mm.
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Stolperne pa gavlene er fremstillet af U-pro-
filer fra firmaet platstruct, ca. 1,7x1 mm.
Bredden burde kun vaere 1 mm - som naevnt
tidligere - men det har vi set gennem fingre
med. Leengden pa stolperne i den ende,
hvor der ikke skal vaere bremseplatform, er
34 mm, spidset til for oven.

P& gavlen med bremseplatform er kun den
ene stolpe 34 mm lang. Den anden stolpe
ved siden af bremsesvinget skal kun veere
29 mm, idet den slutter lige under hullet til
bremsesvinget. Herfra forleenges stolpen
med et stykke L-jern, laengde 20 mm, raek-
kende op til tagkanten, og gaende et stykke
ned langs med U-profilet, taet op ad dette, se
hovedtegningen side 5.

Husk fladjernet ved tagunderkanten. Udma-
les i laengde efter U-profilernes placering,
men vil muligvis besta af 3 stk. 1 mm brede
plaststrimler ca. 8 mm lange.
Bremseplatformen har vi skaffet som lgsdel
hos PA SPORET, Vesterbrogade, Kaben-
havn. Vort eksemplar er i meget fin udferel-
se, etset i messing. Man kan dog fa nogle i
haende, hvor der kraeves lidt afslibning af
grater, hvilket ikke skulle volde de store prob-
lemer.

Gavl pa Iblps-vogn. Laeg meerke til »dobbeltprofi-
lerne« ved bremsesvinghullet.

Med Casco-kontaktlim er bremseplatformen
limet pa gavlen. Der er udfilet et par hak i le-
bebraedderne, svarende til de to stolper.
Husk inden da at bore huller til placering af
tappe fra bremseplatformen, mal fremgar af
tegning 2.

Taget

Udspartles med plasticpadding, elastic
type, og slibes derefter glat. Nar man mener,
det er tilstreekkeligt fintslebet og paent, ma-
les taget grat, saledes at man kan se alle
ujaevnhederne. Herefter slibes endnu en
gang, indtil ensket finhed er opnaet.

Taget preveanbringes derefter pa sin plads,
idet formen af tagrundingen pa vognkassen
forhabentlig er tilpasset som naevnt forud.
Ellers ma man i gang med at finpudse ved
forsigtig afslibning.

Koblinger :
Man kan selvfglgelig anvende LIMA’s origi
nale mammutkoblinger, men vi har valgt at
udskifte dem med de finere fra ROCO, kata-
log nr. 4452,

De gamle koblingsholdere frit-mejsles med
et stemmejern. Ligeledes er de huller, hvor
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vognkassen var fastgjort i, slebet/skaret i
plan med undervognen, hvorpa der er boret
2 stk. huller,2 mm @i bunden af vognkassen
til samling af undervogn og vognkasse.

Til fastgaerelse af koblinger bores derefter 2
stk. 1,5 mm huller, 8 mm inde malt fra forkant
af pufferplanke. Stritarmen pa de lange kob-
linger afkortes med ca. 10 mm, hvorefter
koblingerne fastgeres i de borede huller
med 2”7 x 3M (2,4x13 mm) skruer. Til sidst
sikres den afkortede ende med en klat lim.

Detaljer

Til handbegjler har vi boret 0,6 mm huller,
hvorefter disse er monteret af 0,5 mm trad
(tynde guitarstrenge), araldittet pa bagsi-
den.

Og egentlig burde trinene under skydedare-
ne afskeeres og forskydes lzengere hen mod
gavlen, men dette har vi set stort pa. De alt
for kraftige trin ber dog slibes lidt fladere
med en lille fil.

Til sidst samles vognkasse og undervogn
med 2 stk. selvskaerende 3,5 mm skruer.

Bemaling

Vi har valgt den letteste lasning, nemlig
DSB-radbrun. Her har vi mixet farven af
Humbrols program nr. 62-brun og 70-red.
Farven kan nuanceres ved at komme et par
dryp 33-sort eller 34-hvid i blandingen. En
anden rgdbrun nuance kan fremstilles af 62-
brun og 73-red, evt. med et par dryp af cho-
koladebrun nr. 98. Taget males med en blan-
ding af 27-gra og 53-metal, evt. med et par
staenk 70-red.

Efterskrift

Forannaevnte vogn er 100% korrekt i alle
mal, men kan man acceptere en malafvigel-
se pa ca. 5 mm i leengden, kan man let for-
danske Liliputs katalog nr. 23500, 22900 el-
ler lignende. Det kraever nemlig kun, at man
fierner lemmene med et stemmejern eller
passende fil, sliber peent til med smergel-
laerred og anbringer nyt lukketaj pa dere ef-
ter detaljetegning side 10, fjernelse af trin
under dere, og pasaetning af bremseplat-
form. Taget slibes glat... og s bemaling i

Variant af DSB litra Iblps: Fynsk Maelk nr. 101 i Svendborg, 1976. Vognen er - bortset fra kelemaskine i
gavien modsat fremseplatformen - mage til Iblps-vognene, nar man taler om ydre udseende. Paskriften

er markebld pa hvid vognkasse, litreringer dog i sort.

12

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre
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den enskede farve. Herved spares man for
fremstilling af vognkasse.

Med hensyn til bemaling er isser Sajyka- og
MAYO-vognene festlige, men kraever til gen-
geeld en hel del ovelse i maling. Sa for be-
gynderen er den redbrune DSB-model nok
at foretraekke.

Med hensyn til litrering har vi ikke foretaget
os yderligere, idet vi haber at disse pa et tid-
spunkt vil fremkomme fra PA SPORET. Det
er svaert selv at frembringe de komplicerede
paskrifter, og man skal ikke lade sig narre af
de sma handskrevne litreringer pa side 5-
tegningen m.v., idet disse tegninger er frem-
stillet i meget stort format og derefter nedfo-
tograferet til skala HO.

Men god forngjelse alligevel... Claus

Lidt om DSB litra Iblps

Alle vognene blev i perioden 1968-70 om-
bygget fra GS-vogne, og det nye litra blev
Iblps med numrene 805 3 000-999, d.v.s. ati
alt 100 vogne blev ombygget. Vognene fik li-
tra | som hovedlitra, betydende isolerede
vogne. Hvor GS-vognene havde braedde-
vaegge, fik Iblps-vognene pladevasgge.
Vognene blev som isolerede vogne anvendt
tiltransport af bl.a. frugt og grent, primeert til
kartofler, og som sadan findes en del stadig
i drift hos private firmaer.

Udrangeringen af Iblps-vognene blev hov-
edsagelig foretaget i perioden 1977-78. En
del af vognene overgik til private firmaer,
hvilket fremgar af nedenstédende liste. @

FYNSK MELK
Litra Nr. Ex. Bemaerkninger
Igs 084 4 101 DSB Iblps 805 3 000 Ombygget af Cvk i 1974
Igs 084 4 102 DSB Iblps 805 3 097 Ombygget af Cvk i 1974
MAYO SALATER
Litra Nr. Ex. Bemaerkninger
807 4 101 Fynsk Meelk 084 4 101 Overtaget i 1981
807 4 102 Fynsk Maelk 084 4 102 Overtaget i 1981
SAJYKA
Litra Nr. Ex. Bemeaerkninger
Iblps 081 6 000 DSB Iblps 805 3 008 Udrangeret 1985
Iblps 081 6 001 DSB Iblps 805 3 012 Udrangeret 1985
Iblps 081 6 002 DSB Iblps 805 3 032 Udrangeret 1985
Iblps 081 6 003 DSB Iblps 805 3 082 Udrangeret 1985
Iblps 081 6 004 DSB Iblps 805 3 093 Udrangeret 1986
Iblps 081 6 005 DSB Iblps 805 3 099 Udrangeret 1986

Alle vogne overtaget fra DSB
i 1978 uden andringer (dog
malet i nye farver).

SYDJYDSK KARTOFFELSEKTION

Ex.

Bemaerkninger

Litra Nr.

Iblps 081 6 100
Iblps 081 6 101
Iblps 081 6 102
Iblps 0816 103
Iblps 0816 104

DSB Iblps 805 3 009
DSB Iblps 805 3 023
DSB Iblps 805 3 083
DSB Iblps 805 3 086
DSB Iblps 805 3 095

Alle vogne overtaget fra DSB
i 1978 uden andringer.
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DU ER STADIG -

»PA SPORET«

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 2316 17 - GIRO 6 49 93 76

Telefonordrer modtages gerne. Sendes overalt.
Ger dine indkeb lettere - brug telefonen

... dine danske Liliput-modeller
kan blive endnu bedre!

- Tilbehorsseet
Liliput grundmodel .... kr.80,- DsBzB99703DDSF ........ kr. 105,-
til ZB 99 703-4/OHJ 1B 371-2/0HJ IB 373-4  DSB ZB 99 704 DDSF ........ kr. 105,-

Tilbehorssaet Tilbehorssaet
OHJIB371 ... kr. 85,- OHJIB373 ..........c..... kr. 135,-

OHJIBRTE ;civvvswinssmenis kr. 85,- OHJIB374 ................ kr. 135,-

(Grundmodellerne til HHJ-vogne er de-
svaerre udgaet af programmet).

Under forberedelse i samme serie:

' HHJ E 45
Tilbehorssaet DSB ZM 99 451 Premier Is m. bremsehus
HHIZM 01 :cs:nsivsaminsms kr. 70,- DSB IM 20 315 Mzlkevogn m. bremsehus
HHIZM A3 . .ccovumummsmens kr. 70,- DSB IM 20 317 Kelevogn m. platform
HHJZM404 ................ kr. 70,- DSB IM 20 314 Koelevogn m. platform
A Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BNINGSTID ER Fredag ............ 14.00-19.00
Lerdag ............ 10.00-13.00
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DSB litra E
exprestogslokomotiv
I model

5. og sidste del af byggebeskrivelsen, denne gang
omhandlende fremstilling af bogierammer til lo-
behjul, udfert af Anna Christina von Bauditz, Kol-
aing. De 4 ferste afsnit findes i nr. 9, 10, 11 og 12.

Bageste lobebogie
| bogierammen skal der - safremt der anven-
des plasticard - bores hul, 0,8 @ og skaeres
gevind M-1. Derefter udskaeres den komplet-
te bogieside efter fig. 1. Anvendes plasticard
anvendes 0,75 mm tykkelse, og delene ud-
skaeres i 4 stykker.
I messing udskeeres den komplette bogiesi-
de i ét stykke, der bukkes i U-form.
Bogiesiden saettes med »kammen« farst ned
i bogierammen, og loddes ved pilene. Skrab
malingen bort, hvorefter det let lader sig
lodde.
Anvendes plasticard, limes delene sam-
men, og bogiesiden saettes med »kammen«
farst ned i bogierammen, hvorefter den klae-
bes til flangerne.
Akselbgjler og fjedre fremstilles i flere tempi.
Af 4 mm @ messing eller plast udskeeres 6
akselbokse, 2,5 mm tykke, som afrundes i
den ene ende.
Til fremstilling af bladfjedre udskeeres af 0,2
x 2 mm plaststrips falgende stykker:

2 stk. 10 mm lang

6 stk. 8 mm lang

6 stk. 6 mm lang

6 stk. 4 mm lang

6 stk. 2 mm lang
Delene sammenkleebes efter tegning 3 til
bladfjedre, 2 stk. af de lange til bageste lo-
bebogie, 4 stk. korte til forreste labebogie.
Fremstilles fjedre af messing, udskaeres de
af 0,2 mm messing, 2 mm brede i samme di-
mensioner som foran neevnt. Efter udskae-
ring samles delene med pincet og loddes.
Akselbokse og bladfjedre loddes hhv. klse-
bes til bogiesider over centreringsmaer-
kerne.

Forreste lobebogie

Af0,5 mm messing udskaeres bogiesiderne
efter fig. 2 i ét stykke, hvorefter den bukkes

Forreste labebogie set fra
hajresiden. Leeg maerke til de
mange detaljer, iseer et meg-
et flot gangtaj, som kraeveren
hel del erfaring i modelbyg-
ning for at kunne fremstilles.
Alle fotos: Carsten Popp,
Kolding
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Detaljefoto af bageste lebehjul, hvis rammer fremstilles efter figur 1. Det kan blive nedvendigt at bgje
kobberrarene lidt for at hjulene kan fa frit leb i kurver. Laeg maerke til lokomotivpersonalet i farerhuset,

hvilket giver modellen »liv«.

 ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 * 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag . ......ooovenn.. kl. 16.30-19.00
Lordag .. ....oooernn.. kl. 10.00-13.00
Vi forer bl.a.:

MARKLIN
ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO

samt byggesaet i ferende maerker

...0gsa keb og salg af brugt

\—

.

J
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I U-form. Akselbokse og fjedre - fremstillet
som neaevnt under bageste lgbebogie - pa-
loddes over centreringsmaerkerne. Anven-
des plasticard, udskeeres bogierammen i 3
dele, siderne 0,5 mm tyk og bund 1,5 mm
tyk. Delene klaebes sammen, hvorefter ak-
selbokse og fjedre palimes over centre-
ringsmaerkerne.

Bemeerk: Den lange fjeder skal opad - se
hovedtegning af maskinen i LOKOMOTI-
VET nr. 9.

Nar bogiesiden er faerdig, laegges bogie-
rammen pa undersiden, og der bores igen-
nem rammen med 0,8 mm & og skeeres M-1
gevind. Bogiesiden skrues fast med 2 skru-
er M-1. Evt. gennemgaende skruer afklip-
pes, da disse vil hindre bogiens drejning.

Diverse

Kompressor, lysgenerator, fadeventiler til
kedel, trykluftslanger, fiederpuffer, flgjte og
sikkerhedsventiler er alle af fabrikat Gun-
ther fra Pa Sporet. Frichs-skilte, nummer-
skilt pa regkammerder og evrige litra og
numre m.v. er ligeledes fra Pa Sporet.

® Anna-Christina



Apropos konvertering af tankvogne i
LOKOMOTIVET nr. 8, sa er denne
vogntype fra DDSF (De Danske
Spritfabrikker) alle tiders at bygge
fra skrottede tankvogne og -dele. Fo-
toet viser ZE 503 609 (Uerdingen
1940), der kan bygges pa fglgende
made.

Som tank snupper man PIKO’s saed-
vanlige nittede katalog-nr. 426/104
(el. lign.), fjerner stiger og lgbebraed-
der, hvorefter nitter slibes bort.
Undervognen tages ogsa fra PIKO's
program, nemlig syrevognen kata-
log-nr. 426/103. Man skal nemlig bru-
ge en undervogn med dobbelt plat-
formsgelaender.

Tanken saettes pa den nye under-
vogn. Nye stiger, geleendere og lg-
bebraedder loddes op af trad og mes-

Sprit-
tankvogne

DDSF Zk 44 86 700 1 609-7, tidligere ZE 503 609 i godstraek pd Amager, august 1984.

Foto: Jan Lundstrem, Neaestved

singplade. Eller endnu lettere: man
tager dem fra ROCO’s tankvogn,
kat.-nr. 4384, der har den rigtige ud-
fgrelse. Skal man investere i alle
dele, altsd bade PIKO- og ROCO-
vogne, gor det ikke noget, da vi se-
nere far brug for overskuddet til an-
dre typer tankvogne med 4000 mm
akselafstand.

Bemaling af spritfabrikkerne (Hum-
brol): Undervogn som saedvanlig 85-
sort mixet med 73- eller 60-rgd. Tan-
ken males med 87-gra, evt. med et
par draber 34-hvid. De r@de kantband
males med 70-rgd, mens bomaerket
pa tank-gavilene fas fra foreningen
TOGETS transferark.

Bemeerk: Fgr 1967 var nogle af vog-
nene malede i aluminiumsfarve (56-
alu) med et sort midterfelt ud for do-
men. TA

Data om »spritvognene« ZE 503 609-
612.

Akselafstand: 4500 mm
Lop: 8800 mm
Rumindhold: 20.000 liter
Bygget: 193941
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DU ER STADIG -

immPA SPORET«

', VESTERBROGADE 165 - 1800 KBBENHAVN V
TELEFON (01) 2316 17 - GIRO 6 49 93 76

Telefonordrer modtages gerne. Sender overalt.
Gor dine indkeb lettere - brug telefonen.

DSBPT ........kr.140,- DSBPT ........kr.140,-

TKVJKT .......kr.140,- SJISU ......... kr.140,-

Disse vogne fas ogsa som DB Om 12. Under forberedelse er DSB PTR med stor bremseplat-
form og DSB PTR med lille bremseplatform.

DSB litra MH

Lesunderdel ................. 1050,-
Les underdel til Marklin .. ....... 1550,-

Byggeseet m. faerdigsaml. underdel 1550,-
Byggesaet m. faerdigsaml. underdel
til Marklin . ... ... ... 1850,-

Faerdigsamlet model, gren/design  2550,-
Faerdigsamlet model, gren/design

til Marklin ... ... ... 2850,-
Mandag-torsdag . ..14.00-17.30
BNINGST'DER Fredag ............ 14.00-19.00
Lerdag ............ 10.00-13.00
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

| sidste nummer af LOKOMOTIVET sa vi pa
de helt sma kolonneskure; denne gang ta-
ger vi de sterre egentlige kolonnehuse un-
der behandling.

Vi fortsaetter med treebygningerne og tager
det nu nedrevne pa Holsted stationsterraens
gstende som det farste. Fig 1 antyder plan
med indretning, facader og gavle, medens
billederne ifig. 2 0g 3 viser husets ydre og de
naermeste omgivelser.

Huset |a med facaden mod syd ud mod lzes-

KOLONNEHUSE

sevejens forleengelse og var omgivet med
en lille kekkenhave og bede med afskae-
ringsblomster, indrammet af halvheje
haekke.

Begyndende fra vesthjernet var forst et me-
get lille vindfang, hvorfra der ligeud var ad-
gang til et af de mindste overbaneformand-
skontorer, som jeg endnu har »rangeret« mig
ind i, og til hgjre kom man ind i den lidt sterre
mandskabsstue, der var kombineret skabs-
& frokostrum. Her var opstillet en mindre

Fig. 3 Sydsiden af kolonnehuset i Holsted, som er forsvundet for adskillige &r siden.

21
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N.F.1. Lysskift til motorvogn, bruges
hvis man har lysgenerator.kr. 77,-

N.F.2. Impulsskifter, teender begge veje
direkte fra skinnen kr. 105,-
N.F. 3. Spzendingsregulator 12 voit/1 A

55,-
N.F.4. Spaendingsforstaerker til
sporskifte 49,-
N.F.5. Lebelys med 10 udgange

85,-
N.F.6. Blokpost grundmodul, kan skifte
2 signaler, og 2 spaendingsafbrydelse,
med indbygget blinker
N.F.7. Blokpost ekstramodul, kan det
samme som N.F.6., dog uden
blinker
N.F.8. Blinker, universal, 12-18 volt,
jeevn og vekselspaending .. .kr. 65,-
N.F.9. Slutlysblinker til indbygning i
en vogn, jeevn og vekselspanding

78,-
N.F.11. Togstop, kan indstilles pa tid og
skifte signaler med lysdioder _kr. 105,-

Enhederne N.F.2. -6. -7. -11. kan
styres direkte fra skinnerne. Naesten
alle enhederne har skrueterminaler.
Udferlig brugsanvisning medfelger.
Ved forudbetaling sendes portofrit.
Husk vi forhandler ogsa elektroniske
komponenter og modeljernbane.

NYT!

MJ-tek stjernehjul
til pinollejer. Pr. seet

Pinollejer
messing, 20 stk.

NESTVED
FRIMAERKEHANDEL

Ostergade 30 - DK 4700 Naestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13

Fig. 2. Kolonnehuset i Holsted var savel i det ydre
som det indre saerdeles velholdt; det havde med
det rede traevaerk og de hvide vindskeder og vin-
duer nagsten noget »Heljan-svensk« over sig. Set
fra vest den 21/7 1971.

braendeovn, der via riste i mellemvaeggen til
kontoret kunne tilfere dette en antydning af
varme.

@stenden var optaget af et veerksted med
opheengningsplads til veerktejer; udover en
filebeenk var der plads til et par skinnecykler,
senest ogsa svelleskrue-iskruningsmaski-
nen. Desuden var der en stige op til loftet,
hvor sjaeldnere benyttede hjaelpemidler hav-
de deres plads.

Nordvest for huset, der var af trae, 1a et lille
hus ligeledes af tree til duer eller hens og op- .
bevaring af private haveredskaber. Udover
nogle buske og traeer til »staende forretnin-
ger« matte al anden nadterft forrettes pa Sta-
tionstoilettet efter en travetur pa ca. en halv
kilometer! Det var et galt sted at vaere i blom-
mesaesonen!

Vinduesrammerne var pant hvidmalede,
hvorimod derenes treeveerk var granmalet.
Husets treebeklaedning var den saedvanlige
engelskrade. Taget havde ret hgj rejsning og
var teglhaengt.

Som afslutning pa treehusene vises i fig. 4 et
billede af et kolonnehus pa Frederiksberg,
fotograferet i 1967. | modsaetning til de tidli-
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gere viste har dette hus klinklagte braedder
til vinduernes underkant, afsluttet med et
30° udefter heeldende braedt som en slags
salbeenk gaende hele vejen rundt, bortset
fraderene. Herfra og op til tagskeegget er be-
kleedningen ret smal en pa to. Pa gavlen |fr.
fig. 5 er der sa pany klinkbeklzedning med
det nederste braedt smukt udskaret.
Bemeerk gelaenderne ud for derene til be-
skyttelse mod ulykker ved togpassage; af
det ene star kun stolperne tilbage - resten er
maske til reparation. Ved hejre gavihjerne
ses endvidere et udendarstermometer.
Skorstenene er af forskellig udferelse, den
laveste repraesenterer formentlig en fornyel-
se; det ser ud til, at den er en folge af indlaeg-
ning af centralfyr af hensyn til varmtvands-
forsyningen til de ansattes vaske- og bruse-
rum, bag de matterede ruder i midten. Be-

'ME’ landokaber

| lll.l“.i P .'II ""

meerk endvidere treekruder og -ventiler, ud-
vendig telefonklokke samt tagrende og
nedlgbsror.

Nu har jeg ikke billederne i farve, men jeg
mener at kunne huske, at treevaerket var ma-
let i den okkerbrune, gratonede farve, som

var fremherskende pa Sjeelland. Taget var
daekket med grasort tagpap, og de murede
skorstene var oprindeligt af gule sten, men
sd sodsvaertede, at de naermest var gra.
Omkring huset var karakteristiske detaljer
sdsom et tilbygget lavt skur pa bagsiden til
cykler, breendsel, stiger og meget andet. Det
andetlille hus som ses pafig. 5 var af en nye-
re konstruktion og synes at veere et releehus;
affaldskulen ved siden af er derimod ikke til
at tage fejl af - bemaerk ogsa brandstande-
ren og stablen af sveller, altsammen noget,
der er med til at give »den segte atmosfaere«,
som efterhanden kun kan genfindes pa de
bedre modelbaneanlaeg og ikke hos DSB!
Med tiden blev de midlertidige treebygnin-
ger erstattet med mere solide grundmurede
eksemplarer. Et af disse er kolonnehuset pa

Fig. 4. Nar et kolonnehus skal vaere af trae, kan det vaere udfert pd flere forskellige mader; her har vi et
eksempel pd sjzellandsk byggeskik repraesenteret ved kolonnehuset pa Frederiksberg st. set fra sydest
den 2/11 1967. Bemeaerk klinkbeklaedningen forneden, vinduer med tynde sprodser, beskyttelsesgelaen-

der foran der og to forskellige skorstenspiber.
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Fig. 5. Her er kolonnehuset pd Frederiksberg set fra st samt formentlig et relaehus, fotograferet 16 &r

tidligere.

Guldager station, der for mig er forbundet
med en saerlig historie. Fig. 6.

Oprindeligt var der et meget medtaget og
utidssvarende skur som hjemsted for kolon-
nen, og overbanemester Schwartz, der var
af den gamle skole, og jeg havde iden anled-
ning adskillige diskussioner, nar vi madtes.
Ikke sadan at det var de mange ord, vi bred
heller ikke arme, men alligevel var det lidt af
en tvekamp, og da han sa til sidst gav sig, og
vi sammen med bygningsinspekter Chri-
stensen fra bygningstjenesten i Skjern fik
det nye hus op at st3, ja, sa nedlagde DSB
netop denne kolonne som en af de forste i
forbindelse med banetjenestens moderni-
sering. Huset var imidlertid velbygget og
blev i mange ar brugt af banetjenesten un-
der arbejdsbeseg pa stedet.

Ved artiklens faerdiggerelse blev jeg pludse-
lig i tvivlom murvaerkets kuler og husets ind-
retning, da jeg ikke kunne finde tegningen.
Jeg kearte til stationen og fik den obligatori-
ske tilladelse til at feerdes pa terreenet, og ak

26

- hektisk travlhed med nye signalanleeg,
men kolonnehuset var nedrevet til 3 skifter
over soklen, og der groede allerede traeer op
gennem dette (Sic transit...!)

Murresterne afslerede, at der var benyttet
rede mursten, menintetom indretningen, og
ingen pa stedet kunne fortzelle noget herom.
Baneomradechefen - som er den (ogsa i mo-
delbaneverdenen) kendte Povl-Erik Harby -
hjalp mig pa vej pa basis af sin hukommelse,
for tegningerne havde heller ikke han laen-
gere. Den eneste usikkerhed, der star tilba-
ge, synes at veere tvivlen om, hvad deren i
sydgavlen farte ind til - det kunne veere et ke-
misk kloset, da der hverken var vand eller
kloak pa stedet, eller evt. et lille redskabs-
rum.

Da nu de feerreste modelbanebyggere gar
sa teet pa, at dette problem far sa stor betyd-
ning, har jeg alligevel medtaget tegningen
som et typisk eksempel pa et diminutivt mu-
ret kolonnehus, hvorefter vi i naeste artikel
gar over til de sterre kolonnehuse. @ jgc,
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POSTBOX 2088 - 8240 RISSKOV - DANMARK
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Midtersidetegningen:

DSB litra CM

— den populcere spidsgavlede hurtigtogsvogn

Vor midtersidetegning omhandler denne
gang en kendt vogntype, nemlig den spids-
gavlede litra CM, kaldet C-Mads. Det er en
universalvogn at have rullende pa modelba-
neanlaegget, idet vognen kan bruges i alle
tog, damp- savel som dieseltrukne, lige fra
»gamle« P-maskiner til mere »moderne«
MY-lokomotiver. | artier var vognen i drift
over det ganske land, og ber derfor ogséa
vaere repraesenteret pa modelbaneanlaeg-
get.

Bygning
Hertil medgar ferst og fremmest en ROCO-
»Hecht-wagen«, katalog nr. 4289A m.fl., idet

vognen i forvejen har spids gavl, ligesom

man med modifikation kan anvende svane-
halsbogierne som danske 2,5 m traebogier.
Man kan anvende tagprofilet fra ROCO-
vognen, men det er bedre at anvende et tag
fra en skrottet vogn uden spids gavl. Pa vor
model har vi sdledes anvendt et tagprofil fra
PIKO’s vogne, katalog-nr. 5/6508-6511, der
havde fundet vej til overskudskassen. Tag-
profilet er herfra skratskaret i overensstem-
melse med vognkassen, men herom senere.

Undervogn

Da ROCQ'’s vogne ikke passer 100% vedro-
rende tilspidsningen i gavlenderne, er det
nodvendigt at skeere et lille stykke mere af
undervognen, saledes at den endelige

CM 2181 i Nykebing F. 1965. Foto: JB-P, Ribe.
28



CM-vognen i adskilt tilstand: Vognkasse og undervogn. | gavlene pa undervognen ses tilspidsningen ty-
deligt. Anbringelse af vaegtplade midt pa vognen, virker bade som vaegt og befsestigelsesplade for un-

dervognens to halvdele.

gavlbredde bliver 21 mm. Se pa tegning 1.
Herefter skaeres undervognen over, og af-
kortes, saledes at vognleengden malt over
pufferplanker bliver 215 mm, nar de to halv-
dele igen sammenlimes. Til at holde sam-
men pa undervognen kan udskseres en
biuindplade af 1 mm plasticard med hoved-
malene af vognomkredsen = tykkelse pé si-
der og gavle. Se tegning 2. Vi har dog sam-
menlimet undervognen ved hjeelp af metal-
pladen.

Vognkasse

Af 0,5 mm tyk plasticard, 1 mm rillet udskae-
res vognsider, ender og gavle. Endvidere
udskaeres skillestykker. Malene péa disse
dele fremgar af tegning 3.

Vognkassen samles ferst af to sider og to
skillestykker, sidstneevnte placeret i ender-
ne. Siderne limes uden pa skillestykker. Skil-
lestykker og siders overkant skal flugte. Der-
for er det lettest at samle vognkassen ved at
vende bunden i vejret og anvende underla-
get (f.eks. spanplade) som justeringsmiddel,

/
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d.v.s. at siderne vendes med vinduerne ned-
ad under samlingen. To andre skillestykker
anbringes inde i vognkassen i passende af-
stand, beregnet pa afstivning. Disse stykker
skal selvfolgelig ogsa flugte med vognsider-
nes overkant.

Nar det er tert, preveanbringes vognkassen
pa& udnervognen for at se om den passer
dertil. Selv om man har anvendt en vogn-
bund (vist i fig. 2) til at samle vognkassen
omkring, har skillestykkerne stadig hgjde-
malet 20 mm, hvilket ogsa er tilfeeldet, hvis
man sammenlimer undervognen ved hjeelp
af metalvaegten. Sidstnaevnte er nemlig - li-
gesomvognbundenifig. 2 -1 mmtyk. Herer
malene altsa entydige. En yderligere kontrol
for, om vognkassen er korrekt, fas ved at
male fra skinneoverkant til vognsideunder-
kant. Malet skal her vaere 10 mm. At midtersi-
detegningen viser 11 mm, skyldes de mate-
rialemaessige kompromis'er man er ngdsa-
get til at tage hgjdefor i model. Ved anven-
delse af ROCO-undervogn er malene som
naevnt her i byggevejledningen... og der kan
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veere et par uoverensstemmelser med ho-
vedtegningen. Sa ved man det!

Herefter kan de skratskarne endestykker li-
mes pa vognkassen sammen med gavlene.
Med hensyn til de skrat-skarne endestykker,
skal man i farste omgang ikke skeere helt ngj-
agtigt til ved tagrundingen, men lade en til to
millimeter vaere til overs, saledes at man
bagefter kan rette ind ved hjaelp af tagprofi-
let.

Udskeering af vinduer foretages efter egen
metode, men det er lettest, hvis man kan fa
malene til at passe med de lodrette breedde-
riller. Vindueshjerner markeres med spids
hobbykniv (eller tilfilet nal), hvorefter den
vandrette over- og underkant af vinduerne
udskeeres fra bagsiden, idet der males efter
de forannaevnte frembragte sma huller.
Opmaling og udskeering af vognsider kan
lettes en hel del, hvis dette gares parvis,
hvorefter siderne skaeres fra hinanden. Se
tidligere numre af bladet.

Bemaerk, at de skra endestykker skal have
et lille »hak« ud for trinene, hvilket ogsa skul-
le fremga af hosstaende tegninger.

Til orientering: Anvendes ROCO-undervogn
bliver de skra gavle lidt kortere. Helt ngjag-
tigt burde de veere 24 mm lange, mens vi
regner med 23 mm (se fig. 3). Det skyldes, at
ROCO-undervognen passer bekvemt til vort
formal, at vi ser bort fra denne ene millime-
ter. Vor feerdige model bliver herved et par
millimeter kortere end den burde veere!

Tag

Dette er karakteristisk med sin spidse gavl,
og kan volde lidt problemer. Men ved lidt tal-
modighed, og ved at folge beskrivelsen, kan
det lade sig gare selv for »lidt viderekomnex«
at fremstille taget uden vanskeligheder.
Farst og fremmest skal man finde sig et
egnet tagprofil. Det er nok den vanskeligste

del af opgaven.

Men ved lidt omhyggelig s@gen i skrotkas-
sen, skulle det vaere muligt at finde et indu-
stritag, som kan anvendes. Mange modeller
i katalogerne har denne tag-hveelving, og
det er bedst at arbejde ud fra et tag, der ikke
i forvejen er skratskaret, d.v.s. at taget fra

o /o4

CM 2167 tilbagefert som CM 11868, tilherende
Jernbanemuseet, set fra gavlen. Vognen frem-
traeder i den tidligere lakerede udgave. Laeg maer-
ke til derene i gavien, der har almindeligt der-
handtag.

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

ROCQ’s grundmodel ikke genanvendes,
idet det tilspidser for meget.

| vores tilfaelde har vi - som naevnt i indled-
ningen - anvendt taget fra en kasseret PIKO-
vogn, katalog-nr. 5/6508, hvor siderne farst
skaeres fri af taget.

Herefter skaeres den ene gavl af. Fra denne
ende, hvor gavlen nu er afskaret, udmales
en laengde, 216 mm pa tagets centerlinie.
Her afsaves den anden gavl, og man har nu
et CM-tag i korrekt leengde. Nu mangler vi
blot at skaere skrat.

Fra tagets centerlinie udmales et punkt pa
12 mm til hver side, og tilsvarende markeres
et punkt 24 mm inde i hver side af tagkanten.
Se fig. 3A.

Anbring taget pa en plan flade, og afsav det
skra snit med en ROCO- eller Humbrol-sav.
Snittet skal vaere lodret, saledes at det faerdi-
ge profil i snittet svarer til gavlens lodrette
vaegge. Taget skal altsa under afsavningen
anbringes med udhanget over bordkanten
eller lign., mens resten holdes godt fast med
en skruetvinge eller lignende.



Tagprofilet praveanbringes pa vognkassen,
saledes at man kan se, hvor meget der end-
nu evt. skal afskeeres for oven af vognender-
nes skra sider, der tilpasses pr. gjemal, indtil
taget slutter teet pa alle vognkassens sider
og gavle. Til sidst slibes alle tvaergdende sik-
ker af industritaget, og der maerkes op til tag-
detaljer (torpedo- og toiletventiler).

Bogier

Her anvendes i modificeret form ROCO-vog-
nens bogier. Farst afslibes de allertydeligste
nitter, hvorefter bogierne pudses pane. Det
er nok ikke muligt at fa fiernet alle nitter, men
pa det endelige resultat betyder dette intet.
Af 0,5 mm plasticard udskaeres 8 stk. sma
hesteskoformede stykker, dog kun med et
firkantet hak i stedet for runding indad. Hak-
ket skal tilpasses séledes, at »hesteskoen«
kan seettes ned over industribogiens lejer og
forestille akselkasser. Et par strips pasaettes

bogie-enderne, illuderende streekband. Ef-
tersom det plastmateriale, bogierne er frem-
stillet af, er af seerligt polymert stof, bar man
lime pa bogierne med kontaktlim, f.eks. Cas-
co eller UHU.

ROCO’s hjul ber i avrigt udskiftes med eger-
hjul fra Liliput. Egentlig burde hjulene vaere
stjernehjul, men p.g.a. »gjets treeghed«, kan
man sagtens anvende egerhjul i stedet.

Til sidst monteres straekband pa undervog-
nen, enten af tynd 0,5 mm staltrad eller den
sedvanlige blomstertrad. Andre under-
vognsdetaljer pasaettes med midtersideteg-
ningen som reference.

Bemaling

Vognkassen grundes med 24-gul (Humb-
rol), og nar det er tort, lsegges et tyndt lag 62-
brun ovenpa. Det skulle give en tilfredsstil-
lende teaktraesbrun farve. Alt efter, hvor slidt
denne skal se ud, kan lasgges et mere eller

Neerbillede af CM-vognen. ﬁods det, at bogrerne er tillempede tyske svanehalsbogier, illuderer de pa
fin mdde danske 2,5 m bogier, ndr der paszettes nye hesteskoformede akselkasser og streekband. - Pa
overliggeren kan man ane nitterne, der afslorer bogiens herkomst. Bemeaerk i avrigt »hakket« mellem
vognside og daren, og at vinduerne er udskéret efter braedderillerne, hvilket ger udskaeringen lettere.
Harmonikaen er fra Liliput, og altsa ikke helt korrekt som dansk harmonika.
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veere et par uoverensstemmelser med ho-
vedtegningen. Sa ved man det!

Herefter kan de skratskarne endestykker li-
mes pa vognkassen sammen med gavlene.
Med hensyn til de skrat-skarne endestykker,
skal maniferste omgang ikke skaere helt ngj-
agtigt til ved tagrundingen, men lade en til to
millimeter vaere til overs, saledes at man
bagefter kan rette ind ved hjaelp af tagprofi-
let.

Udskeering af vinduer foretages efter egen
metode, men det er lettest, hvis man kan fa
malene til at passe med de iodrette braedde-
riller. Vindueshjerner markeres med spids
hobbykniv (eller tilfilet nal), hvorefter den
vandrette over- og underkant af vinduerne
udskeeres fra bagsiden, idet der males efter
de forannaevnte frembragte sma huller.
Opmaling og udskaering af vognsider kan
lettes en hel del, hvis dette geres parvis,
hvorefter siderne skeeres fra hinanden. Se
tidligere numre af bladet.

Bemeerk, at de skra endestykker skal have
et lille »hak« ud for trinene, hvilket ogsa skul-
le fremga af hosstaende tegninger.

Til orientering: Anvendes ROCO-undervogn
bliver de skra gavle lidt kortere. Helt ngjag-
tigt burde de veere 24 mm lange, mens vi
regner med 23 mm (se fig. 3). Det skyldes, at
ROCO-undervognen passer bekvemt til vort
formal, at vi ser bort fra denne ene millime-
ter. Vor faerdige model bliver herved et par
millimeter kortere end den burde veere!

Tag

Dette er karakteristisk med sin spidse gavl,
og kan volde lidt problemer. Men ved lidt tal-
modighed, og ved at falge beskrivelsen, kan
det lade sig gare selv for »lidt viderekomne«
at fremstille taget uden vanskeligheder.
Ferst og fremmest skal man finde sig et
egnet tagprofil. Det er nok den vanskeligste

del af opgaven.

Men ved lidt omhyggelig s@gen i skrotkas-
sen, skulle det veere muligt at finde et indu-
stritag, som kan anvendes. Mange modeller
i katalogerne har denne tag-hveelving, og
det er bedst at arbejde ud fra et tag, der ikke
i forvejen er skratskaret, d.v.s. at taget fra
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CM 2167 tilbagefert som CM 11868, tilherende
Jernbanemuseet, set fra gavlen. Vognen frem-
traederiden tidligere lakerede udgave. Laag maer-
ke til derene i gavien, der har almindeligt der-
handtag.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

ROCOQO’s grundmodel ikke genanvendes,
idet det tilspidser for meget.

| vores tilfaelde har vi - som naevnt i indled-
ningen - anvendt taget fra en kasseret PIKO-
vogn, katalog-nr. 5/6508, hvor siderne forst
skeeres fri af taget.

Herefter skaeres den ene gavl af. Fra denne
ende, hvor gavlen nu er afskaret, udmales
en laengde, 216 mm pa tagets centerlinie.
Her afsaves den anden gavl, og man har nu
et CM-tag i korrekt leengde. Nu mangler vi
blot at skeere skrat.

Fra tagets centerlinie udmales et punkt pa
12 mm til hver side, og tilsvarende markeres
et punkt 24 mm inde i hver side af tagkanten.
Se fig. 3A.

Anbring taget pa en plan flade, og afsav det
skra snit med en ROCO- eller Humbrol-sav.
Snittet skal veere lodret, saledes at det faerdi-
ge profil i snittet svarer til gavlens lodrette
vaegge. Taget skal altsa under afsavningen
anbringes med udhaenget over bordkanten
eller lign., mens resten holdes godt fast med
en skruetvinge eller lignende.



Tagprofilet praveanbringes pa vognkassen,
saledes at man kan se, hvor meget der end-
nu evt. skal afskaeres for oven af vognender-
nes skra sider, der tilpasses pr. gjemal, indtil
taget slutter teet pa alle vognkassens sider
oggavle. Til sidst slibes alle tvaergaende sik-
ker af industritaget, og der maerkes op til tag-
detaljer (torpedo- og toiletventiler).

Bogier

Her anvendes i modificeret form ROCO-vog-
nens bogier. Farst afslibes de allertydeligste
nitter, hvorefter bogierne pudses pasne. Det
er nok ikke muligt at fa fjernet alle nitter, men
pa det endelige resultat betyder dette intet.
Af 05 mm plasticard udskaseres 8 stk. sma
hesteskoformede stykker, dog kun med et
firkantet hak i stedet for runding indad. Hak-
ket skal tilpasses saledes, at »hesteskoen«
kan seettes ned over industribogiens lejer og
forestille akselkasser. Et par strips pasaettes

bogie-enderne, illuderende streekband. Ef-
tersom det plastmateriale, bogierne er frem-
stillet af, er af saerligt polymert stof, bar man
lime pa bogierne med kontaktlim, f.eks. Cas-
co eller UHU.

ROCQ'’s hjul bar i avrigt udskiftes med eger-
hjul fra Liliput. Egentlig burde hjulene veaere
stjernehjul, men p.g.a. »@jets treeghed«, kan
man sagtens anvende egerhjul i stedet.

Til sidst monteres straekband pa undervog-
nen, enten af tynd 0,5 mm staltrad eller den
sa@dvanlige blomstertrad. Andre under-
vognsdetaljer pdsaettes med midtersideteg-
ningen som reference.

Bemaling

Vognkassen grundes med 24-gul (Humb-
rol), og nar det er tart, lsegges et tyndt lag 62-
brun ovenpa. Det skulle give en tilfredsstil-
lende teaktraesbrun farve. Alt efter, hvor slidt
denne skal se ud, kan laegges et mere eller

Neerbillede af CM-vognen. Trods det, at bogfeme er tillempede tyske svanehalsbogier, illuderer de pa
fin mdde danske 2,5 m bogier, ndr der pasaettes nye hesteskoformede akselkasser og straekband. - Pa
overfiggeren kan man ane nitterne, der afslorer bogiens herkomst. Bemeaerk i avrigt »hakket« mellen
vognside og doren, og at vinduerne er udskaret efter braedderillerne, hvilket gor udskaeringen lettere.
Harmonikaen er fra Liliput, og altsa ikke helt korrekt som dansk harmonika.
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mindre tykt lag brun farve pa vognkassen,
men pas pa at rillerne ikke lukkes.

Til sidst gives vognen lidt patina ved hjselp af
rustrede farver pa bogierne (inden da er dis-
se malet med Humbrol 85-sort), og med lidt
fortyndet sort vandfarve »vaades« vognkas-
sen igennem, séledes at farven laegger sig i
rillerne og fremhaever disse. Det giver en
meget virkelighedstro effekt. Taget males
27-gra.

Detaljer

Til sidst ileegges ruder, hvilket som ssedvan-
ligt praktiseres med klar plastic, der limes
(eller tapes) pa indersiden af vognkassen.
Harmonikaer er fra Liliput. De er ikke helt
korrekte med hensyn til harmonikahaenger-
ne, men det har vi set igennem fingre med.
Endvidere skal vognen udstyres med torpe-
doventiler, f.eks. Electrotren nr. 321 eller til-
svarende. Vor vogn er desvaerre blevet ud-
styret med for store toiletventiler. Dan-Train
har haft nogle fine i sit program, men om de
er til at fa mere, vides ikke. Husk for avrigt
ogsa at vognen skal have kurvepuffer. Og
herefter er vognen klar til at blive sat i drift pa

modeljernbanen.
® TA/Claus
oo B
MOTIVET mm

ABONNEMENT:
1. 4arg. nr. 1-4 (nr. 1 udsolgt) . . ... kr. 32.-
2. arg. nr. 5-8 (nr. 5-6 udsolgt) ... kr. 50-
3.argangnr.9-12 ... .. .. ... .. kr. 68,-
4.arg.nr.13-16 .. .. ... .. ... ... kr. 90
Seerskrift nr. 1:
SPORPLANER (udsolgt) ... .. .. kr. 20,-
Seerskrift nr. 2:
LYNTOG (udsolgt) ............ kr. 25,
Seerskrift nr. 3
DSB AA-vogne . .............. kr. 30-
Seerskrift nr. 4
SPORPLANER OG ANLAEG . ... kr. 30-
Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET,
Daddelvej 9, 4700 Naestved
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LITRA CM

Nr. efter Nr. for
1941 1941 Byggear Udrangeret
2131 10893 1930 1968
2132 10894 1930 1966
2133 10895 1930 1962-65
2134 10896 1930 1964
2135 10897 1930 1966
2136 10898 1930 1958
2137 10899 1930 1962-64
2138 10900 1930 1958
2139 10901 1930 1965
2140 10902 1930 1962-64
2141 10903 1928 1964-65
2142 10904 1928 1967
2143 10905 1928 1964
2144 10906 1928 1965
2145 10907 1928 1965
2146 10908 1928 1967
2147 10909 1928 1964
2148 11882 1930 1968
2149 11883 1930 1966
2150 11884 1930 1966
2151 11885 1930 1966
2152 11886 1930 1968
2153 11887 1930 1968
2154 11888 1930 1968
2155 11889 1930 1962-64
2156 11890 1930 1964-65
2157 11891 1930 1965
2158 11892 1930 1965-66
2159 11860 1930 1965
2160 11861 1930 1968
2161 11862 1930 1965
2162 11863 1930 1962-64
2163 11864 1930 1964-65
2164 11865 1930 1962-64
2165 11866 1930 1962-64
2166 11867 1930 1964-66
2167 11868 1930 1965-66")
2168 11869 1930 1962-64
2169 11870 1930 1968
2170 11871 1930 1968
217 11872 1930 1967
2172 11873 1930 1967
2173 11874 1930 1968
2174 11875 1930 1966
2175 11876 1930 1968
2176 11877 1930 1968
2177 11878 1930 1968
2178 11879 1830 1965
2179 11880 1930 1968
2180 11881 1930 1967
2181 10910 1927 19682)
2182 10911 1927 1962-64
2183 10912 1927 1962-64
2184 10913 1927 1965
2185 10914 1927 1962-64

1} til Jernbanemuseet, tilbagefort som nr. 11868.
2) togfererkupé fiernet i 1956.



Historisk oversigt
litra CM 2131 - 2185

Blandt de mange typer af CM-vogne hos DSB,
kunne man bl.a. finde denne meget specielle ud-
gave med spids gavl. Vognen har hele sin tid fort
en ukompliceret tilveerelse, idet typen ikke har
veeret udsat for omdannelser og ombygninger,
hvilket har vaeret meget almindeligt med mange
andre DSB-vogne. Vognen blev i folkemunde
kaldt for C-mads, ukendt af hvilken &rsag.
Grunden til at bygge en vogn med spids gavl, syn-
tes at veere efter tysk forbillede, hvor de beramte
»Hecht-wagen« i mange ar var at finde pa tyske
straekninger i hurtigtog. De tyske »Hecht-wagen«
blev bygget bade som I. og Il. klasse-vogne og
som post- og rejsegodsvogne. Rent praktisk har
den spidse gavl en aerodynamisk form, der ger
luftmodstanden mindre, og vogntypen derfor vel-
egnet til fremfersel i hurtigtog. | dansk udgave
blev vognen bygget i Il. klasse udgave (CM) og
kombineret I. og Il. klasse (AR), i begge tilfselde
med teaktraesbeklsedning, hvor det tyske forbille-
de var nittede stalvogne.

Ogsé bogierne pa de to vogntyper mindede om
hinanden. Den tyske udgave havde sakaldte sva-
nehalsbogier, hvor danske vogne fik 2,5 m traebo-
gier monteret. Visse AR-vogne fik dog »Berliner«-
bogier. Forste seriefremstillede CM-vogne pa 5
stykker blev leveret fraScandia i 1927, Allerede i
1928 fulgte en ny serie pa 7 vogne, hvorefter fol-
gende serier leveredes i 1930.

CM 2184 set fra kupe-side, Kalundborg 1962. Bemaerk rangerskruebremse i gavien.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

Vognene har hele deres levetid haft litra CM, men
for 1941 med andre numre, hvilket fremgar af li-
sten andetsteds. Vognene blev stationeret bade i
Kebenhavn og Arhus, og indsattes straks i dati-
dens hurtigtog pé alle hovedstraekninger med R-
eller P-maskine som traekkraft.

Rollen som hurtigtogsvogn havde CM-vognen i
mange ar, ogsa ved indferelsen af litra MY i
50’erne. Men ved den sterre levering af stalper-
sonvogne, litra CC i begyndelsen af 50’erne, redu-
ceredes dens rolle en del, og nogle vogne blev
indsat pa sidebaner med MO-vogne som traek-
kraft. Ingen af de naevnte CM-vogne fik dog A+ B-
styreledninger, og er sdledes aldrig blevet an-
vendt i styrevognstog, men kun som almindeligt
pahaeng til MO-vogne.

Men det var dog stadig mest p& hovedstraeknin-
gerne, at CM-vognene lgb naesten hele deres le-
vetid. Udrangeringen af vognene tog sin begyn-
delse i starten af 60’erne. De sidste vogne udran-
geredes i perioden 1966-1969, hvor DSB-person-
vognsparken stod over for modernisering. Og |
1970 var CM-vogne ikke mere at finde i DSB’s drift-
materielfortegnelser.

Data om CM 2131-2185

Bygget: Scandia 1927-1930

Vaegt: 35-38 tons

Pladser: 72 pa fallesklasse

Bremser: Oprindelig vacuumbremse og skrue-
bremse. Senere udstyret med trykluftbremse (i
40’erne).
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Traekkraft i skala N

I nr. 11 gav jeg nogle ideer til bygning af vogne, og
i sidste nummer fik vi en lille byggebeskrivelse af
VNJ C 19-20. S& nu ma det vaere pa heje tid, vi
saetter lidt traekkraft foran vognene. Og sa har jeg
ellers felgende artikler pa bedding, nemlig korte
CP-vogne, Kosangastankvogne og noget om
sportyper til skala N. | hvilken reekkefalge disse
ting dukker op, ved jeg endnu ikke, og det kunne
jo ogsa veere, der kom flere indleeg fra laeserne,
som sa smutter ind foran naevnte »projekters.
N4, men lad os kigge lidt pa traekkraften, og jeg vil
starte med dansk traekkraft, som er til at fa faerdig
i model. Det er desvaerre ikke meget, industrien
kan preestere, sa det er jo godt, at vi selv kan byg-
ge, detvivil ha'!!! Farst og fremmest er der Piccolo
(Fleischmann), som har en N-maskine pa prog-
rammet. Det er katalog nr. 7178, der er en repro-
duktion af atypisk N-maskine uden ragskasrme og
uden forleenget fodplade. Det er synd, for N-ma-
skinen har mest kert i udgaven med regskaerme.
Derfor ville jeg nok veelge - trods mange protester
-ROCO’s katalog-nr. 2106B (gammelt katalog-nr.),
der gengiver BR44. Maskinen synes jeg imidlertid
ser mere korrekt ud end Piccolo’s maskine. At
man skal male undervognen (hjul m.v.) sort pa
ROCO’s model synes jeg ikke er nogen uover-
kommelig opgave. Har andre et bedre forslag til
en N-maskine?

Fra Piccolo fas ligeledes en dansk T-maskine un-
der katalog-nr. 7161, og den er god nok. Samme
model (eller tilsvarende) kan ved lidt fiks-fakserier
blive til en fin R-maskine ved paszetning af nyt fo-

%

ARNOLDS

HJORNE

rerhustag og regplader, nedslibning af kedel (for-
reste del), eendring af domer m.v. Og sé skal der
aendres en smule pa tenderen.

Ogsa i Piccolos program finder man et dansk pri-
vatbanedamplokomotiv, nemlig katalog 7031, der
har transferark til Horsens Vestbaner L406. Ma-
skinen ligner godt nok, men er for stor... men ikke
sa meget, at det ger noget!

Nu er det ikke sadan for begyndere at ga lige hen
og bygge damplokomotiver i skala N, men allige-
vel vil jeg give et par tips.

Kedlen kan fremstilles af kuglepennehylstre, der
afkortes i onsket lzengde.

Regkammer-enden spartles ud med plasticpad-
ding, der efter terring slibes til i enskede (spids)
form. Skorstenen fremstilles af kuglepennepatro-
ner. Runde domer kan fremstilles af sma hobby-
perler, hvor overdelen fyldes ud med padding og
slibes rund. Skal det veere en fladere dome, mo-
deleres den af padding ved at slibe/skeere. Rer og
andre fittings fremstilles af tynd pianotrad (guitar-
strenge), og trykluftpumpe laves af en lille skrue,
hvor den riflede del anvendes som selve pumpen.

ARNOLD-N katalog-nr. 2010 ommalet til DSB litra MT i moderne design. Trods det at maskinen ikke er
identisk med MT eren, skal den granskes naermere for man opdager, det er en tysk grundmodel. Djet
kan snydes, hvilket er modeljernbanehobbyens fordel...
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Flgjten og lignende fremstilles af sma stifter, der
afkortes i ensket lzengde.

Fererhus opbygges af 0,56 mm plasticard.

Der er masser af hverdagsting som kan anven-
des, blot man har en undervogn, der passer til den
pnskede maskine. Fodpladen fremstilles af 0,5
mm plasticard, hvor der skeeres hul i overens-
stemmelse med undervognens isenkram. Til lyg-
ter kan man anvende hovedet af sma stifter el.

lign.

Og sa et par ideer til undervogne. En S-maskine
kan fremstilles af Ibertren katalog-nr. 017, mens en
D-maskine bygges af Ibertren nr. 013.

Nu er det - som fer naevnt - ikke bare lige at ga hen
og bygge et damplokomotiv. Man ber nok forsege
sig med motorlokomotiver farst, iseer de sékaldte
Frichs firkantede. Lad os dog inden vi fortseetter
rejsen, se lidt pa, hvad industrien kan tilbyde af
dansk motor-traekkraft.

Farst og fremmest er der Minitrix’s MY katalog-nr.
2023, der fremtraeder i moderne design rad/sort.
Ved ferste sjekast ser den rigtig ud, men ser man
naermere efter, opdager man at den har en »puk-
kel pa ryggen«. Det er nemlig en norsk MY, der er
blevet fordansket (pudsigt nok finder man ikke en
norsk MY i programmet).

Af samme arsag har TRIX’s MY et gevaldigt tu-
dehorn anbragt pa sprossen mellem frontvinduer-
ne. Disse tudehorn bar man fierne. Om man sa vil
gere noget ved »puklen« pa taget er op til én selv.

En flottere MY har PIKO i programmet under
katalog-nr. 5/4112, og er efter min mening i den
flotteste model af en dansk MY. Desvaerre er kare-
egenskaberne ikke de helt bedste, men det skulle
veere til at leve med. En anden ulempe er, at den
nok bliver svaer at fremskaffe, idet den sa vidt vi-
des ikke fremstilles mere. Men man kan veere hel-
dig at finde den hos brugttogsforhandlerne. Jeg
skulle maske tilfgje at PIKO-udgaven fremtraeder
i gammeldags vinred bemaling!

Tilrangering kan nu fas en Kéf-model fra Williams
Modeller (ARNOLD) i gren bemaling. En smuk lil-
le maskine, der trods nogle ukorrektheder, er en
perle pa modelbanen. Sed er den... og triller fint.
ARNOLD-katalog-nr. 2065.
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Ved simpel ommaling kan man frembringe sig et
par mere eller mindre korrekte danske treekkraf-
tenheder. En af de bedre er ARNOLD’s MAK-
vaerk, der ved et par tryllerier kan blive til danske
privatbanemaskiner. Se tidligere numre af bladet.
Maskinen har katalog-nr. 2016. Husk at afskaere
lygterne pa motorhjselmene. Det havde Niels
Buch-Hansen glemt pa sin model af HFHJ (se bla-
det nr. 11 - side 40), men det kan nas endnu!
Og med fare for at blive fyret af redaktionen, neev-
ner jeg at man ved at lukke det ene gje halvt i, kan
anvende ARNOLD-N’s 2010 til streekningsloko-
motivet litra MT ved at ommale og pasaette trans-
ferark. Jeg ved godt, den ikke er korrekt, men det
erdabedre end ingenting. Prov at se fotoet af mo-
dellen og dem selv. Selvfalgelig bar man nok selv
bygge en ny overdel. (Ja, det synes vi ogsa. Du er
ikke fyret endnu. Hilsen red.) Ogsa andre fabrika-
ter har denne model i deres program.
N4, nu har jeg allerede bredt mig for meget, sa det
her med traekkraft ma vi vende tilbage til en anden
gang. Til sidst vil jeg dog indskyde, at ARNOLD-
N’s begyndersaet 0111 indeholder en maskine, der
muligvis kan ombygges til DSB litra F-ranger-loko-
motiv. Styringen er ikke korrekt. Det er den pa
katalog-nr. 2222, der har bevasgelig Allan-styring.
Nr. 2222 har naesten rigtig laengde og hjuldiame-
ter til litra F, men prisen kan godt give kuldegys-
ninger. Men hvad kostede til sammenligning
egentlig en fodbold-tur til Mexico her i sommer?
Hobby koster nu en gang penge! Og sa kan vi glze-
de os over at hore til de billigste i laengden. Forle-
densajegien forretning et simpelt samlesaet til et
fly i plastic, der kostede ikke mindre end 219, kr.
Det forekom abenbart at veere en helt normal pris,
men jeg... (vi bliver altsa nadt til at afbryde nu, el-
lers kommer du helt hen pa ophuggersporet... hil-
sen red).
Na, jeg leber. Pa gensyn.

»ARNOLD-Nielsen«

NB: Se nyhederne i skala N under »Vi har hert og
sel«.

Sidste: Jeg har netop set fotos af E-maskine byg-
get over ARNOLD-N's katalog-nr. 2540. Det er en
leeser af LOKOMOTIVET, som har bygget denne
nydelige maskine, og vedkommende har lovet at
sende os en lille byggebeskrivelse, som bringes,
sd snart den foreligger.
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DSB 3-vognslyntog MS-AA-MS karer over Lillebzeltsbroen, der er opbygget pa mjk »Stationsbyen«. Et

stemningsfyldt motiv fra de go'e gamle dage. Leeg for evrigt maerke til de meget flotte baggrundskulis-
ser, der pa bedste vis er tilpasset det avrige landskab.

DSB 3-vogns-lyntog
Litra MS-AA-MS

Af Erik Madsen, Hvidovre

De fleste mj’ere ansker et radt lyn pa anlaeg-
get, og der eri arenes lgb bygget mange lyn-
tog efter forskellige metoder, lige fra selvbyg
til ombygning af PIKO'’s 3-vogns-motortog.
PIKO-ombygningen er nok den mest prakti-
serede metode, lige fra simpel ommaling til
omrokering af dere og vinduer.

Her beskriver Erik Madsen fra mjk Stations-
byen, hvordan han har lavet dette vidunder...
og sa haber vi, at man har anskaffet LOKO-
MOTIVET’s seerskrift nr. 2: LYNTOG, hvor
man finder byggetegninger af nsevnte kere-
tojer.

Og sa giver vi ordet til Erik Madsen:

Byggevejledning

For at kunne bygge et 3-vogns-lyntog, be-

heves felgende materialer:
- lange stykker plasticard, begjelige. Rad-
ovre Hobby har stykker, som passer der-
til. Ogsa andre hobbyhandlere har store
plasticardstykker, som skal vaere starre
end normale plader, idet de skal anven-
des til vognsiderne. Mallaengde ca. 60
cm.
- abachi-finer. Halvhardt trae, der bl.a. an-
vendes til fremstilling af modelfly. Kebes
hos hobbyhandlerne.

- traelister til »skarter«.
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-8 stk. 12 mm hjul, isolerede, pinoltappe.
- 8 stk. messing-pinol-lejer.

- 0,5 mm plasticard til bogiesider.

- gartnertrad til gitter pa frontvinduer.

- tyndt karton og flgjlsstof til harmonikaer.
- motor: der kan anvendes flere forskelli-
ge typer. Men her er anvendt 1 stk.
Fleischmann rangertraktor med 12 mm
hjul, katalog-nr. 4203 eller 4204. Fra
LIMA kan man anvende motor fra ran-
gertraktor 20165 LG. Selve ophaenget
fremstilles i begge tilfeelde som i LIMA’s
MZ’er.

Vognbund MS

Forst MS-vognen, der skal baere motoren
(evrige vogne fremstilles pa samme made,
blot uden motorbogie).

Vognbunden udskaeres af 2 mm plastplade
efter tegningerne. Derefter udskaeres hul til
motorbogie, jvfr. forannaevnte system a’ la’
LIMA. Hullet udskeeres ved at udméle efter
anvendte motors ophaengningstappe, der er
anbragte i sider og ender (som regel).

e AR

Tegning som viser, hvordan man ved hjzelp af vin-
kelmal opstreger vognsider i overensstemmelse
med byggetegninger.

Vognsider MS

Disse udskeeres i et langt stykke, d.v.s. at
man fremstiller begge sider og fronten ud i ét
stykke. Farst optegnes siderne, 26 mm i hgj-
den. Herefter opridses de med en stregnal,
der skaeres et par gange med kniven, hvoref-
ter stykket forsigtigt breekkes fra pladen.

Arbejdsbord hos mj'er... her hos Erik Madsen, der bygger og beskriver DSB’s 3-vogns-lyntog. Midt i bil-
ledet ses lange vognsider med udskérne vinduer, klar til at blive bukket til vognkasse med rund front som

modellen i forgrunden. Bemaerk tegninger, maling og andet vaerktgj.
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skulle her fremga tydeligt.

Siderne skal have felgende mal: MS-MS 510
x 26 x 1 mm, der altsa omfatter begge sider
pa vognene inclusive fronter. AA-
mellemvognen fremstilles som saedvanlig af
2 enkeltsider.

Mal til AA: 2 stk. 218 x 26 x 1 mm.

Herefter fremstilles vinduer pa felgende
made: Siderne opstreges med stregmal 12
mm inde pa pladen. Men kun pa den indven-
dige side. Det er underkant af vinduer, und-
tagen i dere og et par vinduer i fronten.
Overkanten af vinduer indridses pa samme
made med stregmal, 4 mm ind pa pladen.
De lodrette vindueskanter fremstilles let.
Man taper tegningen fast pa et bord (span-
plade) med en bred liste tapet fast oven pa
tegningen. (Eller limet fast til spanpladen, sa
den kan anvendes en anden gang til andre
vogne, sa man har et »tegningslaere«). Der-
efter laegges vognsiden oven pa tegningen
med ryg mod listen, og med en vinkellineal
indtegnes lodrette linier ved at ridse med
stregnal ned i plastic’en (se fig. A). Husk at
spejlvende siderne, da det er den inderste
side, der males op pa. Det er for at fa sa paen

44

s

MS-vogn pa Ringsted Station, opbygget pa mjk »Stationsbyen«. Detaljer af interesse for modelbyggeren

en yderside som muligt. Vinduerne udskee-
res derefter p4 egen metode med kniv eller
mejsles ud.

Taget

Taget bestar af 2 lag 2 mm abachi-finer, der
limes sammen, og svarer til de 4 mm tagpro-
filen er hgj. Under tagprofilen limes et stykke
2 mm abachi-finer i en bredde som vogn-
bunden, se C. pa tegning, idet de sidste 33
mm pa begge motorvogne laves i fuld
vognbredde.

Tegning C:

1) og 2) er de to stykker abachi-finer, og 3) er
2 mm abachi-finer, der limes til tagets under-
side, og har samme bredde som bunden af
vognen, med undtagelse af de to motorvog-
ne, hvor de sidste 33 mm af plade 3 skal have
fuld vognbredde, og indga som en del af den
2 mm sankede front, samt tilskaeres efter
vognkassens runding i forpartiet.

Taget havles ogslibesifacon, og hertil vil det
veere praktisk at lave en laere af pap af tagets
facon, optegnet efter hovedtegning. Taget
males og spartles en 5 til 6 gange, og slibes



Fremstilling af bogier

Maskinskrue

Maskinskrue
@ ml metrik u/ metrik
'l

MS-VOGN / AA-mellemvogn

Tree-
klods

FRONT
MS L Vognbund

»Motorbogie« uden motor

NB: Ved limning af trae mod plast: anvend kontaktlim

E\?E?,:?r:et 1 25 mm , Hul til pinol-leje
' in
17 . 1<— 2 mm plastplade
mmnd 55x5 mm med
pinol-lejer

Treeklods , : ,
10 mm tyk pmé&— Pinol-leje

e o 1 =
Bogiesider af plastplade,
palimes med kontakt!im

Detaljer limes
pa bogieplade

3 mm centerhul til 3 mm

—T _ -~ maskinskrue og 6 mm ud-
_}ﬂ E fraesning til skruehoved.

@ Fremstilling af lanterner

2 mm hul i
til plaststang ﬂ
6 mm hul til

lysdiode
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Skabelontegninger til plove og har-
monika pa 3-vogns-lyntog skala 1:87.
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efter hver gang med fint smergellaerred. De
3 slutsignaler i taget laves af 2 mm klar plast-
stang, idet der bores 3 huller i taget, hvor
steengerne limes fast, og males over sam-
men med taget. P4 undersiden af taget bo-
res 3 huller, der ikke ma ga helt igennem ta-
get, se tegning. Her anbringes lysdioder 1,5
mm, 2 rade og én gul lysdiode. Til frontlyset
bores et 3 mm hul, og heri limes en stump 3
mm aluminiumsrer, som rager ca. 1 mm ud

Tegning C1 viser taget set fra oven (se korre-
sponderende tegning C, hvor samme del
ses fra siden).

//7/’ i | \
33 mm « Vognside indvendig
S /  (den 3. plade)

Vognside udvendig - er fremstillet
i eet stykke
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fra vognsiden. Inden i reret saettes en paere
af de helt sma med to ledninger indstabt |
paeren.

Indsugningen til motorer i taget er lavet af
vandslibepapirisort og limet pa taget efter at
det er malet.

P4 alle tre vogne er der dele af taget som er
heevet lidt. Disse felter er lavet af 2 mm
plastplade og - inden montering pé taget -
slebet hule ved at laegge et stykke smergel-
lzerred over taget og sa slibe plastikstykker-
ne til s& undersiden passer til taget.

Harmonika

Disse fremstilles af karton, f.eks. manilla-
karton eller skiltepap efter tegningerne. Be-
klaedes derefter med flgjl, der naturligvis an-
bringes med rillerne den rigtige vej, d.v.s.
lodret.

Samling af vognkassen

Forenden af motorvognen bgjes med en
varm blaest fra harterrer over et kosteskaft el.
lign. sa fronten bliver buet. Frontvinduerne
fremstilles lettest ved at fremstille et stort
vindue, og derefter anbringe plast-sprosser,
nar fronten er bukket. Laeg for evrigt maerke
til, at forpartiet pa vognen er ca. 2 mm lavere



end siderne, jvnfr. forannaevnte fremstilling
af taget.

Nar fronten er bukket, limes bunden pa
plads 3 mm op fra vognunderkant, og taget
leegges lost pa for at se, om det passer. Mel-
lemrum udskeeres af plast i starrelsen 1,0 x
23 x 31 mm, hvis der anvendes 1 mm plast il
siderne, og limes fast inde i vognkassen.
Mindst 2 stykker, et i front og et skillerum i
gavlen, men flere kan veere nadvendige.
Bemeerk, i enden med harmonikaen skal
skillerummet limes fast mindst 12 mm inde,
sa der er plads til harmonikaen - og stette for
denne.

Bogier

Lyntogsseettet bestar af 2 motorbogier og 2
feellesbogier. Motorbogierne har en akselaf-
stand pa 40 mm, mens fzellesbogierne ma-
ler 38 mm i HO.

Bogiesider fremstilles af 0,5 mm plasticard,
skeeres ud som omrids af bogierne efter teg-
ninger (LOKOMOTIVET’s seerskrift nr. 2).
Oven pa disse palimes detaljer efter anske,
illuderende akselkasser m.. Den lange
overligger fremstilles f.eks. af en 2 mm plast-
strimmel, mens akselkasser kan udhugges
med en hultang.

Fjedre og akselkasser kan ogsa fremstilles
af et par skrottede godsvogne, hvor man
simpelt hen skeerer delene af, og limer dem
pa bogiesiderne. Nar bogiesiderne er feerdi-
ge, limes de pa siden af selve bogien der er
lavet af 2 mm plade, hvor der bores huller til
anbringelse af pinol-lejer, som limes i hul-
lerne.

For at holde bogierne sammen, fremstilles
en lille klods i sterrelsen 24 x 10 x afstand
mellem hjul, nar pinollejer og hjul holdes
sammen (ca. 25 mm - se tegning D). Plast-
plade og klods limes/stiftes sammen. | trae-
klodsen bores to lodrette huller 3 mm @ til
centertrappe, beregnet pa 3 mm maskinsk-
ruer. Dette geelder feellesbogien. Kun den
ene maskinskrue (tap) passettes matrik.
Den anden metrik udelades, saledes at man
kan skille toget ad.

Harmonikaer limes pa bogierne (traeklod-
sen), og forhindrer dermed midtervognen i
at keentre.

Metoden gaelder begge midterbogier (feel-
lesbogier), mens den falske motorbogie pa
MS-vognen (falsk fordi motorbogien i model
ikke har motor) fremstilles pa samme made,
blot med en maskinskrue som centertap og
selvfglgelig uden harmonika.

AA-vognen i 3-vognslyntog, bygget af Erik Madsen. Bemaerk harmonikaovergang.
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Selve vognbunden fremstilles 5 mm laengere end
selve vognkassen, og afrundes, saledes at vogne-
ne drejer frit pa midtervognens tappe i kurver.
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14 mm

skinskruerne) pa bogierne.
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Mellem selve vognenderne skal vaere 4 mm luft.

Hullerne skal naturligvis passe til tappene (ma-

14 mm

Skorter

Til sidst fremstilles skerter (se tegning B).
Disse fremstilles af traeliste 10 x 4 mm, hvor
hjernerne adrundes (pa snittegning B skra-
veret). Laengden afpasses efter bogieud-
svingene. Limes derefter pa vognbunden,

= N
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F
HOS OS FINDER DU:

HO: Mirklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Méarklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anlaeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsa

gode rad. z "

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07
Abent: Normal butikstid:

N

\
(S —/
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hvorpa der til sidst araldittes en vaegtplade
el. lign. pa& vognbunden mellem skearterne.
Bunden kan derefter lukkes med en plast-
plade el. lign. Bemaerk, at skortet skal veere
synligt ca. 7mm inedhaeng. De sidste 3 mm
skjules af vognsiderne.

Skertet slibes i facon med el-boremaskine
med gummislibeskive, hvorefter der tilspid-
ses med groft sandpapir og til sidst fint
vandslibepapir. Huller eller revner udspart-
les med trae-spartelmasse.

Til sidst anbringes et par skruer gennem
vognbund for at »bide« fastitaget, saledes at
dette bliver liggende under karslen. Taget
kan derefter ogsa tages af efter behov.

Detaljer

Man skal huske at pasaette forstserkningsli-
ster pa vognsider. Det geelder selvfelgelig
bade brystningslisten midt p& vognsiden og
nederste forstaerkningsliste, der har »knagk«
ved nogle af derene. Veer opmaerksom pa
dette.

Torpedo - henholdsvis kuck-kuck-ventiler
anbringes pa deres pladser, jvfr. tegninger i
saerskriftet.

Det samme gaelder handbagijler, som pasaet-
tes af tynd messingtrad el. lign.

Sneplove udskeeres efter hosstaende ska-
belontegninger, og pasaettes en kunstig puf-
ferplanke, der limes pa vognbunden, og ra-
ger sa langt ned, at den rigtige pufferplanke



med puffer kan monteres sammen med
sneplove. Bemaerk, at lyntogets puffer var
usaedvanlige »overdimensionerede« i for-
hold til normale puffer.

Fjedrende puffer der passer hertil, kan ke-
bes hos Nyboder Hobby, Kebenhavn.

Farveskema
Humbrol nr.
Vognsiderrede ................... 19
+ 1/20gul ....... ... ... 7
Taggra .............. ... 27
Undervogngra ................... 27
To gul/cremestreger pa vognsider . ... 69
Sneskeerme og puffergra .. ......... 27
Navneskiltcrom .................. 1
BOOIEr SOMAE . :vvmyws smsws smams sms 85

Lys
Slutsignaler i tag: 2 rede, 1 gul i midten.

Bemaling
Det er det vigtigste af det hele, for en darlig,
malet model, er ikke seerlig ken.

Tagets bemaling er omtalt, og plastsiderne
pavognene, slibes helt glatte med meget fint
smergelleerred, og til allersidst efterpudses
med se@lvpudsecrem, som giver en meget
flot glat overflade. Med pensel males med
tynd maling ca. tre gange, og der foretages
en meget let afslibning efter de farste to gan-
ge. Nar vognsiderne er helt terre (efter ca. 5
dage) males de gule streger pa ved at tape
vognen til, og serge for at tapen sidder godt
fast ved kanterne.

Sa males de gule kanter pa med en ikke for
tynd maling, der kan deekke ferste gang, og
tapen skal fiernes inden malingen er helt ter.
NB: Husk inden der males, at efterse model-
len for at sikre at alle huller til fittings, sésom
puffer, lygter, handtag, trappetrin, geleender
m.m. er boret.

Fittings males inden de saettes pa modellen
for at undga staenk pa det feerdige resultat.
Lim til handtag ma kun bruges indvendigt i
sma maengder for at undga at tilgrise den
feerdige model.

God forngjelse. ® Erik Madsen

P4 neeste side bringer vi rettelser og supplementer til saerskrift nr. 2, lyntog.

3-vogns lyntog i virkeligheden, her pa en noget usaedvanlig straekning, nemlig Kystbanen. Toget er lo-
kaltog Kebenhavn-Helsinger, og holder her i Rungsted Kyst, marts 1973. 3-vogns-toget bestar af Ms 401

-AA 431 - MS 402. Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre
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Rettelser til saerskrift nr. 2,

IYN-TOG

Falgende fejl havde »indsneget« sig i lyntogshaef-
tet:

Side 7, billedtekst nederste foto: »Umiddelbart til
venstre« rettes til »Umiddelbart til hojre«.

Side 20, nederste billedtekst: »MS 414« rettes til
»MB 414«.

Side 16, billedtekst under foto tilfejes: »Ar-
kividens Bruun Petersen«.

Side 19, billedtekst ilfgjes: Foto: K. E. Jergensen.
Olaf Skov, Lunderskov, ger opmaerksom pa, at
der er fejl i oversigten over lyntog fremfert af
MS/MB-materiel, side 12:

»Det er ikke korrekt, at det var MA-lyntog, som

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange speendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggeseet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt beger og blade.

Reparationer udfores
ARbningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag : . covvussas 10.00-18.00
lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jorgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475

50

fremforte STOREB/LT, LILLEBALT og AROS,
men derimod af de gamle Iyntog, idet DSB ikke
havde MA-materiel til disse tog«.
Olaf Skov har venligst vedlagt fotokopi af lyntogs-
oversigt fra 1963, der viser at Aros pa hverdage
fremfertes som MS-AA-MS, mens toget pa sen-
og helligdage fremfertes som MB-FJ-AB-MB.
Storebeelt fremfortes som MB-FJ-AB-MB, mens
Lillebeelt fremfertes som MS-AA-MS.
Erik V. Pedersen, Ballerup, hartilsendt yderligere
oplysninger/rettelser til skemaet side 39:
MS 3, bemeerkning rettes til »afbraendt Kh
5/12-73«
MS 4, bemeerkning tilfajes »afbraendt Kh
5/12-73«.
MB 11, bemaerkning tilfejes »afbraendt Cvk
22/11-73«.
FJ 948, bemeerkning tilfejes »afbreendt Cvk
6/11-73«.
Endvidere mener E.V.P. attidspunktet angivet pa
billederne side 19 og 30 nederst ikke kan vaere
marts maned, men optaget efter september
1973. Og det er nok korrekt, da MB 409-410 som
bekendt kere helt op til sommerkereplanens af-
slutning.

E.D. Eliasen, Fredericia, (nuveerende kustode pa
Jernbanemuseeti Odense) skriver vedr. fotoet pa
side 2:

— Lokomotivet pa remisesporet er ikke en Hs'er.
Jeg vil geette pa-en litra O, da disse nemlig kerte
pa Skive-Glyngare pa den tid. Alene lygtefarin-
gen forteeller jo, at det ikke kan veere et rangerlo-
komotiv.

LOKOMOTIVET: Eliasen har ret med hensyn til,
at det ikke er en Hs-maskine. Men det er heller
ikke en litra O. Et neermere studium af naevnte
foto under lup, afslerer at maskinen er en G-ma-
skine, hvilket James Steffensen har bekraeftet.

Om specialvogns-lyntoget skriver flere, bl.a.
H.B.D. Serensen, Hedehusene:

Speciallyntoget blev i en periode pa kun 3 mane-
der i 1971 anvendt til MO-pravekersler, og blev
derefter definitivt udrangeret. Toget bestod af fal-
gende vogne: Specialvogn 605 (ex. MS 405), spe-
cialvogn 607 (ex. AA 433) og specialvogn 606 (ex.
MS 406).

Ogingenier P. C. Johansen, DSB maskinafd. be-
kraefter at »MO-prevevognslyntoget« blev an-
vendt til prevekersler mellem Kabenhavn og
Snekkersten/retur.

Vi siger tak for alle korrektioner. Red



Mere om aeldre DSB-vogne:

SB litra
IG/EM

Inr. 100g 12 gav vi byggebeskrivelser af
litra IG hvidmalet vogn, og rejsegods-
vogn litra EM. Guldbaek, Esbjerg og
Nils-Erik Norsker, Charlottenlund, for-
teeller her, hvordan de har bygget vog-
nene.

| LOKOMOTIVET nr. 10 var som side 5-vogn
vist en IG-vogn, og artiklen efterfulgtes af en
kort opseetning omkring brugen af MJTEK’s
QG-vognkasse suppleret op med det fornad-
ne eget-arbejde.
Da det forekom mig lidt besvaerligt at »slette«
skydelemmene for at fa en IG-vognkasse, li-
gesom min talmodighed maske ikke strakte
sig vidt nok, til at jeg orkede at ga igang med
sammenkleebning af diverse diminutive
plaststrimler til jalousier, besluttede jeg mig
derfor hurtigt til en anden lasning.
Et byggeseet, som jeg havde liggende, blev
opdelt, saledes at gavlene sammen med
nye sidevaegge og en bund, alle produceret
i en handevending af profilerede plastplader
blev brugt til IG-vognkassen, velvidende at
sadanne ogsa fandtes uden gavidere og i
(Teksten fortsaettes side 54).

Kan du genkende stedet? Naeh, sikkert ikke, for det er Esbjerg stationsterraen omkring 1910. Lidt til ven-
stre for midten ses objektet for vor byggebeskrivelse i dette og sidste to numre af LOKOMOTIVET, nemlig
litra IG med den karakteristiske Q-vogns-gavl. Det er IG nr. 4518, der star tilkoblet en stamme af spids-
gavlede K-vogne. Forrest pa samme spor ses endnu en hvid vogn, som har bred gavider, der baerer nr.
4356. Det er altsa en ID-vogn. | baggrunden knejser to vandltarne ved Esbjerg Maskindepot. | dag star

der olietanke p4 stedet (sad’n cirka).

Foto: Byhistorisk Arkiv, Esbjerg. Tilvejebragt af Guidbaek
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1) Q-vognens sider omdannet til Em-vognsider. Gavlene er aremaerket IG-vognen. Eneste
forandring i byggesszettet er, at lemmene i sidedarene er udfilet til kvadratiske vindues&bnin-
ger.

2) Gavle til EM-vogne. Disse og sidevaeggene i fig. 3 er udfert i plane plastpladert, der er opril-
let ved hjeelp af PA SPORETs rillefraeser. Bemaerk, at pufferplankerne er i ét med den oprille-
de gavl. h

3) Vognsider til IG-vogne, oprillet som under pkt. 2.
4) Den oprillede vognbund set fra neden til IG-vognen.

5) Den oprillede vognbund til EM-vognen. De 6 udfilninger er nadvendige pa grund af de til-
svarende stebeknaster pa indersiderne af Q-vognsbyggesasttets sidevaegge.

6, 7 og 8) er akselgafler, rillet braeddecard til jalousier og bremseklodser til IG-vognen.
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De feerdige modeller af EM
og IG bygget som beskrevet i
teksten af Guldbaek.

O

2

Foto: Guildbask
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9) Princippet for frembringelse af jalousierne til IG-vogn: Den 7 mm brede plaststrimmel er
for tydelighedens skyld vist med overdrevet tykkelse. Faktisk erden kun 0,7 mm tyk, for at den
kan ligge inden for sidestolperne. For neden begynder rillerne 09 mm fra underkanten, idet
jalousierne for neden har en afsluttende ramme. | den resterende bredde skal der veere plads
til 7 riller, og det gar meget nemt, ndr man forinden har foretaget den fornedne opmaerkning.
De to sidelister (a) har samme tykkelse, men det er lettest at skeere dem af 0,5 mm plast og
vende dem »pé hajkant« ved palimningen. Eventuelt udragende overskud kan let files af ved
hjaelp af slibestikker, som man f.eks. kan finde i sin piges toiletgarniture.

Samletegningen til venstre (9a) viser, hvorledes everste venstre jalousi samles ud fra enkelte
dele. Skraveringen pa den feerdigsamlede figur er en skyggevisning.

(G
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stedet havde lodrette vinkeljernsstolper
(men det var en anden historie).

De ledige sidevaegge blev sa sammen med
et par nye gavle og en bund benyttet til en
»ny« EM-vogn pa akkurat samme méade som
et par QG-vogne for ca. 50 ar siden blev om-
bygget til EM 6981-82 (fra 1934 til 1941 kaldet
EQ 2237-38).

Vognbundene blev i begge tilfeelde fremstil-
let af 4 mm tykke plastplader, som inden ud-
skeeringen var blevet oprillet med »PA SPO-
RET«s rillefraeser, og de blev forsynet med
fornedne vanger, bade pa langs, pa tveers og
pa skraevs.

UKs akselgafler blev fastgjort til vangerne
med araldit pa IG-vognen, medans bygge-
saettets blev bevaret pa EM-vognen.
Jalousierne blev fremstillet i » metermal« - na
det er nu nok noget overdrevet - men ved
hjeelp af ovenfor naevnterillefraeser, holdt ca.
30° pé sned langs en stallineal blev der hur-
tigt og smertefrit fraeset 8 taetliggende riller,
afsluttende foroven og forneden med »et
smalt lige breedt«. De enkelte jalousistykker
blev sa afskaret pa mal, sadan at der lige var
plads til en tynd liste pa hver side mellem ja-
lousiet og de lodrette stolper.

@
B5%
Plonmurk
bawiia

By

Nar jeg selv ma sige det, synes jeg, at resul-
tatet er tilfredsstillende.

Forinden samlingen af vognkasserne har
jeg boret for handtag, gelaendere, tophager
0.sv. med tilslebet knappenal, hvorimod
monteringen af disse dele forst er sket efter
samlingen.

Senere fulgte maling, litrering 0.s.v. som nor-
malt.

® guldbaek

IG-vogn i korrekt hojde
Lokomotivet har bragt mange fortinlige
ombygnings- eller byggebeskrivelser, som
utvivisomt har virket inspirerende pa mange
og sat mange i gang med selvbygning af
vogne, specielt godsvogne i HO.

Ind imellem er der sikkert ogsa laesere, som
pa enkelte punkter er mere vidende end ud-
giverne, og jeg er da ogsa faldet over en de-
talje, som jeg gerne vil bringe videre, fordi
jeg mener at kunne foresla en nem made til
bygning af en malkorrekt model.

Det drejer sig om litra |G omtalt i nr. 10. Den-

IG-VOGN | KORREKT HOJDE. Nils-Erik Norskers flotte model, bygget ud fra mj-tek Q-vogn som beskre-
vet i teksten. Litreringer er fra PA SPORET.
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IG-vogne med pladebeklaedte dore

Oprindelig  blev IG-
vognene leveret med pla-
debekladte dere. Qver-
ste tegning viser en IG-
vognkasse i dette udse-
ende, samtidig med at pa-
skrifternes placering er

vist i perioden ca. 1908-
1931. Pa nederste tegning

. " | . . en del af samme vogn
s | I\ | /=255 med ny placering af pé&-
[Tars 7oty | [rscltsnd S | ||y \.} _ Al = | |banmark" skrifter, ca. 1931-1939.
F A]:lTw‘nh\ngdmn!H i1| Tyne o Tegnlng SD

ne vogn har samme ydre bredde- og laeng-
demal som den Q-vogn mj-teks model er ba-
seret pa, nemlig litra QG. En aeldre Q-vogn -
QB - var imidlertid smallere (2580 mm).
Derimod er IG lavere end QG og den syner
derfor bredere. Hejdeforskellen i HO er ca. 2
mm svarende til et breedt.

Mit forslag er derfor, at man med en sav fjer-
ner et breedt i gavlen. Det skal veere det mid-
terste med gaviderens vandrette sprosse.
Efter sammenlimning af de to formindskede
halvdele iseettes ny sprosse i deren i form af
plaststrips.

Herefter vil det nemmeste veere at bygge
helt nye sider som omtalt i nr. 10 side 10 blot
2 mm lavere. Efter min mening er denne lgs-
ning nemmere og giver et panere resultat
end eendring af siderne fra Q-vognsbygge-
seettet. Gem dem i avrigt; de kan bruges til
andet formal end f.eks. en »langbenet« Q-
vogn, hvis man ogsa far en gavl tilovers fra
en anden ombygning.

Braedderillet plast i de rigtige dimensioner
kan fas hos »Pa Sporet«, der nu ogsa har li-
treringer til 1G.

| avrigt har jeg brugt 12,5 mm stjernehijul fra
Kean Maygib. De er billige i England og dia-
meteren svarer til 1.092 mm eller 3,7 i 1:1, et
hjul som tilsyneladende har vaeret i udbredt

brug herhjemme indtil 1 m hjulet slog igen-

nem - hvornar aner jeg ikke!

En bemaerkning om jalousierne. Jeg har ud-
fart dem af 1 mm plast behandlet med rillek-
niven sa tveersnittet viser en savtakket profil.
Rids ferst en raeekke parallelle streger med
knap 1 mm afstand. Laeg derefter kniven
ned til den ene side og rids forsigtigt indtil
den rigtige profil er opnaet. Herefter udskae-
res passende stykker til de enkelte jalousier.

Kilder: Jens Bruun-Petersen »Jernbanema-

teriel 2 og 3« samt diverse fotografier og teg-

ninger.

® Nils-Erik Norsker
Charlottenlund

Lidt mere historie
om litra IG

Jernbanehistorikeren H. G. Alkjeer, kendt fra mas-
ser af spaendende artikler i »Signalposten«, har
sendt os folgende aktuelle historiske supplement
til IG-vognene, som vi bringer nedenfor.

Alle 50 sjeellandske J.a.-vogne fra 1890 kom - som
nzevnt af K. E. Jergensen i LOKOMOTIVET nr. 11
s. 49 - til at hedde IG ved det samlede DSB i 1893,
men i 1907 omlitreredes 4481-4494, der havde
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Omlitreringsnagle:
1890 (DSB/S)

J.a. 2041-2054 S
J.a. 2065-2100 H

1907 1931
IL 4481-4494 S 1V 4481-4494 S
IM 4495-4530 H IG 4495-4530 H

1893
IG 4481-4494 S
IG 4495-4530 H

skruebremse (S) til IL med samme numre, mens
4495-4530 med handbremse (H) fik litra IM, sam-
me numre, formentlig for at skelne dem fra de nye
IG-vogne 19 710-20 000 fra 1899-1902, der var
meget hgjere (godt 30 cm) med henblik pa anbrin-
gelse af baererar til kadkroge, og som ikke havde
gavldere, mens de gamle IG-vogne oprindelig var
beregnet til bl.a. kreaturtransport - derfor gavide-
rene med gitterdere indenfor.

Nr. 4481-4490 fik ved DSB jernskinner pa gulvet
for at lette handteringen af maelkespande i disse
vogne, men farst i 1931 blev de forsynet med pa-
skriften »Maelkevogn«.

| 1931 behagede det atter DSB at give vognene
med handbremse: IM 4495-4530 deres gamle I1G-
litra, mens IL 4481-4494, der havde skruebremse
omlitreredes til IV, som ellers var en med skrue-
bremse forsynet variant af den tidligere omtalte
hgje litra 1G.

Samtidig forsynedes de gamle IL- og IM-vogne
med varmeledning, mens de helt fra »fedslen«

lisy
Baniark
tast 3.

Gl

S s

havde haft vacuumbremse, hhv. vacuumledning.
Kassemalene: Den ydre laengde og bredde var
ganske som pa DSB's hovedtype af Q-vogne fra
1893 til 1916. Kun den jyske QB-type var de 160
mm smallere som naevnt i LOKOMOTIVET nr. 10,
side 7. Derimod var gamle IG af samme ringe haj-
de som QB-vognen eller 175 cm lavere end
standard-Q-vognen.

Alle de gamle 50 J.a.-vogne (IG) var oprindelig
brune, men blev 1896 malet hvide, og mens 4481-
4490 fik jernskinner pa gulvet og anvendtes som
maelkevogne, fik 4491-4530 monteret rammer til
anbringelse af baeresteenger til kadkroge. Dette
udstyr fiernedes dog atter, da de hgje IG- og IV-
vogne med tilsvarende udstyr fremkom omkring
og lige efter arhundredskiftet.

Det bemaerkes, at de 50 sjeellandske 1G-vogne fra
1890 kun var fatallige forlgbere for de godt 600
heje IG/IV-vogne nr. 19 710-20 213, der fra arhun-
dredskiftet og helt frem til efter 2. verdenskrig var
DSB’s mest almindelige, hvide godsvogn.

® H. G. Alkjzer

DSB’s mest almindelige hvide godsvogn i artier: Den hagje litra IG, der adskilte sig fra »lillebroderen« af
samme litra ved at have andre vognkassedimensioner. Akselafstanden pa bade den »lave«og »haje« 1G
var 3660 mm. Af udseende lignede vognene ogsa hinanden, men da den heje IG (som billedet) ikke
skulle transportere kvaeg, fik den ikke gavidee som avrige lave IG-vogne. P4 fotoet ses IG nr. 19 721 pa

Centralveerkstedet i Kebenhavn, 1944.
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Ar = Arnold He = Herpa
Be = Bemo Hi = Heki

Bk = Brekina Hk = Herkat
Br = Brawa HI = Heljan
Bu = Busch Hu = Humbrol
Dmc = Dmc-biler J = Jouef

Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn
F = Fleischmann Kd = Kadee
Fe = Felix-models Ki = Kibri

Fa = Faller LGB = Lehmann
Gl = Glnther Lm = Lima

.. det forer din m/-forhandler

Li = Liliput = Praliné

M = Marklin Fh = Rivarossi

Me = Merten Ro = ROCO

Mj = mj-teknik Sa = Sander

No = Noch So = Sommerfeldt

P = Preiser T = Trix

Pe = Peco To = TOR-models

Pi = Piko Vv = Vollmer

Pl = Pola Ve = Vero

Pm = Perl-modell WM = Williams Mod.
Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, Gii, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, Mj, No, P, Pe, Pi, PI,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere
Walthers Rai-Mo, Tram Rosou UGJ.

PA SPORET

Vesterbrogade 165 ¢ 1800 Kebenhavn V

TIf. (01) 23 16 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, J, Ki,
LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, Pl, Ro, So, To,
V, WM, Wi.

Williams Modeltog

Ronne Allé 6 ® 3450 Hillered
TIf. (02) 27 79 50

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, PI, Ri, Ro,Sa, T, V, WM,
Wi.

Togkzelderen

Lammestrupvej 4 ¢ 4140 Borup
TIf. (03) 62 75 82

Ar, Bk, Br, Bu, Et, Fa, He, Hl, Hu, Ki, LGB, Lm,
Li, M, P, PI, Pr, Sa, V, WM, Wi.
Astoria Model Hobby

Vejlebyvej 18 4970 Raedby
TIf. (03) 90 83 07

LOKO '

]
MOTIVET =

...modeljernbanens traekkraft!

Be, Fa, Hi, HI, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.

Naestved Frimarkehandel
@stergade 30, 4700 Naestved
TIf. (03) 72 32 58

Laekkerbisken fra
Williams Modeller

Fra Allerad er der atter dejlige nyheder til danske
mj’ere. Denne gang for modelbanefolk, som kerer
moderne 1:87 - DSB, idet Jan Williams har sat en
DSB lukket godsvogn litra Hbikks-tt i produktion,
baseret pé Electrotrens katalog nr. 1485. Naevnte
vogn var omtalt i LOKOMOTIVET nr. 11, hvor vi
foreslog en simpel ombygning, men nu har Willi-
ams allerede sat gang i sagerne, séledes at vog-
nen paregnes udsendt her i efteraret.

P4 fotoet ses prototypevognen Hbikks-tt
237 2 021-4, der fremtreeder i laekker udferelse
med meget detaljeret patryk og korrekt moderne

VI HAR HORT OG SET...

godsvognsbrun med aluminiumsskydedere. Pa-
trykkene er sa korrekte, at selv vognens revisions-
dato kan ses tydeligt under lup: 10110 83. Det er
simpelt hen flot!

Bremseomstillerne er i hvid med rede handtag.
Eneste anke er selvfalgelig de lidt for afkortede
skydedere (i hgjden) grundet modelmeessige
hensyn m.h.t. beveegelige skydedere. Helheds-
indtrykket er imidlertid korrekt, og man skal nok
have et foto eller tegning ved siden af sig for at op-
dage denne lille »fejl«.

Bemaerk: Forstaerkningsrammerne er i korrekt
bemaling. | LOKOMQOTIVET nr. 11 skrev vi, at dis-
se var hvidmalede. Det er de ikke! Selv om det ser
sddan ud bade pa fotos og i virkeligheden, er ram-
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merne aluminiumsfarvede. Det er skyggevirknin-
gen, som snyder gjet. S& vognen er i korrekt be-
maling. Prisen for herligheden vil blive omkring
100,- kr., og det er jo en prisklasse, hvor de fleste
kan vaere med.

Ogsa fraWM er litra IAL nu i handelen, hvilket den
har vaeret siden juni maned. Det er Liliput I-vogn,
derdanner grundmodel som dansk IAL nr. 19 488,
katalog nr. 256 61. Produktet er - ligesom HD-vog-
nen-udgiveti begraenset oplag, selvomdet er lidt
sterre end HD-vognens.

Modellen er som ventet i korrekt patryk efter forbil-
ledet, selv fejlen med for stor afstand mellem | og
AL pa virkelighedens vogn, er gengivet som en
sjov pudsighed. Eneste umiddelbare fejl er de
manglende sorte gavlfelter til underretningspla-
der. Modellen ville imidlertid blive i en helt anden
prisklasse, hvis dette skulle patrykkes, idet det
kraever at vognen vandrer to gange mere gennem
patryksmaskinerne. Men disse sorte felter burde
man ogsa selv kunne male sammen med den an-
den halvdel af hjgrnemaerkerne (som vist nok kan
fasignideark fra PA SPORET). Modellen eriskala
1:87, og koster kr. 83,-.

Superfos tankvogn
fra ARNOLD-N

Det er - selvfelgelig - VM i Allerad, der igen er ini-
tiativtager til foregelse af den danske godsvogns-
park i skala N. Tankvognen er model af nr.
070 8 040-3, bygget Westhofen 1960, og fremtrae-
der i meget smuk udferelse med korrekte luprene
paskrifter. Rumindholdet er 20000 liter, mens ak-
selafstanden udger 4500 mm. Dimensionerne er
modelmaessigt i god overensstemmelse med for-
billedet. Det samme gaelder patryk.

At vognen optisk ser lidt forkert ud, skyldes fabri-
kationsmaessige arsager, idet vognen mangler
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hjemstedspladerne og »aflebstrekanten«for spildt
saltsyre (se foto). Ligeledes skal tankkonsollerne
vaere sorte, hvor de pa modellen er hvide.

Med undtagelse af hjemstedspladerne, er det no-
get man uden besveer selv kan tilfere sin model.
Konsollerne males med halvmat sort, Humbrol
85. Samme farve gives aflebstrekanten (husk at
afmaske med tape). Ogsa domen skal veere sort.
Allerede ved disse forbedringer ser vognen kor-
rekt ud. Synd at det vil blive s& vanskeligt at frem-
stille hjemstedspladerne, men det kan nok lade
sig gere at se gennem fingre med denne mangel.
Imponerende er stiger og labebro, der er fremstil-
let i meget smuk og neesten korrekt udfarelse, og-
sa dimensionsmaessigt. Normalt plejer gelaender
m.v. at vaere meget tykke, men pa denne model er
det af undseelig starrelse, og pynter gevaldigt pa
modellen. HO-byggere ma misunde N-folket, idet
samme vogntype var planlagt ud fra Liliput-
model, der desveerre nu er taget ud af program-
met.

P& N-modellens tanksider (og pa forbilledet) ses
pilelignende felter, og mange mj’ere vil nok undre
sigover betydningen afdisse. Forklaringen er her:
Det er korrossionsmaerkater, der lovmeessigt skal
pasaettes tankvogne, som befordrer aetsende ke-
mikalier. Disse placeres tilfeeldigt pa tanksiderne.
Og sa skal der endnu en gang lyse ros til VM for
det gode initiativ. Det er helt dejligt at vaere N-
bygger...

Ingen tvivl om, at Superfos-vognen bliver en suc-
ces.

Naermeste forhandler
anvises hos

William Modeller
Renne Allé 6

3450 Allered

Telefon (02) 27 79 50

»




Toget korer staerkt
pa sporet...

... 0g det i bogstaveligste forstand. Nye projekter
sendes i handelen, hurtigere end vi kan na at for-
taelle om dem, sa derfor bliver deti denne omgang
lidt korte produkt-omtaler fra forretningen, der ud-
vikler danske modeller til danske mj’ere...

Hs-t/.His/Hims

Ombygningsseet af godsvogn fra Kleinbahn til
kendt dansk stykgodsvogn af forannaevnte litra.
Litra Hs-t blev leveret til DSB fra 1960 og blev GS-
vognens afleser. Hs-t er en af de mest almindelige
godsvogne pa danske spor, og har haft bade
damp og diesel som traekkraft. Og de vil sikkert
ogsa opleve at fa elektrisk traekkraft (EA), s val-
get af denne godsvognstype er en traeffer, og ber
blive en bestseller, trods det at vognen ikke er helt
enkel at bygge. Med »enkel« menes, at det ikke
blot er en simpel konvertering, idet man skal i
gang med saven og lidt andet veerktej. Vi vil dog
pasta, at vognen er lettere at bygge end litra IS,
der var en af PA SPORET's ferste produktioner.
Begynderen kan altsa sagtens vaere med, blot
han har lidt tdlmodighed, og retter sig efter bygge-
vejledningen.

Modellerne kan fas med litreringer til Hs-t (3 for-
skellige), .His (2 forskellige) og Hims (2 forskelli-
ge), og deekker saledes bade periode Ill og IV,
damp og diesel.

Fd

Dette er en model af DSB’s seneste type af bal-
lastvogne. De tidligere vogne havde litra TD og
TH. Igen er det Kleinbahn, der ma »sta model« til

Fotoet viser en soster til forbilledet af Arnold-N
Superfos-tankvognen. Det er nr. 037, der er af nae-
sten samme udseende som neevnte model, blot er
rumindholdet mindre pa nr. 037, idet beholderen
kun kan befragte 17.500 liter. Arnold-N-vognen har
rumindhold pa 20.0004iter. P4 billedet ses det sor-
te syreskjold og dome, der bar pamales model-
vognen. Bemaerk, at konsollerne ogsa er sorte.

konverteringen, der i sveerhedsgrad svarer til for-
annaevnte Hs-t-vogn.

Forbilledet blev leveret til DSB fra 1966, og det er
denne udgave, PA SPORET har sendtihandelen.
Byggevejledningen er - som sasdvanlig - let og
overskuelig, og begynderen skulle vaere i stand til
at bygge vognen uden besvaer.

Bemaerk: Det eringen fejl, nar byggevejledningen
anviser en Fd-vogn i naesten sort bemaling. Men
man skal veere opmaerksom op, at de farst blev
sorte omkring 1977, hvor den nyeste levering af
Fds-vogne fandt sted. Indtil da var vognene gods-
vognsrade (brune). Ikke alle Fd-vogne eridag om-
malet i grasorte farver, sa her er man frit stillet, og
kan sezette lidt ekstra kuler pa sin ballaststamme,
der er uundvaerlig nar den moderne (model)jern-
bane anlaegges.

Modellerne kan leveres med 6 forskellige numre,
hvoraf 3 er fra periode lll, mens resten er fra den
moderne periode (IV).

MH

Det er ingen nyhed, at litra MH nu er i handelen,
bade i jsevn- og vekselstramsudgave, men lad os
alligevel give den et ord med pa vejen.
Overdelen er kendt fra det nu lukkede firma
Hamplimodels, hvorfra PA SPORET har overtaget

STORT UDVALG
i BRUGT TOG

e Alle storrelser og fabrikater,
savel jaavn- som vekselstrom.

* Her er noget for enhver pengepung.

* Mange fine liebhaverting, specielt
i Marklin.

* Meget fordelagtige pr. :er.

¢ Bemaerk fordelen ved kommissions-
salg pa foreningsbasis.

KOM OG SE - der er altid en kop kaffe.
Medlemsskab kr. 10~ arligt.

FUTTOGET

Strandvejen 140
2900 Hellerup
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formene. En ny undervogn er udviklet, saledes at
der er garanti for at modellen kan kere, nar den
saettes pa skinnerne. Og en pravekersel har over-
bevist os om, at kerselsproblemerne skulle vaere
klaret. Den triller fint, bade i jeevn- og veksel-
stremsudgave. Undervognen er fremstillet sale-
des, at der kun skal foretages minimale gndrin-
ger ved farerhuset, for at dette passer til motorde-
len, hvilket blot skal geres ved at bortfile et par
kanter pa indersiden af fererhuset.
Vekselstramsudgaven er med elektronisk perfekt-
omskifter, der forhindrer de velkendte »bukke-
spring«.

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Kebenhavn V
TIf. (01) 23 16 17

%

Sparebosse for mj’ere!

Ja, sé er sparebgssen for alle danske modelbane-
re kommet pa markedet.
Den 20. marts begyndte DSB el-driften pa Kystba-
nen og samtidigt kom der en model af EA 3001 pa
markedet.
Det var »Laane- og Sparekassen - for offentligt an-
satte«, Reventlowsgade 12, 1651 Kbh. V., der mar-
kerede denne begivenhed med at DSB’s nyeste
lokomotiv udkommer i model. Desvaerre kan vi
ikke fa den til at trille rundt pa alle de danske an-
leeg; det er nemlig en sparebesse. Den er udfert i
et bledt plastikmateriale i et starrelsesforhold om-
kringde 1:78. Denne spwjse spareb@sse burde fin-
de plads hos de fleste danske modelbanere, der
passende kunne bruge den til at spare op til kom-
mende nyanskaffelser til modelbanen.
Prisen for sparebassen er kr. 20,-.

Torben Z
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Nyheder fra PERL

Sidste nyt fra det svenske firma PERL, der som
bekendt fremstiller meget flotte modeller og les-
dele til mj'ere, har barslet med DSB-sneplove,
fremstillet af hvidmetal.

Det er nok de fleste mj’ere bekendt, at DSB’s die-
sel-lokomotiver litra MY, MX og MZ ikke havde
sneplove ved leveringen fra fabrikkerne i 50’erne
og 60’erne. Ej heller motorvognene litra MR havde
plove ved leveringen i 70’erne. Men den strenge
snevinter 1978-79 gav store problemer for DSB. Da
lokomotiverne ikke var udstyret med sadanne
plove, fik selv de mindste snedriver standset ma-
skinerne, og der opstod trafikkaos i flere dage.
Allerede i foraret 1979 pabegyndtes derfor monte-
ring af plove pa treekkraftenhederne, mens sene-
re leverede lokomotiver (ME) havde plove ved le-
veringen. PERL har sendt de typiske DSB-plove
pé markedet i skala 1:87, saledes at det nu - sa-
fremt man kerer moderne - kan udstyre sine mo-
deller i overensstemmelse med forbilledet.
Plovene forhandles i Danmark kun af

Nyboder Hobby,
Kronprinsessegade 51,
1306 Kebenhavn K
Telefon 01 11 00 99

3

Marklin Digital HO
nu i Danmark

Sa er sporskiftet sat for en hel ny styringsform af
dine Marklin-tog. Det meget omtalte Marklin Digi-
tal-styresystem er nu ved at blive indfert i Dan-
mark, idet Marklin er i feerd med at uddanne for-
handlere over hele landet til denne mildt sagt re-
volutionerende form for styresystem til modeltog.
Marklin Digital HO er - som navnet fortaeller - et
elektronisk styringssystem med den mest moder-
ne chips-teknik (mikroprocessor-teknik). Med det-
te system er det muligt med blot to tilsluttede kab-
ler at styre bade lokomotiver, sporskifter og signa-
ler p& én gang, d.v.s. man undgér et kompliceret
tradnet af ledninger under anlaegget.

Marklin Digital HO byder pa flere fordele ud over
ledningsbesparelser, bl.a. ved kersel og range-
ring. Over de to kabler styres nemlig alle lokomo-
tiver samtidigt... og med enskede hastigheder.
Herved opnar man helt nye, usaedvanlige og for-
bleffende kerselsmuligheder, akkurat som ved
stordriften, hvor der rangeres med flere lokomoti-
ver pd samme sporafsnit, og hvor streekningsloko-
motiver skal kobles til gods- eller personvogns-
stammerne. Overhaling af tog, skydning af stam-
mer, skiftning af kerselsretning, betjening af dreje-



\

RES SELVFOLGELIG USYNLIGT
UNDER ANLAGGET, UDEN FOR-
DYRENDE EKSTRA TILBEHQR
OG OMBYGNINGSSAT.

VALGET ER DIT!

PECO har det stgrste udvalg af flek-
sible skinner, sporskifter, kryds og til-
beher til sporlegning. PECO Stream-
line er det internationale skinnesystem
anerkendt over hele verden som noget
af det mest pracise og realistiske,
Sporskifterne har kortest muligt strom-
lgst stykke og special fjeder som hol-
der tungerne i den rigtige position.
Korestrommen kobles automatisk til
det rigtige spor.

Holdbarheden fejler heller ikke noget.
Alle PECO Streamline skinner og skif-
ter kan anvendes udend@rs til havebaner.

 rerras;

=
Ja, sa enkelt er det at montere skjult
drev under sporskifterne. Til drevet
kan der selvfglgelig monteres skifte-
kontakter for styring af signaler, ko-
restrom m.m.

Kontakt din hobbyforhandler for nar-
mere informationer

(
ENEAGENTUR:
MJ-TEK
PECO STH[A MllN[ Liljehaven 19
— billigst i l&ngden! 2760 Malov
— Y,
7 — - * I
e *a=my. INTET KAN SPOLERE UDSEENDET
o ~mw~  AF ET ELLERS PERFEKT MODEL-
| i X= .  JERNBANEANLAEG MERE END DE
oot e ==  STORE ,METERLANGE" SPORSKIF-
A v TEDREV, MAN OFTE SER VED SIDEN
E—— S AF SPORSKIFTERNE.
p—_ ,:: PECO’s SPORSKIFTEDREV MONTE-
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skiver og signaler, afkobling af vogne o.s.v. Alt kan
klares uden besvaer med Marklin Digital HO. Skal
vi kort resumere fordelene, er de som felger:

— Maérklin Digital HO-anlaeg er hurtigt opbyg-
get. Kun 2 kabler tilsluttes anlaegget.

— Med systemet styres op til 256 signaler eller
sporskifter over disse 2 kabler.

— Med systemet er der direkte adgang til hvert
eneste lokomotiv pa anlaegget. Op til 80 loko-
motiver kan, uafhaengig af hinanden, styres
pa samme tid.

— Hvert lokomotiv kan udstyres med extra-
funkticn sa som belysning, regudvikling, te-
lex-kobling hvor af- og tilkobling fiernstyres.
— Decoder kan indbygges i den eksisterende
konventionelle lokomotivpark og alle lokomo-
tiver er kompatible, d.v.s. kan kere pa bade
konventionelle anleeg og Marklin Digital HO
(med decoder c80).

For forste gang i Danmark sammensmeltes nu de
to mest udbredte fritidsbeskeaeftigelser: Model-
jernbane og hjemmecomputer.

Som sagt er indferelsen meget ny, og Marklin har
endnuikke fundet alle de forhandlere, som skal fe-
re Marklin Digital i Danmark, idet der kraeves en
speciel baggrundsviden og uddannelse. Men vi
héber i naeste nummer at kunne oplyse, hvem der
bliver forhandlere af systemet. Indtil videre ved vi
med sikkerhed at nedennaevnte forhandlere vil
veere klare til at betjene interesserede efter ud-
dannelse hos Marklin allerede her i efteraret:

Togkaelderen
Lammestrupvej 4 * 4140 Borup
Telefon 03 62 75 82

| neeste nummer af LOKOMOTIVET vil vi neerme-
re beskrive Mérklin Digital HO-systemet.

X

TA

Danske nyheder fra
Marklin

Det er flere ar siden, Marklin har kunnet praesen-
tere »eegte« danske nyheder. Der har i tidens lgb
vaeret rygter om bade dette og hint, men noget
konkret er det aldrig blevet til.

Men nu kan Méarklin-folket glaede sig! En netop til-
sendt orientering fra den danske distributer Mott-
lau, forteeller om et par speendende nyheder. Farst
og fremmest er der tale om DSB regional-person-
vogn litra Bn katalog-nr. 4025, fremstillet af metal
i 24 cm’s leengde. Det fremgar ikke af orienterin-
gen om det bliver en segte dansk Bn'er eller om-
malet tysk ABnb (med forkert anta! vinduer til
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...5a se side 34

dansk Bn), hvor der anbringes sikkertag ligesom
med B-vognen. Desveerre har vi af tidsmaessige
arsager (sommerferie) ikke kunnet undersege sa-
gen naermere, sa vi far vente til september, hvor
vognen sendes i handelen.

Det gaelder ogsd nyheden en dansk litra Gs,
katalog-nr. 4403, hgjst sandsynligt baseret pa den
lukkede godsvogn 4411 (der har pladeveegge,
hvor dansk DS har brseddeveegge), og DSB
damplokomotiv litra F, katalog nr. 3029. Sidst-
naevnte har tidligere vaeret udsendt under samme
katalog-nr., men vil i den fornyede udgave blive le-
veret med sorte hjul, ligesom der vil blive foretaget
visse aendringer pa overdelen, s& modellen mere
kommer til at ligne en F-maskine. Helt korrekt kan
den aldrig blive, idet F-maskinen er meget »lavbe-
net«. Den tyske grundmodel er »hgj«, grundet
pladsen til perfektomskifter.

Endvidere fremstilles et begynderszet katalog-nr.
0987, hvori man vil finde en MH-lignende model i
DSB-bemaling (fremstillet over diesellokomotiv
3078).
Modellerne er ifalge sagens natur ikke for nitte-
teelleren, men da begynderen ofte indferes i mo-
delbaneverdenen via Mérklin, sa synes vi natur-
ligvis, det er alletiders initiativ, der her er taget.
Ros til Mottlau og Marklin! Der skal nok vaere man-
ge af de naevnte ting under juletraeet for den vor-
dende mj’er, her i julen 86.
For samlere udsender Marklin igen et begraenset
oplag af Fantasi-modeller (reklamevogne). Det
drejer sig denne gang om

4415-4 kelevogn »Heng« i farverne bla,

s@lv og hvid.

4415-5 kelevogn »Festsild« i farverne hvid,

guld og red.

4415-6 kelevogn »Sort Guld« (Carlsberg)

i farverne sort, guld og hvid.
Vognene er engangsprodukter, og vil alle fa for-
skellige DSB litra og numre.
Alle forannaevnte dele eri skala 1:87, og forventes
pa markedet september 1986.



SPORSKIFTET .

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

MR-tog med plove

De tidlige numre af LOKOMOTIVET studeres sta-
dig (og det er vi glade for), og Flemming Kirke-
gard, Vanlese, skriver:

»l jeres blad fra november 83 (nr. 2) skriver |, at
MR'’en fra LIMA er nogeniunde lig med den »rigti-
ge«. Men nu er der jo efterhdnden kommet aen-
dringer. | et par ar karte MR-toget, saledes som
LIMA har fremstillet det, men s fandt DSB ud af at

installere bagagerum, og byggede litra MRD. Den
kan kendes ved at den har 3 skydedere pad hver
side, og at der kun er et vindue mellem dere og fo-
rerrum, ligesom der nu ogsa er placeret sneplove.
Hvad med artikel om bygning af MRD?«

LOKOMOTIVET: Tak til Flemming Kirkegard, som
i en tidlig alder interesserer sig for jernbaner
(Flemming er 14 &r), og har gjnene abne for de
ting, som sker undervejs. Vi kan gleede Flemming
(og andre lzesere) med at en artikel om ombyg-
ning af LIMA’s MR til MRD er under udarbejdelse,
ligesom artiklen vil indeholde tips til pasaetning af
koblinger og sneplove m.v.

Som yderligere oplysning vedr. MR, kan vi forteel-
le at DSB har omdannet nogle MR-saet til at fare 1.
klasse til brug for badtoget »Engleenderenc. Litra
er - mens dette skrives - endnu ikke fastlagt. @

UDSALG

... mere behover vi vel ikke at skrive!?

STARTER mandag den 1. september kl. 12 til og
med lordag den 6. september.
MASSER af tilbud til 1,-, 5,-, 10,~, 15,-, 20,-, 25,-, 30,- kr.

T@'@mggﬂ ABNINGSTIDER:

Ma-ons-to 12.00-17.30
Tirsdag lukket

H. C. ORSTEDSVEJ 46

1879 KOBENHAVN V . (01) 35 01 46

Fredag ... 12.00-18.00
Lerdag ... 10.00-13.00

., Husk kempe legetojsmarked pa Hotel Sheraton, Vester Segade 6, Kebenhavn V.
PS « Sendag den 31. aug. kl. 10-15. Entre kr. 15,
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Lysdioder

Ejler Magnussen, Kege, har gjort os opmaerksom
pa, at det ikke er helt korrekt, hvad der skrives i ar-
tiklen om lysdioder i LOKOMOTIVET nr. 11, side
20, vedr. produktion af disse. Man kan faktisk fa
bla lysdioder, hvilket har vaeret muligt i ca. et ars
tid.

Det er firmaet BUSCH, der markedsferer disse
under katalog-nr. 4299. De har en diameter pa 2,2
mm, og er 4,3 mm lange, og kan anvendes bade til
lanterner i rangersignaler og som blinklys i udryk-
ningskeretgjer. | avrigt tilfejer EM, at artiklen om
lysdioder var god, hvilket hermed er viderebragt il
forfatteren Hans Jergen Jargensen, Struer. ®

PH-vogne fra Holbaek
Privatbaner og meget mere

Flere af vore laesere har abenbart Holbaek Privat-
baner som yndlingsemne, hvilket bevidnes af de
mange forespargsler omkring disse. Et par af de
hyppigste spargsmal drejer sig om PH-vogne, der
var vort emne i LOKOMOTIVET nr. 1., bl.a. fordi
vor oversigt over vogne fra Holbaek Privatbaner
var mangelfuld. Leeserne er bl.a. Poul Askirk,
Skibby og H. M. Pedersen, Glostrup, der sparger
hvilke vogne, der var udstyret med rangerskrue-
bremse hhv. hdndbremse. Vi har undersagt sa-
gen lidt nzermere, og er kommet frem til forelabige
resultat. Bemaerk, forelebig, idet der tilsyneladen-
de igennem &rene er sket en omrokering af vogn-
banerne imellem, hvilket ger det sveert at angive
praecise data om disse. De gamle PRM (DSB’s
fortegnelse over privatvogne, der kan indlemmes
i DSB’s tog) er fyldt med fejl, og naesten umuligt at
drage konklusioner ud fra. Vi har faet stor hjaelp
fra Hans Gram Alkjeer, Holte, vedr. PH-vogne
(m.fl.), og siger tak, fordi han ville ofre lidt tid pa
dette problem.

Kan andre leesere supplere med yderligere oplys-
ninger eller fotos, skal de veere velkomne. Jo
mere, jo bedre. Adresse pa LOKOMOTIVET finder
man side 3.

Oversigt over abne vogne litra PH hos Hol-
bak Privatbaner (OHJ/HTJ/HVJ) med
bundflade 18,4 m2 og akselafstand 4000
mm, 1931.

I(')'Lr? Nr. lop Bremse Anm.
PH 451-454 8800 S 1)

PH 455-462 8100 H

HTJ

PH 141 8800 S

PH 142-148 8100 H 2)

PH 149-153 8100 H

HVJ 3)

PH 471 8800 S 4)

PH 472-476 8100 H 5)

Anm.:

1) Alle vogne oprindelig udstyret med Skruebrem-
se (i hus), men ifelge Alkjeer havde PH 454 ikke
denne i 1970, hvorimod den var udstyret med
handbremse + TB (G+P). Samme problem vedr.
nr. 453, men kan ikke bevises. Vognen var ophug-
get, da Alkjeer besggte banerne.

2) Ifalge de gamle lister er dette korrekt. Men Al-
kjeer m. fl. har set vognene 142 og 143 med skrue-
bremse i 70’erne. Muligvis er der i tidens lab sket
en ombytning af OHJ 453-454 og HTJ 142-143!
3) Efter nedlaeggelsen af Herve-Veerslev-Jernba-
ne i 1956, kom vognene til OHJ, hvor de fik numre-
ne PH 463-468, heraf 464-468 med handbremse,
0g 463 med skruebremse.

4) Vognens lzengde er i de gamle PRM opgivet til
9300 mm, hvilket er besynderligt. Det er nemlig
500 mm mere end saedvanligt for PH-vogne med
skruebremse. Det er en fejl!

5) PH 472-473 eri PRM 1931 angivet til at veere ud-
styret med skruebremse og l.o.p. 9300 mm, men
er forkert, idet nr. 471 menes at veere eneste vogn
fra HVJ, som var udstyret med skruebremse (S),
jvfr. punkt 3 og 4.

(Mere om de abne godsvogne pa falgende sider)

... bdde med og uden... bremseplatform: PH-vogne hos OHJ, der har stor interesse blandt vore leesere.
QOverst PH 458 fotograferet i Svinninge, juli 1965 og nederst PH 451 med bremseplatform, Holbaek, 1965.

Billederne taler for sig selv, sd ingen yderligere kommentarer

Fotos: J B-F, Ribe

Som naevnt af Alkjaer i teksten side 67 om vogntypen PE/R, sa var tegningen af KRB Pj 95 i nr. 1 forkert.
Blandt andet manglede tegningen vinduet i bremsehuset. Dette billede viser KRB i det rigtige udseende
(hvad ellers?) med vindue i bremsehus. Man skal ikke lade sig narre af taghaeldningen pa fotoet, idet det-
te tilsyneladende viser fladt tag (eller naesten fladt tag). Det er perspektivet, som snyder. Det er helt sik-
kert, at bremsehustaget skrdner fremefter som pad tyske vogne af samme type, hvilket fremgar af andre
fotos af KRB Fj 95 set fra siden. Det skal bemaerkes, at bremsehuset havde der i begge sider. Laeg maer-

ke til paskrifter. Billedet er taget i Kege, marts 1963

64

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre




65



apIMIAQ r 1eubal 0261 ‘@43 uewioH-ayulT :38bbAg ‘HN VH1I1T

auequiar-paisbuy-abey :193y uBonspob uaqg Jepisien adhL | Q1L T Te

LIANILOWN
OO

.
F o9 -

66 Id guM

0082 0088
§59¢ I.I_.II 000¥ |Jl| Shle

66



Og nar vi nu eri gang med PH-vogne, der svarer til
DSB’s og andre baners vogne litra PE/R, skriver
H. G. Alkjeer - med henvisning til oversigten over
disse vogne i LOKOMOTIVET nr—1 felgende:

»Jeg vil »protestere« over tegningen af bremsehu-
set side 4 (KRB Pj95). Det er tegnet uden vindue
og bédde for bred't og for lavt. Endvidere vises hu-
set anbragt midt pa platformen, men pd KRB'’s
sad de forskudt til hejre, set fra vognkassen da
bremsespindelen var anbragt til hgjre for koblin-
gen, men der fandtes ogsa venstre-forskudte
bremsehuse pa lignende vogne, og mon ikke
feks. AB P111-112 har haft sddan et, formentlig
med bremsesvinget helt uden for huset. Sddanne
udenders sving husker jeg bl.a. fra mange aeldre
tankvogne, og fra nogle af DSB'’s selvaflaessende
grusvogne litra TH fra 1915, Disse vogne havde sa
i reglen ingen der, kun tag og afskeermning til 3 si-
der. (Se foto af ZE 503 505, LOKOMOTIVET nr. 12,
side 53, red. bem.)

AB havde oprindelig 12 af disse vogne (PE/R),
men P 101-110, der kun havde handbremse, om-
byggedes snart til lukkede vogne. | 40-49 med sa-
deltag. ETJ havde et stadigt varierende antal af
disse vogne, som laenge var lejet, og det var ikke
de camme vogne, der i forskellige ar optradte med
samme numre. FFJ havde PJ 1301-1310 uden
bremse. LJ havde ogsa NF 720-724 med hand-
bremse og 725-727 med skruebremse. OHJ's PH
451-454 havde skruebremse (jvfr. foranstdende
om PH-vogn, red.bem.) ROHJ havde falgende
vogne med hdndbremse i 1925: P 108, 110, 150,
152-166 lige numre, men i PRM 1931 er fortegnel-
sen gdetifisk, og numrene lidet gennemskuelige,
fordi ROHJ solgte nogle vogne til Hjerring Privat-
baner ( 1923, og brugte nogle af de ledige numre
til nye vogne. SNNB PH 201 var ikke en PE-type.
TKVJ havde oprindelig 34 PD-vogne, men solgte
nr. 1318-1324 til LJ og 1325-1334 til MFVJ, og hav-
de i 1931 kun 14 stk. tilbage. Endelig havde VaGJ
P 75-76 med skruebremse.

Alle DSB’s PE(R)-vogne var kebt fra privatba-
nerne omkring 1940, og jeg tror at vognene bade
for og efter havde lidt varierende antal sideplan-
ker, afhaengig af maske bade fabrikat og diverse
reparationer. Jeg har bl.a. set vogne, der ikke hav-
de samme plankeantal pa de to sider af derene!«

Red. tilfejelse: Som det fremgar af Alkjeers korrek-
tioner, lader vor liste over PE/R-vognen hos DSB
og privatbanerne i nr. 1 meget tilbage at enske.
Derfor vil vi snarest bringe et revideret skema over
disse vogne, s@ modelbyggeren kan give den an-
skede model det rigtige nummer.

Men for de modelbyggére, som allerede nu vil ga
i gang med at bygge nr. 95, bringer vi hosstaende
en tegning af vognen i korrekt udseende. Sam-

menlignes med DSB PE-vognen i nr. 1, side 4, vil
man se at lazngden pa vognkassen er anderledes.
Bemaerk, at KRB Pj 95 har naesten flade dere,
hvor DSB’s PE/Rvogne har agre med krydsknzek.
Endnu en gang tak til Alkjeer, fordi han har brugt
megen af sin tid vedr. PE/R-vogne til glaede for
LOKOMOTIVET’s mange laesere. o
Red.

DSB litra Tdgs 930

I nr. 11 naevnte vi ROCO’s Tdgs-z 932 som en ny-
hed, der uden besveaer kunne anvendes som en
dansk Tdgs 930, idet helhedsindtrykket er korrekt.
Og det tror pokker, at den fremtraeder korrekt! Mo-
dellen er en Tdgs 930. Det er katalog-angivelsen,
som er forkert, oplyser Jan Lundstrem, Naestved.
Selv p4 modellen star Tdgs-z 930, og svarer 100
pct. til de danske Tdgs i nummerserien 574 0 000
- 019, bygget Talbot 1966.

Kan man se gennem fingre med en lille haeldning
ved stigen i gavlen - og hvem kan ikke det - passer
den ogsa til nummerserien Tdgs 574 0 020 - 049,
bygget Talbot 1968. Endvidere haves Tdgs 930
med numrene 574 050-299, der alle er bygget hos
Scandia 1969-72.

Sa nittetaellerne har intet at betaenke sig pal!

For avrigt har et par laesere ikke veeret i stand til at
fa fati naevnte Humbrol-farve HF 6 chokoladebrun
til litra Tdgs, og efterlyser en korresponderende
farve. Vi har fundet at Humbrol nr. 98 chokoladeb-
run er den farve, som matcher bedst, og den skul-
le veere til at finde i enhver velassorteret hobbyfor-
retning, da det er en standardfarve i Humbrol-pro-
grammet. ®

EM-rejsegodsvogn
Berge Jensen, Holbeaek, skriver vedrerende EM-
vognen i nr. 12:

»Jeg har et par kommentarer til jeres EM-vogne,
som bygges i nr. 12, fordi der forekommer et par
fejl som jeg mener, man ber rette:

EM-vognen (for 1941 litra EQ) har aldrig faet eller
haft vacuum-udstyr, eftersom alle de motorvogne
EM (EQ) blev anvendl til, fra begyndelsen var ud-
styret med trykiuftbremse (ML, MP m.v.) Derfor fik
EM ved ombygningen ikke monteret vacuum-
bremseudstyr. Hvorfor skulle man dog det?
Tegningen af EM-vognen side 21 er ogsa lidt for-
kert. Gavlen viser en bredde pd ca. 28 mm, hvor
den skulle veere 30 mm. Endvidere skal deren
have braedderiller, hvor der pa tegningen er mar-
keret en »pladeder«. Og tegningen gaelder kun for
EM 6983-91, der havde trykluftledning. Disse vog-
ne varombyggede fra QB. De to sidste vogne - EM
6981-82 - var ombyggede fra QG-vogne, der var
lidt hajere. Forskellen pa de to Q-vogne (EM-
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vogne) var 175 mm, i HO altsa 2 mm, sd der er ikke
den store afvigelse, men den er der!
Forannasvnte kan synes at vaere smating, men der
er jo mange som haenger sig i detaljer (som f.eks.
mig), sd derfor disse bemaerkningere.

B. Jensen, Holbaek

PS: Hvad med en byggebeskrivelse af ML-vognen
i HO. Den har en gang veeret i »Modeljernbanen«
iskala 1:45, men jeg har aldrig set den omtalti HO.

LOKOMOTIVET: Vedrarende ML-vogn, sa har fle-
re laesere ytret enske om tegning og byggebeskri-
velse af denne ML, sa det er noget vi kigger pa!
Svar til EM-vognen: Ja og nej! Med hensyn til teg-
ningen er den 100 pct. korrekt til litra EM 6983-91,
men lidt forkert til EM 6981-82. De to sidstnaevnte
vogne var bade lidt bredere og hgjere end de for-
ste 9 vogne. Guldbzaek har pa sin originaltegning
markeret rigtige numre (EM 6983-91), hvor vi har
tilladt os at »luske« de to sidste - lidt sterre - vogne
ind, da vi teenkte at mange mj’ere nok gerne vil
have en EM-vogn med trykluftbremse. Men vi bur-
de selviglgelig have gjort opmaerksom pa den lille
malforskel vedrgrende vognene.

Hvad »braeddeder«i gaviene angar, er vilidt i tvivl.
Vi har studeret diverse fotos, og er kommet frem til
det resultat, at nogle vogne ved ombygningen
blev udstyret med braeddeder, mens andre fik pla-
derer. Hvilke numre, som fik hvad, kan ikke siges
med bestemthed! Vogne, som blev til HA, synes at
have pladedaere. Vacuumbremse: Nej, selvfolge-
lig blev vognene ikke monteret med dette, sa vi be-
klager meget denne bemaerkning i nr. 12. Der-

imod er det korrekt at de blev udstyret med try-
kluftledning hhv. trykluftoremse, og alle vogne
havde handbremse.

Vacuumbremsen var i 1932 ved at blive aflest af
trykluftbremsen, og var i 1943 indfert pa alt rullen-
de materiel hos DSB (som var i drift).

Om bremsetgj i virkelighed og model vender vi til-
bage til i en senere artikel. ®

Signaler

Vor signal-artikelinr. 11 af P-E. Harby har givet an-
ledning til et par kommentarer fra leesere, bl.a.
Finn L. Serensen, Vedbaek, som skriver:

»Jeg er lidt forvirret over signalartiklen i nr. 11, idet
signalerne - sammenlignet med annoncen fra
Neaestved Frimaerkehandel - synes at mangle be-
skrivelser af visse signaltyper. Der omtales ikke
det i annoncen viste daglyssignal med forgrening
til hver side, altsa signal B og H med forgreninger.
Og jeg mener at have set et signal ved Helsinger,
hvor det everste grenne lys manglede i indkersels-
signalet. Sidstnzevnte er maske lidt specielt, fordi
der ikke kan gives gennemkersel (2 grenne lys)
ved Helsinger, som er en endestation.

Daglyssignalet med forgreninger til hver side har
Jjeg aldrig set, men det er muligvis et signal fra for
min tid. Jeg har jo heller aldrig set et tre-vejs-
sporskifte, som f.eks. PECO SL-99, men jeg har
dog set fotografisk dokumentation for disse, bl.a.
pd Kaebenhavns Hovedbanegérd, vist i zeldre

H
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Apropos de i artiklen naevnte EM-vogne nr. 6981-82, sa viser vi her et foto af EM 6982 | godstog, fotografe

ret pa Espe Station (Fyn) sommeren 1954. Toget fremfares af G-maskine, der efterfalges af PF eller PJ,
hvorpd EM 6982 er koblet til. Laeg maerke til at EM-vognen har venstrevendt litrering og hjernemaerker
for trykluftbremse (G&P). Daren i gavlen er fremstillet af braedder, anbragt vandret under vinduet.
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numre af tidsskriftet »Modeljernbanen«. Kan | be-
kreefte eller afkraefte dagslyssignalet med 2 for-
greninger?«

LOKOMOTIVET: Vi har spurgt vor signalekspert,
civilingenigr James Steffensen, der svarer, at dag-
lyssignalet med to forgreninger teoretisk godt
kunne eksistere i Danmark, men har i praksis al-
drig veeret anvendt. P4 visse straekninger ville det
endda have veeret muligt at have to forgreninger
pa samme side af signalet, bl.a. pd den indre
godsbane, men sadanne har aldrig vaeret opstil-
let. Altsa, daglyssignaler findes kun med forgre-
ning til en af siderne, og kun pa forgreningsstatio-
ner. Vedrarende indkerselssignalet ved Helsing-
or, sa er det korrekt at seekstationer af naturlige ar-
sager ikke kan vise gennemkarsel, hvorfor gen-
nemkearselslanternen er fjernet.

Det geelder saledes ogsa Redby Fserge og Ka-
lundborg.

Men dette »specielle« signal - med lanternerne
gul-red-gren i naevnte reekkefolge - er ikke alene
placeret som indkerselssignal pa saekstationer.
Ogsa stationer, der har en »mindre« sidebane til-
sluttet, findes signalet. Det er stationer, hvor side-
banen henregnes for at »ende« pd stationen, trods
det, at der faktisk kan foretages gennemorsel ad
evrige spor. Eksempler p& sddanne stationer er
f.eks. Roskilde, Neestved og Odense.

| Roskilde og Naestved er det Kegebanens spor,
som har disse indkarselssignaler, mens det for
Odenses vedkommende geelder indkerslen fra
Svendborg. Andre stationer i samme kategori er
Langa og Struer, hvor Viborgbanen ender.

Gul
Gron
Gul Gul
Gron
Rod Rod
Gron Gron

De i artiklen omtalte danske signaltyper, hvoraf
forgreningssignalet er det eneste kendfte (ved Vi-
gerslev), mens det andet er meget almindelig pa
»lilslutning« og endestationer.

| @vrigt var de i artiklen viste signaler ogsa kun de
»mest almindelig« forekommende typer, og derfor
var det specielle indkerselssignal heller ikke afbil-
det. Vi vil senere komme ind pa placering og an-
vendelse af signaler i mere speciel udgave, bade
i virkelighed og modeél. Indtil videre vil vi ngjes
med en skematisk gengivelse over DSB’s signal-
reglementer gennem tiden:

Signal-
reglement Bemaerkninger
af

Det farste egentlige faelles signalreg-
lement gaeldende for DSB. Bliver ud-
givet i haefte pa 90 sider.
Straknings- og bloksignaler:

Red = »holt«

Gren = »kjor langsomt«

Hvid = »banen i orden« (fri bane)
Belysning ved olielamper. Stang- og
tradtreek anvendes til betjening af
signaler og sporskifter.

1890

Straeknings- og bloksignaler far 2
arme, der begge kan sta vandret,
henholdsvisi45 gr. stilling. Det hvide
lys = fri bane, andres til grent, sle-
des at gren betyder ker og ker igen-
nem. Hvidt lys afskaffes, og brand-
gult lys indfares pa forsignaler, der
tagesibrugi 1903.

1 1901 indferes det forste sikringsan-
lzeg i Kebenhavn med elektriske be-
tiente signaler og sporskifter.

1903

1923 Fremskudte signaler placeres i en
fast afstand pa 400 mm fra hovedsig-
nalet. De fremskudte signaler far
gas-blinklys af fabrikat AGA.
Togvejssignalet indferes, idet der
bliver en arm for hvert spor. | 1929
bliver Ringsted, Frederiksberg og
Hellerup udstyret med togvejssigna-
ler for udkarsel efter daglysprincip-
pet.

| 1932 indferes dvaergsignaler pa Ar-
hus Station.

1935 Ved ibrugtagen af lyntogene i 1935
&ndres signalreglementet helt og
holdent, idet togenes hastighed for-
gges til 120 km/t.

SR 1935 indferer derfor fremskudte
signaler (»trebegrebssignal«) med 2
grenne blinkende lys til angivelse af,
at indkerselssignalet viser »ker igen-
neme«. Samtidig indferes automatisk
linieblokanlaeag mellem Kebenhavn
H-Hellerup. Fremskudte signaler
placeres 800 m fremme. Daglyssig-
nalerne - hoved- savel som frem-
skudte signaler - far samme betyd-
ning betydning som armsignaler.
Dveergsignaler til styring af range-
ring pa stationsterreenet indferes.

1944 Lille revision af SR 35. Udgives nu

som lgsbladssystem. Indferelse af
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trebegrebssignaler ved forgrenings-
stationer. | gvrigt ingen sterre aend-
ringer i forhold til SR 35.

PU-signalet indferes (sammen-
smeltning af togvejs- og dvaergsig-
nal). SI- og SU-signaler indferes
(Stationsindkerselssignal/Stations-
udkerselssignal).

| 1961 bytter den rede og gule lanter-
ne plads i hovedsignalet, saledes at
det gule lys over det grenne betyder
»kor med nedsat hastighed«.

1953

1975 Alle armsignaler afskaffes, og dags-
lyssignalerne bliver eneradende.
Endnu i 1981 finder man dog over
100 armsignaler af forskellig type pa

danske straekninger.

| hosstaende artikel er naevnt lidt »specielle« sig-
naler, som ikke er sa specielle endda, hvilket har
faet os til at gé i Guldbaeks arkiv for at finde rigtige
specialiteter. Og som altid - nar det er Guldbaek -
er der gevinst. Vi fandt disse to herlige »blan-
dingssignaler« af ganske sjov karakter:

Foto 1: Et trippel-rangersignal af daglystypen,
som man i sin tid kunne finde pa gamle Alborg
Station. Signalet var anbragt mellem remisen og
togvejssporene nord ud af stationen, og gjaldt de
efterfalgende 3 personvognsdepoter. For tilstraek-
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kelig tidlig varsling var signalerne opstillet foran
sporviften, sddan at rangervejindstillingen kunne
ses fra det krumme udtraeksspor i vestsiden langs
med Kildeparken, og af pladshensyn var de an-
bragt samlet pa en dobbeltstander imellem spo-
rafgreningen til remisen og afgreningen til depot-
sporene.

Ud over at veere 3-i-en-daglyssignal, er signalet
besynderligt, idet det ikke alene forer de kraevede
gule og bla lanterner, men har en tredie lanterne,
dervar hvid. Farverne var - regnet ovenfra: bla, gul
og hvid, hvoraf de to everste repraesenterede be-
vaegelsessignaler, mens det nederste (formentlig)
viste, til hvilket spor, skifterne var indstillet, da
man ikke fra den syd for signalet liggende sporrist
kunne se sporskiftelygterne til depotsporene!
Sidstnaevnte er et geet, sa derfor kunne vi godt
tzenke os at vide mere, og hvis nogle af laeserne
kender mere til emnet, sa kontakt os venligst pr.
brev. Adresse foran i bladet.

Foto 2. Et noget usaedvanligt armsignal, nemlig
dansk-tysk signal i Tender, set fra syd. Normalt
stér underste arm pa danske signaler enten vanad-
retelleri45 grader vinkel. P4 det viste signal ligger
armen lodret med selve signalmasten, akkurat
som pd tyske armsignaler. Foto taget i 1969.

& Begge fotos af Guldbaek
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