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steder.
Epoke IIl.

i fotos
1. del

DSB rejsegodsvogn
litra EA/Dh

Noget om DSBs rejsegods-
vogne til epoke Il og IV, med
tegninger, tabeller og fotos,

DOSEBE rutebiler

Lidt om begyndelsen p& DSBs
rutebildrift, teknikken, anskaf-
felser, typer og fabrikations-

DSBs tra=kkraft fra
1950%erne og 60%rne

Et udvalg af de mange tusinde
fotos som Svens Jargensen har

iIndhold

ROCOs digitale
styrenheder z21/221
Hvad kan ROCOs nye
systemer? Det far man et
lille indblik i her.

I anledning af den
kommende Banebgrstedag:
Rapport fra Naestved
Model Jernbane Klub
Se, hvad folkene i NMJK har
puslet med siden sidste

Baneberstedag. Her er noget at
studere og til at give inspiration.

taget gennem tiden.

Forsiden: Tre Dh-vogne blev | 1984 indrettet som ledsa-
gevogne i godstog mellem Odense og Assens. De brug-
tes til det medfelgende personale, som skulle sarge for
betjening af bommene ved de bevogtede overkersler pd
straekningen. Ukendt Dh danner bagtrop i godstog med
MY 1124 ved Ndrup, oktober 1984. Foto: T. Linde.
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Kaare DMJU

Tak til jer alle for et fint arrangement i
Kege-Hallerne den 8. og 9. april. Trods
‘problemer’ med ‘spredt’ udstillings-
areal i Kage og Risskov, sa gik det hele
jo fint.

Det er jo et meget stort arrangement, |
altid gar i gang med, og vi ved det krae-
ver en enorm indsats og entusiasme at
tilrettelaegge og fa det hele til at kere
pa ..&h..skinner. lkke mindst gar det
ud over familie m.v. Men | klarer det
hele til topkarakter, og jeres indsats kan
ikke paskennes nok. Det geelder jer alle,
formand, neestformand, bestyrelse, re-
dakter al DM]U-nyt, ‘slaverne’ og hvad
dertil horer af frivillige arbejdere for at
fa hele puslespillet til at falde pa plads.
Der vil altid vaere kritik rettet mod jer,
berettiget savel som uberettiget, men |
tager det hele i en stiv arm. Super! Det
er godt for os alle og vor felles hobby.
Bliv ved med det. | far en stor hand her-
fra KLAP, KLAP, KLAP...og sa det lange
KLAAAAPP,

Se, hvad der ellers rorte sig pa udstillin-
gen under nyhederne i dette nummer
af bladet.

o

Beklageligvis er dette nummer af LOKO-
MOTIVET kun pa 40 sider - og del skyl-
des ikke mangel pa stof eller flittighed.

Tillykke!

Vi lob desveerre — som saedvanlig - ind |
problemer med PostNord, der ikke ‘ag-
tede’ at aflevere vore breve med tekst,
lay-out m.v. til trykkeriet, s& vi matte i
huj og hast genskabe teksterne og sen-
de pa ny. Og sé& har vort trykkeri skiftet
adresse og nye lokaler, hvilket afsted-
kom lidt afbreek i fremstillingen, idet alt
skulle pa plads fer produktionen kunne
fortszette. Men nu skulle det vaere klaret.
Apropos PostNord, s& beklager vi, at
mange abonnenter ikke fik nr. 127 til
tiden. Vi har mattet eftersende blade
til de ‘ulykkelige’ abonnenter, og det
koster tid, ny porto og udhuling af vort
lager, sa nr. 127 er ikke lzengere til at fa
hos os. Beklager! Men vi haber nu, at
alle har faet, hvad de har bestilt?

o

Bemeerk, at vi har lavet et genoptryk
af vor bog om DSBs godsvogne 1945-
1965 (1. del), og den kan bestilles hos
o0s. Se annonce inde | bladet.

Vi er i gang med planlaegge flere beger
om DSBs rullende materiel, denne gang
personvogne 1945-1969 (bind 3), post-
og rejsegodsvogne 1945-1969 (bind
4), DSB specialvogne 1958-1974 m.w.
(bind 5), men i ferste omgang bliver
del en bog om DSBs damplokomotiv
litra D. Det bliver den sidste bog i serien

om DSBs damplokomotiver, og den pa-
regnes at udkomme til december. Mere
om pris m.v. i ngeste nummer af bladet.

o

Jo, jo, jo - vi ved det godt! Vi lider af for
mange fejl og udeladelser. Derfor tilby-
der mange af vore lzesere at laese kor-
rektur for os, og det er et godt og sym-
patisk treek. Men det er mere kompli-
ceret end som sa at laese korrektur rent
teknisk. Vi skal ikke komme narmere
ind pa hvorfor, det er besvarligt, men
vi kan fortzelle, at vi allerede har flere
kompetente korrekturleesere, der gar
teksterne igennem med en taettekam -
men desvaerre fanger man alligevel ikke
alle fejl, som regel fordi teksterne skal
afleveres retur hurtigt.

Vi vil dog gere en ekstra indsats for at
minimere fejlene, sa vi intensiverer ar-
bejdet hos nogle af vore kendte jern-
baneskribenter, isaer med hensyn til det
faglige. Her har vi allerede Per Topp
Nielsen, Niels Erik Jensen, Ole Maller
Nielsen, Jens Bruun-Petersen plus andre
for laeserne ukendte dygtige skribenter.
Sa der er hab forude...men fejl kan AL-
DRIG undgas.

Vi ses i september.
Ha' en go' sommer alle sammen!
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@nsker du et abonnement, sa kan det fas ved at
indbetale kr. 600,00 pa konto til Danske Bank
reg.-nr. 9570 - 10 25 16 05, TpT, 4700 Neestved

Her kan man bl.a. laese falgende:

* DSBs drift og materiel pa ex SF) 1949-1964, 1.del
e Rapport fra Ribe Modelhistoriske Jernbaneselskab
* Hobby Trades produktioner 2006-2016

* TRIANGEL, vognfabrikken i Odense

* Rullende materiel hos Kege-Ringsted Banen

* Fotoserie, inspiration til modeljernbanens faste
anleeg: DSBs jernbanebroer

'« DSB oprangeringer i epoke IV, Jylland-Fyn
* DSB specialvogne i epoke lll
* Nyheder, Sporskiftet ...og meget mere

nr. 129
udkommer
ultimo
september

m.v.h.
Redaktionen




Vi er glade for - og stolte over - at kunne fejre hele 60 &r med
produktion af modeller, til bade det danske og udenlandske marked.

Det fejrer med udgivelsen af en speciel HD vogn, som vi haber vil
pryde modelbanen hos vores kunder og venner af huset!

=] OPLAG KUN 200 STK

(alle individuelt nummerede vogne)

. —

0051
Heljan 60 ars
jubileeumsvogn | b,

- ==
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VIND ET GAVEKORT TIL DIN FORETRUKNE FORHANDLER!

| anledning af vores 60 ar kan du vaere heldig at finde en af de 4 praemier, som vi har
“‘gemt”i ovenstaende vogne; Er du en af de heldige, s modtager du et gavekort
palydende 500,- som kan benyttes hos din foretrukne HELJAN-forhandler!
Bemaerk venligst: Gavekortet kan udelukkende benyttes til kab af HELJAN-produkter.

o

VOGNENE KAN UDELUKKENDE BESTILLES IGENNEM HELJAN

VI FORTSATTER MED AT PRODUCERE DE NZASTE MANGE AR OGSA!
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Tog G 7554 med.
MY ved Hjulby, maf
1984, Toget be-
star af to ukendte
litra Dh. Foto TA.

DSB litra EA 6002
fotograferet pa Cvk
efter modtagelsen i

1951, Vognen har

lysegrdt tag, og
gitter for det ene
 vindue. Foto: DSB.

En moderne rejsegodsvogn i stal

DSB LITRA EA/DH

Nu udsender McK snart en model af
DSBs rejsegodsvogn litra EA, sa her
bringer vi en lille omtale af forbilledet.

Leveringerne

Som et led i moderniseringen af
personvognsparken efter 2. Ver-
denskrig, anskaffede DSB i 1951
tolv sma fireakslede rejsegodsvogne
litra EA 6001-6012. Vognene blev
bestilt hos Scandia den 9. januar
1947, og blev leveret i 1951. De
kom straks i drift i de store tog som
Tog 25 og Tog 50. Vognene skulle
bl.a. erstatte de forzldede rejse-
godsvogne litra EC(O), som dog
— trods alderdommen —forblev et
stykke tid i drift, nogle af dem blev
dog ombygget til bureauvogne litra
DH.

Vognene EA 6001-6006 blev sta-
tioneret pa Seelland. De var forsynet
med harmonikaer, og var RIC-maer-
kede til udenrigs kersel, farst i frem-

mest til anvendelse i internationale
tog over Sydbanen,

De @vrige vogne blev statione-
ret i Jylland. De var forsynet med
almindelige overgangsbgijler og
nedklappelige  overgangsplader.
Alle vogne havde brandeovn og
hejtryksvarmeapparater.

EA-vognene blev ogsa — som al-
lerede naevnt - anvendt i internatio-
nale tog og landsdelstogene, og de
lzb fx i togene 31, 33 og 39 og re-
turibl.a. 50, 70, Kabenhavn-Arhus.

Vegnene indsattes ogsa i mindre
lokale tog, fx Tog 983 Fredericia-
Arhus, der som regel var oprange-
ret som MO-godsvogn-DR-EA-CP.
Pa sendage var det de gamle MX
131 eller 132, der fungerede som
treekkraft,

Serie Il
Sa sent som i 1963 leveredes 2. se-
rie af EA-vognene, der blev bestilt

hos Scandia den 27. april 1960. Det
var EA 6013-6032, der adskilte sig
fra farste serie ved at have helt glat-
te vognsider, vinduer med alumini-
umsramme og lidt smallere vinduer
med gummilister i skydedarene og
en anden akseltapafstand og un-
dervogn. De farste vogne havde
en akseltapafstand pa 7000 mm,
mens serie 2 havde en akselsafstand
pa 7200 mm. Begge serier havde
stalbogier med en akselafstand pa
2500 mm. Der var ogsa mindre de-
taljeforskelle pa taget.

Vognene var letbyggede helsvej-
ste vogne konstrueret for en last pa
15 tons i pakrummet, og blev mere
moderniseret end forgeengerne,

De blev bl.a. forsynet med lys-
rersbelysning  med  stremforsy-

ningsanleeg bestaende af dynamo
og akkumulatorbatteri og en vek-
selretter, anbragt i et skab i kontor-
rummet pa sideveeggen mellem




DSB litra EA 6001-6012

Scandia 1951
Skala: 1:87
Tegning: HO
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CDSB litrar EA 6002
fotograferet pa Cvk
efter modtagelsen i
1951, set fra gav-
len med harmo-.
nika. Leeg meerke
til harmonikahaen-
gere og pufferpd-
tryk. Foto: DSB.

Ukendt vinred
litra Dh i tog
5060, Neestved
1977, Foto: TA.

DSB litra Hakms
291 1400 (x, Dh
.028) titharende
Gardit | Viborg,
Juni 1984. Foto:
‘Mogens Duus. .

toilet og pakrum. | alt blev der be-
nyttet 12 stk. lysrar, fordelt med ti i
pakrummet og to i kontorrummet.

Opstigningsforholdene ved sky-
dedgrene blev forbedret ved at det
nederste fodtrin blev saenket og
gjort lidt bredere end pa de farst
leverede vogne.

For at undga beskadigelse af
gods ved ud- og indlesning blev
skudrigel- og palanordingen flyttet
helt op til skydederenes overkant.

| nethylderne blve der anvendt
plasticnet, der var steerkere end de
tidligere vognes sisalnet.

Kontorrummet og toilettet
kunne opvarmes af to af hinanden
uafhaengige varmesystemer, dels af
et oliefyrsanlaeq til direkte luftop-
varmning og et dampvarmeanlag.
Oliefyret blev indbygget i kontor-
rummet under vekselretterskabet.

Dampvarmeanlagget skulle an-
vendes, nar vognene medfartes i
dampopvarmede tog, mens olie-
fyrsanlaegget benyttedes, nar vog-
nene stod hensat uden damptilslut-
ning eller fremfartes i tog, hvor der

ikke var mulighed for anvendelse af
dampopvarmning.

Bogierne var af den seneste type
med gummidempende anordnin-
ger.

EA 6021-6024, der blev benyttet
i lgbene Frederikshavn-Hamburg-
Frederikshavn blev forsynet med
harmonikaer, mens de @vrige vog-
ne fik overgangsbro og gelender.

Harmonikaer blev dog monteret
pa alle vogne allerede i 1964.

Vognene havde trykluftbremse,
der opfyldte betingelserne for R-
meerkning, og havde kontinuerlig
lastafbremsning.

Fire vogne fra 2. serie — 6020-
6024 — blev endvidere RIC-maerket
til brug for udlandstog. Alle vogne
af 2. serie stationeredes i 2. Distrikt.

Vogne af 1. serie matte fremfa-
res med en hastighed pa 140 km/t,
mens 2. serie matte kgre 154 km/t.

Brugen i begyndelsen af
1960'rne

Brugen i 1963 var fortsat den sam-
me som i 1951, d.v.s. anvendelse
i nattogene og landsdelforbindel-
serne og i mere lokale hurtigtog. Et
typisk landsdeltog fra denne tid var
tog 55 Kebenhavn-Nyborg-Arhus
med oprangeringen MY-EA-CC-
CC-CC-CD-CAR-AC (hverdage). Fra
Fredericia tilkobledes to udenland-
ske vogne fra DB, som fortsatte fra
Arhus til Frederikshavn med MO,

mens resten af stammen returne-
rede til Kebenhavn fra Arhus.

Videre skeebne
I 1966 blev litreringen zendret til
DEA med numrene 51 86 92-68
001-006, 021-024 og DEA 50 86
92-68 007-020 og 025-032, d.vs.
at sidstnaevnte vogne med regime-
nummer 50 86 kun matte benyttes
indenrigs. lkke alle vogne ndede at
fa det nye litra pasat, for de pa ny
blev omlitreret til Dh i 1970. De fik
nu alle litra Dh med numrene 50 86
92-68 001-032.

Aret for var alle vogne statione-
ret i 2. Distrikt vest, og benyttedes



i de fleste landsdelstog mellem
Kebenhavn-Nyborg-Arhus-Frede-
rikshavn og omvendt, bl.a. tog 95
med oprangeringen: Maskine-P-P-
WL-DEA-Bgc-BL-BL-AV-DB.

Herefter var vognene i drift
uden store andringer, men i 1980
pabegyndte man ommaling af
dem i det rade design ligesom per-
sonvognene. Men det store hvide
DSB-logo pa siderne blev ikke med-
taget.

De fgrste ommalede vogne blev
011, 013, 017-019, 023, 026 og
032, Her skal det lige bemaerkes,
at kun tre vogne nr. 001, 004 og
011 fra farste serie ved ‘en fejl’ blev
ommalet i red. De fik heller ikke
indlagt elvarme og ragde slutlygter
som gvrige vogne blev det fra 1981
(014-016, 020-022, 024 og 026-
031).

Slutningen

Vognene forblev i drift i togene 20
og 95 lige til det sidste. 1 1974 kom
disse tog til at hedde 520 og 595.

| den mellemliggende periode
fra 1963 til udrangeringen i 1984
var vogntypen at finde i mange
tog, og den var fx fast inventar i
togene 5471 og 560, der var nogle
af de uofficielle tog, der befordrede
anmeldte passagerer og rejsegods,
undertiden ogsa postgods mellem
Kebenhavn og Arhus.

I 1983, hvor lange tyske vogne,
nu som DSB litra Bcm, Pm og Dm
sattes i lgb, blev de sidste Dh-vog-
ne aflgst af tilsvarende lange rejse-
godsvogne litra Dm.

I 1982 begyndte udrangerin-
gerne af vognene, og de fgrste som
forsvandt var 002 og 009, der var
af serie 1. Aret efter forsvandt 001,
003-008. Disse var ogsa af farste
serie, men ogsa udslidte vogne af

2. serie matte udrangeres. Det var

vognene 024, 026, 028 og 029.
Dh 001 blev kebt af Dansk Jern-

bane Klub, mens 007 solgtes til en

tysk veteranjernbane. Dh 024 fik
et nyt liv, idet den kebtes af Lol-
landsbanen. Den var hensat efter
et haveri, og L] istandsatte den som
kedelvogn Ev 94, og brugte den
mellem Nyksbing F. og Nakskov.
Lollandsbanen fik i gvrigt rabat ved
kab af vognen for selv at reparere
den.

Dh 028 blev afsat til renove-
ringsfirmaet Gardit i Viborg, hvor
den blev ombygget, og ommalet
som reklame- og opholdsvogn.

EA/Dh-vognene blev sjeeldent
anvendt i IC- eller badtog efter
1974. En enkelt undtagelse var
nogle IC-tog mellem Padborg-Fre-
dericia-Esbjerg, hvor man kunne

Fortscettes pd side 11

Rejsego&smgnen-

litra EA/DEA er her

' sidste vogn | et
 lille persontog pd

‘den jyske gsthane
‘ved Hovedgaard,

~ 1969. Toget er op-

rangeret af MX-B-

| EA/DEA. Foto: KE|

" DSBlitra FA 6014
L e

maj 1966. Her

" ser'mm?' tyde_ﬁgt-
 forskellen fra f'or-

ste serfe, nemlig

- _glatte vognsider,
 anderledes place-

rede tagvinduer og

aluminitmsram-

‘mer omkring vin-

duerne. Foto: |B-P.

il

F——

Scandia 1963
Ikke i skala
Tegning: DSB

DSB skitse af EA 6013-6032
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@verst: Endnu et foto af G 7554, denne gang op-
rangeret pa Fredericia station inden tilkobling af
maskine. Stammen bestdr af Dh 016-Dh 026-Ph
212-Pph 709 og DPh 147. Foto fra maj 1984. TA.

S

I midten: De jyske EA-vogne 6007-6012 blev i fx
omgang ikke forsynet med harmonika, men mdtte ne
med “gammeldags” overgangsbro. Vogne af farste serie
havde langsgdende forsteerkningsliste vinduerne og lod-
rette gitre for vinduerne. Vognen blev udrangeret | 1983,
og ophugget hos Henriksen { Arhus samme 6r. Fotoet
viser EA 6011 i Slagelse (?), 1952. Foto: Clausen/DMJK.

)

Til hajre: Red litra Dh 50 86 92-68- 013 af
2. serie | Kebenhavn, 1984. Foto: TA.




Tabel over litra EA/Dh, leveret af Scandia

bew teme wprim LS O G s
50 86 92-68 omm.*)
60017 1951 5186 92-68 001 001-2 1980 1983 Til DJK
6002 1951 - 002 002-0 - 1982 a)
6003 1951 - 003 003-8 : 1983  ophug
6004 1951 - 004 004-6 1979 1983 b)
6005 1951 - 005 005-3 - 1983 Til FDSB
6006 1951 - 006 006-1 - 1983 c)
6007 1951 50 86 92-68 007 007-9 - 1983 d)
6008 1951 ; 008 008-7 N 1983  Ophug
6009 1951 - 009 009-5 - 1982 e)
6010 1951 - 010 010-3 2 1983 f)
6011 1957 - 011 011-1 1980 1983 Ophug
6012 1957 . 012 012-9 = 1984 ) se en enkelt Dh - som regel 030 -
6013 1951 . 013 013-7 1081 1984 h) “komme skramlende” lige efter lo-
6014 1963 _ 314 0145 1981 1984 D komotivet meq en stribe moderne
- B-vogne efter sig. Det skete sa sent
o PR (SN Bls Oz L som i 1984, kort tid for udrange-
6016 1963 - 016 016-0 1981 1984 k) ringen, bl.a. i IC 138 Fredericia-
6017 1963 - 017 017-8 1980 1984 )] Esbjerg‘
6018 1963 - 018 018-6 1980 1984 m) Da DSB ikke leengere benyttede
6019 1963 [ 019 0194 1980 1984 n) vogntypen til sit oprindelige formal
6020 1963 _ 020 020-2 1981 1984 %) med befordring af rejsegods i per-
sontog, fik den i stedet nye opga-
6021 1963 51 8692-68 021 021-0 1981 1984 P) V& SO postpakvogn, 09 brugtes
6022 363 2 022-8 1981 1984 n i blokposttog fra Kebenhavn til Jyl-
6023 1963 = 023-6 1980 1984 s) land og omvendt. Et enkelt tog - G
6024 1963 - 024-4 1981 1983 L) Ev 94 7554 — bestod ofte kun af maskine
6025 1963  508692-68 025 025-1 1980 1984 ) (MY eller MX) og to Dh-vogne,
6026 1963 _ 0269 1980 1983 ) men szrtn re%gldvatrtflire bureauvog-
ne medtaget i dette tog.
Al el s o U 2 el Fra 19894 tyndede dzt meget ud
6028 1963 - 028-5 1981 1982 %) i bestanden af Dh-vogne. | foraret
6029 1963 - 029-3 1981 1983 OH| 9 1984 var der kun Dh 021-0, 027-
6030 1963 - 030-1 1981 1984 OHJ/HT| 7, 029-3, 030-1 og 031-9 tilbage.
6031 1963 . 031-9 1981 1984 OHJ/HT| Men i lgbet af aret forsvandt de
6032 1963 ] 032-7 1980 1984 OHJ/HT] alle, hvoraf de fleste blev til tjene-
- > stevogne (se tabel), og ommalet i
*)  Renoveringen omfattede nye lysstofrer og indbyggede slutlygter,

kun hvor drstal er angivet

Tjenestevogn 80 86-98 10 460, (7)

Tjenestevogn 80 86-98 200 032, ophugget 1988

Tjenestevagn 80 86-98 200 033, 1984 til OH|

Solgt til Verein Rendsburger Eisenbahn Freunde

Tienestevogn 80 86-98 10 457, 2006 til Struer Jernbane Kiub

Tjenestevogn 80 86-98 200 034, ophugget 1988

Tjenestevogn 80 86-98 00478, udr. 1993

Tjenestevogn 80 86-98 00240, 1995 til ASIK

Tjenestevogn 80 86-98 00245, fra 1995 lokalvogn i Gedser, ophugget 2002,
Tjenestevogn 80 86-98 00246, ophugget 2000

Tjenestevogn 80 86-98 00243, ophugget 1998

Tjenestevogn 80 86-98 00 241, udr. 2000

Tjenestevogn 80 86-98 00253,1995 lokalvogn, 1998 KLK (DJK), ophugget 2002
Tjenestevogn 80 86-98 00242, ophugget 1999

Tjenestevogn 80 86-98 00247, i 1999 til Helsingar fernbankiub, ophugget 2001
Tjenestevogn 80 86-98 00258, 1999 DSB Museumstog, ophugget 2001
Tjenestevogn 80 86-98 00254, udr. 2001

Tjenestevogn 80 86-98 00244, ophugget 1996

Tjenestevagn 80 86-98 00248, 1966 til OHf

Tjenestevagn 80 86-98 00252, hensat 19957

Tjenestevogn 80 86-98 00259, 1995 lokalvogn, ophugget 2001

1984: 84 86-29 11 400 Hakms udtsillingsvogn, Gardit, Viborg, ophug. 1994

Tabellen venligst opstillet af Per Topp Nielsen, Dansk fernbanearkiv.

gul.
Den sidste vogn i drift var Dh

030, der i sommeren 1984 benyt-
tedes pa streekningen mellem Fre-
dericia og Padborg og som allerede
navntilC 138,

2,5 m stalbogie fra
DEA 51 86 92:68
023-5, type 13Co.
Lige over bagien
ses den isolerede
varmeledning og
feergekrog. Kage-
rup station, august
1968. Foto: KE/.

Neerbillede af Db
029 i Neestved,
1 :93.4. Foto: TA..
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MOTIVET

Vinred Dh 50
86 92-68 008-7
(far 1969 litra

DEA 008, for

1967 EA 008) i
Redby Feerge, juni
1975. Vognen
blev udrangeret i
1983, og ophug-
gedes samme dr
hos Henriksen,
Arhus. Foto: TA.

DSB litra Dh 021,
serie II, set Jidt fra

«oven i Arhus, juni

1984. Her kan

man tydeligt se

tagvinduer og det
kraftige midter-
stykke med kuck-
kuck-ventiler Vin-
‘duerie er lige 56
beskidte som det
avrige tag. Foto.
Mogens Duus,

12

Derefter fik de lange tyske ind-
kabte rejsegodsvogne litra Dm op-
gaven. Se LOKOMOTIVET nr. 104,

Fem vogne stod efter 1984 i re-
serve, men kom aldrig i drift. Deri-
mod blev tre vogne indrettet som
ledsagevogne (tjenestevogne) i
godstog mellem Odense og Assens.
De fik numrene 982 0 032, 033 og
034, og brugtes til det medfal-
gende personale, der skulle sgrge
for betjening af bommene ved de
bevogtede overkarsler pa straeknin-
gen. | 1989 ophgrte dette arrange-
ment, da vognene var upraktiske i
brug.

Eksempler pa leb med
litra EA i 2. Distrikt

ud over lgb i landselstogene 95, 85
50, 20 m.fl.

Vest 1955

Her havde distriktet seks litra EA
6007-6012 til radighed. Heraf var
en vogn vaerkstedsreserve.

Tog 921 Fredericia-Arhus: MO-IA-
COM-EA.

Tog 927 (Fredericia)-Arhus-Ran-
ders: MOK-CM-EA-|.

Tog 1953: Randers-Frederikshavn:
Maskine-CM-CM-C:-EA.

Vest 1957
Alle EA 6007-6012 i fast lzb.

Tog 319 Esbjerg-Fredericia-Nyborg:
Mask.-ekspresgodsvogne-DC-EA
(en ekstra stamme blev tilkoblet i
Fredericia til Nyborg).

Tog 349 Fredericia-Esbjerg: MO-EA-
DH-HD post.

Tog 1346 Fredericia-Esbjerg: MOK-
CP-CM-EA.

Vest 1966

EA 6007-6032 var stationeret i det-
te distrikt.

Vognene benyttedes fortsat i lands-
delstogne 5, 20, 85, 95 m.fl.

Tog 5 Nyborg-Arhus-Frederikshavn:
MY-EA-EA-AV-CAR-AV-BL-B-AV.

| Fredericia blev tilkoblet en stamme
fra Hamburg, tog 920: CC-AV-CAR,
Tog 26 Fredericia-Nyborg: Lok-CA-
CC-CL-CL-EA-DD.

Tog 70 Frederikshavn-Arhus-Ny-
borg:  Lok-EA-CD-CC-CC-A-BL-B-
AX-CAR-B-CC.

Tog 331 Struer-Esbjerg: Lok-EA-EC-
CC-AV.

Tog 317 Struer-Esbjerg: MO-EA-CC,
Tog 319 Struer-Esbjerg-Fredericia:
Lok-DD-EA-AV-CC-CC-CC-CC-B-AV.

VEST 1969
(hvor litra nu hedder DEA).

Tog 1416 Senderborg-Tinglev-Fre-
dericia: Lok-DEA-AV-B-B-B.

Tog 927 Fredericia-Arhus: Lok-BD-
B-DEA. (litra DEA blev overtaget fra
tog 85 fra Kebenhavn).

Tog 953 Arhus-Randers: CLS-
MO=MO-DEA-DD.

Tog 1976 Arhus-Fredericia: Lok-AC-
BL-B-B-DEA.

Tog 319 Struer-Esbjerg-(Fredericia):
Lok-DEA-AV-B-B.

(Oplysninger om EA-leb i 1950’erne
og 60'erne pa Sjcelland foreligger
desveerre ikke).

2ST 18971
Tog 25: MZ-B-B-Bgoh-BDh-Bg-Bg-
Dh-P.

asT 1973

Tog 5159: Kebenhavn-Kege-Naest-
ved: MY-Bgh-ABg-Bg-Bg-Dh
Kebenhavn-Kage-Naetved:
MY-Bgh-ABg-Bg-Bg-Dh-Bgh. |

Tekniske data

Lengde o. puffer 13300 mm
Bredde 2960 mm
Hejde 3920 mm
Akselafstand:

EA 6001-6012 2500+7000 mm
EA 6013-6032 2500+7200 mm
Last 15 tons
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EE'ms_tafgr'sk foto
fra Valby sta-
* tion med DSBs

rutebiler pd for-

pladsen, 1953.
Ukendt fotograf.

'I_jien navﬁkund?ge

Rede Orm pa vej

til Koge fra Keben-
havn, 1949. Foto;
Jernbanemuseet.
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Herlig nostalgi

Statsbanernes rutebiler

Begyndelsen

Den 1. juli 1932 begyndte DSB pa
rutebildrift med etableringen af
ruterne Senderborg-Graasten og
Senderborg-Skelde.  Etableringen
var er led i en beslutning truffet af
bestyrelsen for Alsbanerne og DSB,
hvor DSB havde til hensigt at ned-
laegge banerne Vestre Sottrup-Skel-
de og Tersbel-Padborg. Disse baner
blev nedlagt den 1.marts 1933, og
fra samme dato etablerede DSB til
erstatning for disse ruterne Sender-
borg-Holm, Sanderborg-Nordborg,
Senderborg-Mommark,  Sender-

- isaer epoke Iii

borg-Kegnaes og Senderborg-Erte-
bjerg.

Farste bestilling til Statsbanerne
lod pa to bla rutebiler med alumi-
niumsbalte, men det syntes den
daveerende statsminister Stauning
ikke om. Efter en provetur med ge-
neraldirekter Knutzen, besluttede
Stauning, at de skulle veere rode.
Og sadan blev det.

De farste rutebiler sattes i drift
pa ruten Senderborg-Graasten, der
- som naevnt i indledningen — ab-
nede den 1. juli 1932. Disse busser
havde en 80 HK motor fra Biissing,

og havde plads til 20 passagerer
med 12 til rygerne. Seederne var
polstrede og betrukket med grat
plys. Der var ogsa brandsikret rum
til post, og en udvendig brevkasse
til en almindelig brevkasse. Gods
og starre bagage blev fragtet pa
taget.

Den farste private rute blev over-
taget den 1. september 1932. Det
var ruten Aarhus-Silkeborg som blev
erhvervet af DSB i forening med Ar-
hus-Hammel-Thors@ |ernbane.

Allerede den 1.oktober 1933
blev de naeste private ruter over-
taget, nemlig Roskilde-Korsgr-
Kebenhavn og Kebenhavn-Stege,
sidstnaevnte i samarbejde med Kal-
vehavebanen.

Pr. 1. januar 1934 drev Statsba-
nerne 47 rutebillinier, og den 1.
april samme ar abnede endnu en
linie, nemlig “neertrafiklinien” Ke-
benhavn-Greve. Her indsattes fem
omnibusser med 30 siddepladser
og 10 stapladser og fem bivogne,
hver med 26 siddepladser. Senere
blev ruten udvidet til Kege.

Vognene blev leveret af |.W Darr
i Silkeborg (DAB — se senere). Bi-



s

Til bl.a. Randers-Sparring-Aarhus-
ruten anskaffede DSBs rutebiltjeneste
i 1947 busser fra AEC. De var bygget

lerne blev drevet af motorer fra
Blssing-.NAG, og kunne yde 80
HK. Darr fremstillede karosserierne,
mens bivognene blev bygget hos
Aabenraa Karosserifabik.

Derefter gik det slag i slag med
udvidelsen af rutenettet, og i 1939
drev DSB 72 ruter med en vejleenge
pa i alt 2993 kilometer.

| 1947 var antallet foreget til 74
med en vejleengde pa i alt 4757 ki-
lometer.

Den store vaekst af nettet i arene
op til 1952 blev forarsaget af etable-
ringen af ruterne i Koldings sydlige
opland til erstatning af de nedlagte
Kolding Sydbaner, overtagelsen af
ruterne pa Sydfyn (SF| i 1949) og
oprettelsen af “lynruterne” Sgnder-
borg-Esbjerg, Arhus-Ringkebing og
Europa-ruten Kebenhavn-Hamburg,

Vognmateriellet

Ved etableringen i 1932 havde DSB
35 rutebiler med et samlet pladsan-
tal pd 752. Ved udgangen af aret
1951-52 var tallene foreget til 429
busser med 13 479 pladser. med
et gennemsnit af 31,4 pladser pr.
vogn.

Vognene gennemsnitssterrelse
steg i arene efter, idet man ikke ind-
kabte vogne med mindre end 36
pladser, der var passende for de fle-
ste ruter, Men vogne med et stgrre
antal pladser var nedvendige pa
visse ruter, fx pa naertrafik-ruterne
Kebenhavn-Greve Strand-Kege og
Kabenhavn-Taastrup.

Til ferstneevnte streekning blev
bl.a. anskaffet fem ledvogne af ty-
pen “Rgde Orm” af hvilke de to
sidst indkebte var indregisteret med
91 pladser, heraf 34 stapladser.

Busserne havde Leyland-chassis
med DAB-karosseri. Da typen var
leddelt var den tomandsbetjent
med chauffar og billetter, idet pas-
sagerene var adskilt fra selve traek-
keren. | 1955 indferte DSB num-
merering af busserne, og de fem
vogne fik numrene 97, 145, 146,
329 og 330.

AEC-busserne

En noget speciel bustype til indseet-
telse i Jylland blev de engelske bus-
ser fra AEC (Associated Equipment
Company Ltd.) af typen Mk1. Vog-
nene blev i 1946 leveret med karos-
seri fra @rum-Petersen, Herning.
De havde et karakteristisk udseende
med fremskudt fererhus til hgjre for

Qverst rutebilchassis fra Leyland Tiger Cub,
nederst chassis fra Volvo B 65 508, to meget

med karosseri i tree af @rum-Peter-
sen, Herning, og kunne rumme 44
siddende. De havde et karakteristisk
udseende med fremskudt farerhus for
at give plads tif flere rejsende. Her er
nr. 53 og 54 fotograferet ved leve-
ringen i 1946. Bustypen karte ogsd
pa ruten Kolding-Senderborg i 1948,
Foto: Danmarks fernbanemuseurm.

motorhjelmen, bl.a. for at give eks-
tra plads for passagerer. Det betad
at busserne var hejrestyrede som i
England, hvilket man tilsyneladen-
de ikke havde noget imod, for det
blev ikke zndret. Hgjrestyringen
gav i evrigt buschaufferen mulig-
hed for bedre at orientere sig om,
hvor fortovskanten befandt sig.

anvendte fabrikater hos Statsbanerne. Tegning DSB.
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Vognene havde en motor pa
godt 100 HK, og kunne medtage
op til 44 siddende passagerer. Sa-
derne var af lav type, og stoffet i
uopskaret mekka af ubestemmelig
farve, et design, som i gvrigt var
generel for de fleste af DSBs busser,
og var i brug fra 1934 til midten af
1950’erne. Gulvbeleegningen var
brun linoleum, oftest med en ko-
kusleber i midtgangen.

Busserne, hvoraf man i farste
omgang anskaffede ti stk. (nr. 53-
62) blev bl.a. indsat pa ruten Ran-
ders-Spgrring-Aarhus, og tre vogne
stationeredes i Aarhus. Andre stati-
oneredes i Odense og Senderborg
(se foto af busserne i LOKOMOTI-
VET nr. 82, side 16).

De forste ‘underflor-busser’
| oktober 1951 anskaffede DSB sig
to nye busser fra Biissing type 5000
TU med motor under gulvet (‘un-
der-flor’). Det var nogle af de farste
hos DSB med denne type motor.
Karosseriet blev bygget af Dansk
Automobil Byggeri (DAB), og hav-
de plads til 44 passagerer.

De fik driftlederomrade Vejle
som hjemsted, og da DSB i 1955
indferte numre for busser, fik de
numrene 348 og 349.

I 1953 anskaffede man endnu
tre vogne af samme slags fra Bs-
sing, men de havde et lidt ander-
ledes udseende med buede hjgrne-
vinduer. De fik numrene 406, 407
o0g 408.

| hele deres drifttid kerte vogne-
ne i det senderjyske omrade.

Endvidere blev i 1949-50 ind-
kabt tre todeekkere af den engelsk
type (Guy), hvoraf den sidst an-
skaffede var indregisteret med 72
pladser, heraf 18 stapladser. Disse
busser havde venstrestyring og ‘un-
derfloor” motor.

Nye dieseldrevne busser
Pa ruten Kgbenhavn-Taastrup hav-
de de nyeste vogne et gennemsnit-
ligt antal pa 50-55 pladser.

Pa flere af de store ruter i pro-

vinsen, bl.a. ruten Vejle-Kolding var.

det indsat vogne med ca. 45 sid-
depladser. Yogne af denne starrelse
blev efterhanden indsat pa endnu
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flere ruter, i forste omgang pa ruter,
hvor der foregik dubleringskersel.

| begyndelsen af 1950’erne be-
stod Statsbanernes vognpark — som
man kan forsta — af flere forskellige
vogntyper. Indtil 1939 var samtlige
DSB rutebiler benzindrevne, men
i 1939 anskaffede man forsagsvis
nogle dieseldrevne vogne til ruten
Kebenhavn-Kege-ruten. Forsgget
faldt heldigt ud, og man anskaffede
endnu nogle fa dieseldrevne vogne
inden 2. Verdenskrig.

Hovedparten af vogne anskaffet
efter krigen var derfor dieseldrevne,
saledes at man i 1952 havde 459
vogne, hvoraf 258 vogne blev dre-
vet af diesel,

Fordelen ved dieseldriften frem
for benzindriften ved rutekarsel var
ret indlysende, idet prisen for diesel
var mindre end halvdelen af prisen
for benzin, og at der kunne keres
noget leengere pa en liter diesel end
en liter benzin.

Denne relativt lange bus var godt
oppe i drene, da den blev foto-
graferet | 1963. Det er nemlig en
Biissing-NAG 300 leveret til DSB i
1935 fra DAB. Den fik senere nr.

5. Den var indregistreret som K 30
122, og blev indsat pd linie 123
Glostrup-Kebenhavn. Den havde
som flere andre DSB-busser midter-
dore. Udrangeringsdret kendes ikke.

<

Der har altid veeret travit pa for-
pladsen til Valby station, her er

vi naet frem tif ar 1963. De to
busser, der trafikerer linie 121, er
ukendte, men hyggeligt ser det ud.




Anskaffelsen af dieseldrevne ru- -
tebiler var dog dyrere end anskaf- lﬂ"l:’nlgr?VET
felsen af benzindrevne vogne, og
var ogsa veesentlige dyrere i veegt-
afgift. Da de faste udgifter séledes
var stgrre for dieseldrevne vogne,
var det et krav. at en vogn skulle
kere et vist antal kilometer arligt,
for der kunne opnas fordele ved at
benytte den billigere solarolie som
breendstof.

Rutebil-parade

Alle fotos HBDS

@verst: Den meget almindelige
standard-rutebil hos DSB, en B
65 508 pd linie 124 pa Taastrup
station, 1964. Vognen blev byg-
get hos Aabenraa i 1960. Vin-
gehjulet er det klassiske for DSB.
Indgangen er placeret foran
forhjulet, og har dobbeltdare.

o

Herunder: En anden almindelig
rutebil hos DSB var Leyland Lopsuc
1/1, der blev bygget hos DAB. Den
blev leveret i 1962. Vognen ligner
en Aabenraa-bygget vogn, men
har ekstra sideder midt | vognsi-
den. Vognen har nr. 643, og kaerer
pd linie 126 til Taastrup. Den er
fotograferet i Taastrup 1964.

<

Neestsidst: En Scania-Vabis B 63,
leveret af Aabenraa i 1954, pa
linie 127 til Roskilde, folograferet
Taastrup 1964. Vognen er forsynet

med tagbagagebeerer., og har en
noget anderledes front end de to
foranncevnte. Indgangen er placeret
bag forhjulet, og er udformet som en
dobbeltdar. Bemeerk, at det gra ma-
vebeelte kun er markeret pd siderne,

<

Nederst: Endnu en Scania-Vabis B
63 i Taastrup, 1964. Vognen blev
leveret af DAB [ 1955, Den er her pd
linie 126. Ligesom foranncevnte er
den forsynet med tagbagagebeerer,
og har mavebcelte pd siderne. Igen
er indgangen anbragt bag forhjulet.

D

Noget typisk for alfe disse ka-
retgjer var det fremstdende

numrmer-viserskilt averst pa fron-
ten, Bemcerk forskellene i ud-
formningen af kofangerne.

17
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DSB nr. 652 var en Leyland Lob-
Suc 1/1 bygget hos DAB i 1958.
Den er her fotograferet i Ta-
astrup, hvar den kerer linie 127
tit Greve Stand. Foto: HBDS.

Blandt de mange faktorer, der
havde indflydelse p& en rutebils
driftresultat, var vognmateriellets
kvalitet en af de vigtigste.

Lidt teknik

Rutebilen matte ferst og fremmest
tilfredsstille de krav som de rejsende
naturligt stillede, d.v.s. bekvemme
seder med god plads og god ud-
sigt, god affjedring og god isolation
af karosseriet, ikke mindst for stg;.
Hertil kom en lang raekke tekniske,
gkonomiske og lovmaessige krav,
der naturligvis matte opfyldes.

Langt de fleste rutebiler blev op-
bygget af to hovedkomponenter,
nemlig et chassis med motor og et
karosseri.

Den tids rutebil var karakterise-
ret ved motorens plads. | mange ar
var motorens anbringelse foran ka-
rosseriet den herskende, nok fordi
der her vare nogenlunde bekvem
adgang til motoren fra begge sider.

Efterhanden som vognene blev
starre, fik vogne af denne type med
motornaese en starre leengde og
en ungnsket veegtfordeling pé aks-
lerne, Motoren fik da plads inde i
vognen ved siden af farerstolen, og
forakslen blev rykket noget tilbage,
dels for at reducere akselafstanden,
dels for ar reducere det bageste ak-
selstykke. Denne type viste sig at
vaere hensigtsmaessig, og blev den
mest anvendte til almindelige lan-
devejsbusser,

| bestraebelserne for at sege vog-
nens laengde udnyttet bedst mu-
ligt, forsegte man i 1950’erne at f3
motoren mest muligt af vejen, og
flere automobilfabrikker anbragte
derfor motoren under chassiset, sa
dette fremtradte uden andet opsta-
ende end rattet i det ene forhjerne.
Disse busser blev kaldt for"under-
floot” busser.

Langt den overvejende del af
DSBs busser i 1950‘erne var forsy-
net med dieselmotorer, som alle var
af 4-takt-typen. | de nyeste vogne
anvendes fortrinsvis en indspraijt-
ning i to trin (pilot injection), og
automatisk taendingsforstilling for
at begraense taendingsstajen.

Bremserne var fortrinsvis tryk-
luftbetjente, men i enkelte tilfeelde
trykluft-hydrauliske. P& dette vig-
tige omrade var r mange vanske-
ligheder, der skulle overvindes, ikke
mindst fordi kravene til bremseap-
paraturet var forgget betydeligt
med de hgjere hastigheder.

Med indferelsen af veldimen-
sionerede trykluftbremser og sveere
bremsetromler, opndede man dog
en tilfredsstillende afbremsning,
ogsd pa de tungeste vogne. Her
skal man huske pa, at der for bi-
ler kreevedes 5-10 gange sa kraftig
bremsning som for jernbanemate-
riel.

Mens chassiserne normalt var af
udenlandsk oprindelse, byggedes
karosserne s& godt altid pa danske
virksomheder, i 1950'erne udeluk-
kende i stal og letmeta. Far den tid
anvendtes almindeligvis asketrae til
karosseristellet, men efterhidnden
som vognene blev starre, fik pavirk-
ningerne pa karosserierne en helt
anden karakter, hvilket nedven-
diggjorde anvendelse af materialer
med bedre styrkeegenskaber. Alene

bremsekraefterne stillede store krav
til karosseriets styrke. Karosserier i
stal eller metal gav desuden bety-
delige sikkerhedsmazssige fordele.

Konstruktioner i letmetal var na-
turligvis ferst og fremmest indfert
for at nedbringe karossriveegten,
og der opndedes ved dette mate-
riales anvendelse, der kun vejer 1/3
af stal, et veesentligt skridt i den rig-
tige retning.

Det anvendte lette materiale var
en korrosionsbestandig legering af
aluminium, silicium, magnesium
og mangan. Pa det tidspunkt havde
DSB ca. 30 busser i drift med karos-
seri bygget i dette materiale. Som
isolation anvendtes Isoflex i veegge
og tag. Desuden var bekleednings-
pladerne indvendig sprajtet med
sakaldt gummihud, der gav en fin
lyddempning.

Leviand og Volvo
Fra 1954 anskaffede DSB sig en
reekke rutebiler fra Leyland, den
sakaldte Tiger Cub LOPSUC 1/1
med plads til 43 passagerer. Den
var godt 10 meter lang, og var for-
synet med en motor pa 107 HK.
Den havde karosseri af letmetal og
glasfiber, og blev bygget hos Dansk
Automaobil Byggeri, Silkeborg.

Typen blev kun benyttet pa Fyn
og i Jylland, og var bl.a. stationeret
i Vejle (de forste 15 anskaffede bus-
ser), mens busser indkebt fra 1955
blev stationeret i driftlederomrader-
ne Viborg, Arhus, Herning, Sender-
borg og Odense.

| december 1958 modtog DSB
Volvo bus nr. 200. Bussen vat DSBs
farste med to-kreds bremsesystem,
hvilket ville sige en helt uathangig
trykluftbremse pa for- og bagaksel.

Hovedbremseventilen var af fa-
brikat Westinghouse, mens bremse-
cylindre m..v. var af fabrikat Bosch.
Denne opdeling af trykluftbremsen
i to systemer blev gennemfert for at
skaffe starre sikkerhed mod brud pa
rarsystemet.

| slutningen af 1950’erne omfat-
tede DSBs rutebilpark ca. 530 vog-
ne, og i lgbet af 1959 fik DSB leve-
ret 40 nye busser. Mens rutebilpar-
ken for ar tilbage var sammensat af
mange forskellige fabrikater, var der
i lebet af de senere ar indtradt en
vis ensartethed, idet anskaffelserne
af chassierne hovedsageligt var be-
greenset til Leyland, Scania Vabis og
Volvo — tre chassisfabrikanter, der



leverede typer, som deaekkede DSBs
behov.

Disse chassiser havde motorerne
liggende vandret under bussernes
gulv, hvilket blev DSBs absolut fore-
trukne, idet de sammenlignet med
chassiser med frontmotor frembad
pa en reekke fordele, bl.a. en bedre
udnyttelse af keretgjets laengde,
mindre motorstegj, god vaegtfor-
deling pa akslerne og lavt tyngde-
punkt, kortere kardanaksel ...og
meget mere.

En bustype, der i tiden efter blev
meget populaer hos DSB, og ind-
kebtes i stort antal fra 1956, var
landevejsrutebilen med 51 sidde-
pladser, bygget péd chassis af Volvo
B 65 508. Denne rutebil havde ka-
rosseri i letmetal, bygget af Aaben-
raa Karosserifabrik. Den havde en
leengde pa 11,8 meter,0g var forsy-
net med en motor pa 150 HK.

Der sattes neaesten 100 karetejer
af denne type i drift, som forblev
DSB tro helt ind i 1970’erne, hvor-
efter de blev udrangeret eller solgt
til private.

Mange af disse Volvo-busser fik
driftlederomrader i Arhus, Hars-
holm, Sgnderborg, Viborg, Her-
ning, Vejle, Odense — og naturligvis
Valby.

Denne bustype fas i avrigt i mo-
del skala 1:87 fra HELJAN.

Fabrikkerne

DAB

Det var den tyskfadte ]. W. Darr
med vaerksted i Silkeborg, der fra
1932 leverede rutebiler til DSB.
Det skete i samarbejde med uden-
landske fabrikker, farst NAG, senere
Bussing-NAG.

Darr grundlagde sin virksom-
hed allerede i 1912, og leverede
sine forste rutebiler til private fer 1.
Verdenskrig. Han blev en slags “ru-
tebilernes Scandia”. Efter en starre
vaerkstedsbrand eendrede Darr nav-
" net til DAB, Dansk Automobil Byg-
geri.

I 1953 indledte Darr et samar-
bejde med det britiske fabrikat Ley-
land Motors, hvilket resulterede i,
at DAB brugte Leyland-komponen-
ter til mange af sine busser.

I 1970eren kebte Leyland aktie-
majoriteten i DAB, hvorefter navnet
blev andret til Leyland-DAB

| 1995 overtoq Scania fabrikken,
og navnet blev i 1997 zndret til
Scania AB,

Aabenraa

En anden vigtig rutebilleverander
var Aabenra Karosserifabrik, der i
1930 blev grundlagt af karetmage-
ren Peter Petersen, der flyttede sin
virksomhed fra Varnaes til Aabenraa.

Arbejdskraften var karetmagere,
smede og snedkere, og det var kun
de bedste handveerkere Petersen
ville have. Han tog tidligt nye ma-
terialer som aluminium og glasfi-
ber ind i rutebilproduktionen. Han
kabte ogsa en flyhangar og omdan-
nede den til fabrikshal..

DSB blev store kunder hos
Aabenraa Karosserifabrik, og blev
toneangivende i udformning af de
forskellige modeller.

Op til 1970%erne var produktio-
nen rent handveerk.

Virksomheden blev senere solgt
til Scandia, hvilket var bade ondt
og godt, idet den styrkede virksom-
hedens stilling ved anseettelse af
mange ingenigrer, men til gengeeld
var virksomheden sveer at styre, og
der var et stort forbrug af direktgrer
og administratorer.

|

Denne rutebil blev den eneste af sin
type hos Statsbanerne. Det var bus
nr. 553, der blev bygget pd Volvo
chassis B 658 af SMH | 1955, Den
havde — som fatoet viser — midterder,
og et scerligt nedklappeligt vindue,
Indgangen bestod af dobbeltdare.
Vagnen blev udrangeret i 1964.

foto fra Taostrup 1964, HBDS.

Brum-Petersen

Petersens Karosserifabrik.
tog den tekniske udvikling til sig.

verede han den farste bus.

chassiser i 1946.

logo pa bussernes front.

aktier til et konsortium.

Den 1. april 1904 overtog Julius @rum-Petersen et lille smedeveerksted
i Herning fra smedemester |.Hansen. Her blev grunden lagt til @rum-

@rum-Petesren besad i hgj grad evnen til at se nye muligheder, og
Han byggede oprindelig karosserier til hyrevogne, men i 1924 le-

Blandet de farste karosserier, som blev leveret til DSB efter 2. Ver-
denskrig, var en raekke af half-cab typen, der blev bygget pa AEC-

@rum-Petersen satte sit preeg pa busserne med et logo af stiliserede
vinger, symbolet pa fart, udfert i aluminium, og indtil 1954 var dette

@rum-Petersen havde et motto: Kvalitet, skenhed og styrke, og
han gjorde alt for at leve op til dette.

| 1960erne kneb det med kapaciteten, og han samarbejdede s&
med Hans Thisgaard, Vejle Karosserifabrik. Disse vogne lignede til for-
veksling “eegte” @rum-P -karosserier, men blev ikke forsynet med en
velkendte Rhombe, et logo der indfertes i 1955.

1 1976 dade @rum-Petersen, og familien valgte at salge fabrikkens

Lees mere om DSBs busser og rutebilet i LOKOMOTIVET nr. 82, side 16.

... 0g TRIANGEL ser vi pa i kommende nummer!
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[ Fotos of DSB i farve fra 1950- og L FotanOSta’g’:

1960°erne er ikke sd almindelige.
Det var kostbart at investere i D B k k f
farvefilm, sa lagt stersteparten af t ra r a t
fotos fra den tid er i sort-hvid. Men -
takket veere Henning Orlowics,

Jan Niemann og Peler Roland I fa .‘VEfoto s
har vi faet adgang til tusindvis af
fotos taget i 1950‘erne og 60‘erne

af Svend Jergensen, Helsingar. ™ i 1950'erne og 60'3"“3

Nogle af disse fotos synes vi, at

vore leesere skal nyde godt af. DEI 1
\ /

Ta D-maskiner nr. 897 og
898 tager vand i Silkeborg,
septernber 1958. De er
sat fora et stort godstog,
og lige efter D-maskinerne
ses en togfarervogn litra
CU. D-maskinerne var
bygget af FRICHS [ 1922,
og blev ombygget i 1949
til det viste udseende.

E-maskinen med dobbeltskor-
sten sd meget dynamisk ud, ikke
mindst ndr den var fotograferet

i 3/4-vinkel. Det er her E 981,

der hviler i Kalundborg fora den
nyopfarte remise inden dagens
gerning, 1963. Det pudsige er,

at den sleeber pd en tender fra

en anden E-maskine, nemlig fra

£ 973, der blev ophugget i 1967.

E 981 var bygget af FRICHS i 1944.

DSB8 litra P 913 med persontog
ved Klampenborg i 1959, pa vej til
Helsingar. De benyttede vogne er
primeert af neertrafikvogne litra CL,
P-maskinen var ikke den mest vel-
egende til streekningen Kebenhavn-
Helsinger grundet de store drivhjul,
men indsattes alligevel i flere tog.

P 913 var bygget af Hanomag i
1908, og blev udrangeret j 1963...0g
hensat i Neestved indtil ophugning.



Ukendt D-maskine med stort
godstog pd vej til Keben-
havn fra Helsinger, 1959.
Toget bestat af bade luk-
kede og dbne vogne, brune
og hvidmalede af blandet
herkomst. Desvcerre oplyses
ikke det najgtige fotosted.
Kan leeserne hjcelpe?

Dette foto viser to S-maskiner
i Helsinger en dag i 1959.
Den ene - 5 733 - er pd vej tif
Kabenhavn med persontog.
Vognen lige efter § 733 er

en kombineret person- og
rejsegodsvogn litra CLE,
mens resten af stammen
bestdr af fitra CL. S-maskinen
til venstre er ukendt.

l LOKO

Igen et foto of P 913
med persontog ved Gb,
1959, Toget er et scertog,
hvilket fremgdr af den
hvide skive pa lokomotvets
front. Til hgjre ses det
karakteristiske flerarmede
tovejssignal kaldet rede-
kammen ved Det Gule
Palce. Foran signalet anes
et lifle redt kolonnehus.



Ukendt 5-maskine med

tog 455 ved overkarsel 8
(Kebenhavn-Helsinger). Stam-
men bestdr af en vogn med
1. klasse litra AC, der var
meget brugt sammen med
storrumsvognen litra AL og
neertrfaikvognene litra CL Alle
var anskaffet til ncertrafikst-
reekningerne [ Kebenhavn,

og afleste de celdre litra CR.
Men CL-vognene brugtes
ogsd pd andre streekninger.

Dette meerkelige karetej var af en-
gelsk oprindelse, byggel af Derby
Works i England, og anvendtes
af de engeske bescettelsestrop-
per i Tyskland. Det blev over-
taget af DSB i 1957. Det fik
farst litra M 6, og kerte under
navnet “Den grenne Eleva-
tor”. Senere fik det fitra ML 6
(Motorlokomotiv), og range-
rede i flere dr pd Godsbane-
gdrden, iscer ved Carlsberg,
men kom undervejs ogsd i
tjeneste i Korser og Helsin-
gar. Det blev udrangeret i

1973. Foto fra Gb, 1961.

Alt dette er i dag historie: Det Gule
Palce med MH afventende foran, er i
dag helt veek. MH'eren er udrangeret
og Det gule Palce nedrevet | 2016,
hvor signaltdrnet flyttedes il Gedser.
Den lange tilbygning, der indeholdt
diverse faciliter for personale m.v., blev
jeevnet med jorden. Foto fra 1963,



LOKO
MOTIVET

Sa er vi kommet en tur til
Aabenraa, hvor den hgjbe-
nede F-maskine nr. 430 hol-
der ved remisen. Denne — og
sastermaskinerne - havde
deres storhedestid i det sen-
derjyske, og gjorde det godt
i bade gods- og persontog. F
430 blev bygget af Winter-
thur i 1917, men kom farst i
drift 1919. Den blev statio-
neret pd mange stationer i
Senderjylland indtil udrange-
ringen i 1963. Foto fra 1959,

Som bekendt var S-maskinerne are-
meerket streekningen Kebenhavin-
Helsingar, men de karakteristiske
neertrafikmaskiner anvendtes ogsd
pd andre streekninger over hele
Sjcelland tif person- scvel som
godstog. De var velegnede til at
kare i begge retninger, og havde

i evrigt sd kort akselafstand, at

de uden besveer kunne vendes

pad drefeskiven i Helsinger. Litra §
kom aldrig i drift i fyfland. S 737

er her nyrevideret pd Gb i 1959.

Og her er S 737 i gang med
sin tjeneste pa Kystbane-
streekningen. Den kerer ud
fra Hefsinger station med

et stort gadstog, og som
der fremgdr af fotoet er der
skruet godt op for dampen.
Efter S-maskinen falger en
togfaerervogn litra CU, og
derncest en stribe lukkede og
dbne godsvogne. Bemcerk
vognkassen i venstre side,
der stammer fra en kupe-
vogn, og nu benyttes som
kolonneskur. Foto fra 1959.
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ROCOs

digitale styreenhed z21/Z221

B Af Flemming Mass

Der findes flere forskellige digitale sty-
reenheder til modeljernbanen i dag,
og | denne artikel tages udgangs-
punkt i ROCOs nye 221/221.

Systemudgaver

Systemet findes i to forskellige ud-
gaver, den hvide z21, som ogsa
medfolger i en del startsaet, og den
mere professionelle sorte Z21. Tid-
ligere 1a der ogsa en Wlan router
med i startsaettene, men den skal i
dag kebes separat til startsaettene.
Derfor kaldes den hvide i dag z21
Start. Det har dog veeret muligt
tidligere at kebe en komplet hvid
z21 med Wlan router hos en del
forhandlere, der kannibaliserede
startseettet, og i dag kan seettes
findes pa nettet, ex. eBay, hvor jeg
selv kebte det. Det kostede 150 €
inkl. (ca. 1.100 kroner) forsendelse
fra Tyskland.

Den sorte Z21 er til at kabe hos
en dansk forhandler til 3.100,- og
startsaet med digitalt lokomotiv og
skinnekreds.

En hvid z21 og en MultiMaus
fas fra 1.800 hos samme danske
forhandler. Sidstnaevnte er altsa en
god made at komme i gang med
digitalt modeltog, hvis man starter
forfra.

Hvad kan den sa?

De to bokse har en reaekke falles-
navnere. Jeg vil jeg tage udgangs-
punkt i, at man har den tradlgse
pakke til z21. Det er muligt at styre
sin modeljernbane via smartphone
eller tablet, uanset om man benyt-
ter iPhone, iPad eller en android ba-
seret telefon eller tablet. Der er ikke
lavet en App til Windows baserede

Fig. 1: I lokomotivdatabasen
er det muligt at konfigurere de
forskellige funktionstaster m.v.,
hvilket fremgdr af billedet.

Bz

Al

Train

FLEISCHMANN

FERFEKTIOMN & VIELFALT

g s

Railed Vehicles

Loco

Wagon

- #1510 - ME 1510

#94 - ICE-TD

#1515 - ME 1515
#1627 - ME 1527

#1522 - ME 1522

#1501 - ME 1501

#1626 - ME 1526

#3 - LI M35

L #167 - MT 167

e #1013 - MX 1013
#1101 - MY 1101

#1148 - MY 1148

#1166 - MY 1155

4 #1166 - MY 1156
#1163 - MY 1163
J #1159 - MY 1159
_'“_ #1401 - MZ 1401

_ #1408 - MZ 1408

i #1414 - MZ 1414

#1417 - MZ 1417

Bl #1425 - MZ 1425

Loco Settings

MName: ME 1510
Max. Speed.: kmith

Active:

VideolLoco:

Decoder:

Reg. Steps. |



1

Steering Board

telefoner. Appen beskrives senere i
denne artikel.

Det er muligt at styre alle fabri-
kater af lokomotiver og dekodere.
ROCO har dog en partner i Zimo,
og derfor er der lidt flere mulighe-
der der. Det er underordnet om det
er lokomotiver til 2- eller 3-skinne,
sa leenge de kan kere med DCC
protokollen. Om det er skala HO el-
ler N er ogsa underordnet. ROCO
har udgivet startseet i spor N med
z21.

Det er muligt at skrive og leese
CV-vaerdier fra lokomotivet, alle
veerdier kan eendres safremt, der
kun er et lokomotiv pa banen eller
man benytter et separat program-
meringsspor. Funktionen “Program
on main” er ogsa mulig, hvis der
star flere lokomotiver pd banen,
det er dog ikke alt der kan andres
saledes, men ex. hastighed, udlab,
lydstyrke er det muligt at aendre.

Til begge modeller kan der til-
kobles LokMaus 2 og 3, MultiMaus
og den kommende tradlgse Wlan
MultiMaus samt nogle Lenz en-
heder. Man kan styre op til 9999
digitale lokomotiver, og benytter
man en sporskiftedekoder, sa kan

Fig. 3: Fotoet viser kontrolpanelet
pa en iPad, hvor to forskelflige lo-
komotliver er valgt, Til venstre er
det en HELJAN, MX 1013, hvor
alle funktionerne fra dekodeen

er lagt ind pd funktionstasterne.
Pd hajre side er det en McK ME
1515, Nederst i de to ‘*kontroller’
ses nogle af lokomotiverne i data-
basen (egne) som kan veelges.

der styres op til 2044 sporskifter. Pa
lokomotiverne kan der keres med
14 eller 28 karetrin, og styres op
til 28 digitale funktioner, alt efter
hvad der er muligt pa lokomotivet,
McK’s ME har 21 funktioner, sa der
er masser af muligheder. Kgrer man
3-skinne drift, er det muligt at styre
op til 255 lokomotiver og 255 spor-
skifter med dekoder. Det er muligt
at tilslutte forskellige moduler sa
som bremsemodul, signalmodul,
tilbagemelding, og med Rocos
egne boostere op til 5. Ved brug
af B-bussen pa centralen, kan man
benytte fremmede fabrikater af ex.
Boostere, og sd kan man komme op
pé 15 boostere, hvilket kan styre et
ret stort anlaeg. Standardstremfor-
syningen er pa 3 Amp (mener jeg),
og man kan til en hver tid se pa Ap-
pen, hvor stort stremforbruget er
pa anleegget.

Fig. 2: Pd venstre side ses oversigten
over de lokomotiver, der er lagt ind,
mens hgjre side viser kontrolleren
for et lokomtiv, her McK ME 1515.

Endvidere kan begge versio-
ner opgradere MultiMaus til nyere
Firmware, nar der matte komme en
ny version pa gaden.

Der findes ogsa flere program-
mer, der kan benyttes til at styre
modeljernbanen, ex. iTrain & Ro-
crail, der bade fas til Windows og
Mac computere, samt Traincontrol-
ler og ModellStellwerk der pt. kun
findes til Windows computere.

Den sorte Z21 har en del flere
tilslutningsmuligheder, og derfor
er muligheden starst for et separat
programmeringsspor, uden farst at
skulle stille om pa en kontakt,

Hvor der pa den hvide z21 er en
B & R-bus, er der péa den sorte Z21
X, R, L, B og CAN-bus. Dette gar, at
der er der mange flere tilslutnings-
muligheder i fremmede produkter
sa som en Intellibox, Loconet mo-
duler med videre. Z21 er mest for
den, som virkelig vil digitalisere sin
modeljernbane, og maske allerede
har en del udstyr og gerne vil fort-
seette med dette,

Appen Z21

Appen til Z21 kan gratis hentes pa
iTunes eller Google Play, alt efter
hvilken telefon eller tablet man an-
sker at styre sin modeljernbane fra.
Udseendet er ens, men jo starre
skeerm, jo bedre. Pd en tablet kan
man ex. have flere lokomotiver
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Alle lige ud

fremme ad gangen eller et loko-
motiv og sit banelayout, hvis man
har digital styring af sporskifter og
signaler.

Det farste man ger, er at laegge
sine lokomotiver ind. Man vaelger
navn og adresse, og det er muligt
at konfigurere op til 28 digitale
funktioner pa hvert lokomotiv. Det
er ogsa muligt at laegge et billede
af lokomotivet. ROCO har enkelte
forud definerede billeder, men el-
lers kan man tage et billede med
kameraet pa telefonen/tabletten,
og det fungerer helt godt. Da jeg i
forvejen har billeder af alt mit mate-
riel, s printede jeg billederne ud pa

almindeligt papir, og tog et billede
af det. Oplysninger om kebsdato
m.v. kan ogsa leegges ind. Det fun-
gerer udmaerket. Det er ogsa mu-
ligt at leegge vogne ind, men den
funktion har jeg ikke brugt endnu.
Alt i alt fungerer dette jo ogsé som
en registrering af ens materiel.

Under layout kan man styre de
sporskifter, man har drev og deko-
der i samt signaler. Man kan tage et
billede af banen og sa laegge spor-
skifterne ind hvor de i realiteten er,
eller man kan lave en skematisk op-
bygning af ens bane.

Den helt smarte funktion er, at
man kan lave togveje, sa man ved

Fig. 4: En meget skematisk udlceg-
ning af layoutet, der benyttes. Der
er lavet togvejsknapper, og én, der
scetter alle spor lige. Se fig. 5.

tryk pa en knap kan satte en tog-
vej. Sporskifterne skifter sa med ca.
20 ms mellemrum, for at undga at
stremforbruget bliver for hejt. Det
er ogsa muligt at dele sit layout
med flere telefoner/tablets, enten
via SD-kort (Android) eller mail (I0S
& Android). Det fungerer rigtigt
fint, og det er selvfaglgelig muligt
at have flere layouts pa den samme
enhed. Nar man sender layoutet
til en anden enhed, sa er det bade
lokomotiver, vogne og anlaegs-lay-
out, der sendes. Og benytter man
721 i klubsammenhaeng, sa er der
kun et sted man skal opdatere, for
efterfglgende at kunne sende det til
resten af medlemmerne.

ROCOs z21/721 er en losning,
der kan bruges af alle, lige fra det
lille hjemmeanleeg til det store
klubanlaeg. Og man kan jo selv veel-
ge om man vil styre alt digitalt eller
om man vil veelge at lade stationer-
ne veere “analog”, og styre dem fra
en sporskiftetavle. Og det er ogsa til
at fa fat i en billig tablet/telefon til
at styre det hele med, og det behg-
ver absolut ikke at veere topmodel-
lerne til 5-6.000 kroner, én til 1.000
kroner virker lige sa godt.

=]

GENOPTRYK

DSBs godsvogne
1945-1965

1. del, litra G til U
Bogen indeholder bl.a. felgende:
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godsvogne

1945-19 65

1. del :
L'“_-ra C; l“ U

- mange sjeldne fotos af vognene,
taget af vores bedste jernbane-
fotografer

— vogntabeller

— tegninger i skala 1:87 af de
fleste vogne

— skitser med vognoversigter

- forklaringer pa RIV, EUROP og
INTERFRIGO

— hvad betyder de enkelte litra

- signaturer pa godsvognene

— beskrivelser af vognene og
deres brug

— lejevogne i 1950'erne

— 0g meget, meget mere

Torhen Andersen

Danske Bank reg.-nr. 9570 konto 10 25 16 05,
TpT ¢/o Torben Andersen,
Odensevej 124, 2.tv, 4700 Naestved.

Pris kr. 450,00 incl. moms + 50,00 i porto
Bogen fas ved at indbetale kr. 450,00 til




D5B [CE-tog suser gennem NMJKs
landskab. Det er modellen, som
er udgivet af ROCO [ 20174,

Naestved Madel Jernbane Kilub

Her sker
der altid noget...

B Af Torben Andersen
Fotas af Flemming Mass, NMJK

Det er efterhdnden flere dr siden, vi
har bragt en tekst om NMJKs anlceg,
sa nu md det veere pd tide at fé opda-
teret klubbens aktiviteter. Det er nok
de fleste Icesere bekendt, at kiubben
er meget flittig, og altid er i fuld sving.
Mange kender klubben fra de tradi-
tionelle ‘Banebarstedage’, hvor man
holder dbent hus, og fremviser an-
lcegget. Mange geester har gennem
drene beundret det flotte anleg pd
disse ‘besggsdage’, der altid holdes
farste lordag i juni. Lerdag den 10.

Der er altid travihed pd Neestved
maskindepot, hvor der arbejdes
flittigt for at gere maskinerne klar
tif dagens arbejde. Pa billedet er
F 496 i gang med at rangere til
godssporene, mens to litra P og
en § afventer videre information
og opgaver. Leeg meerke til fysma-
sten til venstre med lys i lygten.

juni afholder man igen ‘Baneberste-
dag’, sd falgende tekst er sdledes en
lille forsmag pd, hvad man kan for-
venite at opleve pd anlcegget.

Om anls=gget

| den lange periode, hvor vi ikke
har omtalt klubben, er der sket
meget. Mange miljger er zendret

og nye er vokset op, og man har
‘bygget’ mere ‘grgnt’, anlagt nye
veje, opfert nye stationer og byer,
og prydet anleegget med en masse
figurer, der ger det spandende og
interessant at iagttage.

Selve anlaggets sporforleb er
ikke veesentligt eendret, idet man er
yderst tilfreds med kareforholdene,

MOTIVET
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Loke

“Hist hvor vejen sldr en bugt...”
Et lille elveerk i Tappernaje lig-

ger smukt ved vefens krumning.
Men hov, keere NMJK: Hvor er
krydsmcerkerne med signal om
forvarsel til ‘ubevogtet overgang'?

men der er dog visse smazndrin-
ger i sporforlab; se den skematiske
sporplan pa sidste side. Den oprin-
delige sporplan blev tegnet allerede
i 1981, og har altsa ikke senere un-
dergaet de store aendringer.

Der er stadig meget at lave, bl.a.
mangler man at feerdiggere straek-
ningen Neestved-Helsinger, hvor
der arbejdes flittigt. Her for enden
af Helsinger station ligger for ev-
rigt nogle af klubbens pragtstykker
i form af flotte @resunds-feerger,
superdetaljerede med aktive spor-
omrader som galger, faergeklapper
m.v. Dette omrade vender vi tilba-
ge til i et senere nummer.

Et andet omrade, der altid til-
treekker opmeerksomhed, er om-
radet med DFP papirfabrikkerne,
hvis bygninger er gengivet praecist
efter forbillederne og fyldt op med
miljg i form af papirvogne, papir-
baller m.v., saledes at man far et
flot indtryk af den gamle Neestved
virksomheds storhedstid. En af pri-
mus-moterne bag DFP-projektet er
Frits D. Serensen, men ogs&d mange
andre medlemmer er utroligt aktive
og bygger huse, landskab, elektro-
nik m.v.

Klubben har af historiske arsager
beholdt det oprindelige sporanlaeg
med PECO kode 100, men den nye
streekning Neestved-Helsinger  vil
blive lagt med Tillig kode 83 for at
opna et mere virkelighedstro ind-
ryk.

Anlaegget styres digitalt af sy-
stemet NCE (North Coast Ingeene-
ring).

I alt rader klubben over godt
180 m2, hvoraf ca. en fijerdedel er
inddraget til hyggelokale, bibliotek
og veerksted.

Figurer og ‘grent’

Med hensyn til brug af figurer, sa
har man brugt et utal af figurer for
at give anleegget liv, og der fin-
des mange forskellige situationer
spredt ud over anleeggets omrader.
Det myldrer med rejsende pd sta-

tionerne, pa gaderne, fraekke piger
i huse og skove (uhal), fulde folk pa
gadehjarner — og masser af husdyr
pa marker og i skove. Og natur-
ligvis befeerdes veje og gader med
mange typer af person- og lastbiler.

Et andet vigtigt princip for NMJK
er at, der skal bruges store maeng-
der af traeer og buske, sa landskabet
bliver sa virkelighedstro som mu-
ligt. Og det skal varieres i alle farver
og nuancer. Klubben bruger ‘grant’
fra de kendte fabrikater som Busch,
Noch og Woodland.

Landskabet er preeget af store
marker, flere landejendomme og
sma landsbyer, mens byerne er
spaekket med huse, der for stgrste-
delens vedkommende har forbil-
lede i virkeligheden. Det er Torben
Jensen, der i flere ar har opmadlt og
bygget nogle af Naestveds karakte-
ristiske bygninger, ja. hele veje og
gader er opfert i model. Det er ogsa
Torben |ensen, som har staet for
naesten alle stationsbygninger, hvad
enten det er Naestved, Dalmose el-
ler Fodby stationsbygninger.

Der star dog fortsat mange af de
oprindelige stationsbygninger pa

Fortscettes pd side 30

Landskabet hos NMJK bestar af
store omrdder med gront ...og en g,
der bugter sig gennem landskabet.
Markerne er naturligvis nuanceret
med forskelligt grent, der far lond-
skabet til at blomstre. Og selvfal-
gelig er der malkekeer pd marken.
Landmanden er til middag, for hans
traktor holder ved laden. Til hejre
anes den enkeltsporede straekning
mellem Tapperngje og Dalmose,
Leeg meerke til den rige bevoksning.




Bverst: Den tidligere nedlagte Sne-
sere station pd Preestabanen er,
efter pres fra beboerne, gendabnet,
og den benyttes flittigt af alle i om-
radet. Snesere station var en af de
farste stationer, der blev bygget til
NMIK efter opmdling af forbilledet
tilbage i 1984. Her ser man igen
figurer i form af rejsende, der venter
pd eftermiddagstoget til Dalmose,

o

I midten: Fodby stationsbygning
er et af de nyeste stationer, der
er opfart pd anleegget. Model-
len er fuldsteendig som forbil-

ledel i gule sten med retiradehus
og radt varehus. Bygningen er

her set fra vejsiden. Bag ved sta-
tionsbygingen anes sporet.

D

Herunder: Et omrdde, der altid
skaber opmaerksomhed hos NMJK,
er modellen af FDPs papirfabrikker
(Magle Malle Papir). Her ses det
komplette anleeg med bygninger,
kraner og papirbafler...og med FDPs
private jernbane med den originale
kof-traktor og lavsidede papirvogne
— alt som hos forbilledets virksom-
hed inklusive jernbanemateriel,

Det er Frits Serensen og Svend
Thomsen, der star for det
imponerende byggeri.

R
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Herover: Fodby er en hyggelig

lilte landsby bestdende af bindings-
veerkhuse med stratag teet ved
landevejen.. Bag landsbyen ses
Fodby Flyveplads med kontroltdrn
o.s.v. Leeg igen meerke tif den fro-
dige natur med treeer og buske.

D
| midten: NMJK mener, al der skal
mange figurer pd et anlceg for at
gare det interessant og levende,
og det princip lever man op til.
Her er vi pd Dalmose station,
hvor det myldrer med rejsende.

@

Nederst: Vil man genopleve de gode
gamle dage med stationerne pd
Neestved-Slagelse Banen skal man
blot besage NMJK, for her har man
genoptart Dalmose og Fodby sta-
tioner i nejagtigt udeende som de
var i sin tid (de stdr der stadig, men
er reduceret til “civile’ formdl). Dal-
mose station er her set fra vejsiden,
men set fra sporsiden er den lige sa
autentisk. Det er igen Torben |ensen,

der er entreprengr for denne og an-
dre flotte bygninger pd anleegget.

driftige klub, der i dag teeller over
80 mere eller mindre aktive med-
lemmer,

Klubben rader over en stor
samling af rullende materiel, bade
damp og diesel, ligesom man ejer
store maengder af person- og gods-
vogne til alle epoker fra Il til VI.
Medlemmere har dog ogsa selv rul-
lende materiel, der ofte seettes pa
sporene.

Som allerede neaevnt afholdes ‘Ba-
nebgrstedag” igen i juni 2017, hvor
man ikke alene kan studere det flot-
te anlaeg, men ogsa fa en bid bred
i cafeen, fa en sludder med ligesin-
dede, besage de mange salgsboder
med modeljernbaner, bager, tilbe-
hgr m.v. og muligvis fa noget godt
med hjem til modeljernbanen,

Hold @je med annoncerne, der
udsendes til klubber m.v., nar tiden
neaermer sig.

anleegget, nemlig Preests, Tapper-
ngje. Snesere, Mern. Vordingborg
og Skeelskar, som alle er bygget
magen til forbillederne.

Hist og her finder man ogsa et
par scener fra Olsen Banden, og
senest har arkaeologer fundet ske-
letter af dinosaurer i mergelgraven.
Jo, der sker sandelig noget i den




Som neevnt i teksten, er NMJKs an-
leeg fyldt op med speendende miljger
fra nceromradet, iscer er mange
bygninger omkring Neestved station
gengivet helt korrekt, sa man kan fd

M_IBTIVET

en hel byvandring ud af at besage
klubben. Her er det Farimagsvej, der
stdr model til en reekke byhuse.
@verst et motiv fra bebyggelsen
teet pd stationen, pa det nederste
forlcengelsen af vejen med Cafe Ty-
ren helt i venstre side. | forgrunden
anes havnesporene, der farer til
Magle Melle Papirfabrik. Bemcerk
variationen i tagbelcegningerne,
der helt falger forbillederne.

Atter er det Torben [ensen, der

har stdet pa entreprisen, og har
bygget husene | kraftig pap og
beklcedt dem med diverse mur-

stenspapirer m.v. Leeg meerke tif
den fine patinering pd hustagene.

D

Nederst: En meget imponerende
bygning pd NM|Ks anleeg er den
gamle administrationsbygning pd
kvaegtaorvet, der i sin tid blev opfert
sammen med de store kveegtorvshal-
ler ved Farimagsvej. De store haller
blev i 1970'erne nedrevet, og Kvickly
fik derefter opfert en stor varehus-
bygning med titharende parkerings-
plads i begyndelsen af 2000-tallet.
Men administrationsbygningen blev
staende, og huser i dag bl.a. af Spar-
Nord og diverse neeringsdriveride.
Det er selvivlgelig Torben fensen der
har skabt den imponerende bygning
ned til mindste detalje med den
karakteristiske octagonal med uret
pd taget. Selve heekken omkring
bygningen er ogsd som hos forbil-
ledet. Bygningen ligger pd Farimags-
vej, og i forgrunden laber sporene,
der farer ned til havnen, ligesorn

de i sin tid gjorde i virkeligheden.

Hvordan bygger Torben
sine flotte huse?
Torben bygger efter fotos og lidt
opmaling, men mest efter fotos,
og der teelles mursten. Veeggene
er lavet i 1 mm skiltepap, beklaedt
med murstenspapir, der er hentet
pa ‘nettet’ bl.a. fra “Den lille Hus-
bygger”.

Vinduerne er fremstilleti 0,7 mm
pap med sprosser fra Evergreen nr.
100 (0,25x0,5 mm) med plastfolie




_ péa bagsiden, og limet pa bagsiden
%UVET af veeggene.

j Taget er fx teglsten fra Auhagen
eller egen produktion af tagplader,
skifertag eller tagpap, fremstillet pa
printerpapir, limet lag pa lag.

Patinering er sket med forskel-
lige tarfarver eller fx til tegltag med
Humbrol nr. 98, der terres af med
en tar klud.

3]

@verst: Kreativiteten kender ingen greenser hos medlem-
merne hos NMJK. Her har man opfert et flot strdtcekt
skovridderhus i udkanten af skoven. Her holder skov-
rideren med familie til, og naturligvis har man en fin

bil tif radighed til sendagsturene. Qver indgangen ses

et flot vildttrofce, sd skovrideren er ogsd god til jagt.
Som det fremgar af billedet, er medlemmerne af

NMJK ncesten havearkitekter, der formdr at skabe

et naturligt grant milje med masser af treeer, bu-

ske, haekke, blomster m.v. Det er en fryd for gjet.

D

Nederst: Engang Id her en frodig fyrretreesplan-

tage og stenvirksomhed, men alt dette er nu ned-

lagt til fordel for anlceggelsen af Fodby. Den be-

star af skenne nostalgiske huse. Foran disse har

man anlagt en flyveplads med kontroltdrn.

| baggrunden anes bygningerne tilharende gasselskabet
KOSAN og lidt af remisen pd Dalmose station. Disse
har veeret anlagt lige fra NMJKs begyndelse. | forgrun-
den ligger sporet mellem Skeelskar og Dalmose.

—
s

Skjult station
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APPENDIX

“Banebarstedagen” afholdes som naevnt et par gan-
ge lardag den 10. juni kl. 11.00 til 16.00. | &r vil der
veere fokus pa anleggets viksomheder, der produ-
cerer fedevarer. Der vil ogsa blive lavet en fotoud-
stilling om anleeggets virksomheder, og materiellet
pa anleegget vil ogsa beere preeg af arets tema om
fadevaretransport.

Klubbens anleeg udbygges til stadighed med detal-
jer, bygninger og smanips. Sa der hele tiden er nyt
at se pa.
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Igen er der brugtboder m.v., sa der kan geres en god
handel. Der er ogsa — som seedvanligt — mulighed for
at fa sig lidt kaffe, ol vand eller et let maltid.

Der er bus lige til deren, Linie 602 fra stationen mod
Nygardsvej.

Hvor? NMJK, Sydbyskolen, Nygardsvej 110.

GRATS ADGANG!



DF Modb[iog

En verden af flotte og korrefte modell
a¥Eren. 4y ioate of NoTieRye wod pe facebook.com/dfmodeltog

Nye bla DSB Bn vogne fra McK...

Nyheden til dit DSB neertrafik tog © Har du faet dine vogne ?
Vi har alle numre pé lager, men det gér staerkt. Bestil pa vores
| hjemmeside mens tid er... Snart udsolgt. Pris kun 599,- kr.

DSB DM Post pakvogn... Nu som epoke 3. Besgg os pa vores hjemmeside www.dfmodeltog.dk
Forars nyhed fra vores eget vaerksted. Nyt design pa hjemmesiden...

Modellen kan forud bestilles nu !

FORSENDELSE
Kaber du for over 1000,- kr.
betaler vi portoen

DF Modeltog...

Made in Denmark_
BANEBORSTE dagen i Naestved Model Jernbane Klub

Vi kommer... Gor du ogsa ? Det cr gratis, Lardagd. 10/6 kI 11-16

GODT TILBUD ==

Vi szelger DSB Ardelt & Frichs ranger traktorer med rabat.
Spar 100,- kr. pa vores i forvejen gode pris.
Tilbuddet gaelder alle udgave i vores webshop. K.
Vi tager hgjde for udsolgte vare... SE MERE | WEBSHOPPEN *

Vi har et stort udvalg af de velkendte skinner i vores webshop.

PECO skinner og sporskifter er vel nok det mest driftsikre spor du kan kgbe
Se udvalget aof de forskellige typer af skinner og skifter p& vores hjemmeside og bestil i vores
webshop. Det er bdde nemt og hurtigt, og sd er prisen fornuftig ©

Vi har ogsa de velkendte danske signaler fra Banetjenesten og en masse godt tilbehgr til din
modelbanen, bla. Skilte - Perronbil - Kulkran - Relaehytte - Hegn - Baneled, og meget andet !
Se udvalget pa vores hjemmeside. Bliv tilmeldt vores nyhedsbrev og fa nyhederne fgrst ©

Se meget mere pa; www.dfmodeltog.dk Vi handler med et smil © Kontakt os pd ; info@dfmodeitog.dk
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Hvad er PowerPack?

Som bekendt er McKs lokomotiver
udstyret med en sakaldt power-
pack. Claus Lunde, Veerlgse skriver
derfor i en mail:

“leg har lcest meget om powerpack
i lokomotiver fra McK, iscer omkring
Ardellerne. Men hvad er det egentlig,
og hvad gdr det ud pa?”

LOKOMOTIVET: Ja, det er samand
let at svare pa ...og dog. Her er en
lille forklaring som vi haber kan
hjeelpe:

Pa nogle anlaeg er stremoptagel-
sen af traekkraft ikke optimal. Ved
langsom kersel over fx lidt beskidte
spor eller hjertestykke i sporskif-
ter, kan der forekomme svigtende
stremoptag, sa lokomotivet stop-
per. Men ved at montere sakaldte
“buffer-kondenstorer” i traekkraf-
ten, kan sadanne ugnskede stop
undgds. Disse kondensatorer kaldes
for power-pack.

En power-pack er altsa en kom-
ponent, der kortvarigt oplader
strem og afgiver den igen efter
nogle fa sekunder. Disse kondensa-
torer arbejder med max 25 V/100
mikro-Farad. De kan evt. tilsluttes
ESU LokSound V4,0, V4,0M eller
LokSound micro V4.0,

ESU lokound V4.0 er en konden-
sator med hajspsending. Den bestar
af en sakaldt super-kondensator
(ogsa kaldet Gold Cap), der — som
allerede naevnt — har en maksimal
tilladt spaending pa 25 volt, og er
meget effektiv.

Disse “power-packs” fylder des-
veaerre en del, s& derfor anvendes de
ikke i McKs Ardellere, hvor pladsen
er trang.

Her anvender man i stedet en
mere enkel sakaldt “stette-konden-
stor”. der i princippet fungerer pa
samme made, men er mindre og
har lavere kapacitet, hvormed den
kan have besvaer med at forleenge
opladetiden til passage af stremlase
sporstykker.

Det er en simpel lgsning, og den
er billig, men altsa ikke sa effektiv
som en zgte “power.pack”.

Dette er lcesernes rubrik om alle emner om-
kring jernbanernes veesen i model savel som
virkelighed. Her kan man kemme med ret-

telser, kritik, ros, spergsmdl, rettelser o.s.v.
tif tidligere bragte artikler m.v.

Har du kemmentarer, rettelser, tilfejelser
m.v. omkiing danske fernbaner; 5d send en
mail til:

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Udskiftning af
gummiringe

Erik Lind, Taastrup, har problemer

med udskiftning af haefteringe pa
bl. a. hobby trades D-maskine, og
sperger kort og godt:

"Hvordan udskifter man heefteringe
pd hobby trades D-maskine?”

LOKOMOTIVET: Mikkel Mgller har
pa sporskiftet.dk givet anvisning pa
fiernelse af gummiringe. Teksten er

illustreret med et foto som her vi til-
lader os at bringe.

Mikkel skriver:

“Det gares nemt med en flad skrue-
treekker, der stikkes ind mellem hjul
og kobbelstang. Breek/vrid forsig-
tigt indil kobbeltappen lgsner sig.
Den er nemlig presset ned i stan-
gen og hjulet.”

Overkersels-
signaler

Ove Bindslev skriver i en mail.

“I viser i LOKOMOTIVET nr. 127 vej-
signaler (krydssignaler) ved overkers-
ler, og skriver, at de var placeret i hver
side af vejen. Men jeg mener ogsa at
have set overkersler med kun et en-
kelt signal i hgjre vejside. Kan det be-
kreeftes?”

LOKOMOTIVET: Ja, men det var
dog ikke sa almindeligt. Se hossta-
ende foto af krydssignal opstillet pa
straekningen mellem Ryomgard og
Grena. Hvilke regler der gjaldt for
undtagelsen vides ikke. Kan laeserne
hjaelpe? Foto: HBDS.



Seren Lunde, Espe, skriver med hen-
visning til vor tekst om “Hvad man
finder langs banen?”, at han godt
kunne taenke sig at par illustrationer
fra virkeligheden.

Det far han sa — delvis. Eksem-
pler pa disse hytter kan man finde i
LOKOMOTIVET argang 5 til 10 (de
gamle A5-blade), men her bringer
vi et par fotos af hele kupévogne,
der blev benyttet som lager- og ko-

lonnekure pa straekningen Nyborg-
Svendborg, nemlig ved Boltinggard
(herunder) og Grenderup (til hajre).
Det er helt sikkert eldre SF)-kupe-
vogne, der er benyttet. Bemaerk, at
de har fundament i sten hhv, sveller.

Har man i “rodekassen” et par
@®ldre aflagte tyske kupevogne
(PIKO?), sa kan man bruge disse
ved at male dem med fx Humbrol
64-gra.

‘Kanne’
anmeldere?

Jan Boisen Hager, har sendt os fazl-
gende opsang:

“l er nogle kenne anmeldere! Under
omtalen af hobby trades nye mo-
deller af meelke-, geer- og elvogne i
nr. 127 har | ikke bemcerket, at de
lodrette gavijern mangler. Gaviene
er meget bare at se pd. Det forhold
sammen med de klodsede dermar-
keringer og lukketojet, gor vognene
ret uinteressante for mig, selv om de
rammer lige i “min periode”,

LOKOMOTIVET: Tjah, det er fuld-
staendig rigtigt! Det har vi desveerre
helt overset, men det er da godt
at Jan har vaeret vagen. Vi haber at
hobby trade leeser dette og leerer
lidt deraf? Og hvad kan vi sa leere..?
Tak til Jan for mail.

Sé skal vi il det igen:
Fejl og rettelser

Igen har vi lavet nogle fejl som lee-
serne har gjort os opmeerksomme
pa. Grudet manglende plads kan vi
desveerre ikke rette dem alle her og
nu, men visiger igen tak til leeserne.

Side 10, nederste billede: Det er
ikke en Q-maskine, der ses sammen
med Q 343, men derimod S 739.

Side 14: Teksten handler primaert
om DSB i epoke lll. Tilfgj venligst
dette.

Side 15: Tegning af underbygnin-
gen: Nederste malangivelse, her
star 1085 mm, det skal rettelig
vaere 10875 mm.

Side 16: Foto nederst: Flere lasere
er enige om, at det er overkersel 68
ved Veksa,

Side 17: Niels E. Jensen ger op-
maerksom pa, at planchen med
standsignler er fra for 1958. Signal
nr. 42 blev fra 2. september 1958
andret til kvadratisk plade og nr. 43
blev samtidigt aendret til en ligesidet
trekantet plade. Nr 101c forsvandt
ved rettelsesblad af 15. marts 1959,
og nr. 106 forsvandt ved ibrugtag-
ning 22. maj 1966 af et nyt maerke
med afstand og opstillet ved det en-
kelte spor, det gjaldt for.

Side 32, slutningen af 2. afsnit, 1.
spalte: En satning er forsvundet,
Der skal sta “men brugte et nyt
ukendt skrifstnit, hvor a er udfor-
met som rundt a"”.

Her tilfajer Per Topp Nielsen:

“Litra Eaos blev leveret i den vi-
ste paprikafarve og typografi. Det
havde GVG Fredericia absolut intet
med at gare, Det eneste de gjorde i

Halve
kolonneskure

Fredeicia, var at saette DSB-logo pé
vognene,

De farste 30 vogne blev faktisk
leveret direkte fra fabrikken til DSB.
Oven i kebet endda med DSB-stel-
nummer. De blev leveret i den sid-
ste uge af 1990, og henstod i Nyka-
ing F indtil den 4. januar 1991.
Falkenstrams foto fra Fredercia kan
defor ikke vaere fra 1990, det méa
tidligst veere fra januar 1991.

Da DSB imidlertid havde et lokalt
behov for vogne med jerngulv. bl.a.
til brugte bilbatterier til oparbejd-
ning | Norge, lejede man yderligere
vogne uden EUROP-meerkning.
Disse kom fra Sverige, og havde
en helt anden typografi, noget a la
Courier skrivmaskineskrift”.

Side 35 om Frederiksberg Auktions-
hus: “Tarfisken” fra Lemvigbanen
er en MX (ex DSB MX 1025) og
ikke en MY,

Side 43: Omtalen af Bcm-o: Vog-
nene var forsynet med oliefyret
egenvarmeanlaeg, og -o stod for
egenvarme.

Side 44-45: Det rette nummer for
DDSF-vognen er ZB 99 704 i kata-
log-nummeret, ikke ZB 99 511.

Side 46: Slafejl i RAL-nummeret.
Det skal ikke veere 7025, men deri-
mod 8025. RAL Nr. 7025 er gra,
men vognene var lysebrune.

Vi siger tak til Niels Henrik Lund,
Per Topp Nielsen, Sgren Agerskov,
Niels E. Jensen, KEJ, Poul Udby Jen-
sen, Kai Willadsen m.fl. for rettelser
og kommentarer. Vi haber at kun-
ne vende tilbage med nogle af de
mere uddybende rettelser,
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Poul Ludvigsen, Borup, skriver i en
kort mail:

“leg kan godt huske de bla Bn-vogne,
der karte | pendulfart mellem Keben-
havn-Nykebing F. via Ncestved i nul-
lertene, men jeg kan ikke huske om
stammerne udelukkende var opran-
geret af blg stammer eller..?”

LOKOMOTIVET: Nej, da Bn-vogne-
ne sattes i drift med bla folie i 20086,
skete det glidende, og derfor kunne
man ogsa opleve regionaltog med
bade rade og bléd Bn-vogne i sam-
me stamme. De bla Bn-vogne blev
i @vrigt udrangeret i 2010. Billedet
viser en ukendt ME med bade bla
og rgde Bn-vogne i Lundby, 2007.

Oprangering med
Bn-vogne

Postvogn fra DH

Saren Lind skriver i en starre mail til
os om postvogne, iseer litra DH. Vi
har forkortet i indlaegget, der lyder
saledes:

“Pa det sociale jernbanemedia jern-
banen.dk har der i april méaned veeret
en sterre diskussion omkring postvog-
nene litra DH og DK, hvor der tilsyne-
ladende hersker uenighed om, hvem
der har udgivet hvad, HELJAN, Tog-
dillen eller DF-Modeltog m.v.? Kan
LOKOMOTIVET forklare ncermere?
Hvem har udsendt DH-vognen?”

LOKOMOTIVET: Det er samand
ikke s& sveert. Det var HELJAN der i
2002 udgav DSB litra DH i tre uda-
ver: 5014 - DH 5305, 5015 - DH
5310 og 5016 - DH 5314. Senere

har HELJAN udgivet flere litra DH
med nye lgbenumre. DF-Modeltog
har kun udgivet bureauvogne li-
tra DC, D) og DB med individuelle
numre. Litra D] blev udsendt bade
med 2,5 m traebogier og berliner-
bogier. Se mere om disse vogne i
LOKOMOTIVET nr. 107,

Togdillen udsendte senere en
reekke DH-vogne med redt litre-
ringsovertryk pa basis af HELJANs
vogne, men disse har intet med
forbilledet at gere.

Litra DK i model er aldrig udgi-
vet.

Heljans produktion 2000-2005

Niels West Nielsen, Farum, har
sendt os en mail omhandlende
HELJANSs produktionspogram
2006-2016 omtalt i LOKOMOTI-
VET nr. 122:

“leg samler bl.a. pa vogne fra HEL-
JAN, og benytter flittigt jeres liste
over fabrikkens produktioner for at

se, hvad jeg evt. mangler af model-
ler. Men jeg savner en liste fra drenie
2000 til 2005, hvor HELJAN ogsd
producerede mange danske model-
ler. Ber | ikke overveje at bringe en
sddan liste?”

LOKOMOTIVET: Jo, det var maske
en idé? Vi ser pa sagen.

Telegrafmaster

Fra Erik Lundegaard, Skjern, har vi
faet falende klagepunkt:

“I den fine artikel "Hvad man finder
langs banen”, i nr. 127 har | illustre-
ret telegrafmasterne med en tegning.
Den er egentlig god nok, men kunne
| ikke illustrere med et foto?”

LOKOMOTIVET: Jo, her et foto fra
Kveerkeby, 1961. Pa fotoet ses ogsa
et lille telefonskab foran telegrafma-
sten. Nummeret pa Ardelleren - i
evrigt med seertogsplade - kendes
desveerre ikke. Foto: HBDS.



McK

Blvogne i lange baner

Sa kom de omsider, de skznne mo-
deller af de lange elvogne fra vore
kendte bryggerier. De foreligger i
flere udgaver, se senere.

Sagt med det samme, sa er det
supermodeller i hgj kvalitet og i den
seedvanlige detaljeringsgrad som
McK er kendt for.

Tuborg

Denne model er udsendt i flere ud-
gaver, bl.a. det oprindelige design
med stort hvidt TUBORG i grotesk-
skrift pa redt ‘banner’ (Bernadotte-
design) til epoke Illb. Andre model-
ler er i den sene udgave med red
TUBORG-beskriftning pa hvid vogn-
kasse til epoke IV.

Disse modeller er ogsa fremstillet
i plastic, og er helt tro mod forbil-
lederne. Modsat Carlsberg-vognens
glatte sider, har TUBORGs vogne
braeeddevognkasse, hgjtsiddende
rangerskruebremse og  forsteerk-
ningsprofiler pa undervognen.

Modellerne er forsynet med den
ikoniske Tuborg-paraply i red-hvid
med lille guldspir.

Ogsa pa disse vogne er detalje-
rigdommen stor, lige fra undervogn
til handbaijler, og hejtsiddende ran-
gerskruebremse. Sidstnaevntes ge-
leender er monteret lgst i et par sma

|

huller, og falder desvaerre nemt af,
sa man ber sikre den med et par
‘usynlige’ limklatter (10-sekunder-
lim) ved platformen.

Trin under dere kan ogsa falde
af, men de skal blot genmonteres i
hullerne i vangen, og da de er for-
synet med modhager, sidder de fast
bagefter.

I gavlen har man efterlignet det
lille vindue, der skulle give lidt lys
ind i vognkassen, men dette var pa
forbilledet flaskegrent, og ikke klart
som pa modellen. Det er vel til at
leve med?

En lidt uheldig detalje er dog
pufferne, som her ikke er efterlignet
ganske som pa forbilledet.

Karslen er som saedvanlig helt i top.
Som nzaevnt har begge modeller

fiedrende puffere; dette er en fordel,

nar der rangeres med kortkoblinger.
Tuborg-vognene er kommet i fal-

gende udgaver:

McK 2501: DSB litra ZB 500 656,

red bund, hvidt TUBORG, 1963-

1966.

McK 2502: DSB litra ZB 500 658,

rod bund, hvidt TUBORG, 1963-

1966.

McK 2503: DSB 21 86 081 5 659-

0, red bund, hvidt TUBORG, 1966-

1975.

McK 2504: DSB 21 86 081 5 659-

0, red bund, hvidt TUBORG, 1966-

1975.

McK 2505: DSB 21 86 081 5 662-

4, rad bund, hvidt TUBORG, 1966-

1975.

McK 2506: DSB 21 86 081 5 660-

8 med hvid bund, radt TUBORG,

1975-1980.

McK 2507: DSB 21 86 081 5 664-

0 med hvid bund, redt TUBORG,

1975-1980.

McK 2508: DSB 44 86 221 1 661-

5 med hvid bund, redt TUBORG,

1975-1980.

Carlsberg
Carlsberg-modellerne er stobt |
plastvognkasse, der er malet i ra-
hvid med det kendte grenne logo
og underliggende grenne frise med
paskriften “Helst en HOF” og et sti-
liseret humleblad over logoet. Un-
dervognen (med metalbund) er su-
perdetaljeret med parkeringshjul og
gengivelse af bremseventiler, omstil-
lingshandtag, luftbeholdere o.s.v.
Akselkasser er flot efterlignet.
Vognkassen er i plade med lod-
rette samlingslister. Ser man naerme-
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for hjcelpen.
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re pa disse, vil man kunne ane alle
nitterne pa disse — og ogsa everst
hhv. nederst pd vognkassen. Fine
detaljer! Som sadvanlig er handbgj-
ler monteret i tynd jerntrad. Tekniske
patryk m.v. er i superkvalitet, og lee-
selige under lup.

..men pufferne?
Modellen er forsynet med fine fjed-
rende puffer af nyere type, hvor puf-

ferne skydes over pufferstangen, og
ikke ind i selve hylsteret ligesom pa
zldre godsvogne. En ganske sjov
detalje.

Bemaerk, det er kun den sene se-
rie af Carlsbergs lange vogne, dem
med parkeringsbremse (handhjul),
der havde denne type puffere som
vi ikke har et dansk navn til. Pa tysk
kaldes de “59t Aussenhllsenpuffer”,
d.v.s. de kan tale et tryk pa 59 tons.

DMJU-udstilling 2017

- og en overraskelse fra McK

Som bekendt afholdt DMJU sin store
udstilling i Kege lerdag og sendag
den 8. og 9. april, og det var atter et
vellykket arrangement med mange
forhandlere og udstillere fra danske
mj-klubber. Man havde forventet lidt
skar i glaeden, idet udstillingen fandt
sted i to haller, men det viste sig ikke
at veere tilfeelder. De bespgende og
udstillerne var tilfredse med hele for-
lebet.

De to haller blev geestet af i alt
godt 3000 personer, der kunne stu-
dere store og sma oplevelser med
hensyn til ... jernbane, herunder ar-
bejdende veerksteder, information,
demonstration og meget mere.

Der var som szdvanlig et impo-
nerende opbud af mij-klubber, der
viste deres forméen. En stor gleede
var nogle unge modelbyggere ‘Mo-
delbanebanen’, der trods deres unge
alder viste stor interesse og entusias-
me for hobbyen, og det var ikke blot
med moderne materiel, men ogsa
kersel med MO og styrevogne som
de unge mennesker naeppe selv har
oplevet i virkeligheden.

Der var forhandlere fra neer og
fiern, som var med til at gere udstil-
lingen til en oplevelse. Atter havde
DMJU udskrevet en dioramakonkur-
rence, men den matte desveerre af-
lyses, idet der kun var indkommet to
projekter.

Man havde ogsa fundet frem til
arets modeller. Disse er offentliggjort
pd DMJUs hjemmeside.

Nyheder
En overraskelse var et besgig pa McK/
DEKAS’s stand, hvor man praesente-
rede en rigtig sken nyhed, nemlig
en prototype pa DSBs personvogn
litra AC. Den har leenge veeret pa
gnskesedlen fra mange mj-ere, som
dyrker dansk, og gnsker at opran-
gere korrekte togstammer. Det er
et stort hul, der her bliver udfyldt,
ikke mindst fordi vognene kommer
i to udgaver, nemlig den tidlige med
indsnzevret, glat tag med svanehals-
ventiler og undervogn med bremse-
buk m.v., og efterkrigsudgaven med
ret tag, sikker og undervogn med
trykluftudstyr (se annoncen side 2).
Modellerne forventes at udkomme i
3. kvartal.

Der udsendes falgende numre,
hver i kun 120 eksemplarer:

McK 3101: DSB litra AC 21, grat tag
uden sikker, gul stribe, udvendige
pladsnumre, 1957-1961.

McK 3102: DSB litra AC 23, selvfar-
vet tag uden sikker, gul stribe, ud-
vendige pladsnumre, 1957-1961.
McK 3103; DSB litra AC 40, grat tag
med sikker, gul stribe, udvendige
pladsnumre, 1961-1967.

Det var altsa Carlsberg-vognene
083 5 288-307 leveret af Scan-
dia i 1971, fra 1980 nr. 231 1 xxx,
der havde parkeringsbremse og de
neevnte puffere,

Vognserien leveret af Scandia fra
1966, altsd 083 5 248-287, fra 1980
nr. 210 0 xxx, havde derimod heijt-
siddende rangerskruebremse og al-
mindelige cylinderpuffere.

Modellen kerer flot og ubesvee-
ret, og trods den lidt lange akselaf-
stand, sa passerer den nemt gennem
sporskifter og skarpe kurver.

I nr. 126 angav vi, hvilke udgaver
som Carlsberg-vognen ville blive ud-
sendt i. Se dette nummer for mere
information.

|
Oplysninger om forbillederne venligst
af Per Topp Nielsen, Dansk jernbane-
arkiv.

McK 3104: DSB litra AC 44, sglvfar-
vet tag med sikker, gul stribe, udven-
dige pladsnumre, 1961-1967.

Ogsa DEKAS havde nyheder med,
nemlig neertrafikvogne litra BDn fra
OH|. De udferes i det kendte design
med OH|-logo, og igen naturligvis
med mange detaljer. Vognene ud-
sendes med to numre:
DK-A-P0007: OH| BDn 296.
DK-A-P0008: OH| BDn 297.

Disse vogne udsendes kun i et antal
pa 75 eksemplarer, og kan kun be-
stilles hos DEKAS pa order@dekas.dk

Ogsé hobbytrade/F2010 preesente-
rede nyheder, bl.a. de kommnde to
slvogne fra Tuborg og Carlsberg i de
gamle rede designs. Der udsendes
ogsd nye modeller af den to-akslede
personvogn litra FC, blot med nye
numre til epoke Il, sa de passer til
MT-lokomotivet.

Ligeledes havde Finn Lekbo ny-
heder med, nemlig en prototype
pa det lille damplokomotiv fra HBS,
nemig L 206, en sed lille model med
nittet kedel og fererhus. Den bliver
i skala 1:87 som alt det gvrige her
omtalte.

Ogsa Hobbykeeden var pa maer-
kerne med praesentation af sit nye
MY-lokomotiv ‘Victoria’ fra Midtjyske
|ernbaner.

Sandelig, der er stadig er gang i
hele den danske mj-verden. Vi beret-
ter mere, nar nyhederne er i hande-
len. |



McK gar i blat...
DSB litra Bn

....sa fik McK i marts udsendt en
stribe af de bla Bn-vogne fra DSB
Som bekendt var forbillederne kun
i drift i 4 ar fra 2006 til 2010, men
de naede alligevel at saette sit praeg
pa jernbanetrafikken.

Modellerne er som sadvanlig i
hej kvalitet med et utal af fine de-
talier bade ude og inde. Og det
overrasker jo ingen...

Igen er vognkassen stabt i plast,
mens undervognen er i metal. Det
giver vognen en fin tyngde under
drift, og den holder sig fint pa spo-
rene.

Trin er i aetset metal med tydeligt
skridmgnster, og pa samme made
er handbejler i metaltrdd. Under-
vognen er detaljeret bl.a. med fjed-
rende puffere. En fin detalje er der-
handtagene, der er stebt som relief
ind i vognkassen, og ser meget vir-
kelighedstro ud i sglvfarve,

Apteringen er med korrekte see-
der i lysebla ligesom forbillederne.

lgen er bogierne detaljerede og
forbilledlige, og overgangene er
forsynet med gummivulster i bladt
gummi. Pufferne er atter fiedrende,
en fordel nar man kerer puffer-
mod-puffer med kortkoblinger i
kurver.

Vognene er i den folierede blg,
hvor RAL 5017 (Traffic Blue) kom-
mer narmest i nuance. McK har
selv blandet farven, sa den optisk
kommer til at passe til forbilledet.
Gavlene er — som pa forbilledet —
forblevet rede.

Paskrifter i skriftsnittet Via m.v.
er atter i top... og egentlig er der
ikke sa meget mere at sige om vog-
nene. Det er atter super!

Det er blevet til i alt seks modeller af
felgende vogne, hvor der kun ud-
sendes 120 stk. af hvert nummer,
alle til arene 2006-2010 (epoke
Vb).

McK 1714: DSB litra Bn-oi 798
McK 1715: DSB litra Bn-oi 804
McK 1716: DSB litra Bn-oi 822
McK 1717: DSB litra Bn-o 866
McK 1718: DSB litra Bn 912
McK 1719: DSB litra Bn 965
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DSB litra Bns/ABns/Bn m.fl.
i rod og bla, flere numre...

DO5E:

MR-togsaettene

forventes i handelen i juni.
Flere numre og varianter
— bestil nu!

DSB rejsegodsvogn litra EA/Dh Modellerne udseelges hurtigt.
i vinred og rad, flere udgaver og varianter Sa& veer sikker pd at fa din model
kommer i handelen i juni/juli. - forudbestil pa KYSTBANEN NU!

={.‘_Ly St ba nen - fordi vi har det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket
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Lossalgspris kr. 150,- inkl. moms




