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Nye person- og pakvogne pa vej
Kun 120 eksemplarer af hvert nummer . ®

www.mck-h0.dk

Hos Dekas er vi stolte af at vaere nyudnaevnt dansk distributgr af:
- Sporsystem i skala N, HO, 0, 1 med flere profilhgjder

- Kvalitets spor - nok det mest drifstabile
EA - Sporskifter der kan handbetjenes
- Stremferende polariserede hjertestykker (electrofrog)

- Made in UK.

- Naturtro freeer til alle starrelser
ﬂeki - Grees, floornet og flock i afdeempet forskelige farver
e - Kork og ballast til det virkelighedtro spor
el - - Made in Germany.

- Intellibox og booster til et hvert modeltogsanlzeg.
-,Decoder i mange udfarsler (DCC, Motorola m.fl.)
' - LIS8Y automatitions system.

- Made in Germany.

Se mere information pa www.dekas.dk
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Forsiden: MA-lyntog ved perron foran Frederikshavn
stationsbygning, 1968. Perronen har nu fdet lys-
stofrerbelysning. Sammenlign med foto side 23.
Lees om stationen inde i bladet. Foto: AK/OMJK.

LOKO
MOTIVET

LOKOMOTIVET ER et uafhangigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
Tryk (TpT), stiftet i august 2007, Formalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjelp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, bager m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt, overskud skal ifelge vedtaegterne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.

LOKOMOTIVET

co/Tog pa Tryk

Torben Andersen

Odensevej 124, 2. tv.

4700 Neestved

Danske Bank reg. 9570
Giro-konto-nr. 10 251 605
S.W.LET.: DABADKKK

IBAN-nr.: DK 1230000010251605
CVR/SE-nr. 30 76 59 15

E-mail: lokomotivet@lokomotivet.dk

DSBs rangerlokomotiv

Noget om forbilledet til McKs
kommende model.

Inspiration til anlaegget
Langs banelinien

Lidt elemenaert om DSBs
banestraekninger, spor, udstyr,
mastesignaler, kolonnehuse

FREDERIKSHAN
jernbanestation

- som den var engang
Tekt om den nu forsvundne
station med spaendende fotos,
sporplaner m.v., ogsa fra FF).

Omtale af;

Indhoild

AHJ EB 75
Lidt om en special rejsegods-
vogn hos Aalborg privatbaner.

SPORSKIFTET
Rettelser og laesernes
kommentarer til tidligere
numre af LOKOMOTIVET.

Vi HAR HGRT

OG SET

10 sider om danske
vinter- og forarsnyheder

McKs rangertraktorer fra Frichs og Ardelt, Y-tog fra
Fe, g, Hobbykeeden, postvogne fra hobby trade, liggevogn
i i fra ROCO, sma godsvogne fra hobby trade og keevle-
vogne litra Lps fra McK, DEKAS m.fl.

Aben bogiegodsvogn
til epoke Vb:
DSEB litra Eaos

Redaktion:
Steffen Dresler SD (Ansvh.)
Torben Andersen TA (Red)

Medarbejdere:

Claus Jensen (Claus)

Ole 5. Petersen (OSP)

Ole Maller Nielsen (OMN)
Per Topp Nielsen (PTN)
|ens Bruun-Petersen (|B-P)
E. V. Pedersen (EVP)
Flemming Kjeer (FK)

Miels Erik Jensen (MNEJ)

Sats og tryk:
eurographic, 2630 Taastrup

Oplag:

650 eksemplarer.

Alle artikler og skemaer er copyright LOKO-
MOTIVET og forfatterne (signaturen).
Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger
m.v. er forbudt uden forudgaende aftale med
LOKOMOTIVETs redaktion eller forretnings-
farer.

De i artiklen fremfarte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ned-
vendigvis al redaktionen.

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
og redigere | modtagne artikler og indleg.
Bladet udkommer 4 gange arligt:

Primo marts, ultimo maj, ultimo september
og primo december.

Abonnement incl. forsendelse og porto:
Danmark kr. 600,- incl. porto og forsendelse.
Fas ved at indbetale belebet pa vor girokonto
eller man kan skrive/maile efter girokort pa
lokomotivet@lokomotivet.dk

Udlandet — herunder Sverige og Norge —
kr. 700,- incl. porto og forsendelse. Fas ved
at indbetale belobet pa dansk check, der sen-
des til vor adresse TpT, co/Torben Andersen,
Odensevej 124, 2. tv.,, 4700 Naestved, Dan-
mark eller pad vor girokonto, der er navnt
overfor.



= ¥ KUPEsnak
Goddag!

Go'dag allesammen, og velkom-

men til LOKOMOTIVETs 32. &r-

gang. Vi vil atter bestreebe os pa
at producere et laseveerdigt og
spa&ndende blad om danske jern-

baner i virkelighed og model (og
preve at undga de veerste fejl?) Vi
har s& mange tekster, der star i ka,
sa vi kan fortseette mange &r endnu

— hvis laeserne vil og stetter os — og
det gar de heldigvis. Nye abonnen-
ter er modtaget med tak, vi haber,
vi kan leve op til jeres forventnin-

ger? Ogsa en stor og varm tak til

de abonnenter, der har doneret
ekstra beleb ved fornyelser af abon-

nement.
Vi bringer i dette nummer noget

om et af forbillederne til de kom-
mende modeller fra McK, nemlig
litra Q,
litra EA/Dh omtales i naeste num-

mens rejsegodsvognen

mer. Bladet er denne gang pa 48
1/2 side, forstaet pa den made, at

vi bringer en starre tekst om Fre-

derikshavn gamle station med en
folde-ud-side med sporplan.

Vi har flere godbidder i ‘remis-
en’, bla. tekster om bygning af
feerger (“Kongen”), og noget om
DSBs busser gennem tiden. Hvad vi
bringer i naeste nummer, kan man
fa at vide ved at leese annoncen
herunder.

k)

Vi far mange mails fra leeserne med
tips. ideer, kritik, ros m..v, og det
er jo herligt. Ikke alle mails er skre-
vet og stavet pa fejlfrit dansk, men
det ger ikke noget, bare vi forstar,
hvad man mener. Det kan vi ge-
nerelt godt, men selv om man er
ordblind, s& ber man kende jernba-
neudtrykkene - s vil det hele blive
forstaet meget bedre.

Apropos dette, sa var der i no-
vember méned 2016 en storre de-
bat omkring et indleeg i forummet
‘Signalposten’, hvor man kritise-

Naeste nummer af
LOKO
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1980'erne

* Danske nyheder

Vi ses!

Her kan man bl.a. leese falgende:

* DSBs rejsegodsvogn litra EA/Dh

* Hobbytrades produktioner 2006-2016

* DSBs busser gennem tiden, isar arene 1955-1965

* Reportage fra NMJKs anlaeg (i anledning af
Baneberstedagen den 10. juni)

* hvordan arbjder ROCOs nye Z21
* Fotonostalgi: DSB i farver, 1950’erne og 60’erne
* Oprangeringer af DSBs persontog Jylland,

* Sporskiftet... og meget mere

nr. 128
udkommer
ultimo

maj maned

rede en — formodentlig — ordblind
skribent. Det skal man ikke, vi er
ikke alle lige dygtige til at formulere
os, og det er jo ogsa indholet, det
kommer an pa, ikke stavningen.

| mange ér blev redaktionen i
LOKOMOTIVET skaeldt ud for fejl
og mangler, manglende stave-
kultur, kommasaetning o.s.v. Det
er helt OK, men nogle skrev des-
veerre ogsa “at vi ville fa pisk”, hvis
der kom flere fejl eller “om vi var
henefulde”, at “vi var idioter”, at
“LOKOMOTIVET burde dyppes
i red maling og smides ud”, at vi
var “userigse kallinger”, at “det
var Anders And-tekster” , at vi var
“sprogspassere” 0.5.v. 0.5.V.

| begyndelsen gik det — indrem-
met — os lidt p4, men efterhanden
trak vi blot pa skuldrene, og sva-
rede peent pa alle tilsendte breve
og mails. Og vi far stadig kritik,
men den har nu zendret sig til at
veere meget positiv, konstruktiv
og sober, og disse kritiske mails er
vi meget glade for — sa tak for det
allesammen, | er altid velkommen
til at ‘brokke’ jer, komme med kri-
tikpunkter, kommentarer, rettelser
0.5.V,

D

S& blev det omsider tid til udgivelse
af vor godsvognsbog 2 om de pri-
vate vogne optaget hos DSB. Den
blev igen desveerre forsinket, hvil-
ket vi beklager. Men den er blevet
godt modtaget, og oplaget var sat
lidt op, sa vi har nu lidt ekstra p&
lager, hvis man skulle have glemt at
bestille den.

Det farer os til, at flere laesere
opfordrer os til at fremstille en til-
svarende bog om DSBs person-,
post- og rejsegodsvogne i stedet
for den planlagte om specialvogne.
Det vil vi kraftigt overveje, men i
den mellemliggende periode vil vi
udsende vor lovede bog om DSBs
damplokomotiv litra D. Det skulle
gerne ske i labet af dret, men det
vender vi tilbage til.

Sé indtil da — ha’ det hyggeligt, vi
ses til maj.



Vi er glade for - og stolte over - at kunne fejre hele 60 ar med
produktion af modeller, til bade det danske og udenlandske marked.

Det fejrer med udgivelsen af en speciel HD vogn, som vi haber vil
pryde modelbanen hos vores kunder og venner af huset!

| OPLAG KUN 200 STK

(alle individuelt nummerede vogne)
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VIND ET GAVEKORT TIL DIN FORETRUKNE FORHANDLER!

| anledning af vores 60 ar kan du veere heldig at finde en af de 4 praemier, som vi har
“‘gemt”i ovenstaende vogne; Er du en af de heldige, sa modtager du et gavekort
palydende 500,- som kan benyttes hos din foretrukne HELJAN-forhandler!
Bemeaerk venligst: Gavekortet kan udelukkende benyttes til keb af HELJAN-produkter.

VOGNENE KAN UDELUKKENDE BESTILLES IGENNEM HELJAN

VI FORTSATTER MED AT PRODUCERE DE NASTE MANGE AR OGSA!
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Q 349 hensat
T Vejle,1971.
Foto: KE/.

Herer Q 346 i
arbejde pd Arhus
havn, 1963,
Foto: KEJ.

i

I anledning af at McK i labet af dret udsender en model af DSBs
rangerdamplokomotiv litra Q, fortceller vi lidt om forbilledet.

DSB damprangeriokomotiv

LITRA Q

Litra @ supplerer litra F
Det almindelige rangerlokomotiv
hos DSB var litra F, lige fra dets ind-
seettelse i 1898 til udrangeringen
i 60’erne, hvor diesel-maskinerne
overtog arbejdet.

For at gare rangeringen mere ef-
fektiv og hurtig, ville DSB anvende
princippet med “rangerrygge”,
d.v.s. at nar et godstog kom til an-
komststationen, standsede det pa
“ankomstristen” og togmaskinen

blev afkoblet. Derefter blev gods-
stammen “trykket” (skubbet) op ad
en stigning pa en sakaldt “ranger-

"

yg .
Efterhanden som vognene néa-

ede toppunktet, blev de koblet fra
stammen, og lsb ved tyngdekraf-
tens hjelp via et antal fordelings-
sporskifter, ned pa “straekningsri-
stens” forskellige spor, sd vognene
derefter kunne losses og/eller omla-
des i en omladehal.

Derefter kertes igen ud pa
“straekningsristen” og videre ud pa
“stationsristen” for at ende pa “af-
gangsristen”. De forskellige spor,
udgjorde s& grundstammen for
samling af nye godstog.

F-maskinen var ude af stand til at
forcere rangerryggene, selv med et
relativt ringe antal vogne, iser i fed-
tet fare. Der skulle tages tillab, hvil-
ket dels var tidsspilde, og dels kunne
der forekomme stedrangering med
beskadigelser til felge. Svagheden
ved litra F blev endnu mere udprae-
get, da DSB anskaffede de store to-
glokomotiver litra H, er kunne frem-
fore meget store godstog.

Ofte matte man i Arhus hver nat
i flere timer benytte to sammen-
koblede F-maskiner til at skyde vog-
nene over rangerryggene, hvilket
naturligvis var ugkonomisk.

Derfor sa FRICHS det som en
opgave, at udvikle et nyt rangerlo-
kamotiv, der bl.a. kunne klare dette
specielle krav. DSB gav grent lys for
projektet, og man begyndte at kon-
struere den ny maskine i slutningen
af 1920’erne. Det blev séledes far-
ste gang, en dansk fabrik tegnede
og byggede en maskine uden om
DSBs konstruktionskontor.



Konstruktion ag bygning
af det nye lokomaotiv.
Da man vidste, at en 3-koblet
maskine var for lille, matte man
konstruere det ny lokomotiv som
mindst 4-koblet. Denne hjulanord-
ning ville give en meget bedre ad-
haesion, d.v.s. vaegt, der via driv- og
kobbelhjul overfartes til skinnerne.
For at ege vandbeholdningen pa
lokomotivet, fik det foruden side-
vandkasser, ogsa en sakaldt “ram-
mevandkasse”, der la under kedlen
mellem lokomotivets to rammer.
FRICHS havde i 1922 bygget et
antal Dll-lokomotiver til DSB. Da
disse maskiner havde en god kedel
og gode cylindre, var det naturligt
at anvende disse ved den nye kon-
struktion. Herved sparede man at

bygge nye varktgjer, da det dre-
jede sig om en kendt og velfunge-
rende konstruktion.

Q-maskinen blev —forenklet sagt
— en D-maskine beregnet til range-
ring, og da det ikke skulle anvendes
som togmaskine, undlod man at
indbygge overheder i kedlen. Hju-
lene blev magen til en F-maskines.

For at lette maskinens gang gen-
nem kurver, fik det bageste hjulsaet
11 mm forskydelighed i akslens
lzengderetning, og pa nastforreste
hjulseet blev hjulflangerne 11 mm
smallere end normalt.

Fererhuset blev en ny stor stal-
pladekonstruktion med gode plads-
forhold til bade farer og fyrbeder.

Anderledes front pa Q 342
og gavl pa Q 340 og Q 344
efter ombygning med niche
til el-lygte.

Tegning Carsten Thomsen.

LOKO
MOTIVET

Q 338 afventer i
remisen i Arhus,
1964. Foto: KE,

Q 344 rangerer
ved CvK, 1963,
Leeg mierke til
slidsen i kufkassen,
hvar man kunne
placere en el-
lanterne. Foto: KE/.
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Q 338 ved CvA,
1962. Foto: HGC.

Ukendt litra Q
sammen med
afleseren litra MT
i Arhus, 1962,

De normale sidesejl blev erstattet
af stélpladedare. Da lokomotivets
arbejdsomrade var rangering, fik
farerhuset store vinduer foran og
bagtil.

Endvidere kunne regulatoren og
dampbremsen betjenes fra begge
sider i farerhuset. For at sikre ran-
gerpersonalet, der kerte med pa
fodtrin under rangeringen, blev de
bageste trin lukkede, ligesom stem-
pelstangen ikke fgrtes gennem for-
reste cylinderdaeksel.

Sandkassen blev anbragt oven
pa kedelryggen mellem dampdo-
men og sikkerhedsventilerne for
at holde bremsegruset tort. Sikker-
hedsventilerne var af typen “pop”
fra Brdr. Hardy i Wien.

Til smgring af styringen fik ma-
skinen monteret et “Friedman”
smgreapperat pa fodpladen i ven-
stre side umiddelbart foran side-
vandkassen.

Maskinen medfarte kulbehold-
ningen pé en udbygning bagest pa
farerhuset, og da den kunne have
sterre kul- og vandbeholdning end

Data for litra Q

Litra QI nr. 337-341

Litra Qll nr. 342-351

Type 0-D-0n2T 0-D-0n2T
Cylinderdiameter 460 mm 460 mm
Slagleengde 610 mm 610 mm
Drivhjuldiameter 1252 mm 1252 mm
Damptryk 12 atm 12 atm
Risteareal 1,81 m2 1,79 m?
Rarantal: 190 stk. 180 stk
Veegt tom 42 700 kg 42.700 kg
Veegt kul: 2000 kg 2500 kg
Veegt vand 6000 kg 6000 kg
Veegt tjenstfeerdig 55.800 kg 56.000 kg
Adhasionsveegt 55.000 kg 56.000 kg
Akseltryk 13950 kg 14.000 kg
m"i‘rﬁggga‘ekkraft 9300 kg 9300 kg
Indiceret HK 500 hk 500 hk
Tilladte hastighed 30 km/h 30 km/h
Maksimalhastighed 45 km/h 45 km/h

F-maskinen, brugtes mindre tid til
kul- og vandtagning, hvilket gav
bedre dispositionstider.

Den daglige drift

De farste tre maskiner (nr. 337-339)
blev stationeret i Aarhus (Ar) for at
gere tieneste pa rangerryggen. Nr.
337 blev provekert i Arhus i april
1930, og sattes derefter i drift.

De nye lokomotiver udferte de
palagte opgaver fuldt ud tilfreds-
stillende, sa yderligere to (nr. 340-
341) blev bestilt og leveret i 1932.
Denne gang leveredes de til depo-
tet pa Kebenhavns godsbanegérd
(Gb).

Til forskel for de tidligere levere-
de maskiner, blev nr. 340 yderligere
udstyret med vacuumejektor og
-ledning, saledes at togstammen
ogsa kunne afbremses.

| 1935 abnedes den ny person-
banegard i Fredericia (Fa) i forbin-
delse med Lillebaeltsbroens ibrug-
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DSB litra @ 337-339 (Ql)

Bygget FRICHS 1930
Skala 1:87
Tegning 018, Carsten Thomsen

tagning. Da der samtidig hermed
ogsa skete en omlaegning af tra-
fikken pa godssiden, fik stationen
yderligere en stor rangerbanegard
(Fra) med ankomst-, straeknings-,
stations- og afgangsrist, en ranger-
ryg med et fald pa 13 meter og et
stort moderne maskindepot,

Ud over rangerryggen, havde
banegarden ogsa en sterre stigning
fra den gamle banegard og op til

den ny. Til at betjene Fredericia
Rangerbanegard overflyttedes en
Ar-maskine (nr. 337).

Udbruddet af Den Anden Ver-
denskrig medferte bl.a. at gods-
mangden steg, hvorfor yderligere
seks lokomotiver (nr. 342-347) blev
bygget og indsat i 1943,

En del af godsmengden kom nu
over den dansk tyske greense ved
Padborg (Pa), og derfor blev Fra’s

maskine flyttet hertil, og nr. 339 fra
Aarhus kom i stedet til Fra. Fordelin-
gen var i 1943:
Godsbanen nr. 340, 341, 342
og 343,
Aarhus nr. 344, 345, 346 og
347,
Padborg nr. 337,
Centralvaerkstedet Aarhus nr.
338,
Fredericia nr. 339




. DSBlitra Q 343
rangerer pd CVK,
1958. Foto: SV,

Litra Q 343 sam-
men med ukendt

Q-maskine, hensat

i Hedehus"éﬁ_s;
1971. Foto: KEJ.
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Oversigt over DSB litra Q

Nr. Frichs ar Byggenr. Udrangeret
337 1930 91 1967
338 - 22 1972
339 - 93 1967
340 1932 103 1969
341 - 104 1969
342 1943 320 1969
343 - 321 1969
344 - 322 1976
345 - 323 1974 (1)
346 - 324 1973
347 - 325 1972
348 1945 342 1967
349 - 343 1972
350 - 344 1976 (2)
351 - 345 1967

1) Overgaet tif Kolding Kolding lokomotivkiub 1974,

Titbage til DSB og udstillet i Odense.

2) Kebt af privatmand og nu ved “Arbeitsgemeinschaft
Geesthachter Eisenbahn”, Hamburg i Tyskland.

Ny levering i 1945
Yderligere fire lokomotiver (nr, 348-
3571) blev leveret i 1945, Faelles for
maskinerne leveret under krigen
var, at fyrkassen blev fremstillet af
specialstal i stedet for kobber pa
grund af materialemangel. For at
gere opmeerksom pa dette forhold,
var disse maskiner monteret med
en lille emaljeplade ved regkam-
meret.

De nye maskiner adskilte sig ogsa
pa andre punkter, bl.a. ved ud-
formningen af vandkasserne, og de
havde et mindre antal kedelrer (i
alt mindre hedeflade), og kurvpuf-
ferne aendredes til de kraftige cylin-
derpuffer.

Ogsa kulbeholdningen blev for-
@get fra 2 tons til 2,5 tons. Denne
ekstra beholdning opbevaredes i
en opbygning oven pa den oprin-
delige kulkasse, populeert kaldet en
“rygsaek”.

Disse ti lokomotiver blev teknisk
beneevnt litra QIl.

Diverse s=ndringer
Lokomotiver pa Gb havde efter
1933 et hvidt emaljeskilt med sort
skrift paskruet dome og kulkasse.
Det var en advarsel til personalet
om at passe pa de elektriske kere-
ledninger pa den kebenhavnske S-
bane. Q-lokomativerne havde skil-
tene monteret pd sandkassen og pa
pverste del af kulkassen.

Q nr. 337-340 fik i perioden
1941-1942 aendret sine olielamper
til gasbelysning (AGA), men fik det
fiernet allerede i midten af 1943. P&
samme tid fik nr. 341 trykluftbrem-
se, mens 340 fik ejektor og ledning
fiernet. Resten af maskinerne leve-
ret fer krigen, fik dette udstyr inden
krigens slutning. Lokomotiver byg-
get under krigen havde trykluftud-
styr ved leveringen.

Alle maskiner fik efter krigen
gradvist 6 volts elbelysning, uden
det blev noteret i driftsmaterielfor-
tegnelserne. Batteriet var monteret
i en kasse, placeret pa barrieren i
venstre side umiddelbart bag ke-
delsadlen.

Q-lokomotiver med stalfyrkasser
fik gradvist disse udskiftet til kob-
berfyrkasser ved S-revision efter kri-
gen. Alle maskiner fik ligeledes “cir-
kurator” (slampotte) til rensning af
kedelvandet monteret efter krigen.
Den blev placeret pa farerhustaget i
fyrbedersiden. Der sket ingen yder-



ligere eendringer af lokomotiverne i
deres driftsperiode.

G-maskinernes fardeling
I 1956 var fordelingen af Q-loko-
motiver saledes:
Fra nr. 337, 338, 350,
Pa nr. 339,
Ar nr. 345, 346, 347, 348, 349
0g
Gb nr. 340-344 og 351.

11961 var fordelingen e&ndret til:
Fra nr. 339, 350, 351,
Arnr. 338, 345, 346, 347, 348,
349 og
Gb nr. 337 og 340-344,

Q-lokomotiverne har dog i perio-
der, selv om de officielt tilharte et
andet depot, veeret udlant til Oden-
se og Esbjerg, Nykabing F. og som
reserve til Naestved. Isaer nr. 340

farte en noget omflakkende tilvae-
relse. | november 1964 kerte den
i Gedser, derefter kom den i drift i
Nykebing F februar 1965, s kom
den retur til Gedser, og sluttelig
blev den kert til Gb i 1966.

Maskinerne har pa intet tids-
punkt vaeret anvendt som togma-
skine.

| slutningen af 1960°erne, blev
lokomotiverne lebende udrangeret
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Bygget FRICHS 1943-45
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Tegning 020, Carsten Thomsen




MOTIVET

. DSBlitra Q 337
i Padborg 1956‘2
Maskinen har
lav kulkasse og

- lave sidevandkas-

 ser. Foto: KE/.

Bygget FRICHS 1932

Skala 1:87
Tegning 019, Carsten Thomsen
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DSB litra @ 340-341 og Q@ 337-339 (Ql)

Tegningerne viser fronter og snit ved fererhus efter ombygning.

Q 340-341 havde hgje sidevandkasser, og svarede derfor efter om-
bygning til Q 342-351 (se tegning 020), dog med anden front, an-
derledes ydre rarfaring og placering af “ombygningsskilt”.

til fordel for diesellokomotiver litra
MT og MH. Nogle blev henvist til
at veere fast reserve eller benyttet
som togforvarmemaskine, fx Q 337
i Odense (fra 1965), og Q 343 i Sla-

gelse (1970) for “Slagelse Andels-
svineslagteri”.

1 1970 var det stadig nedven-
digt med damp til rangering, idet
Q matte aflgse flere MH, der skulle

til revision i 1969, og Q 346 blev
hentet frem i Arhus, hvor den an-
vendtes til rangering af brunkuls-
vogne pa Arhus Havn.

Ogséa i Fredericia kom en Q i
drift, idet nr. 350 i perioder an-
vendtes pa rangerryggen ved om-
ladehallen 1969-1970.

[ 1973 var stationeringen saledes:
Gb nr. 344 og
Ar nr. 345, 356 og 350

Bevarede maskiner

Nr. 350 blev i 1976 solgt til en pri-
vatmand, for drefter i 1981 at over-
gé til “Arbeitsgemeinschaft Geest-
hachter Eisenbahn” ved Hamburg i
Tyskland. Her kerte maskinen som
veteranmaskine med rede rammer,
pufferplanker, hjul og gangtej!

Nr. 345 overgik i 1974 som
“2-kroners” lokomotiv (udlant for 2
kr!) til Kolding lokomotivklub i Lun-
derskov, men blev senere overgivet
til DSB og er nu i nummer ved DSB
museumsvirksomhed, og star ud-
stillet i Odense. Her star den stadig
i aret 2016, men den er dog ikke
driftsklar.

Laes meget mere om litra Q i vor
bog “Damprangerlokomaotiverne
hos DSB 1892-1970” af Steffen
Dresler, udgivet af TpT i 2009, ISBN
978-87-992594-2-7.

]




TRINBRATTET KOBENHAVN
Din &Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sé bagefter nar anlaegget skal udvides, og du har brug for
saglige rad og vejledning?

Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit keb,
saledes at du kan f& gleede af din hobby mange ar frem i
tiden.

Vi har over 25 ars erfaring handel med modeltog og kaber
brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger i
kommission.

Vi forer naesten alt i modeljernbane i alle starrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbeher

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby
Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvzerd

Tif.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mgdes

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
lardag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
www.stoppel.dk

Przdukt :1spr:n'|

hebby trade

Se vores produkter hos din forhandler
F2010 ApS - Brovadve] 23B - 7000 Fredericia . www.f2010.dk

e 1 Postvogn Litra DO og DQ

“ - fas i 5 varianter

® Yfognene 2r laserbehandlat
med &gte traebekladning.

* Separat anvendt messingdele.

o Chassis i metalstabning.

* [jederoufter

Blvogne. Vognene er laserbehandlet med zgte
treebeklzedning. Flederbuffer,

www.f2010.dk
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MOTIVET

En typisk dobbeltsporet DSB-stroekning, her ved indkerslen til Lundby station pé Den sjeellandske Sydba-

ne, set fra nord, 1966. | hejre side ses fremskudt armsignal ved afstandsmcerke for 400 m til hovedsignal
(hvide plader med rede kanter). | venstre side star den karakteristiske stangreekke (pcele) med telelednin-

ger for intern kommunikation. Umiddelbart foran pcelen i forgrunden ses i groften en kilometersten i hvid
med rade tal. Billedet er taget, mens streekningen var under ombygning. Foto: |S/DMJK.

4

%

Inspiration til anlsegget:

Langs banelinien

Lidt elementaert om DSBs banestraekninger

Vi har tidligere omtalt hvad man fin-
der af udstyr og faciliteter pd statio-
nerne, fx i LOKOMOTIVET nr. 2772, sd
her ser vi lidt pd, hvad man kan finde
langs streekningerne.

Banens underbygning

Det naturlige terraen egner sig kun
darligt som underlag for jernbane-
spor. Dels fordi jordbunden er blad
og fugtig, dels fordi landskabets

udformning af vandlab, bakker og
dale ikke er velegnet, néar det drejer
sig om jernbanedrift. En jernbane
kraever ikke alene et baeredygtigt
og veldrzenet leje, men ogsa et
underlag uden for mange og for
bratte niveauaendringer.

Forud for et spors placering, er
det derfor nedvendigt at foretage
tildannelse af terreenet. Resultatet
heraf er jordlagene, der sammen

Tegninger af DSBs skinneprofiler, 1989

|- 126 | | 156
DSB45 (V) DSB60 (VI)

180y

UIC60 (VII)

1a

med de tilherende grofter, daem-
ninger og broer, defineres som ba-
nens underbygning.

Banens tvaersnit vises som et snit
pa tveers af banen. Af tegningen fig.
7?7 fremgar det, at banelegements
overside, kaldt planum, er konstru-
eret med et svagt fald fra midten ud
mod kanterne. Denne konstruktion
har til formal at bortlede det vand,
der siver ned gennem sporet, og for
at holde banelegemet tert, anlag-
ges altid afvanding langs banen i
form af grefter eller dreen.

Overbygningen

Dette er en fellesbetegnelse for
den del af banen, der barer og
fordeler togets pavirkning, saledes
at trykket mod jorden ikke bliver
for stort. Overbygningen bestar sa-
ledes af ballast, sveller, skinner og
befaestigelsesdele.

Ballasten bestar af skeerver eller
groft grus, der begge har starre
bzreevne end almindelige jord-
arter. Desuden virker sten og grus



Mal pa under- og
overbygninger hos DSB, 1965
Alle haeldninger er 1:1,5, d.v.s.
stigningen er 1,5 m pr. meter.
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draenende, og forhindrer pa denne
made, at vand underminerer spo-
ret. Stenballast har mange fordele.
Den er billig at vedligeholde, og er
mere frostssikker end grus. Sten-
ballast er et hardt materiale med
en stor bareevne, og har en stor
elasticitet, og giver sporet en stor
stabilitet.

Svellerne har ferst og fremmest
til opgave at fordle togets tryk pa
skinnerne. Den anden veeentlige
opgave er at fastholde skinnerne
i en konstant indbyrdes afstand.
Denne afstand kaldes sporvidden.

Trae var tidligere et almindeligt
svellemateriale, blandt fordi det
gav en blgd kersel. Traesvellerne var
tidligere fortrinsvis af fyr, men er
fra 1929 aflast af bagesveller. Hvor
svellerne udsattes for en seerlig hgj
belastning, fx i sporskifter, foretraek-
kes treearten azobé.

Inden svellerne leegges ned i
sporet, impraegneres de med tjaere-
olie, der sker under tryk. Ved denne
behandling regner man med at
svellerne har en levetid pa 35-40 ar
mod normalt 15-20 ar.

Mange streekninger har ef-
terhanden féet betonsveller, der
har veeret anvendt hos DSB siden
1958. Det er en fransk konstrueret
jernbetonsvelle, som bestar af to
betonklodser forbundet med en

stang skinnestl. Svellen kaldes for
en duoblok eller to-blok-svelle,

I 1989 introducerede DSB en
ny betonsvelle, nemlig monoblok-
svellen, der er fremstillet i ét stykke
ligesom traesvellen.

Traesvellerne har en leengde pa
2500-2700 cm, bredden er 25-26
cm. DSB benyttede tidligere to ty-
per tykkelser pa svelletree: 16 c¢m
pa hovedbaner og 12,5 cm pa si-
debaner.

Afstanden mellem svellerne er
pd hovedbaner omkring 62 cm.

Skinnerne var tidligere fremstillet
i dobbeltstal i spor, der var serlig
udsat for slid. Disse skinner blev
fremstillet ved hardning; fod og
krop var af en sej, men bled stalkva-
litet, mens selve hovedet bestod af
en hard og meget slidsteerk kvalitet.

| dag benytter DSB stalskinner af
en seerlig hard og slidfast kvalitet,
de sdkaldte St 90 skinner.

DSB har naesten altid benyttet et
skinneprofil, der kaldes for vignole,
der er let genkendeligt med en bred
fast fod, en hgj tynd krop og et kraf-

DSB t

fritrumsprofil
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MOTIVET

Standsignaler for
hastighedsnedscet-
 telser pd Skive
‘Nord, 1961. Skil-
tene er gule med
‘hvid kant og sorte
tal, der angiver
tilladte hastighed.
- Foto: JS/DMK.

16

trigt skinnehoved. Disse skinner be-
tegnes efter deres vaegt pr. meter.

| hovedspor anvendtes kun 45
hhv. 60 kg skinner, der blev indfart
i 1906 hhv. 1938, men ingen af dis-
se skinnetyper produceres leengere.
Disse erstattes i dag af skinner ef-
ter den internationale standard UIC
60, der ogsa er et vignoleprofil.

Pa figuren side 14 ses de tre skin-
netyper.

Enkeltspor og dobbeltspor
De fleste DSB-streekninger er en-
keltsporede, saledes at togene kun
kan krydse hiannden péa stationer,
hvor der er anlagt krydsningsspor.

Nogle hovedlinier er dobbelt-
sporede, saledes at tog i modsat
kereretning kan passere hvinanden
pa fri bane. Pa dobbeltsporede ba-
ner er en del af stationerne forsynet
med overhalingsspor for at mulig-
gere, at to tog i samme retning kan
passere hinanden. Nogle eksempler
pa sadanne stationer er fx Lundby
og Borup, begge Sjeelland.

Kerslen foregar i Danmark pa
hgjre spor i kerselsretningen. P&
dobbeltspor, serlig hvor der er
etableret Inieblokanleeg, kan der

lebe langt flere tog end pa enkelt-
spor, og en regelmaessig toggang
er lettere at gennemfare.,

Omkring 35 procent af straek-
ningsnettet er anlagt som dobbelt-
spor (geeldende ar 1973).

Fritrumsprofii m.v.

For at et jernbanespor skal kunne
befares med sikkerhed, ma der over
alt findes et passende frit rum over
og ved siden af sporet. Dette rum
fastseettes ved i hejde og bredde
bestemt afgreenset profil, det sa-
kaldte fritrumsprofil. Dette er forskel-
ligt for den fri bane og for spor pd
stationer, hvor der findes perroner,
leesseramper, pakhusperrone m.v.

Faste genstande ved sporet,
bygninger, perroner, ramper o.s.v.
skal holdes uden for pagaldende
fritrumsprofil.

For at sikre at lokomotiver og
vogne under karslen holdes inden
for fritrumsprofilet, er der for dette
materiel fastsat visse omkredslinier,
det sakaldte konstruktionsprofil.
Leessene pa vognene skal pa tilsva-
rende made holdes indenfor be-

stemte greenser, og overholde det
sakaldte lcesseprofil.

Konstruktions- og laesseprofiler-
ne falder inden for fritrumsprofilet,
saledes at der findes et spillerum til
udligning af driftsmateriellets side-
forskydninger ved slingringer og
kurver under karslen. Se side 15.

Nogle faste masrker m.v.
langs banelinien

Disse marker giver underretning
om faste informationer for det ef-
terfalgende sporstykke, og meerket
star ligesom mastesignaler pa spo-
rets hejre side i kerselsretningen,
undtaget dog leengdemaerker (se
efterfolgende tekst).

Der findes flere typer faste maer-
ker som vi ikke skal komme naerme-
re ind pa, men se LOKOMOTIVET
nr. 59-64, hvor der er farveplancher
og neermere forklaring om disses
betydning. Her gennemgar vi dog
nogle af maerkerne pa naeste side.

Leengdemeaerke
Leengdeinddelingen angives ved
trekantede kilometermaerker i be-
ton, der er hvide med rede tal, an-
bragt for hver 100 m, Markerne,
der viser kilometerafstanden fra
banens udgangsstation, anbringes
med de lige tal pa hejre og med
de ulige tal pa venstre side af ba-
nen i inddelingsretningen. Stenen
er maerket med en red lodret stribe
pa den side, der vender mod den
naermeste straekningstelefon.

Ved hjeelp af laengdeinddelingen
er det muligt ngjagtigt at betegne
bestemte punkter af banen, fx “ved
26,5”. Se tegning side 19.

Vogterhuse og overkarsler er
forsynet med numre, der ligeledes
kan anvendes ved bestemmelse af
steder pé streekningen.

Kendingsmsaerker
Kendingmeerke  for  brandfarlige
streekninger (brandpeele) opstilledes

Overkarsel 68 pa streekningen...
(hvor?). Som det fremgdr af bille-
det, er overkarslen udstyret med en
hatvbomaniceg og fire krydssignaler.
De to krydssignaler til hajre side af
vejen, er efter reglerne forsynet med
ekstra vinger for at tilkendegive,

at det er dobbeltspor, der krydser
vejen. Overkersel 68 findes andre
steder i landet, men mdske kan
leceserne hjcelpe med at stedfeeste
motivet? Foto fra 1957, [S/DMIK.




ved begge ender af brandfarlige
arealer, fx naleskov eller hede, der
graensede op til banelinien, og ved
begge ender af lzengere broer med
brodaek af temmer. De bestod af
firkantede brandgule peele, for oven
forsynet, med en gul plade med
bogstavet “B” i sort.

Pa arealer afmazerket med brand-
peele skulle udvises forsigtighed for

at forebygge antaendelse, isat gael-
dende for damplokomotiver.

“GIV-AGT"-mcerker er rektanguleere
hvide skiver med en red kant og
paskriften “giv agt”, der angiver at
lokomotivpersonalet, at toget naer-
mer sig en ubevogtet overkersel,
overgang eller hvor der skal gives
advarselsflgijt.
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Tegning:

Standsignaler og faste maerker
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Kendingsmcerke for holdesteder uden
sidespor og uden hovedsignaler som
fx billetsalgssteder og trinbraetter,
bestod af to over hinanden anbrag-
te hvide kryds og tilkendegav, at der
var et sddant holdested 500 m bag s s
maerket. Ved trinbreetter, der ikke g L,
var beliggende ved bevogtede over-

karsler, angav man perronens belig-

genhed ved at seerligt maerke, der

var en lodretstillet rektanguleer hvid

skive med red kant (epoke [11/IVa).

Kendingsmcerke for holdesteder med
sidespor, men uden hovedsigha-
fer bestdr af to over hinanden an-
bragte trekantede hvide skiver med
rod kant, der vender spidserne mod
hinanden. De er anbragt 500 m for-

Fortscettes pd side 19

Forklaring til hosstaende planche:

DSB-merke

nr.

39. Forsigtig standsignal “stop” felger, signal 40 falger i
400 m evt. 800 m afstand.

40. Stop.

41. Forsigtighedsstraekning felger, anvendes normalt
kun pa fri bane, og hastigheden skal vaere nedbragt til
den pé signalet anforte hastighed.

42.  Ker langsomt, den efterfolgende straekning ma ikke
befares med starre hastighed end den som signalet
tilkendegiver.

43. Ker hurtigere, en ny forsigtighedsstraekning med
starre tilladt hastighed aflgser den nuveerende.

44, Forsigtighedsstraekning ender, nar hele toget har pas-
seret signalet, ma den nedsatte hastighed annulleres.

45. Forbirangering forbudt, sporet bag signalet ma ikke
befares — anvendes kun pa stationer, og kun i epoke Ill.

101a. Giv agt, ved passage skal lokomotivfgreren altid afgive
lydsignal, lang tone — flgjte eller horn.

101b. Giv agt, skal kun efterkommes i usigtbart vejr.

101c. Giv agt, meerket angiver, at der findes en overkersel
med automatisk advarselssignalanleeg ca. 350 m bag
maerket. En kontrollanterne med blinklys (mod toget)
pa sekskantet baggrundsskeaerm er anbragt ca. 150 m
foran overkarslen. Hvis lanternen ikke lyser, skal toget
standse, og fares frem under afgivelse af lydsignal.

102. Kendingsmarke for brandfarlige straekninger, mar-
ket palaegger forsigtighed ved fyring i den afmerkede
streekning, der ophwrer, nar det modstaende maerke i
sporets venstre side passeres — kun i brug i damptiden.

103. Kendingsmarke for holdested uden sidespor og
hovedsignaler, angiver, at der er et holdested 500 m
bag maerket.

104. Kendingsmaerke for holdested med sidespor, men
uden hovedsignaler, angiver, at der bag meerket er et
holdested, hvis yderste sporskifte ligger 500 bag maer-
ket.

105. Afstandsmarker, angiver afstand til hovedsignal pa
400, 800 hhv. 1200 m.

106. Kendingsmarke for farlige stationer, indkersel ad
stationens togveje skal ske med saerlig forsigtighed.
Geelder market kun for et enkelt spor, anfares dette
med arabertal, Anbringes ved eller pa indkerselssignaler,

107. Rangergrensemaerke, angiver, at der ikke md range-
res forbi uden seerlig ordre.

112. Kendingsmerke for perron ved trinbraetter, hvor
der ikke findes bevogtet overkarsel.

113.  Fremskudt signal felger, anbringes ved hovedsignal,
og kun pa seerlige streekninger.
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OVERKORSLER

En jernbaneoverskeering kaldes officielt og i fagsprog
en jernbaneoverkarsel, og er et sted, hvor en jern-
bane krydser en anden trafikvej, fx. vej, sti, markvej
i niveau. Overkarsler er kun skeeringer i niveau, d.v.s.
hvor den krydsende trafik befarer jernbanesporerne
ved passage.

Faerdselsloven og vejskiltningen sondrer mellem
“bevogtede” og “ubevogtede” overkersler, d.v.s med
bomme hhv. uden.

Her beskaftiger vi os med ubevogtede overkarsler,
hvor der kun var advarsel ved skiltning i form af kryds-
meerker med lys.

Disse fandtes i fire hovedudgaver, der ses pa hosta-
nede tegninger. Der fandtes endvidere et krydsmzerke
uden lys, der isaer anvendtes ved overkarsler pa mar-
ker og stier.

De fire havedtyper ses pé tegningerne.

Farste krydssignal (A) geelder for enkeltporede
straeekninger, mens det andet (B)med halvandet Adre-
askors stod foran dobbeltsporede straekninger. De var
placeret i hgjre side af vejen. Disse krydssignaler var
meget almindelige, og anvendtes pa alle overkersler i
hele landet, hvor et enkelt- eller et dobbeltspor kryd-
sede vejen i niveau. Det var naturligvis kun pa straek-
ninger, hvor der ikke var broer eller tunneler pa straek-
ningen. Eksempler pa straekninger med disse kryds-
signaler var pa Sjeelland fx Neestved-Kege-Roskilde,
Roskilde-Kalundborg, Nykebing F- Gedser, i Jylland
bl.a. Arhus-Grena, Randers-Ryomgard, Skanderborg-
Silkeborg-Herning-Struer, Den skeeve Bane (Langé-
Brande), Esbjerg-Struer-Thisted m.fl.

Det tredje krydssignal (C) var yderst sjeldent, og
anvendtes kun pa dobbeltspor, som blev befaret af to
togveje. Nar der var to togveje, kunne der pd begge
spor komme tog samtidigt eller to tog kunne passere
overkarslen pa hver sit spor med kort tids mellemrum.

Et eksempel er Horsens, hvor DSBs havnebane
forlab parallelt med Horsens-Odder Jernbane fra sta-
tionen til havnen, Havnetrakket kunne netop have
passeret overkorslen i retning mod havnen, hvoref-

ter Oddertoget nogle sekunder senere kunne passere
overkerslen den modsatte vej, Det ene advarselslys
blev aktiveret af Odderbanen, mens det andet blev
det af DSBs havnebane.

Et tilsvarende signal fandtes ogs& hos DSB i Thi-
sted, hvor TF| og DSB fulgtes et stykke ud af statio-
nen. Det kan have veeret i brug andre steder, men
disse kendes ikke umiddelbart. Hvad ved leeserne om
dette signal, og hvor det ellers blev benyttet?

Det fjerde signal (D)
er uden Andreaskors,
og benyttedes som sup-
plement til type (A), og
blev ofte placeret pa
den modsatte vejside af
dette signal (til venstre
for vejen).

Signal E er et kryds-
signal uden lys, og be-
nyttedes ved private
veje og stier, fx pa mark-
og skovveje. Det fandtes
ogsa med et enkelt An-
dreaskors.

Signalmasterne  var
normalt 3750 mm haje,
men kunne vaere lavere,
fx. signal A, der var om-
kring 300 mm kortere.
Type D havde kun en
kort signalmast.

De viste tegninger er
i skal 1:45, @nsker man
dem i skala 1:87 (HO),
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/

g

«%J—JZQJ‘ 20:0_ Y
5 /4
3

oy

skal man gange med
45/87 =0,52.

Se ogsa farveplan-
cher om DSB signaler i
LOKOMOTIVET nr. 62,
side 7.
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Eksempel pa telegrafpalelangs
streekningen. Tegning TA.

an holdestedets yderste sporskifte
{epoke lII/IV/V).

Afstandsmcerker Maerkerne anbrin-
ges foran stationer, sidespor og
blokposter for at angive, i hvilken
afstand fra hovedsignalet toget
befinder sig. De bestar af 1, 2 og
3 skratstillede rektanguleere skiver,
hvidmalede med red kant, der er
anbragt i en afstand af 1200, 800
og 400 m foran hovedsignalet.

Standsignaler

Foruden de faste maerker kan der
langs straekningen veere opstillet
standsignaler, d.v.s. runde skiver,
firkantede gule skiver og trekante-
de gule og gregnne skiver, alle med
hvid kant, hvor de gule ind imellem
er forsynet med en hastighedsangi-
velse,

Skiverne er fastgjort pa en to-tre
meter hgj stander, der anbringes
pa hgjre side af sporet, og tjener til
at afmeerke steder, hvor banen er
speerret eller den pa banen i avrigt
tilladt hastighed af sarlige arsager
er nedsat. Ogsa disse standsignaler
kan man lzese mere om i LOKOMO-
TIVET nr. 59.

Mastesignaler

Togenes karsel over en banestraek-
ning ledes bl.a. ved hjzelp af hoved-
signaler, der angiver for lokomotiv-
personalet, hvorvidt en streekning
eller station ma passeres eller ikke.
Signalerne star normalt pa “stop”,
og forbyder da enhver kersel forbi
signalet. Dog, sa kan der pa ba-
nestreekninger med automatisk
linieblok, som normalstilling vises
“ker” eller “ker igennem”. Pa disse
streekninger er mellembloksigna-
lerne (daglyssignaler) normalt sluk-
ket uden for trafiktid. Stilles signalet
pa “ker” eller “ker igennem”, giver

det toget tilladelse til at kere forbi
signalet.

Hovedsignaler opstilles dels ved
eller pa stationerne, dels pa den
fri bane, bl.a. som mellembloksig-
naler, og ved sidespor, bevaegelige
broer o.lign.

Hovedsignaler kunne vaere ud-
formet enten som armsignaler eller
som daglyssignaler.

Armsignalerne havde én - under-
tiden to - arme, hvis stilling angav,
om signalet matte passeres eller ej.

Hovedprincippet for armsigna-
lerne betydning var, at en vandret
arm (arme), angav “stop”, mens
én (eller to) arme loftet skrat opad
mod hajre, angav, at signalet matte
passeres. | marke vistes signalerne
ved lys, hvis farve var afhaengig
af signalarmens stilling, redt for
“stop”, grent for “ker”.

Daglysignalerne viser derimod
farvet lys savel ved dag som nat.
Signalfarven red, eventuelt i for-
bindelse med brandgult, betyder
“stop”, mens gran, eventuelt i for-
bindelse med brandgul, giver tilla-
delse til passage af signalet.

Hovedsignaler, der er opstillet
ved indkerslen til en station, be-
naevnes indkerselssignaler. De tje-
ner til at deekke stationen mod den
fri bane,og angiver samtidig green-
sen mellem disse omrader.

En del indkerselssignaler er for-
synet med gennemkarselsangi-
velse. Signalet “ker” angiver, at
toget ma kare ind pé stationen og
standse der. Signal “ker igennem”
angiver, at stationen ma passeres
uden standsning.

Foran stationer med forgrenede
genemkarselstogveje  eller med
indkarsesltogveje til forskellige om-
rader af stationen, fx person- eller
godsspor, kan der tillige ved to

Kilometersten i beton
(ikke i skala).

farvede lys skrat over for hinanden
tilkendegives, at gennemkarsel hhv.
indkarsel sker ad afvigende togvej,
fx ved at det averste lys er skrat til
hajre for det nederste, hvis afvigel-
sen er til venstre. Vises lysene lodret
over hinanden, er togvjene indstil-
let til det lige spor. Dette serlige
forgreningssignal findes kun som
daglyssignal, og et sadanne kunne
i sin tid bl.a. ses foran Ringsted sta-
tion ved indkarsel fra Roskilde, hvor
der var forgrening mod Naestved.

Pa eller ved indkerselssignaler
kan der vere anbragt en hastig-
hedsviser, der ved en hvid, lysende
figur angiver den hastighed, hvor-
med ind- eller gennemkersel ma
finde sted. Hastighedviseren benyt-
tes endvidere til at vise “stop og ryk
frem”, d.v.s. at toget efter stands-
ning foran signalet forsigtigt ma
kere ind pa stationen, idet lokomo-
tivfgreren skal veere forberedt pa at
standse foran enhver forhindring.

De fleste knudestationer og
mange mellemstationer pa hoved-
baner er tillige forsynet med udker-
selssignaler, der giver underretning
om, hvorvidt udkersel er forbudt
eller tilladt.

LOKO
MOTIVET

Afstandsmeerker:

I hajre side ses
meerketne anbragt
pd en stander, '
mens de | venstre
side er placeret pd
stolper i jorden.
Sidstncevnte me-
tode blev benyttet,
hvor der var plads-
‘mangel, Foto fra. -
Kveerkeby 1973,
hvor MS 401 er
pa vej til Keben-
havn. Foto. KEJ.
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Drejekors ved
~ en ukendt DSB-

- streekning. Korset

er fremstillet i
stalprofifer, hvor

- man normalt be-

 nyitede treeleegter
Foto: JGC/MK.

P& nogle stationer findes endvi-
dere mastesignaler, som angiver,
hvilken togvej, der er farbar for to-
get, de sakaldte togvejssignaler for
ind- eller udkgrsel. Disse signaler
fandtes i sin tid bade som arm- og
daglyssignaler.

For at ggre det muligt at afsende
togene teettere efter hinanden, er
der pd en del af de steerkt trafikere-
de linier, og navnlig pa dobbeltspo-
rede baner, etableret linieblokan-
leeg. Herved opnas at banestykket
mellem to (eller flere) blokafsnit ved

hovedsignaler, mellembloksignafer,
ad elektrsk vej far afhaengighed
mellem 1) udkarselssignalet pa sta-
tionen, 2) mellembloksignalet og 3)
indkarselssignalet pa den falgende
station. Det betyder, at et udker-
selssignal eller et mellembloksignal
- efter at vaere passeret af et tog, og
derpa stillet tilbage pa “stop” - ikke
pany kan vise “ker” for et efterfal-
gende tog, for det farste tog har
passeret det naeste hovedsignal, og
dette viser “stop”.

Ved denne ordning, kan der
veere mere end ét tog pd samme
spor mellem to stationer, men kun
ét tog i hvert blokafsnit. Togene si-
ges da at kere med blokafstand.

Af mastesignaler findes pa den
fri bane endvidere de sékaldte
fremskudte signaler, der tjener til
at underrette lokomotivpersonalet
om et efterfalgende hovedsignals
stilling.

Skaering mellem

ve]j og bane

Ved skaeringer mellem vej og bane
skelner man mellem skeeringer i
skinnehgjde (niveauskeeringer) og
skeeringer ude af niveau (skinne-

Usikrede overkearsler

o —

Lage [

]

Drejekors

L.

fri vejforbindelser), hvor vejen ved
hjeelp af en brokonstruktion er fart
over eller under banen.

Offentlige overkarsler er i almin-
delighed anlagt for offentlige veje,
der skaerer banelinien i skinnehgj-
de. Pd indhegnede baner bevogte-
des de tidligere af ledvogtere, der
— nar toget kom — spaerrede vejen
med led eller bomme. Flere og flere
overkarsler sikredes efterhanden
dog helt eller delvis ved automatisk
virkende hel- eller halvbomme med
elektriske lys og klokkesignaler.

Bomme betjent af ledvogtere
kunne veere afstandsbetjent, d.v.s.
indrettet til at abne og lukke ved
hjeelp af mekaniske traek, som be-
tjentes fra en station eller banevog-
terpost. De skulle i almindelighed
veere forsynet med en klokke, hvor-
med der blev ringet fer lukningen.

Bevogtningspersonalet  under-
rettedes om, at et tog var afsendt,
ved klokkesignaler fra de naermeste
stationer.

Ved flere offentlige overkarsler
varfer feaerdslen sikret ved kryds-
ningsmaerker, der er anbragt pa
hver side af overkerslen. Selve
krydsningsmaerkets vinger — sével
om stolper - er inddelt i reflekteren-
de rgde og hvide felter. Det er den
simpleste form for en sikret over-
kersel ved offentlige overkgrsler.

Hvor trafikken er saerlig stor eller
oversigtsforholdene darlige, sup-
pleres krydsningsmerkerne med
et advarselssignalanlaeg. Det bestdr
af mindst fire vejsignaler, hvoraf to
er forsynet med klokke. Vejsignaler,
der er formet som en bla trekant
med rgd-hvid kant, kan vise et rgdt
blinklys mod vejtrafikken. Se saer-
skilt tekst side 18.

Andre usikrede overkersler
Hvor der kun er en ringe passage
af gdende, vil der ofte kun veere
anbragt en lage eller et drejekors i
hegnet.

Lagen er en almindelig lage, der
abner veek fra banen. Den er selv-
lukkende, idet den er forsynet med
forsatte haengsler.

Drejekorset er et vandret drejeligt
treekors, der er anbragt pa toppen
af en stolpe i hgjde med hegnets
overkant. Det kan kun passeres af
gaende personer, da det forneden
er forsynet med en vandret planke,



der skal hindre dyr i at komme ind
pa banen.

Hvor der skal veere mulighed for
at medbringe cykler, er overkarslen
forsynet med en slags sluse af faste
forsatte bomme.

Led: Skal det veere muligt at pas-
sere banen med en landbrugs-
maskine, indrettes ofte et led eller
bomanlaeg, der kan betjenes manu-
elt. | forbindelse med sadan et led
taler man om en privat overkgrsel,
og her pahviler det ejeren at holde
leddet lukket.

Disse led anvendes primeert ved
private overkgrsler, hvor hastighe-
den er over 75km/t. (ar 1965) Der
anvendtes/anvendes flere starrelser
pa led. Enkeltledene findes saledes
i en leengde af 4 meter, mens der
ved lidt sterre vejbredder anvendes
dobbeltled i 5 m leengde

Leddene er opbygget i legter,
der er samlet til en eller to haje dre-
jesaijler, fra hvis toppe skra strask-
béand i fladjern er fart til leegterne til
forhindring af skaevvridning.

Hegn

De fleste DSB-stationer og streek-
ninger er indhegnede. P3 fri bane
benyttes neesten  udelukkende
4-tradet ledninger, mens der pa
stationer anvendes 5-trdds lednin-
ger eller forskellige former for stakit
eller tradfletvaerk.

Teleanlaeggene

Neesten alle by- og knudestationer
var tidligere forsynet med telean-
lzzg og fjernskrivere, der var tilslut-
tet DSBs interne fjernskrivernet,
Dette net var isaer bestemt til hurtig
befordring af tjenstlige meddelelser
m.v.

| teleanleeggene hos DSB indgik
de langs banelinien opstillede stan-
greekker af impraegnerede traestol-
per med isolatorer i porcelan, der
bar ledningerne, som enten var i
jern eller kobber.

Stangraekkerne erstattedes dog
efterhanden af kabler, der var sa-
ledes konstrueret, at de forskellige
ledningstrade var isoleret indbyr-
des, og desuden var beskyttet mod
fugtighed og mekaniske pavirknin-
ger.

Banelinjens vedligeholdelse
Stationernes og banelinjernes vedli-
geholdelse forestas af bygningstje-

Sydside

pa fundament i beton
HOLSTED VEST
Tegning: JGC

Kolonnehus opbygget i sveller

Vestgavl

T —

Plan

@stgavl

nesten, banetjenesten og sikrings-
tienesten, og udferes hovedsagligt
af disse tjenesters personale.

Baneomraderne under banetje-
nesten forestod eftersyn, vedlige-
holdelse af spor, hegn m.v. Per-
sonlaet var i sin tid stationeret ved
banemesterstreekninger. Baneme-
steren var arbejdsleder, og havde
til hjeelp baneformeend, banemon-
torer, banebetjente og ekstraarbej-
dere.

Banemesterstraeekningernes star-
relse var afpasset efter arbejdets
omfang, og for hver streekning var
anlagt sméd bygninger, der husede
personalet, de sakaldte kolonne-
huse,

Disse var — alt efter forholdene
— storre elle mindre hytter, der var
indrettet med banemesterkontor,
frokostlokale, evt. toilet m.v. Hver
banemesterstraekning havde som
regel en skinnecykel til radighed for
eftersyn.

| dag er disse sma huse nedlagt
og fjernet, og er erstattet af bane-
afdelingens folk, der har til huse
pa hovedstationerne, og efterser
streekningerne via automobiler,

|

Kilder:

DSB Baneanlaeg, DSB Teknisk
Afdeling 1989.

DSB - vor virksomhed, Danske
Statsbaner, Kgbenhavn 1972.

DSB Jernbanestationer og
Anlaeg, P.H. Bendtsen.

Banernes bygning og Udstyrelse,
DSB, diverse udgaver.

Signalfarveplancher i
LOKOMOTIVET:

Faste meerker, nr. 59
Mastesignaler, nr. 61-65

1 hojre side ses et -

- Banemester pd in-

-_s_pekﬁ'éﬁ-?ed hicelp
af sin skinnecykel.

faldmeerke (ikke
- omtalt idenne
* tekst) og bag ved
dette anes telegraf-

. peele (stqngrmkke*)
| Fotofraca. 1935,
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KOLONNEHUSE

Disse ma hytter og huse udger
et helt kapitel for sig, og har vee-
ret omtalt flere gange i tidligere
numre af vort blad.

Her skal blot kort fortaelles lidt
om de sma hytter, der i sin tid
var at finde pa alle DSBs stationer
og langs straekningerne, og som
‘husede’ DSBs arbejskolonner.

Den straekning som en ko-
lonne péa 5-7 mand havde ansva-
ret for, var fgr i tiden 20-25 km.
Streekningens leengde blev sat i
forhold til lokale forhold, togin-
tensitet, hastighed, sporets un-
der- og overbygning m.v.

Kolonnehusene fandtes i et
utal af udformninger, lige fra zel-
dre udrangerede vognkasser fra
personvogne, store 0g sma trae-
hytter op til starre huse i blank
mur. Vognkasserne kunne i nogle
tilfeelde blot veere halve, ofte al-
dre kupevogne, hvor vinduerne
var udbleendet nogle steder.

Indretningen i disse “kolonne-
huse” var sparsom, ofte med fa-
ste baenke fra gldre personvogne,
et simpelt bord, nogle sammen-
bragte stole og en kakkelovn til
opvarmning.

Vagtborg kolonnehytte meflem
Varde og Sig set fra nordvest.

Tegning af
halv vognkasse
anvendt som
kolonnehytte

(epoke III)
Skala 1:87
Tegning JGC, 1983

plan

Andre kolonnehuse, opfert i
braedder eller sveller pé et stabt
fundament, var ret almindelige
og meget forskellige i arkitektu-
ren. De fleste var indrettet med
et til to rum, det ene forsynet
med kakkelovn med udvendig

skorsten, De var nzesten alle med
saddeltag belagt med tjeerepap.
Vaeggene var for almindelige
treehytter redmalede med hvide
vinduer og dere, mens svellehyt-
ter var sorttjierede med hvide
vinduer og dere. B




Foto: HBDS.

Trevogns-lyntog litra MS er netop ankommet
til Frederikshavn 1964, og holder i spor 1.
Leeg meerke til den besynderlige udragende
belysning, der er fastgjort til perrontaget.

FREDERIKSHAVN
jernbanestation

- som den var engang

W Af Torben Andersen

I det nordlige fylland ligger jernbane-
stationen Frederikshavn, der er den
nordligste DSB station. Indtil 1979
var stationen en herlig nostalgisk
station, der pd mange mader ikke
lignende andre DS5B-stationer. Sta-
tionen havde bl.a. en keempe-remise,
der som normalt ikke var rund, men
derimod aflang. Og sd betjente den

to privatbaner, nemlig Skagensbanen
og Fjerritstev-Frederikshavn fernbane.
Vi ser lidt pd stationen som den var
engang indtil 1979, hvor en ny sta-
tion blev anfagt.

Forhistorie

Frederikshavn station blev abnet for
drift i 1871. Oprindelig var sporare-
alet beskedent, men efterhanden
udbyggedes det, ikke mindst da FF

fik sporstilslutning i 1899, og Ska-
gensbanen fik det i 1924, da den
blev ombygget fra smal- til normal-
spor.

Hovedbygningen, der var 40 m
lang, blev opfert i gule sten med
sort skifertag. Det var arkitekterne
Hoffmeyer og Arboe, der stod for
opferelsen under ‘opsyn’ af N.P.C
Holsge. Bygningen fik en midterflgj
i to etager, og en sideflgj pa hver
side. Midterflgjen var yderligere
markeret ved at midterpartiet hav-
de et lille fremspring.

Bygningen var anbragt i direkte
linie i forleengelse af Jernbanegade,
hvor der la et par hoteller,

Selv om Frederikshavn var ende-
station, var baneanlaegget allerede
efter den ferste plan udfert som
gennemkarselsstation, idet havne-

frederikshavn stationsbygning
sel fra fernbanegade, 1964.
foto: HBDS.
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Udkgrsel mod
Hjerring og Skagen

DSB 1948 - Ikke i skala

Fuldt optrukne linier angiver DSBs spor. Stiplede linier angiver privatbaner.

Sma stiplede linier angiver privatspor.

sporet mod syd blev anlagt ved en
seerskilt entreprise.

Mens det farste sporanleeg ikke
var i sterre omfang, sa var lokomo-
tivremisen ganske imponerende

Frederikshavn stationsbygning
set fra sporsiden, 1964.
Fota: HBDS.

med de tilhgrende fyrgrave og
veerksteder, der la i den sydlige
ende af stationen. Remisen havde
et grundareal pa ikke mindre end
ca. 2060 kvadratmeter. Bygningen
blev ligesom hovedbygningen op-
fart i gule sten, og indrettedes med
en store indkerselsporte for loko-
motiver i den nordlige ende. Re-
misen havde plads til 16 maskiner,
kun overgaet af remiserne i Nyborg

(20), Esbjerg (31), Struer (32) og
naturligvis Kebenhavn GCb (100).
Der var spor til samtlige lokomotiv-
pladser i remisen, hvor der ogsa var
indrettet et vaerksted.

Foran remisen |a en 20 m dreje-
skive; den var anbragt lidt afsides,
og kun to spor fra remisen havde
tilslutning til den.

Lidt nord for remisen var den
traditionelle kulkran anlagt, og
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overfor denne stod en vandkran.
Oprindelig var kulgarden blot med
kulbaenk, men da der efterhanden
kreevedes mere og mere energi,
blev kulgarden udvidet til en ster-
relse pa 90 meter i lzengden, og
ved denne lejlighed blev kulbaen-
ken erstattet af navnte kulkran. |
evrigt var den nye kulgard belagt
med brosten, mens den gamle hav-
de svellebund.
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Syd for remisen blev omkring
arhundredskiftet opfert en to-eta-
ges bygning, hvor der var indret-
tet smedje, magasiner og kontor,

Den karakteristiske store aflange
remise med plads til 16 lokomotiver.
Leeg meerke tif de opragende ragaf-
treek pd taget. De to diesellokomotiver
er litra MY og MX, 1964. Foto: HBDS.
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mens der pa ferstesalen blev anlagt
overnatningsrum for kerende per-
sonale. Ved siden af denne opfer-
tes en bygning, der fungerede som
materialehus.

Syd for stationsbygningen an-
lagdes et varehus, senere kaldet
godsekspedition. Det var ca. 40
meter langt, og blev efterhanden
udvidet med en smallere tilbygning
mod nord (fiskepakhus). Varehu-
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set blev ogsa opfert i gule sten.
Senere udbygninger blev opfart
i tree, men det virkede — besyn-
derlig nok - ikke skeemmende pa
den arkitektoniske helhed.

Da Skagensbanen i 1924 blev
ombygget til normalspor, og
blev indfart pa Frederikshavn sta-
tion, fik den endestation nord for
posthuset. Her blev ogsé anlagt
en 15 m drejeskive, ligesom der

h ;L- Lo =
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blev bygget diverse publikums-
faciliteter for rejsende til Skagen.

FFJ - og udvidelse af

sporarealet

Men allerede i 1899 blev privat-
banen FF| fort ind pé& Frederiks-
havn station, hvilket medferte
betydelige eendringer af spornet-
tet. Privatbanens persontog blev
fart helt til Frederikshavn station,

e
N

SYD
Udkersel mod Saeby

Et kig ind pa stationen fra syd
med remisen i venstre side, 1978
Helt til venstre anes en DSB
hjcelpevogn, ex DSB litra MT,

og foran remisen ses den lille
signalpost. Foran remisen knefser
sandtdrnet. Hell til hojre afventer
en persontogstamme, og lige bag
denne ses broveegten. Foto: KE/.




SPORPLAN FFJ

Frederikshavn station - Tegning DSB 1948 - lkke i skala

25A

Det gamle stationsterrcen pd
FF| med varehuset i venstre

side og motorremisen i hajre
side. Folo fra 1964, HBDS.
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og der blev anlagt en smallere per-
ron mellem andet og tredje spor.

FF) (Szebybanen) fik egen remise
og godsekspedition i den sydlige
ende af stationen mellem Rim-
mensgade og Vinkelvej (Frederiks-
havn G). Det blev fiernet i 1962,
hvor delstraekningen Frederikshavn-
Seeby blev nedlagt.

FFJs remise var indrettet med tre
spor, og foran denne 13 en lille dre-
jeskive, bl.a. med et stikspor, hvor
der kunne sta en sneplov. Der la
endvidere et sakaldt kulhus.

Ud for varehuset |a en enkeltspo-
ret motorremise og naturligvis var
der faciliteter til drift af lokomotiver
og motorvogne, bl.a. benzinstan-
dere, vognvaskeplads, lasseprofil
og vognvaegt, | den sydlige ende af
FF| stationens sporareal (efter Kalk-
veerksvej) 1a en kveegfold.

Frederikshavn station udbygges
Mellem det eksisterende spornet og
vaerkstedomradet blev anlagt yder-
ligere to opstillingsspor, hvorved

der skabtes plads til bl.a. vognvask
og eftersynsgrube for DSB-materiel.

Foran kulgarden blev der opfart
en mindre lagerbygning, og foran
remisen ved vandkranen, blev der
placeret en askekasse og et mindre
brandeskur.

Der blev ogsa lagt et nyt gods-
spor helt ud mod Parallelvej, og
der anlagdes en lasserampe for
enden af det nye godsspor, lige-
som der blev opstillet en leesse-
kran. Ud mod Parallelvej, lidt syd
for Asylgade, la en kvaegfold. Den
var oprindelig aben, men blev
senere overdakket. Senere blev
kvaegfolden flyttet leengere mod
nord for at skaffe plads til den nye
leessevej, og der lagdes et spor
skrat over terraenet, der skulle fun-
gere som et tilkerselsspor til gods-
sporene.

Spornettet blev efterhanden ud-
bygget sa meget som pladsforhol-
dene tillod, og i de efterfelgende
ar, hvor de store damplokomotiver
dominerede trafikken, blev kulgar-

G 5. Filisp. Hote 7,035 m
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den yderligere udvidet, og man fik
en kerende kran til kullzesning.

Et stort problem for Frederiks-
havn by var stationens mange
overkgrsler, der sinkede vejtrafik-
ken, og var en medvirkede arsag
til, at stationen matte flyttes sidst
i 1970%erne. Syd for stationen ved
FF| var der overskaeringer ved Kalk-
veerksvej, endda med ikke mindre
end seks spor.

Pa selve DSBs arealer var der i
den sydlige ende overskeeringer
ved Rimmensgade (havnebanen
— overkersel 188) og Sendergade
(overkersel 190), mens der i den
nordlige ende var overskeeringer
pa Asylagde (overkgrsel 186), Ve-
stergade (overkarsel 185) og Ner-
regade (overkersel 184).

| den nordlige ende la i avrigt et
stort lager for olieselskabet DDPA
(ESSO), der havde et enkelt spor
ind til pladsen. Firmaet SHELL hav-
de et lille lager i den sydlige ende
ved siden af lokomotivermesterens
bolig.



Den gamle dampremise fra FFJ.
foran remisen ses kulgdrden, mens
bygningen helt til venstre er motor-
remisen. fFoto fra 1964, HBDS.
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Stationsarealet set fra nord (Asylgade),
1964. | venstre side rangerer en DSB
F-maskine med IKA-kelevogn. | midten

stdr en ukendt bygning foran leesseram-
pen. Forrest ses de to udkarselssignaler,
til Hjerring hhv. Skagen, Foto: HBDS.
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1 1948 havde stationen en sam-
let sporleengde pa 7580 meter.

Sommerkoreplanen 1939
- og derefter

Kareplanen for 1939 havde elleve
daglige forbindelser til og fra Fre-
derikshavn.

Blandt disse var ogsa lyntoget
“Kronjyden” og motorekspresto-
get “Nordpilen”. Allerede i 1936 fik
“Nordpilen” sin debut som en di-
rekte forbindelse tI Hamborg med
tilslutning til Goteborg-Frederiks-
havn-ruten.

Sa kom beszettelsen, og der sket
ikke meget mere, men medfarte
store @ndringer i kereplanen, og

de nye motorvogne m.fl. matte
henstilles i remise, og damploko-
motiver rykkede atter ud tor at klare
opgaverne.

| 1945 kunne man atter indseette
motortog, men ogsd mange damp-
lokomativer forblev i drift efter
dette ar. Det gjaldt saledes K-maski-
nen, der kerte som iltogsmaskine,
oprindelig med en hastighed pa 90
km/t, senere efter ombygning med
100 km/t.

Andre maskiner, der fik hjem-
sted i Frederikshavn, var bl.a. litra
D, litra R og litra E. Til rangering i
Frederikshavn benyttede man den
lille to-koblede maskine litra HS.
Den blev bl.a. benyttet pa havne-

Herover: Sporarealet titherende Ska-
gensbanen, set mod syd med banens
perroner og drejeskive. | baggrunden
ses bygningen titherende posthuset. |
forgrunden DSBs stopskilt (signal nr.
108) for indkarende tog. Foto: HBDS.

<

Herunder: Skagensbanens spor
set | modsat retning fra dreje-
skiven mod nord. | baggrunden
anes de to udkerelssignaler til
Skagensbanen og Hjerring. I hejre
side henstdr diverse materfel fra
Skagensbanen. Foto: HBDS.

Epr—-
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LOKO Til venstre: Varehuset i tree set fra
MOTIVET e : .
vejsiden. En stribe godsvogne stdr
pd sporene bag huset. Foran i bil-
ledet speerrer stopbommen vejen
ind til leesseomrddet. Den var 12,7

m lang. foto fra 1964, HBDS.

<

Herunder: Varehuset set fra sporsi-
den med en stribe godsvogne ved
varehussporet. Godsvognene er
fra DSB, og bestdr af litra Hj, IAR
og GS. Til hajre ses udkerselssig-
nafet for FFf (Sceby). Foto: HBDS.

Stationering af lokomotiver
i Frederikshavn
Udvalgte ar
1947:
Fast tur: R 947,948
Reserve: R 949
Rangering: HS 401, 402, 403,
404
F 695
1949:
Fast tur; T 298, 299
Sertogog R 947
reserve:

Rangering: F 694
HS 400, 402, 403,
405

1953:
banen, hvor den kunne have be- Fat tur: T 298 299

sveer med at treekke sterre stammer Seertog og T 297

op ad bakken. Besatningen matte rOSERYES

abne ekstra for sandkassen, fyre Rangering:  HS 399
med ekstra kul og lukke helt op for F 678, 684
dampregulatoren... alligevel hvirv-
lede hjulene rundt og ragen stod i
kaskader ud af skorstenen. Senere
benyttede man som supplering til

1956:
Fast tur: T 299
Sertogog T 297

HS de trekoblede F-maskiner til den reservef
tunge rangering. Rangering: F 431, 669
(Se hosstaende liste over damp- 1958:
lokomotiver i Frederikshavn) Reserve: R 949
Ogsa MO-vognene blev an- Rangering:  HS 405
vendt, og i 1950’erne stationeredes F 673, 674
flere diesellokomotiver litra MY i 1961:
Frederikshavn. Saertog: R 949
| slutningen af 1960’erne ind- Rangering:  HS 405
sattes rangerlokomotiver litra MH, F 673, 674
hvor stationen fik to maskiner sta- MH 317
tioneret. : : =
DS8Bs diesellokomotiver litra MY
har naturligvis ogsd veeret i Frede-
Sandforsyningstérn for rikshavn, men disse var stationeret
dieszitskomativer-forop i Arhus. Det samme geelder litra

remisen, 1964. Foto: HBDS. Mz.




Sikringsanlaag

For at kunne styre signaler og spor-
skifter, havde Frederikshavn bade
kommando- og signalpost.

Disse var begge af beskeden
starrelse, og stationens trafik blev
styret ved hjzelp af aeldre mekani-
ske anlaeg. Det var afldasningsanleeg,
hvor de centralsikrede sporskifter
kunne aflases fra de to signalhuse.

Post 2, som var kommandopost,
var beliggende vest for stationsbyg-
ningen. | dette hus var anbragt to

centralapparater. Der var en sving-
buk til Skagensbanens signaler og
sporskifter. Dette blev indfert, da
Skagensbanen i 1924 blev tilsluttet
stationen. Endvidere var der et Sie-
mens & Halske centralapparat, der
styrede DSBs signaler og sporskifter.
Dette havde et blokapparat, der
stod i forbindelse med et tilsvaren-
de i post 1 i stationens sydvestlige
ende ved udkarslen til FF| (Saeby).
Post 1 var en lille bindingsvaerk-
byaning i qule sten med tjeerepap-

Herover: Den bevogtede overkarsel

ved Rimmensgade. Gaden blev doek-
ket af to bomme, hver med en leeng-
de pd 9,5 m. Ved sporene ligger vog-
terhus 49, | baggrunden ses lokomo-
tivmesterens bolig. Lidt lengere tilba-
ge la broveegten. Foto 1964, HBDS.

<

Herunder: Svningkran pd lcesse-
arealet; den kunne beere 5,5 tons.
I hajre side ses den specielle spor-
stopper, der sds pd visse stationer,
| baggrunden Frederikshavn by
med kirken til hajre. Foto: HBDS.




LOKO
MOTIVET
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tag, og den var ganske lille i forhold
til signalposter pa andre stationer.

Post 2 var blot opbygget som et
lille treeskur med en der og et par
vinduer.

Sikringsanleegget var i drift helt
til nedleeggelsen af stationen i
1979.

Havnebanen m.v.

Omkrig ar 1900 fik Frederikshavn
en havnebane, der fra Rimmens-
gade gik mod syd ad det nuva-
rende Radhus Allé (som oprindelig
var anlagt som trace) til feergekajen.
Herfra gik to havnespor mod nord-
st langs Toldbodkaj, hvor det ene
fortsatte til Kulkaj.

Efter at havnebanen var etable-
ret, karte nogle tog videre ned til
Frederikshavn Dampskibsbro. Tra-
fikken steg efterhdnden som hav-
nen fik flere skibsruter, og DSB ind-
rettede en lille ekspeditionsbygning
og en kort perron. | 1936 begyndte
“Nordpilen” at kere mellem Frede-
rikshavn og Hamborg, sa der opret-
tedes forbindelse mellem feergerne
til-fra Géteborg og Oslo.

1 1960 blev en ny havnestation
med to perronspor indviet. End-
videre blev der opfart en ekspedi-
tionsbygning og landgangsbroer
med trapper til perron, fortov og
busholdplads. Samme ar begyndte
nattoget “Kattegat-Ekspress” at kare

Herover: D5Bs T-maskiner er sy-
nonym med Frederikshavn, Disse
lokomotiver havde | mange dr hjem-
sted i den nordjyske by, og kerte

f tur med R-maskinen. T 299 ved
remisen | Frederikshavn, 1955,

foto: OWL/HGC.

k)

Til venstre: SB M4 kerer ind pd
Skangensbanens spor i Frede-
rikshavn, maj 1962. Den med-
bringer personvognene F4 og
F3 og rejsegodsvognen E 62.
Foto: OWL/HGC.

i sommermanederne. Det medferte
gennemgaende vogne til Keben-
havn og liggevogne til Hamborg.
Dette tog kerte sidste gang i 1983.

Nedlseggelse

I 1979 blev den gamle station ned-
lagt, og nedrevet i 1980, men al-
lerede i 1945 blev det besluttet at
den skulle nedlaegges, og en ny op-
fares. En ny blev saledes opfert pa
opfyldt havbund, s& der blev god
plads til et stort godsterreen. | be-
gyndelsen var dette et plus for sta-
tionen, men som bekendt opherte
DSB senere med godstransport pa
skinner, og sporarealet ligger i dag
desvaerre brak. |
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Vogne af typen
Eqos 106 ved
veerkstederne i Fre-
dericic 1990. Her
blev de malet pap-

rikafarvede og fik

“monteret litreringer
m.v. Loeg meerke til
parkeringsbremsen

(handh;uiet) pa

 forreste vogn. Det

er radmalet. Men
der fandtes ogsd
vogne med gfe

prkeringshjul. Foto:
Viggo Falkenstram.

Neerbllede af
pdskrifter pé Eaos

024-4. Skriftsnittet

i

er ikke det sced-

- vanlige for DSB.

Leeg fx maerke
til a i Eaos, der
neesten er magen
il o. Foto: Viggo
 Falkenstrom.

32

Aben bogiegodsvogn til epoke Vh:

DSB litra Eaos

Til aflesning af de nedslidte abne
vogne litra E, lejede DSB i 1990
30 stk. abne godsvogne med haje
sider og to 2-flejede dare pa hver
sidevaeg. De blev lejet hos selskabet
AAE.

De var bygget 1990 i Tjekkeiet
hos Propad, og kom naesten direkte
til DSB efter bygningen. De blev
befordret til Fredericia, hvor de
blev malet paprikafarvede, og fik
litra Eaos med numrene 533 0 000-
029. Sjovt nok anvendte man ikke
den seedvanlige Helvetica-skriftsnit,
men brugte et nyt med

Vognene havde en lengde pa
14 040 mm over pufferne, mens
bundfladen var 35,3 m2. Rumind-
holdet var 71,5 m3, og leesseleeng-
den 12 800 mm. Vognene keorte
pa Y25 RS bogier, og centertap-
afstanden mellem bogierne var
9000 mm. Selve bogierne havde
en afstand pa 1800 mm. Vognene
var udstyret med en KE-GP-bremse
og parkeringsbremse (handhjul an-
bragt under vognen).

Det var meget alsidige gods-
vogne med laesse- og lossemulig-
hed oven fra med kran eller gen-
nem sidederene ved rampe eller i
jordplan. Darhgjden var pa grund
af overliggeren begraenset til mak-

simalt 1800 mm i hele vognens
leengde. Vognene var iseer velegnet
til transport af skrot og styrtgods.

Da vognene sattes drift, blev de
bl.a. benyttet til forannaevnte skrot-
transporter (jern- og glasskrot),
men anvendtes ogsa til transporter
af traeflies og stedtrae fra Junckers
fabrikker i Kege.

| 1996 lejede Raillion Danmark
endnu 20 vogne af samme type.
De var basismaessigt konstrueret
som de forste vogne, og var lige-
som disse bygget hos Propad i
1990 og lejet hos AAE. Vognene

fik meerkvaerdigvis ikke fortlabende
numre af de farst leverede, men
derimod numrene 533 1 100-119.
Paskrifterne blev ogsa lidt anderle-
des, idet de ikke blev meaerket med
hvidt DSB-logo. Vognene blev ikke
opmalet, men fik blot monteret [i-
tra og tekniske paskrifter pad den
eksisterende vognkasse, og disse s&
mere eller mindre heergede ud.
Vognene forblev i drift indtil om-
kring 2001, hvorefter de blev retur-
neret til AAE.
|
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AHJ EB 75

- en sjov rejsegodsvogn

Denne vogn var sterre og kraftigere
end de rejsegodsvogne. der blev
bygget omkring ca. 1900. Vognen
blev da ogsd bygget af Scandia i
1906. Oprindelig havde den litra E
174, men blev omkring 1914 omli-
treret til EB 75.

Vognen var seerpraeget, idet den
under den ene ende var forsynet
med en to-aakslet bogie, og unde
kontorrummet forsynet med et en-
kelt hjulsaet.

Dette hjularrangement kendes
fra andre privatbanevogne. hvor
bogien blev anbragt under en vog-
nende med varmekedel eller med
batterikasser til togbelysning. For-
malet med bogien var at mindske
akseltrykket, der pa privatbaner
med spinkle skinner, var betydeligt
lavere end hos DSB. Den viste vogn
var oprindelig forsynet med dob-
beltbatterier til togbelysning.

Leeg maerke til, at vognen havde AH|] EB 75 var i drift lige til likvi-
hundekupe i afdelingen med brem-  dationen af APB i 1969.
sekupe., m
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Erik Vedbaek Serensen skriver i en
‘lidt forbleffet’ mail til os:

“I skriver i nr. 126 under sporplanen
side 38 nederst i sidste spalte, at der
kun har eksisteret en enkell cegte
tunnel i Danmark, nemlig ved Skive.
Hvordan definerer man en tunnel, og
findes der bilfeder af ncevnte tunnel?”

LOKOMOTIVET. Ja. egentlig er der
vist ingen definition pa en tunnel
(?), men farer den over 100 meter
under lukket omrade, sa kan den vel
henregnes til kategorien ‘tunnel’?

Tunnelen ved Skive blev indviet
i 1962 efter omlaegningen af Skive
station. Den ferte det fzelles spor for
Vestsalling- og Glyngerebanen un-
der Holstebrovej vest for selve Skive
by, og var/er 132 m lang. Sa den
kan vel godt kaldes en tunnel (det
kalder DSB den selv)?

Billedet viser den nyanlagte tun-
nel ved Skive, 1962. Det er James
Steffensen, der har taget billedet.
Arkiv DMJK

Tak til Erik for mail.

En tunnel som den viste er per-
fekt pa mj-anlaegget som camoufla-
ge til at fare toget ind gennem en
baggrund til fx en skjult banegérd.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 127

Sé skal vi igen til alt det kedelige,
nemlig rettelser fra sidste nummer.
Men der er jo ikke andet at gere, en
at komme i gang, sa her er de fleste
af rettelserne med tak til Kai Wil-
ladsen, Niels-Erik Jensen, Per Topp
Nielsen, Niels Henrik Lund, Berge
Sundahl m.fl, for utreettelig hjelp
for at gare teksterne korrekte.

DBJ
| teksten havde indneget sig nogle
tastefejl:

Side 12, 1. linje i andet afsnit:
Det karte antal km skal naturligvis
veere 57.000.

| samme spalte leengere nede
skal km-antallet vaere 310.000.

| 2. spalte er der ligeledes sparet
et 0 vaek. Tallet 357.00 skal natur-
ligvis vaere 357.000.

ESSO-tankvognene, der er om-
talt nogle steder, har faet oprindel-
serne forbyttet i rammeteksten side
13. Der skal rettelig sta: DB| T 200
(2-akslet) var ex HA] 501, bygget af
Dusseldof i 1918, mens DB T 201
(bogievogn) var ex HBS 131, leve-
ret af Scandia til ESSO i 1904.

Q@vrige rettelser

Side.19, litra DC, 3. spalte sidste
linje: Lab 12a mangler destination.
Den skal veere Fredercia-Struer,

Side 28: Billedtekst i ferste spalte:
Stedet er naturligvis Rungsted, ikke
Klampenborg.

Dette er leesernes rubrik om alle emner om-
kring jernbanernes vaesen i model sével som
virkelighed. Her kan man komme med ret-

telser, kritik, ros, spergsmal, rettelser o.s.v.
til tidligere bragte artikler m.v.

Hardu kommentarer, rettelser, tilfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, sa send en
mail tif:

www.lokomotivei@lokemotivet.dk

Side 41, SPORSKIFTET ang. armsig-
nalerne. Her har laeserne reageret
kraftigt, idet det meste af teksten
desvaerre er noget vrevl. Her er
hvad fx Berge Sundahl skriver til os:

“Der er en fejl pa side 41 vedrarende
forklaringen pa I-signalet. Den ven-
stre tegning betyder “Ker” og tilken-
degiver, at der md keres ind pd sta-
tionen og standses.

Den hgjre tegning betyder “Ker igen-
nem” og tilkendegiver, at toget md
kare gennem stationen.

PG stationer, som | en periode var
ubetfent, stillede man I-signalet pd
gennemkarsel, men logene skulle
standse, hvis der var ankomsttid i tje-
nestekareplanen.

De andre signaler som forklaringen
siger, er enten togvejssignaler elfer
udkarselssignaler med flere arme,
Den skrevne tekst er korrekt, ndr det
geelder fystavlerne (hastighedsviser-
ne) under signalet.”

Relzsehytte? Telefonhytte? Nej, blokhytte!

|esper S@ndergaard skriver i en mail
til os:

“I gnsker at andre skal bruge det kor-
rekte jernbanesprog, sa det bar | ogsd
tilstreebe at gere.

I nr. 126 beskriver | en relcehytte, og
viser en flot tegning med titharende
foto, men det er forkert at skrive en
refcehytte. Det hedder en blokhytte.
Den var placeret ca. 30 m foran til-
herende hovedsignal pd automatiske
linieblokaniceg.

Blokhytten var indrettel. med en sd-
kaldt telefon-tilkaldelampe, der kunne
teendes fra ankomststationen. Tele-
fonen var anbragt uden pd hytten
ved siden af indgangsderen, og var
indrettet sdledes, at ankomststatio-
nen kunne kontrollere, hvorfra sam-
talen fertes”.

LOKOMOTIVET: Jo, vi bestraeber
os naturligvis for at bruge det kor-
rekte sprog, men det smutter altsa
en gang imellem (maske for tit vil
nogen mene?). Det beklager vi, og
siger tak til Jesper for korrektionen.




Digitaldrift

Carsten Frederiksen, Randbel, har
sendt os felgende lille mail med
spergsmal om digitaldrift. Han skri-
Ver:

“Farst tak for et godt blad og en fin
sporplan | sidste nummer. Derncest:
Der har veeret skrevet en del om digit/
drif, men behever man kun at have
én stremtilslutning til et anleeg med
DCC? Og hvad er bedst; Almindelig
skifter efler Electrofrog fra PECO? | til-
feelde af det sidste skal der vel laves
en del mere el-arbejde? Med hensyn til
drefeskiver, sd kreever det vel ogsd en
speciel ledningsfaring? Har I et forslag
hertif? Sluttelig: Hvor stejle stigninger
kan det tilrades at have pd anlecegget?
Og har | fortsat nogle ‘Dansk Model
Jernbane Hobby ' nr. 2 og 3 pad lager?”

LOKOMOTIVET: Vor digitalekspert
Flemming Meass fra NMJK har fal-
gende svar pa Carstens spgrgsmal:

Nar man kerer DCC kan man "ng-
jes* med én tilslutning, alt efter hvor
mange lockomotiver, der er pa an-
laegget. Er der over ti lokomotiver i
drift sammen med vogne med lys,
sa skal man dele anlegget op i flere
sektioner med en hovedenhed og
en (eller flere) booster(e). Antallet
af boostere kommer an pa anleg-
gets starrelse, Bruger man digitale
sporskifter med dekoder, sa vil dette
ogsa have indflydelse pa stremforsy-
ningen. ROCOs nye z21/221 sgger
for at forbruget ikke eksploderer,
hvis man har mange digitale spor-
skifter. Sa skifter sporene med et
kort mellemrum pa 1/5 sekund, hvis
man har stillet en togvej, altsa ikke
alle pa én gang.

En anden ting er, at man ber lave
en tilslutning for hver anden eller
tredje meter. Man har fx et lednings-
st lgbende under anleggt, hvor

der sa treekkes strem til sporene
med javne mellemrum for at sikre
en god stremforsyning. Serg for at
holde styr pa plus og stel.

Med hensyn til sporskifter, er det
lidt mere vanskeligt at forklare. Se
fx Dansk Modeljernbane Hobby For
Alle pa siderne 82-85.

Med hensyn til drejeskive sa kan
man benytte et vendeslgjfemodul
for at sikre, at der er spanding pa
selve broen hele vejen rundt. Det
anbefales at lave tilslutning til strem
pa alle depotsporene for at sikre en
god stremfaring.

Red. Tilfgjelse: Den neaevnte bog
“DMJH" er desvaerre for lsengst ud-
solgt fra forlaget, men kan muligvis
findes aktikvarisk? Ang.stigninger
pa anlaegget, sa vender vi tilbage
med en helt speciel artikel om dette
emne i kommende nummer.

-

Super auktion i Frederiksberg Auktionshus

\

Lerdag den 25. februar 2017 holdt Frederiksberg
Auktionshus igen en af sine fantastiske gode auktio-
ner, nemlig nr. 104 i raekken. Det var som seedvanlig
Hans Hedegaard, der styrede auktionen flot og mun-
tert, og der var igen masser af lots, der skulle bydes
pa, lige fra modeljernbaner til figurer, teknobiler o.s.v.

Der var atter store meengder af modltog fra Mark-
lin, ligeosm der var flyttekasser med huse fra Faller,
Vollmer m.fl. Ogsd kasser med jernbanelitteratur kom
under hammeren., og alt gik til mange forskellige pri-
ser.

En del Marklin-modeller gik for en slik, ogsa tog
med danske forbilleder. De mest kostbare lots var far-
krigsmodeller med tysk forbillede, som samlerne fik
op i ret hgje priser. Et enkelt mere moderne seet var
Marklin HO ST800 i bla/creme, der gik for et hammer-
slag pa 8200,00 kr.

Der var ogsa en del modeljernbane i to-skinne-drift
(DC og DCC), ikke mindst nogle flotte selvbyggede
seet fra Troldhedebanen og Odsherreds Jernbane.
Ferstneevnte bestod af to ME-motorvogne, to FRICHS
firkantede (standkister), nogle fine personvogne og
godsvogne. Og de gik ganske billigt til en pris af
3200,00 kr. - et fund til de penge.

Seettet fra Odsheredsbanen bestod af to super flot-
te marcipanbred, rede personvogne m.v., og dette
gik til en samlet pris pa 5800,00 Dkr. Men det var
ogsa meget flotte modeller.

Af industrimodeller til DC (og AC) var iszer hobby
trade, ROCO og Heljan repraesenteret. Her var alskens
modeller lige fra damp-, diesel og personvogne og
godsvogne. Heljans MS-lyntog gik for en rimelig pris,
hvilket ogsa gjaldt ROCOs MA-lyntog.

Personvogne fra Heljan og hobby trade gik naesten
alt sammen til ‘spotpriser’, men det mest ‘besynder-
lige’ var, at nogle fa tankvognsmodeller fra DWA rag
op i pris. De er 0gsé sjeldne og flotte modeller, og i
nogle tilfeelde kunne man fa hammerslag pa damp-
og disellokomotiver, som la under prisen for DWA-
modellerne. Ja, sédan kan det ga!

En Heljan-model til DC, som lgb op i pris var MY-
lokomativet fra Lemvigbanen, ‘Terfisken’, der gik for
et hammrslag pa 4400,00 dkr. | dette lot var ogsa et
Lima og ROCO-Ilokomotiv, men disse var i realiteten
intet vaerd.

Lige til sidst, s& gik en kasse med Wiking-biler til kr.
2800,00 dkr,

Man fik mange gode ting med hjem. Naeste auk-
tion er i august eller september, sa hold gje med Fre-
deriksberg Auktionshus hjemmeside.

TA

De flotte og sjceldne modeller fra DWA laber
efterhdnden op i store belab pd auktionerne.
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DSB litra HS

For mange ar siden bragte vi byg-
gebeskrivelser og historie om det lil-
le to-koblede rangerlokomotiv DSB
litra HS. Modellen var baseret pa
Fleischmanns model af Sorte Anna,
der trods ligheden med forbilledet
ikke var helt sa god. En laeser, der
onsker at vaere anonym, skriver til
os om netop dette lille lokomotiv:

“leg har hert, at | for flere dr siden
bragte byggebeskrivelser af litra HS
baseret pd en industrimodel fra Fle-
ischmann, bl.a. med diverse lgsdele
fra Tikab. Er det muligt at & genop-

trykt denne tekst, idet jeg gerne vil
have den lifle rangermaskine pd mit
anlaeg?”

LOKOMOTIVET: Ja, det er muligt
at genoptrykke - men neeppe no-
gen god ide. Grundmodellen fra
Fleischmann var en billig model,
men den passede ikke ret godt til
forbilledet, som var en meget lille
maskine. Grundmodellen Sorte
Anna var dimensionsmassigt for
stor, og den er —sa vidt vides — nu
ogsé udgaet af Fleischmanns pro-
gram.

Men der er en anden lgsning,
ogsa fra Fleischmann, idet firmaet
har udgivet en flot lille og meget
detaljeret model af et tysk ranger-
lokomotiv, bl.a. med et fint gang-
t@j. Det er vare-nr. 400 601, der er
uden lyd, og 400 671, som er med
lyd. Modellen fas i flere lakeringer,
gren, sort-rad og okker,

Hosstaende finder man ogsa en
tegning af det naevnte lokomotiv
litra HSIl i skala 1:87, tegnet af Car-
sten Thomsen.

...54 g bare i gang med at byg-
ge!




McK

...5a kom

Ardellernef

1 drift

Kort fer jul 2016 udsendte McK de
ferste modeller af den lille grenne
slider, der i mange ar oksede rundt
pd sterre og mindre DSB stationer.
| forste omgang blev det traktoren
fra Ardelt, der kom i handelen. | sin
tid afleste traktoren det lille damp-
lokomotiv litra HS.

Det er — igen — en supermodel
med utallige skenne detaljer, bl.a.
med fererhusindretning og lys i
dette.

Modellen er fremstillet med
metalundervogn og todelt over-
del, der ogsa er i metal. Traktoren
er forsynet med etsede trin med
skridmenster og frontgitre i rustfrit
stal, og alle handbgjler og vindues-
viskere er pa samme made fremstil-
let i metal i filigran kvalitet.

Pufferne er fjedrende, og kob-
belsteengerne er i rustfrit stal. Ke-
retojet har ekvilibreret foraksel, der
giver det en glidende karsel.

Alt efter udgave som AC eller
DC, er modellen farsynet med hjul,
der passer til disse systemer. Driv-
kraften er en klokkeankermotor fra
ESU, og traktoren er desuden for-
synet med powerpack, d.v.s. en
elektronisk anordning, der ger det

muligt for modellen at passere kor-
te sporstykker uden strem, fx snav-
sede spor.

Alt efter udgave er modellen for-
synet med virkende blink pa tag,
men alle har triangellys pa front og
haek.

Modellen er i flot gren farve med
sglvtag, fine patryk af litreringer og
Ardelt fabriksskilt. Dette skilt er su-
per med tydelig leselig tekst, ja,
man kan naesten leese produktions-
nummeret uden lup. Undervognen
er i mat sort, og fodpladen har ty-
delig markering af skridsikkert men-
ster. Handtag og -bgjler er tynde og
overbevisende i udfarelse.

Til slut er der blot spargsmalet:
Kan den kere problemfrit? Her be-
hever man ikke at svare. For det ger
den naturligvis. Den kerer som en
drem gennem kurver og skifter, og
har i svrigt en fornem traekkraft-
evne.

MOTIVET

Bilfederne pd
denne side viser-
Ardelt 111 fra McK

(vare nr. 1303).

Alle fotos er venligt
taget af og pa
Hedegaardens Pri-
vatbane, til hvem
vi siger tusinde

tak for det store:
og flotte arbejde.
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Billederne pa
denne. sfd_e viser
FRICHS traktor
144 fra Mck
(vare nr. 1404),
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Der er udsendt fire modeller i Ar-
delt-serien. De omfatter falgende:
McK 1301: DSB Ardelt 108, 1962-
1975, gule litreringer m/krone (u/
blink pa tag).

McK 1302: DSB Ardelt 110, 1962-
1975, gule litreringer m/krone (u/
blink pa tag).

McK 1303: DSB Ardelt 111, 1976-
1988, DIN-litreringer m/krone
(blink pa tag).

McK 1304: DSB Ardelt 107, 1983-
1988, Helvetica-litreringer (blink pa
tag).

Et lille problem...
og lesninger

Det viser sig, at nogle Ardellere
har et lille svaghedspunkt, nar
de karer over visse sporskifter,
idet de standser midt i skiftet,
selv. om de er udstyret med
powerpack (en anordning, der
leverer strgm til stremlgse om-
rader).

Det skyldes at virkningen af
powerpack kun er sat til 0,8
sekund som standard. P& ME-
lokomotiverne er den fx sat til
2-3 sekunder, s& man skal skrue
op for den pa begge maskiner
viaCV 113.

Her skal veerdien i CV 113
saettes til 153, der giver 2,5 se-
kunder mere.

Man kan i CV 122 “status
storage” saette vaerdien til 64.

Flemming Mass, NM|K,

Modellerne er fint emballeret i
skumgummi, og der er vedlagt en
fin lille historisk oversigt, incl. vej-
ledning i adskillelse m.v. af model-
len, bl.a. for evt. placering af figurer
i farerhuset. God ide!

Efter nytar kom serien af FRICHs-
traktorerne, der produktionsmaes-
sigt svarer til forannzevnte, blot
naturligvis med mange detaljeaen-
dringer, der svarer til forbillederne,
bl.a. er taget malet i grent i stedet
for selvtag. Ogsa her er udsendt fire
udgaver, der omfatter:

McK 1401: DSB Frichs nr. 130,
1958-1964, gule litreringer og kro-
ne, u/blink pa tag.

McK 1402: DSB Frichs nr. 127,
1964-1977, gule litreringer og kro-
ne, u/blink pa tag.

McK 1403: DSB Frichs nr. 139,
1978-1988, gule litreringer og kro-
ne, blink pa tag.

McK 1404: DSB Frichs nr. 144,
1978-1988, gule Helvetica-litre-
ringr, blink pa tag.




Hobbykaeden Nerresundby

...5a er de jyske Y-tog pa vej

De jyske mj-ere — og naturligvis
andre — kan nu gleede sig til at fa
moderne Y-tog pé anleegget. Det
er Hobbykeaeden, der star bag initia-
tivet, og pa basis af HELJANs kom-
mende Y-tog har fdet fremstillet en
serie af jyske baners Y-tog.

Det er:

Skagensbanens Ym 1 og Ys 1 i
den oprindelige rede udgave fra
1968, epoke lII/IV.

Lemvigbanens Ym 14 og Ys 14 i
orange/hvid/rad til epoke IV/V.
Skagensbanens Ym 4 og Ys 11 i
bla/hvid udgave til epoke IV/V. Her-
til kommer ogsa en mellemvogn.

Togsaettene er blevet testet pa mjk
HO-Aalborg modeljernbaneanleeg,
og der er tale om meget velkgren-
de og lydlgse enheder (med mindre
man tilkgber lyd).

Modellerne kommer i folgende
udgaver:
DC analog/digital
AC analog/digital
DC digital med lyd
AC digital med lyd

Man har faet fremstillet den kor-
rekte og karakteristiske Lynette-lyd
gennem Danske Loksounds, og
denne superlyd er benyttet i Hob-
bykaedens lydudgaver.

Motorvogn og styrevogn — og
evt. mellemvogn — er forsynet med
stromferende koblinger, s& der er
indvendig belysning i seettene og
redt-hvidt frontlys.

Desuden kan frontskertet udskif-
tes med abent skert, sa flere togsaet
kan sammenkobles, og/eller de kan
medtage en godsvogn som de ofte
gjorde pa fx Skagensbanen.

Billederne viser Y-togene under
provekersel pa mjk HO-Aalborgs
anleg.

Se evt. video af prevekerslerne
pa https//ww.facebook.com/Hob-
bykaeden.

|
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hobby trade/F2010
...posten skal ud

Nostalgiske modeller af postvogne til epoke Il og lll

FANTASTISK! Som perler pa snor
triller de sma modeller af postvog-
ne ud fra hobby trades fabrik, lige
til at saette pa sporene i anleeggets
postferende tog. Leenge har vi sav-
net postvogne, men nu er de mest
nuttede postvogne litra DO og DQ
rullet ud til herlig jernbane-nostalgi.

Som naevnt er det litra DO og
DQ, der er forbilleder for hobby
trades vogne.

Litra DO var en kombineret
post- og rejsegodsvogn med bu-
reau, der benyttedes i mange DSB-
tog pa alle streekninger, hoved- sa-
vel som sidebaner, dog mest pa
sidebaner. Og den var sa kort, at
den uden besvaere kunne overfares
med sma jernbanefaerger, og der-
med var den universel i anvendelse.
Den blev anvendt i bade damp- og
motorfremfarte tog, og pa fx streek-
ningen Odense-Svendborg blev
den koblet bag pa MO-vognen i
styrevognstog med litra CRS.

Modellen er i super udferelse
med fornem teaktreebeklzeding, der
flot efterligner forbilledets nuance-
rede lakering eller slidte vinrgde
farve. Madellen er fyldt med fine
detaljer, lige fra handbajler, lygte-
holdere, trin, bremser, hjulfjedre
og aksler, og undervognsdynamo
til fine indrammede taglysvindur
og -klapper. Oven over kakkelov-
nen er placeret skorsten i taget, og
i gavlene ses overgangsbro, -bgjler,
lyskoblinger og bremsesvingskasse.

Pakrumsvinduet har faet gitre isat,
og pa siden af modellen er brevkas-
sen markeret pa smukkeste vis,

Imponerende er det fine kon-
gelige postskjold i flere autentiske
farver med krone, og pa vangerne
er de tekniske patryk tydelige og
lzesbare.

Modellens vognkasse er — som
for litra MT — fremstillet i pertinax-
plader med pasatte laserfremstil-
lede teaktraesider. Flot!

Vognen er monteret med stjer-
nehjul og fjedrende puffere. Driften
er fin og upaklagelig, og grundet
sin korte akselafstand glider den
ubesveeret gennem skifter og andre
kurver, altsa har modellerne fine l@-
beegenskaber. Der er dog et ‘aber
dabei’, idet hjulene lejlighedsvis er
tilbajelige til at lgsne sig fra aksel-
kasserne, nar vognene leftes.

Modellerne fas med bekleedning
i teaktrse og vinred med falgende
numre:

HT 52 080: DSB litra DO 5604,
teaktrae m/postskjold.

HT 52 081: DSB litra DO 5610, vin-
rad m/posthorn.

Modellen af DSB litra DQ er lige
sa vellykket som sin sester. Igen er
den oversaet med fine detaljer som
trin, handgreb, overgangsbro og
-bgijler, fint gengivet bremsesystem,
lygteholdere og smaé signalkasser,
fine detaljerede akselgafler, fjedre
0.5.v. Darene er tydeligt markerede
med filigrane lister, og paskrifterne
er forbilledlige med korrekte skrift-
snit og sterrelser. lkke mindst pry-
des vognen af det mere simple gule
posthorn.

Men hov! Hvad er det? Alle vog-
nene (bade litra DO og DQ) er for-
synet med overgangsbro i gavlen
uden der (se foto af vinred DQ med
gavl). Det er jo forkert. Men det kan
nemt klares ved at pille den af, hvil-
ket kan ske uden besveer. Og sa har
man en reserve til en anden gang.

LOKO
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Billederne pd

denne side viser
litra DO 5604
fra hobby trade
{vare nr. 52080).
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Biflederne pd
denne side viser

-~ litra DQ 5805
fra :ho_bby'. trade
(vare nr. 52084).
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Ogsa denne model er naturligvis
forsynet med stjernehjul og fjed-
rende puffer, Modellen fas i farste
omgang med fglgende numre:

HT 52 083: DSB litra DQ 5807,
teaktree med postskjold.

HT 52 084: DSB litra DQ 5805, vin-
red med posthorn.

Til sidst: Litra DQ var ‘kun’ postpak-
vogn, d.v.s. udelukkende til brug
for transport af pakker og behand-
lede (sorterede) postsaekke. Vognen
havde ikke bureau som litra DO,
d.v.s. at den ikke medtog postper-

sonale. Den kobledes ofte sammen
med litra DO, DP eller DL til en
dobbeltpostvogn, en sdkaldt ‘cou-
page’. Ved sammenkobling fik man
altsa radighed over ‘en vogn’, der
kunne transportere pakker, post-
seekke, aviser, rejsegods, mens lokal
post kunne sorteres undervejs. Og
sa var ‘coupagen’ let at adskille in-
dividuelt, evt. ved sejlads over sgen
med mindre jernbanefaerger.

...54 pad anlaeegget kan man al-
sta oprangere et lille imponerende
posttog med dobbeltpostvogne.
Herligt!

|

HELJAN
Nye CC- og CD-vogne fra DSB

HELJAN er generelt ophart med et producere dan-
ske modeller, men alligevel udsendte man ferst pa
aret en lille serie af de tidligere udgivne litra CC,
der oprindeligt blev udgivet i 2003. De var efter-
handen ikke til at finde hos hverken forhandlere,
pa loppemarkeder m.fl,

De nye modeller er baseret pa samme form
som tidligere, det er kun numre og farvevarianter
pé tag, der er nye. Paskrifterne er meget fine og
tydelige, sa her i kvaliteten bibeholdt. Dog er va-
re-nr. 5091 en ‘ommer’ idet 2-tallet for 2. klasse er
blevet overdimensioneret, og det ser helt forkert
ud. Stafferingen er OK, men det kan ikke retfeer-
diggare det alt for dominerende 2-tal.

HELJAN har udsendt folgende fem varianter:
5091: DSB litra CC 1109 m/stafferinger, lysegrat
tag og 2. klasse meerkning, epoke Illib

5092: DSB litra CC 1080 m/salvtag, epoke lllb.
5093: DSB litra CC 51 86 29-52 186-5, RIC-maer-
ket, lysegrat tag, epoke lllc.

5094: DSB litra CC 1190, m/lysegrat tag, RIC-
meerket, pladsnumre og elvarme, epoke Illlb
5095: DSB litra CD 1210, b@rnevogn m/marke-
grat tag, meerkater pa vinduer, epoke lllb

DEKAS
Ny dansk distributer af
PECO, HEKI og Uhlenbrock

Sé er der godt nyt for alle elskere af PECOs fine sporsy-
stemer, idet DEKAS v/Kasper Bang Jensen har overtaget
forhandlingen i Danmark fra 1. januar 2017.

Det har hidtil vaeret lidt prismaessigt besveerligt at
indkabe PECO-spor, idet de har vaeret ret kostbare i for-
hold til udenlandske forhandlere.

Det vil DEKAS gere noget ved, sa fabrikatet far en
fremtid i Danmark. Noget af det ferste man vil intro-
ducere er lavere priser, idet man skruer prisen ned, sa
forhandlerne far sporsystemet til samme pris som fx de
engelske forhandlere. Der vil ogsé blive korrigeret i for-
hold til momsen, hvilket betyder at man kan f& sporsy-
stemet til samme pris som i udlandet.

Man vil ogsd introducere faerdigpakkede sporsaet,
hvor der gives en starre rabat, sdledes at butikkerne kan
blive fuldt lagerfarende i en bestemt sporserie. Der vil
ogsa blive opbygget et bufferlager i Danmark, s& man
altid kan klare dagligdags bestillinger uden lang leve-
ringstid.

Der er andre tiltag pa vej, bl.a. har man tanker om et
sporlegningskursus med bl.a. ballastrering, men det er
indtil videre kun pa idéstadiet.

Endvidere er man ogsa blevet distributar af de fine
landskabsprodukter fra HEKI fra 1. februar, og skandi-
navisk distributer af Uhlenbrocks produkter fra 1.marts,
...der er rigtig gang i det lille firma
Fa mere at vide pa hjemmesiden www. dekas.dk




ROCO

Kat.-nr. 64 309

Sidst i december udgav ROCO en
model af DSBs lange liggevogn li-
tra Bcm-o. Den svarer 100% til det
danske forbillede med patryk af
halvmane, stjerner o.s.v. som det
harer sig til for en liggevogn, der
kgrer om natten.

I alt havde DSB fem vogne i drift,
De var bygget i 1956 til Apfelpfeil,
der gik i konkurs medio 1980’erne,
og DSB kebte en serie af disse vog-
ne i 1987, og omdannede dem til
liggevogne med 11 kupeer med
plads til 66 rejsende.

Vognene karte fra 1987 til 1988
mellem Kgbenhavn og Struer, fra
Fredericia med MR-MRD, og var

...med liggevogn til Struer
DSB litra Bcm-o 50 86 51-40 414-9

derfor udstyret med varmeovn, Fra
1988 karte de i togene til bl.a. Fre-
derikshavn.

De fem vogne havde litra Bcm-
o (-o for varmeovn) med numrene
412-415 og 428, Sidstnzevnte blev
omdannet fra litra Bcm 428, idet
nr. 413 maétte udrangeres efter et
uheld.

Modellen er i flot bla farve med
red lodret ‘sovevognsstribe’ med
stor gul halvmane og overstoet
med sma stjerner. Paskrifter m.v.
er autentiske, og modellen svarer
100% til sit forbillede Bcm-o 414,

der bl.a. havde halvrundt skerte
langs undervognen.

Selv om det er en flot model, s&
kreever det desveerre et anlaeg med
store kurver for at modellen tager
sig korrekt ud.

NB: Dette er 2. udgave af litra
Bcm-o fra ROCO. Den farste var
dog i helblda med rgd stribe uden
udsmykning.

ROCO har i tidens leb ogsa ud-
givet andre liggevogne, men med
litra Bcm, i alt fem modeller.

|
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@1, geer og flaesk...

Epoke 11l

Kort tid efter, at de flotte postvogne
var udsendt, fulgte godsvogne til
Carlsberg, De Danske Sprifabrikker
og en kelevogn DSB litra IM.

Det er igen sma perler fremstillet
pa samme made som postvognene,
d.v.s. med metalstebt undervogn
med messinglejer, vognkasse i perti-
nax med pasatte laserskarede braed-
desider og tag i plast. Den lavtsid-
dende bremseplatfom er i plast.

Undervognen har fine detaljer
bl.a. med spinkle akselgafler og
(neesten) korrekte lejer. Desveerre

har hjulene lejlighedsvis svaert ved at
blive hangende, nar vognen laftes.

Carlsberg-vognen er i den typi-
ske hvide vognkasse med logo og
gren frise, har mange fine detaljer
pa kasse og undervogn, iser med
handbagjler og lasetg;.

Darene er fint markeret med saer-
skilt pasaetning af rammer. Lukkets-
jet virker dog lidt for overdimensio-
neret. Patryk er i top pa vognkasse
savel som pa vanger.

Vognen fra DDSF er i perlegra
med malterserkors og gyldne bog-

staver DDSF. Disse star desveerre lidt
svagt, og burde veere fremhaevet,
idet navnet D.D.S.F. pé forbilledet
var monteret med messingbogsta-
ver. Men det er til at leve med.

@vrige paskrifter er i top, bade
litrering, tekniske angivelser og van-
gepatryk. Selv hjemstedet Odense
kan laeses over bredderillerne, der
ellers forhindrer tydelige tryk.

Kalevognen litra IM er helt i hvid
med sorte paskrifter, der igen er ty-
delige og korrekte.

Grundet metalundervognen,
der giver en god veegt og messing-
lejerne, laber vognene perfekt.

Det er herlige anderledes sma
modeller til anleegget.

Der er udsendt falgende modeller:
HT 36 010: DSB litra ZA 99 495,
Carlsberg.

HT 36 011: DSB litra ZA 99 496,
Carlsberg.
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....desuden har man genudsendt en
serie pa tre af de populeere svenske
abne O-vogne, der hyppigt sas i
Danmark i mange ar. Her fragtede
de roer, papirmasse, kabeltromler,
maskindele o.s.v.

Kort om forbillederne:

DSB litra IM: Der var kun fire vog-
ne af denne type i DSBs vognpark,
nemlig 20 314-20 317. De blev
bygget af Scandia i 1916, og blev
udrangeret senest i 1961 (20 314).
De blev benyttet bl.a. til transport af
flaesk, ked o.lign.

DSB litra ZA 99 496 blev leveret
til ALFA margarine af Scandiai 1918,
Her havde den litra ZM 99 496, |
1943 blev den solgt til Carlsberg,
hvor den fik litra ZA med samme
nummer. | 1965 fik den UIC-num-
mer. Sestervognen 99 495 havde
samme skabne.

DSB litra ZB 99 704 blev leve-
ret til DDSF i 1929, og det var igen
Scandia, der stod for bygningen.
Den havde Odense som hjemsted.
Vognen forblev i drift helt til 1964,
hvor den blev solgt til OHJ. Her fik
den fik litra 1B 374. |

Elektronik- og lydproblemer?
....5a prev Fyns Modeltog

Nar man erhverver sig et nyt lokomotiv kan der veere
nogle irriterende smaproblemer som man gerne vil
have klaret. Ofte er det ikke muligt selv at foretage
forbedringerne, hvis det handler om lyd og elektronik.

Her ber man sd s@ge hjelp hos Fyns Modeltog
ved Rene Skov, der er specialist i bade lyd og elek-
tronik. Her kan man fx for en billig penge fa indleest
nye lyde i dekodere, fx i ROCOs nye MY 1107, der
benytter en ZIMO-dekoder, hvor lyden ikke specielt
er typisk dansk. Ogsa andre lyde til diesellokomotiver
kan klares, og det gares meget hurtigt, hvis man fx
‘lige kommer forbi’. Men ogsa lyde til damp kan le-
veres, fx til litra F.

Forretningen farer ogsa mange af de gangse fa-
brikater inden for modeljernbane. kerende materiel
savel som husbyggeseet, tilbehar m.v.

Fyns Modeltog har ogsa diverse tilbud pa kendte
fabrikater, fx kan man fa et komplet ROCO startset
med det nye innovative styresystem Z21 med ny
brugerflade og ekstra muligheder for styring af tog

m.v. multimaus, DSB litra MZ, His-godsvogne... og
naturligvis mange skinner for kun lidt over 3000,00
kr. (Z21 omtaler vi i kommende nummer af LOKOMO-
TIVET).

Og tjah, ensker du at fa din gamle rede ROCO-
multimaus opdateret til nyeste software V1.04, sa er
det heller ikke noget problem. Og det er billigt.

Ogsa Marklins Mobilstation 2 kan Fyns Modeltog
opdatere — og meget andet.

Vi har selv endnu ikke benyttet Fyns Modeltog,
men flere af vore laesere anbefaler forretningen, nar
det geelder bade elektronik, lyd og radgivning.

Forretningen ligger kun 12-15 minutters gang fra
Odense Banegédrd, sa man nemt kan ga dertil. Men
der er ogsa en fine parkeringsmuligheder, hvis man
kommer i bil.

Det er en god ide at gaeste forretningens hjemme-
side: fyns-modeltog.dk

Den fysiske adresse er:

Overgade 49A, 5000 Odense.
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McK ger det igen:

DSB kaevlevogne litra Lps
epoke V

J .

]

G g

Denne gang har McK praeseneret
os for modeller, der ikke tidligere
har veeret forsegt udgivet. Vi har
ganske vist beskrevet selvbygning
af disse vogne i LOKOMOTIVET nr.
44, side 11, men ingen fabrikant
har taenkt pa at fa dem udgivet —
for nu. Egentlig hedder de ikke
keevlevogne, for DSB kaldte dem
selv for “vogne specielt konstrueret
til anvendelse for firma Junckers in-
dustrier til transport af treekcevier
med en lcengde pa 2,7 eller 5,4 me-
ter”. Vognene transporterede bade
bage- og gran-/fyrretrze.

Forbillederne blev opbygget pa
undervogne af svenske lukkede
vogne litra Gbs som DSB indkabte
i 1989. Da man kun skulle bruge
undervognene, fik man Henriksen i
Arhus til at fierne vognkasserne, og
sendte resten til virksomheden Va-
rig i Neestved. Her opbyggede man
pany vognene til transport af keev-
ler. De blev konstrueret med gavle i
tradnet uden afdaekning i bunden,
saledes at en grab uden besveer
kunne gribe fat i keevlerne og laesse
dem af. Det betgd, at keevierne la
direkte pa undervognens jernpro-
filer.

| alt ombyggede DSB 81 af disse
vogne, der iseer blev benyttet til
transport af keevler fra tyske skove,
og kertes op gennem Lolland-
Falster og Sydsjeelland til Junckers

i Kege, de meget navnkundige
‘keevletog’, der ofte havde to ma-
skiner i forspand for at kunne klare
de tunge opgaver.

Undervejs foregik diverse om-
bygninger af vognene, bla. fik
de en neesten lukket bund for at
beskytte bremseudstyret for de
voldsomme indgreb. Senere fik de
ekstra stivere i gavlene, og nogle fik
ogsa monteret plader i stedet for
tradnet. En del af vognene forsy-
nedes ogsa med keaedekasser til op-
bevaring af keaeder, nar de ikke var i
brug. Sa selv om de sd meget ens
ud, sa var de alligevel forskellige, og
alle disse detaljer har McK naturlig-
vis taget hejde for. Leeg fx maerke
til den gennembrudte undervogn

bestaende af et utal af ‘profiler’, der
gar pa kryds og tvaers.

Undervejs fik vognene forskellige
lebenumre, hvorimod de beholdt
litra Lps.

I ar 2001 overgik alle Lps-vogne
til Railion, men pa det tidspunkt
faldt transport af tree via jernbane
voldsomt, og vognene, der var over
40 ar gamle, blev lgbende udran-
geret.

McK har fremstillet alle udgaver,
og i alt fas ti varianter. Som seaed-
vanlig er modellerne stgbt med en
bund i metal, d.v.s. vanger og un-
dervognsprofiler, mens de lodrette
stotter er stebt i plast. Vogne med
gavle i tradnet har dette i model
som atset metal.

Modellerne fremtreeder med tal-
rige detaljer, bl.a. med det kompli-
cerede bremsesystem, trin, hand-
bgjler m.v., og giver et flot optisk
indtryk.

Vognene er lakeret | den nye ly-
sebrune farve RAL 7025, der blev
indfert for visse godsvogne hos
DSB omkring 1987. Litrering og
tekniske péatryk m.v. felger naje for-
billederne.

Modellerne fas i folgende udgaver:
McK 2001: DSB litra Lps 42 86 412
8 001-4, dben bund og gavle m/
tradnet, 1991-1993.




McK 2002: DSB litra Lps 42 86 412
8 007-1, aben bund og gavle m/
tradnet, 1991-1993.

McK 2003: DSB litra Lps 42 86 412
8 004-7, dben bund og gavle m/
tradnet, 1991-1993.

McK 2004: DSB litra Lps 42 86 412
8 025-3, &ben bund og gavle m/
tradnet, 1991-1993.

McK 2005: DSB litra Lps 42 86 412
8 106-2, lukket bund og abne gavle
m/tradnet, 1993-2001.

McK 2006: DSB litra Lps 41 86 412
8 118-7, lukket bund og abne gavle
m/tradnet, 1993-2001.

McK 2007: DSB litra Lps 41 86 412
8 148-4, lukket bund og &bne gavle
m/tradnet, 1993-2001.

McK 2008: DSB litra Lps 41 86 412
8 152-5, lukket bund og abne gavle
m/tradnet, 1993-2001.

McK 2009: DSB litra Lps 41 86 412
8 173-2, lukket bund og gavle, kee-
dekasser, 1998-2001.

McK 2010: DSB litra Lps 41 86 412
8 179-9, lukket bund og gavle, kee-
dekasser, 1998-2001.

Man kan naturligvis anvende tem-
mervognene med tom last, men
det ser bedre ud, hvis vognene er
lastet med kaevler. Og de er ikke sa
sveere at fremstille i model.

Her kan man benytte mange kvi-
ste eller grene fra naturen, fx ned-
dekviste, der skaeres til i en leengde
af ca. 30 mm. Tykkelsen bar veere
omkring 2-3 mm (virkelige bege-

keaevler har en diameter pa omkring
20-25 cm). Husk, at begetrae ikke
har brune stammer; det er kun
gran, som har denne farve. Deri- skaer.
mod skal begestammer veere lyse-

gra-grgnne, sa stammerne bgr ma-
les i denne farve. Veddet i enderne
skal veere lysebrunt med lidt gulligt

-

Kommende
DMJU udstilling

Forst og fremmest, sa husk at DMJU holder sin ar-
lige udstilling i Kege den 8.-9. april kl. 10-17 hhv.
10-16. Der har vaeret sa mange tilmeldinger fra ud-
stillere, at man har mattet tage en ekstra hal i brug,
nemlig Rishgj Hallen.

Der er som sadvanlig mange aktiviteter, dels
handlende med boder, hvor der er gode tilbud,
dels kéring af arets model og Danmarks-mesterskab
i modulbygning o.s.v. Der er selvfolgleig cafeteria,
hvor man kan fa sig en forfriskning. Der er mulighe-
der for at fa sig en super oplevelse med hensyn til
modeljernbaner.

Entreen er 90,00 Dkr. for voksne og 45,00 Dkr.
for barn. Den geelder begge dage og begge udstil-
lingssteder. Der er gratis bustransport mellem Kage
og Rishgj. (veteranbusser).

nyt i 2017

DF-modeltog

Mens vi venter pa McKs pragtfulde lange alvogne
fra Tuborg og Carlsberg som mulighedvis er ud-
kommet nar dette lzeses — s& er der andre gode ny-
heder pa ve|. Det er saledes DF-modeltog, der intro-
ducrer en ny postvognsmodel, nemlig DSB litra DM
senere litra Pmh.

Forbilledet blev i 1963 leveret af Scandia i fem
eksemplarer DM 5701-5705. 1 1967 anskaffede DSB
sig endnu en serie pa otte vogne, der nu fik litra
Pmh 706-713. Vognene indsattes dels i landsdels-
tog, dels i lokaltog. | 1983 fik de atter aendret litra,
denne gang til Pph, og de forblev i drift til udran-
geringerne i 1987-1988. Undervejs blev vognene
ommalet i red.

Modellerne leveres til bade epoke Ill og IV i vin-
red hhv. red bemaling, kromelitering og Helvetica-
litrering.
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