JERNBANEHISTORISK TIDSSKRIFT OM
DANSKE JERNBANER | VIRKELIGHED OG MODEL

He (=
MOTIVET =

MARTS 2016
@ Person-, post- og rejsegodsvogne 31. ARGANG

hos Aalborg Privatbaner
® Danske modeltog pa Marklins skinner
® DSB personvogn litra ABg
8 DSB motortogsast litra ML-FL



TOo grgnne......

“\ ||

DT,

De grgnne er godt pd vej, her med Hs og Gbs pa slaeb

www.mck-h0.dk

Dekas Evclusive Privatbane personvogne !

DK-H0-P0001

Baseret pa McK’s model af DSB Bg

Dekas Exclusive modellerne kan
kun kgbes hos Dekas direkie

Bestil dit eksemplar pa order@dekas.dk

DK-H0-P0002 én stnl-agermg
DK-HB_—!’OOO?: - to vogne: 1.198,-
tre vogne: 1.747,-

Deka

www.dekas.dk
info@dekas.dk



materiellet..,
generelt, herunder godstransporterne.

Med skitser og sjzeldne fotos.

Person-, post- og
rejsegadsvogne hos
Aalborg Privatbaner
Gennemgang af det spaenden-
de rullende materiel hos APB,
denne gang om personvogns-
og lidt om driften

ﬁDSB‘

iIndhold

DOSB litra ML.FL
Lidt om DSBs "lynetter” pa

ﬁ Lille Nord. Med fotos og
| tegninger iskala 1:87.

Varehus I Lundby
Tegning af et mindre DSB varehus i den
lille sydsjeellandske stationsby, Lundby.

Danske modeltog pa Marklins skinner
Marklin-kgrerne har ofte problemer med at f& de dan-

ske modeller til at kere problemfrit pa Marklins skinner,

Her forteeller vi lidt om arsagerne.

Jernbanenostalgi

Genoptryk af farvelagte samlebilleder
med jernbanemotiver fra 1930’erne.

Forsidefoto: AHf ML 5205 med blandettog fra Aalborg tif
Seeby i lynglandskabet kort for Sceby, sommer 1967. Inde
i bladet bringer vi en sterre tekst om det rullende materiel

(personvogne mv.) fra Aalborg Privatbaner. Foto: HGC.
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DSB litra ABg

Nu har McK udsendt modeller
af den populaere personvogn
til 1. og 2. klasse. Her ser vi lidt
pa typen, der var meget almin-
delig i epoke IV (1971-1990).

SPORSKIFTET

Denne gang om signalarme,
DSB litra DQ, design af dansk
mj-anleeg, litra WSD og WRD,
rettelser til HELJAN produktions-
liste og om HELJANs ophar med
fremstilling af danske modeller.

VI HAR HBRT OG SET

Anmeldelse af de nyeste danske modeller litra Ag,
ABg og Bg fra McK, modeller fra DF-modeltog,
SHELL-tanvogn fra BRAWA, Hs-t fra McK

og meget mere.
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Tak, tak, alle sammen!

Go’dag igen, og velkommen til det
farste nummer i LOKOMOTIVETs 31.
argang, nr. 123.

Ferst og fremmest, sa stor tak til jer
alle for den fine statte, vi har faet ved
abonnements-fornyelser — selv om
prisen pa bladet er skruet godit i vej-
ret, s& har naesten alle meldt positivt
ud. Heldigvis har vi kun mistet nogle
fa abonnenter, men slet ikke det an-
tal, vi havde forventet. Faktisk kun fire
ud af ca. 500. Det er jo dejligt!

Tjah, nogle laserne har endda lagt
ekstra kroner oven i abonnementsbe-
lobet som hjzelp til portoen, der som
bekendt nu er steget gevaldigt. Nor-
malt skulle man betale kr. 600,00 for
et arsabonnement, men nogle lasere
har lagt diverse beleb oven i. Det geel-
der belgb fra kr. 100,00 til 1.400,00.
DET SIGER VI TUSINDE TAK FOR — det
hjelper os meget, og sd glaeder det
os naturligvis, at man gerne vil statte
0s, og dermed viser, at man kan lide
vort blad. TAK! TAK!

Nu haber vi, at vi kan levere et lze-
seveerdigt jernbaneblad som tak for
statten. Vivil i hvert fald bestraebe os
pa det.

D

Vi foretog en lille analyse af, hvor i
landet vi har vore abonnenter. Her
ligger Kebenhavn, Frederiksberg og
Nordsjeelland (Holte, Virum, Lyngby
m.v.} i top. Derneest har vi mange
abonnenter i Sydsjelland, mens
Nordvestsjaelland er sparsomt reprae-
senteret. Slagelse er dog ogsa godt
med.

| Iylland har vi mange abonnenter i
Nord-og Senderjylland, mens kun fa
personer i Midtjylland holder bladet,

Bedst er det i Aalborg, mens Arhus
kun er repreesenteret med fa abon-
nenter.

Maerkveerdigvis har vi kun meget
fa leesere i 5000-omradet. Og disse
placerer sig primaert i Odense og Ny-
borg.

Men det mest besynderlige er, at nae-
sten ingen jernbaneklubber holder
bladet. Der findes ca. 100 klubber i
Danmark, som dyrker jernbanerne,
men kun ca. 10 klubber far leveret LO-
KOMOTIVET til deren. Mange klub-
medlemmer holder muligvis bladet,
men altsa ikke selve klubberne. @v!
Og sd kommer spgrgsmalet: Hvorfor
abonnerer klubberne ikke pa et blad,
som beskriver deres hovedinteresse?

o

Dette nummers indhold minder om
et godt gammeldags blandet tog.
Her er vist noget for enhver inte-
raesse: Moderne jernbane, nostalgisk
jernbane, sporplaner, privatbane og
DSB, marklin 0.5.v., s& her skulle det
veere muligt at fa samlet en solid vi-
den om jernbanerne og lidt hygge-
lzesnnig pa én og samme tid? Her er
bl.a. tekster om DSBs sma Y-togseet
litra ML-FL, og lidt om forbillederne
til McKs ABg-vogne — og s& bringer
vi en lang spandende tekst om APBs
rullende materiel (person- og rejse-
godsvogne) med tegninger og sjeeld-
ne fotos, samlebilleder af jernbaner
fra 1930’ene, nyheder... og meget,
meget andet.

I de kommende numre fortsaetter
vi med at mixe bladet, saledes at s
mange som muligt far noget ud af
betale den hgje pris som bladet nu er
steget til.

Keb nu - kun fa eksemplarer tilbage

DSBs godsvogne

Nu er vor bog om DSBs godsvogne
1945-1965 omsider udkommet, og
vi beklager forsinkelsen. Der har des-
veerre vaeret en hel del produktions-
vanskeligheder som vi er uden skyld
i. Men salget er gdet strygende. Trods
det lidt sterre oplag end normalt, er
den nu neesten udsolgt, sa ensker
man at veere med skal man skynde
sig med at indbetale kr. 450,00 til vor
konto Danske Bank reg-nr. 9570 kon-
to-nr. 10 25 16 05, TpT c/o Torben
Andersen, 4700 Naestved.

Vi eri gang med at fremstille et rettel-
ses- 0g supplementshzfte til bogen.
Dette forventes udsendt med LOKO-
MOTIVET nr. 125 (september) til de
lzesere, der har kebt bogen. Haeftet er
gratis.

Vi gar nu i gang med 2. del om DSBs
private godsvogne litra ZA, ZB, ZE, ZF
m.fl. i drene 1945-1965. Det var tan-
ken, at ogsa DSBs specialvogne skulle
medtages i dette bind, men det bli-
ver alt for omfattende, og mé& derfor
beskrives i egen bog. Mere om dette,
nar det bliver aktuelt. Naste projekt
efter disse to bind bliver DSB gods-
vogne 1966 til 2001.

o

DMJUs medlemmer har karet arets
model 2015. Valget er — for traekkraf-
tens vedkommende - faldet pd BRA-
WAs diesellokomotiv VLT| ML25. Et
mystisk valg efter vor opfattelse, Det
er jo blot en ommalet tysk grundmo-
del, og en meget lidt anvendelig mo-
del pa de fleste modeljernbaner. Den
har varet billig at producere, idet den
jo som allerede naevnt blot er omma-
let. Hvorfor har man fx ikke valgt HEL-
JANs MO-vogn i 500-serien? Den har
kostet tusinder af kroner at udvikle og
producere, og den er jo anvendelig
pd mange modeljernbaner, som dyr-
ker epoke Ill. Det havde ogsa veeret
et stort skulderklap til firmaet. Derfor
forstar vi godt, at HELJAN ikke lzen-
gere vil veere med i legen, og derfor

1945-1965 1. del, litraG til U

Pris kr. 450,00 incl. moms.

har meddelt os, at man opharer med
al producere danske modeller. Lees

T~ DSB

@ godsvogne
1945-1965

it Bogen féas ved at indbetale belgbet til mere uider nyhederme:
itra G ULL . .
i Danske Bank reg.-nr. 9570  Med venlig hilsen <
konto 10 25 16 05, Sluttelig kan man pé side 37 leese,
TpT c/o Torben Andersen, LOKO . hvad vi forventer at bringe i naeste
Odensevej 124, 2.tv, MOTIVET

nummer. Vi ses til maj.
4700 Neestved
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AHf ML 3202 med
tog pd Aalborg sta-
tion, 1962. Loko-
motivet medtager

- den kombr'nereﬁe
person- og post-
vogn litra D_C, en
standardperson-
vogn litra C og en
rejsegodsvogn litra
EB, Foto: JGC/IMYK.

Kupevognen FF| B
34 blev leveret af
Scandia i 1899.
Den mdlte 9290
mm over pufferae,
og havde en aksel-
afstand pa 4500
.mm. Den havde 8
kupeer med plads
til 8 siddende pa
2. Klasse og 40
siddende pad 3.
Klasse. Ifalge kilder
- skulle den veere
qpﬁqgget-' 11952,
men her er den
fotograferet i Aal-
borg 1954/Sv.)./
“Arkiv PA SPORET.

Person-, post-
og rejsegodsvogne

hos Aalborg Privatbaner

B Af Torben Andersen

Den 18. marts 1897 indviedes den
farste del af FF] - streekningen Ner-
resundby-Fjerritslev - under festlige
former. Nogle maneder senere —
den 18. juli - indviedes Saebybanen
og streekningen fra Narresundby
havnestation til Nerresundby stats-
banestation,

De farste ar udgik FFJs tog fra
Nerresundby, men efter 5. Septem-
ber 1900 udgik alle tog fra Aalborg.

Allerede tidligt sammensluttedes
privatbanerne AHJ, AHB og FF| i et
driftfaellesskab under navnet Nord-
jyllands Forenede Privatbaner — et
navn, der efter dbningen af Hjor-
ring Privatbaneri 1913 aendredes til
Aalborg Privatbaner. Dette driftfael-
lesskab omfattede feelles direktion
og direkter, teknisk ledelse med
baneingenigr, maskiningenier, tra-
fikindspekter og stationsforstander
ved Aalborg G. Der var endvidere
feelles lokomotiv- og godsstationer

i Aalborg. De store privatbaneveerk-
steder og remiser i Aalborg, der
blev taget i brug den 1. November
1901, var ligeledes feelles for de tre
Aalborg-baner. De blev i gvrigt teg-

Aalborg Privatbaners
straekninger:

FFJ, Fjerritslev-Frederikshavn:
Aalborg-Fjerritslev 52,7 km

(abnet 19. marts 1897 - nedlagt 31.
marts 1969).

Aalborg-Seeby 68,0 km (ébnet 18. juli
1899 - nedlagt 31. marts 1968).
Seeby-Frederikshavn 12,6 km (dbnet
18. juli 18997 - nedlagt 27. maj 1962).
Asa-@rse 5,4 km (abnet 11. november
1914 - nedlagt 31. marts 1968).

AHB (oprindelig ANS)):
Ars-Nibe-Svendstrup 49,6 km (abnet
15. Juli 1899 - nedlagt 1. april 1969).
Ars-Hvalpsund 25,5 km (abnet 3. juli
1910 - nedlagt 1. april 1969).

AHJ:
Aalborg-Hadsund 56,3 km (dbnet 2.
december 1900 - nedlagt 1969).




FEf CV 105 i Aalborg 1954; den
blev leveret sammen med fire
andre vogne, oprindelig FFf 1-5.
Vognene havde varmekedel, og
blev leveret af Scandia [ 1898. |
1909 blev CV 105 ombygget. Den
havde derefter plads til 37 sid-
dende pa Il klasse. Den var 11 200
mm lang over pufferne, og havde
en akselafstand pa 6210+1750-
1750 mm. Over kedelrummet ses
skorstenen fra varmekedlen stikke
op gennem taget. Udrangeringsdr
er ukendt. Foto: Svj/PA SPORET.

net af DSBs daveerende maskindi-
rektgr Otto Busse.

| 1914 abnede den 5,4 km lange
Asa-@rsg-bane som en sidebane til
Seebybanen.

Lidt om driften

Fra banens abning kerte der pa FF|
tre tog dagligt i hver retning, og
dette eendrede sig ikke de forste
mange ar, selv. om man i ar 1900
transporterede ca. 350.000 rejsen-
de arligt.

Undervejs indkebte man forskel-
ligt materiel for at kunne imgde-
komme passagerernes behov, og
samtidig billiggere driften. Der ind-
kebtes motormateriel: Triangelvog-
ne og diesellokomotiver, som delvis
erstattede den dyre dampdrift, og
personalestyrken reduceredes der-
efter kraftigt.

Det var ikke verdens hurtigste
tog, der karte pa banerne. | 1935
startede et tog pa den 80,6 km
lange streekning Aalborg-Herby-
Saeby-Frederikshavn kl. 8,15 — det

AH/ € 63 var en forholdsvis kort per-
sonvogn, der mdlte 17 140 mm over
pufferne. Den blev leveret af Scandia
i 1912 som C 84, og var bygget i
tidens stil med hveelvet tag, jern-
bekleedning og abne endeperroner,
Den lille vogn havde plads til 45 sid-
dende i et enkelt storrum. Desuden
havde den terkloset i den ene ende.
Den havde oprindelig treesceder,
men de blev ved moderniseringen i
1952 udskiftet med sceder i plastic.
Samtidig blev vognen omnummeret
til AHJ C 63. Vognen var redmalet
med gule stafferinger. Foto fra Had-
sund N, 1955. Clausern/DMJK.

Her ses skitser.

af de sm__c'_ﬁ vogne
AHJ 46,47 og
62-67, der blev
feveret af Scandia
hhv. Arléf i drene
1904-1912 (oprin-
delig som 96, 95,

83-84, 86-89).
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Herunder skitser
af FEf C 13-

17, leveret af
Scandia i 1898,
opr. C72-76,

Frederikshavn kl.
10,32, altsa en tur pa naesten 2,5
timer, Pa det tidspunkt kerte seks
persontog pa hverdage hver vej,
hvilket kun var lidt mere end da
banen blev anlagt. P4 sendage ker-
tes fire persontog i hver retning. P4
sommersgndage kortes flere tog.
De tre tog fremfertes med Triangel-
vogne, mens resten havde damp
som traekkraft.

Pa  Aalborg-Hadsund  Nord-
streekningen tog det — ogsa i 1935
- et tog at tilbageleegge turen pé
godt to timer. Her havde man dog
seks tog pa hverdage i hver retning.

I 1940 anskaffede man sig den
forste af tre skinnebusser, det var

var fremme i

ombyggede landevejsbusser, der
sammen med damptogene og det
gvrige motormateriel klarede per-
sontrafikken pa bedste vis i de ef-
terfglgende ar.

I 1955 — efter anskaffelse af mar-
cipanbred — kertes en blanding af
tog pa FF|, bl.a. fremfartes godsto-
get nr. 6 fra Aalborg til Fjerritslev af
diesellokomotiv med 40 km/t. De
avrige tog blev klaret med skinne-
busser SM og et par Triangelvogne.
Et sddan af sidstnavnte kerte fra
Aalborg kl. 5,56 medfarende et bu-
reau — det var fremme i Fjerritslev
kl. 8,15.

P& lerdage blev visse tog, der
skulle viderefgre til Thisted, frem-

v sl

[0 D))

L

FFf C 16 var en toakslet storrums-
vogn, der sammen ned C13-C15 og
C 17 leveredes af Scandia i 1898
som C 72-76. Vognene havde oprin-
delig pladebekicedning, men moder-
niseredes { 1952, sanr. 13, 1409 17
fik radmalet teakbekicedning, mens
nr. 15 og 16 beholdt jernbekiced-
ningen. Vognene havde plads til 50
siddende, men var ikke indrettet med
toilet. Alle var forsynet med bdde
vakuum- og trykluftledning....og
handbremse. Pa det flade stykke pd
taget var der oprindelig sma vinduer
og jalousier, men blev pd et tids-
punkt bekleedt med tagpap. Oprin-
delig havde vognen ogsd stjernehjul,
men disse blev undervejs udskiftet
med skivehjul. Foto fra Nerresundby
havnestation, 1968. JGC/IMJK.

fort af Sm-materiel fra TF) (tog 313
og 319). Hastigheden for de fleste
Sm-tog var 60 km/t.

Pd streekningen Aalborg-Fre-
derikshavn over Dronninglund og
Seeby karte i 1955 relativt flere tog.
Disse fremfartes af Triangelmateriel,
diesellokomotiver og skinnebusser,
og det tog i gennemsnit 2,5 timer
at gennemkere straekningen. Tog
nr. 31 med diesellokomotiv kunne
kun gennemlgbe strakningen pa
godt tre timer. Det startede Kkl
13.50 fra Aalborg G (Ag), og var
fremme i Frederikshavn G (Fg) kI.
17,06.

Man havde ogsa travit pa streek-
ningen Aalborg-Hvalpsund i 1955,
idet der pa hverdage kertes otte
tog dagligt i hver retning. Bortset
fra to tog, sa fremfertes de alle med
Sm-skinnebusser med en fart pa 60
km/t. Turen varede godt 1,5 time.
Tog 50 med dieselmaskine medtog
postbureau, og med en hastighed
pa 45 km/t varede turen godt tre
timer.

Pa streekningen Aalborg-Had-
sund anvendtes primart SM-
skinnebusser (1955), og med en
hastighed pa 60 km/t kunne turen
geres pd to timer. Der kerte ogsa et
godstog med diesellokomotiv (tog
6). Det medfarte bureauvogne, og
gennemlgb streekningen med 50
km/t, hvilket gav en drifttid pa godt
to timer fra Aalborg G.

To gennemgaende tog fra Aal-
borg til Randers blev pa straeknin-
gen AH]J kert af Sm-skinnebusser fra



Der kendes ikke mange fotos af de
smd personvogne litra A fra FFl. Men
her ses FF| A4 som malervogn i Aal-
borg, 1954. Vognen - og dens s@stre
A 3 og AS-6 - var kun godt 9000
mm lange, men havde i fire kupeer
plads til 12 siddende pa If klasse og
16 pa lll klasse. De var indrettet med
sidegang. Bemcerk, at platformens
reekveerk er fremstillet med breedder.
Efter udrangering blev A4 taget i
brug som malervogn, og udrange-
redes omkring 1956. Foto: Ukendt.

RH]. Det var et formiddags- og et
eftermiddagstog.

P& den 8,5 km korte streekning
mellem  Dronninglund-@rse-Asaa
kerte pd hverdags formiddage i
1955 tre tog med Triangelvogne.
Om eftermiddagen blev turene
overtaget af rutebiler. P4 sen- og
helligdage karte ingen tog; trafik-
ken blev derimod klaret med rute-
biler.

Der var sket en del aendringer
det sidste ar inden nedlaeggelsen,
Kareplanen gik fra maj 1968 til maj
1969, men allerede i foraret 1969
matte banerne jo som bekendt
lukke.

Bortset fra tog 701, der var
godstog, sa fremfertes alle tog
mellem Aalborg og Fjerritslev med
Sm-skinnebussser, i alt 11 tog i hver
retning pa hverdage. Hastigheden
var 60 km/t.

Pa samme made kartes de fleste
tog pa hverdage mellem Aalborg
og Hvalpsund med SM-skinnebus-
ser. Kun tog 740 fremfortes af die-
sellokomotiv med en hastighed pa
45 km/t.

Trafikmenstret pa Aalborg-Had-
sund var ikke anderledes det sidste

ar inden nedlaggelsen. De otte tog
blev alle klaret med Sm-materiel.
Godstog nr. 760 blev fremfert af
dieselmaskine.

Godstrafikken
Felgende tekst afviger lidt fra ho-
vedemnet, men det er alligevel
medtaget som en slags introduk-
tion til en kommende tekst om ba-
nernes godsvogne,

Banerne havde en omfattende
godstrafik. | 1955 var de vigtigste
transporter pa FFJ:

Kunstgedning mellem Ngrre-
sundby C station (fabrik) og Aal-
borg til Thisted (oplag) og i mindre
omfang til kebmaend og andelsfor-
eninger. Foderstoffer blev sendt fra
Aalborg og Narresundby (fra skibe)
til kunder pa streekningerne. Kul
og koks sendtes fra Narresundby
havnetstation til Thisted, Nibe og
Lagster.

Brzendselsolie udgjorde ogsa en
stor del af godstrafikken, hvor man
iseer karte braendselsolie til kar-
toffelmelsfabrikken i Dybvad. Fra

denne fabrik blev der afsendt kar-
toffelmel til Aarhus for eksport, og
til Seeby og Aalborg.

Fersk ked blev transporteret fra
Slagteriet i Fjerritslev og Thisted til
Aalborg havn (skib), mens levende
dyr blev kert fra Fjerritslev til Aal-
borg for videre transport med DSB.
Ogsa fra Seeby blev der befordret
levende dyr til DSB i Aalborg.

Godstrafikken pa AHB omfat-
tede pa samme made som for FF]
store mangder kunstgedning. Fra
garverierne pa Sjeelland sendtes
limlaeder (affald) til Nibe.

Fra Ngrresundby havnestation
(skib) sendtes kul til gasveerkerne i
Nibe og Aars. Ogsa pa denne straek-
ning sendtes mange levende dyr fra
Nibe og Aars til Aalborg havn.

En useedvanlig transport for
en privatbane var muslinger, der i
vintermanederne udgjorde store
mangder hos AHB. Disse blev alle
sendt til Frankrig.

11956 kabte APB to vogne fra

den nedlagte Hammelbane. Det
var A4 og A5, der hos APB blev til
AHB C 40 hhv. C47. Mens C41 i
indretning lignede de store stan-
dardtreevogne fra Scandia, s var C
40 anderledes indrettet. Den havde
ét storrum og to smd kupeer med
plads til i alt 52 siddende. Disse smd
kupeer la pa hver side af toilettet

i vognens ene ende, hvilkel var et
uscedvanligt arrangement. Vognen
var 13 230 mm lang, og havde en
akselafstand pd 7460 mm. Den
var bygget af Scandia i 1916, og
blev moderniseret samme sted |
1953. Foto fra Aalborg, 1960. CO.
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Triangelvagnen APB M 1 med den
kombinerede person- og rejsegods-
rum DAE 21 i Hvalpsund Feerge,
juni 1962. Triangelvognen var
leveret i 1939. Den havde plads til
37 siddende, og kunne kare maks.
70 km/t. Dieselmotaren, der mon-
teredes [ 1951, ydede 125 HK.

DAE 21 var leveret af Scandia i
1920 (oprindelig DAE 123), og forte
16 siddepladser pd 1. Klasse. Den
var desuden indrettet med post- og
bagagerum. Den blev moderniseret
af APB  1954. Den havde udvendig
fyrrebeklcedning og faste vinduer
(se skitse side ?7). Foto HGC.

Hos AHJ var det igen kunstged-
ning, der udgjorde de starste trans-
porter. Fra Gudumholm sendtes
store mangder af kalksten til suk-
kerfabrikkerne i Assens og Odense.

Endelig havde AH] omfattende
transporter af trae fra fabrikken i
Vaarst, mens der sendtes et utal af

abne vogne med terv fra Gudum-
holm til cementfabrikken Rerdal,
Aalborg,

Vi vil senere se narmere pa
godsvognmateriellet hos APB.

Det rullende materiel i
1950%rne
11951 var der fortsat tre-fire damp-
lokomotiver i drift foruden tre
damprangermaskiner. Det var vig-
tigt hurtigt at gere disse ugkonomi-
ske damplokomotiver overfladige.
APB pnskede i begyndelsen af
1950’erne at modernisere hele lo-
komotiv- og vognparken, og fik i
1951 garanti af kommunerne for
den fortsatte drift. Banerne gik om-
gaende i gang med de snskede
moderniseringer, der omfattede
anskaffelse af to marcipanbrad,
otte skinnebusser og bivogne, en
reserveskinnebusmotor, seks diesel-
motorer til indbygning i eeldre mo-
torvogne og omfattende moderni-
sering af personvognsmateriellet.

Veerkstederne var fuldt beskeefti-
get med at holde seks motorvogne,
fem skinnebusser og fire FRIHCS fir-
kantede i drift, foruden de mange
person-, post- og rejsegodsvogne.
Ikke mindst i juni var der brug for
alt persontogsmateriel til de man-
ge, store skoleudflugter til Seaeby,
Hadsund og Hvalpsund, sa der var
altid travlhed op til juni.

Under ledelse af W. Bay rationa-
liseres en del, og veerkstedet stod
over for en gennemgribende mo-
dernisering af banernes vognpark i
begyndelsen af 1950'erne. Godt 60
handvaerkere var ansat pa vaerkste-
det, beskeeftiget med at vedligehol-
de, reparere og ombygge. Her fik
personvognsparken bl.a. polstrede
seeder.

Personvognsmateriellet

Aalborg Privatbaners materielpark
omfattede i 1955 ni skinnebusmo-
torvogne, ni skinnebusbivogne,
seks motorvogne, seks dieselloko-
motiver, 32 personvogne, ni post-
vogne og ca. 400 godsvogne for-

AHB C 66 var en lille toakslet per-
sonvogn, der blev leveret af Scandia
i 1904. Den var saster til C 46-47,
62-65 og 67, men havde fire store
ruder med treerammer, og ingen tvil-
lingevinduer som disse. Den havde
en spareovn, men intet toilet som
sestervognene. Udvendigt havde den
Jjernbekleedning. Den blev i 1952
moderniseret med plasticsceder. Den
havde kun trykluftledning. Foto fra
Aafborg, 1954. Sv|/PA SPORET.
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Skitser af FFf
€5-12 09
AHB 44-45,

FF] C 10 titherte en serie standard-
personvogne, der blev populcere
hos danske privatbaner i den farste
halvdel af 1900-tallet. APB anskaf-
fede sig en reekke af disse vogne, der
neesten alle havde en akselafstand
pa 7200 mm, og en leengde over
pufferne pa godt 13 000 mm. Hos
Fff anskaffede man C 5-12 og AHB
44-45. De var alle teaktraebeklcedte
og havde spejflglasruder. Oprindelig
havde vognene torpedoventiler,
men disse blev ved moderniseringer
udskiftet med kuck-kuck-ventiler.

| derr ene ende var der toilet. Den
havde plads til 54-56 siddende,

og vognene var meget vellidte af
personalet og publikum. Vognene
forblev i drift indtil udrangering.
Foto fra Aalborg, 1967. JGC/IMIK.

uden 15 rutebiler. | 1960 var det
rullende materiel reduceret til godt
35 motorlokomotiver, motorvogne
og skinnebusser, og omkring 60
person-, pahaengs-, rejsegods- og
postvogne og godt 250 godsvogne
m.v.

Kun nogle fa af banernes rullen-
de materiel ejedes af APB-faellesska-
bet, bl.a. nogle rangerlokomotiver
(nr. 17, 25 og 33). Langt sterstede-
len tilharte de enkelte jernbanesel-

skaber, og var maerket med disses
ejendomsmaerker,

Man anskaffede i tidens leb 40
damplokomotiver fra diverse fabrik-
ker, men dette emne vender vi til-
bage til.

Med hensyn til motormateriellet,
sa indkebte banerne lebende mo-
torvogne og -lokomotiver. Hvilke
typer, det handlede om, fremgar af
LOKOMOTIVET nr. 115.

Generelt blev materiellet an-
vendt i fleng pa de forskellige ba-
nestraekninger.

De ferste personvogne
Det rullende personvognsmateriel
hos APB adskilte sig pd mange ma-

der fra materiellet fra andre privat-
baner med hensyn til konstruktion.
| denne tekst er benyttet skitser ud-
arbejdet af W. Bay til brug for mate-
rielfortegnelsen for Aalborg Privat-
baner, 1954. De er i skala 1:100.
De forste personvogne var gam-
meldags kupevogne med fladt tag,
leveret af Waggonfabrik Glistrow i
1897. Det var FF| A-2, FF] B 31-32,
FF] C 70, og FF] D 122, sidstnaevnte
var en |l kl. kupe- og postvogn.
Der indkebtes ogsa seks sma
kombinerede person- og kedelvog-
ne, der havde fladt tag. Med kun to
fag vinduer og et kedelrum kunne
de neaeppe blive mindre, men den
minimale sterrelse har nok veeret et

11
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forseg pa at holde veegten nede.
Vognene blev dog i 1909 ombyg-
get med fire fag vinduer og kedel-
rum, idet de forleengede vognkas-
ser blev flyttet over pé helt nye
undervogne med en bogie under
kedelrummet.

Da ANS|/AHB abnede i 1899 ind-
ksbte man lokomotiver i Belgien,
og kombinerede dem med helt
moderne personvogne fra Vulcan
i Maribo. Det var rummelige side-
gangsvogne med tvillingevinduer,
tagryttertag og abne endeperroner.

FF] CB 3 blev anskaffet fra Scandia i 1924, hvor den var forsynet med varmekedel (oprindelig litra
CV 109), og derfor havde 1,75 m bogier | denne ende af hensyn til kedlens veegt. Den havde tre
saskende, der alle blev leveret fra Scandia i drene 1913 til 1924. CB 3 blev i 1952 moderniseret
pa APBs veerksteder, hvor den fik spejlglasruder og plasticsceder. Den udvendige fyrbeklcedning
var redmalet. Efter moderniseringen havde den plads til 54 siddende i to storrum. Vognene havde
endvidere toilet, men ellers var de forskelligt indrettet med hensyn til placering af skillerum. Vog-
nen havde en leengde pa 13 464 mm mdlt over pufferne. Foto fra Aaltborg, 1967. |GC/IMIK.

De havde litra AHB C 91-94, der
var godt ti meter lange vogne med
ned en akselafstand pa 5700 mm.
Endvidere anskaffede man to kom-
binerede vogne litra DA 131-132,
der havde et postrum pa 12 m2, og
to kupeer med plads til 16 personer
pa Il klasse.

I 1898-99 anskaffede man sig
en raekke personvogne fra Scan-
dia. De havde 50 siddepladser i to
storrumskupeer,  tvillingevinduer,
tagrytter og abne endeperroner.
Oprindelig havde de litra C 72-76,

12




En noget anderledes personvogn

hos AHJ var CB 61, der oprindelig
var kedelvogn CV 112, leveret af
Scandia i 1915. Den havde bogier
under kedelenden, men blev i 1929
pd APBs veerksteder ombygget til
motorvognen M 52017, Her fik dern
benzinmotor pd 100 HK. Men allere-
de i 1933 fik den motoren fijernet, og
vagnen benyitedes som personvogn
5201. 11957 blev den ombygget til
personvognen C 12, fra 1952 CB 61,
og benyttedes indtil udrangering i
1969 til dette formdl. Den havde en
bogieakselafstand pa 1640+7640
mm, d.v.s. en ret lang bogie. Foto
fra Aalborg, 1968. [GC/MIK.

men blev senere omnummeret {il
C 13-17. De tre farste blev senere
ombygget med teaktraebekleedning
og blev redmalede.

P& samme made anskaffedes i ar
1900 personvogne til AHJ fra Scan-
dia. Det var kupevogne, der helt
useedvanligt havde tagrytter. Det var
de eneste kupevogne i Danmark, der
var indrettet sdledes. De havde litra
B 51-54 og BV 61-62. Sidstnaevnte
var kedelvogne med tre kupeer og
et stort kedelrum. 1 1916 blev C 53-
54 omdannet til personvogne litra C

191-192, idet to kupeer blev indret-
tet med mere plads.

I arene 1907-1912 indkebte APB
flere vogne hos Scandia til AHJ og
AHB. Det var vogne, der kun malte
11140 mm over pufferne, og havde
en akselafstand pa 5800 mm. Nogle
havde tre fag store vinduer og tvil-
lingevinduer i enderne (AH) C 83-
87), mens andre havde fire fag vin-
duer og et enkelt seet tvillingevin-
duer (AH| C 88) og fem fag vinduer
(AH] C 90), sidstnaevnte braendte
ved remisebranden i 1928.

Nykanstruede
personvogne

11913 gik man over til vogne med
en anden konstruktion, idet man fik
leveret 6-fagsvogne med en akselaf-
stand pa 7220 mm og leengde over
pufferne pa 13 040 mm. Det var FF|
C 77-81 og AHB 97-98. Disse vog-
ne blev standard hos danske privat-
baner (de store treevogne), og APB
anskaffede i 1913-1925 en raekke af
disse vogne. De farste vogne havde
vinduer i trerammer, men fra 1916
fik vognene vinduer med spejlglas-
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Skitser af den kom-
- binerede person-,
post- og rejsegods-

vogn FF DAE 21, |

14

ruder. Frem til 1925 anskaffede ba-
nerne 20 personvogne, der alle var
teak- eller fyrbeklzedte med &bne
endeperroner og hveelvet tag.

Der skete naturligvis lebende
ombygninger og moderniseringer
af materiellet. Man indfarte elek-
trisk lys neesten allerede fra baner-
nes farste ar, og senere blev nogle
vogne ombygget til bivogne for
brug til motorvogne med egenvar-
me og rullelejer,

| ar 1934 blev flere af standard-
vognene moderniseret hos Scan-
dia, hvor de bl.a. fik leedersaeder og
G&P-bremse (fire fik kun P-brem-
se), mens APB selv moderniserede
flere vogne i 1951, og bl.a. monte-
rede plasticseeder og C&P-bremse.

De havde plads til omkring 54-56
siddende. De fleste af disse vogne
blev indregistreret hos FF|, mens
to tilherte AHB (97-98 — senere 44-
45). Oprindelig havde vognene tor-
pedoventiler, men disse udskiftedes
med kuck-kuck ved moderniserin-
ger.

| 1923-24 kebte banerne tre
motorvogne hos Deutsche Wer-
ke. Egentlig anskaffede man fire,
men den ene brandte ved en re-
misebrand i 1929. De resterende
vogne levede imidlertid ikke op til
forventningerne, sa i 1930 blev de
ombygget til personvognene FF|
M 1203-1204 og AHB M 3201. De
blev indrettet som Il klasses gen-
nemgangsvogne med i alt 80 hhv.

FF| til DAE 21 blev leveret af Scan-
dia i 1920. Oprindelig hed den DA
123, senere DAE 123, og havde
plads tif 16 siddende pd Il klasse og
20 pa Il klasse. Den var endvidere
indrettet med et postrum pd 13,0
m2. 11951 blev den omnumme-
ret til DCE 23, og i 1954 blev den
moderniseret pd APBs veerksteder,
idet man reducerede pladsantal-
let, og den fik litra DAE 27, Den fik
fyrtreebekicedning og faste vinduer
med runde hjerner. DAE 27 havde
derefter to kupeer midt i vognen med
plads til 16 siddende pd 1. klasse.
Resten af vognen indrettedes med
post- og rejsegodsrum. Postrummet,
der var 13 m2 stort, indrettedes med
sorterreoler. Der var ingen adgang
mellem post- og rejsegodsdelen.
Vognen var godt 13 000 mm lang
med en akselafstand pa 7000 mm.
Den havde trykluftbremse P. Den
blev udrangeret i 1969 sammen
med megel af det avrige materiel.
Foto fra Aalborg, 1967. |GC/IMIK,

75 siddepladser. Disse blev dog
hurtigt udrangeret eller anvendt til
andre formal.

En af mest besynderlige vogne
hos APB var AHB CB 61, der blev
anskaffet som kedelvogn CV 112 fra
Scandia i 1915. 11929 ombyggede
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APB M 1 med tog fra Aalborg karer
ind pd Hadsund N station, juni
1963. Traingeltoget bestdr - foruden
af M 1 - af AH) DC 73, der var en
kombineret person- og postvogn,
bygget af Scandia 1916 (oprindelig
D 143). Den blev ombygget i 1929
med rullelejer og WC til brug i Trian-
geltog. Vognen havde sidegang forbi
postrummet, der Id i den ene ende. |
modsatte ende fa WC’et, Foto: HGC,

man den til motorvognen M 5201,
men allerede i 1933 blev motoren
fiernet og den blev igen til person-
vogn. | 1951 blev den omnumme-
ret til C 12, og igen i 1952 til CB
61.

Nogle karakteristiske vogne hos
Aalborg Privatbaner var de treaksle-
de vogne, der blev oprindelige blev
anskaffet som kedelvogne litra CV,
der skulle bruges til togopvarming.
Disse fandtes bade som kombinere-
de person- og kedelvogne og rejse-
gods- og kedelvogne. Vognene var
indrettet med en tung varmekedel
i den ene ende for opvarmning af
togene, og da denne vejede meget,
métte man forsyne 'kedelvognene’
med en bogie under kedelenden.
Da man anskaffede Triangelvogne
med bivogne, der havde egenvar-
me eller benyttede SM-skinnebus-
ser, blev kedlerne demonteret, men
man lod fortsat bogierne sidde un-
der vognen.

Banerne havde ogsa en seerlig
art kombinerede person-, post- og
rejsegodsvogne, der var indret-
tet til persontransport midt i vog-
nene, mens der var postrum og
rejsegodsrum pa hver side af per-

sonafdelingen. Oprindelig havde
disse kupevogne kun person- og
postrum. Det var lange toakslede
vogne, der i udseende adskilte sig

Rejsegodsvognene hos APB havde
ogsa et noget anderledes udseende
end tilsvarende vogne hos de avrige
privatbaner. Sdledes havde AHJ EB
57 (opr. £ 183) leenkeakselbogie i
den ene ende, hvor den senere fik

en varmekedel anbragt. Men ellers
havde vognen den karakteristiske
breeddebeklcedning med boltede stol-
per. Den blev byggel som to-akslet
vogn af Vulcan i Maribo i 1899, men
blev ombygget med bogie i 1910,

til det viste udseende | 1933. Her

fik den bleendet de sma vinduer, og
der blev monteret en kukkasse.

AHJ EB 57 var 9740 mm lang mdlt
over pufferne. Den kunne laste 6500
kg. Foto fra Aalbarg, 1968. JGC/IMIK.

MAaTIVET

Herunder; Skitser
af AHJ EB 55-57.
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‘Bette Claus’ fandtes i fire udgaver
has APB. Det var FFf EM 37-39 og
AHJ EM 78. Typen var bygget som
godsvogne af Scandia i 1897, og
havde da litra QA 203, KL 504 og
QA 206 hhv. QA 277, 11932-33
blev vognene ombygget pd APBs
veerksteder, hvorefter de hed F
156-158 0g E175. Fra 1952 blev
de til litra EM. Ifalge kilder skulle
navnet veere givet efter veerkmester
Clausen, der stod for ombygning
af vognene, men det har ikke vee-
ret muligt at fa dette bekreeftet,
Vognene var kun 6000 mm lange
mdlt over pufferne, mens aksel-
afstanden var 3000 mm. Trods
sin lidenhed kunne typen beere
3000 kg. De var forsynet med
bdde skrue- og trykluftbremse.
Foto fra Aalborg 1967, [IGC/IMJK.

meget fra hinanden, men tjente
samme formal. Vognene havde li-
tra D. Lees mere om disse specielle
vogne i LOKOMOTIVET nr. 114 side
39.

I 1956 egede APB ogsa sin per-
sonvognpark med indkeb fra en
anden privatbane, nemlig AHT], der
tradte i likvidation dette &r. Det var
to personvogne A4 og AS, der blev
leveret til Hammelbanen i 1914
hhv. 1916 af Wismar og Scandia.
De blev moderniseret af Scandia i
1953, og var saledes moderne vog-
ne med leedersaeder, der anskaffe-
des. De to vogne fik ejendomsmaer-
ket AHB C40 (ex. AHT| A4) og C 41
(ex AHT] A5). Det var treevogne af
standardtypen med en laengde pa
godt 13 000 mm over pufferne.
Vognene forblev i drift til selskabet
lukkede.

Den sidste tid
APB bibeholdt indtil det sidste
stordriften, hvor mange godstog

Lees mere om Aalborg Privatbaner
LOKOMOTIVET nr. 109 (de store
damplokomotiver), nr. 114 (kombi-
nerede person- og rejseqodsvogne)
og nr. 115 (motormateriellet).
Dansk fernbaneklub har ud-

givet en reekke speendende

bager om emnet, bl.a. Aalborg-
Hadsund Jernbane i dr 2009.

kerte med en blanding af meget
gammelt materiel og nyere vogne.
Privatbanernes godsbanegard i Aal-
borg, opstillingsspor med masser
af godsvogne og et stort vaerksted
med mange ansatte, var en del af
den omfattende stordrift.

Aalborgbanerne var rigtige dan-
ske oplandsbaner, som i naesten
hele deres levetid spillede en meget
stor rolle i de lokalsamfund, ba-
nerne betjente. Banerne lgftede en
vigtig trafikal opgave, ikke mindst
for den transportkraevende industri
i og omkring Aalborg, der benyt-
tede banerne neesten helt til ned-
leeggelsen.

Desveerre var det forbi i 1969,
idet APBs ledelse ikke kunne imade-
ga den tiltagende konkurrence fra
biler og rutebiler. Resultatet blev, at
Danmarks sterste privatbanesystem
blev likvideret den 31. marts 1969.

Kilder:

Driftsmateriellet fra Aalborg Privat-
baner, 1901, 1923, 1951 og 1954
med tillaeg.

Skematisk fortegnelse over Pri-
vatbanevogne, der kan indlemmes
i Statsbanernes tog samt Privatba-
ne-Motorvogne, der kan befare
Statsbanernes Straekninger, diverse
udgaver 1919-1937,

DIK Jernbanen, diverse udgaver
1961-1971.

BETANKNING afgivet af den af
ministeriet for offentlige arbejder
23. april 1954 nedsatte PRIVATBA-
NEKOMMISSION (Beteenkning nr.
144).

Tjenestekareplaner for APB, di-
verse udgaver.

Tjenestekagreplanens indledende
bemaerkninger (APB).
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Danske modeltog pa

Marklins skinner

W Af Ole 5. Petersen

Selvom der af og til opstar pro-
blemer med danske modeltog pa
Marklins spor, er der ingen grund
til at ga sa vidt som at skifte til tyske
modeltog eller toskinnedrift. Man
skal blot tilegne sig en smule tek-
nisk viden om emnet. Selvfelgelig
er det lidt eergerligt at skulle dette,
da ideen bag Marklin ellers er, at
det skal vaere driftsikkert og nemt
at bruge systemet uden bekymring
for normer eller stremforlgb i spor-
skifter osv. Eftersom C-spor er bade
stabile i deres konstruktion, og har
ngjagtig den sporvidde, som er an-
befalet for toskinnespor i NEM 110,
er de brugt som reference i resten
af denne tekst.

Vogne og hjul

Danske modelvogne har fra fabrik-
ken DC-hjul. Det er hjulets K-veerdi,
som er afgerende for, om det kan
bruges pa punktkontaktsporet der-
hjemme. K-veerdien er den indven-
dige afstand mellem hjulsettets hjul
plus tykkelsen af den ene flange.
Denne leengde ma ikke overskride
afstanden mellem tvangsskinne og
hjertestykkets spids pa sporskifterne
(C-veerdien). Sporskifter til C-spor
kan som tommelfingerregel klare
DC-hjul med en K-veerdi op til knap
15,2 mm, hvis hjulene sidder pa en
bogie eller en toakslet vogn med
kort akselafstand. Den afvigende
gren i sporskiftet vil kreeve en anelse
mindre K-veerdi pé toakslede vogne
med lang akselafstand.

Sma hjulflanger fungerer fint pa
lige og kurvede C-spor. Sporskifter
kan ogsa befares, men de har et
bredt mellemrum foran hjertestyk-
ket, hvor dybden er 1,3 mm. Det
betyder, at hjul med en flange un-
der 1,3 mm hverken bliver stottet
pa kereflade eller flange de sid-
ste par mm for hjertestykket. Iseer
under langsom karsel kan det fa
vognen til at ryste en anelse, pri-
meert ved meget sma flanger, men

hjulseettet vil ikke afspore. Det er i
gvrigt en sporskifte-prablematik,
som ogsd kan optreede pa toskinne
(NEM 110, note 5).

Pa et punktkontakt-skinneanleeg
kan der veere brug for uisolerede
hjul til at aktivere kontaktskinner.
DC-hjul kan @ndres til uisolerede,
hvis man maler hjulene indven-
digt med ledende sglvmaling fra
BUSCH.

Mirakellasningen for vogne, som
ikke vil kere ordentligt, er at skifte
hjulene til sakaldte AC-hjul. Heljan
laver som den eneste ikke disse er-
statningshjul til sine vogne. Her kan
lesningen vaere at tage omkring bu-
tikken Togcenter, der dog kun har
pladehjul til dette formal.

Tabellen viser dimensionerne pa
vognhjul fra de mest udbredte dan-
ske modeltogsproducenter. Som
sammenligningsreference er Mar-

klins nykonstruerede litra MY taget
med. Malene pa Heljans pladehjul
er fra en personvogn litra B produ-
cereti 2015, og firmaets stjernehjul
er opmalt pa en litra CM. Stjerne-
hjulets B-veerdi er overskredet en
anelse i forhold til normen for DC-
hjul, hvilket medferer, at K-vardien
bliver lige lovlig hgj set fra et C-
sporsynspunkt. Hjulet bumper da
ogsa mod hjertestykkets spids, og
CM-vognen har en stor tendens til
at afspore. Hobby Trades DC-hjul er
opmalt pa en litra CU, og DC-hjulet
fra McK stammer fra deres litra Gs.

Lokomotiver og slaabesko
Pa lokomotiver skal ogsa slaebesko-
en tages i betragtning, og dens ar-
bejdsbetingelser ser séledes ud. C-
spors midterpunkter sidder normalt
knap 1 mm under skinneoverkant,
men i sporskifter haaver de sig til ca.

‘Alle mal er i millimeter B N 2l K=B+T D
Mirklin MY, version 2015 14,1 2,9 0,8 14,9 1,2
Heljan pladehijul (DC) 14,4 2,8 0,7 15,1 1,0
Heljan stjernehjul (DC) 14,5 2,8 0,75 15,25 1,0
Hobbytrade DC-pladehjul (14,3 29 0,7 15,0 0,75
Hobbytrade AC-pladehjul |14,0 3,0 0,75 14,75 1,0
McK DC-hijul 14,4 2,7 0,7 15,1 0,75
McK AC-hjul 14,0 3,0 Q.7 14,7 1,0
NEM 310 norm for DC-hjul (14,2-14,4 |2,7-2,9 |0,7-0,9 |15,1-15,3 |0,6-1,2

Produktionstolerancen pd modelhjul er antagelig omkring 0,05 mm, 56 veer forberedt
pd at opleve hjul, der afviger en smule i forhold til de opmdlte angivelser i tabellen.

LOKO

1: Hjulseettets
parametre, Brug
en skydelcere til
at male med, og
leeg en 0,25 mm
tyk plaststrip mod
hjulets kareflade,
nar T-\'fcerdr'efr
skal méies. .«
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2: Hvis et hjulscet
skal kunne passere
et sporskr’ﬁ‘e,_ sa
skal S veere mindre
end B, og C veere
starre end K.

3: Tjek at slcebe-
skoen kan presses
mindst 0,75 mm
over skinnehajde.
Leeg f.eks. en 0,75
eller 1T mm tyk
plaststrip mellem
din finger og slce-
beskoen, sd er det
nemt at affcese.

0,1 mm over overkant, Marklins lo-
komotiver er dog konstruerede, sa
sleebeskoen kan lgfte sig omkring
0,8 mm over skinneoverkant. Det
giver plads til bade produktionsto-
lerancer, men isar til skrastillingen
af sleebeskoen pé vej op og ned ad
de trinvis forhgjede punktkontakter.
Heeldningen er omkring 2%.

Som problemeksempel kan Hel-
jans litra EG bruges. Den har den
konstruktionsfejl, at der ikke er
plads nok oven over slebeskoen,
sa sleebeskoen kun kan haeve sig
til skinneoverkant. Det betyder, at
de forhgjede punktkontakter ved
sporskifterne trykker sleebeskoen i
helt top og lidt til, s& hjulene slip-
per skinnerne en anelse. Derved
flyttes lokomotivets egenvaegt over
pa sleebeskoen, som pludselig tryk-
ker med flere hundrede gram mod
punktkontakterne. Det svarer bog-
stavelig talt til, at handbremsen
blev trukket.

Hvis hastigheden er tilstraekkelig
hej, kan litra EG skeijte videre, ind-
til lokomotivet nogle fa cm senere

igen far hjulkontakt med skinnerne,
Brugeren vil ikke opdage noget, da
der er elektrisk kontakt hele vejen
via hjulene pa den anden bogie,
sa lygterne blinker f.eks. ikke. Men
hvis lokomotivet kerer med lav ha-
stighed, s& seetter det sig uhjeelpe-
ligt fast. Hjulene pé& den anden bo-
gie vil ikke have en chance for at
skubbe det fri.

Heldigvis er der lavet mange
danske lokomotiver, som ikke har
kareproblemer pa punktkontakt-
skinner (i seerdeleshed til epoke V).
For konstruktionsfejl i de mekaniske
dele kan den almindelige forbruger
sjeeldent udbedre. Man ma blot for-
sgge at undga at kabe de fejlende

litraer, som slet ikke burde have
veeret frigivet til salg. Ferste skridt
er at leere de nejagtige krav pa ens
eget anleeg at kende ved at opmale
sine nuvaerende fungerende og
ikke-fungerende modeller. Dernaest
at de AC-folk, der er hurtigt ud at
kebe en nylanceret model, giver
sig til at male den, frem for bare at
skrive pa debatmedier, at den ka-
rer godt eller skidt. Nar det gzelder
modeller med one-size-fits-all-hjul,
kan ogsa DC-folk hjeelpe med hju-
lenes K-veerdi.

Det er derimod un@dvendigt at
oplyse om, hvorvidt der er heef-
teringe pa lokomotivets hjul. For
reglen er, at hvis firmaet er Heljan,
sa er der ingen - og ellers er der.
Heefteringe er primaert til gavn, hvis
lokomotivet skal treekke vogne med
sleebesko til indvendig belysning.
Men de feerreste danske model-
vogne leveres med lys, og hvorfor
besveere sig med selv at indbygge
det, nar ens modeljernbane anta-
gelig har arstiden sommer? Styre-
vogne til epoke IV eller nyere ber
dog have lys i frontlygterne. -

s v mindst

0,75 mm

Derfor har vi selvfglgelig (ogsa) et kaempe udvalg til modeltogsfolket; Lokomotiver, vogne,
bygninger + alt slags tilbehor. Alt sammen kan ses i vores 300n? store butik i Senderse!

s« BUTIKKEN | SONDERS®@ ER ABEN ALLE HVERDAGE + LORDAGE!

A

i e

#B‘Sﬂg 0s 0gs&‘i'onll_iné pa ww.ckongen.dk eller p Faceb 6k

ABNINGSTIDER | SONDERS@: MAN:10.00-17.30 TIR:10.00-17.30 ONS:10.00-21.00 TOR:10.00-17.30 FRE:10.00-17.30 LOR:10.00-13.00
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- en almindelig

W Al Torben Andersen

DSB8 litra ABg

De kombinerede 1.- og feellesklas-
sevogne (fra 1956 benavnt 1. og
2. klasse) har siden 1934 veeret al-
mindelige pa danske spor. Her ser vi
pé en serie ombyggede stalvogne
fra slutningen af 1960’erne, der ef-
ter 1970 fik litra ABg.

Forhistorien

ABg blev oprindelig fedt som AV
med hveelvet tag og harmonika.
Den blev bygget i en serie pa i
alt 91 vogne over en periode fra
1939-1962, altséa over 40 ar, uden
vaesentlige eendringer, selv om der
indbyrdes var lidt forskel. Typen
kunne rumme 18 passagerer pa 1.
klasse og 40 pa feellesklasse.

Fra omkring 1956, hvor de euro-
paiske jernbaneforvaltninger gik
over til 2-klassesystem, blev faelles-
klasse omdabt til 2. klasse.

Ombygning af AV til ABg skete
i forbindelse med det store moder-
niseringsprogram sidst i 1960’erne,
Det strakte sig over ca. 10 ar, fra
1966 til 1976. | ferste omgang var
det blot en almindelig modernise-
ring, men konceptet andredes un-
dervejs med hensyn til indfgrelsen

vogn fra 1970'erne og 80'erne

af Intercity i 1974 (K74). ABg-vog-
nene naede dog at veere faerdigom-
bygget allerede i 1972, og matte
senere pa veerksted for at blive om-
dannet til IC-standard.

Stalvogne litra AC, AV, CC og BL
leveret efter 2. Verdenskrig skulle
bringes op pa den moderne UIC-
standard indfert med 24 m-vog-
nene litra A og B leveret i 60’erne.
Stalvogne bygget fer krigen blev
generelt ikke ombygget, men fort-
satte i drift som lokalvogne m.v., og
fik litra h haegtet pa som underlitra,
for at angive de var udstyret med
harmonika, fx ABh.

De yngste vogne, d.v.s. AV-
vogne bygget efter krigen, blev
udtaget til ombygning til ABg, og

ombygningen omfattede felgende

aktiviteter:

1) B-vognslignende perronender,
drejefoldedare og gummivulst-
overgang samt gaviskydedare.

2) Forbedret varme- og stejisole-
ring

3) Vinduer med termoglas i neder-
ste vinduer

4) Ny indvendig aptering, d.v.s.
gulve, lofter, veegge, skilleveeg-
ge, mabler, dare, varme- og
lysanleeg.

Sofatypen pa 1. klasse blev i mar-
kegrent betraek; sofaerne i 2. klasse
beklaedtes med blat nistret betraek,

Vognene blev ombygget sale-
des:

Serie Fra Til Ombyggede vogne
28 1AV 1ABg | AV 286
4 [sav 5ABg | AV 331-334, 337
6 15 AV 15ABg | AV 321-330, 335, 336, 338-340
ABhI 241, 243, 248, 249, 252, 255,
8 |10A4BhA 110ABg | kkhis00, 305 304 309
ABh 242, 250, 293-296, 298, 299,
10 104801 [10ABg |0 A 2
AVL 244-247, 251-254, 297, 302,
12 a5 ARGl ans 208 201 a0
13 |7 ABh 7ABg | ABh 285, 287-292

Ukendt ABg i

Neestved 1983,
set fra 1. klasse-
endet. Foto: SD.
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ABg-u 295 i Helsin-
ger, januar 1987,
set fra enden med

1. klasse. Vognen
har midtplacerede
tagventiler. Be-
meerk forscenknin-
gen’ ved derpar-
tiet, der var typisk
for alle ombyggede
Ag, ABg, Bg og
BDg. Fbra:'KE}‘

Ukendt ABg i Kor-
< sor, 1984, Voghen
er set fra enden

meiq_;z_. klasse,

Vognen har rede
slutlys. Tagventiler-

ne kan ikke ses, da
de er placeret pd
modsatte side over

kupeerne, Foto: TA.

En enkelt vogn — AV 286 — blev
forsagsvis udstyret med en 3 m
stalbogie, hvor saksefjederen ud-
skiftedes med skruefjeder, og blev
prototype for ombygningspro-
grammets AV/ABg-vogne.

I alt blev ombygget 63 vogne til
litra ABg.

Da der i 1968 ikke var indfart
designprogram hos DSB, blev de
ombyggede vogne fortsat lakeret
i det kendte vinrgde design med
gule paskrifter, men med den nye
computerlitrering.

Da DSBs litreringer skulle tilpas-
ses UIC, havde man nogle over-
gangsproblemer, og den ombyg-
gede AV 286 blev litreret ABv fra
1969, mens endnu ikke ombygge-

de vogne fik litra ABh. Da vognene
indbyrdes fik byttet om pa styreled-
ninger, RIC-meerkninger blev fjer-
net m.v., skiftede vognene ret ofte
underlitra i disse ar.

Vogngruppeinddeling

Pa et tidspunkt i 1970 opgav man
modernisering af en del af de ud-
tagne ABh-vogne, og ombygnings-
programmet blev reorganiseret,
idet personvogne inddeltes i 6
vogngrupper, hvor vogngruppe
1-fiern og 1-neer indeholdt de mest
moderne vogne, mens den sidste
— vogngruppe 3c — bestod af de
@®ldste. Litra ABg kom til at tilhare
vogngruppe 2, og efter en kort
pause blev maderniseringen fort-

sat, idet det oprindelige program
med endringer blev ivaerksat. Ved
denne lejlighed udrangeredes 4
ABh-vogne, mens resten — 10 stk.
— fortsatte i drift indtil omkring sidst
i 1970’erne uden ombygning og
-maling.

Det nye rgde design blev ind-
forti 1974, siledes at efterfolgende
vogne indgaet til ombygning kom
ud i red lakering. Da alle ABg-vog-
nene var moderniseret fgr designets
ikrafttrseden, kom de i drift i den
oprindelige redbrune bemaling. |
de felgende ar blev de lejligheds-
vis taget ind pa veerksted for en let
designomlakering, men helt frem
til begyndelsen af 1980‘erne var
det muligt at se ABg-vogne i den
redbrune farve indrangeret mellem
designrgde vognstammer.

I 1971 faldt litra endeligt pa
plads, og underlitra v blev sendret
til g, og vognene fik derved det
kendte ABg, hvor g havde betyd-
ningen “gummivulstovergang”.

Inden ibrugtagningen af K74
var alle ABg-vogne ombygget til
den nye standard, klar til at saet-
tes i drift, men undervejs @&ndrede
DSB indretningskonceptet for ABg
og Bg, der nu skulle have A- og
B-vognsindretning med plads til 6
personer i hver kupe med 2. klasse
i stedet for som hidtil 8. DSB laste
i forste omgang problemet ved at
seette 6 pladsnumre over saderne



- ligesom i litra Bg, der ogsa var
indrettet med kupeer til otte per-
soner. Det afstedkom ofte heftige
diskussioner blandt de rejsende, nar
toget var overfyldt, idet det midter-
ste seede var dobbelt sa bredt som
de andre ...0g det skeendtes man
bravt om, idet man var i tvivl, hvor-
vidt det var normeret til én eller to
personer.

Anvendelse

Da UIC-vognen litra AB blev anskaf-
fet i 1969, var det meningen den
skulle aflase de eeldre AV-vogne i
internationale tog og landsdelsfor-
bindelser, hvorefter AY med under-
litra skulle erstatte de seldre treevog-
ne litra AR/M pa sidebanerne. Det
skulle i praksis ske inden 1970.

Men neesten alle AB blev i stedet
indsat i udlandsforbindelser, mens
AV (i en kort periode litreret ABh)
forblev i drift i landsdelsforbindel-
ser, lsbende aflast af ABv/ABg efter-
handen som ombygningen af AV/
ABh skred frem.

ABg kom dog ogsa i drift i lokale
tog, og blev benyttet i fleeng med
ABh som aflesning for AR i diesel-
tog, primeert pa Sjeelland. Jyderne
matte tage til takke med de gamle
ABxh- (ex. AX) og uombyggede
ABh (ex. AV) bygget far 2. Verdens-
krig.

MO-fremfarte tog anvendte sta-
dig de gamle AVL (i 1969 omlitreret

ABhl), og ingen ABg blev forsynet
med styreledninger til brug i MO-
fremferte tog.

Enkelte ABg blev fra omkring
1970 dog ogsa anvendt som lokal-
vogne i nogle internationale tog.
Typen var 50-meerket, d.v.s. at vog-
nen ikke matte rulle uden for lan-
dets greenser.

| 1974, hvor IC-systemet blev
indfert som ny driftform mellem
landsdelene, blev en del AB-vogne
overfart fra udenlandske forbindel-
ser til brug i visse IC-stammer, og
ABg fandt herefter mere udbredt
anvendelse i internationale tog som
lokalvogne.

ABg brugtes ogsa pa Sjelland
i mange regionaltog oprangeret
af naertrafikmateriel, idet DSB ikke

havde tilstraekkeligt med An-vogne.
Det fik man i gvrigt aldrig, og det
var intet saersyn at se to ABg koblet
op mod hinanden efter lokomoti-
vet.

Da de nye AB-vogne undervejs
midt i 70’erne matte indga pa cen-
tralveerkstederne for modernisering
med hensyn til reducering af plads-
antallet i kupeerne fra otte til seks,
den sakaldte “up-to-date-moderni-
sering”, matte ABg ofte spille rollen
som litra AB i IC-tog. En fast plads
havde ABg dog i enkelte IC-tog
fra 1974 til udrangering, nemlig i
stammerne til/fra Thisted.

El-varme
Undervejs fik de moderniserede
UIC-vogne installeret elledning til

MOTIVET

ABg 252 pa Cen-
tralveerkstedet i
Kebenhavn, august
1983. Foto: KE/.

Degraderet ABg i
Struer, 1983, Det
er Bv 50 86 28-
44 327-9, hvor
den gule stribe
over vinduerne er
fiernet, og eneste
smjri'gé reminiscens
fra ABg-tiden er
den sterre afstand
mellem vindui-
erne. Foto: SD.
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ABg 287 i Nyborg.

Feergehavn, sep-
tember 1984. Her
* ses 2.klasse-mar-
keringen pa siden
tydeligt. Foto: MD,

Neerbillede af
gavl og bogier pd
ABg 246, oktober

1985. Bemerk
stikket med varme-
kobling i gaviens
indhak og damp-
varmeledningem,
der ses ved siden
af trinene, lige
over bogien

alle RIC-strgmarter for elopvarm-
ning (undtagen litra AB, der allere-
de havde det ved leveringen). Men
i mange ar fremover anvendtes
dampopvarmning i danske vogne,
leveret fra varmekedel i dieselloko-
motivet.

Undervejs tzenkte DSB pa at in-
stallere dansk elvarme, og iseer den
strenge vinter 1978-79 satte skub i
planerne. Det var problemer med
varmekoblingerne i den strenge
frost, der gjorde udslaget. Diesello-
komotiverne stod indhyllet i damp
pa stationerne, og ferte tanken hen
pa damptiden. Personalet baksede
under stort besveer med at koble

varmekoblingerne sammen, hvilket
gav store forsinkelser og utilfredse
rejsende.

Det var tanken at indbygge el-
varmeapparater til brug i estomra-
det inden K82, men strategien blev
e@ndret, idet MY og MX stod over
for udrangering i takt med indferel-
se af elektrisk drift. | stedet satsede
man pa elvarme i 70% af alle tog,
og i juli 1979 havde man installeret
elvarmeaggregater i de fleste MZ
fra serie IV, lidt mindre i serie Ill...
men et par MY fik dog elvarme in-
stalleret alligevel.

| 1982 havde alle UIC-vogne
(vogngruppe 1) el-varme installe-

ret, ligesom en del vogne fra grup-
pe 2 havde faet dette udstyr. | 1982
fik de sidste 5 ABg-vogne elvarme
pa 1500 V ved 50 Hz, og cifferlitra
dermed eaendret fra 38--61 til 38--
44. ABg-vognene skulle fortsat bru-
ges som lokale vogne i internatio-
nale tog i gst.

Deklassearing
De eldste ABg-vogne, der ikke
skennedes egnet til indbygning af
elvarme blev fra 1979 deklasseret
til Bv, og aflgste forgeengerne litra
ABh m.fl., der blev udrangeret. Bv-
vognene fik selvfelgelig den gule
stribe over vinduerne fjernet.
Arsagen var ogsa et faldende be-
hov for 1. klassevogne, der i mange
ar kerte naesten tomme, og dermed
var underskudsgivende.
ABg-vognen var “delt” midt
igennem af skillevaegge og sving-
der. Skellet mellem 1. og 2. klasse
var meerkbart. P& 2. klasse var veeg-
gene lyse, mens man tradte ind i en
anden verden, nar deren abnedes
til 1. klasse. Her var alle veegge mer-
kebrune og seederne havde betraek
holdt i merkegrenne farver...og ku-
peerne havde masser af benplads.
Selv om 2.-klasse vognene ofte
var fyldt til bristepunktet med pas-
sagerer i kupeer og sidegang, var
1.-klasse aldeles tom. Ogs& under
stort rejsepres i weekender og ved
hgjtider, anmodede mange rejsen-



de om lov til at benytte 1. klasse,
men blev afvist. Togfererne blev
desvaerre meget udskeeldt af pas-
sagererne, nar de i deres gode ret,
naegtede at lade 2. klasse-passage-
rer benytte 1. klasse.

Midt i 1980°erne gik et par AB
tabt ved brand, og en enkelt Bv
blev opklasseret til ABg for at er-
statte de tabte vogne.

Afslutning

Den fine klasse var planlagt til at
ophere i IC-tog fra 1991; den skulle
afleses af konferencerum i IC3-to-
gene, hvorimod en spredning af 1.
klasse var mere gnskelig i sjeelland-
ske regionaltog, iseer af pendlere.
Der medfertes nemlig kun 1.-klasse
i visse tog. Samtidig opstod et be-
hov for at kunne medtage cykler,
handicapkaretojer barnevogne
m.v., og de fleste Bns blev ombyg-
get til ABns hhv. ADns. Herved for-
deltes 1.-klasse pladserne over alle
regionaltog, og man kunne afskaffe
de &ldre ABg og nyere An, der kun
benyttedes i fa stammer.

Allerede sidst i 1980’erne aflg-
stes ABg af de forannaevnte ombyg-
gede styrevogne i regionaltog, og
litraet blev udrangeret.

Der skete dog en meget lille op-
blomstring for en serie ABg midt i
80’erne. Til brug som lokalvogne i
udenlandske tog, der fra 1986 gen-
nemfaertes fra Helsinger (Sverige) til
Radby F. videre til Tyskland, udtog
DSB 8 ABg-vogne, der blev instal-
leret med virksomt hgjttaleranlzeg.
Ved denne lejlighed blev vognene
litreret ABg-u, men beholdt i evrigt
den oprindelige cifferkode og lebe-
nummer,

Fra K91 var det sket med den
fine klasse, og naesten samtlige A,
AB, Ag, ABg og An samt ABg-u blev
deklasseret eller udrangeret. Nogle
fa litra A og AB forblev dog stadig i
drift af hensyn til 1. klasse i de inter-
nationale forbindelser.

[i2]

En speciel tak for gennemicesning og
rettelser m.v. til:

Ole Meller Nielsen, Ebeltoft

Jens Bruun-Petersen, Ribe

Dataskema for DSB litra ABg

ABg-nr. 50 Bygget Ombygget Nyt litra Udian

86 38-61*) Scandia fra AV j Wizt | 9-
241-8 1962 1971 1989
242-6 1962 1971 1987
243-4 1962 1971 1989
244-2 1962 1972 1988
245-9 1962 1972 1989
246-7 1963 1972 1986 ABg-u 1987 1)
247-5 1963 1972 1973
248-3 1962 1971 1989
249-1 1962 1971 1986 ABg-u 1990 2)
250-9 1963 1971 1986 ABg-u 1990
251-7 1963 1972 1987
252-5 1963 1971 1988
253-3 1963 1972 1989
254-1 1963 1972 1986
255-8 1963 1971 1986 ABg-u 1990
285-5 1950 1972 1988
286-3 1950 1968 1987
287-1 1950 1972 1988
288-9 1950 1972 1990
289-7 1950 1972 1985
290-5 1950 1972 1989
291-3 1950 1972 1981
292-1 1950 1972 1990
293-9 1961 1971 1990 3)
294-7 1961 1971 1977
295-4 1961 1971 1986 ABg-u 1989
296-2 1961 1971 1987
297-0 1961 1972 1986 ABg-u 1990
298-8 1961 1971 1990
299-6 1961 1971 1986 ABg-u 1989
300-2 1961 1971 1990
301-0 1961 1971 1986
302-8 1961 1972 1987
303-6 1961 1971 19590 4)
304-4 1961 1971 1985
305-1 1962 1972 1989
306-9 1962 1972 1990
307-7 1962 1972 1986 5)
308-5 1962 1972 1987
309-3 1962 1971 1986 ABg-u 1989 6)
310-1 1962 1971 1988
311-9 1962 1972 1986 ABg-u 1988
312-7 1962 1972 1988
321-8 1959 1971 Bv 1979 1986
322-6 1959 1971 Bv 1979 1985
323-4 1960 1971 Bv 1979 1986
324-2 1959 1971 Bv 1979*%) 1988
325-9 1959 1971 Bv 1979 1986
326-7 1959 1971 Bv 1979 1987
327-5 1960 1971 Bv 1979 1987
328-3 1960 1971 By 1979 1988
329-1 1960 1971 Bv 1979 1986
330-9 1960 1971 Bv 1979 1986
331-7 1956 1972 Bv 1979 1988
332-5 1956 1972 Bv 1979 1986
333-3 1956 1972 Bv 1979 1985
334-1 1956 1972 Bv 1979 1985
335-8 1956 1972 Bv 1979 1988
336-6 1956 1972 Bv 1979 1987
337-4 1956 1972 Bv 1979 1985
338-2 1956 1972 Bv 1979 1985
339-0 1956 1972 Bv 1979 1986
340-8 1956 1972 Bv 1979 1986

‘) Numrene geeldende fra 1974, Ved senere forandringer of varmesystem m.v.cendredes cifferkode for ABg fra

38-81 til 38-44.

**t) 11985 atter tilbagefart til litra ABg med samme labe-nummer,
***) Herved eendredes ogsd cifferkoder for udrustning:

38-44 cendres for By til 28-44 og 38-44 andres ikke for ABg-u
Lebenumre forblev de samme.

Moter:
1)=1987 =Tjv. 9813 140
2)=Tjw982 0 037!

3) = D58 Museumstog (ABv 38-61 293)

4) =Tjv, 980 0 269
5) 1987 = Tjv. 981 3 141
6) 1990 = Tjv. 980 @ 265
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crnbane-
nostalar

Gér man pi loppemarked, s kan man finde
spendende ting, ogsd omkring jernbanerne.

Vi har siledes fundet et samlealbum, der
hedder BEFORDRINGSMIDLER. Det blev
udgivet 1 1935 af Odense Kamgarnsspinderi, og

indeholder samlebilleder med motiver af alverdens

transportmidler, fly, skibe og naturligvis ogsi

; ntogsloko-
{igste Perso > s
g ¢ et b\‘rggt.t i

hu
Af Statsbanetne Jane . . . : .
P R-Masht 3 Meter heje af billederne i forstorret udgave. I virkeligheden

pe Naesten & le
00 kon i Tiroen- har de storrelsen 65x45 mm.Ved hvert billede har

K-Maskine jernbaner (DSB). Her pi siden gengiver vi nogle

- et e
K-Maskinen )
-+ af gammel &Y
er af gal e 4 dere

] al
'mim;ﬂhastlghcd pa

: ohlede, nesten
motiv 5 t(_jkﬂhle( :

Ty-;,kland, o
Drivhjul, n3

o de

vi anfere den tekst, som ledsager dem, og anvendt
e NG ekst, som ledsag g

datidens retskrivning. Sken jernbanenostalgi!

tigte Dag, ploko;

1OV, Moy
ter er xi
ter er ikke ming : nalha

t1 ”
Te end 1984 mm S in =

altsi sy hej som

Diesel-Motorvogn

Den dieselelektriske Motorvogn — Litra MP

- kaldes ogsi "Lyntogets Forlaber”, harer til
Statsbanernes Nyanskaffelser. Motorvognen kan
naa op pa 120 km i Timen. Derfor erVindurne pa
Fererpladsen beskyteet af et Jerngitter, saa at Fugle,
der indhentes af den voldsomme Fart, ikke kan
knuse Ruden ind til Foreren.

Elektrisk tog

Elektriske halvtog bestaar af to Motorvogne

og en mellemhangende Bivogn. Et elektrisk
Heltog bestaar af to sammenkoblede Halvtog. De
elektriske Tog lober i den kebenhavnske Neaertrafik,
hvor de takket veere deres store Hastighed er blevet
meget populere. Togene er dansk Arbejde,



Dansk Sovevogn

Alle Sovevogne, der leber paa Statsbanernes
indenlandske ruter, tilhprer det mternationale
Sovevognsselskab, der har Sovevogne og
Statspisevogne lobende ikke alene saa godt som
overalt i Europa, men ogsd 1 Asien og Afrika. De
danske Sovevogne er meget praktisk indrectede, En
Sovevognsrejse er en interessant Oplevelse.

-

Den 2-etagede Skovvogn

Den 2-etagede Skovvogn, som serlig blev
benyttet 1 sommertiden mellem Kebenhavn
og Klampenborg, forsvinder nu snart. Men
endnu benyttes den dog nu og da, bl.a.
naar de kebenhavnske Ferieborn myldrer
ud paa Sommerferie til Danmarks gestfrie
Landboere.

D.S8.B. Staalvogn
Erfaringen fra Udlandet viser, at man ved at
bygge Jernbanevogne helt i Staal naaede op

pa hejeste Grad af Sikkerhed. Selv hvor en
Staalvogn afspore 1 fuld fart, sker der ikke
Vognen det ringeste Molest. Statsbanerne har
derfor nu Staalvogne til de fleste hurtigste tog.
Vognene er dansk arbejde.

Postvogn
I det rullende Postkontor arbejdes
under Hajtryk med Postens
Sortering, medens Toget farer af

Sted. Det er ovede Folk, der arbejder
her, thi naar en Knudestation naas,
maa Postsekkende vaere klar til
Videreekspedition ad de tilstodende
Jernbanelinier. Leg Marke til det gule
Lyssignal paa Postvognen: Ranger
forsigtigt.
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Motorfaerge
Statsbanerne har indsat Verdens storste og elegan-
teste Motorfierger mellem Korser og Nyborg,
den bedste losning for en overfart, hvor bide Bro
og Tunnel vilde vare uoverkommeligt. Billedet
viser M/F "Sjalland”. Faergen kan overfare 1500
rejsende, og har 3 spor, hvor der kan vaere 12
Sovevogne eller Pladsvogne. Hastighed 15 knob.

Auto-Tog
Et af Statsbanernes Auto-Tog, der bl.a.
karer mellem Kebenhavn og Badestranden
ved Koge Bugt. Bivognen er koblet til
Hovedvognen, saaledes at den sclv 1 skarpe
sving felger Hovedvognen. Et Auto-Tog har
Plads til 70 rejsende.

D/F "Fyn®
D/F "Fyn”, en af Lillebaltsfergerne,
der nu snart afleses af Lillebxltsbroen.
D/F "Fyn” kan overfare 1000
passagerer og 8 Jernbanevogne. Fart
med Last 10,5 knob,

Nye emner i

LOKO
MOTIVET

N\
Vi er laesernes blad, sa derfor vil vi gerne hare,
om man har ideer til emner, vi kan tage op i
bladet. Lad os hgre hvad | mener. Hvad sav-
ner I? Mere selvbyggeri? Forslag til sporpla-
ner? Noget om digital drift? Kom med nogle
forslag. Sa vil vi se pa dem. Alle forslag er
naturligvis velkomne fra bade to.skinne- og
treskinne-kerere. Ogsa forslag til behandling af
jernbanestof i 1:1 er velkomne. :

Send jeres forslag til:
lokomotivet@lokomotivet.dk

Med venlig hilsen
redaktionen af LOKOMOTIVET
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- Firevogns motortog
ML-FL-FL-ML ved
perron i Helsingar,
19_83-. Forreste

motorvogn er ML
4906. Foto: TA
%“l‘ua an*l\\“ T'
m
t til "Lille Nord”
...motorvogne til "Lille Nor
Vi har tidligere omtalt privatbaner-  Indtil 1984 blev Lille Nord mellem  og udrangeringen gik hurtigt i
nes Y-tog (LOKOMOTIVET nr. 118,  Hillerad-Snekkersten-Helsinger be-  begyndelsen af 1980’erne. Tilbage
side 6), og nu kommer HELJAN med  tjent af MO-vogne. Disse var indsat i drift var kun nogle MO-vogne
en reekke modeller fra disse baner — i smé tog med en CLS- eller BHS- i Vestjylland og sa pa Lille Nord.
0g DSBs Y-tog litra ML-FL. 5d lad os  styrevogn og en mellemvogn litra  MO-vognene i Jylland blev hurtigt
lige give disse smd motorvogne et ord ~ BHL. Udrangeringen af MO-vogne-  erstattet af de nye MR-tog, men det
med pd vejen. ne begyndte allerede i 1970’erme,  var ikke hensigtsmeessigt at bruge
MR-togsaet pa den lille straekning,
idet veerkstedfaciliteterne 1a i )yl- Front af DSB
land. litra ML 4906
Det farte til, at man valgte at be- i Hilterad, april
nytte Y-tog magen til privatbaner- 1991. Foto: TA.

nes, og disse blev derefter leveret
af Uerdingen (senere Duewag), der
ogsa havde leveret togseettene til
privatbanerne. Det blev incl. privat-
banernes leveringer den 7. levering
af disse tog.

| 1984 blev Y-togene leveret til
DSB, hvor de fik litra ML og FL. |
alt leveredes syv motorvogne litra
ML 4901-49070g fem mellem-
vogne litra FL 7901-7905. Inden da
var de transporteret fra Uerdingen
til Scandia i Randers, hvor de blev
feerdigmonteret.

Et togseet var udstyret med to
seks-cylindrede Daimler-Benz die-
selhydrauliske motorer pa 360 HK
med automatgear. Hastigheden var
maksimalt 80 km/t.
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Der var overgang mellem vog-
nene, der kobledes sammen via en
centralkobling. Motorvognene var
indrettet med flexrum med otte
klapseeder. Dette rum kunne be-
nyttes til bagage, cykler, kerestole
og barnevogne. | alt var der plads
til 40 siddende i motorvognene,
som var indrettet med midtergang,
mens der i mellemvognen var plads
til 64 siddende.

Motorvognene havde WC. Op-
varmningen foregik ved hjeelp af
oliefyr.

Nogle af privatbanernes Y-tog
blev udstyret med puffere og skrue-

Fortscettes pd side 33

Til venstre:

Ved flere lejligheder lante DSB Y-
tog fra HFHJ/GDS. Her holder et
ukendt scet fra privatbanerne ved
siden af ML 4904 ved DSBs motor-
remise i Hillerad, 1995, Foto: TA.

D

| midten:
Firevognsscet ved perron | Hil-
lered, april 1991. Foto: TA.

o
For neden:
Ukendt ML-scet kerer ind pd Hillerad
station, 1989. | baggrunden hviler
MX 1018 (senere HFH| Mx 18),
netop overtaget af HFH|. Foto: TA.
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DSB litra ML 4901 - 4907

Set fra venstre side
Ikke i skala

T

0

T

Udshgdsrar,

Data for ML og FL:

Litra ML
Bygget
Motor

motorer
Effekt 360 HK
Maks. hastighed 80 km/t
Dimensioner se tegninger
Veegt 27 tons

Antal pladser

Litra FL

Bygget

Maks. hastighed 80 km/t
Dimensioner se tegninger
Antal pladser 64

Uerdingen/Duewag/Scandia 1984
To seks-cylindrede Daimler-Benz dieselhydrauliske

40 + 8 klapseaeder

Uerdingen/Duewag/Scandia, 1984

koblinger, sd saattene kunne anven-
des som treekkraft til godsvogne
m.v., men DSBs Y-tog fik kun cen-
tralkobling.

Man indgik et samarbejde med
privatbanerne GDS-HFH] om at fa
seettene vedligeholdt pa disse bane-
res veerksteder i Hillered. Samarbej-
det med privatbanerne beted ogsa,
at man hurtigt kunne lane materiel
hos hinanden, nar dette blev nad-
vendigt, og det skete ofte, at man
benyttede Y-togsaet fra GDS-HFH|
pa Lille Nord.

Det blev bl.a. aktuelt i 1985,
hvor et st — ML 4904 - kerte ind
i en stopbom i Helsinger, heldigvis
uden at skade passagererne.

| 1988 sket et nyt uheld, denne
gang i Snekkersten. En stamme
med ML 4906 var pa vej til Helsin-
ger, men kerte ud pd et sidespor,
og endte ved siden af banedaem-
ningen. Heldigvis havde man kun

lettere tilskadekomne, selv om
uheldet var alvorligt nok.

Alle togseet blev i 1997-98 reno-
veret af HFH] pa veerkstedet i Hun-
dested, hvor de bl.a. fik nyt interigr

i flotte farver.

Den normale oprangering for et
togsaet var ML-FL-FL-ML i myldre-
tiderne, mens seettene pa mindre
belastede tidespunkter kunne veere
oprangeret ML-FL-ML eller blot ML-
ML.

1 2001 overgik ejerskabet af Lille
Nord - og fem tidligere privatbaner
i hovedstadomradet — til Hovedsta-
dens Lokalbaner a/s. DSBs S-tog
karte derefter kontraktkersel pa Lille
Nord.

Sidste ML-togseet kerte nat efter
31. december, 2006. Det hed PL
2900, og aflastes derefter af togseet
Alstom-LINT 41. ML-togseettene
blev dagen efter — altsa 1. januar
2007 - hensat i Helsinger. | efter-
aret 2010 blev alle seet ophugget
af Stena i Helsinger — undtagen et
enkelt st — 4903-7905-4904, der
blev overdraget Danmarks Jernba-
nemuseum.

DSB litra ML-FL-
ML ved perron i
Helsinger, 1992.
Forreste ML er .
4905, Foto: TA.




Billig PORTO

Post pakke fra 40,- kr.

DMJU Modeljernbane messe i Bramdrupdam d. 2 & 3 April
Kom og fa en modeljernbane snak om tog og signaler !
Banetjenesten _ Provemodel

DSB Signaler

Mgd os til DMJU og
fa en snak om bygning og

OHJ E.243 ... Nu er den her - Se den pa udstillingen !

anvendelse af danske signaler.

Fezerdige og kiar til brug pa bestilling ! DanSk modeltog som a Id rig fﬁl’. .
LS Models McK - Vogne og lokomotiver i meget hgj kvalitet
Dei danske bla CTWL sovevogn Hobby Trade - Nye vogne og lokomotiver
pé lager til kun 595,- kr. Banetjenesten - Tilbehgr & Danske signaler
Kun fi stykker - Epoke 3 & 4! DEKAS - Det du mangler til dine projekter

DF Modeltog - Handbygget kvalitet og reservedele - Se mere pé&;
www.dfmodeltog.dk / info@dfmodeltog.dk

I | e
mE DS Ll

[t

34071 Kelevogn, DSB IKA 25188, Epo. Il

34072 Kelevogn, DSB IKA 25141,
INTERFRIGO, Epo. Ill

34073 Kelevogn, DSB IKA 25165,
INTERFRIGO, Epo. lll

34074 Kelevogn, DSB IKA 25162,
INTERFRIGO, Epo. lll

63006-73006 Holbaek - gren dor markering 63010-73010 Kbh. @sterport - gren der markering | 34075 Kalevogn, DSB lcs 11,

63009-73009 Ringsted - rad der markering Enkelt styrevogn INTERFRIGO, Epo. IV

hebby trade

INTERFRIGO, Epo. IV
34077 Kelevogn, DSB Ics 11,
Se vognene hos din forhandler
F2010 ApS - Brovadvej 23B - 7000 Fredericia . www.f2010.dk

Kom ind til din
forhandler og hent
vores nye brochure

med nyheder 2015!

Danefrost/Brugsen, Epo. [V
34078 Kelevogn, DSB Ics 11,
Danefrost/Brugsen, Epo. IV

www.f2010.dk
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Varehuset i Lundby
set fra nord, juni
1977, Foto: TA

L]
Gavl
mod nord
. o
\ =
Skala 1:87
Gavl
mod syd
{ = = e
Ve; HEH EHE % BEE E
' ..:J ! — 2
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o
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Abent hus L HMJK
28.-29. maj 2016 kL. 10-16

[ anledning af klubbens 10-ars jubilzzum glaeder vi os til at vise
klubben frem p& Godsbanevej 3 i Herning.

* Modelanlaeg med kerende tog

* Materiel i 1:1 pa sporene udenfor
e Livesteam damptog, skala 1:32

* Legetgjstog for bernene

* Arbejdende stande og plancher

* Polser, ol, vand, kaffe, te og kager

Obs, kun spndag: Vi [ir bespg af
forhandlere med forbilledligt dansk
materiel. Forhandlerlisten opdateres
Igbende pa hmjk.dk

Laes bl.a. folgende
i neeste nummer af

LOKO
MOTIVET

* Skive station
- som den var engang

* Pladsmangel? Sa byg et paradeanlag
* Rangering pa DSBs spor i 20 ar

- rangerlokomotivet litra MK (1996-2016)
* Forslag til en GDS sporplan
* DSBs stykgodsbiler i epoke IV
* Sma ideer til anlaegget
* Sporskiftet
* Nyheder (Vi har hert og set)
* Thyregod station (tegninger)

LOKOMOTIVET nr. 124
udkommer medio maj

Vi ses!

N\
a °
Auktion over Beszg og bliv
MODELTOG inspireret hvor
Lerdag den 30. april 2016 h bb lk d
Eftersyn: Torsdag den 21. april 2016 kl. 12-17.00 o ﬁo mg es
og lerdag den 23. april kl. 10-14.00
-
Under hammeren kommer:
Store samlinger af modeltog
isporN,HO,00g 1.
Marklin, Fleischmann, ROCO,
HELJAN, Hobby Trade m.m.
o
Se kataloget pd hjemmesiden primo/medio april 2016
www.frederiksbergauktionshus.dk
Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
FREDERIKSBERG tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
AUKTIONSHUS Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
Vesrkstdsgarden 17, 1,541 lardag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
2620 Albertslund « TIf. 33 25 50 22 www.stoppel.dk
J
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| m hallerne [ V- Kolding)

016 ki. 10-17 (10-16)
¢ Mere end 40 udstillere © Konkurrencer
med flotte model bane anlag e Cafeteria
* Masser af salgstilbud e Arets Model
® Over 2000 m2 udstillingsareal °DM i Diorama bygning
® Aktiviteter for de mindste * Kgrsel med veteran bus
* Work shops til og fra hallerne

- (N7,
= f W

Arranggr: DMJU Dansk Model Jernbane Union \




P& modsat side : forstarkningsliste placering her.

D l m] 3826
' ' I ' 4 oA
L
[‘ 2000— 2888 +—2000 f 1 T
- 7810 %
. T 1T T 1 DSB litra D@
itra
i | | I ?ﬂ T 5808-5810
N Scandia 1917
j 2000 Ombygget 1939
b Skala 1:87
| | I I @2' Tegning:
Tl T T e ~] Henning Orlowicz

DSB litra DQ

Nogle laesere har studeret vor tekst
om DSBs eldre postvogne i nr.
121, og Knud Larsen skriver:

I skriver i nr. 121 side ?, at der kun
kendes et enkelt foto af den specielle
toakslede postvogn litra DQ. Men er
det muligt, at der findes en tegning

af denne sjove type feg kunne godt
tecenke mig at bygge den”.

LOKOMOTIVET: Jo, vi har i arki-
vet en 1:87-tegning af DSB litra
Q 5808-5810, der blev leveret af
Scandia i 1917. Tegningen er ud-
fert af Henning Orlowicz.

Gennem-
korselsarm?

Fra Poul Erik Buskbjerg Poulsen, Fre-
derikssund, har vi modtaget et ind-
leg med bemeerkninger til Niels-
Erik Jensens indleeg om “Landsta-
tioner” bragt i nr. 121, Poul Erik
skriver:

“Redaktionen skylder en tak til Niels
Jensen for hans forseg pd at fd hoved
og hale pa artiklen i nr. 119 om land-
stationer.

Men... pdstanden om, at gennemkar-
selsarmen pd indkerselssignaler farst
blev “opfundet” ca. midt i 1950 erne
er vist en misforstdelse.

Det fremgdr bl.a. af TIB, pa hvilke
stationer indkarselsessignalet er med

gennemkerselsesangivelse. Hvis man
ser pd fx streekningen Skjern-Skan-
derborg, var det sddan, at med und-
tagelse af Skjern, Troldhede, Herning,

X

/]

Dette er feesernes rubrik om alle emner om-
kring jernbanernes veesen i model savel som
virkelighed, Her kan man komme med ret-
telser, kritik, ros, spergsmdl, rettelser o.s.v.
til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfajelser
m.v. omkring danske jernbaner, sa send en
mail til;

www.lekomotivet@lokomotivet.dk

Sitkeborg og Skanderborg, var det
titfeeldet for alle andre stationer pd
streekningen. Sdvel i 1954 som 1937,
Gdr vi frem til begyndelsen af
1970%erne, er det lidt pudsigt, at
man kunne finde et par landstationer
uden gennemkerselsesarm pd indker-
selssignalet, fx. Troldhede (med ud-
kerselssignaler) og Mdlav (uden ud-
karselssignaler). Begge i visse tidsrum
som ubetjent.

Og hvis der dengang tidligt om mor-
genen skulle et militcertog igennem
tit Frederikssund, kunne det veere
nadvendigt, at Mdlev ekstraordincert
mdtte dbne som togfelgestation fidt
far normalt. Scertoget var naturligvis
gennemkarende, men da stationen
som neevnt ikke havde udkarsels-
signaler, mdtte stationsbestyreren i
halvmarket stifle sig ud pd perronen
med 2 grenne lygter over hinanden
for at vise, at der var gennemkor-
sel. (Signal nr. 84 efter det gamle
signalreglement — SIR). Men det var
da speendende at prove — ogsd som
aflaser.”

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Poul
Erik for indleegget.

N
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Farver pa
DSB varehuse?

Erik Rosenquist skriver i en mail til os:

“I artiklen om landstationer i LOKO-
MOTIVET i nr. 119 ser jeg til min for-
blaffelse, at der pa Vippered station
stdr et varehus i lys grdgren farve. feg
havde den opfattelse at varehusene
var rade (efler tjcerefarvede). Fandtes
denne type farvede huse andre steder
hos DSB, altsd de lyse grd-granne?”

LOKOMOTIVET: Mange af DSBs va-
rehuse, som var opfert i trae, var en-
gelskrade, men der fandtes nogle fa
undtagelser.

| Haslev var den ene ende af det
tilbyggede varehus i trae malet i den
lyse gré-grenne farve, og det samme
gjaldt nogle varehuse pa Neestved-
Slagelse Banen. Dere og porte var

malet markegrenne. Hosstdende
foto viser varehuset i Sandved, 1969.

Varehusene pa Holme-Olstrup
station og Havdrup station var rede.
Hvorfor husene havde forskellige far-
ver pa to tet beslegtede straeknin-
ger vides ikke.

Tak til Erik for spargsmalet.

Design af dansk Mj-anlzeg

Vi har faet endnu nogle mails med
supplerende bemeerkninger til tek-
sten om design af dansk mj-anleeg
i nr. 120. Vi bringer her et par af
indlaeggene, og tilfgjer, at man na-
turligvis er velkommen til at kom-
mentere disse. Send kommentarer
til lokomotivet@lokomotivet.dk.

Epoke-karakteristika - spormaessigt
Vi har fra en laeser, der gnsker at
vaere anonym, faet folgende indlzeg
angaende epoke-valg:

“Ndr man skal veelge epoke, er det
ogsd vigtigt at tage hensyn til spore-
nes udformning.

[ epoke il og IV var diamantkryds,
engleendere og halve englendere sd-
ledes meget almindelige pd de storre
DSB-stationer. Ogsd forskudte tre-
skifter og halve englcendere blev me-
get benyttet.

Diamantkryds fds i ikke i model,
men skal sammenstykkes af smd
krydsspor og almindelige transversa-
ler. Derimod fds Engleendere, halve
englecendere og forskudte tre-skifter

m.v. i model hos flere fabrikanter,
bl.a. PECQ. Hvad der findes hos Mdir-
klin ved jeq ikke.

Men der er ofte mange problemer
forbundet med diamantkryds, ikke
alene med at fd tilfert strem, men
ogsd at fa lokomotiver m.v. til at rulle
problemfrit. feg har bl.a. under beseg
pd NMJKs Banebarstedag, oplevet
problemer med et sGdanne diamant-
kryds. Sa epoke 1l er ikke helt veleg-
net, hvis man vil efterligne epokens
sporforlab. Her er epoke IV bedre,
idet DSB i slutningen af 1970’erne
ombyggede diamantkryds og eng-
lcendere, og i stedet indlagde almin-
delige skifter (transversaler). Men der
findes fortsat engleendere, selv om de
ikke optreeder sa hyppigt.

Sporkryds har altid veeret alminde-
lige, 0g benyttes endnu i dag.

Et andet typisk spor i epoke Il og Il
var sporafleb, d.v.s. stikspor til hoved-
spor, sdledes at man undgik at lebske
vogne belemrede sporet. Stiksporet
endte som regel i en grusbunke, sé en
labsk vogn ville ende her. Ogsd disse
spor forsvandt sent i epoke IV.

Se for gvrigt nogle karakteristika
for epoke 1V i LOKOMOTIVET nr.116,
side 35”.

Billedet viser sporforleb pd Keben-
havn H, 1977. Forrest et forskudt
skifte med forgreninger til opstilling-
spor, og i venstre side til et diamant-
kryds. Foto: TA.

I en senere tekst vil vi vise, hvor-
dan de ncevnte aflebsspor virkede.

DSB litra WSD og WRD

Rasmus Engskov kgrer DSB i epoke
V, og har bl.a. kebt modeller af DSB
litra WSD og WRD fra Hobbykaeden.
Han skriver i en mail:
“leg kan ikke af interieret pd litra
WSD og WRD se, hvilken forskel der
er pd de to vogntyper. Begge er om-
bygget pd basis af litra BD — og blev
de ombyggede vogne anvendt | “Ski-
laberen”?
LOKOMOTIVET: De to vogntyper
blev helt korrekt ombygget pa basis
af DSB litra BD, eller rettere BDK.
WRD 011 og 019 blev ombygget
i 1993 fra BDk 011 og 019 i 1993,
og moderniseret i 1998 — om om-
nummereret til 101-102. De blev
udrangeret i ar 2003 hhv. 2207,

WSD 001-002 blev ombygget
fra BDk 012 og 017, og udrangeret
i 2003.

Begge vogntyper blev anvendt i
vintersportstoget “Skilaberen”, der
karte mellem Danmark og fx @strig.

Forskellen pa de to vogntyper
varsom falgende::

WRD:

Stort rum med hylder til rejsegods,
rum med bar med barstole, plads til
seks personer og kekken.

WSD:

Stort rum til rejsegods og stropper
til skifastgerelse, tre kupeer til per-
sonale og kekken.

Haber, det hjeelper Rasmus lidt vi-
dere?



Rettelser til
HELJANSs
produktionsliste
2005-2015

i nr. 122

Vi har faet folgende rettelsesliste
over HELJANs produktioner fra QOle
S. Petersen, Odense.

Vi bringer i ferste omgang rettel-
serne, og haber pa et senere tids-
punktat at kunne udgive fx lgsblade
med de korrekte produktioner?
Vi siger tak til Ole for hjalpen.

Modelnummer 4242, en litra HD
fra 2006, er anfert med et forkert
vognnummer, det rigtige nummer
er 38 788. Model 4271 har ogsé et
forkert vognnummer, det skal vaere
19 528.

MO 597 (modelnummer 4520
fra 2015) har grat tag og er ikke
salvfarvet.

Model 5201, en litra CB placeret
under 2011, er angivet som epoke
lI/1l, men den kan kun bruges til
epoke lll, da vogntypen havde litra
CRL i epoke Il

De to MX’ere placeret under
diesellokomotiver fra 2015 har faet
forkerte modelnumre. De skal vaere
4340 og 4341, ikke 3403 og 3413
(slafejl!). Desuden kom de pa mar-
kedet allerede i 2014, og det gjorde
modellerne af de to MY’er ogsé.
Endnu veerre er det med litra EG
3103, som udkom i august 2013
og ikke som anfart i 2015.

Under motortogseet fra 2009
har mellemvognene litra AA faet
vognnumre, som kun eksisterede
fer 1941, mens motorvognene litra
MS har numre efter 1941.

Modellerne 4262 og 4263, som
kom i butikkerne i 2008, er anfert
bade under 2008 og 2009,

De to MO’er, som er anfert un-
der 2014 (modelnummer 4510 og
4511), blev udgivet allerede i 2013.

Er der nogen seerlig grund til, at de
mange modeller, HELJAN har pro-
duceret til Hobbykaeden, ikke skulle
med i listen? Der er maske planer
om at lave en separat liste pa et se-
nere tidspunkt?

Med venlig hilsen
Ole Petersen

LOKOMOTIVET: Ja, vi vil senere
opstille en liste over HELJANs pro- Pop-op-lemmE?
duktioner sammen med andre for-
handlere, herunder Hobbykzden,
Felderbanen m.fl. P4 samme made
er vi i gjeblikket ved at opstille en
liste over Hobbytrades/F2010s dan-
ske produktioner i et bestemt an-
tal ar, saledes at man far et samlet
overblik over, hvad der er udgivet
af dansk rullende materiel fra dan-
ske fabrikanter,

Andreas Naesholm har sendt os
felgende lille mail med kom-
mentarer til teksten i nr. 120.
Han skriver:

Om anleegsdesign

“Det er rigtigt, at man ikke ber
lave anlceg, hvor man skal dukke
sig under det. Det giver en masse
besveer for tilskuere og betjenere,
ikke mindst for celdre medlemmer
(og geester). Men jeg vil ogsd ad-
Rettelse til nr. 122 vare mod pop-op-femme midt i
anfeegget, hvor man skal beveege
sig under dette for at komme

Der blev desvaerre sat en forkert bil-

ledtekst ind pa side 37. Den tilhgrer frem til hullet. Sddanne pop-op-
et foto, der ikke kom med i teksten. lemme ses mest pd starre aniceg
Der skal rettelig sta: (klubber), hvor reekkeafstanden
til sporene bliver for stor. Sd mit
rad er, at man skal lave en spor-
plan, hvor det ikke er nadvendigt
med ‘vedligeholdelses-lemme”.

Med en feergehavn har man mulig-
hed for megen aktivitet, bl.a. med
overfarsler af vogne til skjulte bane-

garde. Motiv fra NMJKs anleeg.

] HELJAN opherer med produktion
af dansk modeljernbane

Det var en meget sprgelig meddelelse, vi fik fra HELJAN primo januar
maned. | flere medier havde veeret forlydender om at HELJAN ville op-
here med at producere dansk modeljernbane i anledning af en tekst om
HELJAN i klubtidsskriftet “Mosebanen”, og det farte til mange gaetterier.

Vi henvendte os derfor i januar maned til direkter Kim Nannestad for
fa verificeret HELJANs planer, og han bekraftede, at man ville droppe
det danske. Heller ikke genoptryk af gamle modeller med nye numre,
vil blive aktuelt.

De sidste modeller med dansk forbillede, der vil komme, er Y-togene
0g personvognene DSB litra AF/CP (disse skulle nu vzere i handelen). |
stedet vil man satse pa det engelske marked, hvor produkterne mod-
tages med kyshand, modsat i Danmark, hvor der ofte er megen kritik,
uden hensyn til hvor fine modellerne er. Og man tjener godt pa at be-
tjene det engelske marked, mens det p.t. kun er filantropi at producere
danske modeller.

Til sidst en kort gengivelse af den mail, vi modtog fra direkter Kim
Nannestad:

“Vi kan sige, at vi allerede nu har omiagt produktionen til at falge et andet
marked (det engelske), for det er jo klart, at vi skal koncentrere os om no-
get, hvor vi ogsd tjener penge og kan investere i projekter.

| dag er det kun Y-toget og litra AF/CP det sidste, vi har gang i tif det danske
marked. Markedet kan simpelthen ikke Icegere beere danske produkter.

Det er ikke med vores gode vilje, men vi bliver jo nedt til at koncentrere os
om markeder, hvor vi kan afscette vores varer.

Med venlig hilsen
Kim Nannestad”

Men nér HELJAN nu vil stoppe den danske produktion, s& hvorfor ikke
gere det med manér, og slutte produktionen med en meget @nsket
model, nemlig DSBs personvogn litra AC? Man har jo i forvejen de fleste
dele fra litra AV. Vi haber, at HELJAN vil afslutte de danske produktioner
med denne meget brugbare model, S& ville det hele vaere fuldendt.

Men under alle omstandigheder, sa gnsker vi HELJAN held og lykke

med fremtiden.
_J
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MeKs model af
DSB litra Ag.

MeKs modelfer har
. fine tagdetaljer,
bl.a. sikker, kuck-
kuck-ventiler,
markering af
vandbeholder

og regnlister.

g2

Epoke IV

Kat.-nr. 0801 Ag
50 86 17-44 049-2
Kat.-nr. 0802 Ag
50 86 17-44 050-0

Nu er det snart fire maneder siden,
at McK udsendte sin to nye model-
ler af DSBs personvogn med farste
klasse til epoke IV (1985-1990).

De er nogle flotte vogne, der
naesten overgar alt, hvad der hidtil
er set af dansk rullende materiel.

Allerfarst skal neeves, at model-
lerne som saedvanlig leveres i solid
forpakning, der gar dem sikre mod

McK - DSB litra Ag

sted og andre skader under fragt
m.v.

Modellerne er fremstillet med
chassis i stebt metal, og overdel i
plast. Trinene er i a&tset metal, mens
handbagijlerne er i metaltrad. Un-
dervognen er detaljeret med bl.a.
imiterede skruekobler i messing.
Apteringen er med korrekte saeder
og saedeinddeling, bagagenet i at-
set metal. Alt er superdetaljeret, og
i korrekt bemaling.

Bogierne er fremstillet i flere
dele, bl.a. separate spiralfiedre i
metal. Gummivulst-overgangene er

fremstillet i blod gummi, og er hule
som hos forbilledet.

De to vogne er fremstillet som
den sidste udgave af forbilledet s&
ud, d.v.s. med nye vinduer, Schlie-
ren-dare, elvarme og rade slutlys.

Modellerne efterligner forbille-
derne fint med det sarlige indhak
i enderne, hvor der blev monteret
nye gavle i stil med B-vognenes.
Litra Ag i sidste udgave havde tre-
kantet nedhaeng ved darene for
motorer til automatisk darlukning
til brug i lc-tog.

Kuck-kuck-ventilerene er for-
skudt fra centerlinien. Pufferne er
fiedrende.

Vognen er lakeret i en fin red
farve, der svarer til forbillederne,
men desveerre syner de gule patryk
for svage, mens de hvide litreringer
er OK.

Vognene lider af nogle smafejl,
man nok kan leve med? Séledes
er der fx pa modellen i gangsiden
monteret tre batterikasser. Det er



forkert, idet her kun skal vaere en
enkelt batterikasse, og den er pla-
ceret i hgjre side af undervognen.
Modsat er der pa modellen anbragt
en enkelt batterikasse i toiletsiden;
her skal veere tre batterikasser.

Kgremeessigt er modellerne i
top. De kerer stille og bladt gen-
nem kurver og kryds. Det gaelder
ogsa pa Marklins C-spor. Kortkob-
lingerne og NEM-skakterne er no-
get neer perfekte, og fungerer me-

get fint uden ekstra arbejde med til-
pasning o.s.v. Men tjek lige om alle
lzsdele er med, bl.a. koblinger, for
de to vogne vi fik, manglede disse
dele. Ingen katastrofe, men lidt eks-
tra arbejde med at kebe ind.

McK DSB litra ABg

Kat-nr. 1001: DSB litra ABg

50 86,

vinred, epoke IVa (1971-1976)
Kat-nr. 1002: DSB litra ABg

50 86 38-44 287-2,

red, epoke 1Vb (1982-1987)

Denne model er fremstillet efter
de samme principper som litra Ag,
men naturligvis er modellen udfor-
met som en ABg-vogn med tre ku-
peer til 1. klasse og fem til 2. klasse.

Vinduesglas sidder — som pa litra
Ag - peent i plan med vognsiden

med fine alu-farvede vinduesspros-
ser. Handtagene pa derene er flot
udfert og i salvfarve. Pa indhakkene
i gavlene er monteret varmekabler i
fin detaljeret kvalitet.

Interigret er malet som hos for-
billedet, d.v.s. med bl dgrrammer
og finervaegge pa 2. klasse, og i
mork nedetree pa 1. klasse. Flot!
Men havde sederne pa 1. klasse
grent stofbetraek? N&, man kan ikke
fa det hele.

Desveerre sidder GPR-bremsen
forkert. Den burde vaere forskudt

over mod den anden side, men det
kan man vel leve med, for vognene
er meget smukt udfert. Flot red
farve, og fint markegrat tag med
markering af sikker, vandtanke og
ragnlister. Og tilsvarende flot vin-
red farve pa fersteudgaven af ABg-
vognen til epoke [Va.

Paskrifterne  (litreringerne) pa
den vinrgde udgave er i gul Din
1457 -skriftsnit, hvilket er korrekt.

Driften pa sporene udger ingen
problemer, vognene karer perfekt i
kurver og gennem skifter m.v. Det
er godt, at McK producerer vogne
som vi ellers aldrig ville fa at se.

ROS!

LOKD
MOTIVET

Bverst:

McKs model af D5SB
litra ABg, her i ud-
gave meqf to trin.

Nederst: McKs mo-
deller har komplet
interiar, der svarer
til forbilledet:
Filigrane bagage-
hylder, sceder med
hovedstotter og
skillerum i de ori-
ginale farver. Men
sceder pd 1. klasse
var betrukket med
markegrant stof.
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ﬂvmr til hejre ses.

gavlen pd en litra
Bg med gummivul-

stovergang, slutlys

og elvarmekabel.
Nedéﬁ;ﬁt'-:hq!d‘er en
litra Bg ved feergen

pd Hedegaardens
Praivatbane.

aq

McK 0701: 50 86 29-63 171-6

uden slutlys (1969-1979).
McK 0702: 50 86 29-63 196-3

uden slutlys (1969-1979).
McK 0703: 50 86 29-63 199-7

uden slutlys (1969-1979).
McK 0704: 50 86 29-44 071-2

(1978-1986).
McK 0705: 50 86 29-44 082-9

(1978-1990).
McK 0706: 50 86 29-44 092-8

(1978-1990).

vinrad med gul overgangslitrering, dampvarmeledning, to trin,

vinrad med gul overgangslitrering, dampvarmeledning, to trin,

vinrad med gul overgangslitrering, dampvarmeledning, to trin,

rad med hvid litrering, DSB-logo, elvarme, to trin, rede slutlys

red med hvid litrering, DSB-logo, elvarme, tre trin, rade slutlys

red med hvid litrering, DSB-logo, elvarme, tre trin, rede slutlys

Hvor herligt! Nu kan vi endelig
oprangere egte togstammer med
persontog som de var i epoke IV.
Det skyldes at McK har udsendt en
vigtig vogn fra denne epoke. Litra
Bg var at finde over alt i landet, og
i naesten alle tog, selv i lc-tog og in-
ternationale tog, hvor de anvendtes
som lokale vogne. Ogsé pa sideba-
nerne var denne vogntype i brug,
sd det er en universalvogn.

McK har udsendt ikke mindre
end seks Bg-vogne med individu-
elle numre. Som sadvanlig er det
modeller, der er i top med hensyn
til detaljer og kvalitet. De er udfert
pa samme made som de gvrige

vogne litra Ag og ABg, d.v.s. med
fiedrende puffere, gummivulster i
eegte gummi, fine handbgjler og
trin i eetset metal med skridsikkert
mg@nster. Apteringen er igen som
hos forbilledet med bagagenet, see-
der, bemaling o.s.v.

Vognene leveres med red vogn-
kasse i en farve, der optisk matcher
forbilledets liberi. Taget er marke-
grat med fine markeringer af sikker,
vandkasser og regnlister

De tekniske pétryk pa den un-
derliggende forsteerningsliste star
desveerre igen en anelse for svage,
men det er nok ogsa den eneste
anke, vi har. Litreringen synes at

! McK DSB personvogn litra Bg

veere trykt en anelse for langt nede
pa vognkassen, men sadan var den
ogsa pa forbillederne.

Den nederste langsgaende van-
ge pa vognkassen virker lidt for
umarkeret, men den er der, sa det
er OK.

Heller ikke her er der problemer
med driften.

Flotte og leekre modeller!

McK har ogsa udgivet den kom-
binerede person- og rejsegodsvogn
litra BDg, men den ma vente til an-
meldelse til naeste nummer. Men
umiddelbart er den i samme haje
kvalitet som de @vrige modeller.
(Laes mere om forbilledet litra Bg i LO-
KOMOTIVET nr. 118, side 38).

Alle fotos venligst af Hedegaardens
Privatbane, til hvem vi siger tak.




DF-Modeltog

Kombinret

1. og 2. klasse
sidegangsvogn
DSB litra AX

Til at bestride den tynde sideba-
netrafik i Jylland, anskaffede DSB i
1938 otte stk. vogne med 12 sid-
deplader pa 1. klasse og 48 pa 2.
klasse. Vognene blev anskaffet sam-
men med otte stk. litra CB, der i stil
mindede om litra CC, men havde et
glat let tilspidset tag. Pladsantallet
for litra CC og CB var det samme.
De otte AX-vogne var velegnede
til den tynde sidebanetrafik, hvor
der ikke var sa stort behov for 1.
klasse | begyndelsen anvendtes de
i dampfremfgrte tog, men efter-
handen blev de indsat i motortog
med MO som treekkraft, senere i
1960erne blev de koblet til dob-
beltmotorvognen litra MK-FK, der
bl.a. kerte togene mellem Arhus og
Skjern og pa Grenabanen. De blev

i mange ar ikke alene benyttet pa
denne straekning, men ogsa pa an-
dre sidebaner i Jylland.

Nu er litra AX udsendt som mo-
del af DF-Modeltog, og det er som
seedvanlig en model af hej kvalitet,
helt igennem flot gennemfart som
handbygget model pa basis af HEL-
JANs CB-vogne.

Alle detaljer er medtaget, lige
fra trin, wendlerventiler, handlister
m.v., og overgangen mellem den
originale vognkasse til den pasatte
del med 1. klasse er helt usynlig.
Superflot!

DF-modeltog

DSB specialvogn 272 - Epoke IV

Nu kan man ogséa fa en supermodel
af en tjenestevogn litra CV. Den er
baseret pa Mikkel Mallers tidligere
udgivne vogn af samme type, pro-
duceret af Hobbytrade.

Vognen er omdannet til en
“rigtig” specialvogn med udbleaen-
dede vinduer, og halvt tildeekkede
vinduer med spanplader ligesom
forbilledet (oprindelig CV 4304).
Interigret er naturligvis fijernet, sa
vognen udefra kommer til at ligne
en rigtig specialvogn. Ogsa taget
er andret | overensstemmelse med
forbilledet, bl.a. med fiernelse af et
par torpedoventiler og eendring af
tagpapbeleegningen.

Den grad farve er ramt meget
preecist, og det samme geelder li-
treringerne. der naturligvis er i sort,
i korrekt skriftsnit og med paskriften
"Veerkstedsvogn for 2. Bygnings-
streekning, hjemsted Vanlase”.

Endnu en perle til modeljernba-
nen, der ikke alene kan pynte pa et
sidespor, men ogsa kan live op i en
togstamme,

Vognene kan bestilles via mail til
DF-modltog: info@dfmodeltog.dk
Se ogsa hjemmesiden:

www. dfmodeltog.dk

Vognen leveres i en korrekt vin-
red farve med gule litreringer og
gule tekniske patryk. Vor model har
faet nr. 393, men kan fas med an-
dre numre.

En herlig anderledes vogn til de
sma sidebanetog pa modeljernba-
nen, og et fint supplement til HEL-
JANs AV-vogne.

Sa skal vi igen til
modeltogsauktion

Den 30. april afholder Frede-
riksberg Auktionshus endnu en
speendende auktion over model-
jernbaner. Her er der igen mas-
ser af spandende modeltog,
udenlandske savel som danske
fabrikater, tilbeher til modeljern-
banen m.v.

Man forventer op imod 4-500
katalog-numre, der fordeler sig
pa modeljernbanemateriel fra
HELJAN, Marklin, Fleischmann,
Hobby Trade, ROCO m.fl. Som
regel er der mange specialite-
ter, fx handbyggede modeller i
fornem kvalitet, men alt det kan
man finde ud af ved at ga ind pa
hjemmesiden www.frederiksber-
gauktionshus.dk, hvor kataloget
vil blive lagt ud omkring begyn-
delsen eller medio april. | katalo-
get vil tidspunktet for auktionens
enkelte emner ogsa fremga.

Kom og veer med. Det er hyg-
geligt og forngijeligt, og selv om
man kan finde nogle modeller til
en billig penge, sa fyld alligevel
pungen godt op. Man skulle jo
nedig ga tomhaendet fra auktio-
nen eller ga glip af dremmemo-
dellen.

Frederiksberg Auktionshus er
beliggende i Veerkstedsgarden
17, 2620 Albertslund, hvor man
har indrettet sig i hyggelige lo-
kaler, bl.a. med fine vitriner for
eftersyn af varerne.

Kom og veer med!

as
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BRAWA

Bogietankvogn
fra olieselskabet
SHELL

DSB litra ZE 502 833

Kat.-nr. 48 905; epoke Illb

BRAWA er efterhanden kendt for at
producere nogle flotte modeller, og
denne er ingen undtagelse. Model-
len er en fonem udgave af en tank-
vogn fra olieselskabet SHELL, der
kun havde to vogne af denne type
optaget hos DSB. Den aktuelle vogn
var bygget af Uerdingen i 1941, og
kebtes af SHELL i 1955. Den blev
istandsat hos Scandia i Randers, og
derefter sat i drift med at transpor-
tere olie og benzin m.m. Den havde
Fredericia som hjemsted.

Den 12350 mm lange vogn kun-
ne fragte ikke mindre end 63000
liter eller 44 tons. Centertapafstan-
den var 6600 mm, mens selve bogi-
erne var 2000 mm lange.

Modellen er en meget tro kopi af
originalen med mange fine detaljer,
fx filigrant raekveerk pa beholder og
bremseplatform (plast). Der er fine

@
DSB Braendselss
7:502 8338 | o
';‘IﬂL' tidm,

[1EETg]

detaljer pa undervognen, bl.a. med
bremseomstillere og tryklufbehol-
dere, Dimensionerne er i top i skala
1:87, d.v.s. 141 mm malt over puf-
ferne,

Den gule matte farve er ramt
meget preecist, og virker ikke sa
plasticagtig. SHELL-logoet er efter-
lignet med ngjagtigt redt skriftsnit
(Smal halvfed Gill). Paskrifter pa tav-
ler er pa samme made ramt meget
flot med det dengang typiske DSB-
alfabet, og de tekniske tryk pa van-
gerne er superskarpe. For detaljefre-
aks er der vedlagt diverse lgsdele i
form af trykluftslanger.

Modellen korer upaklageligt
gennem kurver og skifter,

Den er et fint alternativt til de
mange to-akslede tankvogne, der
efterhanden er udgivet.

McK

Masser af
DSB godsvogne
i exact skala 1:87

DSB litra Hios-v og Hs-t, His m.fl.
Epoke Ill og IV

| lebet af efteraret og foraret har
McK haft travit med at udsende
sine mange modeller. Det geelder
ikke alene litra Gs i flere varianter
og numre, DSB litra Hbis og Hios-
v. Ogsa DSBs stalgodsvogn litra Hs-t
og nummervarianter heraf er ud-
sendt. Disse er udsendt i den oprin-

delige udgave med buede dere og
den senere udgave med profilfor-
steerkede dere,

Og ja, sagt med det samme. Det
er formidable flotte modeller med
fine detaljer. Sa McK fortsatter hel-
digvis den fine stil med detaljerede
og korrekte maodeller.

Litra Hs-t og sestermodllerne - i
alti 12 varianter og numre - er stabt
med vognkasse og undervogn i
plast, og gengiver 100% DSBs vog-
ne. Pufferne er fiedrende, og den
hgijtsiddende bremseplatform er ud-
fert filigran kvalitet i aetset messing.

Undervognen er noget for sig
med detaljeret bremsetej og tilbe-

har, herunder bremseomstillere i
detaljerede og fine farver. Naturlig-
vis er luftcylinderne m.v. medtaget.
Handbgjler pa gavle er i tynd mes-
singtras, lukketsjet pa dere er skarpt
gengivet, og de sma handtag pa
darene er pa samme nade medtaget
og monteret saerskilt. Superflot!

Vognkassen er pa Hs-t i korrekt
DSB-brun, mens taget er i sglv. Pa-
tryk er preecise med korrekte skrift-
snit, og selv instruks for lukning af
dere kan leeses. Vangerne har pa
samme made de rigtige tekniske pa-
tryk. Jamen, altsa...

Modellerne kerer upaklageligt, sa
ikke mere om dem...



ROCO/HK-Modeller

| januar udsendte Hobbykaeden sine modeller af veksel-
ladvogne DSB litra Sdgmns med seettevogne fra kendte
danske speditionsselskaber. De er alle baseret pa RO-
COs tyske udgave, og svarer derfor ikke 100% til de
danske forbilleder, idet de er godt 20 mm for korte i
skala 1:87. Burde vaere 211 mm, men er 188 mm. Men
det skal man vaere ekspert for at kunne se.

Modellerne er superdetaljerede, og felger ngje for-
billedernes paskrifter, i gvrigt med individuelle numre
pa barevognene. Der er patrykt komplette lastrastre,
tekniske paskrifter, revisonsdatoer m.v. i fin kvalitet.

Der er masser af sma detaljer, lige fra bremseom-
stillere, feergekroge pad modellen... og andre smadele,
der falger med som lgsdele, bl.a. parkeringsbremse
(handhijul), reekveerk til platform, m.v. Det kraever lidt
tdlmodighed at fa dem monteret med en meget lille
klat 10-sekundlim.

Baerevognene - inklusive bogier - leveres i den ny-
este DSB-farve RAL 8025, mens trailerne selvfelgelig har
de enkelte spediterers husfarver, i gvrigt ogsa udfert i
delikat og praecis gengivelse.

Ligesom lgsdele til beerevognene, er der vedlagt las-
dele til saettevognene, bl.a. stetteben. Lasdele til mo-

Moderne vekselladvogne, epoke V

76 744: DSB litra Sdgmns 81 86 451 2 112-5,
Danske Fragtmaend

76 745: DSB litra Sdgmns 81 86 451 2 104-2,
FREJA

76 746: DSB litra Sdgmns 81 86 451 2 129-2,
LEMAN

dellerne er anbragt i to seerskilte pakninger, sa man ikke
kan tage fejl.

Vognene har en fin veegt, og kerer og kobler ube-
sveeret som altid for ROCOs modeller. Det er nogle fine
vogne, der vil lyse op pa modeljernbanen i treek med
MZ-lokomotiver el.lign.

Forbillederne litra Sdgmns blev leveret af Talbot i
1984 og Scandia i 1985, hvor container- og trailertrafik-
ken tog fart. Vognene har lasetappe og trykluftbremse
KE-GP-A. De kan ksre max. 100 km/t, og kan laste 52,5
tons. Akselafstanden er 13 300 mm hhv. 1800 mm (bo-
gier).

| &r 2001 overgik vognene til RailionDanmark.

Laes mere om forbillederne i LOKOMOTIVET nr.41.

Alle fotos venligst af
Hedegaardens Privatbane

ROCO

DSB 4-akslet aben
hejsidet godsvogn
litra Eaos, serie |

Kat.-nr. 76 798: DSB
Eaos 533 0 026-9
Epoke V
Kort far julen 2015 udsendte ROCO
sin version af DSBs abne hgjsidede
godsvogn litra Eaos. Det er version
I, d.v.s. vogne leveret (indlejet) i
1990.

Det er som sadvanlig en nyde-
lig vogn i bedste ROCO-stil, og den
overholder alle mal 100% i skala

1:87. Men den lider desvaerre af
nogle smafejl, bl.a. mangler den
parkeringsbremse (handhjul), og
paskrifterne er kun tilneermelsesvise
som hos forbilledet. Det kan man
dog nok leve med, men veerre er
det, at vognen har faet en forkert
farve. Den er redbrun som er nor-
malt for DSBs godsvogne, men i
netop dette tilfaelde blev vognene
malet i noget, der naermest kan

betegnes som paprika-farve. (Kun
serie || var redbrune).

@vrige detaljer er perfekte med
gule fergekroge, fine markerede
dere, trin og bremseomstillere,
handbgijler m.v. Paskrifter er meget
tydelige at laese, men kraever en
lup.

Driftmeessigt er der som sead-
vanlig intet at kritisere. Modellen
kerer fint gennem kurver og skifter.

47



Velkommen

hos _‘Lystbuen

McK Premium Partner

Modellen af DSB litra ME Undervogn og vognkasse i metal, fiedrende puffer,
. - . eetsede trin, setsede riste, viskere og frontbgijler.
i red/sort forventes pa lager i lebet

tabil Leveres med abne eller lukkede plove. Er udstyret
axeptil med ESU-elektronik, og har alle kombinationer af

; 21 95 front- og slutlys. Drives af en kraftig stejsvag motor.
Pris for DC kr. y~  Kan befare sma kurver (36 cm).
Pa lager:

Hs-t/Hims Litra Ag, ABg,
Bg, BDg

5]

Kommende DSB litra MR-MRD Kr. 2795,- « Rangertraktor Ardelt Kr. 1895,-
Aben vogn il keevietransport litra Lps Kr. 325,-

NYHEDER Lukket hvidmalet vogn litra I/Hs Kr. 325,-

NYHED - Nu ogséTillig HO Elite spor pa lager

__.{.‘_Ly st b__a_ N €N -fordivihar det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

Lossalgspris kr. 150,- inkl. moms
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