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Danske privatbaner i epoke IV:
Moderne lokomotiver
...09g et par motor-
vagne

2. del om privatbanernes
materiel i arene 1974-1991,

Kommentarer til teksten om
“Landstationer” inr. 119

Mekaniske
sikringsanlaeg
Lidt om sikringsanleeg
i epoke lll, og
delvis epoke IV.

Lille ordbog omkring digital modeljernbane:
MJ-Digital

Nostalgiske postvogne:
DSB litra DO,

DP og DGO

Tekst og teginger omkring
bureauvogne i epoke llI.

Forsidefoto: | juni 1979 kunne @stbanen (@5(5) fejre 100
dr, og pa det tidspunkt havde banen anskaffet et firekoblet
lokomotiv fra MAK. Maskinen ses her i juni 1979 pd Hdrlev
station, stadig i den oprindelige bemaling fra Kéin-Bonner-

Eisenbahn (KBE). Lokomotivet blev senere litreret M 10 uden
at blive ommalet. Men snart efter blev det lakeret | @stbanens
nye liberi, der ses pd side 10 i dette nummer. Foto: TA.
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"Her gar det godt"

Allerfgrst en stor undskyldning til
abonnenter, forhandlere og an-
noncgrer for vort blad nr. 120,
der kom ud alt for sent. Det burde
have veeret i handelen medio maj,
men uheldige sammenfaldende
omstandigheder, som vi ikke skal
komme naermere ind pa her, sa lyk-
kedes det farst i begyndelsen af juni
at fa bladet pa gaden. Det skabte en
del ‘panik’ hos laeserne, der sendte
dynger af spargende mails til bla-
det/redakteren, der matte bruge
megen ungdig tid pa at besvare
mails’ene. Men det var dog ogsa
gleedeligt at modtage disse mails,
for det beviste at | savnede bladet —
sa tak for det, alle sammen.

Vi har nu forhabentlig klaret de
fremtidige problemer med udgi-
velserne, men skulle det ske, at et
nummer ikke dukker op, sa tev lige
en kende, for arsagerne til udebli-
velsen kan veere mange.

<

Denne gang forseger vi at fremstille
et multinummer pa 56 sider. Med
multi mener vi en udgivelse med et
varieret indhold, der daekker over
mange emner inden for dansk jern-
bane i virkelighed og model. Ikke
mindst haber vi, at man vil tage
godt imod vor lille ordbog over
digitale mij-udtryk. Den beskriver
kortfattet, hvad de enkelte begre-
ber deaekker over, men udviklingen
gar som bekendt hurtigt, sa der er
sikkert dukket mange nye begreber
op i mellemtiden. Her skal vi rette
en stor tak til Peter Topp Engelsted
Jonasen for rad, vejledning og kor-
rekturrlaesning.

Ellers har vi sammensat et blad med
bl.a. flere sider af SPORSKIFTET, idet
vi har faet mange mails fra lzeserne
med kommenterer til de tidligere
numre, iseer med hensyn til vor
tekst om design af dansk model-
jernbane, Her har vi modtaget sa
mange supplerende kommentarer,
at vi desveerre har mattet droppe
nogle af dem. Det beklager vi over
for lzeserne, der har brugt tid pa at
sztte tekster sammen til os. Vi ha-
ber, man baerer over med os?

Vi fik ogsa udsendt vort lille bog-
heefte om DSBs damplokomotiv
litra O. Desveerre blev den ikke en
succes, narmest et flop, og vi ma
nok notere et sterre underskud. Det
manglende salg skyldes muligvis, at
der ikke leengere er interesse for de
gamle damplokomotiver, men ar-
sagen kan ogsa veere, at det blev
en meget tynd udgivelse til en hgj
pris? Desveerre kunne det trykmaes-
sigt ikke gares billigere, sa det har vi
nu taget ved laere af. Vi havde ellers
teenkt os at afslutte ‘profil-serien’
om DSBs damplokomotiver med
DSB litra D — men det ma vi lige
teenke godt over.

Na, vi har ikke mistet gejsten - sa
til december — maske farst i begyn-
delsen af det nye ar — udsender vi
en stor bog om DSBs godsvogne
i drene 1945-1966. Det bliver en
slags handbog med masser af skala-
tegninger af de mange godsvogne,
D5B har haft i sin vognpark, udfert
af Allan Hansen, Steffen Dresler,
Henning Orlowicz, Per Topp Niel-
sen, Carsten Thomsen, DSB m.fl.

Vi patenker at udgive tre beger
om emnet: Den forste bliver som
nzevnt om DSBs lukkede og abne

Se annoncen om vores
kommende bog om
DSBs godsvogne pa side 52

godsvogne i édrene 1945-1966,
mens den anden bliver med omtale
af alle de private vogne litra ZA, ZB,
ZE, ZF m.fl. i samme tidsrum. Tred-
je bind forventes at omhandle DSBs
godsvogne fra 1966 til ca. 2005,
og DSBs special- og tjenestevogne
1945-7, herunder ogsa lsbekraner,
hjeelpevogne, broveegtspravevog-
ne, mandskabs- og veerkstedvogne
- og hvad der ellers har kert pa de
danske spor af denne type vogne.

Bogen vil ud over generel om-
tale af de enkelte godsvogntyper
ogsa indeholde vogntabeller, sjeeld-
ne fotos (af vore bedste jernbane-
fotografer), godsvognenes teknik,
paskrifter, omlitreringer, brugen af
vognene — og de allerede naevnte
skalategninger i 1:87. Endvidere vil
bogen indeholde tekster om INTER-
FRIGO o.m.a.

Bogen far hardt omslag, og
fremstilles i format A4 med mange
sider, og trykkes pa tykt, flot papir.
Desveerre bliver prisen ogsa deref-
ter, men man far til gengeeld for
forste gang i Danmark et samlet
overblik over, hvad der har kert pa
de danske spor i de naevnte ar. |
vort naboland Tyskland - og andre
lande — har sadanne specialudgivel-
ser veeret tilgeengelige i mange ar,
s nu ma det vaere Danmarks tur?
Det er LOKOMOTIVETs redakter
Torben Andersen, der er forfatter til
bagerne. Se annoncen pa side 41.

@

Det var sa ordene for denne gang.
Vi ses i julenummeret | december.
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blev anvendt i alle
HPs godstog. Her
er den under hvi
pd Hjorring Vest,
1989. Foto: Fricke.

Danske privatbaner i epoke IV:

Moderne lokomotiver
Og et par motorvogne

B Af Torben Andersen

2, del:

De ‘gamie’ lokomotiver
Lokomotiver anskaffet til privatba-
nerne i 1950'erne var fortsat i brug
hos privatbanerne op gennem
det 20’ende arhundrede. Det var
FRICHS-maskinerne med 375 HK
(rulleskajter) og 750 HK (marcipan-
brad). Desuden benyttede banerne
de firekoblede dieselhydrauliske
lokomotiver fra MAK, anskaffet fra
1958,

Denne tekst omfatter kun mo-
derne lokomotiver, s& derfor er
de meget lidt omtalt. Maskinerne
er indgdende beskrevet i tidligere
numre af LOKOMOTIVET, s& her
falger kun et kort resume. Se hen-
visninger sidst i teksten,

Lokomativer pa 375 HK (rulleskaj-
ter) var i drift som:

@s|s 8-9

HH| DL 12

HP 14

Lokomotiver pa 2x375 HK (marci-
panbred) kerte hos banerne som:

VLT ML 12

L M 31-32

HFH] M 8

GDS L1

OHJ 24 og 39

SBM 5

De store firekoblede lokomotiver pa
650 hhv. 800 HK var i drift som:

HFH) M 9

HFH] M 11

GDSL2

L) M 33 Jumbo

HP 13
Se tegning pa side 8 af lokomoti-
verne.

Alle de ovennavnte lokomoti-
ver forblev i drift til slutningen af
1980°erne, nogle endda lzengere.
Det var vellidte lockomotiver, der
ikke alene brugtes i banernes gods-
tog, men ogsa i personfarende tog.

Hos Lollandsbanen benyttede man
endnu i slutningen af 1970errne et
par @ldre FRICHs firkantede, nem-
liglj M8 M9 ogM 10, M8 blev
udrangeret i 1977, M 10 i 1979



fremfarsel af godstog, men ogsa til
rangering. Derfor skulle der vzere
udsyn til alle sider af hensyn til sig-
nalgivning med handen, og maski-
nerne havde (naesten) midtstillet
fererhus med godt udsyn.
Lokomotiverne havde bogier
med hijulstillingen B-B, og kunne
kere med max. hastighed 75 km/t.
Oprindelig byggedes de tre
maskiner ikke til de danske privat-
baner, idet Henschel havde maski-
nerne under bygning til den sven-
ske privatbane TGO|. Her havde

efter uheld i vinteren — mens M 9
forblev i lokomotivparken til 1988,

Ny dieseltrasskkraft

Selv om privatbanerne — som alle-
rede naevnt - fra sidst i 1950erne
anskaffede en reekke af de oven-
naevnte 4-koblede diesellockomoti-
ver af MAK-typen (GDS, HFHJ, L] og
HP) pa 800/650 HK, sa var det me-
ste materiel i 1970’erne — iser hos
de jyske baner — efterhanden ved at
vaere sa udslidt, at det var ngdven-
digt at anskaffe ny treekkraft. Man
havde desuden kun gamle FRICHs
firkantede, de sma 375 HK FRICHS
fra 1953 (rulleskgjter) og 750 HK-
maskiner (marcipanbred) pa spo-
rene.

De “firkantede” kunne efter lang
tids tro tjeneste slet ikke klare det
moderne behov. De skulle ustand-
selig repareres, og det var sveert at
skaffe reservedele. Desuden mang-
lede maskinerne ogsa den forngdne
traekkraft til de efterhanden tungere
godstog.

Det var heller ikke bedre med
banens 375 HK-maskiner (ogsa
FRICHS), hos HH] havde man
ustandselig reparationer pa DL 12,
og matte indleje MT-lokomotiver
fra DSB i Arhus (1975) for at klare
opgaverne.

| 1976 bevilgedes derfor — efter
indstilling fra Privatbaneudvalget —
indkeb af tre toglokomotiver til de
tre mest treengte baner, nemlig HP
(Hjerring Privatbaner), HH| (Odder-
banen) og VNJ (Vestbanen).

Lokomotiverne skulle veere pa
854 kW/1160 HK, altsd med en ef-
fekt naesten lige sa stor som DSBs
diesellokomotiver litra MX fra 1960
(1047 kw/1425 HK).

Maskinerne bestiltes hos det
erfaringsrige tyske firma Henschel
med en 12-cylindret Mercedes
Benz motor, type MTU 12V 331
TC 11 med dieselhydraulisk trans-
mission (Voith), der var en tysk
standardtype, som kerte pa flere
privatbanespor og industribaner i
Europa. Lokomotivtypen blev be-
tegnet DHG 1200.

De danske privatbaner skulle
ikke alene bruge lokomotiverne til

man i 1975 pabegyndt bygningen
af endnu tre maskiner, men kunne
ikke fa dem solgt. De var derfor ikke
helt feerdige ved bestillingen til de
danske baner, men kunne saledes
hurtigt feerdiggeares og leveres.

Lokomotiver til VINJ,
HHJ ag HP

De tre lokomotiver — der leveredes
i 1977 - fik keelenavnet "Natalie”
(egentlig kun VNJs lokomotiv) efter
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VN dieselloko-

motiv DL 14 pd.

* Varde Vest, 1988.

Foto: Fricke.

 Hpi6 rangerer ved:
- feergen i Hirtshals,
1989. Foto: Fricke.

FOH] 46 med per-

sontog i Vig, 1982.
- Maskinen har nu

&

Ei-fc_:etl':; endelige
~ design med hvide.

‘magevinger’, for-

_ ste personvogn ef-
ter OHJ 46 er OHJ

B 236. Foto:TA.
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Dieselelektrisk lokomotiv

HHJ DL 10, HP 16 og VINJ 14
Lokomotiverne blev leveret af Henschel i 1977
og var kraftige maskiner med 1160 HK,

Som det fremgar af tegningerne havde loko-
motiverne et tilbagetrukket fererhus med mo-
toren anbragt over forreste bogie. Hjulsaettene
blev trukket ved kardan, der via gearkassen
(10) fordelte kraften til de to hjulseet.
Udstedningen gik via rer fra motoren op under
og langs motorhjeelmen, og derfra op gennem
skorstenen foran fererhuset.

Tegning: Skala 1:87 / Henschel.

venstres minister Natalie Lind, der
var med til at bevilge pengene i
“Privatbanekommissionen”.

Lokomotiverne blev litreret HH|
DL 10 hos Odderbanen, HP 16 hos
Hjsrringbanen (den aflgste MAK-
maskinen DL 13) og DL 14 hos
Vestbanen. De blev malet i baner-
nes design, orange hos HHJ, og red
hos VN| og HP.

Lokomotiverne blev ved anskaf-
felsen brugt til fremfering af baner-
nes godstog. Hos VN| blev DL 14
iseer flittigt benyttet til militaertrans-
porter til/fra Oksbel, en opgave
som DSBs MX hidtil havde vareta-
get. S& bade DSBs MX og VN| DL

14 klarede i 1980’erne disse opga-
ver — ofte i forspand.

P& grund af DSBs treengte traek-
kraftsituation i begyndelsen af
1980’erne, blev i 1981 indgaet en
aftale mellem DSB og VN] om at
lade VN] klare transporterne fra Es-
bjerg til Varde pa mandag-fredage,
Det blev en fin opgave for DL 14.
Togveegten var sat til 700 tons.

Den strenge vinter 1978-79 fik i
1980 HH til at anskaffe to sneplove
til sin DL 10. De kunne heaeves og
saenkes enkeltvis eller samlet fra fo-
rerpladsen, og plovene var konstru-
eret, sa de hurtigt kunne afmonte-
res, hvis det var ngdvendigt.

HHJ DL 10 var stationeret i Viby,
hvor der var store mangder af gods

til Arhus, og den klarede bade ran-
gering og kersel med godstogene
til og fra den jyske hovedstad.

HPs lokomotiv HP 16 brugtes
udelukkende i godstog mellem
Hjgrring og Hirtshals, hvor der pa
det tidspunkt var mange opgaver
med at hente godsvogne fra Nor-
gesfaergen (ColorlLine). Feergen sor-
gede for trafikken mellem Hirtshals
og Kristianssand. Ind imellem klare-
de rulleskejten HP 14 ogsa disse op-
gaver. Men allerede ved leveringen
matte HP 16 i gang som sneryd-
ningsmaskine pa den 18 km lange
streekning, hvilket den klarede uden
besveer.

Alle de nye maskiner var meget
driftsikre, og vellidte af personalet.

Tekniske data for lokomotiverne HH] DL 10, HP 16 og VN] DL 14

Byggear

Lop

Akselraekkefolge

Akselafstand ml. bogiecentrene
Akselafstand, bogier

Motor

Antal HK/kW

Transmission

Max. hastighed

Tjenesteveegt

(*HP 16 dog 80 tons grundet ekstra

1976

12 000 mm
BB’

5600 mm
2400 mm

12 cylindret diesel, MTU MB 12V
1160/854
dieselhydraulisk
75 km/t

68 tons*)
ballast).




Da OH| anskaffede de
store lokomotiver OHJ 45
og 46, blev de straks sat i
drift uden at blive ommalet
i banens design. OHf 45
ses her med persontog,

der afventer i Holbcek,
1979, Den har en stribe
moderne personvogne pd
krogen; disse var meget
up-to-date og vellidte af de
rejsende. | baggrunden ses
lidt af OHJs veerksteder.
Foto: TA.

Herover: VLT] ML 25 rangerer
med stort godstog pa Renland/
Harboare Tange, hvor Cheminova
i 1953 anlagde en stor kemikalie-
virksomhed. Fabrikken gav banen
en god indtcegt med sine mange
og store godstog. Foto fra 1990,
hvor maskinen var omdabt fra ML
15 il ML 25. Foto. V. Falkenstram,
o
Til hajre: VLT] ML 24 under hvil
pd Lemvig station, 1990. | bag-
grunden ses banens svenske
skinnerbusser. Foto: Fricke.

Endnu i &r 2002 var HH) DL 10 i
drift hos HH]. Ogsa HP 16 var i stald
hos HP i ar 2002. VN] DL 14 blev i ar
2001 solgt til PACTON Eisenbahn.

Diesellokomotiver til

OkHJ 45 og 46

Den nordvestsjellandske privat-
bane OH] (Odsherreds Jernbane)
havde de samme materielmeaessige
kvaler som evrige privatbaner, ikke

mindst oven pa den edeleeggende
vinter 1978-79, der satte meget rul-
lende materiel skakmat, bl.a. matte
OH]J 24 pa et leengerevarende vaerk-
stedsophold hos FRICHS. Det ramte
iseer OHJs persontog, idet man
dengang benyttede lokomotiver i
mange af disse tog.

Man sa sig om efter en billig og
god l@sning, og vendte blikket mod
de nordiske broderlande, isar Sve-

rige, hvor man tidligere med succes
havde foretaget indkeb.

Hos Nora Bergslags Jdarnvig
fandt man et par gode maskiner,
som passede til OHJs behov, nemlig
NB] T25 og T26. Det var to 4-aks-
lede dieselhydrauliske bogieloko-
motiver, bygget 1965 hos MAK
(Machinenbau Kiel), Tyskland, efter
UIC-normer, og da typen i flere ar
havde vist sig at veere driftsikker,




Marcipanbredene - en vigtig treekkraft

Op gennem epoke IV - 1974-
1991 — var marcipanbrgdene fort-
sat en vigtig traekkraft hos de dan-
ske privatbaner. De blev benyttet
til bade person- og godstog. Ods-
herredsbanen og Lollandsbanen
var meget flittige brugere af disse
lokomotiver. Ogsd HH| og VLT]
benyttede deres maskiner i stort
omfang, dog mest i godstog.
Hos HFH| og GDS var brugen ikke

overveeldende, idet man primaert
benyttede MAK-maskiner i bade
gods- og persontog.

Hos Lollandsbanen havde man
et problem med varme i person-
togene, idet marcipanbredene
ikke var udstyret med varmekedel
til togopvarmning. Derfor indret-
tede man rejsegodsvogne som
varmevogne ved at montere en
varmekedel i disse, et princip man

benyttede i mange ar. | epoke IV
anvendte man brugte rejsegods-
vogne fra DSB til formalet.

Pa billedet ses morgentoget
(tog 705) Nykebing F-Nakskov,
oprangeret af M 31-Ev 92 (ex DSB
DA 5001/Dah 112)-ex DSB Bg-Cs.
Billedet er taget i juni 1978. TA

Marcipanbredene hos Lollands-
banen var ogsad meget benyttet i
‘sukkertogene’ mellem Nakskov-
Maribo-Nykebing F, hvor de
fremferte store godstog, dels med
&ldre sukkervogne med 6 m ak-
selafstand litra Uds, dels med nye
keglebeholdervogne DSB litra
Upps-t.

Maskinerne havde ogsa faste
ture i banens morgen- og aften-
posttog mellem Nykebing F. og
Nakskov (til/fra Kebenhavn). Her
var toget kun oprangeret af en
DSB-postvogn litra DPh eller Ph
+ dieselmaskinen. | nogle tilfalde
var oprangeringen M 32+DSB
P 812 (en fast bureauvogn i lgb
mellem Nakskov og Kebenhavn)+
Bg+L| Ev.

bade hos NB) og DB, indkebte OH|
de to maskiner. Det ene — nr. 45 —
var i gvrigt bygget som demonstra-
tionslokomotiv for MAK.

Sa snart de to maskiner i 1979
ankom til OHJ, fik de OHJs initialer
og numrene 45 og 46. De beholdt
indtil videre den svenske bemaling,
og sattes i drift i banens persontog
pa streekningen Holbaek-Nykebing
S., hvor der brugtes bade tysk og
svensk indkebte personvogne, der
var istandsat til den sadvanlige
hgje standard.

Lokomotiverne havde to to-aks-
lede bogier og et hgijtliggende fa-
rerhus med god udsigt i midten af
maskinen, og en betjeningsstand til
hver kareretning.

Lokomotiverne havde en ydel-
se pa 956 kw/1300 HK ved 900

@5§S M 10 havde en fortid hos
den tyske privatbane KBE. Efter
nogen tid i drift i det tyske design,
blev maskinen ommalet i det nye
@stbane-design i orange/red.

Her ses maskinen med persontog
i Harlev, juli 1981. Vognen efter
M 10 er en DSB ex. litra Cl. TA.

omdr./min, altsd kun ca. 125 HK
mindre end DSBs MX-lokomotiver,
og kunne kere max. 80 km/t. De
blev hermed de starste dieselloko-
motiver hos privatbanerne.

Allerede ved ankomsten til OH]J
matte lokomotiverne i gang med at
kere gennemgéende tog til Keben-
havn, endda i den svenske bema-
ling med OHJs bomaerke pa siden.
Farst efter en starre reparation hos
MAK i 1980 blev nr. 46 ommalet i
OH]Js rede husfarve.

Kebet af maskinerne var — trods
flere reparationer af gearkasser m.v.
- vellykket, ikke mindst da OH| kom

ud for en reekke sammenfaldende
uheld i 1980’erne, hvor bade et
Marcipanbred og en MO-vogn
matte pa lsengere varende ophold
pa vaerksteder, dels hos FRICHS i Jyl-
land, dels hos MAK i Tyskland. De
to lokomotiver matte derfor i denne
periode slaebe mere, end hvad der
var normalt, og de klarede i begyn-
delsen opgaverne fint. Til sidst gik
det dog galt med OH] 46, der buk-
kede under, og man hensztte den
urepareret.

Sé snart banen anskaffede MX,
retursolgtes de to maskiner (1987)
til MAK, der i ferste omgang satte




OH]J 45 i stand, og i 1989 solgte den
videre til en industribane i Berlin.

MAK undlod i ferste omgang at
reparere nr. 46, men i 1991 blev
den klargjort, og solgt til “Neuss
Hafenbahn” i Ruhromrédet. Her fik
den betegnelsen V5.

For gvrigt kunne lokomotiverne i
sommerweekender i 1980’erne ses
pa Kgbenhavns Hovedbanegard,
hvor de kerte OHJs gennemgaende
persontog  Kebenhavn-Nykebing
Sj- med moderne OHJ/HT] person-
vognsmateriel. Det var tog af hoj
kvalitet og komfort.

MX il OHJ

| slutningen af 1980’erne solgte
DSB ud af sine MX-lokomotiver,
og OH| anskaffede sig i 1987 ikke
mindre end tre maskiner, nemlig
MX 1008, 1009 og 1010, der blev
til OH) Mx 101, 102 hhv. 103. Aret
efter anskaffede man sig endnu en
MX, nemlig nr.1029, der blev til
OH] Mx 104.

Maskinerne blev malet i OHJs
flotte rede design med sort tag og
midterparti, og det nye logo pé
fronter og sider. De blev straks ind-
sat i OH|Js lokale tog, og i de gen-

#/ldre lokomotiver
i epoke IV

Op gennem 1970’erne og 80’erne blev de aldre
lokomotiver fortsat anvendt flittigt hos privat-
banerne. Det gjaldt bade de firekoblede MAK-
maskiner og marcipanbredene fra FRICHS.

Herover ses en pletmalet HFH] M 9 med
keempelitrering pa fererhussiden foran tog pa
Hillergd station, sommer 1977. Toget bestar af
stalvognen GDS C 41 (en DSB CL-type), leveret
af Scandia i 1953, lejet af HFH] i 1968, og to tidli-
gere DSB-postvogne litra Dah og Pa. Bemaerk de
svage farveband i hvid og violet (?) pa front og
sider pa M 9. Disse blev i 1980 efter opmaling i
helrad af M 9 sendret til ét langt blat band.

Til venstre: HFH] M 11 i oprindelig udgave
med dobbelt mavebalte og ‘magevinger’ pa
Hundested station, 1978.

Nederst til venstre: HFH] M 8 var oprindelig
bemalet i HFH|s husfarver vinred, bla og creme,
men blev efter revision i 1980 opmalet i den tra-
ditionelle rgde farve med hvide pilespidser. Her
passerer maskinen Borup trinbreet i 1981 med en
tidligere DSB litra CLE/Cle.

Nederst: Lollandsbanens M 33 Jumbo blev op
gennem 1970%erne og 80’erne meget benyttet i
banens morgen- og aftentog, indtil man anskaf-
fede MX’ere fra DSB. Her hviler den ud foran
treeremisen i Nakskov, 1983. Alle fotos TA.




nemgaende tog Nykebing Sj.-Ke-
benhavn. Lees mere om disse ma-
skiner i arene 1991 til begyndelsen
af artusindeskiftet i LOKOMOTIVET
nr. 54.

Ogsa dieseltra=kkraft

til VLTJ

| vest pa den golde jyske vestkyst
hos VLT], som ogsa havde traek-
kraftproblemer sidst i 70’erne,

Fra Deutsche Solvay Werke keb-
te man i 1980 derfor et 4-akslet bo-
gielokomotiv pa 1100 HK, bygget
hos MAK i 1969. Det kunne max.
kere 60 km/t, men da det kunne
belastes med 1100 tons hos VLT,
var dette et udmeerket lokomotiv.

Efter et hovedeftersyn hos MAKs
fabrikker, sattes det i drift i den ori-
ginale bemaling, men ommaledes
snart efter i VLT]s design, og litre-
redes ML 14.

Fra 1981 blev der indgaet en af-
tale mellem VLT] og DSB om frem-
forsel af godstog pa DSB-straeknin-
gen  Herning-Skjern-Ringksbing-
Vemb og Herning-Holstebro-Vemb.
Disse tog pa mellem 500-800 tons
kertes med ML 14, og fremfartes
med 50-60 km/t.

Da ML 14 - der var bygget 1969
- sidst i 1980’erne viste alderdoms-
svaekkelser, og ogsé var hard ved
VLTJs spor, indkagbte man i juni
1989 et bogielokomotiv fra DB,
type V 100/211, der sattes i stand
hos Regentalbahn.

Lokomotivet var bygget hos
Deutz i 1962, og kerte indtil over-
tagelsen af VLT] hos DB. Det havde
en 12-cylindret MTU MD650 B1
motor, der yderde 884 kW/1200 Hk
ved 1500 omdrejninger/min.

Selv om lokomotivet var zeldre
end banens ML 14/24, havde det
altsa en sterre treekkraft, og pas-

sede bedre ind i banens behov,
bl.a. med starre hastighed og ikke
mindst lille tjenestevaegt. ML 15/25
havde saledes et akseltryk pa godt
15 tons, mens ML 14/24 havde
hele 5 tons mere pr. aksel, nemlig
20 tons. ML 15 aflgste bl.a. ML 14
i godstogene, der kerte til Herning.
Selv om at andre privatbaner
pa dette tidspunkt begyndte at
kabe brugte MX hos DSB, gnskede
VLT] i ferste omgang ikke en MX
af hensyn til rangeringen pa det
nye sidespor til Cheminova. Banen
skulle have en traekkraft med godt
udsyn i begge kereretninger, bl.a.
fordi man pa dette tidspunkt endnu
brugte handsignaler ved rangering.
Kravet om godt udsyn opfyldte det
nye lokomotiv ML 15. 1 1993 an-
skaffede VLT| sig dog et MX-loko-
motiv, der tog sig af disse opgaver.
Ved udvidet brug af streeknings-
radio i 1990, endredes nummere-
ringen for alle VLT]s treekkraftenhe-
der. ML 14 blev saledes til ML 24,
mens VLT] ML 15 blev til ML 25,
Begge fortsatte i drift, dog stod ML
24 mest i reserve. | 1998 solgtes ML
24 sluttelig til On Rail i Tyskland.

ML 25 forblev hos VLT] indtil
2001, hvor det solgtes til det tyske
firma PACTON Eisenbahn.

asJs M 10

- en efternolar

Hidtil havde @stbanen brugt de to
rulleskajter M 8 og M9 til sine per-
son- og godstog - og den besyn-
derlige rangermaskine @SJS M 1.
De to farste var leveret af FRICHS i
1953, og gjorde det godt til midten
af 1970'erne. Her begyndte treethe-
den for de eeldre dieseolmaskiner at
seette ind, og M 8 og M 9 var efter
vinteren 1978-79 ustandselig pa
veaerksted.

Da det kneb med at opfylde be-
hovet for treekkraft med de to ‘rul-
leskajter’, sa @stbanen sig om ef-
ter supplerende traekkraft. Man fik
gje pa et 4-koblet dieselhydraulisk
MAK-lokomotiv type V 17 fra pri-
vatbanen Koln-Bonner-Eisenbahn
(KBE). For en leje af kr. 3000,- pr.
maned blev maskinen fra 1978 ind-
sat pa de ostsjeellandske spor.

I begyndelsen brugtes maski-
nen - i den oprindelige bemaling
— til godstogene mellem Faxe La-
deplafds og Kege. Maskinen an-
vendtes ogsa i pendlermorgen- ag
aftentogene Roskilde-Kege Faxe
Ladeplads.

| efteraret 1979 fik maskinen
monteret trykluftsneplove, og ind-
sattes som snerydningsmaskine i
den harde vinter december 1979.
Desveerre blev den beskadiget un-
der snerydningsopgaverne, og
matte til reparation hos CMK i
Kege. Her matte den igennem en
starre renovering. Farst i 1981 blev
den kebt af @sthanen, og derefter
ommalet i banens design og litreret
M 10.



HFHJ M 9
HFHI M 11
HP 13
L) M 33
@SIS M 10

kare 75 km/h.

d-akslet diesellokamotiv fra MAK

Opmalt pa L] M 33, af Per Topp Nielsen

1958, 800 HK, 80 km/h

1962, 650 HK, 75 km/h

1958, 650 HK, 70 km/h

1958, 800 HK, 80 km/h

1958, 650 HK, 70 km/h

GDS L2 var af samme type, levereti 1956, men manglede ‘kasketskyg-
gen’ pa fererhuset. Motoren var pa 650 HK, og lokomotivet kunne

| 1986 udskiftede DSB ballast
mellem Kege og Roskilde, og da
man manglede traekkraft, lejede
DSB M 10 med lokomotivferer hos
@stbanen.

Trods nogle besveerligheder med
motoren midt i 1980’erne, forblev
maskinen i drift, og ferst da @st-
banen i 1989 anskaffede en brugt
MX fra DSB, blev den udrangeret i
1993. Den kom derefter til @stsjeel-
landske Jernbaneklub.

Andre privatbaner havde alle-
rede i 1950’erne og 60’erne faet
en tilsvarende maskine (se tegning
side 13).

MX‘ere til Bstbanen og
Lollandsbanen

I slutningen af epoken anskaffede
Jstbanen brugte MX’ere fra DSB.
I 1989 lejede banen MX 1023 af
DSB. Den blev straks sendt til OHJs
veerksteder for ommaling i @stba-
nens design. Maskinen fik litra Mx
41 med navnet “Kong Hother”,

Hitsorien om denne maskine
slutter her ved epokens ophar. Men
les mere om maskinen og s@strene
42 og 43 i LOKOMOTIVET nr. 71
{(Motormateriel hos @stbanen).

Pa samme made anskaffede Lol-
landsbanen sig brugte MX-lokomo-
tiver fra DSB. | 1988 kebte man to
maskiner: MX 1031 og 1033. De
havde begge deaktiverede varme-
kedler og var ikke udstyret med
ITC. Maskinerne skulle bruges til
godstog som aflesning for marci-
panbradende M 31, M 32 og MAK-
lokomotivet M 33. Men da man
fandt ud af ogsd at bruge dem i
persontog, retablerede man varme-
anleeggene, saledes at man undgik
de seerlige kedelvogne litra Dh.

Maskinerne sattes i drift i DSB-
bemaling, og fik ferst Lollandsba-
nens design omkring 1992.

Senere anskaffede Lollandsba-
nen flere MX, men det er en anden

historie. Lees mere om disse i LO-
KOMOTIVET nr. 61 (Motormateriel
hos Lollandsbanen).

OHJs motorvogne

MO 25-86

Mens andre privatbaner i 1960’erne
anskaffede nye Y-tog, sa var OH| al-
lerede i begyndelsen af artiet i gang
med at anskaffe moderne motor-
materiel. der var en sensationel in-
vestering pa dette tidspunkt. OH])
har altid vaeret meget initiativrig og
fornyende.

I 1961 fik banen saledes leveret
to dieselhydrauliske motorvogne
fra MAK De fik hos banen litra MO
med numrene 25 og 26.

Det var dog med lidt forsinkel-
ser, at vognene leveredes til banen,
og da et af banens Marcipanbrad
var til revision pa CvA, havde man
en anstrengt traekkraftsituation lige
for pasken i 1961. Derfor matte
man igen tage dampen i brug i
form af D 857. Men MAK tradte
ogsa til, og lante midlertidigt OH])
et demonstrationslokomotiv pa 575
HK (MAK 500 003).

Det var meget lange motor-
vogne, idet de malte ikke mindre
end 26 400 meter over pufferne.
Disse meget moderne vogne havde
lysstofrar, magelige seeder, de var
malet indvendigt i lyse farver, og
havde plads til 66 siddende. Des-
uden var de indrettet med toilet og
rejsegodsrum,

Vognene var forsynet med to
12-cylindrede  dieselmotorer fra
Deutz, hver pa 250 HK, der gav dem
en max-hastighed pa 120 km/t.

De lzb pa moderne bogier, der
mindede om Minden-Deutz’s bo-
gier, der gav vognene en blgd kar-
sel, Men akselafstanden var kun 2
meter mod DSBs 2,5 meter. Center-
afstanden mellem de to bogierne
var 19 meter. Akselraekkefelgen var
TA-Al.
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Karetgjerne var delt i to rum,
adskilt af en mellemgang placeret
midt i vognene. Her var ogsa ind-
gang i form af trin og foldedere.

Ventilation foregik ved hjeelp af
moderne kuck-kuck-ventiler.

Vognene var indrettet med farer-
rum i begge ender, hvor der ogsa
var overgang med gummivulst, der
kunne traekkes ind i vognkassen,
nar ovrgangen ikke benyttedes.
Farerrummene havde to store vin-
duer, der gav et godt udsyn. Front-
belysningen skete ved hjalp af to
store frontlygter,

Vognene blev lakeret i OHJs rede
husfarve med hvidt mavebeelte,
mens taget blev malet i salv.

Motor-vognene blev straks ind-
sat i tog mellem Holbaek og Ny-
kabing Sj. samme med to person-
vogne litra BL 230 og 231, der bley
indkgbt samtidigt med MO-vogne-
ne. Disse lange vogne med samme
mal som MO-vognene havde 84
siddepladser, og kunne som disse
kere 120 km/t.

| farste omgang anvendtes ka-
retgjerne i myldretidstogene, hvor
der var rigelig plads til de rejsende,

TEAM

og sattene blev vellidt af publi-
kum.

Motorvognene benyttedes ikke
alene mellem Holbeek og Nykebing
Sj, men kerte ogsa gennemgaende
tog til Kebenhavn (MO-BL). Ind
imellem sas ogsa oprangeringen
MO-HT| D 44 (rejsegodsvogn)-BL
i lokale tog (tog 13). Nogle af de
gennemgaende tog til Kebenhavn
kerte ogsa MO-BL-BL.

I 1975 anvendtes vognene mest
som solokarende, men brugen var
minimal, og de gvrige tog kertes af
Y- og S-tog.

Desveaerre var vognene ikke sa
driftsikre, og i 1976 matte de hen-
settes i Holbak med slidte gear-
kasser, Efter diverse reparationer,
bl.a. med montering af ekstra ko-
lere og forbedring af gearkasserne i
Tyskland, kom de dog atter i drift i
1979. Det varede dog kun kort tid
for MO 26, der i 1979 blev pékart
ved Gislinge, og matte sendes til
MAK for reparation.

| begyndelsen af 1980'eren kab-
te OHJ nogle tyske lange person- og
postvogne, og i de efterfalgende ar
fremfortes OHJs posttog med en

postvogn, trukket af MO. Postvog-
nen, der hos OH] fik litra DP 248,
forblev i den leverede grenne farve,

| 1989 besluttede OH| at monte-
re helt nye motorer af samme type
som i DSBs IC3-tog, d.v.s. to stk.
8-cylindrede |uftkelede Deutz-mo-
torer. De kunne hver yde 302 HK
mod IC3-sattenes 398 HK. Sam-
tidtig fik vognene nye gear af sam-
me type som i DSBs MR-togseet, et
dieselhydraulisk Voith-gear. Med
den nye gearing blev hastigheden
nedsat 120 km/ til 100 km/t. Det
betad, at vognen ikke altid kunne
holde kareplanen. MO 26 fik dog
ferst monteret sine nye motorer i
1992.

I 1995-96 blev begge vogne
ombygget radikalt, men det er en
anden historie der falder uden for
vort tidsrum.

| hele levetiden kerte MO-vog-
nene kun pa streekningerne mellem
Holbaek og Nykebing Sj og pa DSBs
spor til Kgbenhavn, men de har al-
drig veeret i drift pd Tellasebanen
(HT)).

|
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Bemaerkninger til nr. 119, Landstationer

Fra Niels fensen har vi modtaget et sterre
indiceg med rettelser og supplementer om
landstationer bragt i nr. 119. Vi bringer
uden bemeaerkninger og ubeskdret teksten
her. Vi kan tilfaje, at vore kilder tif teksten
fnr. 119 primeert var baseret pd oplysnin-
ger fra Banedanmark, Landstationer af
Ole Buskgdrd (tekst bragt i Signafposten
14. drgang nr. 1), PH. Bendtsens 'Moder-
ne fernbanestationer’ fra 1950 og DSBs
elementcer jernbanelcere 1967. Vi siger
tak il Niels for indfcegget og interessen.
Har leeserne kommentarer til indlcegget, er
man velkommen fif at sende os en mail til:
foxomotivet@lokomotivet.dk

Side 15: Faktaboksen om Orehoved for-
teeller at den ligger 103 km fra Keben-
havn, uden at angive hvilken vej der reg-
nes. Ifglge den nugeeldende TIB ligger
den 127,3 km fra Kebenhavn, malt over
Ringsted, hvis vi regner via Kage ligger
den i km ca. km 129. Udvekslingen af
passagerer opherte ved overgangen ftil
sommerkareplanen 1982! Der blev ikke
bygget en midlertidig station i 2014,
men derimod en midlertidig perron, da
stationen hele tiden sikkerhedsmaessigt
har veeret at regne som en station!

Faktaboksen om Eskildstrup forteel-
ler at den ligger 144 km fra Kebenhavn,
mens TIB siger 136,8 km, dertil skal leg-
ges ca. 2 km hvis der regnes over Kege
(har man brugt publikumskereplanen til
at udregne km?).

| selve teksten star, at der iseer var
behov for landstationer pa de enkeltspo-
rede straekninger. Da alle streekninger er
bygget enkeltsporede, og der i epoke
ll stort set var lige langt mellem land-
stationerne, uanset om det var enkelt
eller dobbeltspor, er pastanden om at
landstationer isar var pakreevet pa en-
keltspor vel ikke geeldende! At landsta-
tioner pa dobbeltsporede baner skulle
tiene til teettere trafik har intet pa sig,
da de er anlagt i den enkeltsporede tid.
Qg at landstationer "lige sa godt kunne
opnas ved hjaelp af mellembloksignaler”
er total tidsforvirring, for der er vist ikke
etableret landstationer efter det tids-
punkt hvor man var begyndt at opstille
automatiske mellembloksignaler (de
manuelle kreevede jo bemanding og sa
kunne man lige s& godt have en station)!

Pa side 16 stilles der spargsmalstegn
ved, om der har veeret en landstation
der ogsa har varet endestation. Vide-
bak ma anses for at vaere en landsta-
tion (hvad er i gvrigt definitionen pa en
landstation, jeg tror ikke novicerne ved
det?), Lagumkloster (indtil der kom for-
bindelse til Redekro) og Vedde (selv om
den havde forbindelse til HTJ).

Videre i teksten star om de dob-
beltsporede straekninger, at det pa sta-
tioner uden overhalingsspor kunne veere
praktisk at have transversaler ”sa man
om nedvendigt kunne kere fra det ene
spor til det andet”. Del var faktisk ngd-
vendigt, for hvordan skulle man ellers
kunne komme til lsessesporet fra begge
retninger, idet dette normalt kun |& pa
den ene side af banen.

Under opremsningen af betingel-
serne for at vare togfelgestation star at
der skal veere en ansvarlig leder "(sta-
tionsforstander eller stationsmester)”.
Sludder og vravl, der er tale om en sta-
tionsbestyrer, som er en funktion, mens
de to andre er stillingsbetegnelser. Hvis

man havde den nedvendige uddannelse
kunne man fungere som stationsbesty-
rer, og det kunne man den gang hvis
man var mindst trafikassistent eller tra-
fikekspedient (som stillingsbetegnelse).
Jeg har selv vaeret stationsbestyrer med
en stillingsbetegnelse som kontoras-
sistent! Den efterfglgende forklaring af
kersel pa af- og tilbagemelding er ikke
fyldestgerende eller maske noget rodet.
Stationsforstanderen skal ikke blandes
ind i dette, i epoke Il var der fortsat en
del steder hvor telegrafen blev brugt
og det er lige meget om man sender to
tog mod eller efter hinanden ud pé den
samme enkeltsporede straekning, der
ma kun veere et!

Faktaboksen om Lundby vrgvler, idet
der indledes med at fortzlle at stationen
abnede i 1924. Det var stationsbygnin-
gen der blev opfart dette ar. Maske skul-
le der generelt i teksten veere en mere
adskilt brug af ordet station, saledes at
dette kun benyttedes om alt inden for
stationsomradet, mens der om selve
stationsbygningen kun brugtes dette
ord eller mere enkelt; bygningen. Det
kan virke forvirrende at bruge ordet sta-
tionen om kun bygningen, som netop i
dette tilfeelde.

Faktaboksen om Vipperad er forkert
med arstallet. Stationsbygningen der
er vist er opfert i 1906, derfor det afvi-
gende udseende i forhold til straeknin-
gen evrige stationer, og er — som naevnt
- samme type som netop vist pd den
neeste side (Herfalge). Vipperad er &b-
net i 1889 som krydsningsstation uden
publikumsekspedition og blev i 1906
ophagjet til rigtig station med publikums-
ekspedition!

Side 17: Faktaboksen om Herfalge: Nu
skal vi ikke gd ned i detaljerne og slet
ikke fra far epoke Ill, men nogen vil ma-
ske efterlyse hvornar stationen er dbnet,
hvilket ikke var i 1908. Den sjove forhi-
storie undlader jeg her.

Faktaboksen om Hatting: Igen skal vi
ikke ga i detaljer, men fer der kom kar-
nap méa der have vaeret en eller anden
form for noget mekanisk til betjening af
signaler og evt. sporskifter.

| selve teksten burde der med hen-
syn til stationsforstanderen nok have
veeret skrevet “eller stationsmesteren”.
Ved man at der i hele stationens levetid
kun har vaeret en "forstander” er det ok,
men da teksterne for de enkelte statio-
ner virker meget generelle ma mulighe-
den for en "mester” nok ogsa naevnes.

I afsnittet “Pakhuse” starter man
med at fortaelle noget om pakhuse og
forteeller at der kunne veere anlagt et
varehusspor ind til det. Senere i teksten
skifter man mellem pakhus og varehus.
Jeg kender ikke definitionen pa pakhuse
hhv. varehuse, men mon ikke man skulle
lade et varehusspor ligge ved varehuset
og pakhussporet ligge ved pakhuset!

Side 19: Afsnittet "Signalhuse” starter
man med at fortelle, at i |ylland var
det mest almindeligt med en karnap
pa bygningen og pa Sjelland var det
mest signalhuse til at huse sikringsan-
leeggene. Ser jeg pd billederne der er
bragt pa de foregaende sider, sa ses
Orehoved og Vippered begge med kar-
nap, ser jeg pa de efterfslgende sider,
ja sa viser man Kvistgard med karnap,

og min hukommelse siger mig at der i
Haslev ogsa var karnap. Gar vi til |ylland,
sa erindrer jeg fra mine mange ture der-
ovre, at der var selvstendige signalhuse
pa hovedparten af stationerne Esbjerg-
Holstebro, Skanderborg-Herning-Skjern,
Langa-Struer og Struer-Thisted. Hvis vi
kan henregne Trustrup som landstation
skal den med pa listen over signalhuse,
og jeg mener der var en stribe andre pa
de resterende straekninger. Om der var
karnap eller signalhus pa en landstation
mener jeg vi skal afgagre efter hvornar
sikringsanlaegget er etableret. Oprinde-
lig havde landstationerne en traekbuk til
at sta under aben himmel p& perronen
ud for stationskontoret. Med sterre sik-
kerhed og dermed starre sikringsanlaeg
onskede man at fa den under tag. Var
der plads pa stationskontoret blev det
opstillet der, var der ikke, sa satte man
det i et selvsteendigt signalhus af trae,
billigere lasning end at lave tilbygning til
stationsbygningen. Med centralbetjente
sporskifter kunne der spares personale
og da lgnningerne begyndte at veere
en sterre udgift end tidligere, begyndte
man at interessere sig for besparelser.
Dette medfarte, at en tilbygning til sta-
tionen, ofte en karnap, i det lange lgb
blev billigere end mandskab til at lebe i
signalhuset. $& om en station har karnap
eller signalhus har intet med landsde-
lene at gasre, men gkonomi, personale
og behov. Man er selv lidt inde pa det,
nar man senere skriver at ”Senere anlag-
te stationer havde seerskilt signallokale
sammenbygget med hovedbygning og
pakhus, fx. Herlufmagle”, for her er der
vel tale om en videreudvikling af det
gamle tree-signalhus, evt. med “inden-
ders” adgang mellem stationskontor og
signalhus.

Man skriver at karnapperne havde
udsyn til tre sider, men ikke at det sam-
me normalt var tilfaeldet med signalhu-
sene, som i @vrigt ofte var havet over
jorden (sa undgik man keelder til trad-
treekket) og dermed bedre udsyn end
fra karnappen. | gvrigt var det ikke altid
stationsbestyreren der rendte i signalhu-
set, var der mange pa tjeneste kunne det
godt vaere en porter der blev beordret til
at dreje sporskifter og saette signal.

Hverdan en landstation var udstyret
er beskrevet noget forenklet. Pa enkelt-
spor skriver man at der var et indkarsels-
signal med gennemkerselsarm, det er
ogsa rigtigt hvis vi snakker efter midten
af 1950’erne, for gennemkerselsarmen
blev farst almindelig i forbindelse med
indfarelsen af “stationen ubetjent”. De
fremskudte signaler havde noget med
hastigheden og synligheden at gere og
det var derfor ikke normalt at de opstil-
ledes. At der kunne stilles gennemkersel
for begge spor pa dobbeltsporet baner
er vel en selvfglge, isaer hvis opsatnin-
gen af gennemkarselsarmen var begrun-
det med “stationen ubetjent”.

Afsnittet "Codstransporter” undrer
jeq mig lidt over, at det kun skulle vaere
de kebenhavnske bryggerier der levere-
de gl til landstationerne, mon ikke ogsa
mange af de lokale bryggerier kerte de-
res @l og vand ud med jernbanen, men
det kunne man jo ikke se, nar det skete i
de almindelige lukkede godsvogne

Faktaboksene side 19+20: Det ville
have pyntet med en forkortelse for Bro-
rup, nah pyt, en detalje. Kvistgard ligger
ikke pa Nordvestbanen, men pa Nord-
banen.
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HOBBYMES!

Modeltog - Modelfly - Biler

Lordag den 26. og senda

Abningstider: Lordag kl. 10.00 - 18.00 og sendag kl. 10.00 -

Masser af nyheder fra de
danske forhandlere...

Workshops hele weekenden...

Mange forskellige stande med modeltog, modelfly, RC
biler, RC trucks, udenders modeltog for bern, hoppe-
borg, minirace, racerbaner, byggeseet i fly/kampvogne
m.m., garn, smykker og et spaendende legerum til de
yngste - Kort sagt noget for hele familien!

Mod bl.a. udstillere fra hele Danmark, Norge og
Sverige samt producenter fra Marklin, Brawa, Noch,
Roco/Fleischmann, Heljan, hobbytrade, McK, Dekas,
Acme, Brawa, NMJ, Jeco, Decas samt flere udstillings-
anleeg fra hele Norden.

A NOCH

wo Wie im Original

3000

- Danmarks storste m
med bl.a. Fremo-anla

Sadan finder du Dar

Norresund
Lerumbakken 11 - 94

Ta' forste afkorsel efter tunr
I anden lyskryds drejes til h
Ngrresundby Idreetscenter




E AALBORG

- RC trucks og meget andet
] den 27. september 2015

16.00 . Entré 95,- for voksne. Born 50,- i folge med voksne

Rvm. udstilling

delmesse nogensinde (Malt pa antallet af producenter)
j fra Norge og meget mere...

narks sterste modelmesse: Vet

oy Idraetscenter L e
)0 Norresundby ;
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re og 200 meter leengere fremme finder du
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DSBs MEKANISKE
Sikringsanlaeg

B Af Torben Andersen

I LOKOMOTIVET nr. 89 bragte
vi en starre tekst om DSBS sig-
nalposter, og lidt omtale af de
forskellige sikringsanleegs virke-
made. Her ser vi lidt naermere pa,
hvordan de enkelte mekaniske
centralanlzeg fungerede.

Sikringsanleeg er tekniske styrings-
anleeg inden for jernbanedriften,
Sikringsanleeg opdeles i stations-
sikringsanlaeg, linieblokanleg og
overkarselsanlaeg. Anleeggene tje-
ner to formal: De er midler, hvor-
med stationsbestyreren betjener
sporskifter og signaler — og dermed
trafikken, og ad teknisk vej sikrer
overholdelse af de regler, der sarger
for et togs sikker karsel,

Her ser vi lidt pa stationssikrings-
anlaeg.

De forskellige typer af sikringsan-
leeg, der er blevet benyttet af DSB
- og senere Banedanmark — kan op-
deles i fem hovedtyper. De kan op-
stilles i kronologisk reekkefelge alt
efter, hvornar de forste gang blev
benyttet i Danmark.

Den farste type var et mekanisk
anleg, farste gang taget i brug i
1878 pa straekningen Kebenhavn-

Klampenborg; den naste var et
elektromekanisk anleg, det farste
anleg blev fra 1901 anvendt pé
Kebenhavn Gb. Den naste type
sikringsteknik blev elektriske anlaeg,
startende med relzeanleeg, som blev

benyttet fra omkring 1950 i Bag-
sveerd, snart efter ogsa i Esbjerg og
Hobro. DSB udviklede i samarbejde
med DSl et releegruppeaniaeg, som
fra 1967 blev anvendt pa Keben-
havns Hovedbanegard, efterfulgt
af flere type beregnet til starre eller
mindre stationer. Endelig udviklede
man datamatstyret (elektroniske)
anleg, der blev taget i brug pa
streekningen  Vejle-Herning-Holste-
bro i begyndelsen af 1980’erne.

Det mekaniske
sikringsanlaag

Her vil vi kun se pa det mekaniske
sikringsanleeg, der havde sin stor-
hedsperiode fra 1878 og frem til
slutningen af 1950’erne. Det betad
dog ikke, at denne type anlag for-
svandt ved indfgrelsen af de avrige
anlaeg. Det sidste anleeg — der stod
i Borris — blev nedtaget i november
2002.



Opskeerligt handtag -

Vinkelvaegtstang

Stang f. nedstop

Speerremagnet -

Anslag f.

nadknap \‘\

Spaerreklinke ,
Aflasningsrigle ---/
Togvejslinealer -/ ’

/
|

Aflasningsregister —/

DSB benyttede fra begyndelsen
anlaeg, der var fremstillet i Tyskland,
specielt anleeg fra Siemens&Halske.
Omkring 1. Verdenskrig begyndte
man at indkebe sikringsanleeg fra
andre lande, iseer fra Sverige (AB
Svenska Maskinverkeri, Sodertélje).

Beskrivelse af
stationssikringsanlaag

For at kunne tilvejebringe forng-
den afhaengighed mellem signaler,
sporskifter og sporspaerrer m.v. sat-
tes disse i indbyrdes forbindelse ved
hjelp af et centralapparat. Dette
kunne vezere indrettet udelukkende
til betjening af signaler eller til bade
betjening af signaler og betjening
og/eller aflasning af sporskifter.

Tra=k-/svingbukken
De farste og mest simple centralap-
parater var traekbukken og sving-
bukken, der stod pa en raekke sta-
tioner til langt op i tiden. Den sidste
svingbuk stod i Frederikssund, og
forsvandt farst med S-banens ind-
forelse. Arhus @ og Grend havde
ogsa sadanne svingbukke. Denne
apparattype var normalt placeret
udenfor.

Apparaterne kunne vaere udfor-
met med sporskiftebetjeningssving,

sporskifteaflasningssving,  signals-
ving m.v. og med togvejshandtag.
Der fandtes flere forskellige typer,
der hver isaer havde deres egenska-
ber, fx Bruchsal og Max |idel og
Co. Men vi vil ikke komme naerme-
re ind pa disses funktion, bortset fra
efterfglgende lille kommentar.

Apparaterne kunne veere udfor-
met med sporskiftebetjeningssving,
sporskifteaflasningssving,  signals-
ving m.v. og med togvejshdndtag.
Der fandtes flere forskellige typer,
der hver iseer havde deres egenska-
ber, fx fra Bruchsal og Max ]idel og
Co. Men vi vil ikke komme naerme-
re ind pa disses virkemade, bortset
fra at naevne, at hvert svinghandtag
havde et skilt anbragt pa bukken.

Dette viste signalets omlaeg-
ningsretninger. Neden under skil-
tene var en rakke tableaugjne pa
hver sin halvdel af skiltet. @jnene
viste rad signalplade, nar handta-
get stod i normalstilling. Omlagdes
handsvinget til venstre eller hgijre,
vistes en hvid signalplade i det ven-
stre hhv. hgjre tableaugije.

Det mekaniske
centralappparat

Det mekaniske centralapparat hav-
de en rekke handtag, som stod i

forbindelse med signaler og spor-
skifter ved dobbelte staltradstraek.

Et centralaflast sporskifte blev
omstillet pa stedet ved hjeelp af en
traekstol, mens aflasningen kunne
ske pa to mader: Enten ved hjeelp af
tradtraek fra centralapparatet eller
ved negleaflasning. | sidstnaevnte
tilfelde skulle en negle udtages af
centralapparatet — hvorved signal-
givningen speerredes — og bringes
ud til sporskiftet, for at oplase den
las der sad pa traekstolen,

Et centralbetjent sporskifte kun-
ne bade drejes og aflases fra cen-
tralapparatet.

Pa mindre stationer var hele anleg-
get ofte underlagt ét centralap-
parat. Tradtreekkene havde en be-
grensning, idet betjeneren skulle
veere i stand til at bevaege hand-
taget, jo leengere afstand, des tun-
gere blev handtaget, Derfor havde
DSB fastsat vejledende maksimale
afstande; 350 m ved betjening af
sporskifter, 500 m ved aflasning af

Speendveerker til
sparskifter og signaler,
spor N, HO og 0.
Tegninger af
MIBA/Carstens.
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sporskifter og 1000 m ved betje-
ning af signaler. Hvor det pa grund
af stationens sterrelse eller af-
standsforholdene, blev ngdvendigt
at dele sporomradet mellem flere
centralapparater (poster), sattes
de enkelte centralapparater i ind-
byrdes afhangighed ved hjelp af
blokapparater (stationsblokanlaeg).
Den post der ledede toggangen pa
stationen blev benzvnt komman-
doposten.

Et centralbetjent sporskifte blev
bade omstillet og aflast fra cen-
tralapparatet. Til dette formal an-
vendtes et sporskiftedrev med be-
tjeningslas indbygget i tradtraekket.
Et mekanisk centralapparat bestod
i almindelighed af folgende hoved-
dele:

Handtagene var ved maling kende-

tegnet saledes:

- Betjeningshandtag for sporskif-
ter og sporspeerrer: Red

— Aflasningshandtag for sporskifter
og sporspeerrer: Gren

— Rangersignalhandtag: Bla

— Signalhandtag for hovedsigna-
ler, fremskudte signaler og tog-
vejssignaler: Gul

— Togvejshandtag (pa visse typer
udfert som hvirvler)
— Aflasningsregister

Placeringen af centralapparatet
kunne veaere udenders (sving-/
treekbuk), pa stationskontoret, i en
karnap i stationskontoret, eller i en
sterre eller mindre seerskilt bygning
ved siden af stationsbygningen eller
ude pa stationsarealet,

Spaandvaerker
Trédtreekkene  fremfertes enten
over jorden eller underjordisk i
tradtraeks-render, sidstneevnte an-
vendtes, hvor lokale forhold ikke til-
lod overjordisk fremfering, fx hvor
tradtraekket skulle fares i perron,
veje, under spor eller overkarsler.
For at udligne temperaturfor-
skelle — og dermed zendringer i sig-
naltradenes leengder — opstilledes
sakaldte kompensationsindretnin-
ger, kaldet spzendvaerker i tradtreek-
kene. Den mest almindelige type
var af tysk konstruktion, der kunne
klare en tradtreekleengde pa 500 m.
Sp&ndvaerket bestod af to vaegt-
arme, der var lejret drejelig pa en
feelles aksel i stativet. Veegtarmene
var forsynet med hver sin spand-

veegt og med hver sin lov-skive,
Tradtraekkets trade fertes — kort for-
talt — fra handtaget i centralappa-
ratet over tov-skiverne til sporskifter
og signaler, og anvendtes savel til
sporskiftebetjening og aflasning
m.v. Der fandtes ogsa mindre
spaendvzerker til signalbetjening.

| nogle tilfeelde var spandvaer-
kerne anbragt i en keelder i signal-
posten,

Ved overjordiske tradtreek blev
tradene baret af tradtrisser anbragt
pa opstandere af jern. Tradtrisserne
kunne indstilles efter treekkets kur-
veforhold. Ved retningseendringer
indsked man knakpunkter, mellem
hvilke tradtraekket kunne fremfares
i lige linie, s& anvendelsen af trad-
trisser i kurver blev begraenset.

Ved retlinet treek opsattes stan-
dere med en indbyrdes afstand pa
ca. 10 m. Ved tradtreek under jor-
den anvendtes som regel samme
afstand. Afstanden var dog ogsa
bestemt af tradens tykkelse.

Standerne til tradtreek var almin-
deligvis udfart som T- eller L-jern —
evt. anvendte man kasserede jern-
baneskinner.

Til betjening af signal med to
arme anvendtes ofte dobbelthand-
tag, men man benyttede ogsa to
enkelthdndtag i centralapparatet i
forbindelse med en saksemekanis-
me. De to handtag var som regel
anbragt ved siden af hinanden, og
de to tradtraek fra centralapparatet
fortes via saksemekanismen videre
til signalet.

Indstilling af togvej

Vi vil ikke ga neaermere ind i beskri-
velse ved indstilling af togveje m.v.,
blot neevne en kort omtale.

Nar et tog skulle kere ind el-
ler igennem stationen, skulle alle
sporskifter i togvejen drejes til den
stilling som togvejen forudsatte.
Nér sporskifterne var last, omlag-
des togvejshandtaget/-hvirvlen og
indkarselssignalet kunne seettes pa
"ker” /"kerigennem” . Herefter kun-




ne der ikke sattes andre togveje,
som berorte den stillede togvej.
Efter at toget havde passeret, sat-
tes signalet pa stop, og togvejen og
sporskifter kunne derefter frigives.

Lasningen af en togvej skete ved,
at togvejshandtaget/-hvirvlen i tog-
vejsregistret trak i en sakaldt lineal.
Denne lineal kunne kun flyttes, hvis
sporskiftehandtagene var i den

Signalhdndlag

Princip for kabelfaring fra centralapparat il
signal via saksemekanisme og spaendveerk.

Speendveerker tif sporskifter og
signaler, spor N, H0 og 0.
Tegninger af MIBA/Carstens.

rette position for togvejen, og/el-
ler nagler til aflasning af sporskifter
var pa rette plads. Og nar en togvej
skulle annulleres, skulle handtaget
for signalet veere sat pa stop.

| et kommende nummer bringer
vi mere om DSBs signalposter.

I model

Der fas desveerre ikke s@ mange
fabrikanter, der kan tilbyde lgsdele
til mekaniske sikringsanlaeg, men
Weinert har i sit katalog dele, som
kan bruges til at imitere disse anleeg
med spaendvaerker og tradtraektris-
ser. De findes pé side 148-149 i fir-
maets katalog.

Ogsa Auhagen har lgsdele til
dette formal. De findes pa side 21
i kataloget for ar 2014-2015, og
omfatter spaendvaerker, tradtrisse-
holdere, sporskiftelygter og kabel-
render.

P& hosstdaende foto ses spaend-
vaerker pa et modulanleeg (ukendt
hvorfra). Det er her lgsdele fra Kibri,
der er anvendt. Disse dele er sa vidt
vides i dag desveerre udgaet.

|

Kilder:

Mekaniske sikringsanleq, sterre
ringbind-veerk, Statsbanerne 1956
Diverse tekster af Ole E. Mogensen
i Jernbanen, ar 2008-2009.
Blokposten.dk

Tak til Niels Erik Jensen for gennem-
leesning , rettelser m.v. af teksten.




Sa naermer tiden sig hastigt til den store

Hobbymesse

Den 26. og 27. september slar Sol-
sidehallerne i Ngrresundby derene
op for en speendende hobbymesse,
der kan fremvise noget neer alt,
hvad et hobbyhjerte kan begeere.

Her bliver der sat fokus pa man-
ge hobbies, lige fra RC til model-
jernbaner. For dette blads lzesere er
det naturligvis modeljernbane, der
er fokus pa, og her bliver masser at
se pa og opleve. Sa husk at sette
et kryds i kalenderen, hvis det ikke
allerede er gjort.

Folgende producenter inden for
modeljernbane vil deltage: HELJAN,
Hobbytrade, DWA, Witzel Hobby,
Dekas, Marklin (stor stand), ROCO,
Fleischmann, JECO, NM)|, ACME,
NOCH, BRAWA, Epoke-Modeller og
FREJA. Blandt disse er ikke mindre
en seks forskellige nationer reprae-
senteret.

Fra forhandlerside deltager Fel-
derbanen. Lekbo Handel, SAX@,
Fyns Modeltog, IM-Hobby, M]-

Hobbyeksperten, Skinnebager, Ni-
ce LED, Hobbykeden, Frisporet,
Vejlesen, Mariager Remisekomite,
Nettog, RC-Kongen, SMT Model-
tog og Stoppel Hobby foruden
mange butikker inden for RC-ud-
styr, perler, garner m.v,

Ogsa mj-klubber har meldi sig
til. Her er topnavnet FREMO, Nor-
ge, der kommer med et stort flot
norsk anleeg i skala 1:87 (HO0). | alt
14 klubber er tilmeldt dette anleeg.
Ud over dette kommer et starre
Marklin-anleeg (Oldboys MJK), HO
Aalborg, LGB Nord, Aalborg Mijk
(spor 0), Spor 1-anleeg, og Mérklin
deltager med et karende anlaeg for
demonstration af deres Centralsta-
tion Il. Ogsa sammenslutningen for
danske MJ-klubber, nemlig DM|U,
er med pa udstillingen.

Endelig er der vandbassin til
skibe, herunder en del modelklub-
ber, fiernstyrede biler og traktorer,
entreprengrmaskiner, fly, droner,
helikoptere, beger, smykker o.s.v.

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
lgrdag 10 - 14, sgndag og mandag lukket

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

www.stoppel.dk

Udstillingen far til huse i to store
haller, foyer, telte foran hallerne, sa-
ledes at messen rader over 3000 m2,

Messen har abent:

Lerdag den 26. september
kl. 10.00-18.00.

Sendag den 27. september
kl. 10.00-16.00.

Arrangementet finder sted i Nar-
resundby Idreetscenter (Solside-
hallerne), Lerumparken 11, 9400
Norresundby. Kommer man syd fra
ad motorvejen, skal man blot tage
forste afkaersel efter Limfjordstun-
nelen, og i andet lyskryds dreje til
hgjre — sa ligger hallerne pa hejre
side. Desuden samarbejder arran-
gererne med kommunen, og har
faet tilladelse til at bruge et sterre
grent areal ved hallerne til ekstra P-
pladser, sa det skulle veere nemt at
finde parkering.

Arranger: Hobbykeeden, Nerre-
sundby.

Danmarks Storste
MODELJERNBANE UDSTILLING

S$ma tog - stor hobby!

21. INTERNATIONALE DMJU MODELIJERNBANE UDSTILLING 2016
21 INTERNATIONAL DMIU MODEL RAILROAD EXHIBITION 2016

Bramdrupdam Hallerne 2.-3. april 2016
ki. 10-17 {10-16)




MJ-Digital

Lille ordbog over de mest ahvendte digitaludtryk

W Af Torben Andersen

Ordbogen er ikke komplet, og der kan
veere utilsigtede fejl, sd leeserne er vel-
komne til at supplere med rettelser og
supplementer. Send evt. rettefser m.v.
til lokomotivet@lokomotivet.dk.

Pd forhdnd tak!

A

AC: Alternating Current eller vek-
selspaending. (Fejlagtigt) Alment
anvendt ogsa som betegnelse for
Marklin 3-skinnesystemet, da dette
system i analog drift er baseret pa
vekselspaending.

ADRESSE: Den adresse, som en de-
koder i lokomotivet tildeles for at
kunne kaldes via centralenheden.

ANALOG DRIFT: “Gammeldags”
modeljernbanedrift med styring af
toget, d.v.s. retningskift og hastig-
hed fra transformer med drejelige
handtag m.v. Stremforsyningen
sker med saerskilt ledningsfering til
de enkelte sporsektioner og signa-
ler m.v. Bruges bade til bade 2- og
3-skinne-drift, og er - trods ulemper
- stadig meget udbredt, ikke mindst
i mj-klubber. Analog drift er kende-
tegnet ved, at man kun kan have ét
lokomotiv i drift pa ét sporafsnit ad
gangen.

Analog drift betegnes ved forsy-
ningsspaendingen og forkortes AC
eller DC.

ACCELERATION: Med de fleste
moderne dekodere kan man indstil-
le tempoet ved traekkraftens start,
altsa hvor hurtigt den skal accele-
rere, Metoden er forskellig fra deko-
der til dekoder . | de fleste tilfeelde
programmeres vardien via central-
enheden, og kan ligge i intervallet
1-255. Ved veerdien 01 er der ingen
forsinkelse i opstarten (altsé hurtig
acceleration), mens veerdien 255
giver maksimal forsinkelse (lang-

som acceleration). En stor maskine
ber altsd hgj veerdi, mens mindre
maskiner ber have en lavere.

Defaultvaerdien er ved DCC ge-
nerelt sat til 02.

ACCESSORY DEKODER: Pa dansk:
Tilbehgrsdekoder. En  dekoder,
der ikke kan seettes i traekkraften,
men derimod benyttes til styring
af sporskifter, signaler, drejeskiver,
lys i bygninger m.v., altsa enheder,
som enskes styret direkte fra seer-
lige sporskifte- og signalapparater
el.lign. Tilbeharsdekodere fungerer
enten som tand/sluk, dekodere til
motorstyring eller som magnetar-
tikeldekodere. Tilbehers-dekodere
benytter i DCC systemet CV-regi-
stre i intervallet 513-1024.

ASYMMETRISK DCC: Dekoder
med asymmetrisk DCC tillader
specielle funktioner pa anlegget,
fx automatisk stop for et tog pa
sidespor, pa stationen eller far et
optaget spor (belemret spor), stop
for redt m.v. ogsa kaldet BM-drift
(block management-drift).

B

BOOSTER: En forstzerker, der ved
digitale anlaeg forsteerker styresig-
nalet fra centralenheden til lokomo-
tiverne, saledes at lokomotiverne
foruden den digitale informations-
trem ogsa forsynes med kerestram
(forsyningspaending).

De fleste centralenheder leveres
med indbygget booster.

Boostere kan levere fra 2,0 til
3,0 A, hvilket som regel er nok til
normale hjemmeanlaeg, men vok-
ser anleegget betragteligt, er det
nadvendigt at tilslutte to til flere
boostere for at fa starre effekt. An-
tallet af boostere, der kan kobles
sammen, afhanger af de enkelte
fabrikater og systemer.

BREMSEFORSINKELSE: Det sam-
me som deceleration. Se dette.

BROSTIK (2-skinne, DCC): Mo-
derne mj-traekkraft til 2-skinne, HO
leveres i dag (ar 2015) generelt til
analog drift, men er desuden for-
synet med et stik til montering af
dekoder. For at kunne kere analogt,
d.v.s. uden dekoder, har fabrikan-
ten monteret et specielt stik - bro-
stikket - ind i NEM-stikket, s& man
kan kare pa de traditionelle analoge
anleg. @nsker man digital kersel
fiernes brostikket, og dekoderens
NEM-stik monteres i stedet i de ind-
rettede basninger.

=

CAB: Ogsd kaldet handterminal.
En flyt- og baerbar styreenhed med
stop-, start-, frem- og bak-funktio-
ner m.v. for toget pa modeljernba-
nen. Stremforsyningen leveres af
en saerskilt fast transformator.

| de digitale cabs/handtermi-
naler kan man indtaste lokomotiv-
nummer (kaldenummer), der efter
kald vises i displayet. Ud over de
naevnte stop-, start-, frem- og bak-
funktioner, findes pa en cab de sa-
kaldte funktionstaster F1, F2 o.s.v,,
der bruges til Iyd- og lysgivning,
speciel programmering m.v.

ROCOs digitalsystem anvender
en speciel cab, der er udformet som
en computermus, betegnet Lok-
maus2, men har i gvrigt de samme
egenskaber som en almindelig digi-
tal cab.

Cab’en i LENZ digital plus har
display for 4 cifre for kaldenummer,
mens ROCOs system med Lok-
maus2 kun kan vise to cifre,

1 Mérklins Digitalsystem kan Mo-
bile Station (1 og 2) anvendes som
CAB til Central Station 2.

Udviklingen gar i retning af an-
vendelse af smartphone og tablet
som CAB. F.eks. leverer Marklin en
prisbillig APP (iOS og Android),
som dublerer hele styringen af an-
lzzg og lokomotiver fra en Central
Station 2 til mobiltelefon eller tablet
via et tradlgst netveerk. Samme APP




leverer Marklin (gratis) til brug for
en Windows baseret pc.

CAN: Controller Area Network, et
system, der lynhurtigt sender data
til centralstation el.lign. Benytter sig
af mellemstationer for at mindske
mangden af ledninger.

CENTRALENHED: Engelsk “central
unit”, kontrol-enhed til styring af
tog ved digital drift. Centralenhe-
den er hjernen i den digitale mo-
deljernbane, og bruges til indstil-
ling og styring af de enkelte traek-
kraftenheder, sporskifter og signaler
m.v.

Centralenheden sender ikke
alene de ngdvendige digitale infor-
mationer til treekkraften m.v., men
modtager ogsa tilbagemeldinger
fra lokomotiver, signaler, sporskifter
m.v.

Ved hjeelp af centralenheden til-
deles lokomotiverne adresser, egen-
skaber m.v.

Centralenheden udformes fysisk
lidt forskelligt alt efter fabrikat. Den
kan have alle elektroniske styredele,
tastatur, betjeningsknapper m.v.
indkapslet i et kabinet, men kan
ogsa vaere tilsluttet en flytbar cab
(handterminal), hvorfra alle kom-
mandoer gives og udfares,

Marklins centralenheder arbej-
der ved hjelp af Motorola- og mfx-
format Central Station 2 endvidere
ogsa med DCC), og forkortes der-
for ofte MM, mens Lenz, ROCO,
ARNOLD, LIMA m.fl. benytter DCC-
format.

Laes om digital karsel %
0g Mérklin-systemet i ¢
LOKOMOTIVET nr. 89, i
side 32, Uit ' %
e i S R S S e e c?

CONSIST (DCC): Kommando til
brug for forspandskersel, fx med
ROCOs danske MA-lyntog. Kom-
mandoen ligger som variabel adres-
se i CV 19 (consistskommando), og
tillader dekoderne at styre to traek-
kraftenheder pa samme tid. Den
ene traekkraftenhed tildeles funktio-
nen som ‘master’, mens den anden
maskine fungerer som ‘slave’. Hver
traekkraftenhed baerer fortsat sin
egen adresse, men master-maski-
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nen kender slaveadressen, og over-
farer alle de givne kommandoer til
denne.

Pa denne made far begge de-
kodere samme og samtidige kom-
mandoer, nar masterlokomotivet
styres fra centralenheden eller
handterminal.

Nogle digitale systemer har selv-
steendig consistkommando i hand-
terminaler, hvor man uden videre
kan foretage nem ‘setup’-program-
mering for forspandkarsel, mens
man i andre systemer skal ga ind
i CV 19 for at programmere traek-
kraften.

Se ogsé under 'multi-traktion’.

CS$2: Centralstation 2 fra Marklin.
Nyudvikling i 2010 som efterfalger
til CS1, da Mérklin opharte udvik-
lingssamarbejdet med ESU. Cen-
tralenhed med bl.a. farvedisplay,
lokomotivkortleesere og USB. Cen-
tral Station 2 er a&egte multiprotokol
og handterer sdvel MM, MFX som
DCC formaterne. Udgangsstrem
optil 2,4 A.

CU: Engelsk forkortelse for cen-
tralenhed (Central Unit), altsa ap-
paratet hvorfra den digitale karsel
styres.

CV-REGISTER: Digitalt register i en
dekoder, som indeholder alle infor-
mationer til drift af den pagaelden-
de traekkraft: Kaldenummer, mind-
stehastighed, maksimalhastighed
0.5.V.

CV betyder ‘Configuration Varia-
ble’, d.v.s. variabel opseetning. | CV-
registeret lagres de enkelte veerdier

for den pageeldende treekkraft. Fx
findes i CV 1 veerdien for lokomoti-
vets adresse (kaldenummer), i CV 2
startspaending for lokomotivet, i CV
3 lagres accelerationsveerdier o.s.v.

| CV 29 kan man selv indkode

konfigurationsvariabler via pro-
grammering fra  centralenhed,
handterminal (cab), Lokmaus2,

Multimaus el.lign. Her indstilles
bit-numrene 1-8 med verdien 0
eller 1; her skal man studere deko-
dermanualen for at fa de nejagtige
veerdier.

Default er betegnelse for de veer-
dier som dekoderen leveres med fra
fabrikantens side. Disse kan a&ndres
af brugeren ved programmering til
nedennzevnte min-max-vaerdier.

| DCC er deri alt 512 CV-registre
(CV1-CV512) til radighed, men kun
en brekdel af disse finder praktisk
anvendelse. Neden for er naevnt
de mest benyttede CV-registre. For
evrig information henvises til de
enkelte dekoderfabrikater. En bin-
destreg - betyder at veerdien ikke
kan aendres.

=

DAC: Forkortelse for Digital Alter-
native Current, altsa drift med di-
gital “treskinne’ modeljernbane, fx
Marklin Delta og Marklin digital,
der bruger Motorola-formater. Den
almene betegnelse er derfor MM
(Marklin-Motorola).

DATAFORMAT: Kommunikations-
formen for en dekoder. Hovedfor-
materne er DCC (Digital Command
Control) og Marklins formater: MM
(Marklin Motorola) og Mfx.

CV (DCC) Min-max Default Funktion

1 01-99 03 Lokomotivets kaldeadresse
{primaeradresse)

2 01-10 10 Startspeending

3 01-255 04 Acceleration

4 01-255 01 Deceleration

5 - Motorens maksimalspaending

6 01-10 10 Max.-hastighed

7 - 54 Versionsnummer (kun aflaesning)

8 - 99 Fabrikations ID (kun aflaesning)

19 01-99 00 Forspandsadresse (consist)

29 06 Specielle indstillinger

(se manual for pageeldende
dekoderfabrikat)



Herudover findes mindre ud-
bredte formater som Selectrix
(Trix), FMZ (Fleischmann) m.fl..

DECELERATION: Dette er en grad-
vis seenkning af hastigheden. Alt ef-
ter maskintype, den medtagne last
(veegt) og hastighed skal dette gores
langsomt eller hurtigt. En stor maski-
ne med stor last decelerer langsomt,
mens en rangermaskine uden last
hurtigt stopper op. Decelerations-
veerdier indseettes i DCC systemet
i CV4, men kan i de fleste tilfzelde
foretages ved hjzlp af centralenhed,
héndcontroller m.v. Defaultveerdien
er 01, d.v.s. meget hurtig decelerati-
on, men kan saettes op til 255, d.v.s.
meget langsom nedbremsning. |
praksis sker det ved at dekoderen til-
lader mere eller mindre stram 'sive
igennem’ til motoren.
Decelerationen gar i praksis un-
der navnet ‘udleb’, d.v.s. at traek-
kraften forsaetter med at kare et lille
stykke efter at stremmen er taget.

DC: Engelsk forkortelse for Direct
Current, d.vs. jevnspaending,
stramforsyning til anlzeg fra model-
fabrikanterne ROCQ, LIMA, Fleisch-
mann, Liliput m.fl., fungerer ved 12
V speending. Bruges fejlagtigt som
forkortelse i kataloger m.v. Alment
anvendt ogsa som betegnelse for
HO, 2-skinne, da dette system i ana-
log drift er baseret pa jevnspeen-
ding.

DCC: Forkortelse for Digital Com-
mand Control, d.v.s. styring af
modeljernbane ved hjelp af di-
gitale kommandoer. DCC er den
amerikanske norm for digitaldrift til
2-skinne-jzevnstrem, og benyttes i
amerikanske digitalsystemer, bl.a.
Digitrax. | Europa svarer DCC til
LENZ, der ogsé benyttes af ROCO

m.fl.

DEFAULT-VARDI: Vardi indlagt i
dekoderen fra fabrikantens side, fx
kaldenummer pa lokomotivet og
keretrin. De fleste fabrikanter til
2-skinne-drift jaevnstrem benytter
samme defaultveerdier efter NMRA.,
Default for lokomotivets adresse er
03, for mindstehastighed 05, for
nedbremsning 02 o.s.v. Veerdierne
kan a&ndres ved hjeelp centralenhed
el.lign. De givne veerdier falger al-
tid med brugervejledningen fra den
pagaldende dekoder-fabrikant.

DEKODER: “Hjernen” i model-
togets traekkraft ved digital mo-
deljernbane. Dekoderen er en
elektronisk chip, som anbringes i
lokomotiv el. lign., og som modta-
ger signaler fra centralenheden om
information om lokomotivets kal-
denummer (adresse), 'ker’, ‘stop’,
‘bak’, "frem’, ‘langsom kersel” m.v.
Fés i to hovedformater, ét til
Marklin (Motorola og mfx) og ét
til DCC; Lenz, (ROCO, ARNOLD-
N m.v.). Der findes andre mindre
udbredte formater, f.eks. FMZ (Fle-
ischmann) og Selectrix (Trix).
Dekoderne indeholder alle infor-
mationsegenskaber, der er nadven-
dige for drift af den pageeldende
traekkraft. Disse kan i dag ogsé skel-
ne mellem analeg og digital drift,
d.v.s. at man generelt ikke behgver
spekulere over, hvilket system man
kererpa. Generelt kan de digitale
vaerdier ikke anvendes. Ved analog
drift, men nogle dekodere abner
dog for visse funktioner som mini-
mum og maksimum hastighed un-
der analog drift.
DELTA, Marklin: Simplificeret Di-
gital-system i Motorolaformat, se
Marklin Delta.

Lokdecoder STANDARD+ LENZ.

DIGITAL DRIFT: Moderne model-
jernbanedrift, hvor styring og drift
af treekkraft, signaler og sporskifter
foregar ved elektrisk spaending, der
via sporene sendes fra forsynings-
enheden (boosteren) til traekkraften
m.v. Den anvendte spznding er al-
tid vekselspanding, béade til 2- og
3-skinnesystemer, der i boosteren
omdannes til den digitale speen-
ding.

Systemet gar ud pa, at kere-
kontrollerne udsender besked om
hastighed og retning til hver sit lo-
komotiv, og disse kombineres i cen-
tralenheden (se denne), og samlet
sendes videre pa ét kabel til sporet.

Til gengeeld skal hvert lokomotiv
veere udstyret med en individuel
modtager (dekoder), som serger
for at lokomotivet reagerer pa be-
skeder fra netop én karekontrol.

Fordelene ved digital drift er
bl.a., at den minimerer ledningsfe-
ring til sporsektioner, sporskifter og
signaler, og at man kan styre flere
lokomotiver pa samme spor pa én
gang. De kendte problemer med
sporslgjfer og stremfaring i stikspor
m.v. er elimineret.

Med digital drift kan man ogsa
kode traekkraften til at efterligne
forbilledet, f.eks. at kere langsom-
me godstog, hurtige eksprestog,
rangere, starte og standse langsomt
0.5V,

Digitaldrift fas i to hovedsyste-
mer, ogsa kaldet formater: Marklin
(herunder de zldre Motorola | og
Il og det aktuelle mfx) og DCC;
Lenz, (ROCO, Arnold m.fl.). End-
videre har Fleischmann udviklet sit
eget FMZ-system, men det er ikke
sa udbredt.

Nogle digitalcentraler er sékaldt
multi-protokoller og tillader en
blanding af formaterne pa samme
anleeg (f.eks. karsel med lokomo-
tiver med forskellige dekoderfor-
mater). Det geelder f.eks. Marklin
Central Station (Mérklin og DCC),
ESU ECoS (Mdrklin og DCC), Intel-
libox (Marklin Motorola, DCC og
Selectrix).

Det mest udbredte digitale sy-
stemer i Danmark er Mérklin og
DCC. Traditionelt fordeler det sig
typisk, sa 3-skinne er Mérklin og
2-skinne er DCC.

Et digitalsystem er - til sammen-
ligning med de traditionelle ana-
loge - systemer meget enklere at
installere, idet opdeling i sektioner
principielt er ungdvendig. En vis
opdeling er dog hensigtsmaessig,
bl.a. for at undga at en enkelt kort-
slutning blokerer hele anlaegget,
og store anleeg skal opdeles i flere
stramkredse af tekniske arsager.
Desuden er det klogt at leegge et
kraftigt fodekabel (bus), og for-
binde det til sporet med visse mel-
lemrum,

Centralenheden sarger for, at
der - ud over beskeder - ogsa fo-
res energi til sporet i form af en fast
forsyningsspeending, som star til
radighed for lokomotiver og vogne
(samt evt. ogsd sporskifter og sig-
naler).




Bemeerk, at forsyningsspaendin-
gen ikke i sig selv far digitallokomo-
tiverne til at kere; de skal modtage
besked herom fra en kagrekontrol.

Til gengaeld kan lokomotiver og
vogne direkte udnytte forsynings-
spaendingen til konstant lys, regge-
nerator etc.

| USA fas andre DCC-digitale sy-
stemer som Digitrax, Digital One
m.fl., og nogle af disse bruges nu
ogsa af mj-ere i Danmark, selv om
disse endnu er i fatal.

DIGITAL ONE: Digitalsystem ud-
viklet af det anerkendte USA-elek-
tronik firma Wangrow Electronics
Inc., Park Ridge, lllinois. Systemet
baserer sig pa NMRAs DCC-format,
d.v.s. 2-skinne jevnstrem, og er
derfor kompatibelt med alle deko-
der til DCC (LENZ, Digitrax m.fl.).
Er velegnet til bade store og sma
anlaeg, men er ikke serlig udbredt
i Danmark.

DIGITALSYTEMER:  Digitalsyste-
mernme falder i 4 grupper, som
ikke alle kan kombineres indbyrdes
grundet systemarkitekturen:

1) Trix, Selectrix

2) Marklin Motorola, Marklin Sy-
stem, Marklin DELTA, Marklin
Digital (mfx)

3) Fleischmann FMZ

4) DCC (Marklin digital plus, Ar-
nold digital, COMMANDER 6,
Lenz digital plus, ROCO Digital,
ROCO Lokmaus2, ROCO Multi-
maus).

Inden for hver af grupperne kan sy-
stemerne kombineres med ganske
fa begreensninger, man siger at sy-
stemerne er kompatible.

DOBBELTTRAKTION: DCC se Con-
sist. Ved Marklin systemet program-
meres forspand pa Central Station 2.

E

ECoS: Centralstation udviklet af
ESU. Den har multiprotokol, og un-
derstetter DCC, Marklin Motorola,
M4 (Marklin mfx) og Selectrix. Vel-
egnet til savel begyndere som vide-
rekomne. Med stort grafisk finger-
berart styret display.

Benytter CAN, et hgjhastigheds-
system, der lynhurtigt sender data
til centralstationen. (CAN = Con-
troller Area Network)

ECoS centralstation af 2. generation, nr. 50 200.

EcoS-link: Et bussystem indfert af
ESU, baseret pa CAN (se dette) for
tilslutning af styreapparatur m.v. til
ECoS-centralenheder.

ESU: Forkortelse for ‘Electric Solu-
tions Ulm’ (Tyskland). Leverander
af digitalt udstyr, dekodere med lyd
(LokSound) og uden lyd (LokPilot).
Iseer de farstnaevnte dekodere er
populaere blandt digitale mj-ere.

LokSound kom pa markedet
i 1999, og er primeert fremstillet
med lyd-forbillede i tysk traekkraft,
men man har et par varianter, der
kan bruges til dansk traekkraft (MY
og MA-lyntog), selv om disse ikke
helt har samme tonalitet som for-
billedet.

Lokpilot kan anvendes til alle
sporvidder.

Firmaets dekodere kan anvendes
i almindelige lokomotiver med DC-
motor og klokkeankermotorer fra fx
Faulhaber.

Endvidere kan firmaet levere
ECoS multiprotokol centralenhed,
og LokProgrammer til programme-
ring af forskellige lydeffefter.

ESU udviklede i 2003 — sammen
med Marklin - dekoderinterfacet
21-pins MTC (21MTC).

21MTC (Modern Train Connec-
tor): Dekoderstik/interface udvik-
let af ESU sammen med Marklin i

2003. Dekoderen har ingen lednin-
ger, og derved sparer man plads,
og kan derfor benyttes i mindre
modeller, ligesom den har ekstra
funktioner. Dekoderen har 21 ben
(egentlig 22, men pin nr. 11 an-
vendes ikke), deraf navnet 21MTC.
Dekoderen monteres direkte i loko-
motivets dekoderbgsninger.

F
Forspand: DCC se Consist.

FMZ: Et digital-system udviklet af
Fleischmann. Systemet blev ikke
meget benyttet i Danmark, og er
nu helt udgaet efter at ROCO har
overtaget Flesichmann.

FRED: En handreguleringsenhed
(cab) udviklet af Uhlenbrock, der
kan styre fire lokomotiver. Er udvik-
let i samarbejde med FREMO-mo-
dulkarere. Op til 16 stk. FRED kan
tilsluttes en Intellibox.

FUNKTIONER: Serlige egenskaber,
der gives traekkraften ved hjeelp af
fx funktionstasterne i DCC. Nogle
af disse er maksimal og minimum
hastighed, acceleration o.s.v.

21-polede MTC-dekodere. Fra ven-
stre mod hajre: Lokosound V3.5,
LokPilot V3.00 og LokPilot Basic,




FUNKTIONSDEKODER: Dekoder
til rullende materiel, der i princip-
pet svarer til almindelige dekodere,
men uden motorstyring. Det er
simple dekodere, der kan udfere
opgaver som teend/sluk af vognbe-
lysning, skift af stremoptag fra sleae-
besko (Marklin) m.v.

G

GFP: Marklin kommandofortolker
(Gleis Format Prozessor). Marklin
Digital fungerer ved hjelp af en
kommandofortolker. Den overseet-
ter kommandocer fra styreenheder
pa bus til et sprog, som traekkraften
og tilbeheret kan forsta. Hos Mar-
klin er det DCC og mfx.

GPF er placeret mellem bussen og
sporet, og kan som regel kendes
som den lille boks, der anbringes
ved sporet, hvis man kun har en
mobilstation. Har man en central-
station Il, er GFP’en indbygget i
centralstationen. Det geelder ogsa
booster og tilslutningsboks 60 113.

H
HANDTERMINAL: Se cab

HOJFREKVENT DEKODER: En hgj-
frekvent dekoder modtager endnu
hurtigere impulser, og giver derved
en mere forfinet og nuanceret ker-
sel. Men forskellen pa en almindelig
dekoder og en hajfrekvent er i prak-
sis ikke s& pakraevet i tog pa lange
streekninger, hvorimod den hgijfre-
kvente er velegnet i rangertraek-

Centralstation Intellibox Basic fra
Uhlenbrack til DCC, Motorola og
Selectrix. Op til 128 karetrin. Med
samtidig styring af to lokomotiver.

kraft, der som bekendt skal kore
yderst langsomt og roligt. LENZ har
i sit program en heijfrekvent deko-
der under kat.-nr. LE 0511A (tidli-
gere betegnet LE 077 XF).

1/J

INTELLIBOX: En multiprotokol
centralenhed, der kan styre digitale
modeljernbaner i bade Motorola,
DCC og Selectrix-formater. Appara-
tet er udviklet af Uhlenbrock.

Der fas efterhdnden flere udga-
ver af Intellibox: Intellibox Il, der
er en ny og forholdsvis avanceret
udgave med stor skaerm og mange
funktionsmuligheder,  Intellibox
Basic, der kan styre op til 32 loko-
motiver, ligesom der er mange mu-
ligheder for signal- og sporskiftesty-
ring og Intellibox IR, der dog ikke
lzengere er i handelen,

Intellibox Il kan bl.a. vise hastig-
heder i procent og km/t, den har
lokodatabank med lokomotivnav-
ne. Den understgtter dataforma-
terne DCC, Motorola og Selectrix.
Op til 128 keretrin, indbygget 3,5
A booster.

K

KONSTANT BREMSELANGDE: Et
udtryk for, at dekoderen - uanset
oprindelig hastighed - bringer loko-
motivet til standsning inden for et
en fast defineret straekning.

K@RETRIN: Fin-inddeling af lo-
komotivets keorsel ved hjelp af
karetrin. |o flere trin, desto bedre
regulering. | dag (2015) findes de
fleste dekodere med tre karetrin
14/28/128 (men kan variere med
andre vaerdier). Tilpasningen sker
ved at veelge startspaendingen for

el B

lokomotivet, og dekoderen tilpasser
sa hastighedstrinene (intervallerne)
ved at graduere de enkelte trin.

Et lokomotiv med keretrin 28
starter hurtigere op end et loko-
motiv med keretrin 128, d.v.s, at
jo flere trin, jo mere glidende bliver
kerslen, uanset hvor meget man
skruer op for hastigheden pa fartre-
gulatoren. Det sker ved at dekode-
ren regulerer den tilfarte spaending,
sa den kun gradvist og jeevnt tilfe-
res motoren.

L
LASTAFHANGIG/REGULERING:
En egenskab ved dekoderen, hvor
et tog karer med samme hastighed
uanset, hvor mange vogne, der er
koblet til lokomotivet, fx op eller
ned ad en stigning. | model betyder
det, at hvis et tog har mange vogne
pa krogen, sa lader dekoderen mere
strem/spaending slippe igennem til
motoren, sa traekkeevnen holdes
ved lige. Det er bade en fordel og
en ulempe, idet virkelighedens tog
jo tydeligt meerker belastningen
op ad en stigning, og derfor kerer
langsommere.

LENZ DIGITAL PLUS: | daglig tale
DCC. Det i gjeblikket (ar 2015)
det mest udbredte styringsystem
til to-skinne digital modeljernbane
(DCC) i Danmark. Omkring 80%
af alle danske mij-klubber benyt-
ter dette system. Det er udviklet af
Lenz, @strig. Bruges udelukkende
til sporsystemer til 2-skinne-jaevn-
spaending, ogsa af ROCO og tidli-
gere ogsa som Marklin Digital Plus.
Et Lenz Digital Plus system bestar af
en centralenhed, en forstaerker og
en handterminal. Handterminalen
bruges som kerekontrol, og til be-
tjening af systemets @vrige funktio-
ner. 'Programmér-funktionen vare-
tages af centralenheden.

Lokomotivet forbindes elektrisk
til en seerlig programmeringsen-
hed (programmeringspor), som
elektrisk overferer indstillingerne til
dekoderen via optag gennem hju-
lene. Det er saledes meget nemt at
a&ndre adresse, fx nar man skifter
mellem hjemme- og klubanlaeg.

| modseetning til analoge syste-
mer forsyner centralenheden ikke
selve sporet med spaending, og skal
derfor altid suppleres med mindst
én forsteerker. Forsteerkeren tilslut-




| Booster —

Kommunikation - ;

Programmering —|, o

Databearbejdning —

:

Basis udstyr til LENZ-konfiguration:

Systemet forbindes til andre enheder, der ikke er vist, bl.a. via Xpress-Net. Det er bl.a.
interface til computer, sporskifter, tilbagemeldingsenheder, fx til belemrede spor (optagne
spor), signaler, programmeringsspor o.s.v. For yderligere information, se LENZs kataloger.

tes 12-16 V vekselspaending, fx fra
en eksisterende transformator.

Forstzerkeren kan som regel le-
vere 3A (nogle endda op til 10 A
- Digital One), hvilket som regel er
nok til normale hjemmeanlaeg. Ved
starre anlaeg skal der benyttes flere
forstaerkere (boostere).

Togene betjenes fra en handter-
minal (cab). Hver “lokofgrer” pa an-
laagget har sin egen handterminal,
som kan flyttes rundt pa anleegget
nar man felger med sit tog. Der kan
tilsluttes op til 30 handterminaler.

Flere amerikanske systemer som
Digitrax, System-One m.fl. bruger
LENZ som standard (NMRA).

LISSY: Et tilbagemeldingssystem
for lokomotiver, udviklet af Uhlen-
brock.

LOKPILOT: Dekodertype fremstil-
let af ESU. Alt efter egenskaber og

brug fés disse som multiprotokol
dekoder til DCC (ROCO m.fl), DAC
{Marklin/Motorolaa) eller blot til
DCC eller Marklin Mfx (M4). Un-
derstotter alle almindelige funk-
tioner som lokomotivets adresse,
hastighed, acceleration, bremsefor-
sinkelse, rangerhastighed m.v.

LOKMAUS2: Centralenheden i et af
ROCOs digitale systemer udformet
som en ‘mus’ med alle programme-
rings- og funktionstaster indbyg-
get. Systemet kan kun vise to cifre
i displayet, men kan ellers naesten
det samme som de store systemer.
Se Multimaus.
Kom pa markedet i 1998.

LOCONET: Et moderne data-bus-
system udviklet af Digitrax/USA
med integreret DCC-signal. Kan
forbindes med alle former for di-
gitalkomponenter som héandregu-

latorer, sporskiftedekodere, spor-
beseetielsesmeldere, boostere m.v.
Virker uafhaengig af fabrikat. Har en
meget enkel kabeltilslutning til ESU,
ROCO, Uhlenbrock m.fl.

LOKPROGRAMMER: Et specielt
apparat til programmering i ESU
dekoderne LokPilot og installa-
tion af lyd i LokSound Kan seette
alle digitale parametre: Adresse,
karehastighed, maximum hastig-
hed, nedbremsning, klarhed af lys
i fx frontlanterner, kan genindlaese
lyde, @ndre m.v. - og sende lydene
til LokSound-dekoder. Kan desveer-

re kun bruges sammen med ESUs
produkter.

ESU lokprogrammer nr. 53 457.

LOKSOUND: Dekodertype fremstil-
let af ESU, der udmeerker sig ved at
have lydefterligning af lokomotiver
m.v., primaert de tyske lokomotiver.
Sammen med dekoderen fas diver-
se typer sma hgjttalere til monte-
ring i traekkraften.

Dekoderne har foruden de almin-
delige dekoderegenskaber ogsd
4-kanal-lyd med bl.a. damp- og
diesellyde, 'langvarig flgjten’ 0.s.v.
Lydene kan aendres og tilpassesved
hjeelp af en LokProgrammer.

M

MAGNETARTIKELDEKODER: De-
koder til handtering af magnetartik-
ler som sporskifter, signaler, relaeer
m.m. Se accessory dekoder.

Mfx: Forkortelse for Marklins mo-
derne protokol (Se Marklin Mfx).

MM: Forkortelse for Mérklin-Mo-
torola digitaldrift og (Marklin DEL-
TA).

MOBILSTATION: En styreenhed til
manuel betjening af digitale tog. Er
velegnet til mindre anlaeg (hjem-

Fortscetter side 30
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Computerstyret modeljernbane siden 1989.
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Mdrklin Mobilstation nr. 60 653. Digital handholdt styreenhed med mu-
lighed for kersel med op til elleve lokomotiver, med lokomotiv-data-
bank, 16 lokomotivfunktioner. Mobilstationen er nem at betjene.

meanleeg), da den er ret ukompli-
ceret at seette sig ind i. Den bestar
af en handholdt betjeningsenhed
med integreret booster (forsteerker)
og en stremforsyning foruden ke-
reregulator. Nogle af disse fas fra
Marklin (Mobile station 2), Uhlenb-
rock *Daisy’ og ROCO "Multimaus’
og ESU Navigator. De forskellige
fabrikater har ikke samme egenska-
ber, s& man skal undersege, hvad
der passer til ens anleeg. Nogle kan
styre 15 lokomotiver, mens andre
kun kan handtere 4 maskiner.

MTC21: Lokomotivdekoder med
21 stik (pins), bragt pa markedet af
ESU og Marklin. Er i NEM defineret
ved NEM 660: Et 22-polet stik, to-
sidet med 11 stik i hver side, hvoraf
stik (pin) nr. 11 er et blindstik. MTC
21 har ikke ledninger, kun pins.

Laes om dekodere fra
Lenz, ESU og Uhlenbrock i
LOKOMOTIVET nr. 86,
side 12.

MULTI-DIGITALE SYSTEMER:
Digitale styresystemer, der virker
sammen med alle slags digitale fa-
brikater som Lenz, Marklin m. fl.,
d.v.s. at systemet ikke er afgraenset
til Motorola- eller DCC-formatet
(NMRA).

En fabrikant, der fremstiller den-
ne type centralenheder til model-
jernbanen, er bl.a. Uhlenbrock, der

kalder systemet for Intellibox, Mar-
klin Central Station og ESU ECoS.

Systemet kaldes ogsa for ‘multi-
protokol’ styring.

MULTIMAUS: Digitale styresyste-
mer udviklet af ROCO. Fas i almin-
delig udgave MULTIMAUS (redt
udstyr) og en avanceret udgave
MULTIMAUS2 (blét udstyr). Styring
sker ved hjeelp af handholdt regula-
tor. Arbejder sammen med ROCOs
centralstationer (Multizentrale).
Systemet er en forenklet form af
LENZDCC-teknologien, og er vel-
egnet til bade begynderen og den
viderekomne,

Multimaus er handholdt med
ledningstilslutninger, og med den
kan man programmere og styre
driften af anleegget, bade lokomo-
tiver og signaler. Kan nzesten det

ROCO multimaus i red udgave med
ledningstilsiutninger til de evrige enheder.

Anvendes iscer af mj-ere, der har eget anlceg.
Laes mere om enheden i ROCOs kataloger eller

se LOKOMOTIVET nr. 78, side 32.

samme som Multimaus Pro, men
man er bundet op af ledningstilslut-
ningerne. Den har tre hovedme-
nuer, mens Multimaus Pro naevnt
herunder har fire.

Multimaus kom pa markedet i ar
2006.

Med Multimaus Pro, der er trad-
los, kan man programmere og styre
driften af bade lokomotiver, signa-
ler, sporskifter, lyd- og lyseffekter
m.v.. En fordel ved systemet er, at
det er handholdt og tradlest, hvil-
ket giver flexibiletet. Ud over dette
har Multimaus Pro ekstra funktioner
som valg af togveje, dobbelttrakti-
on og lzesning af dekodere.

Multimaus Pro kom pa markedet
i ar 2010.

Begge systemer benyttes mest af
mj-ere med eget hjemmeanlaeg.

MULTIPROTOKOLDEKODER: En
dekoder, der kan tolke og omseet-
te flere forskellige dataformater.
Lokomotiver med multiprotokol-
dekodere kan kere pa anlaeg, der
styres som DCC, Marklin-Motorola
eller Selectrix. De mest almindelige
kombinationer for multiprotokol
-dekodere er DCC/Motorola og
DCC/Selectrix.

MULTITTRAKTION: Kaersel med to
eller flere traekkraftenheder i for-
spand, fx ROCOs 8-vogns MA-lyn-
tog. Under karsel styres lokomoti-
verne, MA-lyntoget m.v. af samme
adresse,  (multitraktionsadresse).

Adressen bliver kun indlaest ved
neevnte forspandskersel, fx ved at
koble de to adresser i lokomoti-
verne sammen til en fzelles adresse
(kaldet consist).




Hvis to MA-lyntog har adres-
serne 50 hhv, 51, sa kan man til-
dele det ene saet masternummeret
50 ved fx en ‘consistkommando’
{LENZ), mens den anden dekoder i
det andet szet, altsa 51, sa fungerer
som ‘slave’, og dermed lystrer de
kommandoer, som gives masterde-
koderen nr. 50.

MARKLIN DELTA: Simplificeret
udgave af Marklins digitale model-
jernbane til 3-skinne-drift i Motoro-
la-format, kaldes derfor MM. Det er
et mere enkelt system end Mérklin
Digital Plus. Det kan kun have op
til fem lokomotivadresser. Marklin
lokomotiver med DELTA-dekoder
kan kere pa andre Marklin Digital
kompatible systemer,

Systemet benytter ikke program-
meringsspor, idet lokomotivernes
adresser og evrige egenskaber ind-
stilles pd sma omskiftere pa deko-
derne i lokomotiverne, Det betyder
at man skal fjerne overdelen for at
kunne programmere. Hvordan ind-
stillingerne skal veere, fremgar af
brugsanvisningen.

MARKLIN DIGITAL: Samlet beteg-
nelse for Marklins digitale systemer.
Marklin Digital kan opdeles i:

s Maérklin Digital (69213-60216

baseret fra 2008). Marklin Mo-

torola, Marklin mfx og Marklin

MLD, kompatibelt system base-

ret pa Mirklin Central Station 2

og Marklin/Trix Mobile Station 2.

Centralenhederne er multiproto-

kol og forstar savel Marklin som

DCC-formaterne.

Marklin Systems (60212 baseret

fra 2005): Marklin Motorola og

Marklin mfx kompatibelt system,

baseret pa Marklin central Station

1 og Marklin Mobile Station 1.

Systemet blev udviklet sammen

med ESU, som overtog servicerin-

gen af Marklin Central Station 1,

da Marklin tradte ud af samarbej-

det og lancerede Marklin central

Station 2.

Marklin DELTA (se dette): Sim-

pelt begyndersystem kompatibelt

med Marklin Digital.

* Marklin Digital (6021 baseret
fra 1985/1993): Marklins “open
source system” fra 1980'erne.
Systemet var baseret pa stan-
dardkomponenter fra Motorola.
Derfor blev systemet kaldt Mar-

klin Motorola. Marklins digitale
modeljernbane til 3-skinne-drift
i Motorola-format, kaldes derfor
MM.

MARKLIN DIGITAL PLUS (skrives
Mirklin Digital=): Marklins tidli-
gere digital-system til 2-skinne-drift
(universalmotorer). Systemet blev
oprindeligt udviklet sammen med
Bernd Lenz, som overtog videreud-
viklingen af det system, de fleste i
dag kender som DCC.

Systemet benytter en separat
centralenhed ‘central unit=', som
kan kombineres med kerekontrol-
lerne ‘control 80f eller ‘infra con-
trol 80f, | et saerligt startseet kan
man fa en ‘central control=" som
kombinerer ‘central unit=" med én
‘control 80f'.

Systemet har 99 adresser til ra-
dighed. Hastigheder kan kun re-
guleres i 14 trin, d.v.s. at nogle af
de mulige trin springes over. Til
udvidelse af effekten henyttes en
‘booster=" (se denne), og til pro-
grammering af dekoderne benyttes
en ‘programmer’,

| svrigt benyttes de samme be-
tjeningsenheder som til Marklin
digital (6021 basere), nemlig 'key-
board’, ‘switchboard’, ‘'memory’ og
‘interface’. Tilbagemeldingsmodu-
let er ogsa det samme.

Lokomotivdekoderen ‘c82" er
beregnet til motorer med perma-
nentmagnet, og har én ekstrafunk-
tion.

Stremforsyning og betjening
foregar som for Marklin digital (vek-
selstrem).

Systemet er ikke videreudvik-
let siden Marklin lancerede 6021 i
1985.

MARKLIN Digital MFX: Marklin
digitalsystem, lanceret i 2004, Det
blev oprindeligt udviklet af ESU
udelukkende til brug for marklin. |
2013 blev systemet udvidet, og fik
navnet mfx+.

Systemet bestér af en centralsta-
tion 60 212 (CS 1) med to lokomo-
tivkontrollere og en stor monochro-
me LCD-skeerm. Den tilhgrende
handkontroller kaldet maobilstation
60 652 har kun en enkelt lokomo-
tiv-kontroller, lille LCD-skaerm og ni
betjeningsknapper. Denne enhed
kan anvendes alene som en billig
digital-ckontroller med op til ti lo-
komotiver lagret i databasen - eller

tilsluttet centralstationen som en
ekstra kontroller.

I ar 2008 sendte Mmaérklin en ny
anden-generations  centralstation
60 213 pa markedet. Denne havde
farvedisplay og ekstra funktioner..
Allerede i 2014 fik denne nyt num-
mer 60 214, der havde mange flere
muligheder end 20 213., bl.a. un-
derstgttede den ogsd DDC-forma-
ter.

Alle forannaevnte er nu udgaet
og erstattet af CS2 60 215, der i
princippet er magen til 60 214,
men har en udgangsstrgm pa op
til 5A

Marklin Central Station opdate-
res via internettet, og alle versioner
kan opdateres til nyeste software
version.

| ar 2009 kom ogsa en ny mobil-
station 60 653 (MS 2), helt nyde-
signet med mange flere funktioner
end de tidligere modeller, bl.a.
styring af sporskifter m.v.,, DCC,
og med lokomotivkortlaeser. Ogsé
denne kan benyttes som selvsteen-
dig kontroller eller sammen med
den nye nye centralstation CS 2.

Marklin mfx+ fra 2013 indferte
helt ny features, der er delte menin-
ger om, bl.a. at man nu kan fa en
skeerm med fererhusets indretning
og styring fra dette. Man kan ogsa
lade damplokomotiver fa kul og
vand pafyldt, og dette forbrug sty-
res under karslen af dekoderen, sa
maskinen ma tilbage til depotet for
at fa fyldt op, nar beholdningerne
er sluppet op. Sidstnzevnte er ma-
ske brugbart ved kereplanskersel?

Man finder mange tekster
om digital modeljernbane i
mange af LOKOMOTIVETs
tidligere numre, :

Se emnelisten pa side 33,

@nsker du inspiration til
din modeljernbane, sd kan
du fa et abonnement pa
LOKOMOTIVET ved at
indbetale kr. 500,- til
Danske Bank pa

konto 9570 - 10 25 16 05,
TpT v/Torben Andersen. 4
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er max. 5,0 A.

Marklin centralstation Il (60 215 - CS 1)

Centralstationen kan benyttes til flere formater (multiprotokol):
Motorola, mfx og DCC. Den har en stor farve-touch-skaerm og

to kereregulatorer, lokomotivdatabank, lokomotivkortlzesere,
pendeltog-styring m.v. Den kan behandle op til 16 lokomotiv-
funktioner, og har en centralt placeret STOP-tast. Udgangeffekten

N

NEM: Norm for europzeiske model-
jernbanefolk, der svarer til det ame-
rikanske NMRA,

NEM har opstillet normer for di-
gital kersel, der falges af alle fabri-
kanter. For digital styring og kersel
geelder séledes felgende NEM-nor-
mer for tilslutningstik (schnittstelle)
i traekkraft:
NEM 651 6-polet stik
Alle systemer
8-polet stik, to-sidet
Alle systemer
9-polet stik, én-sidet
Alle systemer
NEM 654 4-polet stik
Alle systemer
22-polet stik, to-sidet
med 11 stik i hver side,
heraf er pin nr. 11 et
blindstik.

(21MTC)
NB: 21 MTC har ikke
ledninger, kun pins.

NEM 652

NEM 653

NEM 660

NEM-STIK: Daglig tale for et stik
efter NEM 651 eller NEM 652 nor-
merne. Et stik med pins og lednin-
ger til placering af dekoder i DCC-
format. NEM er betegnelsen for en
standardisering foretaget af Euro-
paeiske Modeljernbanefolk, og er
kompatibel med NMRA (se NEM).

Til spor HO (1:87) benyttes NEM
652
Til spor N (1:160) benyttes NEM
651

Et stik efter NEM 652 har otte pins
med tilherende farvede ledninger
forbundet saledes:

1) Orange, motortilslutning 1

2) Gul, heekbelysning

3) Gren, benyttes ikke

4) Sort, stramoptag venstre side
5) Gra, motortilslutning 2

6) Hvid, frontbelysning

7) BI4, feelles pluspol-belysning
8) Rad, stramoptag hgjre side

(=]

Overbelastningssikring: En beskyt-
telsesfunktion af dekoderen, sa den
ikke braender sammen.

P

Pendeltog: Digital styring, sa en
skinnebus eller togstamme auto-
matisk kerer frem og tilbage ad en
streekning. Funktionen kraever, at
digitalcentralen eller pc-styringen
kan handtere karslen. Det kan f.eks.
Maérklin Central Station 2.

PIN: Den enkelte elektroniske tap
pa et NEM-stik. Et NEM-stik for HO

har saledes ofte 8 pins (2x4), mens
det til spor N kun har seks pins
(1x6).

Nyere dekodere har andet antal
pins, fx 21 pins.

PluX: En digital dekodertype ind-
fart i ar 2008, der giver mange
funktions-muligheder, og bl.a. skal
sikre hurtig indbygning og udskift-
ning.

De enkelte grupper er defineret sa-
ledes:

PluX8: 2x4 pins, til motor og kere-
lys.

PluX12: 2x6 pins, som PluX8 plus
hajttaler.

PluX 16: 2x8 pins, som PluX12,
plus SUSI-bus, og tilsutning til la-
gerkondensator

Plux22: 2x11 pins, som Plux16,
plus yderligere fire udgange til spe-
cialfunktioner, en SUSl-udgang og
-indgang.

PoM: Programming on Main, d.v.s.
programmering pa hovedanlzg.
En speciel form for programmering,
hvor treekkraften kan programme-
res under kersel pa anlaegget. Det
er saledes ikke ngdvendigt at seette
det pa et saerskilt stykke spor (pro-
grammeringsspor) for at tildele de
agnskede egenskaber.

Ved Pom er det ikke muligt at
udlaese veerdierne fra dekoderen,
kun aendre under drift - men ikke
alle indstillinger kan sendres. Pro-
grammering sker via centralen-
hed, handterminal el.lign, nar den
pagaldende lokomotivadresse er
kaldt frem. Husk, loko-adressen ikke
ma omprogrammeres pa anlaegget,
idet alle @vrige maskiner sa far til-
delt samme adresse.

PROGRAMMERINGSSPOR: Beteg-
nelse for et spor, der via ledninger/
bus tilsluttes centralenheden, sale-
des at spaending og data (komman-
doer m.v.) kan overfgres til lokomo-
tiverne.

| begynderszet anvendes ofte
kun et enkelt programmeérspor,
men pé store anleeg er flere spor
forbundet til centralenheden ved af
ledninger/busser.

Lokomotivet behover ikke sta
pa programmerings-sporet ved
programmering. | praksis kan man
programmere lokomotiver pa alle
sporkredse, der er tilsluttet pro-
grammeringssporet, d.v.s. lokomo-



tivadresse, start, stop, hastighed
0.5.V.

Bemzerk: Det er mest hensigts-
maessigt at programmere traekkraf-
tens adresse pa et saerskilt program-
meringsspor, sa ikke alle lokomoti-
ver, der er forbundet til program-
meringssporet far samme adresse.
Hvis det er tilfaeldet, sa udfarer alle
aktuelle lokomotiver pa anlegget
samme kommando. Undga det!

R

RANGERTRIN: Dekoderegenskab,
der giver ekstrem langsom kersel
ved rangering

ROCO DIGITAL: En forenklet ver-
sion af DCC-systemet, som ROCO
har markedsfert under sloganet
‘ROCO Digital’.

Systemet har falgende muligheder:

- der kan styre op til 8 digitalloko-
motiver uafhaengigt
(men ingen konventionelle);

- der kan tilsluttes op til 4 kere-
kontrollere,

Sporskifter, signaler etc. findes ikke i
systemet, men kan tilsluttes.

s
SCHNITSTELLE: Tysk betegnelse
for et ‘stik’ monteret i traekkraften,
der skaber forbindelse mellem de-
koderens NEM-stik og lokomotivets
elektronik. P& engelsk kaldet inter-
face. P& dansk hedder det endnu
intet, men kunne vel blot kaldes for
tilslutningstik?

Stikket har samme antal besnin-
ger som det tilsvarende antal pins
pa NEM-stikket.

SPORSKIFTEDEKODER: Dekoder til
handtering af magnetartikler som
sporskifter, signaler, releeer m.m. Se
accessory dekoder.

SIGNALER OG SPORSKIFTER:
Fordi man overgar til digital drift,
er det ikke nedvendigt at koble sig-
naler og sporskifter pa digitalsyste-
met, og slet ikke hvis man i forvejen
har en velfungerende styring. Det
er kun fordelagtigt,

- hvis man starter pa bar bund,

- hvis man ikke har et permanent
anleeg, eller

- hvis man gnsker at udnytte com-
putertilslutning.

Digitalsystemets fordel er her igen
den forenklede kabling, idet signa-
ler og sporskifter blot skal tilsluttes
dekodere, som placeres, hvor det
er hensigtsmassigt. Dekoderne far
energi og beskeder via sporet, el-
ler (bedre) via et seerskilt kabel som
er koblet parallelt med sporet. De-
koderne aktiveres med et tastatur,
som tilsluttes centralenheden eller
er indbygget i denne.

Marklin Digital og DCC tillader
ogsa betjening fra trykknapper
placeret i en sportavie, men dette
kreever i sig selv en del kabling, sa
gevinsten ved at gé via digitalsyste-
met kan veere tvivlisom,

SYSTEMARKITEKTUR: Protokol
(regelsaet) for kommunikation mel-
lem enhederne i de digitale syste-
mer, d.v.s. hvorledes computere,
centralapparater m.v. ‘taler sam-
men’. Systemarkitekturen er ikke
den samme hos alle fabrikanterne,
hvilket ger at disse ikke kan arbejde
sammen. Zimo kalder sin systemar-
kitektur for CAN-net, mens fx LENZ
kalder sit for X-net bus (baseret pa
RS485-standarder). Dette net be-
nytter ogsa andre fabrikanter, bl.a.
Digital System One,

Marklin/Motorola anvender en
helt anden systemarkitektur. Mér-
klin Digital benytter CAN bus, som
er beskrevet ‘open source’ pa Mar-
klins hjemmeside,
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SUST

SUSI: Forkortelse for “Serial User
Standard Interface”, og til en deko-
der med SUSI kan man tilslutte an-
dre digitaldekodere, fx lyddekodere

eller dekodere med specialfunktio-
ner. Fordelen er, at man i treekkraft
med sparsom plads, kan anbringe
den ekstra dekoder et sted, hvor
pladsen er tilgaengelig - eller man
kan begynde med at indsatte de-
koderen, og sa senere montere lyd
uden at dekoderen udskiftes.

1 alt kan tilsluttes op til tre deko-
dere, og der er udviklet et seerligt
CV-nummerseet til SUSI-modulerne,
nemlig CV 897-1024. De tre deko-
dere splittes op ved hjaelp af CV
897, saledes:

Navn  CV-omrade CV 897
SuUsil  900-939 1 (eller 0)
SUsIil 940-979 2

SUsi il 980-1019 3

Udvikleren er Uhlenbrock/Dietz.

T
TWIN-BOX: Fleischmann havde
oprindelig sit eget digitalformat
FMZ, der ikke blev seerlig udbredt.
Derfor gik man senere over til at be-
nytte digital fra LENZ. For at kunne
kere pa bade DCC og gamle system
FMZ, har Uhlenbrock udviklet en
variant af Intellibox I, der kan styre
begge systemer, en sdkaldt Twin-
Box. Er i dag ikke meget anvendt,
idet ROCO har overtaget firmaet.

v

u

UHLENBROCK: Elektronikfirma i
Bottrop, Tyskland, der bl.a. frem-
stiller elektronik til modeljernbane,
2- savel som 3-skinnedrift.

Firmaet producerer mange
kvalitetsprodukter til den digitale
modeljernbane i alle sterrelser og
systemer, bl.a. dekodere, handter-

En dekoder med SUSI. Den er udviklet
af Uhlenbrock, og der kan tifsluttes op
til tre dekodere til SUSI-modulerne.




minaler, styreenheder (Intellibox)
0.5.V.

USP: Uninterruptile Signal Proces-
sing = ubrudt signalgivning. De
fleste dekodere skal have et rent
spor for at kunne optage DCC-
signalet prablemlast. Selv en lille
smule snavs eller stremlost stykke i
sporskifter (hjertestykket) kan resul-
tere im manglende kommandoer til
traekkraften. Med USP-teknologoen
lzeses signalere fra hver skinne selv
om sporet er beskidt.

Det skyldes en slags indbyg-
get ‘elektronisk svinghjul’ (USP-
modul), der forsyner lokomotivet
med strem fra lagerenheden, néar
der af en eller anden &rsag opstar
stramafbrydelser fra sporene. DCC-
kommandoerne overfgres ved af-
brydelsen straks fra USP-modulet til
motoren, sa kommandoerne forbli-
ver intakte.

XPRESS-NET: Et bussystem udviklet
af Lenz pa RS-485-basis til forbin-
delse af meldesteder sammen med
en digitalcentral.

Z/A

ZIMO:  Elektronikfabrikant, der
fremstiller dekodere og tilbeher til
digital modeljernbane. Firmaet blev
grundlagt i 1980, og er hjemmehg-
rende i Wien, @strig.

ZIMOs dekodere er farst i det se-
nere ar blevet meget anvendt i digi-
tale tog, ikke mindst med hensyn til
lyde fra danske damplokomotiver.
En foretrukken dekoder med hajt-
taler er ZIMO MX 644D, der giver
en toplyd (ar 2015)

Firmaet fremstiller mange andre
typer dekodere.

En stor tak til Peter Topp Engelsted
fonasen (www.digitaltog.dk) for gen-
nemicesning af ordbogen, og for kom-
mentarer, rettelser og supplementer.

Artikler om digital modeljernba-
ne i tidligere numre af LOKOMO-
TIVET:

Spergsmal og svar om digital, nr.
70, side 12,

Komponenter til digital model-
jernbane, nr. 72, side 26.

Mere om M]-digital, nr. 74, side
12.

Installation af dekoder
NEM-stik, nr. 75, side 21.
Dekodere med NEM-stik i loko-
motiver, nr. 76, side 30.

Dekodere i mindre traekkraft og
Uhlenbrock farvekoder, nr. 77,
side 24.

ROCO digital, tekst og systemop-
seetning med Lokmaus 2, nr. 78,
side 32.

Hvad er acceleration,
m.v.,, nr. 79, side 20.
Flertogdrift med ROCO digital,
nr. 81, side 35.

Dekoder i HELJAN P-maskine, nr.
83, side 12.

Digital kersel og Marklin syste-
met, nr. 89, side 32.

Dekodere fra Lenz, ESU og Uh-
lenbrock, nr. 86, side 12.
Digitalsystemer DCC - to-skinne
(ROCO Multimaus 1 og 2), nr
101, side 31.

Marklin Digital til bade tre- og to-
skinnedrfit, nr. 106, side 23.
Handholdt digitalt kereudstyr, nr.
110, side 33,
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AEREERA 0

Nostalgiske postvogne:

DSB litra DO, DP og D@

B Af Torben Andersen

En gang blev det danske jern-
banenet befaret af det danske
postvaesen med alskens postvog-
ne, der skulle befordre pakker,
breve, vaerdipost, aviser m.v. ud
til alle kroge af landet. Det er nu
blot historie, for i dag anvender
postvaesenet lastbiler til at klare
transporterne. Lad os derfor lige
vaere lidt nostalgiske og se lidt
pa nogle af datidens postvogne,
nemlig litra DO, DP og DQ.

Hwvorfor hed de litra DO,
DPF/DR og DQ7?

Fra 1941, hvor DSB indferte ny li-
trering og nye numre, vedtog man
at to-akslede vogne skulle have li-
trering sidst i alfabetet. Derfor fik
bureau- og postpakvogne af denne
konstruktion litra i sidste halvdel af
alfabetet fra L til Y, mens bureau-
vogne med bogier fik underlitra
forrest i alfabetet, altsa DA, DB, DC,
DF o.s.v.

Postvogne havde efter ar 1941
litra D. Andet underlitra skulle blot
angive vognens type, altsa DL, DM,
DMP, DO, DP, DQ, DR o.s.v. Der var
dog ingen vogne med litra efter li-

tra DR, ligesom der ikke har veeret
en vogn litreret DN.

Vognen litra DMP var en bureau-
vogn overtaget fra SFJ i 1949.

Litra DO

Denne ret korte postvogn var et
rullende postkontor, d.v.s. at den
anvendtes til bade brev- og pakke-
post, og medferte derfor postper-
sonale til sortering, stempling og
kartering (fare en oversigts-liste) af
posten. Det var en sakaldt 16,1 m2
postvogn (bureauvogn), benzevnt
saledes fordi postveesenet betalte
DSB efter antal kvadratmeter. Den

blev primaert konstrueret til brug i
lokale tog og pa sidebaner.

Vognen blev bygget af Scandia i
arene 1917-1932, og var som dens
tids vogne typisk bekleedt med treeli-
ster. De farste vogne nr. 1429-1934
var pladebekleedte, men fra 1926
blev typen bygget med de neaevnte
treelister, hvilket gjorde den lidt let-
tere. Den var — som tegningen viser
— indrettet med pakkepostrum til
postgods og sorteringsreoler. | den
ene ende var anbragt rangerskrue-
bremse, der betjentes indefra fra en
lille bremsekupe, hvis leengde kun
var 1145 mm.

MOTIVET

DSB litra DO 5630

DS litra DO 5604

-,-k@m efter: L}drﬁm-

g ing til DJK,
SO restawerede

':smuk udfﬂ— :
rs-‘se bl.a. med

1977. Foto: TA.
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DSB litra DO 5601-5632
Vognen er vist i oprindelig udseende med bremsebuk, dog med trykluftslanger. Tegning SD 1984

Der var endvidere kakkelovn, toi-
let og et skab til tgj | postrummet.
Sidstnaevnte havde en laengde pa
2528 mm, sa der var ikke megen
plads at rare sig pa.

Tagrytteren var konstrueret, sa
der kunne slippe lidt lys og luft ind
i rummet. | modsat ende var an-
bragt en der og overgangsplade,
sa personalet kunne beveege sig fra
vognen til andre, idet den kunne
sammenkobles med andre pakke-
postvogne, fx litra DQ, nar dette
var ngdvendigt. Pa denne made fik
man en kapacitet, der svarede til de
lange postvogne, men systemet var
mere fleksibelt.

Den havde — som allerede naevnt
— 0gsa en ringe vaegt, sa den kunne
fremfares pa lette baner ved hjeelp
af motorvogne,

Sjovt nok var vognen udstyret
med to lyssystemer, sa den havde
dobbelt lysanleeg: Postveesenet be-
nyttede 32 V, mens Statsbanerne
foretrak 65 volt (i bremsekupeen).
De to etater kunne dbenbart ikke
enes?

Litra DO (fer 1941 litra DD) for-
blev nzesten uaendret hele sin drift-
tid, bortset fra, at tre af de tidligste
vogne blev ombygget til litra DE i
1939, fra 1941 havde disse litra DQ
5808-5810.

Vognene blev udrangeret fra be-
gyndelsen af 1960’erne, men nogle
fa forblev i drift helt til 1966 (se ta-
bel).

Da DO-vognen var indrettet til
transport af bade breve og post-
gods, fandt den udbredt anvendel-
se i mange personfgrende tog og i
de deciderede posttog.

| gst (1. Dtsrikt) havde man i
1950 en beholdning pa 5 vogne,
hvor alle var i fast tur. | 1953 var
dette faldet til 4 vogne. Samme ar —
altsa 1953 — havde vest (2. Distrikt)
en beholdning pa 28 vogne, hvoraf
25 var i fast lgb. Disse var i drift pa
alle straekninger pa Fyn og i Jylland.

Efter udrangering blev et par
vogne omdannet til specialvogne
hos DSB, mens en enkelt fandt vej til
privatbanen HHJ. Se tabel side 37.

Fra togplan VI (Vest) kan plukkes
nogle eksempler pa brugen.

2. Distrikt 1953:

Tog 117: Esbjerg-Fredericia: Loko-
DO-EC-CP-CP-AR.

Tog 198: Nyborg-Svendborg: MBF-
DO.

Tog 307: Ringkebing-Esbjerg: MO-
DO-ARM-CQM.

Tog 376: Skjern-Esbjerg: MO-DO-
CP.



Vognliste for litra DD/DO

N s Y9 ninger
5601 1917 1955
5602 1917 1956
5603 1917 1955
5604 1926 1962 a)
5605 1926 1964
5606 1926 1961
5607 1926 1962 b)
5608 1926 1961
5609 1926 1961
5610 1926 1961
5611 1926 1961
5612 1926 1961
5613 1926 1960
5614 1929 1961
5615 1929 1961
5616 1929 1961
5617 1929 1960
5618 1929 1961
5619 1929 1960
5620 1929 1962 o)

5621 1930 1961
5622 1930 1961

5623 1930 1961
5624 1930 1961
5625 1930 1961

5626 1930 1961
5627 1932 1961
5628 1932 1961

5629 1932 1965
5630 1932 1961
5631 1932 1965
5632 1932 1966

a) 1 1962 til HHf som D 232, i 1969 D
a1, senere til MHV] som DSB nr. 5604.

b) 1 1962 “Vieerkstedsvogn for Svel-

lestoppemaskine nr. 725", Senere til
Helsinger fernbaneklub som DSB nr.
5607.

¢} | 1962 omdannet til “Svejsevogn nr.
877 Udr. 1963,

Nogle kilder angiver den som ombyg-
get til Specialvogn 671 samme ar.

Tog 380: Struer-Esbjerg: MK/FK-
DO-l-vogne-AR-CP.

Tog 663: Randers-Frederikshavn:
MO-CQM-EH-DO.

Tog 713: Fredericia-Struer-Thisted:
MO-ATM-CQM-DO.

Tog 1138: Nyborg-Faborg: MP-
CUMP-I-vogn-DQO-fragtgodsvogne.
Der foreligger desveerre ikke mate-
riale om DO-vognenes lab pa Sjeel-
land.

Litra DP/DR

Denne postvogn blev en storebror
til litra DO. Den blev i 1930 byg-
get af Scandia i samme stil som
den ‘lille’ postvogn litra DO, d.v.s.
med teakireebeklaedning og tag-
rytter. Den fik @get laengden fra
9000 mm til 10 450 mm. Derved
fik den en lidt starre kapacitet. Den
fik dog et hgjtsiddende udvendig
rangerskruebremse, hvor litra DO
havde indvendig bremse. (NB: Der
fandtes flere vogne af typen litra
DR, men de var af en lidt anden
konstruktion, og derfor ikke omtalt
her).

Vognen blev konstrueret til an-
vendelse sammen med den mindre
pakvogn litra DQ, d.v.s. som dob-
beltpostvogn. Herved fik postveese-
net naturligvis mulighed for at ege
kapaciteten fra 6 tons til 11 tons,
nar dette var pakraevet. Det skele
dog ikke sa ofte.

Halvdelen af vognen var indret-
tet til sortering af brevpost, mens
den anden halvdel var til pakke- og
avispost, og havde derfor kroge til
postsaekke i sidstnaevnte afdeling.
Desuden var den indrettet med var-
meovn og toilet. | gavlen modsat
rangerskruebremse fandtes en der
og overgangsbro. Darene havde i
@vrigt - som det fremgar af tegnin-
gen - den pudsighed, at der kun var
vinduer i den ene af flgjdgrene,

Som solovogn benyttedes typen
i mange tog op gennem 1930’erne
og fremefter indtil udrangeringerne
i begyndelsen af 1960'erne. Den
blev mest anvendt pa sidebaner pa
Fyn og i Jylland, mens den ikke var
meget i brug i de sjeellandske tog.
Her benyttede man primeert stal-
vogne litra DB og DA.

I 1951 havde 1. Distrikt kun ra-
dighed over to vogne, mens 2. Di-
strikt radede over resten,

Foto: P.Thomassen.

DSE's"pns'rkon-
torvagn litra DP.
5865 ved leverin-
gen fra Scandia




Eksempler pa brugen af litra DP i
det jysk-fynske er fx togene i 1951:
Tog 906 Arhus-Fredericia-Padborg:
Loko-CQM-DQ-DP  (dobbeltpost-
vogn).

Tog 917 Senderborg-Arhus: MO-
DP-EH.

Tog 383 Randers-Struer: MO-CQM-
CQM-DP.

— 0g en oprangering i et fint tog
ferende 1. klasse, ogsa med dob-
beltpostvogn.

Tog 764 Thisted-Struer: MO-ATM-
DO-DP (dobbeltpostvogn)-EH.

Da DSB anskaffede bureauvogne
litra DK, ombygget fra rejsegods-
vogne litra ECO, blev DP-vognene
gjort overfladige, og de udrangere-
des labende.

Undervejs blev seks DP-vogne
ombygget til litra DEK, fra 1941
litra DR, til transport af postpakker
og -sekke, mens rummet til brev-
sortering blev annulleret. 1 1935
blev to af disse — 1573 og 1574
(DP 5657 og 5658) — forsynet med
svenske slutsignalholdere og tryk-
luftledning, og anvendtes i post-
togene til Sverige (Angelholm og
Hassleholm).

Ifelge togplan VI 1955 anvend-
tes litra DR bl.a. i tog 342 fra Frede-
ricia til Kebenhavn.

En DR-vogn kerte med pakke-
post i tog 906 til Senderborg fra
Fredericia, men den ogsa benyt-
tedes i landsdeltoget 2089 fra Ko-
benhavn til Jylland. Disse ture fandt
sted i drene fra ca. 1949 til 1961.

| det sjellandske blev litra DR
anvendt i tog 182 pé& Sydbanen,
hvor den vekslede med stalvognen

Tabel over litra DP/DR

L;g:1Nr. Byaget i :cc,::ndla gg'l{bygget til Udr.
DP 5655 1930 DF 1567 1962
DP 5656 1930 DF 1568 1962
DR 5864 1930 DF 1569 16141938 1961
DR 5865 1930 DF 1570 161511938 1960
DR 5866 1930 DF 1571 161611938 1961
DR 5867 1930 DF 1572 161711938 1961
DP 5657 1930 DF 1573 - 1961 *)
DP 5658 1930 DF 1574 - 1961 **)
DR 5868 1930 DF 1575 161811938 1961
DR 5869 1930 DF 1576 161911938 1961

*)1 1963 solgt til VLT, omdannet til EP 57

**) 11963 solgt til VLT|, omdannet til EP 58, | 1970 solgt til FDSB og

tilbagefart til DSB litra DP 5858.

FDSB = foreningen Dalmose-Skcefskar-Banen

litra DA. Det foregik fra ca. 1945 til
1958.

Pa Kalundborgbanen var vognen
i tur i togene 2017/306, og pé Kyst-
banen i togene 651/666, hvor den
lejlighedsvis aflgste litra DA. 1 1961
forsvandt ovennavnte tog 2089,

PE

og i stedet indsattes et nyt tog med
DK- og DD-vogne.

De to vogntyper DP/DR blev
generelt ikke meget benyttet i per-
sontog, hvorimod de optradte hyp-
pigt i de ‘seerlige’ postfarende tog,
der som bekendt primaert karte om
natten.

To af DP-vognene blev i 1963
solgt til VLT|, hvor de omdanne-
des til kombinerede post- og rej-
segodsvogne litra EP 57 hhv, 58
(ex DP 5657 og 5658). Den hagje
rangerskruebremse blev ved denne
lejlighed omdannet til til en lille
bremseplatform. De to vogne for-
blev i drift helt til 1980. Her blev EP
58 solgt til veteranjernbanen FDSB,
og tilbagefert til oprindeligt litra og
nummer DP 5658. Skaebnen heref-
ter kendes ikke.

Litra DQ

Mens litra DO og DP var sakaldte
‘rullende postkontorer’, sa blev litra
DQ kun konstrueret til at transpor-
tere postpakker og -saekke, d.v.s, at
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der ikke var medfelgende personale
til at tage sig af breve m.v.
Vognene blev bygget af Scandia
i 1917 (DQ 5808-5810) hhv. 1932
(DQ 5805-5807). Vor tegning viser
DQ 5805-5807. Oprindelig blev
bygget fire vogne af typen, DE
1449-1452, men sidstnaevnte nr.
1452 kom i 1936 ud for et uheld,
og matte udrangeres. De resteren-
de tre vogne fik litra DQ efter1941.
Vogne bygget i 1932 blev som
storesastrene konstrueret med teak-
treebeklaedt vognkasse og tagrytter,
mens de farste tre fra 1917 havde

Tabel for DSB litra DQ

Bygget Litra

Nr, 1941 Sscandia for 1941 udr. Bem.

5805 1932 DE 1449 1961 Som tegning side 39
5806 1932 DE 1450 1961 Som tegning side 39
5807 1932 DE 1451 1954 Som tegning side 39
- 1932 DE 1452 1936 Udr. efter uheld
5808 1917 DE 1452 1952 Plade beklaedning
5809 1917 DE 1453 1956 Plade beklaedning
5810 1917 DE 1454 1951 Plade bekleedning

kunne bevaege sig fra den ene vogn
til den anden.

Vognene blev af postvaesenet
betegnet som 6,5 m? postpakvog-
ne, idet postvaesenet — som tidlige-
re naevnt — betalte DSB efter antal
kvadratmeter.

Grundet den korte akselafstand
matte vognene kun fremfgres med
80 km/t, hvilket beted, at den pri-
meert indsattes pa sidebaner eller
langsomme tog pa hovedbaner
(postferende tog).

1 1953 var 7 litra DQ stationeret
pa Sjelland, hvor typen primzert
benyttedes i landsdel- og posttoge-
ne mellem Kgbenhavn og Jylland.
I 1953 havde distriktet 5 vogne til

pladebekleedning.  Akselafstanden
var 5000 mm, mens leengden var
9000 mm malt over pufferne. Ty-
pen var oprindelig forsynet med
vakuumledning, men fik fra 1941
trykluftledning.  Vognen  kunne
beaere 6 tons post.

Vognene blev anvendt som sup-
plement til de forannaevnte vogne,
nar kapaciteten til postpakker m.v.
i disse blev for lille, og den blev s&
koblet sammen med iseer litra DP
til en dobbeltpostvogn. Den havde
derfor ogsa der i den ene gavl med
tilhgrende overgangsbro, sd@ man

radighed, dette tal var i 1955 faldet
til en enkelt vogn.

Brugen i persontog mellem Ka-
benhavn og Jylland — om omvendt
—var i 1950 fx saledes:

Tog 61 Kebenhavn-Fredericia-Es-
bjerg:  E-maskine-CP-CM-AV-EC-
DQ-l-post, her karte EC og DQ kun
til Fredericia.

Tog 96 Struer-Fredericia-Keben-
havn: K-maskine-DC-DQ-DQ-CR-
CRM.

I 1953 var tog 61 fortsat i drift, og
oprangeringen var kun lidt eendret:
E-maskine-CM-CM-AV-EC-i-post-
DQ-DC.

| 1950'erne var kun fa litra DQ
stationeret i 2, Distrikt Jylland-Fyn.

Vognene forblev ikke lenge i
drift. Allerede i 1954 blev DQ 5807
udrangeret efter blot 14 ar i drift,
muligvis efter et uheld? De to sidste
fortsatte transporterne op gennem
1950"erne, men de var i sidste ar in-
den udrangering i 1961 ikke meget
i drift.

Det har desveerre ikke veeret
muligt at finde fotos af DQ-vogne
i neevnte udseende med teaktree, sa
derfor md man ngjes med tegnin-
gen, der er konstrueret efter DSBs
DRMT, 1941.

|




Fra M

arklin AC til

,0-skinne DC

- om omlsegning af et anlaeg

W Tekst og fotos af Poul H. Larsen

Da mit anlaeg var i LOKOMOTIVET
sidste gang (nr. 113, side 16), hav-
de jeg allerede besluttet mig for at
skifte fra 3-skinne til 2-skinne drift.
Forskellen i dag er jo stort set kun
sleebetoflen | midten, som efter min
mening, ikke lever op til moderne
tids modeljernbane. Mérklins store
flanger pa hjulene pynter heller
ikke, men er velegnet til at dele en
pizza med.

Senderby havn med P.W.Wulff’s
temmerhandel. Bygningerne er fra
Faller. Tammerfladerne er fra Witzel.
Sporet i forgrunden er havnesporet.
Her ligger havnekiosken, der er godt
besagt. Navnet P.W.Wulff stam-
mer fra Stubbekebing, hvor der i
mange dr har veeret temmerhandel.

fra AC til DC

Punktkontakterne i midten af
sporene var dog den egentlige
grund til skiftet. Marklins skinne-
program er — efter min mening
— da heller ikke noget at prale af.
Na, men man gér ikke sadan uden

videre over til et andet system uden
at teenke sig om, sa jeg lavede en
plus-minus liste med fordele og
ulemper, og efter neje at have vur-
deret for og imod, besluttede jeg
mig for at skifte. En af fordelene

~ kebmandsgér-

yg. Det %
samme geelder




Industri med bryggeri (Heljan),
hvor bagsiden er sldet ud til siden,
sd den fylder mere uden at opta-
ger plads. En MH er ved at hente
vogne fra maskinfabrikken (Kibri).

er at Marklins K-skinner nemt kan
bruges til to-skinne, men samtlige
sporskifter blev udskiftet til Roco.
Jeg skal dog med tiden have slebet
alle punktkontakterne ned pé de
@vrige spor.

Anlsegsudvidelsen

Men til udvidelsen: Jeg kan huske
fra min barndom, at der var en der-
abning mellem veerelset og veerel-
set ud mod gaden, sa jeg gik i gang
med at skeere hul. Nu er der sa mu-

lighed for at kere ind pa den anden
side, hvor Korsbeek faergehavn og
by er placeret op mod vaeggen til
det gamle veerelse.

Videre rundt er der industrihavn
med glfabrik (Heljan), mabelfabrik
(Faller), maskinfabrik (Kibri) og
Korsbaek Kul og Koks med kulkran.
Her skal der bygges en starre fra Ti-
tan, nar der bliver tid.

Et skib skal der ogsa bygges, ma-
ske Martha eller hvad der nu falder
mig ind. Sporet ferer sa videre fra
havnen, rundt langs vinduerne ud
til gaden og ind i en tunnel under
Knapstrup Holm Herregard, og
ender til sidst ved Korsbeek ferge
igen.

| den modsatte ende — Knab-
strup Holm — ligger en tilpasset kopi
af Knabstrup Gods pa Vestsjeelland,

hvor der er benyttet mursten og
tagplader fra Heljan og Auhagen.

Nar byen nu har faet navn efter
Korsbaek, er man jo nedt til at have
Damernes Magasin og Omegns-
banken, Varnzes’ Palee og Tajhuset
i byen. De farste to er fra Togdillen,
mens Tejhuset er selvbyg. Men da
tiden er en anden end i matador,
bruges de i dag til andre formal.
Den gamle kebmandsgard ved si-
den af Tejhuset er ogsé selvbyg
i kunsttree med vinduer fra Epo-
kemodeller

Det gverste plan er selvfelgelig
ogsa udvidet, her er fiskerihavnen
flyttet ind pa den anden side med
spor ned pad havnen. Den gamle
havn er erstattet af en badestrand
med skov. Sporet farer nu samme
vej rundt gennem landet som ne-
derste plan med en platform mel-
lem vinduerne, hvor der befinder
sig en mindre landsbykirke, der er
en kopi af Gurrebykirke pa Lolland.
Den er ogsa selvbyg efter egne
tegninger, og overfor denne finder
man selvfelgelig kroen, som her er

Korsbeek Kul & Koks, hvor en
F-maskine rangere med for-
syninger, der skal til remisen.
Kufkranen er selvbygget, men en
sterre fra Titan er pd tegnebreet-
tet, Bag ved ses plastfabrikken
(Faller) og to gasbeholdere.




ME-motorvogn med en enkelt FAF-
vogn har lige forladt Senderby, og
passeret viadukten til ringvejen

pd vej til Ringsted. Sidesporet

til venstre er havnesporet.

en kopi af Tranekeer Slotskro, dog
lidt revideret,

Leengere ned ad vejen mod
Ringsted — gennem skoven — ligger
den idylliske Skovbak Vandmalle,
som ogsa er selvbyg efter egne teg-
ninger. Skovseen der fodrer mellen
med vand, er lavet i resin-stobe-
masse fra Noch.

Banen ender ved Ringsted, som
her er en lille landstation, hvor
Ringsted Bymaglle er med. Den har
jeg bygget helt fra grunden efter
egne tegninger. Kleedningen pa si-
derne er plader fra Auhagen med
span (ikke spanplade), mens hatten
er drejet | kunsttree. Her er hver en-
kelt span limet pa. Vingerne kerer
med Fallers mellemotor, som ogsa
er monteret i Skovbaek Vandmalle,
Stationen er fra Kibri, mens den lille
to-sporede remise er fra Faller,

Jeg skal lige naevne, at faergen
‘Kongen’ sejler, dog kun ud til yder-
molen og tilbage igen, men lidt har
jo ogsa ret. ‘Droningen’ (se LOKO-
MOTIVET nr. 112, side 27) kan ogsa
indsaettes pa ruten, men skal farst
ombygges fra tre- til to-skinne.

Red. tiffejelse: | et kommende
nummer beskriver Poul fremstillingen
af feergen ‘Kongen',

Herover:

Transformatertdrn af sender-
fvsk type, bygget i kunsttree.
Rapsmarken til venstre tilharer
Knapstrup Holm herregdrd.
Trceerne i skoven er ogsa selvbyg.

<

Til venstre:

Knapstrup Holm, som er en
forenklet udgave af Knapstrup
gods pa Vestsjcelland. Her-
regdrden er selvbyggel, dog er
siloerne fra Faller, Rutebilen er
den velkendte model fra Heljan.




Mellem Senderby og
Ringsted ses her Gur-
reby kirke, der findes

pd Lolland, ca. 1 km
vest for Sallested.

Lige over for ligger
kraen selvfalgelig, den
er en forenklet udgave
af Tranekeer slotskro

pa Langeland,

Til hajre ligger den idylli-
ske Skovbeek Vandmaile,
som er selvbygget lige-
som kirken og kroen, dog
har den intet forbiflede.

S

Skavbeek Vandmelle, Soen, som
fodrer mellen med vand, er lavet
med klar resin fra Noch. Farst
leegges bunden med greesflock.
Herefter heeldes resinen i af flere
omgange, det forste Jag blandes
med lidt patineringspulver, ogsd
fra Noch. Neeste lag blandes kun
med en anelse pulver. Sidste lag er
helt kiar. Efterhdnden som resinen
starkner, sd formes balgerne.

Til venstre:

Udsigt over Mallegdrden,

der ogsd er selvbyg.

Stuehuset er fra Witzel Hobby.




Herover:

Udsigt aver Ringsted station (Kibri) med ME-vogn i spor 1.
Remisen er fra Faller, mens vandtarnet er fra Epokemodel-
ler (Assens vandtarn). Ved pakhuset holder en stribe blg
vogne fra korn- og foderstoffirmaet FAF (Hobbytrade).

Herunder:

Ringsted Bymaille er opbygget i plastcard, Selve
mallen er fremstillet i plader med span fra Au-
hagen, mens hatten er drejet | kunstiree. Her
er hver eneste spdn limet pad enkeltvis.

LOKO
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Perronhegjder

Ole Andersen er i feerd med at byg-
ge en dansk station pa anlagget,
men har forgaeves segt oplysninger
om malene pa perronhgjder i epoke
lIl. Han sparger kort og godt:

“Hvor hgje var DSB-perronerne pd by-
stationerne i epoke 117"
LOKOMOTIVET: DSB skelnede mel-
lem lave og hgje perroner. Farst-
naevnte var max. 26 cm (landsta-
tioner), mens de hgje var over 26
cm (bystationer). Normal er hgjden
50 cm over SO (skinneoverkant) pa
bystationer. Pa S-baner er hgjden 92
cm. Pa landstationer fas diverse an-
dre mal mellem 26 og 50 cm. (Kil-
de: Moderne Jernbanestationer, P.H.
Bendtsen, diverse udgaver).

DSB-skrifter pa
stationsskilte

Erling Hansen gnsker korrekt skilt-
ning pa modeljernbanen, sa derfor
sperger han:

“Hvilke skrifttyper anvendte DSB pd
sine stationsskilte i epoke 1. Og hvad
hedder skriften som DSB bruger i dag,
den hvide pd bld bund?”

Skiltning pa Kebenhavns Hovedba-
negdrd, april 1969. Skriftsnittet er
Johnston Sans Serif. Foto: |B-P

LOKOMOTIVET: Fra ca. 1936 (epoke
Il og Ill) anvendte DSB et grotesk-
skriftsnit, kaldet Johnston Sans Se-
rif (sans serif = uden fedder). Den
minder meget om Gill Sans, men
har nogle specialudformninger, bl.a.
med et ‘hak’ i det lille g (se billedet).
Nogle kalder skriften for London Un-
derground, kendt som P22 Johns-
son. Den er ogsa tegnet af Edward
Johnston, men den svarer ikke helt
til DSBs skrifttype.

Skrifttypen blev hos DSB anvendt
med savel store og sma bogstaver
(minuskler) som store bogstaver
(versalier).

Den nye skrift, taget i brug &r
2001, hedder Via, og er udviklet af
designgruppen Kontrapunkt i 1996,
I 1999 modtog gruppen IG-prisen
fra Dansk Design Center. Skriften
benyttes i hvid pd markebla bund,
altsa som store og sma bogstaver.

Fer Via anvendte DSB British Rail
Alphabet som skrifttegneren Jock
Kinnear oprindelig udviklede for
British Railways. Dette alfabet blev
revideret og rentegnet til DSBs brug
af Niels Hartmann.

Dette skriftsnit byggede pa Akci-
denz Grotesk og Helvetica, og blev
tegnet med henblik pa skiltebrug.
Den kaldes i daglig tale blot for Hel-
vetica. Skriften blev taget i brug hos
DSB fra omkring 1974,

Fer 1936 var der ikke rigtig no-
gen standard med hensyn til skilte-
skrifter. | Jylland anvendtes en smal
halvfed grotesk som versalier (store
bogstaver) i red pa hvid bund, over-
taget fra tysk administration. An-
dre steder anvendtes en fed skrift
med seriffer, der mindede meget
om skriftsnittet Elzevir. Den var sort
pa hvid bund. Den blev udviklet af
DSBs overarkitekt Seest i 1923, og
benyttedes til skiltning i arene frem-
over, bl.a, pa stationerne i Keben-

:

Dette er leesernes rubrik om alle emner om-
kring jernbanernes veesen i model svel som
~virkelighed. Her kan man komme med ret-
telser, kritik, ros, spergsmdl, rettelser o.s.v.

til tidligere bragte artikler m.v.

Har dis kommentarer, rettelser, tilfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, sé send en
mail til:

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

havn, Arhus, Horsens og Naestved
for at neevne nogle enkelte. Sidst-
neaevnte station naede i gvrigt aldrig
at fa den mere moderne Johnston.
Ferst med indferelsen af Helvetica
fik Neestved denne type skrift pa
skiltene.

| kommende nummer ser vi mere
pa DSBs stationsskilte, udformnin-
gen og tilhgrende skriftsnit. Laes
mere om DSBs skrifter i Jernbane-
museets arsskrift ‘Tog i tiden 2010".
Herunder ses det nye skriftsnit Via,

= pse

abcdefghijkimn
opqrstuvwxyzaoa
0123456789

DSB materiel
m.m. i epoke VI

Vagn Elmer Jensen er begyndt at in-
teressere sig for epoke VI, og sper-
ger i en lang mail ind til emnet. Han
skriver bl.a. (forkortet af redaktio-
nen):

“leg har med interesse leest Ole Peter-
sens artikel om epoke VI i LOKOMO-
TIVET nr. 117. Der er mange gode
oplysninger. Alligevel kunne jeg godt
tecenke mig helt preecist vide, hvorndr
epoken begynder, hvilke karakteristika
den har, og hvad der findes af rullende
materiel hos DSB.”

LOKOMOTIVET: Det er et stort
emne at besvare pa sa lille plads,
sa det ma vi lige vente med. Hvad
DSB havde af rullende materiel i
denne epoke fremgdr af hosstdende
planche, status pr. oktober 2014.
Planche venligst lant af DSB. Den er
desveerre ikke sa tydelig, idet vi ikke
har kunnet fremskaffe planchen i hgj
oplasning, men det gar forhabentlig
alligevel?
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DSB litra Q@ 342-551

Bygget FRICHS 1943-45

Skala 1:87
Tegning: Chr. Sindahlsen, 1946




DSB damp-
lokomotiv litra Q

Fra Erik O. Selling har vi faet falgen-
de lille opsang (forkortet af red.):
“leq har kebt jeres udmeerkede ud-
givelse om DSBs rangerdamploko-
motiver, der giver et godt indblik i de
forskellige maskintyper. Men jeg er lidt
skuffet over tegningerne, der ikke er
skala 1:87, iscer med hensyn til DSB
litra Q. Det er synd for en ellers glim-
rende bog. Kan I henvise til beger el.
lign, hvor man kan finde tegninger af
typen? Og til sidst: Er den nogensinde
udgivet i model skala 1:877"

LOKOMOTIVET: For at begynde
med sidstnaevnte spargsmal, sa er
svaret bade ja og nej. Lokomotivet
blev i sin tid fremstillet som handla-
vet model af Tikab Hobby, men den
er ikke udgivet industrielt som fx fra
HELJAN eller Hobby Trade.

Ang. tegninger, sa er vi godt
klar over, at laeserne foretraekker
1:87-tegninger, men ofte er der ikke
plads til disse starrelser i udgivelser-
ne. Sa derfor sparer vi pa pladsen.
Men som trest bringer vi hosstaen-
de en tegning af DSB litra Q 342-
351 (kaldet QII), bygget af FRICHS
i arene 1943-45. Haber det er OK?
Tegningen er fra 1946, og er udfert
af Chr. Sindahlsen.

| LOKOMOTIVET nr. 41 bragte vi
ogsa tegninger af Q-maskinen, men
dette nummer er for lengst udsolgt.

Vi har faet en del mails med supple-
rende bemcerkninger til teksten om
design af dansk mj-aniceg i nr. 120.
Vi bringer her et par af indlceggene,
og tilfajer, at man naturligvis er vel-
kommen til at kommentere disse,
Send kommentarer til lokomotivet@
lokomotivet.dk.

Design af
dansk anlaeg

Leesernes bemaerkninger

til vor tekst om design af dansk an-
leeg, bragt i nr. 120. Indleeggene
bringes her uden bemaerkninger
fra LOKOMOTIVET. Vi siger for alle
indlaeg.

Dansk kersel med Mairklin? Min
mening: Drop det!

Frederik Alslev har sendt os et starre
‘laeserbrev’ ang. vor tekst om design

af dansk modeljernbane, vi bragte i
nr. 120. Han skriver:

“I bringer i nr. 120 en fin tekst om
design af et dansk modeljernbane-
anleeg med fine tips og tricks, og jeg
egentlig godt tilfreds med teksten.
Men jeg er ‘utilfreds’ med jeres om-
tale af system Marklin. Jeg er selv
inkarneret Marklin- kerer, og er glad
for systemet — men det skyldes ude-
lukkende at jeg nu kerer med tysk
forbillede med Marklin-materiel.
Skulle jeg i dag starte forfra, sa ville
jeg med sikkerhed veelge toskinne-
drift (DCC)., da jeg egentlig gerne
ville kere dansk.

Marklin er et godt system, nar
det geelder firmaets egne produkter,
altsa det rullende materiel, men nar
det geelder brugen af andre fabrika-
ter pa C-sporene (eller K-sporene),
er det hdblast - s& drop det. Det gi-
ver for mange aergrelser.

M-sporene er —for at sige det lige
ud — noget juks, det er spor fra en
svunden tid, og har i dag ingen be-
rettigelse pa et anlaeg i dag.

K-sporene er egentlig gode
nok, men er et gammelt design fra
1960°erne (?), og der findes i dag
meget flottere alternativer hos to-
skinneprodukterne. K-sporene  af
type 2100 bar man undga, idet skin-
nestrengene er bukket blik, mens
2200 er massive skinnestrenge.

Vil man kere Marklin, sa er der ef-
ter min mening kun C-sporet, der er
et realistisk alternativ. Det er et spor
med god kontakt mellem sporstyk-
kerne. Det er korrekt — som | skriver
- at sporplanerne kan komme til
at virke lidt stive i det, da der ikke
findes flexspor (i egentlig forstand,
leengste lige spor er 360 mm langt),
men det er muligt at lave en no-
genlunde pan sporgeometri. Jeg er
glad for mine C-spor, men vil man
kare dansk, er der — som allerede
naevnt - ingen fornuftig grund til at
vaelge Marklin, Det vil kun give fru-
strationer,

Her er nogle problemer, jeg er
stedt pd med hensyn til dansk ma-
teriel;

- dansk praducerede lokomotiver og
vogne er designet til toskinne-drift,
men bliver af producenterne ogsa
modificeret til at virke pa treskinne.
En typisk fejl er, at man ikke tager
hejde for, at sleebeskoen skal bevaege
sig op og ned, sa sma lokomotiver
kan afspore i sporskifter, fordi slaebe-

skoen lgfter dem af sporet. | andre
tilfelde er slaebeskoen en hindring
for problemfri kersel, fx HELJANs E-
maskine, sa den ustandselig afsporer
- og forleberen kan slet ikke falge
maskinen i kurver — blot for at naevne
nogle uheldige konstruktioner.

- man skal have slaebesko pa alt rul-
lende materiel, der skal have stram-
optag, hvilket giver ekstra tunge lo-
komotiver og vogne, hvilket haeem-
mer traekkraften ved stigninger. Man
kan klare problemet med streamfa-
rende koblinger, men det er ingen
god lasning. Ved toskinne har man
uden problemer direkte stramoptag
pa vognene.

- sleebesko, der ikke er korrekt juste-
ret, kan ‘haenge’ fast i sporets mid-
terleder, ikke mindst i sporskifter, og
sa kan toget standse meget brat, i
uheldigste tilfzelde med en defekt
slaabesko til felge.

- afstanden mellem hjulskiverne pa
akslen varierer pd to- og treskinne
(for Marklin geelder NEM 340 =
code 90-spor), og har man ikke ta-
get hgjde for dette, vil vognene af-
spore for et godt ord. Og Mérklins
hjulflanger er for store, uskenne,
og narmer sig slet ikke forbilledets
udseende. Dette problem kan dog
lgses ved at udskifte hjulszettene pa
vogne, men det er straks mere be-
sveerligt pa lokomotiver.

Og sa er sporene som allerede
naevnt ikke seerlig vellignende med
det hgje skinneprofil og den tredje
midterste punktkontaktskinne, hvil-
ket | ogsa naevner i jeres tekst i nr,
120. Der er dog en fejl i jeres code-
angivelse, idet Marklin ikke har én
sporcode, men derimod to: K-spor
har code pa 100, altsd 2,5 mm,
mens C-spor har code 90, d.v.s. 2,3
mm (side 17, 1. spalte).

Og sa skal man veere opmaerk-
som pa, at Marklin er en del dyrere
end to-skinne-systemerne, hvilket
ikke mindst gaelder traekkraften,

Det zergrer mig, at jeg ikke kan
kare problemfri dansk med Marklin,
men jeg holder mig underrettet om

nyheder, erfaringer, udviklingen
m.v. gennem tidsskrifter og nettets
‘Sporskiftet’.

Det var altsa ordene om emnet
fra en inkarneret Marklin-kerer.
M.v.h. Frederik Alslev
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Hjzelp!
Vi har fer rettet henvendelse til vore
lzesere vedr. hjeelp i mange spargs-
mal, og man har altid veeret klar til
at kommentere ‘opgaverne’ Nu er
vi her igen.

Vi har i de gamle arkiver fundet
reklametegninger af typiske (7) per-

sonbiler fra 1950’erne, men kan
ikke identificere dem. Biler er ikke
vor steerke side. Sa kan | hjelpe os
med at forteelle, hvilke bilmarker
man ser pa hosstaende planche?
Og kan | fortzelle, om det er muligt
at fa nogle af disse i model?

Send os en mail pa lokomo-
tivet@lokomotivet.dk, og anfer
nummeret pa den identificerede
bil, skriv model og evt. argang. Vi
siger tak for hjaelpen pa forhand. Vi
bringer resultatet i nzeste nummer.

Diverse kommentarer

Fra Ole S. Petersen har vi faet fol-
gende indleg:

P4 side 16 i nr. 120 star, at korte
togstammer hgrer til epoke Ill og
lange til IV-VI. det er maske en lidt
hastig generalisering, for vest for
Storebzelt har DSB altid kert en del
korte personfgrende tog. Med nu-
tidens togsaet slipper man for det
lokomotiv, som tidligere skulle laeg-
ges til togstammernes laengde.

Vogne, der haenger med bugen
er iseer et problem i epoke IV, kan
man laese pa side 18. Teenk, jeg
troede at det var epoke VI, som har
det starste problem i den henseen-
de (dobbeltdaekkervogne)?

Pa side 21 star at DSB-streeknin-
ger skal veere indhegnede, men her
ma forfatteren ogsd have overset,
at der er noget som hedder nyere
epoker, for dér skal man lede lzenge
efter hegn.

Listen med ideer pa side 18 er
sa lang, at det er sveert at forklare,
at Kommunekemi-modtagestation
ikke er naevnt. De er virkelig tidsty-
piske for epoke IV.

Bladets efterfalgende tekst (den
om godsvogne i epoke V) har hel-
digvis ikke glemt Kommunekemi,
der er naevnt pa side 25.

Mange hilsener
Ole S. Petersen



Kommentarer til nr. 120 fra Thisted

Vor gamle ‘plageand’ Niels-Henrik
Lund fra Thisted har atter sat sig
til computeren for at ‘plage’ os lidt
mere, Her er, hvad han skriver:
“Keere redaktion

Angaende Hims-vognene pa side
25 —ogi avrigt alle vogne fra KLEIN
Modellbahn — var disse udstyret
med savel skakt som A-koblinger af
NEM 652-typer.

Pé side 27 under afsnittet tank-
vogne skriver |, at tankvogne fra Su-
perfos kun findes i en bogieversion,
altsa 4-akslet i model. Men hvis |
har mulighed for at leese et udmaer-
ket og anbefalelsesveerdigt tidsskrift
kaldet "LOKOMOTIVET”, findes der
i nr. 65 side 33 en anmeldelse af en

Liliput/Bachman 2-akslet tankvogn
fra Superfos med kat.-nr. L 225 009
og vogn-nr. 070 8 040-3.

Forfatteren skriver samme sted,
at De Danske Spritfabrikker ogsa
havde tankvogne, men at model-
lerne hertil kun var udgivet til epo-
ke Ill. Min hukommelse suppleret
med mine arkiver fandt frem til en
ROCO-model kat.nr. 47364 DDSF-
tankvogn med nr. 20 86 070 1
3615-0.

For sa vidt angar omtalen af
JECO-tankvognene, hvoraf jeg har
flere epoke lll- udgaver, kan jeg
kun sige, at mine vogne — og andre
som jeg har set — alle har vaeret fadt
med A-koblinger, og jeg har heller

ES50s vognanskaffelser (oprindelige numre)

Ansk.  Fra Stk. Nr. fra/til Bane Bemarkninger

1890 Zypen 2 44711-4412 DSB/JF

1892 Zypen 2 4413-4414 DSB/JF

1894  Zypen 2 9945-9946 DSB

1895  Zypen 2 9943-9944 DSB

1897  Zypen 4 9939-9942 DSB

1900  Zypen 3 9936-9938 DSB

1903 % 1 652 L *) ukendt opr. - bygget 1899 Zypen
1903 Herbrand 4  9923-9926 DsB

1503 Zypen 5 9931-9935 DSB8

1904  Scandia 1131 HBS  Metersporsvogn

1904 Vulcan 1 653 L

1904  Vulcan 1 1004 SF)

1904 Vulcan 3 9701-9703 DsB

1904 Scandia 5 97049708 DSB

1904  Zypen 10 9709-9718 DSB

1905  Vulean 4 9719-9722 DSB

1905  Zypen 4 97239726 DSB

1908 %) 3 99750-99752 DSB  *) fra Dansk-Tysk Petroleumskomp.
1909  Fypen 3 99753.99755 D58

1910  Disseldorf 1 501 HA] Metersporsvogn

1911 9 4 99697-9700 DSB  *) fra DOK.

1911 9 2 99752.99753 DSB ) fra NBC

1911 Zypen 8 99756-99763 D5B

1913 Zypen 8  99764-99771 DSB

1974  Zypen 1 502222 DSB

1915 ) 2 502158-502159 DSB 1 fra NBC

1919 Bremen 3 502161-502163 DSB

1919 Wismar L) 502164-502168 DSB

1920 *) 9  502169-502177 DSB  *) Brugte vogne fra Tyskland

1920  Bremen 15 502178-502192 DSB

1922 *} 15 502401-502423 DSB *) fra SAP

1922 % 1 502441 DSB  *)fra SAP

1922 *) 2 509202-509203 SF| *} fra SAP

1923 %) 10 502251-502260 DSB  *}fra Bredrene Jansen

1924 *) 2 502249-502250 *} fra Bradrene Jansen

1924 *} 8  502261-502268 *} fra Bredrene Jansen

1924 ") 2 502269-502270 *1 fra Vilhelm Hansen & Co

1924 =) 2 509204-509205 SF) *} Brugte vogne fra Tyskland

1926 %) 7 502193-502199 DSB  *) Brugte vogne fra Tyskland

1926 " 2 502212-502213 *) Brugte vogne fra Tyskland

1928 53| 1 502420 *) fra Vilhelm Hansen & Co

1928 2 2 502421-502422 *) fra NBC

1928 " 1 502442 *3 fra NBC

1930 Wismar 11 502423-502433

1930 Wismar 4 502215-502218

1931 Wismar 15 502271-502285

1936 * 1 502205 *) fra C.M.Hansens Eftf, Haderslev
1937 % 3 502286-502288 *) kortvarigt indlejet fra Tyskland
1938 *) 2 502286-502287 *) fra Bradrene Jansen

1945 %) 1 502155 ") krigsskadet genopbygget hos FRICHS
1945 *) 15 DR DR *) krigstankvogne - kerer med DR-numre
1947 %) 1 502174 *y genopbygget med ny tank i Frankrig
1948 Tatra 20 502218-502237

1949 Scandia 10 502238-502247

1949 %) 23 DR DR *) krigstankvagne - kerer med DR-numre
1968 %) 1 502551 * fra KO

1969 %) 5  0700552-0700556 *) fra KO

1970 " 13 0700300-0700312 *) brugte vogne fra Sverige

Forkortelser:

NBC = Nordisk Benzin-Compagni. DZK = Det @stasiatiske Kompagni
SAP = Skandinavisk-Amerikansk Oliecompagni. KO = Kalundborg Olieraffinaderi

aldrig set nogle med Fleischmanns
klokobling.

Omtalen af diverse beerevogne
m.m. pa side 28 ma bero pa en
erindringsforskydning, idet KLE-
INs “banan”-version var 4-akslet
og ikke 2-akslet, samt at lasten fra
Skandinavisk Fjerntransport var vek-
sellad og ikke containere,

Ellers kan jeg kun tilfeje, at det
som sadvanlig er et godt og laese-
veerdigt produkt, som | ogsa denne
gang har faet strikket sammen, og
at jeg allerede nu ser frem til de
kommende mange numre,

Med venlig hilsen og tak for den-
ne gang fra jeres gamle plageand i
Thisted.

Niels-Henrik

LOKOMOTIVET: Stor tak til vor ‘pla-
geand’ Niels-Henrik for kommenta-
rerne. Tjah, det er ikke s& godt for
den gamle redakters hukommelse.
Den er ved at veere slidt ned, men
det er da skent at hare, at der ogsa
er plads til lidt ros,

ESSO-tankvogne

Erik F. Hansen gar meget op i tank-
vogne i epoke Il og skriver i en lille
mail:

“Tusinde tak for en fremragende tekst
i nr. 120 om ESSOs tankvogne gen-
nem tiden, Den er fyldt med gode op-
lysninger omkring selskabet og dets
vogne. Men det er vanskeligt at ‘visu-
alisere ’ flere vogne, der ncevnes i tek-
sten, iscer de celdre vogne. Er det mu-
ligt at fa tegninger el. lign. af nogle af
disse vogne? Og hvor mange vogne
ndede selskabet egentlig at eje?”

LOKOMOTIVET: Jo, vi ville godt
have medtaget tegninger, skitser
og supplerende tekster om tank-
vognenes vandring, men dette ville
kreeve ekstra sider, og det havde vi
desveerre ikke plads til i det ‘llille’
blad pa kun 40 sider. Men i et kom-
mende nummer viser vi nogle skit-
ser og tegninger af ESSO-vogne, s&
man far et bedre indtryk af vogne-
nes udseende.

Hosstaende finder man ogsd en
opgerelse over antallet af ESSOs
tankvogne, der i alt leb op til 298,
og hvor de kom fra. Tabellen er op-
stillet af Per Topp Nielsen, Dansk
Jernbanearkiv.

Tak til Erik for mailen.




DSBs godsvogne 1945-1966

1. del, litra G til U
Sa kommer ferste bog om DSBs godsvogne gennem to artier.

beskrivelse af de enkelte vogne og deres brug

vognombygninger m.v.

mange billeder af godstog

vogntabeller

tekniske detaljer og vognkonstruktioner

ikke tidligere offentliggjorte fotos af godsvogne, optaget af

vore bedste jernbanefotografer, sort/hvid savel som 4-farve, #a(
skalategninger i 1:87 af de fleste godsvogne
— DSB-skitser af vognene ; T
~ forklaringer pa RIV, EUROP, INTERFRIGO og TEEM — B ]
— hvad betyder de enkelte litra? oyl
- signaturer pa godsvogne B | oy | £ e
- 0g meget, meget mere A ]

I

Bogen bliver i format A4 med hardt omslag, og indhold trykt pa fint 140 gram papir.

Pris kr. 450,00 incl. moms. Fas ved at indbetale belgbet til
Danske Bank reg.-nr. 9570 konto 10 25 16 05,

TpT c¢/o Torben Andersen, Odensevej 124, 2.tv, 4700 Nzstved. 1 T

Belgbet bedes indbetalt inden 1. november 2015, hvis man gnsker at modtage Med venlig hilsen

bogen, nar den udkommer. Bemaerk, vi trykker — som saedvanlig — kun det

antal beger, der indlgber som forudbestillinger fra forhandlere og abonnenter. LOKO :
MOTIVET

Forventes udsendt i december 2015.

D=l
mEY=Eom e

34071 Kalevogn, DSB IKA 25188, Epo. Il
34072 Kalevogn, DSB [KA 25141,
INTERFRIGO, Epo. Il
34073 Kalevogn, DSB IKA 25165,
INTERFRIGO, Epo. Il
34074 Koelevogn, DSB IKA 25162,
INTERFRIGO, Epa. Il
63006-73006 Holbaek - gron der markering 63010-73010 Kbh. sterport - gren der markering | 34075 Kelevogn, DSB Ics 11,
63009-73009 Ringsted - red dor markering Enkelt styrevogn INTERFRIGO, Epo. IV
34076 Kolevogn, DSB Ics 11,
B S INTERFRIGO, Epo. IV
g . B b 34077 Kelevogn, DSB Ics 11,
_ orhandler og hent £
h o b bv tr’ia d e i _ vores: nye brachure Danefrost/Brugsen, Epo. IV
g B 34078 Kolevogn, DSB Ics 11,

[
med aytreder 2013 Danefrost/Brugsen, Epa. IV

Se vognene hos din forhandler

el B e www.f2010.dk




Mager modelsommer!

For en gangs skyld har foraret og
sommeren ikke budt pa s& mange
danske nyheder, sa det bliver denne
gang et par magre nyhedssider. El-
ler der er kommet sa sent ud, at vi
ikke har kunnet na at fa dem om-
talt. Men vi samler de kommende
nyheder sammen til en st@rre om-
tale og anmeldelse i det kommende
julenummer. Pa vej er falgende, alle
i skala 1:87:

KYSTBANEN

DSB dobbelstaekkersaet, baseret
pa HobbyTrades/F2010s modeller.
Denne gang med Nykebing F. som
destination. Epoke VI.

DSB DANEFROST kslevogn,
baseret pa HobbyTrades kommen-
de model af litra IKA. Vognen bliver
i korrekt sterrelse — leengde m,.v.
— med komplet gengivelse af k-
leanlzeg, og i autentiske paskrifter.
Epoke IV

DSB MAYO kalevogn, bestilt
specielt til Kystbanen hos Hobby-
Trade/F2010. Baseret pa en norsk
godsvogn. Epoke V-V,

HOBBYTRADE/F2010
DSB kelevogn litra IKA i diverse

udgaver, bl.a. som INTERFRIGO og
litra lcs, epoke Il og IV.

DSB personvogn litra CY.
Fremstilles i zetset metal (vognsider
og endeperroner). Epoke lIl.

Guldager station med hoved-
bygning, pakhus og udhus. Frem-
stilles i indfarvet pap af HMB (som
signalposten i Fredericia). Med
mursten i patinerede farver og de-
taljeret struktur, skifertag, perron
med bygningerne ruminddelt og
mure i korrekt modeltykkelse, s&
stationen kommer til at virke meget
virkelighedstro.

McK/DEKAS

En hele serie af DSB personvogne til
epoke IV: Litra Ag, ABg, Bg, BDg
og Bgc. Komplet med superdetal-
jeret interigr, zegte gummivulster
0.5.V.

Vognene skulle egentlig have
veeret ude nu, men man har un-
dervejs opdaget fejl pd nogle af
typerne, og derfor har man mattet
omarbejde vaerktajerne.

DSB diesellokomotiv litra ME.
Maskinen kommer i alle tzenkelige
udgaver (red/sort, helrad og bla) til
bade epoke IV, V og VI til DC og

AC Fremstilles helt i metal, med
fine kereegenskaber ned til mindste
Marklin radius (R1).

Andre modeller er pa vej, bl.a. DSB
litra Hios-v, litra Gbs og Hs-t, men
det vides ikke om disse nar at ud-
komme inden vort naeste nummer.
Bemcerk: Den lukkede godsvogn DSB
litra G/Gs serie | og Il er udleveret til
forhandlerne, og kan nu fas, men vi
laver en samlet anmeldelse af model-
lerne i det kommende nummer,

ROCO

Firmaet sender en raekke fordanske-
de modeller pa markedet. Endnu
har vi kun set litra His, en olietank-
vogn og en litra TF. Se foromtale pé
en anden side af nyhederne.

HELJAN
En nyhed bliver/er DSBs korte per-
sonvogn med tagrytter og berliner-
bogier litra AF (med 1. klasse) og
litra CP (med fallesklasse). Vogne-
ne leveres i den fine teaktraefarvestil
som HELJAN har fundet frem til.
Mens der kun er fa danske ny-
heder, sa har HELJAN et utal af en-
gelske nyheder i sit program — men
det er en helt anden historie.

Danske 2015-nyheder fra BRAWA

Hobby keeden i Ngrresundby har
i samarbejde med BRAWA atter
sendt nogle fine modeller pa mar-
kedet. Det er denne gang DSBs luk-
kede godsvogen litra Hbis i de far-
verige varianter og udsmykninger
med saksemotiv, klavertangenter
og Grand Danois.

Vognene er i ngjagtig skala 1:87
i flot kvalitet, men er som saedvan-
lig baseret pa tyske grundmodeller.
Det betyder, at der er smaforskelle
i forhold til forbillederne, men det
skulle ikke betyde noget - med
mindre man sveerger til McKs me-
get ngjagtige modeller. Til gengeeld
er BRAWAs modeller billigere. Kere-
egenskaberne fejler som seedvanlig
ikke noget, og heller ikke patryk og
bemaling kan kritiseres. Undervog-
nen er generelt fint detaljeret med
bremseomstillere, tynd armering
m.v.

De tre modeller er som allerede
navnt:

48 956: DSB Hbis, Grand Danois
48 957: DSB Hbis, red med gul saks
48 958: DSB Hbis, motiv med kla-
vertangenter.

Der er ogsa udsendt et seet med tre
Hbis vogne i normal bemaling. De
har numrene:

44 DSB 86 225 0 001-6 (P) SWS
01-RIV EURUP 86 DSB 225 0 484-5
01-RIV EURUP 86 DSB 225 0 387-0
Seettet har nr. 48 955.

Og meget apropos vor tekst om
moderne diesellokomotiver hos
privatbanerne forrest i bladet, har
BRAWA/Hobbykaeden udsendt en
model af Lemvigbanens ML 25. Da
forbilledet er baseret pa den tyske
V110/211 bygget af Deutz, og mo-
dellen er baseret pa samme type, er
det naturligvis en forbilledlig mo-
del, vi her far til at fremfare togene
med mangeartede tankvogne.

Modellen leveres i den specielle
bemaling, der var karakteristisk for
VLT)s traekkraft, skinnebusser sa-

vel som traktorer, nemlig den gra-
orange-lysegule farve.
Karegenskaberne er fine, ogsa
over sporskifter og skarpe kurver.
Modellen fas til bade AC og DC,
i farste omgang uden lyd, men
denne udgave folger.
BRAWA 42 832: VLT] ML 25 (DC)
BRAWA 42 833: VLT] ML 25 (AC)




Sa er ROCO begyndt at udsende
sine ‘danske’ 2015-nyheder. Disse
er i skala 1:87, og omfatter en hel
del flere ‘nyheder’ end normalt.
Nogle af dem er genoptryk med nye
numre, men det ger neppe sd me-
get? De fleste er desvarre igen for-
danskede tyske modeller. Mon ikke
denne trend er ved at veere overstaet
efterhanden som vi far preecise mo-
deller fra McK/Dekas, Hobbytrade
og HELJAN?

DSB litra TF

Denne model udkom i maj maned.
Den har katalog-nr. 67 254 og be-
rer nr. 8041. Modellen har aftage-
lige statter, men er ikke helt som det
danske TF-forbillede, idet ROCOs
model er lidt for kort, og derfor har
to statter mindre end DSBs udgave.
TF-vognen blev for nogle ar tilbage
udgivet med last af treekeevler, ogsa
fra ROCO.

Danske 2015-nyheder fra ROCO

i

DSB olietankvogn nr. 1

Ogsa denne model udkom ogsa
i maj. Den har faet nr. 1, hvilket er
OK, men DSB har aldrig haft en olie-
vogn, der ser ud som modellen. Mo-
dellen er taenkt til epoke III.
Katalog-nr. er nr. 67 252.

DSB litra His

Denne model udkom i et seet med
to vogne allerede i januar 2015, sa
det er en lidt forsinket omtale. Men
bedre sent end aldrig som man si-
ger. Seettet har katalog-nr. 67 122,
og vognene har faet numrene 210 2
336-3 og 210 2 340-5.

Seettet indeholder His-udgaven
med profilerede skydedare og pétryk
fra epoke llic/IVa, d.v.s. med smal
DIN 1457-skrift og uden det store
DSB-logo.

Modellerne er tro mod DSBs for-
billede, og er ikke blot en fordansk-
ning som gvrige ovenfor navnte
modeller. | kort form omfatter de gv-
rige kommende nyheder fglgende:
(Se skema herunder).

MY vil blive leveret i de tre naevn-
te udgaver i rgd/sort med under-
haengte plove. Nummeret kendes
endnu ikke. Den lukkede godsvogn
litra Gs bliver fra serie Ill uden brem-
seplatform. Godsvognen med for-
seenket lad litra TK er en genudgi-
velse af den seksakslede specialvogn,
der ligeledes blev udsendt for nogle
ar tilbage. Nu leveres modellen med
treekasse indeholdende en motor el-
ler maskindele fra M.AN, & B&W
Diesel. Den hgjsidede godsvogn litra
Eaos leveres i paprika-bemaling og
paskrifter ligesom den seneste serie
af Eaos. Den ligner sit forbillede ret
godt. Mere om modellerne nar de
udkommer.

Kat. nr. Model Epoke
52 614 DSB litra MY, rad/sort, DC Vb
58 615 DSB litra MY, red/sort, AC med lyd Vb
52615 DSB litra MY, rgd/sort, DCC m/lyd Vb
56 300 Lukket godsvogn, litra Gs, brunmalet %

67 478 Godsvogn, forsanket lad m/treekasse fra MAN BW Diesel IV

76 798 DSB dben hajsidet godsvogn litra Eaos V

Nyhed i WinDigipet

En af nyhederne i version 2015 af
Win-Digipet er, at man kan fa dan-
ske skaermtekster og signaler. Der
medfalger (endnu) ikke softwaren,
og skal derfor efter-installeres gratis
via opdateringsfunktionen i Win-
Digipet.

Hvis computeren, man har in-
stalleret programmet pa, ikke har
internetforbindelse, kan man hente
opdateringerne manuelt pa Win-
Digipets hjemmeside under down-
load (hent zip-filerne Sprachpaket
og Symbolpaket). Vaelg at installere

3 et Higrneejendom m. butik
Vejl pris 359

alle nye og endrede filer, og gen-
start derefter Win-Digipet. Nu vil der
vaere et dansk flag i programmets
startcenter. Klik pa flaget for at skifte
til dansk. Hvis man gnsker de dan-
ske signaler, skal man veelge denne
symbolpakke i hovedprogrammets
indstillinger. Der er bade ind- og
udkerselsignaler, hastighedviser til
ferstnaevnte, fremskudte signaler,

PU, TU og dvaergsignaler, armsigna-
ler med en eller to arme, samt over-
kerselssignaler. Har man allerede
tegnet sin sporplan med tyske signa-

ler, skal man nu i gang med at om-
bytte symbolerne ét for ét til danske
i editoren. Derefter skal der foretages
justeringer af de tilherende togveje i
hovedprogrammet.

Bemeaerk at selvom man har dan-
ske skaermtekster i resten af pro-
grammet, vil selve symbolteksterne i
sporplan-editoren kun veere danske,
hvis man enten benytter den dan-
ske symbolpakke (Sym_DK) eller de
tyske standardsymboler (Sym_A).
Ogsa den gratis demo-version af
Win-Digipet 2015 kan efter-instal-
leres til dansk, sa nybegyndere kan
prave kreefter inden et keb.

Ole 5. Petersen




Ny handregulator

fra LENZ
digital plus

LHO1, kat.-nr. 27 010

Det kendte elektronikfirma LENZ,
der fremstiller et utal af digitalt
udstyr (og andet) til modeljernba-
nen, har sendt en ny handregulator
LHO1 pa markedet.

Med den nye handregulator kan
man ikke alene kgre og styre toge-
ne, men ogsa betjene magnetartik-
ler til sporskifter, signaler m.v. Og
man kan naturligvis programmere
dekodere individuelt.

Handregulatoren kan under drift
via X-press-net til- og frakobles sy-
stemet, hvilket ger betjeningen
mere mobil, og man kan felge et
bestemt tog, fx under rangering.
Det sidst betjente lokomotivs egen-
skaber bliver efter ‘stop’, lagret af
X-press-net, og kan straks herefter
atter tages i drift.

LHO1 besidder alle ngdvendige
egenskaber til kersel og skift af en-
heder. Den er forsynet med en mul-
tifunktionel drejeknap, som har fem

Virkemade for
LENZ LHO1 Skift af spor

Skift af signaler

Dreje pa knap:
Hastighed
Menu

Tryk til venstre:
Skift af lokomotivfunktioner
Konfigurering af lokomotiver

ESC:
Afslut/annullering

trykpunkter, over
hvilket der kgres og
styres meget enkelt.
Se hosstaende illustra-
tion.

Trykker man everst péd
knappen, far man adgang til
sporskifter og signaler, ved tryk
pa venstre side skiftes til lokomo-
tivfunktioner og konfiguration af
disse, et tryk midt pa knappen giver
nadstop, mens et tryk nederst giver
adgang til systemmenuen. Et tryk
pa hgijre side giver valg af lokomo-
tiver, POM (d.v.s. programmering
under drift) og muligheder for for-
spandskgrsel (consist). Sidstnaevnte
er en rigtig god funktion, idet den
automatisk tildeler og synkroniserer
dekoderveerdierne for traekkraften-
hederne,

Ved at dreje pa knappen styres
bl.a. ogsa hastigheden.

Héndregulatoren har tre seerskil-
te trykknapper placeret under dre-

Tryk for oven: —— PR

Digital -

jeknappen, betegnet A, B og C, der
alle kan lagre lokomotivfunktioner.

ESC-knappen pa héandregula-
torens venstre side annullerer som
saedvanlig menu m.v., og forlader
denne med veerdierne i oprindelig
tilstand.

LHOT er naturligvis forsynet med
display, der dog kun kan vise fire
cifre.

LHO1 forbindes til det gvrige ud-
styr via kommunikationsenheden
LA152 og X-press-net. Se mere |
LENZs kataloger.

Tryk pa midterknappen:
Andring af kereretning
Nadstop

Godkendelse af valg

Tryk pa hejre side:
Lokomotivvalg
Forspandskersel
POM

Tryk nederst:
Systemmenu

A, B og C-taster:
Frie lokomotivfunktoner
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DSB litra ME o
9 varianter DSB litra Hios-v
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DSB litra Hbis DSB litra Gbs
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