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slutningen.

Anlzgshgjde og pladsbehov

Tema: Rangeranlaeg

Sporplanprogrammer

Forside: C-maskine med persontog holder ved en

typisk hvid dansk station. Ved design af dansk model-
jernbane geefder det om at vise, hvad det er for et tema,
man arbejder med. Her er det DSB i epoke il

Indsat et foto af en ESSO tankvogn, der henviser til

det store tema om ESSO pd de neeste sider.
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@V! Ekstra portoudgifter = feerre sider

Goddag igen! Vi haber, | har overstaet
vinteren, og er klar til at tage fat pa
sommerens herlige jernbaneoplevel-
ser? Vi er ogsa klar til at give jer mere
stof omkring danske jernbaner i virke-
lighed og model — men desvarre er
der kommet lidt grus i maskineriet.

Som det er vore lasere bekendt,
vedlagde vi ikke girokort i nr. 118 til
fornyelser af 30. drgang, da Danske
Bank ikke leengere kunne levere feer-
digtrykte giroblanketter. Det med-
farte, at vi — for farste gang i vor hi-
storie — i marts matte sende over 200
pamindelser ud til laesere, der ikke
havde fornyet abonnement. Vi havde
pa fornemmelsen, at man grundet
det manglende girckort havde glemt
at forny — og det holdt stik. Da vi ud-
sendte pamindelserne, kom der hel-
digvis omgaende reaktioner i form af
indbetalinger. Det var jo skent - men
desveerre kostede det os et par tusinde
kroner i ekstra porte at udsende disse
seerskilte pamindelser. Disse kroner
mangler vi & nu, sa derfor er bladet, |
holder i handen, beklageligvis reduce-
ret til 40 sider. Det betyder, at noget
af det lovede stof — bl.a. privatbane-
lokomotiver i epoke IV og anlaegsre-
portage fra AC til DC af Poul H. Larsen
m.v. — er udskudt — men de kommer i
senere numre. Haber, det er OK?

Vi arbejder i gjeblikket med en
tilfredsstillende lasning for at lette
fornyelserne for vore abonnenter, sa
den samme kedelige haendelse ikke
gentager sig nar aret er omme. Hvad
l@sningen bliver, ved vi ikke endnu. Vi
haber at finde pd noget acceptabelt
hurtigst muligt?

<

DMJU afholdt som bekendt sin tradi-
tionelle messe i Kege sidst i april ma-
ned, hvilket igen blev en stor succes.
Over 4000 gaester bespgte pa de to
dage messen, og det var ny rekord.
DMJU have denne gang taget en eks-
tra ‘hal’ (telt) i brug, og det var ogsa
nedvendigt af hensyn til de mange
udstillere og gaester. God ide DMJU!
Der var mange spandende nyhe-
der fra producenterne, men grundet
vort reducerede sideantal i dette num-
mer, kan vi desvaerre ikke fortzlle om
dem alle — nyhederne kom for avrigt
ogsa meget hurtigt pa nettets sociale
fora (faktisk allerede samme lardag
dag som messen dbnede), s3 der sker

neaeppe nogen starre skade ved at ven-
te med omtalen til naeste nummer?

Men kort og godt s& kunne KYST-
BANEN praesentere sin kommende
kelevogn fra DANEFROST, og McK
havde atter overraskelser i baghan-
den, bl.a. naesten faerdigfremstillede
modeller fra Bg-familien. Sterst var
nyheden om, at man sender et helt
moderne MR-togsat fra DSB pad mar-
kedet i lebet af foraret 2016, et totalt
moderniseret saet fremstillet i metal.
Det fremstilles til aktuelle epoker og
jernbaneoperatarer. Super!

Nar noget mere praecist foreligger,
sa skal vi nok vaere pd pletten med
omtale af nyhederne.

Klubberne fremviste mange anlag
med mange fine detaljer. Ikke mindst
Modulsammenslutningen havde op-
stillet et stort imponerende anlaeg,
hvor man demonstrerede modulker-
sel. Sa der var masser af oplevelser og
inspiration for alle gaester.

| hal 3 — et til lejligheden opstillet
telt - fremviste DMJU bl.a, sma dio-
rama-anleeg med scenerier, der skulle
kappes om gaesternes gunst. Der var
fem dioramaer, alle udfert i saerdeles
flot kvalitet og med stor opfindsom-
hed. Et af de flotteste var et faergemil-
jo i skala 1:87 helt fremstillet i pap “En
verden i Pap”, bade sceneri, rullende
materiel og farge. Det var Bjarne
Abel, der havde frembragt dette flotte
diorama.

Besynderlig nok blev dette ikke nr.
1 i konkurrencen. Det blev derimod et
diorama med Det gule Pala. Vinder
nr. 2 blev et sceneri med D-maskine
og lille godstog.

Sluttelig stor til lykke til DMJU med
det fine arrangement. Det kunne ikke
veere bedre.

Desvaerre har vi grundet plads-
mangel ikke mulighed til at bringe fo-
tos fra arrangementet, men pa nettets
sociale fora finder man mange flotte
fotos og videoer.

D)

Na, netop det forannavnte kludder
med indbetalingerne til &rgang 30 har
medfart, at vi indtil nu ikke har faet sa
mange bestillinger pa bogen om O-
maskinen, idet de ekstra blade af nr.
119, der blev udsendt i 2. omgang
ultimo april, kom for sent ud ftil at
kunne overholde indbetalingsfristen —
sa derfor er sidste frist for indbetaling

for O-bogen udskudt til 15. juni. Det
betyder ogsa, at vi ikke kan sende bo-
gen ud i juni som lovet — den kommer
i stedet sd i juli eller august. Haber, det
er OK? Se i gvrigt annoncen for bogen
i LOKOMOTIVET nr. 119

@

| dette nummer finder man lidt om
ESSOs tankvogne gennem tiderne.
Det er en tekst, der - ligesom for flere
andre omfattende 1:1-tekster — har
kreevet et par ars arbejde at fa sat pa
plads. Der er gennemgaet et utal af
arkiver, bl.a. vognarkivet pa CvA, ud-
skrifter af vognlister, breve og skrivel-
ser fra ESS0... og meget, meget mere.
S& det skulle alt sammen veere til tro-
ende. Det er is®r ved hjeelp af Per
Topp Nielsen fra Dansk Jernbanearkiv,
at det har veeret muligt at fa beskrevet
disse vogne s& preecist og detaljeret.

Vi laegger ogsa ud med en lille
artikelserie med fokus pad design af
et dansk modeljernbaneanlzg, star-
tende med et gennemga de vigtigste
elementer. | kommende numre ser vi
mere pa de enkelte omrader, fx trafiki-
deen, sporfabrikater m.v.

Vi ser i dette nummer ogsd pa
godstransporterne i epoke IV. Her var
der stadig lidt at bestille for godsvog-
nene, men langsomt gik det nedad i
labet af arene, og i dag foregadr kun
godstransporter i form af transit.

D

I kommende nummer bringer vi de
udskudte tekster om lokomotiver hos
danske privatbaner i epoke IV, rapport
fra et dansk anleg, der er omlagt fra
tre- til to-skinne. Vi forventer ogsa at
bringe vor store digital-mj-ordborg
med forklaringer og begreber fra den
digital mj-verden. Og s& er vi gang
med at fremstille en samlet oversigt
over, hvad HELJAN har udgivet af rul-
lende materiel i de sidste ti ar - det
er blevet til mange flere modeller, end
man umiddelbart kan forestille sig.
Sammen med oversigten felger en
beskrivelse af HELJANs historie.

| annoncen inde i bladet fremgar det,
hvad vi havde taenkt os at bringe i nee-
ste nummer.

Ha" en god sommer - og husk vi
er altid lydhare over for kritik (og ros).
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DDPA /(

Jernbanetankvogne hos DSB

Lidt historie og fotogalleri

Billeder siger mere end 1000

ord, sd derfor bringer vi pé de
falgende sider billeder af nogfe
af de forskellige tankvogne, der
“ var optaget hos selskabet DDPA/
ESSO/STATOIL, suppleret med

en sterre indledende tekst.

B Af Per Topp Nielsen og Torben Andersen

Farhistorie

En af de sterste private vognejere
hos DSB gennem tiden var ESSO -
eller som det oprindeligt hed DDPA
— Det Danske Petroleums Aktiesel-
skab.

Selskabet DDPA blev grundlagt i
november 1888 med start fra april
1889, men inden da var der gaet
mange dr siden jordolien blev hen-
tet op fra sin undergrund og benyt-
tet industrielt.

Den farste jordolie kom til over-
fladen pa& en mark i det nordvest-
lige Pennsylvanien, USA, 29. august
1859. Det var G.H. Bissel, der havde
dannet "The Pennsylvania Rock Ol
Company”, verdens farste petrole-
umsselskab, som under store van-
skeligheder fik sat olieboringen i
system. Ved hjeelp af en pumpe fik
man efterhdnden bragt 250 hek-
toliter petroleum op pr. dag. Men
det var kun en spaed begyndelse,
for i lobet de naeste ti &r voksede
petroleumindustrien med voldsom
hast. Den ildelugtende petroleum
benyttedes efterhanden stort set til
alt — opvarmning, belysning, mad-
lavning og som motorbraendstof.

DDPA i Danmark

DDPA blev oprettet i Danmark den
30. november i 1888 pa initiativ
af grosserer Johannes M. Holm,
der var en af tidens storkebmaend,
Jergen Jensen, der var grosserer

og Peter Wilhelm R. Wulf, som var
kebmand med petroleumshandel.
Virksomheden skulle begynde den
2. april 1889 med at drive handels-
virksomhed med petroleum og an-
dre produkter af rapetroleum.

Det blev Jargen Jensen, der farst
indsa det formalstjenlige i at impor-
tere direkte, og ved at knytte en fast
forbindelse | New York, lykkedes det
ham i lebet af fa ar at oparbejde sin
petroleumsvirksomhed til at om-
spzende hele Skandinavien. Firmaet
var tet knyttet til Standard Qil Co
i USA og brugte - foruden DDPA —
ogsa dette firmas navn pa sine pro-
dukter.

Petroleumshandlen matte i Dan-
mark bringes ind under lovmaes-
sige former, da den nye vaeske var
brandfarlig. Oplagrings- og afsat-
ningsbestemmelser var heldigvis
udarbejdet saledes, at de bade var
til fremme for handelen, og til be-
tryggelse for forbrugerne

Skibe med petroleum var siden
1861 hyppige geester i danske
havne. Hidtil skete importen via
Bremen og Hamburg, men DDPA
gennemfgrte nu importen med skib
direkte fra USA. De farste laster var

dog ikke sarlig store, men tenderne
matte losses enkeltvis, hvilket var et
besveerligt og langsommeligt ar-
bejde.

Allerede i sommeren 1889 blev
det besluttet at anleegge nogle sto-
re olietanke ved Tuborg Havn nord
for Kabenhavn Samme ar kabtes af
Konsul Wulff to petroleumshuse ved
Trejborg Bakke i Arhus, og man fik
bygget tankskibe hos Burmeister &
Wain. | hurtigt tempo foretog sel-
skabet udvidelser, og tankene ved
Tuborg suppleredes i 1890 med to
jernbeholdere pa Refshalegen, der
hver kunne rumme 3,4 million liter.
To ar senere byggedes to mindre
tanke. Snart voksede en hel petro-
leumsby frem ude pa Refshalesen
med beboelseshuse, kontorer, bed-
kervaerksted og limeri.

ZE 502 166 blev sammen med
fire andre vogne leveret 19719 af
Wismar. Det var nittede vogne
med tre tanksvab. De havde

en akselafstand pa 4000 mm,

og kunne fragte 19.000 liter
flydende veeske. ”Standard -
varemcerket indfertes i 1930,
hvor det erstattede “Pratt”-
varemeerkel. Begge var varemcer-
ker for DDPA's benzin. | 1939
erstgttedes "Standard” af "Esso”.
Foto fra bogen om ESSO, 1939,




Tendesalget blev efterhanden
aflest af flaskesalg, og de typiske
flaskevogne med flaskestativer an-
bragt pa ladet, praegede efterhin-
den gadebilledet i Kebenhavn. |
detailhandelen er petroleum altid
blevet solgt i flasker; flaskevognene
indfgrtes af DDPA, da de begyndte
at seelge direkte til forbrugerne for
at afskaffe mellemhandlerne, der
solgte petroleum i tender til hgker-
ne, der sa aftappede petroleummen
pa flasker. Flaskevognene indfertes
kun i Kebenhavn.

I 1892 blev to havneanlaeg pa
Lilleg (i Korser) og i Kolding ibrug-
taget. | 1894 byggedes sma tank-
stationer med tilhgrende lagerbyg-
ninger i Randers, Hjerring, Horsens,
Vejle og Odense.

| arene 1905-1906 anlagde man
yderligere hele 55 nye tankanlaeg
rundt omkring ved de danske jern-
banestationer. Og ad de danske
skinneveje begyndte DDPA’s jernba-
netankvogne at rulle mere og mere
hyppigt.

Firmaet ekspanderede hurtigt.
Omkring 1910 var det tidligere
affaldsprodukt (!) benzin blevet
mere almindeligt brugt som mo-
torbreendstof, DDPA @nskede at
fremme forhandlingen ogsa af
dette produkt, hvorfor man i 1910
opkabte Nordisk Benzin Compagni,
og i 1911 kebte man stasiatisk
Kompagnis store brzendselsolie-
anlzeg pa Langeliniemolen i Frihav-
nen.

I 1919 anlagde DDPA i Nyborg
ved Avernakke nordens sterste
benzin- og olieanlaeg, og fra 1920
anlagdes de farste egentlige tank-
stationer til automobiler, bl.a. pa
Gl. Kongevej i Kebenhavn. | &rene
derefter abnede benzinselskaberne
tankanleeg over alt i landet. Om-

kring 1930 var det blevet til om-
kring 12.000 benzinpumper pé
landsplan. Indtil da havde bilister
og veerksteder/garager kebt benzi-
nen i tromler og dunke direkte hos
DDPA, og i meget begraenset om-
fang hos apotekerne; rensebenzin
blev kabt i flasker hos kebmanden.

Det var med opkgbet af Nordisk
Benzin Compagni, at DDPA lagde
grunden til landets storste distribu-
tionsvirksomhed for benzin. Med
NBC fik DDPA ogsa radighed over
nogle fa jernbanetankvogne til ben-
zin.

Navnet ESSO

Selskabet hed frem til 1952 Det
Danske Petroleums-Aktieselskab
(forkortet D.D.P.A) og derefter
Dansk Esso A/S. Navnet Esso kom-
mer af udtalen af forkortelsen
"$.0." for Standard Qil Company.
“Standard” var i gvrigt et varemaer-
ke, som farst og fremmest knyttede
sig til benzinen, og blev anvendt i
forbindelse med distributionen af
denne.

DDPA (forkortelsen som vi heref-
ter anvender i fleng med ESSO) fik

Diverse tankvogne fra DDPA/
ESSO | Hellerup ca. 1950. Vog-
nene er af den aflange type med
nittede beholdere og pdskrifterne
DDPA/ESSO. En enkelt vogn

har tre domer. Foto: Ukendt,

afdelinger i mange sterre og min-
dre danske provinsbyer. De star-
ste 1a i Randers, Hellerup, Esbjerg,
Vanlgse, Kolding, Aalborg og Arhus
@st, men der var ogsd mindre af-
delinger fx i Holbaek, Abenra, Struer
og Kage.

De ferste vogne anskaffes
Produkterne skulle ud til forbru-
gerne, og til dette formal anskaf-
fede selskabet allerede i 1889 fire
petroleumstankvogne. Disse vogne
blev indregistreret ved DSB/JF med
numrene 4411-4414 og fik fra 1892
under det samlede DSB betegnel-
sen ZE 9947-9950. Det var pa det
tidspunkt et sjeeldent syn i jernba-
netrafikken, idet petroleum — som
allerede neevnt — dengang mesten-
dels forsendtes i tender.

Frem til 1897 blev vognparken
udvidet med 8 vogne, ZE 9939-
9946. Disse vogne blev bygget i
arene 1894-1897. Det skulle snart
vise sig, at netop denne vogntype
skulle blive en af de mest almin-

D38 litra ZE 502148 blev leveret i 1905, og var en ty-
pisk vogn bygget af Zypen med akselafstand pd 3660
mm, bremsebuk, kraftige vanger og store egerhjul.
Den havde fire tanksveb, og beholderen kunne rumme
12.500 liter. Leengden pd vognen var 7780 mm. Her
ses vognen med det nye ESSO-bomeerke | Nyborg
1965. Aret efter blev den udrangeret. Foto: |B-P.




Arkiv: [B-P.

ZE 502155 pd Amagerbro Station, 1964. Vognen er i
lysegra bemaling med ESS0-logo, men olie, der er lobet
ned over tankens sider, fdr den til at se ud som om, den
er tofarvet - sort med gra gavl. Vognen blev bygget af
Herbrand i 1903. Den har de karakteristiske akselgafler,
og haje tyske slutsignalholdere. Vognen kunne rumme
15.400 liter. Den blev 1911 omregistreret fra ZM 99
914 ved A/S Nordisk Benzin-Compagni, som DDPA
kabte dette dr. Foto: November 1964, Niels Kreyer/

DSB ZE 502 267 blev bygget af Bautzen | 1916, men
kom farst til DDPA [ 1924, idet den indtil da kerte

for Brdr. Jansen (ZE 502 996 - anskaffet fra Tyskland
19189). Den var sorm mange andre tankvogne konstru-
eret med nittet beholder med fire tanksveb. Den var
8800 mm lang med en akselafstand pG 4000 mm. Den
kunne rumme 17.700 liter. Bemcerk hjemstedstavien
med navnet DANSK ESSQ. Vognen blev udrangeret i
1978, og solgt 1981 til Rockwool i Vamdrup. Foto fra
Vamdrup 1981. [B-P.

<

delige pa danske spor i mange ar
fremover. Det var vognfabrikken Zy-
pen, der stod for disse leveringer op
gennem 1890’erne. De havde alle
nittet beholder, og den daveerende
traditionelle akselafstand pa 3660
mm. De kunne befordre 12.500
liter petroleum. | 1906 endredes
numrene pa de private vogne, og
vognene karte derefter som ZE 99
739-99 746. Fra 1914 var numrene
ZE 502 104-111.

Omkring arhundredskiftet leve-
rede Zypen endnu et stgrre antal
tankvogne, der i stil og dimensio-
ner lignede de ferst leverede. Disse
vogne fik litra ZE 9709-9718 og ZE
9927-9938 — fra 1914 ZE 502 112-
132.

I 1904 anskaffede selskabet
fire vogne fra Vulcan i Maribo: Tre
vogne som ZE 9701-9703 hos DSB,
og den fierde vogn som SF] Z 1004

(senere SF] ZE 509 201). Scandia
kom i samme ar pa banen med flere
vogne. En del af disse ferste vogne
blev fra 1901 overfert til og optaget
hos Lollandsbanen (L] Z 651-653,
senere ZE 509 100 ff.). L} ZE 509
101 - en Vulcan-vogn fra 1904 — er
bevaret ved Maribo-Bandholm Jern-
bane (DJK).

Herefter indlemmedes vogne fra
tyske fabrikker, fx Cassel og Gotha,
Wismar og Zwickau. Disse havde en
storre akselafstand, og rumindhol-
det ggedes til omkring 13.500 liter
og derover. Selv de metersporede
privatbaner fik et par vogne: En bo-

gievogn til KEJ, senere Horsens Pri-
vatbaner — og en toakslet til Hader-
slev Amtsbaner. Begge vogne endte
i ovrigt pa Bornholm.

1 1920 fik man en serie vogne le-
veret af Bremen. Disse vogne havde
en akselafstand pa 4000 mm, men
rumindholdet ggedes ikke vaesent-
ligt, kun til 13.000 liter. Det var ZE
502 178-192. En af disse — ZE 502
180 — blev udrangeret i 1970, og
overgik i 1976 til Helsinger Jernba-
neklub (HgJK).

Anskaffelsen af vogne forsatte op
gennem arene, og i 1930-31 levere-
de Wismar nogle stgrre vogne med

Herbrand-bygget tankvogn fra ESSO fotograferet pd
havneterrcenet i Nyborg, 1964. Tanken er malet i
den kendte lysegra bemaling med ESSO-logo i hvid,
bld og red. Vognen er ZE 502 412, der forblev pa
danske spor fra 1905 til 1970, altsd en vogn med
meget haj alder - 65 dr blev det til. Den kom dog
farst til DDPA i 1922 og fulgte med ved kebet af
Skandinavisk Petroleum A/S (SAPA). Den havde en
akselafstand pd 4000 mm, og kunne rumme godt
15.000 liter. Hjemstedstavlen angiver, at vognen er
hjemmeharende | Aabenraa, men den harte faktisk
1 hjemme i Nyborg pa folotidspunktet 1964. Foto: KE/.
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Et legendarisk foto af DDPA-
tankvagn ZE 502 426, der sam-
men med flere andre blev leveret
af Wismar i 1930. De havde alle
nittet beholder, bremsehus og
pdskrifter pdmalet beholderen..
De var 8800 mm lange med en
akselafstand pd 4000 mm. De
kunne rumme 19.000 liter. Leeg
mcerke til, at det pdskriftmees-
sigt er en ‘overgangsvogn’ med
paskrifter pa venstre tavle og
ESSO0 pd en scerskilt tavle. Vognen
er udstyret med cylinderpuffere.
Vognen udgik i 1954, formentlig
gdet tabt i udlandet 1940/435.
Foto fra 1939 i Vanlese/ESSO.

en akselafstand pa 4000 mm, hvor
lasten @gedes betragteligt, nemlig
til 18.000 liter. Det var vognene ZE
502 272-285, der farst blev udran-
geret i 1969-70. De havde i gvrigt
hjemsted i Hellerup.

At de fleste vogne til sidst for-
svandt fra skinnerne skyldtes skiftet
fra breendselsolie til naturgas. Ster-
stedelen af benzintransporterne var
fra 1930'erne overgaet til tankbiler
(DDPA/ESSO havde kun meget fa
jernbanetankvogne, som kunne
transportere benzin).

Sjovt nok leverede Scandia kun
meget fa jernbanevogne til DDPA/
ESSQO. Til gengeeld byggede Scan-
dia rigtig mange lastbiltankvogne til
transport af olie og benzin!

Vogne fra Herbrand

P. Herbrand AG. Koln/Ehren-
feld byggede et utal af vogne til
europeeiske jernbaner. En af dem
var den lille type beholdervogn
med akselafstanden 4000 mm, og

leengde malt over puffer 9050 mm.
Vognene havde skruebremse, men
ikke noget egentligt bremsehus —
blot et abent skilderhus til beskyt-
telse mod vejr og vind.

Brugbar svejseteknik var udviklet
omkring 1908, men dette til trods
blev de fleste vogne langt op i ti-
den bygget i gammelkendt teknik
med nittet tank, der kunne rumme
omkring 15.500 liter, hvilket pa det
tidspunkt var temmelig meget. Ud
over dette, var vogntypen let at
kende pa de besynderlige lange
tynde fladjerns-akselgafler, der li-
gesom “vinger” styrede akselkasser
og hjul. Vognene var solidt bygget.
De sidste vogne blev udrangeret sa
sent som i 1970.

Fra levering til udrangering ske-
te ikke sterre konstruktionsmaes-
sige andringer. Oprindelig havde
vognene kun skruebremse (med
bremsehus), men fik senere tryk-
luftledning og mistede bremsehu-
set. Enkelte fik sagar trykluftbremse.
De lange, tynde, vingeformede ak-
selgafler og glidelejer bibeholdt de
til det sidste.

De fire forste Herbrand-vogne
kom i drift allerede i 1903 (ZE 9923-
9926). En femte Herbrand-vogn (ZE

99752) blev overtaget fra Nordisk
Benzin Compagni i 1911.

Helt frem til 1920 leverede Her-
brand vogne til DDPA. Beholderne
varierede i starrelse, ligesom aksel-
afstandene, og der var et mylder
af forskellige vogne. Ofte var det
ogsé vogne, som tidligere — i flere
ar — havde vaeret indregistreret i
Tyskland. Faktisk var hovedparten
af vognene anskaffet i 1920’erne
genbrug fra forskellige vognudle-
jere som fx. EVA, og ofte bygget op
til 15 ar far.

Herbrand var naturligvis ikke ene
om at bygge tankvogne til ESSO.
Som det fremgar af den tidligere
tekst, sa leverede Zypen (og andre)
mange lignende - for det meste
ogsé brugte - vogne, der dog ad-
skilte sig ved sma forskelle i dome-
placering og -antal, geleenderud-
formning, akselafstand, hjul m.v.

Kort fer 2. Verdenskrigs udbrud
i 1939 fik DDPA gennem et udlej-
ningsbureau leveret nogle vogne
bygget i Wismar i 1930-31. Det
var vogne med akselafstand 4000
mm, leengde over puffer 8800 mm
og et rumindhold pa 18.000 liter.
Som sedvanlig havde alle vogne
skruebremse og bremsehus, men

Den flotte rene DSB ZE 502 194 er fotograferet pd CvK
i 1950 efter opmaling i nyt design med ESSO-bomcerke
og D.D.P.A. Vognen blev leveret fra Zypen i 1902 som
DR 511 204 Schwerin, og kom tif DDPA [ 1926, Den
blev udrangeret i 1967, da vognparken stod over

for en modernisering. Den havde en akselafstand pd
4000 mm, og beholderen kunne rumme 15.700 liter.
Normalt var domen placeret midtfor, men flere celdre
Zypen-vogne havde domen anbragt hen mod den ene
ende af beholderen. Lceg meerke til de hejt ragende ty-
ske slutsignalholdere. Vognen befandt sig i Tyskland fra
1942, og vendte farst hjem i marts 1950. Foto: DSB.




fik i labet af 1940’erne og 50’erne
demonteret bremsehuset; de be-
holdt skruebremsen. Vognene fik
endvidere monteret diverse tryk-
luftudstyr, d.v.s. trykluftbremse eller
trykluftledning. De fleste vogne af
@®ldre type fik kun monteret tryk-
luftledning.

Opksb af og

fra andre firmaer

Man opkgbte i 1911 — som allerede
naevnt — selskaberne A/S Nordisk
Benzin-Compagni og @stasiatisk
Kompagni og overtog dermed de-
res vogne. Hovedformalet var at
overtage virksomhederne — ikke s&
meget de tankvogne, som fulgte
med.

I 1922 overtog DDPA Skandi-
navisk Amerikansk Petroleums A/S
(SAPA). Enkelte af SAPA’s vogne
havde pudsigt nok tidligere vee-
ret indlejet (fra Tyskland) til DDPA.
Vognene overgik nu (igen) til DDPA,
som hjemsendte lejevognene eller
overtog lejemaélene hhv. overtog de
@vrige vogne til ejendom.

DDPA fik i 1920erne en del
vogne gennem opkeb fra andre
selskaber, bl.a. Brgdrene |ansen
(1923-24) og Vilhelm Hansen
(1925). Dertil opkebte man en hel
del zldre vogne fra og gennem
tyske bureauer. Nogle af firmaerne
var darligt stillede pga. deres forbin-
delser under farste verdenskrig, og
dermed “nemme” at handle med.

Under 2. Verdenskrig

| efteraret 1940 sendte ‘Indkabs-
centralen for Benzin og Petroleum’
en raekke danske tankvogne — heraf
nogle af DDPAs vogne til Rumeeni-
en efter olie og benzin til Danmark.
Enkelte DDPA-vogne blev pa et se-
nere tidspunkt udlejet til udenland-

ske selskaber. Det var en blanding
af vogne, bygget mellem 1895 og
1930 af forskellige fabrikker som
Zypen, Herbrand og Hannover,

Nogle fa gik tabt under krigen,
dels i udlandet, dels ved luftangreb
pa danske tankanlaeg. Da krigen var
slut, var en del vogne fortsat savnet,
Dog vendte nogle tilbage, endda
flere ar efter krigens afslutning.
Men i begyndelsen af 1950%erne
begyndte man at udrangere vogne,
der ikke var returneret.

Mange af de aldre Zypen-vogne
fra 1903-1904 - og tidligere — blev
udrangeret mellem 1938 og 1966
(ZE 502 102-116 og 502 120-128
m.fl.). Zypen-vogne leveret fra
1911 overlevede dog tiden, og
forsvandt ferst i 1970. En enkelt
Zypen-vogn ZE 502 193 bygget i
1901, men anskaffet brugt fra Tysk-
land i 1926, blev i 1969 overgivet til
lernbanemuseet. Den blev skrottet
efter at have henstaet urert i 25 ar
i Mglleengen Vaerksted ved Arhus.

Perioden 1948-1954
Farst sé sent som i 1948 skete en
stor fornyelse og @gning af behold-
ningen af vogne, idet ESSO anskaf-
fede en raekke ret store beholder-
vogne fra den tjekkiske vognfabrik
Tatra. Det var vognene ZE 502 218-
237, der var 2-akslede vogne med
helsvejset tank, med et rumfang pa
24.000 liter. Akselafstanden blev nu
@get til 4500 mm, mens vognene
var 8800 lange over pufferne. Sidst-
nevnte puffere var i evrigt nu af
cylindertypen, hvor tidligere anskaf-
fede vogne oftest havde abne eller
lukkede kurvpuffer,

I 1949 kom Scandia ind med en
lille serie tankvogne ZE 502 238-
247. Disse var generelt magen til
vognene fra Tatra — dog var aksel-

| 1948 anskaffede DDPA sig en
reekke store beholdervogne fra Ta-
tra. De havde numrene 502218-
237. De var vogne, der kunne
rumme 24.000 liter, og havde
helsvejste tanke. De havde en ak-
selafstand pd 4500 mm. Her ses
de fgrste vogne linet op pa para-
de et ukendt sted efter opmaling
i 1948, kiar til at blive sat | drift.
Foto: DDPA/ESSO. (Arkiv DMJK).

afstanden gget til 5000 mm, og
leengden over puffer 8630 mm. De
sidste vogne fra 1948/49 forblev i
drift til 1993, hvor seks af de sidste
blev solgt til DSBs interne transpor-
ter mellem havnen og maskindepo-
tet i Esbjerg.

Ligeledes i 1949 overfertes de
tankvogne, som havde veeret ind-
registreret ved SF| til registrering
hosDSB. Fra 1952 fordeltes et par
hundrede konfiskerede tyske tank-
vogne til forskellige danske firmaer.
DDPA havde hidtil lejet et betragte-
ligt antal af disse vogne, men valgte
ikke at overtage nogle af dem til
ejendom.

De sidste anskaffelser

- og frasalg

| 1968 overfartes fem af Kalundborg
Olieraffinaderi’s vogne til Dansk
ESSO A/S. Raffinaderiet ejedes af
Shell og ESSO i feellesskab, men da
Shell trak sig ud, stod ESSO tilbage
som eneejer af vognene. Det dre-
jede sig om ZE 502 552-556, der
alle var bygget af Tatra i 1948. Disse
vogne udrangeredes senest i 1993,
hvor to blev solgt til DSB for intern
brug i Esbjerg, én blev solgt til Ska-
genshanen. Fortscettes side 12



DSB ZE 502 237 var en af ES50s nye vogne
efter 2. Verdenskrig, hvor selskabet i 1948
anskaffede en serie vogne fra den tjekkiske
vognfabrik Tatra. Vognene var helsvejste, og
tanken kunne rumme ikke mindre end 24.000
liter flydende vaeske. Yognene var 8800 mm
lange, med en akselafstand pa 4500 mm. Det

igennem, og tavlerne har faet standardpa-
skrifter med tekniske data pd venstre tavle og
hjemsted pa hajre tavie. Vognen er fotogra-
feret pa Kebenhavn Gb, 1964. Foto: KE/.

nye design med to ESSO-bomeerker er sldet “

D58 ZE 502 268 i Vordingborg, 1958. Den 8800
mm lange vogn kom til DDPA i 1924, hvor den over-
toges fra Brdr. Jansen, hvortil den indkebtes i 1919
fra DR 505 536 Kattowitz. Den var bygget 1918

af Beuchelt. Den kunne rumme ca. 19.000 liter, og
var traditionel i sin konstruktion med nittet beholder
med fire tanksveb. Den var fra 1970 lokalvogn pd
Prevestenen, og blev aphugget [ 1985. Bemcerk,
den rede advarselstrekant pé enden af beholderen,
og at vognen ikke har hjemstedstavle. Foto: |B-P.

Sortmalede vogne havde ESSO en def af. En af
dem var DSB ZE 502 218, der blev leveret af Ta-
tra i 1948. Yognen var 8800 mm lang, og havde
et beholderrumiang pa 24.000 liter. Vognen er i
overgangsdesign med DDPA - nu uden punktum
mellem bogstaverne - og ESSO-bomeerke pd tan-
ken. Pa hajre tavle star endnu DET DANSKE PE-
TROLEUM AKTIESELSKB. Vognen er fotograferet
pd Amagerbro station i 1956. Foto: PEC/DMJK.

Endnu en sorimalet vogn til bl.a, asfalttransport (bitu-
men). DSB ZE 502 284, der blev leveret i 19371 fra Wis-
mar, og tilharte sidste serie tankvogne anskaffet af ESSO
inden 2. Verdenskrig. Vognen havde en akselafstand pé
4000 mm, den 8800 mm lange vogn kunne transportere
18.000 liter flydende vaeske. Bemeerk, at vognen mangler
hejre pdskrifttavle, ag at beholderen ligger forholdsvis
hejt. Vognen var forsynet med trykluftledning og ranger-
skruebremse. Den blev udrangeret i 1970, men henstod
derefter tif 1978 til lokalt brug. Foto fra Helsingar, maj
1958. Foto: [B-P




Endelig kebte man i 1970 en
reekke vogne hos Svenska Esso.
Vognene var bygget af Chr. Ols-
son i Vartan og Falkenberg i arene
1947-49. Hos ESSO fik de numrene
21 86 070 0 300-312. De blev dog
allerede i 1972-74 solgt til DSB,
hvor de fik nye numre 40 86 947
0 300-312. Her anvendtes de til in-
tern transport af olie til DSB's ma-
skindepoter.

Med til historien harer ogsa, at
de tilbageveerende vogne fra om-
kring 1986 blev omregistreret til
STATOIL A/S, idet dette norske fir-
ma havde opkebt Dansk ESSO A/S.
Men efterhanden som vognene ud-
lgb af revision, blev de udrangeret
eller solgt. De sidste som naevnt
ovenfor i 1993.

Tidligere havde man ogsa fra-
solgt vogne til internt brug hos
Rockwool i Vamdrup og @ster Do-
ense, Nakskov Skibsveerft, Preveste-
nen og privatbanerne GDS og OHJ.

ESSO havde ogsd vogne med todelt beholder, sd man
kunne transportere forskellige meengder af forskellige
produkter til forhandlere. DSB ZE 502 207 var en af
dem. Vognen blev leveret af Zypen i 19117 sammen
med flere vogne af samme udseende. Den havde op-
rindelig bremsehus, men mistede dette i 1940 ‘erne.
Den todelte beholder kunne rumme 18.000 liter.
Akselafstanden var 4000 mm. Vognen blev udran-
geret 1970. foto fra Frederikshavn, juni 1964, KE/.

<

DSB ZF 502 420 blev bygget af Werdau i 1914 som ZE
502653 til Vilh. Hansen. Den kom tif DDPA | 1928 og
kunne rumme 16.000 liter, mdlte 8900 mm over puf-
ferne, og akselafstanden var 4000 mm. Vognen er i sort
med to ESSO-bomeerker, og har efermcerke, nummer
og litra pamalet tanken, mens paskrifttavien kun har
fra/til meerkning, hvilket var uscedvanligt. Vognen blev
udrangeret i 1968. Foto fra Struer, 19547 PEC/DMIK.

Anvendelse

Vognene matte transportere pro-
dukter som braendselsolie, petro-
leum, sprit, mineral-, smare-, spild-
og solarolie, tjeere, tjzereolie, ter-
pentin, benzol m.v. og i fa tilfelde
asfalt, Men et er, hvad vognene ma
transportere, noget andet er, hvad
der rent faktisk skete. Flere af de
naevnte produkter blev aldrig befor-
dret i DDPA’s vogne.

ESSO’s vogne var lysegrd, men
vogne til transport af bitumen blev
hurtigt sorte, undtagen i gavlene. |
1950°erne havde ESSO en del vog-
ne, som faktisk var helt sortmalede.
Den sorte farve gjorde vognene ke-
delige at se pa, og de farte en ret
upaagtet tilveerelse. Meget fotogra-

Endnu en vogn I overgangsdesign
med D.D.P.A. og ESSO-meerker pd
tanken - og ingen hjemstedstavle.
Det er DSB ZE 502 455, fotogra-
“ feret i Varde 1954. Vognen blev
bygget af Wismar i 1910 som DR
502 787 Altona, og kom til Dan-
mark i 1920 som DDPA ZE 502
175. Fra 1931 til 1949 kerte den
som SF| ZE 509 242 og derefter
som DSB ZE 502 455. Vognen
havde en akselafstand pd 4000
mm, lop 8840 mm, og beholderen
kunne rumme 17.400 liter. De tek-
niske paskrifter m.v. kan ikke lce-
“ ses, da vognen fremtrceder i meget
beskidt tilstand. Vognen blev ud-
rangeret i 1968. foto: PEC/DMIK.

feret blev de heller ikke, men hel-
digvis naede et par fotografer at fa
dem i kassen’.

En opgerelse tilsendt LOKOMO-
TIVET i 1986 fra ESSO viser at man
i 1951 havde 195 ZE-vogne i drift.
Totalt havde samtlige olieselskaber
m.v. ikke mindre end 669 ZE-tank-
vogne i drift i 1951, | 1938 var tal-
let477, 0g i 1955 - hvor tendensen
var nedadgaende — var der 565 stk.
Private olietankvogne havde indtil
ca. 1969 litra ZE.




1 1961 havde ESSO 124 tankvog-
ne i drift, og mange forblev pa spo-
rene til ind i 1970’erne og 80’erne.
De sidste udgik officielt i 1993.

ESSO fik ogsa optaget vogne hos
tre danske privatbaner: Lollandsba-
nen (se LOKOMOTIVET nr. 86, side
26) og Sydfynske Jernbaner, De
Bornholmske Jernbaner havde som
neaevnt tidligere to ESSO-vogne ke-
rende.

| mange ar var vognene malet i
lys gra med DDPA i sort. Salvfarve-
de vogne med DDPA i sort var frem-

Nyt ESSO design
DDPA/ESSO havde gennem tiderne skiftende design
pd tankvognene, men i sidste halvdel af 1960 ene

gik man over til nyt design, hvor tankene blev malet

-

O Y,

E550 tankvogne med olie

blev ogsd kert ud il enkelte af
privatbanerne til forsyning af
diesellokomotiver. Her er HT] 22
(FRICHS 1932) naet til Nyko-
bing 5j. med en ukendt ESSO-
vogn. Foto fra 1964/HBDS.

herskende fra ca. 1931, ligesom
(tidligere) vogne med hvid ejertekst
og Pratt-bomeerke. Det kendte rad/
bla/hvide ESSO-bomeerke blev ind-
fort 1 1939. | 1964 indfertes et nyt
design, hvor tankene blev malet

hvide, og fik en bred vandret red
stribe, og ESSO-logoet blev placeret
ud for denne i hgjre vognside.
Sluttelig skal naevnes, at ESSO i
1986 blev opkabt af Statoil A/S, og
de resterende vogne blev ommaer-
ket med dette firmas navnetreek.
Senest i 1993 ophgarte al olietrans-
port med jernbane i STATOIL-regi.
Otte vogne solgtes til DSB og to til
Skagensbanen.
il

hvide. Pd siden maledes et bredt redt band med ESSO-
logoet anbragt ud for enden. Under domen blev malet
et grdt bdnd, der skulle skjule’ oliespild, hvilket dog
ikke helt lykkedes. Pa billedet ses 720 2 227-5 ved
feergelejerne i Korser 1982. Vognen titherte en serie
vogne anskaffet fra Tatra i 1948. Tanken kunne rumme
24.000 liter breendselsolie. Foto: ‘HQ'/PA SPORET.

Kilder:
DRM 1893, 1898, 1913, 1928, 1933
med tilleg (tekturer); DRM II 1938,
1941, 1948, 1958, 1961, 1966, 1971
og 1982 med tillzeg.

Diverse omlitreringsskemaer og ngg-
ler fra DSB maskinafdeling.

Notater, skrivelser og breve fra ESSO.

Det Danske Petroleumns Aktieselskab
1889-1939 (jubilaeumsskrift)

Vogntegninger fra fa. P. Herbrand AG
og ESSO.

Fortegnelse over ‘lernbanevogne hos
DDPA/ESSO A/S', P.C. Johansen, 2005.

Digitaludskrifter fra Dansk Jernbanear-
kiv v/Per Topp Nielsen:

Diverse vognkort 1921-1985 fra DSB's
vognkartotek.

Cvk Ar vognprotokoller - ind- og ud-
gang i veerkstederne - 1969-1984.

Privatejede tankvogne i Danmark
1889-2014.

Materieloversigter fra danske privat-
baner.

Egne notater.

| starten af 1900-tallet an-
lagde DDPA lageraniceg i
mange danske byer. Her er vi
i Nakskov, hvor man anlagde
et sddant olieanleeg i 1906.
Jernbanesporene titharer LJ,
der ogsd havde tankvogne fra
ES50 optaget | materielpar-
ken. Foto fra 1962/HBDS.
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Hobbykzeden fylder 10 ar, og vi har masser af gode fgdselsdags-

Triangel i DC

Triangel i AC

. indbygget lyd

Kun sa leenge lager haves!

N Trtangler

Abningstider butik: mandag-torsdag kl. 12.00-17.30, fredag kl. 12.00-18.00, Igrdag kl. 09.30-14.00

Hobbymesse

NYHED: s
Norsk fremo anlaeg ‘é% y
-MARKLIN-ROCO -

~ ACME - BRAWA — =

|| BREKINA - NOCH -

"™ MCK - HELJAN -
HOBBYTRADE MF.

Afholdes d. 26. samt 27. september 2015 i Norresundby

Idraetscenter (solsidehallerne)

Vi abner dgrene for en af Skandinaviens stgrste Hobbymesser, med
deltagelse fra ind- og udland. Oplev bl.a. Fjernstyret biler, fly,
modeljernbaner, helikopter, skibe, alt i byggesat, LEGO, Garn, Perler
mm. Producenterne, de private, klubber og forretningerne inden for
disse hobbyer vil vaere reprasenteret, sa der er nok at opleve....

WWW. facebook com/hobbymesse |




Design en dansk ® R
Modeljernbane

Principper og ideer som hjzelp til at fa
en bedre modeljernbane. Isaer for begyndere...

Nér man skal anlcegge en model-
jernbane er der mange spargsmidl,
der treenger sig pd. Hvilket stromsy-
stem og fabrikat skal jeg anvende,
hvilken bane er mit forbillede 0.5.v.7
De viderekomne har ingen proble-
mer med al finde ud af disse emner,
men for begynderen kan det virke
uoverkommeligt, hvilket bl.a. frem-
gdr af mange indlceg i det populcere
forum “Sporskiftet” pa nettet.

TEMA

Vaelg forbillede, geografi
og epoke

Man ma begynde med at gare op
med sig selv, hvilken baneforvalt-
ning man @nsker at efterligne (med
mindre den er en frit opfundet), og
her er der mange muligheder. Man
skal vaelge epoke, geografi, sporvid-
de og - som allerede naevnt — bane-
forvaltning. Dette valg kaldes for et

tema. Valget sker ud fra interesse,
plads og ekonomi... og hvad man
kan kebe af det gnskede materiel.
DSB er — nar vi taler om dansk
modeljernbane - det hyppigste valg
angaende forvaltning. Men her fin-
des ogsa skillelinjer. Er det eeldre tid
eller den moderne tid? Det afhaen-
ger nogle gange af, hvornar man
har oplevet den virkelige jernbane.

Er man opvokset i 1950’erne og
60'erne, sa veelger man som regel
denne epoke, som betegnes epoke
lllb, der gér fra 1954-1965 (andre
er uenige i denne opdeling, men vi
mener den er mest logisk).

Er man opvokset i 1970%erne, sa
veelger man hgjst sandsynligt epoke
IVa eller IVb, der lgber fra 1974-
1991.

. Temaet er her DSB,

- 0g epoken er Vi,
hvilket fremgdr af

 de moderne }ﬁg;tar-

togscef- og motor-

- remisen. Fra Skan-
 derborg M)-klub.

. Her er temaet en
 dansk privatbane

i epoke . Den

~ hvide station er-
typisk for en dansk
privatbane. Fra

mijk Stationsbyen.



Er man af nyere generation, sa
veelges uden tvivl epoke V (1991-
2006) eller den helt nye epoke VI
(2007-7), hvor trafikken er domine-
ret af motortogsaet. Epokerne m.v.
er tidligere beskrevet i LOKOMO-
TIVET. En kort gennemgang finder
man dog hosstaende.

Nar man veelger forbillede, sa
skal man ogsa gere op med sig selv
om man vil kere person- eller gods-
tog — eller begge dele. Hvor lange
tog ensker man at togstammerne
skal besta af? Korte tog harer ge-
nerelt til epoke Ill, mens lange tog
harer til epoke IV, V og V1. Og skal
man anlaegge en hoved- eller side-
bane? Eller begge dele?

Vil man benytte enkel- eller dob-
beltsporede baner pa anlegget?
Sidstneevnte nedvendigger rigelig
plads, hyppig og teet trafik.

Og nar vi taler om sikringsanleeg,
sa kommer spargsmélet om man
vil benytte arm- eller daglyssigna-
ler til ‘styring” af togene? Her me-
nes ofte ikke en aegte styring, men
blot signaler, der er anbragt for at
efterligne forbilledet. Ogsa her spil-
ler epoken ind. Det er nemmere at
benytte daglyssignaler (epoke IV, V
og Vl), da tilbeherfabrikanterne har
et stort udvalg af ‘halvfabrikata’,
som er forholdsvis nemme at ar-
bejde med, d.v.s. forsyne med lys

Forslag til temaer:

- DSB hovedbane
- DSB sidebane
- DSB S-bane
- enkeltsporet bane
- dobbeltsporet bane
- maskindepot
- havnebane
- rangerbanegard
- godsbanegard
- privatbane:
- normalspor: Provinsbane, oplandsbane (KSB,
HHJ)
- geografi: Sjeelland/Falster, Fyn/Jylland,
Amager og Langeland
- meterspor: Bornholm

Arstal for epoke IlI, IV, V og VI (DSB):

Epoke | og Il er udeladt, da de ikke praktiseres sa
meget.

Epoke llla 1945-1953, Illb 1954-1965,

Illc 1966-1973 (overgangsperiodel).

Epoke IVa: 1974-1982, epoke IVb: 1983-1990.
Epoke Va: 1991-1996, epoke Vb: 1997-2006.
Epoke Vla: 2007-7

Om epokernes karakteristika, se litteraturen,

fx Dansk Model Hobby For Alle 3, side 132.,
LOKOMOTIVET 1995.

i lanternehovederne. Det geelder fx
Banetjenesten, men nogle forhand-
lere kan levere feerdige signaler, fx
Togcenter Gentofte.

Nogle mij-ere foretraekker arm-
signaler, altsa epoke Ill. Disse er
hyggelige og nostalgiske, men er
mere besveerlige at fa til at virke, og
kraever fx ombygninger af tyske sig-
naler til danske, bl.a. fra Viessmann
ved hjeelp af lgsdele (arme) fra til-
behgrfabrikanterne.

Med hensyn til valg af tema, sa
veelger man maske en lokal privat-
bane. Godt nok, men desvaerre fas
ikke s@ meget rullende materiel til
en dansk privatbane, selv om der i
de sidste par ar er sendt en del pa
markedet, bl.a. skinnebusser. Men
der kommer lgbende mere.

Her geelder det igen ligesom for
DSB — at man skal finde sit tema,
altsd baneforvaltning, epoke og ge-
ografi. Mulighederne er mange, fx
en metersporbane pa Bornholm, en
normalsporet pd Langeland...eller
en sterre privatbane som Aalborg
Privatbaner. Antallet af privatbaner
er starst i epoke IlI.

Trafikideen
Derefter skal man beslutte sig for
trafikideen. Man skal jo ikke kere
formalslest rundt pé anleegget; det
bliver hurtigt trivielt. Man ma ‘op-
finde’ bysamfund og industrier, der
kan tilfere et logisk trafikmenster.
Man kan fx anlegge to sterre
byer, hvor togene befordrer pas-
sagerer imellem dem. Et par mel-
lemstationer eller trinbreetter vil
@ge standsningerne. | den ene by
kan anleegges en faergehavn eller et
feriested, saledes at man fa beleeg
for at kere feergetog eller badetog
(epoke Il og IV). | epoke V er faerge-

tog begaenset, men der er dog mu-
lighed for at anlaegge en lille feerge-
havn (Helsingsr-Helsingborg).

| byerne oprettes industrier, hvor
arbejdere og funktionzerer skal be-
fordres fra hjem til arbejde (pend-
lertog). Industrierne kan veere hvad
som helst, lige fra sma lokale virk-
somheder til store bryggerier. Alt
efter banens beskaffenhed, side- el-
ler hovedbane, kan man kere pend-
lertog (det hed det dog ikke i epoke
Il med korte eller lange vogne.
Der er rige muligheder for at opran-
gere nogle speendende persontog i
bade epoke lll, IV og V. | epoke VI er
disse oprangeringer mere begran-
sede til at omfatte motortogseet og
dobbeltdakkervogne.

Vedr. godstransporter, sa kan fx
en fiskerihavn give beleeg for trans-
port af fiskeprodukter, men der er
mange andre muligheder. Man skal
anskaffe det rullende materiel, der
passer til transporterne. Et forsy-
ningsanleeg for olie og benzin giver
muligheder for at kere med det rig-
holdige udvalg af tankvogne, der er
udsendt af fabrikanterne de senere
ar. Ja, man kan imagineert anlaegge
et grreddamanleeg, s& man kan fa
brugt de mange ZF-vogne, der fas i
model. Man behgver sdmaend ikke
anleegge selve dambruget, men
blot legge et par sidespor pa sta-
tionen, hvor vognene kan fa tan-
ket vand i bassinerne... og fiskene
kan omlaesses fra biler til jernbane-
vogne. Her kan trafikideen veere, at
vognene keres i transit til udlandet,
d.vs. til en skjult banegard unjder
anleegget.

Stroamsystem og spor
Et vigtigt valg er stremsystem og
spor. | Danmark har vi to mulighe-



der: AC og DC. Farstnavnte — Mar-
klin — er meget udbredt i Danmark,
iseer begynderne veelger dette, da
det er nemt at ga til. Men her laser
man sig fast, idet der kun fas dette
ene fabrikat til treskinnedrift.

Alternativt er der to-skinnedrift
DC. Her findes flere fabrikanter,
som kan tilbyde mange sportyper,
nemlig ROCO, PECO, Tillig m.fl. Og
her kan man ogsa finde sporfabri-
kater, der har forskellige hgjde péa
skinnestrenge, det man i mj-spro-
get kalder code. Det er betegnelsen
for hejden pa skinnestrengen; jo
mindre den er, jo bedre ligner skin-
nen forbilledet.

Mens Marklin kun anvender
én form for sporcode, nemlig 100
(hejde 2,5 mm), s& kan DC-fabri-
kanterne tilbyde flere, nemlig code
75 (hejde 1,8 mm), 83 (2,1 mm)
og 100 (2,5 mm). Alt materiel fra
Maérklin kan befare eget spormate-
riel, altsa code 100.

Sporcoden er af afgsrende be-
tydning for drift og udseende. Jo
starre code, jo bedre og sikker drift,
men til gengaeld mister man lighe-
den med forbilledet. Men ud over
det eestetiske ved lille sporcode, sa
er den afgerende for problemfri
drift. Arsagen er, at industrimateriel
er udstyret med hjul med forskel-
lige flangehgjder. De store hjulflan-
ger, der benyttes pa mindre spor-
coder, kan desvarre medfere, at
man ‘kerer pa svellessammene’. En
tommelfingerregel siger, at alt ma-
teriel til to-skinnedrift kan kere pa
code 100, mens det meste kan kere
pa code 85. Bliver coden under 85,
altsa fx code 75, sa skal man veere
forsigtig, iseer hvis man benytter
rullende materiel fra fer ca. 1990.

Fordelen ved forskellige sporco-
der er, at man kan leegge sidespor
med lille code, mens starre coder
anvendes til hovedstreekningerne
ligesom i virkeligheden.

Ulemper og fordele ved de to sportyper:

Marklin (AC):

Fordele

Driftsikker (generelt)

Skal ikke leegge ballast (C-spor)*)
Ingen problemer med sporslajfer

Ulemper

Kun én sporcode (2,1 mm)
Sleebesko kan larme

Begraensede kurvemuligheder

Stor parallelafstand mellem sporene
Fa sporskifte-typer

Kun én type sveller (tra)
Forholdsvis kostbar

Skal selv leegge ballast (K-spor)*)

To-skinne DC/C

TRIX, ROCO, PECO, Tillig, PIKO
Fordele

Flere sporcoder (100, 83 og 75)
Flere fabrikater

Rimelig parallelafstand ml. spor
Mange typer sporskifter

Mulighed for store kurver

Mange muligheder for sporgeometri
Fine stremfarende egenskaber
Mulighed for flere svelletyper
Mulighed for forskellige typer ballast

Ulemper

Skal selv leegge ballast*)
Besveerlige sporslajfer

Sporene skal lzegges praecist
Sporskifter kan volde problemer
med hensyn til stremforsyning

*) Alt efter synspunkt, sa foretrcekker mange karere selv at lcegge ballast

De fleste danske mj-klubber med
spor HO benytter sig af to-skinne-
systemet DC eller DCC, netop fordi
det er meget fleksibelt med et utal
af muligheder.

Apropos Marklin, sa fas kun et
begraenset udvalg af sporskifter og
kryds, mens DC-fabrikanterne kan
tilbyde mange typer skifter, kryds,
englendere m.v. i mange grader
afvigelser.

Endvidere er parallelafstanden
mellem to spor hos Marklin for stor
(77,5 mm), hvilket optager plads,
og ikke virker overbevisende, idet
DSBs sporafstand omregnet til skala
1:87 er 50 mm. Ogsa DC-fabrikan-
terne har for store parallelafstande
(61 mm), men disse er dog bedre
end Marklins.

Spor til to-skinne leveres som re-
gel uden pamonteret ballast i plast-
materiale. ROCO havde pa et tids-

punkt spor med fast ballast, men
de fremstilles ikke mere. Til gen-
geeld kan man fa lase ballastmatter
i metermal til bade straekninger og
sporskifter. Disse kan klippes til, og
leegges under sporene — hvis man
ikke selv gnsker at leegge ballast.

Marklin leverer sine C-spor med
fastmonteret ballastmatte, mens K-
sporene leveres uden.

Sporplanen

| dag findes flere programmer til
PC for hjeelp af sporleegning. Her
geelder det om at have de gnskede
forhold vedr. anlegget Kklarlagt,
altsa temaet som man finder under
overskriften forbillede, geografi og
epoke.

Der er mange muligheder for at
lave en fin sporplan, uanset hvor-
dan man vil have sit anleeg, DSB el-
ler privatbane.




Nogle ideer til anlzgget, industrier

Der er mange forbilleder til et dansk anlaeg. Har
man anlagt en ‘sterre’ by med en endestation, kan
man lade et spor fere ned til en havn. Her kan op-
bygges et herligt havnemiljg med pakhuse, kul- og
olielagre, skibsbyggerier, kraner o.s.v. Vil man kere
lidt anderledes havnetrafik end med DSB-materiel,
kan man valge at lade et privat selskab klare jern-
banedriften. Det kender vi fra bl.a. Kebenhavns
Frihavn

Et almindeligt industrikvarter giver ogsa mulighed
for megen rangering. Der kan anlaegges et utal af
industrier, der benytter jernbanen til sine transpor-
ter.

Her er nogle ideer til industrikvarterer eller solovirk-
somheder:

- asfalt- og tjeerefabrik

- bryggeri (Tuborg, Carlsberg og Albani) Il og IV

- distributionsvirksomhed m.v. (post, trykkeri)

- frevirksomhed

- gasveerk (@stre Gasvaerk, Valby Gasvaerk)

- gasopfyldningsanleeg, Kosan og Dalsggas (lll og
V)

- grenttorv (II/1V)

- grovvareselskab (dlg, KFK og FAF) (IV)

- kemisk industri (lll og V), fx Superfos, DDSF,
Hede-Nielsen,
Dansk Sojakagefabrik, Arhus Oliefabrik

- kul- og kokshandel

- konservesfabrik

- korn- og foderstofvrksomhed

- kunstg@dningsvirksomhed

- laeder- og limfabrik

- mejeri

- margarinefabrik (Alfa/FDB) Il

- magbelfabrik

- metal- og hvidevarevirksomhed (Gram, Atlas)

- olie- og benzinvirksomhed (ESSO, BP, SHELL
m.v.)

- papirfabrik (lll og IV)

- savvaerk

- skovindustri

- slagteri

- sukkerfabrik

- sten- og grusgrav

- stalveerk (1ll og IV)

- teglveerk

- a&gpakkeri

- erreddambrug

. Mange industribygninger kan anleegges op ad

baggrunden som halvrelief. Tilbeharfabrikanterne
har et utal af samleseet, der kan anvendes.

Som allerede nzevnt bsr man
undga dobbeltspor, idet de opta-
ger plads, og det er ikke nedven-
digt, heller ikke selv om det er en
hovedbane. Hvis man absolut vil
have dobbeltspor, sa husk at holde
den rigtige afstand mellem dem.
Ideelt er denne 50 mm, men spor-
fabrikanterne arbejder med sterre
afstande ved faste sporstykker. Ved
flexspor er det muligt at leegge rea-
listiske parallelspor.

Der kan anlcegges
~_mangevirksomhe-
" der som basis for -
karsel med gods.
. Hereranlagt et
korn- g foderstof-
kompagni. Byg-
- ningen er selvbyg,
men der findes
mange anvende-
" lige industrimodel-
""" ler: Fra NMK.
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Ved moderne tog skal man ser-
ge for at lzegge sa store kurver som
muligt, sa togene kerer glat igen-
nem, og vognene ikke ‘haenger
med bugen’ uden for sporel, iser
en ulempe for epoke IV. Men selv
om man karer epoke Il med korte
personvogne, sa ber man fortsat
teenke i sa store kurver som muligt.
Husk i evrigt at afstanden mellem
parallelspor er starre i kurver.

For at spare plads, kan man ind-
leegge kurveskifter i kurverne. Det
giver ogsa en mere flydende og
driftsikker karsel, nar man vil eendre
togvejen.

Husk, at sporplanen ogsa skal
give plads til landskabsopbygning,
huse, industrianlzeg el. lign.

Vigtigt er, at alle lagte spor skal
have et formal. Man kan anlegge
en opstillingsrist, udtraeksspor, bro-
veegtsspor, kulspor, maskinspor,
henstillingsspor o.s.v. Men ikke
noget med formalslgst at fylde op
med spor pa banegarde, der kan
ende med at minde om spor-spa-
ghetti.

Eksempler pa spor med specifikke

formal:

- hovedspor

- overhalingsspor

- forsyningsspor (kul, vand, benzin,
olie)

- broveegtspor (vejning af vogne)

- laessespor

- postvognspor

- maskinspor (togvejspor til remise)

- udtraeksspor (fra gods- og person-
vognsrist)

- opstillingsspor

- henstillingsspor

- godsspor

- vaskespor

- vaerkstedsspor

- aflebsspor

Mere om dette | kommende num-
mer.

Serg for, at kunne na alle spor-
skifter pa anlsegget, ligesom det
er godt, hvis man kan na omrader,
hvor togstammerne skal koble sam-
men. Man kan normalt raekke ca.
en meter. Se senere.

Leeg kosmetiske spor, d.v.s. spor
der bugter sig i landskabet. Det ser
godt ud, nar toget slynger sig igen-
nem. | virkeligheden ma man ind-
ordne sig efter terraenet, og laegge
sporene, hvor det er bedst tjenligt
med kurver uden om bakker o.s.v.
Men det er ikke ngdvendigt pa mo-
deljernbanen. Her ma vi bruge de
optiske tricks for at fa det til at se
flot ud.

Det geelder saledes ogsa, at man
ikke skal lzegge lange lige straeknin-
ger taet pa og langs anlaegskanter-
ne. Ryk sporet ind, sa der bliver lidt
plads i forgrunden, og lad sporet
narme og fierne sig anlzegskanten
eller lade det bugte en anelse. P&
denne made undgar man, at an-
leegget bliver stift og kedeligt at
betragte.

En vigtig ting ved sporplanen
er, at de leengste tog skal kunne
holde pa alle overhalingsspor og pa
sporene ved perronen - det geelder
bade ankomst- og afgangsspor.

Sluttelig, sa leeg de fleste spor
synlige, sé man kan se togene kere.
Der er ikke noget mere frustrerende
end at se togstammer futte ned
under anleegget for drene rundt i
de skjulte — og sa pludselig dukke
op et uventet sted. Man skal kunne
se togene kere pa anleegget. | visse
tilfeelde kan man dog godt fore et
spor ned under anlzegget, men det

Fortscettes side 20




Anlsagshgaijde
og pladsbehov

Skal man udfere fine detaljeringsarbejder, kan
man nappe rakke over 50 cm. Under alle
omstendigheder bar de bageste detaljer farst
fremstilles, s& man ikke beskadiger de forreste
dele.

For en almindelig reekkevidde, fx for at satte
afsporede tog tilbage pa sporet eller afkoble
togstammer, kan det anbefales ikke at overskri-
de en raekkeleengde pa max. 80 cm.

€50 ), <« 80 M € 60 Y i max 110 P,

ﬁ
Jo hajere anlaegget er, jo ringere bliver rack-

kevidden. Man skal dog ogsa veere opmarksom 470 B 4o
pa, at detaljerne ses bedre pa et lidt hajere an- ' P

leeg.

Pa et bredt anlaeg er der fare for at beskadige
detaljer i forgrunden.

For at fa plads til betjenere m.v., skal man
minimum have 40 cm for en enkelt person,
men det optimale mal er 70 cm. Skal der vaere
plads til to personer, ber gangbredden vaere
minimum 95 cm, bedst er dog ca. 130 cm.

(Tegning: Ukendt oprindelse).

[

Spor til evt. sterre anlaeg

w ///////////////////////////////////4///7/////////////////////////, ‘s%’?//// //////////////;,

TEMA: Rangeranlaag

Nu har vi faet noget flotte modeller af DSBs
rangerlokomotiver litra MH, MT og F, sa hvad
kan vare mere passende end at opbygge et
rangeranleeg? Det er i pvrigt ogsd pladsbe-
sparende, og del er jo noget enhver mj-er kan
godtage. Planen er teenkt anlagt med spor fra
PECO Streamline. Det kan evt. opferes som et
hyldeanleeg med hyldeknasgte.

Anlzegget har sterrelsen 255x145 cm, og
forbilledet er et havneanlaeg. Det giver mulig-
hed for megen rangering og kersel. Har man
plads til at udvide anleegget, sé ferer et spor
@verst til venstre ud til et ‘starre anleg’, fx en
station, men kan ogsa forbindes med en skjult
opstillingsbanegard.

P& havneomradet finder vi averst til hajre nr.
1), en dampmaglle; overfor dette 2) dig-anleeg
med siloer og pakhus. | den anden ende af spo-
ret finder vi et pakhus for den lokale frugtgros-
serer (3). Nr. 4) er et slagteri, og i naerheden
findes en underafdeling af slagteriet, nemlig en

konservesfabrik, der foraedler produkterne (5).
Ved opstillingssporene er anlagt en lille tospo-
ret remise (6) ud mod anlaegskanten. Denne
er ikke nadvendig, hvis man benytter moderne
treekkraft.

Toldkammeret (7) ligger ogsa ud mod an-
leegskanten (ved styrepulten). Det er normalt
ikke sa heldigt, at en bygning ligger ud til an-
lzzgskanten, men her findes en styrepult, der
forhindrer beskadigelse af dele i forgrunden,

Ved indkarselssporene er anlagt et starre
olie- og benzindepot (10), mens der langs ka-
jen ligger et frysehus (8) og en mindre marga-
rinefabrik (9).

Sluttelig finder man et kuldepot/handel (11)
med administrationsbygning yderst til venstre
ved havnekajen.

Som allerede naevnt kan man anvende en
F-maskine til rangering. Der fis et utal af in-
dustrifremstillede godsvogne, sa det skulle ikke
volde problemer at finde de rette til anleegget.
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skal kun veere kortvarigt. En undta-
gelse er naturligvis en skjult bane-
gard, hvor det ikke er meningen,
man skal kunne se togene, men
blot klare oprangering, henstilling
og opstilling m.v. af togstammer.

Skjult opstillingsbanegard
Apropos skjult opstillingsbanegard,
sa skal man serge for at leegge spor
til sikker drift, da det er svaert at
komme til afsporede tog. Derfor
bar man benytte fx PECOs sporco-
de 100, og firmaets lange sporskif-
ter, sd kerslen bliver glidende. Skif-
terne har tunger med smaek, der
generelt sgrger for et sikkert anslag.
Da omradet er skjult, kan man ikke
kan se den ‘haje’ sporcode. Ballast
er heller ikke ngdvendig her.

For at lette adgangen til den
skjulte banegard, kan man bygge
denne pa et rullebord, der ved
hjeelp af sikringslase far bordet til at
slutte teet til det svrige anlseg, og
sta fast, nar det er i drift. Skal man
saette tog pa sporet, kan bordet skil-
les fra det evrige anleeg, rulles ud
og betjenes. Lasen skal dog veere af
en beskaffenhed, der ger det let at
skille bord fra anlzeg. Her kan man
drage fordel ved at se, hvordan mo-
dul-mj-erne klarer dette.

Anlsegshajde

Ja, hvor hajt skal man placere an-
lzegget? Det afhaenger fx af, om
man vil sidde ned eller sta op. De
fleste vil nok foretraekke at std op,
og sa foreskriver fx FREMO en hgj-
de pa 110-130 cm.

Nogle foretraekker at studere an-
leegget i ‘barstole’, og sa skal hgj-
den veere 140 cm. Det giver den
optimale oversigt ud over anlag-
get.

Bredden p& anlegget har ogsa
en betydning. En bredde pd 50
cm og en hajde pa 110 cm er en
optimal lgsning, hvor man kan na
anlaeegget over alt. Men det bliver
vanskeligt at komme under det,

Er anleegget 110 cm heijt, ber
bredden ikke overstige 80 cm. Ved
en hejde pa 140 cm, ma bredden
ikke veere starre end 60 cm. Helt
tosset er en bredde pa 110 ¢cm, hvis
hajden er 110 cm - her er det van-
skeligt at raekke over uden at stette
pa forkanten — og derved maske
skade landskabet.

Men det er individuelt, hvad
man @nsker. Det drejer sig jo ogsa
om, hvordan man vil se anleegget
og dets detaljer: Er anlaegget lidt
lavt, s& det ses med lidt fugleper-
spektiv, giver det fint overblik (men
skal man under det, kan det virke
hindrende).

Ved middel-hgjde (brystkasse-
hajde) far man et realistisk studie
af togene, mens man i gjenhgjde
far et meget realistisk sceneri, men
det bliver vanskeligere at se bag-
grunde grundet tog og bygninger i

forgrunden. Men sceneriet vil virke
mere realistisk. Det er altsd — som
allerede naevnt — individuelt, hvad
man foretraekker.

Plads til betjenere

Nar man skal opbygge og betjene
et anleeg, skal der veere plads til at
bevaege sig. Det kraever, at der er
frirum rundt omkring anlegget.
Men lad os straks advare mod at
opfere en duk-under-anleeg, hvor
man skal kravle ned under det, for
at komme fra den ene side il den
anden, og evt. poppe op midt i
landskabet som surikater. Erfarin-
gen viser, at det kan veere en hin-
dring med sadan et anleg, idet
mange veerger sig — eller har be-
sveer — med at kravle under det. Lav
derfor et ga-omkring-anleeg, hvor
der er fri bevaegelighed. Der findes
et utal af ideer til, hvordan man kan
opbygge anleegget med masser af
muligheder.

Den optimale plads (gangbred-
de) for en enkelt betjeningsperson
er 70 cm - denne plads ber veere
til radighed hele anlaegget rundt.
Skal der veere plads til to personer,
sa kreever det en gangbredde péa
minimum 95-100 cm, men den bar
helst vaere 130 cm. (Se tegninger
side 19).

Stigninger

Stigninger kan veere en fzlde, hvis
man ikke er opmaerksom pa disse.
Modeljernbanens traekkraft svaekkes



kraftigt ved de mindste stigninger.
Blot en stigning pa 10% vanskelig-
ger lokomotivets evne til at komme
op ad den. Derfor ber stigninger
minimeres sa meget som muligt.

Grundformlen for stigninger er:
Stigning i cm x 100

= stigning i %
Streekningens lzengde i cm

En stigning péa 30% betyder, at den
lefter sig 3 cm pr. meter, og en stig-
ning pa 20% er 2 cm pr. meter. Al-
lerede her er traekkraften reduceret
til omkring 33%.

Man skal altsa lave sma stignin-
ger som muligt for ikke at fa pro-
blemer — men at bruge en meter
for neevnte stigninger kan veere
vanskelige, hvis anlaegget er beske-
dent. Man kan lette stigningerne
ved at legge dem | kurver. Det er
et emne, vi vender tilbage til.

En scene ad gangen

Ndr man vil opbygge sin model-
jernbane, sa skal man naturligvis
gere alt for at gere den interessant.
Man skal ligesom indramme hver
del pa anlaegget med sit eget sce-
neri, akkurat som de kendte malere
ger, nar de ‘indrammer et motiv'.
Ofte glemmer man alt det udenom,
idet man koncentrerer sig om spor
og det rullende materiel. Landska-
bet, bygninger, broer, figurer m.v.
hgrer med til at skabe en interes-
sant modeljernbane. Alene med
figurer kan man skabe mange sjove
og seveardige scenerier.

P& lange streekninger er det vig-
tigt at fa anlagt attraktive miljger
(scenerier), sa @jet tiltraekkes. Her
er mange muligheder. Man kan fx
anlaegge en lille smalsporbane til
et teglveerk, hvor sporet Igber un-

der hovedsporet (fx forbillede som
i Bloustrad), et lille savveerk ved et
sidespor, et privat sidespor for den
lokale herregard eller et spor til en
grusgrav.

Husk detaljerne

Man behgver ikke at lzegge oven-
naevnte spor, men blot opbygge
almindelige mindre scenerier, fx en
so med sma robade og badende, et
hestestutteri, en bondegard med
dyr, skrothandel, banearbejdere,
som skover langs straekningen, et
gartneri, en kolonihave med sma
sommerhuse, et trinbret, et ko-
lonnehus med flittige jernbanear-
bejdere - gerne med lidt ‘miljero-
deri’ som drasine, sveller, alkasser,
breendestabel, skilte (faste maerker)
0.5.v,

Man kan ogsa anbringe telefon-
hytter med platforme, faste maerker
langs streekningen (se farveplan-
cher i LOKOMOTIVET nr. 61, 62 og
63), kilometersten, vejoverskaering i
niveau med led og advarselsmaerke,
lille vandleb, der bugter sig ind un-
der sporet gennem stenkiste, afvan-
dingsgrefter m.v.

Der er mange muligheder... og
husk at DSB-streekninger skal veere
indhegnede.

Baggruncdle
Til slut lidt om modeljernbanens
baggrund. Farst og fremmest, s&
husk at denne skal pa plads, in-
den man pabegynder den gvrige
opbygning, idet det kan blive be-
sveerligt at installere denne, nar
det @vrige anleeg med spor m.v. er
monteret.

Man ber altid montere en bag-
grund, ikke alene for evt. at adskille
scenerier, men ogsa for at give mo-

Tagbagside
antydes

Anleegsplade

deljernbanen dybde. Blot en him-
melbla baggrund er bedre end in-
gen, idet den ogsa skeermer af for
@vrige genstande i rummet som
anlaegget star i, fx oliefyr, kedel,
vandopvarmere, mgbler m.v.

Til at opdele scenerier (landskab,
stationer m.v.) kan man montere
spanplader mellem disse, saledes at
topografi og landskab bliver forskel-
lige. Som neaevnt kan den males bla
- startende med bla himmel i top-
pen, gradvis gaende til lysebla og
hvidbla ved horisonten — men man
kan ogsa anskaffe baggrundstapeter
med diverse landskabsmotiver, pap-
kulisser (fx fra MZZ, Krono-model
m.fl.) til at montere pa spanpladen.

For at give dybde og perspektiv,
kan man montere modelhuse i en
mindre skala i baggrunden, pla-
ceret mod ‘skilleveeggen’, gerne
som halvrelief, sa der spares plads.
Til skala 1:87 kan benyttes huse i
skala 1:120 evt. 1:160. Husk ogsa
at plante tilsvarende mindre traer
m.v. op ad disse huse, sa illusionen
ikke forsvinder.

Tidligere tekster om anlegsopbyg-
ning i LOKOMOTIVET: Det er vanske-
ligt at fremhceve nogle tekster, idet vi
har bragt aver 75 artikler om dette
emne. Men lces fx nr. 80 (Anlceg i
samme Plan), nr. 51 (Anleegget skal
tiltrcekke gjet), nr. 50 og 54 (Skjulte
opstillingsbanegdrde), nr. 50 (Hvad
er anlcegsdesign?), nr. 98, side 13
(Hvad med landskabet?) og side 32
(7 gode rad til anleegsdesign), men
konsultér ellers vort index over bfa-
dets indhold nr. 1-100. Dette index
udkom i 2010.

Gode tekster finder man ogsd i vor
hdndborg “Dansk Modeljernbane For
Alle nr. 17, der udkom i 1988 “Hvad
med trafikideen?” - “Feerger og feer-
geanleeg”). Kan ldnes pd biblioteket.
I DMJFA er der gode ideer til anlcegs-
design, nemlig fra side 92 og frem. B

. Foratfamere
.~ pladsiforgrun-

den, kan man

_ anjeegge fitise m.v, :

som halvrelief op

£ .a.c_fﬁ!;sqggmﬁden. S5

Bemcerk, at man

- jufr. tegningen -
har bevaret lidt af
taget pd bagsiden
af huset. Det giver
et bedre optisk
indtryk. Fra Stati-
onsbyens anlceg.
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Sporplanprogrammer
De mest anvendte er:

3rd Planit:

AnyRail:

Railroad
Professional:

SCARM:

USA lay-out med indbyggede 3D-
faciliter. Kun pa engelsk. Har mange
avancerede faciliteter. Over 1500 for-
skellige spor i alle skaler, fx Arnold,
Fleischmann, Lima, Marklin, PECO,
ROCO, Tillig m.fl.

Biblioteker med bygninger, veje og
landskabselementer.

Anskaffes pa licens. Kerer under Win-
dows. www.eldoradosoft.com

Let anvendeligt program. Veelg en skala
og en fabrikant, og man er i gang. Har
desvaerre ikke 3D-visning.

Flere gode design-features, bl.a. advar-
sel om for store stigninger, for sma kur-
ver m.v. Kgrer under Windows. Gratis.
www.anyrail.com

WinRail:

WinTrack:

Fint program til design af mj-anleg.
Godt udvalg af biblioteker til spor 0,
HO, TT, N og Z.

Kerer under Windows. Gratis.

(simple computer aided railway model-
ler). Godt planleegningsprogram med
mange biblioteker af sporfabrikater.

Trackplanner:

Er forholdsvis nemt at ga til. Kan indstil-
les til dansk.

Karer under Windows. Gratis.
www.scarm.info

Nemt og simpelt program til design af
modeljernbane.

Indeholder 25 sporbiblioteker med de
mest almindelige fabrikater og sporty-
per. Karer under Windows. Gratis.
www.trackplanner.de

Let program at ga i gang med. Des-
veerre er det lidt besveerligt at aendre et
lay-out. Karer under Windows. Licens.
www.winrail.com

Det foretrukne program af mange mj-
ere, Det kan alt, men kreever at man
bruger lidt tid pa at saette sig ind i det.
Indeholder mange biblioteker med
spor, bygninger og materiel.

Neesten alle fabrikater, skalaer og spor-
typer findes i flere biblioteker. Tysk og
engelsk version. Kan vise lay-outet i 3D,
Kerer under Windows. Licens.
www.wintrack.de

For 13. gang afholder NMJK
sin Banebgrstedag, hvor der er abent hus
for alle mj-interesserede

Den finder sted
Lordag den 13. juni 2015

ki. 11.00 - 16.00
pa Sydskolen i Naestved

Man behever ikke veere medlem af en klub eller forening for
at deltage i dagen. Har man bygget noget speendende, sa er
der mulighed for at fremvise denne, hvad enten det er rullende
materiel eller andet.

Siden sidste Baneberstedag i ar 2014 er der sket mange
forandringer pa NMJKs anlaeg, fx er anlagt helt nye strazkninger.
Man kan bl.a. fremvise en synlig streekning Neestved-Tapperngje-
Praeste og Neestved og Neaestved-Dalmose-Skelsker, og en skjult
vendeslejfe fra Dalmsoe, kaldet Slagelse. Landskabet har flere
stedet skiftet karakter med endnu flere og flotte detaljer.

Arets tema er sove- og spisevogne, hvor specialisterne John
Poulsen (“De bla Tog") og Steffen Dresler vil holde foredrag om
emnerne.

Som szdvanlig er NMJKs brugtbod aben, og alle fabrikanter,
forhandlere og private er velkomne til at deltage med boder. Her
plejer at veere mange deltagere, som kan tilbyde alskens modeller
og tilbehar til modeljernbanen.

Ogsa i ar har Jernbanecafeen aben, her kan man kan kebe en
forfriskning i form af @l eller vand, fa sig en kop kaffe med kage
eller et let maltid.

Der er gratis adgang for alle, og der gér bus lige til deren (rute 602
mod Nygardsvej).

Velkommen til!
Adressen er NMJK, Sydbyskolen, Nygardsvej 110, 4700 Naestved.

Se mere pa www.nmjk.dk




Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mgdes

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
lgrdag 10 - 14, sendag og mandag lukket
www.stoppel.dk

Laes i naeste
nummer af

LOKO
MOTIVET

Nr. 121

* Lokomotiver og motorvogne hos
privatbanerne, epoke IV

* Sma hyggelige postvogne, DSB litra DO,
DQ og DP, epoke Il

» fra AC til DC — omlaegning af stramsystem
pa et dansk mj-anlaeg

* Design et dansk mj-anlaeg,
2. del: Trafikideer med sporplan

* Stor digital mj-ordbog

* DSBs mekaniske sikringsanleaeg

Nr. 121 udkommer ultimo
september 2015.

TEAM

m RC KONGEN

dffelei marklin & “r'erereE

Derfor har vi selvislgelig (ogsa) et keempe udvalg til modeltogsfolket, som kan bestilles i
vores webshop pa RCKONGEN.DK - eller kom forbi den 300m store butik i Sendersea!

[FORSTE LORDAG | MANEDEN: 10.00-16.00 |

ABNINGSTIDER | SGNDERS@: MAN:10.00-17.30 TIR:10.00-17.30 ONS:10.00-21.00 TOR:10.00-17.30 FRE:10.00-17.30 LBR:10.00-13.00

Besoag os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook



htm Fc og m'vogn
- fra Cralsberg
t:dr g epoke [V

t.-d en made-‘ af den

lukkede getis!fogn :

med pletmaling

FEy Y R T8

Lidt om jernbanetrafik i epoke IV, 2. del

GODSTRAFIKKEN

W Af Torben Andersen

Epoke IV er ved at blive populcer hos
danske mj-ere, sa lad os se lidt pd bru-
gen af DSB godsvogne i dette tidsrum,
og fortcelle, hvad man kan fa af mo-
deller til epoken. Brugen af personvog-
ne (1.del) i samme periode fremgadr af
LOKOMOTIVET nr. 89, side 5.

Indledning

Farst og fremmest: Man ber anleeg-
ge et realistisk trafikmenster. Det
ger kerslen med modeljernbanen
sjovere og mere udfordrende, Trafik-
mgnsteret er altafgerende for, hvor-
dan modeljernbanen skal opbygges
med bygninger m.v., og hvilket
materiel, der skal kgres med. Reglen
kaldes ogsa for “elementernes sam-
herighed”, d.v.s. at der skal veere
en red trad pa anleegget, materiel-

savel som bygningsmaessigt. Ofte
brydes reglen mere eller mindre be-
vidst, muligvis grundet manglende
kendskab til de virkelige jernbaner.

Trafikmenstret afhaenger af, hvil-
ke byer og industrier, man veelger at
placere pa anleegget. En stor by har
som regel mange industrier, og der-
for mange persontog og tung gods-
trafik, mindre byer har - men ikke
altid - feerre og mindre industrier,
og derfor ikke sa stor person- eller
godstrafik.

Mindre byer har ofte sma spe-
cialiserede virksomheder som f.eks.
fiske- og mabelindustri. De store

byer har omfattende industrier, der
kreever kraftige lokomotiver til frem-
forsel af de tunge godstog, fx litra
MZ eller EG (epoke IV, V og VI).

Her ser vi pa godstrafikken i virke-
lighed og model i epoke IV,

Godstransporternes
karakter
Godstrafikken var i epoke IV ikke sa
omfattende som i epoke lIl, idet lan-
devejskgretgjerne fra slutningen af
1960’erne overtog mange opgaver
fra jernbanerne. Det geelder bl.a.
de omfattende transporter af olie
og benzin, som blev kraftigt redu-
ceret fra begyndelsen af 1970’erne,
ligesom de hvide kelevogne — med
ked-, seg- og fisketransporter — helt
forsvandt i slutningen af 1960’erne.
| slutningen af epcke IV bestod
transporterne primaert af container-
og vekselladtransporter, mens den
i begyndelsen omfattede styk- og
vognladningsgods med lukkede og
abne vogne. Stykgodstransporten
faldt helt bort med frasalget af DSBs
stykgodsdivision i ar 2001, mens
den op gennem 1990’erne var kraf-
tigt reduceret.

Sterre industrier og handelsvirk-
somheder, der benyttede jernbane-
transport i epoke IV var — navnt i
tilfeeldig reekkefelge - bl.a.:

- grovvareselskaber (dlg/KFK/FAF)

- traevarevirksomheder (fx Junckers

Fabrikker)

- sukkerfabrikker (DDS)
- pulverfabrikanter (Phenix, Vejle

Dampmaglle, NOVO m.v.)

- jern- og metalindustrier (NKT,

Stélvalseveerket)



- kemiske fabrikker (fx Superfos,
Arhus Oliefabrik, Dansk Sojakage
Fabrik, Hede Nielsen)

- storre dagligvarefirmaer (fx FDB,
herunder Danefrost)

- kemikalieaffaldsfirmaer (Kommu-
nekemi, Fasan)

- bryggerier (Tuborg, Carlsberg og
Albani)

- frugt- og grentavlere (fx SAJYKA)

- speditionselskaber (container- og
vekselladtrafik).

Der var naturligvis andre virksom-
heder, der benyttede jernbanetrans-
port, bl.a. Herningveerket (kultrans-
porter), men ovenstaende er det
generelle billede.

Ved at anleegge sadanne indu-
strier i "byen” skabes behov for at
kere med bestemte transporter, og
dermed vogne konstrueret til disse
formal. Man ber altsd "analysere”
transportmenstret omhyggeligt, in-
den man bestemmer sig for anlzeg-
gets trafik...og dermed ogsa hvilke
fabriksbygninger, industrien skal be-
sta af. Disse fabrikker kan anlzegges
pa abne pladser, i hjgrner eller som
halvrelief op ad baggrunde m.v.

Godsvognsmateriellet i
epoke IV

Stvkgodsvogne

De mest benyttede godsvogne i
epoke IV var de lukkede godsvogne
litra Gs, der anvendtes til et utal af
transporter. Der var tre typer (se
LOKOMOTIVET nr. 56, side 19), der
alle nu fas i meget fine udgaver fra
McK i skala 1:87. Vogntypen blev
undervejs ogsa udgivet af ROCO,
men disse modeller var ikke sa for-
billedlige, bl.a. havde de tysk hgjt-
siddende rangerskruebremse. Det
samme gjaldt nogle modeller fra
LIMA. En bedre model blev i sin
tid (1992) udgivet af Fleischmann,

nemlig udgaven med brede dere
og uden den hgjtsiddende ranger-
skruebremse. Dgrene var i gvrigt til
at abne,

Andre meget benyttede lukkede
godsvogne var litra Hims og Hbis,
der pd samme made brugtes til styk-
godstransporter, iseer palleterede
transporter, hvor laesningen kunne
forega med gaffeltrucks. Ogsa disse
fas som modeller fra ROCO hhv.
McK i meget fine og ngjagtige ud-
gaver. Litra Hbis-modellerne fra McK
er utrolig flotte og nejagtige, og fas
i flere varianter og bemalinger, se
bl.a. LOKOMOTIVET nr.118 og 119.

Litra Hbis blev i flere omgange
ogsa udgivet af LIMA, men disse
modeller var ret grove uden mange
detaljer. Og pa visse punkter var de
helt forkerte, bl.a. med en alt for
bred 'vange’ under skydedarene,
En udgave med en slidt Hbis med
pletmalinger blev ogsd udgivet.
Denne virkede dog alt for urealistisk
med de mange rgde lapninger. Et
plus var de fine og laeselige patryk af
ldse-instruktionen.

Marklin udgav i 1999 et saet med
tre brunmalede Hbis-vogne. Disse
var en del bedre end LIMAs, men
havde dog ogsa smafejl i detaljer og
mal.

Litra Hims blev fremstillet dels
med profilerede dere, dels med bu-
ede dare, oprindelig af Klein, senere
af ROCO. Modellerne blev overta-
get fra Klein, hvor ROCO omarbej-
dede formene, sa de kom til at frem-
treede med flere detaljer og bedre
keregenskaber, ligesom koblingerne
blev udskiftet til NEM-standarden.
Paskrifter m.v. er meget fine.

‘Kartoffelvogne’
En lidt mindre benyttet vogntype til
transport af grentsager, fx kartofler
m.v. var DSB litra Iblps, der i model i
sin tid blev fremstillet af Tog&Tekno
i Aalborg. Samme model kunne fas
i SAJYKA-udgave. Disse vogne blev
anvendt af ‘Samvirkende Jyske Kar-
toffelavlere’ til transporter af kartof-
ler m.v. til grentgrossister over hele
landet.

Den hvide vogn litra Hkks blev
— sammen med mange andre - be-
nyttet til utallige grentsagstrans-
porter, og kerte i daglige ture til
Kebenhavns Granttorv med alskens
slags grentsager, den sakaldte "Vita-
minekspres’. Typen blev oprindelig
udgivet af Trnbratterne i Arhus og
Vejle, fremstillet i resin, men er for
leengst udgaet. Sa selv om vognen
i dag ikke fas som industrimodel, sa

LOKO
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sfevogn i flot
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pa sin Hj-vogn.

Den lavsidede

Gbne. vogn med
stztrer litra Kbs var
en flot mméei fra
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Keglebeholdervag-
Hene var en typisk
godsvogn i epoke
1V, her to af typen
_fra Hobbytrade
(Ucs fra Phonix og

- Uppst fra DDS).

DSB brugte ofie-

~ selskaberne til
transport of ofe il
maskindepoterne.
~ Denne vogn fra
- ROCO fremree-
der i ESSOs sene
bemaling, der pas-
- ser til epoke IV,

DSBs baneafdeling
anvendle de gamle
i _:PB-vagnj;e-_som
tfenestegodsvogne.
_Her benyttedes

- detil transport
af fliser, ror, svel-
lesom, skilte m.v.
D‘eﬁ!'v%fste eren _L}d'-
:Qéve fra H'EL';JAN.

kunne det veere en god ide at an-
leegge et gronttory i udkanten af en
by. Lad os habe, at litra Hkks pa et
tidspunkt kommer fra McK.

Ib\bne vogne

De ébne vogne litra Ks og Kbs, der
begge havde sidestgtter, var ogsa
en meget fremtraedende type i
epoke IV. Ks havde korte statter, der
kunne lzegges ned, mens Kbs havde
statter, der var aftagelige. Vognene
anvendtes til mange slags transpor-
ter, lige fra transport af seekke, byg-
ningsmaterialer, keretajer, maskiner,
containere og maskindele til kabel-
ruller fra NKT. Begge typer blev i sin
tid udgivet af ROCO i flotte udgaver
med danske paskrifter. Paskrifttavler
medfulgte som lgsdele, der skulle li-
mes pa vognenes sider,

Litra Kbs blev ogsa udgivet af
DWA med kabelruller fra NKT.

Litra Rs var en fladvogn med
sidestatter og bogier, der bl.a. an-
vendtes til transport af lange em-
ner eller store keretgjer, ror, saekke,
temmer, avisruller, makuleret avis-
papir, containere m.v. For nogle
ar tilbage blev den udgivet i DSB-
udgave af ROCO, men den havde
tilsyneladende ikke mij-ernes inte-
resse, for den blev hurtigt taget af
programmet? Lidt synd, idet det var
en pa&n og naesten ngjagtig model
af DSBs udgave. Desuden var den af

byggeaffald o.s.v. Sa det er en uund-
veerlig vogn pa epoke IV-anlagget.
Den blev ogsa udgivet af ROCO i
fine DSB-udgaver, bl.a. i seet med og
uden bremseplatform. Trods nogle
detaljefejl, var modellerne meget
forbilledtro. Det daveerende M]|-tek
udsendte ogsa godsindlaeg til vogn-
typen, bl.a. metal-jern-skrot, kul og
grus. Men disse fas heller ikke mere.

Kornvogne

| mange &r anvendtes den abne
vogn med svingtag litra Tdgs til
transport af korn og andre lignen-
de ‘flydende’ stoffer. Den sas over
hele landet, bl.a. ved kornselskaber
pa havne med siloanleg, pa land-
stationernes sidespor... og mange
andre steder. Vognene benyttedes
ofte i bloktog, d.v.s. godstog op-

en ganske anderledes konstruktion
end ‘standardvognene’, og dermed
en kaerkommen lejlighed til at vari-
ere godstogstammerne

Den toakslede abne vogn med
heje sider litra E var den typiske
‘skrotvogn’. Den var oprindelig an-
skaffet til kultransporter i Jylland,
men blev senere benyttet til befor-
dring af jernskrot, frugt (aebler og
perer) til udlandet, roer, glas- og

rangeret udelukkende af ensartede
vogne. Modellen blev udgivet i flere
omgange af ROCO i diverse DSB-
udgaver, bl.a. med salvfarvet sving-
tag. ‘Uheldigvis’ medfulgte mange
l@sdele til montering, hvilket var et
sterre arbejde, sa ofte lod man vog-
nene kore uden disse.

Modellerne er desveerre i dag
vanskelige at fa fat i. Kerer man epo-
ke IV, sa ber man absolut skynde sig
at kebe dem, hvis man finder dem
pa et samlermarked el.lign.

Blivogne
Bryggerierne anvendte primaert den
lukkede hvide vogn litra Hkks med
egne paskrifter og oletiketter. Det
gjaldt iszer Carlsberg, mens Tuborg
benyttede en specialkonstrueret
hvid vogn med TUBORG-paskrifter
til sine transporter. Trafikken gik
- for Tuborg vedkommende - fra
Hellerup til Fyn og Jylland, og vogn-
typen sas altid ved faergerne i Kor-
ser-Nyborg. Det gjaldt i evrigt ogsa
Carlsbergs vogne, hvor trafikken ud-
gik fra Valby. Tomme vogne - med
kasseemballage — kerte s naturlig-
vis den modsatte vej.

Endnu fas ikke modeller af disse
glvogne, men pa et tidspunkt blev
Hkks-vogne i fra Carlsberg — som al-




lerede nzaevnt — udgivet af Trinbraet-
tet i Arhus og Vejle. Disse var frem-
stillet i resin, hvor man skulle pa-
seette logo m.v. ved hjzelp af setsede
farvede metlaldele. Denne vogn er i
dag sjeelden at finde som model.

| begyndelsen af 1980’erne om-
byggede DSB en raekke Gs-vogne til
pltransporter, der aflgste litra Hkks
m.fl. De fik et karakteristisk udseen-
de med hej vognkasse. Vognene fik
litra Hios-v, og anvendtes til al- og
sodavandstransporter fra bryggeri-
erne i Fredericia. Typen, der er udgi-
vet som model af ACME, er omtalt
som virkelighed og model i LOKO-
MOTIVET nr. 117 og 118.

Tankvogne

Andre fabrikker benyttede egne
vogne til transport af kemikalier.
Aarhus Oliefabrik havde en omfat-
tende trafik med tankvogne, hvilket
ogsa gjaldt Dansk Sojakagefabrik.
Disse modeller er bl.a. udgivet af
BRAWA og HK-modeller i diverse ud-
gaver til bade epoke Ill og IV. Ogsd
Superfos brugte tankvogne til indu-
strisyrer, heraf kan kun typen med
bogier fas i model, i sin tid udgivet
af ROCO. Vognen blev bl.a. benyt-
tet i blokbog mellem Fredericia og
Arhus, hvor MZ var traekkraft.

De Danske Sprifabrikker havde
ogsa tankvogne pa sporene, men
der er kun udgivet vogne herfra til
epoke lII.

Fra HK-modeller (JECO) fas sma
tankvogne fra Aarhus Oliefabrik til
epoke IV. Det er nydelige og meget
forbilledlige modeller. De har fine
detaljer og korrekte paskrifter, bl.a.
med teksterne Natronlud og Hypo-
klorit pa tanksiderne. Kereegenska-
bernne er i top. Modellerne er ud-
styret med Fleischmanns klokobling,

men kan udskiftes med en normal
A-kobling.

Pulvervogne

En meget anvendt vogntype, der
benyttedes af firmaer i epoke IV, var
keglebeholdervognen litra Ucs.

Vogntypen kom i drift fra slut-
ningen af 1960°erne, og forblev
pa sporene indtil slutningen af
1980‘erne. Oprindelig var vognene
meerket med redt DSB-logo pa den
ene beholder, men efterhanden le-
jede flere firmaer disse vogne, og fik
pamalet eget logo. Det gjaldt bl.a.
Vejle Dampmglle, NOVO, Lumino
Sildepulp, H+H Breton, De Danske
Sukkerfabrikker og Phanix. Vognene
anvendtes til transporter af pulver,
mel, granulat og pulp.

HobbyTrade udgav typen i slut-
ningen af nullerterne. Vognen er
yderst detaljeret, og en korrekt og
smuk vogn med fine geleenderstab-
ninger. Den kan ikke undveeres pa
epoke IV-anleegget. Modellen er
udgivet med paskrifter og logo il
naesten alle foranneevnte firmaer.
Modellen af Lumino fas endda i to
bemalinger, nemlig i den oprinde-
lig gule farve (epoke IVa), og den
senere hvide med grenne belge-
linier (epoke IVb). Senere i 2011
blev Hobby Trades serie suppleret
af HK-modeller med vogne fra an-
dre selskaber, bl.a. Dannevirke Mel,
ligesom der ogsa blev udgivet en
model af den oprindelige udgave
med redt DSB-logo.

Sa det er fint, hvis man anleegger
en fabrik, der fx fremstiller mel el-
ler sukker el.lign. Der findes et utal
af industribygninger til formalet hos
tilbeharfabrikanterne. Men man be-
haver ikke at opfare et helt fabriks-
anleg, fx stod Phenix’s vogne pa

sidespor i Vejen uden at man kunne
se virksomheden i naerheden.

FAF og KFK

Sluttelig skal neevnes de lukkede
silovogne fra FAF, KFK og Dlg, der
kerte i trafik pa Fyn til Jylland mel-
lem Svendborg og Arhus m.fl. Disse
vogne kom sjeeldent til Sjeelland,
men var et tidstypisk element pa
jernbanerne i hovedlandet og Fyn,
Nogle blev dog kun benyttet som
lokale vogne, bl.a. i trafik til £re.

LOKO

Vognene — baseret pa ex DSB Ii-
tra HD/Gklms og IA/Hkms — er i flere
omgange fremstillet af HELJAN. De
ferste — der blev udgivet som samle-
st — var ikke i sa god kvalitet, bl.a.
havde de grove bremseplatforme,
men de senere serier var flotte med
ultratynde detaljer. De bla, grenne
hhv. gule godsvogne liver op pé et
epoke IV-anlzeg.

| epoke IV benyttede FAF ogsa
nogle aldre ex DSB HJ/Gkim-gods-
vogne til sine transporter. Disse var
- som de @vrige vogne — malet i bla
med stort hvidt FAF-logo. Denne
type er udgivet af Hobby Trade i
flot udgave med fine patryk. Denne
model er i dag ogsa vanskelig at op-
drive.

Containertrafik

Omkring begyndelsen af 1970erne
begyndte en omfattende trans-
port af veksellad og containere at
tage fart. Den voksede op gennem
70’erne og 80’erne. DSB anlagde
containerterminaler og anskaffede
en reekke specielle vogne til disse
transporter. De fik hovedlitra L, og
fandtes savel som 2-akslede vogne
som bogievogne. Nogle havde
‘forseenket’ lad til veksellad (skift af
last mellem lastvogntrailer og jern-
bane), mens andre — 2-akslede og
bogievogne - var indrettet til trans-
port af containere. Vogntyperne
udgjorde efterhanden en hel flade,
der benyttedes i lange blokbog. Her

Veksellad- og

- containertranspor-

terne tog krdfrfgt
til op gennem

- epoke IV. ROCO

udgay flere forskel-
lige beerevagne
med veksellad fra

* diverse firmaer.”

Her en udgave
fra LAURITZEN,

 onbragtpéen

‘DSB litra S dgms

Til moderne gods-

Trafik horer en con-

tainerkran. HELJAN

udgay for flere dr
tilbage en flot ar-

bejdende model af
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Den mest benyt-
tede abne vogn i
epake IV var DSB
" litra k. Deneri
flere omgange
udgivet af ROCO,
endda til flere epo-
ker, enkeltvis og i
scet. Deteren fffo_t
og korrekt vogn.
Her i udgayve med

- bremseplatform.
-Den erogsd frem-
stiflet tden denne.

~ Den dbne lavsi-
_ dede godsvogn

- med korte sving-
. stotter litra Ks
*varvelegnet til
mange transporter.
 Den er udkom-

. -met fra ROCO i
DSB-design, her er
den med trddrul-

ler til fremstilling

af hego, soim,
 skruer m.v.

" En supermodel
 af den Jukkede
stykgodsvogn litra
- Hims blev udgi-
 vetafROCO....
09 bliver det vist
 fortsat? Fas bade

<. med profilerede

* by buede dare.

fandt man - ligesom i dag — mange
firmaer, der brugte disse tog:

Der er udgivet flere modeller
af disse vogne med veksellad fra
ROCO; dog var barevognene ikke
helt ngjagtige i forhold til DSBs vog-
ne, bl.a. var de lidt for korte. Men el-
lers er det flotte vogne, der sagtens
kan benyttes pa epoke IV-anlaegget.
Der er fremstillet veksellad til mange
forskellige firmaer, fx MARSK, Skan-
di og Lauritzen.

KLEIN fremstillede i 1980’erne
ogsa en to-akslet baerevogn med
containere fra Skandinavisk Fjern-
transport, denne var dog ikke helt
vellykket, idet den ofte buede som
en banan.

Nar man kerer med containere
og veksellad, sa ma man jo nedven-
digvis have en containerterminal pa
anleegget. HELJAN har fremstillet
en meget flot arbejdende model af
DSBs conatinerterminaler, der blev
opfert flere steder i landet, bl.a.
Taulov, Kgbenhavn Sydhavn, Hgje
Tastrup m.fl. Her var og er - fortsat
en stor aktivitet med omleaesning og
transport af de naevnte emner.

Mange mj-fabrikanter kan tilbyde
alskens typer af containere fra man-
ge speditionsfirmaer, sa her er ikke
noget problem med at kere flotte
og troveerdige containertog.

Grus- og ballastvogne m.fl.
Sluttelig skal naevnes nogle specielle
vogne, der anvendtes af DSBs ba-
neafdeling, nemlig selvtemmende
vogne litra Fds og Fcs. Vognene blev
anvendt til sten- og grustransporter

ved ballastrering af streekningerne.
Vognene er udgivet af ROCO, dog
ikke i en vellignende kvalitet, da er
forekommer nogle detaljefejl, men
kan ga an.

Op gennem epoken anvendte
DSBs baneafdeling mange aldre
abne vogne ex litra PB. De fik DSBs
hvide logo, men intet litra. De fik i
stedet paskriften Tjenestegodsvogn
og Bafd. (Baneafdelingen). De be-
nyttedes til transport af diverse em-
ner, fx dreenrar, skilte, sveller, skrot
m.v. Typen blev i sin tid udgivet af
HELJAN, og harer absolut til pa et
epoke IV-anlaeg, hvor den kan sta pa
et sidespor, og vente pa fremfersel
af en gul trolje.

Og sa vi ma ikke glemme, at de
udenlandske godsvogne udgjorde
en stadig stigende del af godsvogne
pa sporene, ikke alene fra de enkelte
medlemmer i UIC, men ogsa vogn-
forbund som INTERFRIGO m fl.

Resume af de mest benyttede
godsvogne i epoke IV:

- Litra Gs:
Brunmalet lukket vogn, til stykgods-
transporter.

- Litra Hims:

Brunmalet lukket vogn m/skyde-
vaegge, til stykgodstransporter.

- Litra Hbis:

Selvfarvet lukket vogn m/skydevaeg-
ge, til stykgodstransporter.

- Litra Hkks:

Hvidmalet lukket vogn, til frugt- og
grentsagstransporter, ol og soda-
vand.

- Litra Iblps:

Brunmalet lukket vogn, til kartof-
feltransporter.

- Litra E:

Aben hgjsidet vogn, til skrot-, frugt-
og roetransporter.

- Litra Ks:

Lavsidet aben wvogn med korte
stetter,til tammer, cementrer, ma-
skindele, byggeelementer, karetgjer
m.v,

- Litra Kbs:

Lavsidet aben vogn med aftagelige
statter: Som litra Ks.

- Litra Rs:

Lavsidet bogievogn m/ststter, fil
lange emner, fx varmerer, keretgijer,
maskiner m.v.

- Litra Tdgs:

Aben vogn m/svingtag, til korn
og.foderstoffer.

- Litra Hios-v:

Lukket hvid vogn med hgijt profil, til
pltransporter.

- Litra Ucs:

Keglebeholdervogne, til pulver- og
granulattransporter, fx mel, pulp,
sukker, granulat.

- Uden litra:

(pa papiret betegnet litra Zeeks, Zek
m.fl) Diverse tankvogne fra private
selskaber, fx med syrer, lud, klor - og
i begreenset omfang dieselolie, fx til
DSBs maskindepoter.

I mange tidligere numre af LOKO-
MOTIVET finder man uddybende
tekster omkring godsvogne i epoke
IV. Se vort index og emneregister,
udgivet ar 2010, for yderligere in-
formation. |
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B Lundtoft station

- en hyggelig lille station
til modeljernbanen

Det kan veere vanskeligt at finde en
egnet station til modeljernbanen;
den skal veere lille og hyggelig, og
gerne med lidt spaendende arkitek-
tur.

Men den lille station Lundtoft
beliggende pa Tinglev-Senderborg
banen opfylder vist alle disse betin-
gelser.

Lundtoft station ligger — som
allerede naevnt — mellem Tinglev
og Sgnderborg, som den anden
station regnet fra Tinglev. Den la

sin tid i den tyske del af Sgnderjyl-
land, men kom ved genforeningen
i1 1920 under dansk administration.,

Lundtoft station er i samme
udformning som nogle af de av-
rige stationer péa strakningen,
nemlig Bjerndrup og Ngrre Sme-
deby. Stationerne blev - sammen
med de gvrige stationer Rinkenaes,
Tersbel, Grasten m.fl. - opfert i ar
1900, og er i arkitektonisk tysk stil
at sammenligne med “Skanvirke”,
der svarer til den danske national-

romantiske stil fra slutningen af
1800-tallet.

De ekstra udragende tage, un-
derstattet af udvendige skraband
var et seerligt stiltraek, der muligvis
kan spores til de tyske alperegio-
ner. Et andet udansk stilelement er
de let spidsbuede og store gotiske
vinduespartier. Ingen andre jern-
banebygninger findes tilsvarende i
resten af Danmark.

Lundtoft og Bjerndrup m.fl. er
bygget efter de samme tegninger,

Facade mod vejen
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Gavl mod sydest

Facade mod sporet

og et fellestraek ved disse stationer
var det dominerende trappetarn,
der farte op til de forskellige etager.
Alle bygninger er opfert i rede sten,
afbrudt af hvidpudsede flader, trae-
veerket var malet i gren, mens vin-
duer var malet hvide. Taget var lagt
med specielle tyske ‘flade’ tagsten.

Bygningen var indrettet med
ventesal, rejsegodsekspedition og
telegrafkontor i nederste plan, mens
de avrige to etager var indrettet
med bolig for stationsforstanderen
med stue, soveveerelse og kekken
pa 1. salen... og pulterum og ter-
rerum gverst oppe.

Lundtoft haerte til en af de min-
dre pé streekningen Tinglev-Sen-
derborg, og var placeret i en af-
stand af 13,4 km fra Tinglev.

LUNDFTOFT
STATION

Skala 1:100
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Den havde pa sit hgjdepunkt
et hovedspor med et sporskifte i
hver ende af stationen. Det blev
benavnt spor 1. Her var der ad-
gang til stationens gennemgaende
godsspor. Begge spor var 265 m
lange. Ud over disse to spor havde
stationen et kort sidespor pa 50 m.
For enden af dette spor 1a en laes-
serampe med tilhgrende kvaegfold.

Grusperronen — med adgang til
spor 1 — ud for stationsbygningen
var 75 m lang. Oprindelig var stati-
onen uden pakhus, men dette blev
tilbygget i ar 1908.

Tegningen skulle vaere lige til at
ga til, idet den viser Lundtoft fra -
naesten - alle sider. Eneste lidt uklare
punkt pa tegningen er portabnin-
gen i varehuset, hvor det ikke helt
tydeligt fremgar, hvordan denne s&
ud. Men et foto i bogen “En retur-
billet til Senderborg, tak!” side 59
viser varehuset, der har den tradi-
tionelle brede port.

Stationsbygningens ene sidemur
var helt uden dere og vinduer, og
er derfor ikke medtaget.

Tegningen, der er DSBs originale
uden arstalangivelse, er vist i skala
1:100,

For yderligere oplysninger og
fotos fra stationen og strakningen
Tinglev-Senderborg, henviser vi
til bogen ‘En returbillet til Sender-
borg, tak!’ af Flemming Wraae og
Steen Thunberg, udgivet 2008. W
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Dette ericesernes rubrik om alle eminer om-
kring jernbanernes veesen  model savel som
virkelighed, Her kan man komme med ret-
telser, kritik, ros, spergsmal, rettelser 0.5:v
tit:tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfojelser
ni.v. omkring danske jerinbaner, sa'send en
mail til:

www.lokometivet@lokomotivet.dk

HELJAN MO

- rettelse

Flere laesere har gjort opmaerksom
pa, at vi i vor omtale af HELJANs
nye MO-vogn i 500-serien i nr. 119
har lavet en STOR fejl. Vi skriver
“der treekkes pa den treakslede bo-
gie, akkurat som i virkeligheden...”,
Men det er noget vrevl: Bade mo-
del og i virkeligheden traekker mo-
toren pa den toakslede bogie. Det
er motoren, der er anbragt pa den
treakslede bogie af veegthensyn.
Ogsa dette er korrekt pa HELJANs
model. Vi beklager, og er glade for
at laeserne er vagne.

Hvad er APO?

Gert Jakobsen har sendt os en lille
mail omkring IC3-toget, vi omtalte
i nr. 119. Han skriver:

“Tak for den fine artikel om IC3-to-
get. Men jeg undrer mig over, hvad
et APO-lyntog er for noget, og hvad
APO star for. Det kunne | godt have
forklaret”,

LOKOMOTIVET: Ja, det er et svigt,
at vi ikke har forklaret det. Men
APQO betyder AnlaegsProjektOrgani-
sation. Det er en/flere organisatio-
ner, der udvikler trafikkoncepter for
fremtidens rullende materiel. Der
er flere APO’er: APO dieseltraktion,
APO eltraktion, APO-S-tog og APO
fierntog. DSB litra EA og ME var sa-
ledes udviklet af APO-eltraktion,

| gvrigt har der ‘indsneget’ sig en
meningsforstyrrende fejl i samme
afsnit om APO, nemlig side 7, 1.
spalte, sidste afsnit: Her star ”...sat
bestaende af fem vogne, hvro med
en lengde pa...”. hvro skal @ndres
til ‘hver’...altsa "....bestdende af
fem vogne, hver med en...”
Undskyld, og tak til Gert for spargs-
malet.

Supplementer til DSB litra Hbis

Fra Per Topp Nielsen har vi modta-
get nogle rettelser og supplemen-
ter til vor tekst om DSB litra Hbis i
nr. 119. Han skriver saledes:

“Fra 1980 (ikke 1982) blev numre-
ne cendret fra 21 15/21 16 til 225
0/235 5 og samtidig blev vognene
EUROP-mcerket. De tre Albani-vogne
har aldrig haft litra Hbis-t eller haft
Daberkowplader monteret. Derfor
har man altid kun haft 97 Hbis-t/
Hbils.

Hbis-t cendredes til Hbils fra 1987
(ikke 1990), venstre spaite side 35.

I skemaet nederst side 35 skal alfe
211 5-vogne hedde 21 86 - ikke 01
86.

Der har aldrig eksisteret EUROP-mcer-
kede 211 5-vogne.

| avrigt har der veeret flere scerbema-
linger end de to, | ncevner:

- to vogne med DSBgods reklamer

- to vogne med miljebeskyttelse

- to vogne med Grand Danois bema-
ling.”

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
Per for rettelserne m.v. Angaende
vogne i anden bemaling end de
naevnte, s er de fleste afbilledet i
vor tekst om Hbis i nr. 93, side 4.
Eneste vogne, der ikke er vist, er
dem i DSBgods bemaling. Den ene
— 2250008 - ses her pa siden. Foto
fra Gb, april 1997, PTN.

Ikke Videback station

Kurt Hansen, Videbaek-Skjern Vete-
ran&Modeljernbane, skriver til os i
en mail:

"leg vil lige gere opmeerksom pd,
at tegningen af Videbcek station i
LOKOMOTIVET nr. 119 ikke er Vide-
beek station. Det er derimod en af de
tre andre stationer pd streekningen
Skjern-Videbcek.

Forskellen pg Videbeek og de tre an-
dre er, at Videbeek station er et fag
lcengere, altsG med tre vinduer | spi-
sestuen, og med karnappen muret
helt op til tagrygningen. Foreningen
efer Herborg station, hvor jeg er for-
mand ”,

LOKOMOTIVET: Tak til Kurt for ret-
telsen. Vi var i god tro, idet Vide-

balk station — af uransalige arsager
- var paskrevet tegningen. Men nu
skulle det veere rettet.

LOKO
MOTIVET
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Farver pa
faste anlaeg

Spergsmal fra en leeser, der ensker
at forblive anonym:

"leg vil gerne have de rigtige farver
pd DSBs bygninger, treehegn, vand-
og kulkraner m.v. Hvilke skal jeg bru-
ge, fx i Humbrol-serien?"”

LOKOMOTIVET: Falgende er forslag
til bemaling af de naavnet dele. Alle
er fra Humbrols farveprogram (ena-
mel).

DSB-gren:

Til porte, degre og vinduesrammer,
indhegning, “treetop” pa vandtéarne
m.v.:

- 76-gren

- 101-gren (slidt udseende)

DSB-red:
Mursten:

- 100-red (mixes med lidt 34-hvid

eller 33-sort)

Engelskrad til dere, vinduesram-

Tjeerepaptag:

- 85-sort (mixes med lidt talkum el-
ler mel i grumset blanding, fx pa en
underkop). Efterhandles med halv-
mat lak for at skabe et let skinnende
udseende.

mer, treehegn og andet traevaerk

(kolonnehuse og vandtarne):
- 73-red eller 153-rad

DSB-gul:

Nye mursten:

- 81-gul (mixes med lidt 24-gul)
Slidte sten:

- 94-brun-gul

DSB-hvid (hvidkalkede stationsbyg-

ninger):

- 34-hvid, evt. nuancering med et

par steenk 64-gé

DSB-skifergra:
- 31-gra med lidt 33-sort

DSB-specialvognsgra:

Vandkraner, drejeskiver, kulkraner,
apparatskabe m.v. far 1972:

- 145-mediumgra med et par dra-
ber 24-bla

DSB-gul:

Til oliestandere, appararatskabe, af-
maerkninger m.v. efter 1972:

- 169-gul

Traefarve:

Gammelt slidt trae, gangbreeder,
overgange, stopbomme m.v.:

- 27-gra mixet med 34-hvid, evt.
med et par dryp 62-brun,

DSB dampremise

Hans-Erik Nordborg kerer epoke |lI,
men har ikke s4 megen plads pa sit
anlaeg. Han skriver derfor:

“Pd mit lille anleeg med DSB-damp
savner jeg en remise, men har ikke
plads til en rundremise. leg har stu-
deret diverse kataloger for at finde
en mindre to-sporet DSB-inspireret
rernise, men det er ikke lykkedes mig.
Kan | hjcelpe?”

LOKOMOTIVET: Ja, muligvis. Vi for-
moder, det er er i skala 1:87, og i
dette tilfeelde er det muligt at finde
en model, der minder meget om
DSBs remiser. Med denne er det
ogsa muligt at undvaere en drejski-
ve, sa der spares mere plads.

‘.:‘-—._. e o
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Vollmer har en egnet model under
katalog-nr. 45 753. Den er i rade sten,
hvor DSB generelt anvendte gule sten.
Men remiserne i Skeelskar og Ribe var fx
i rede sten, og modellen er meget lig
remisen i ferstnavnte. Pa billederne ses
modellen pa et diorama. DSBs remiser
havde ikke tagvinduer som pa model-
len, men det md man se gennem fingre
med. De firkantede udluftningskanaler
kan udskiftes med runde profiler fra fx
Evergreen. Husk at male dere og vnduer
granne. Sterrelsen pa modellen er 31 x
21 x 14 ecm (LxBxH). Husk, at lade ved-
bend el.lign gro op ad murene, og serg
for at pynte med lidt ‘miljg’ rundt om-
kring, fx. sveller, kasser m.v. Foto: TA.



Gor du ogsa ?

Banetjenesten

Rigtige danske signaler og
et meget stort sortiment
af dele til modelbane.

McK godsvogne til kun 279,-

DSB Stopbomme til kun 99,-

Helt nye OHIJ / HTJ Postvogne}.

SE DE MANGE NYHEDER PA
VORES NYE HIEMMESIDE

Vi kommer til BANEB@RSTEDAG i Naestved Modelbane Klub

Ny hiandbygget model

OHJ E.243

= e

63009 Styrevogn med lys og indvendig belysning, 2 x B og 1 x Bk mellemvogne med indvendig belysning.
73009 Styrevogn med lys og indvendig belysning, 2 x B ag 1 x Bk mellemvogne med indvendig belysning.

Kom ind til din

' i forhandler og hent
‘ y tria e d vores nye brochure

med nyheder 2015!

Se vognene hos din forhandler :
F2010 ApS - Brovadvej 23B - 7000 Fredericia . www.f2010.dk

=

34071 Kolevogn, DSB IKA 25188, Epo. |l
34072 Kolevogn, DSB IKA 251471,
INTERFRIGO, Epo. Il
34073 Kalevogn, DSB IKA 25165,
INTERFRIGO, Epo. Ill
34074 Kalevogn, DSB KA 25162,
INTERFRIGO, Epa. Il
34075 Kalevogn, DSB les 11,
INTERFRIGO, Epo. IV
34076 Kalevogn, DSB Ics 11,
INTERFRIGO, Epo. IV
34077 Kalevogn, DSB Ics 11,
Danefrost/Brugsen, Epo. IV
34078 Kalevogn, DSB Ics 11,
Danefrost/Brugsen, Epo. IV

www.f2010.dk




ME 1517 rod
og ME 1532 i bla,
Vordingbotg, jul

McK/Dekas

DSB diesellokomotiv litra
ME - Epoke IV, V og VI

Sa er en ny generation af diesello-
komotivet litra ME pa vej - i model
altsa. Det er igen McK/Dekas, der
slar til med denne gode nyhed.

| drene 2002-2008 udgav Hob-
bytrade ikke mindre end 19 model-
ler af dette lokomotiv i red/sort,
helrad og helbld (se LOKOMOTI-
VET nr. 91, side 21 og nr. 92, side
39), men de er alle totalt udsolgt,
sa det er gleedeligt, vi atter kan f&
dem til at rulle pa anleegget. Nogle

mj-ere taler om at McKs model er
en dobbeltproduktion, men det
er noget vrevl. Der er sket en stor
udvikling siden de farste ME fra
Hobbytrade kom pa markedet, og
det skal man naturligvis udnytte.
Desuden er Hobbytrades ME lidt
forkert dimensioneret, bl.a. er den
en anelse for lav, mens den nye fra
McK bliver 100% ngjagtig i skala
1:87.

Modellen fremstilles helt i metal,
undervogn sdvel som vognkasse,
og far derved en fin adhaesions-
veegt. Ogsa pufferne er i metal
(fiedrende), trin er i rustfrit stal,
hvilket ogsa gaelder tagriste, vindu-
esviskere og handbaeijler pa fronten.

Modellen er rigt detaljeret med
forskellige indretninger i de to fe-
rerrum i overensstemmelse med
forbilledet, Alle modeller leveres
med aben og lukket plov, og led-

delt skruekobling kan monteres ef-
ter @nske.

Modellen udtyres med lektronik,
der er udviklet i samarbejde med
ESU, og far alle kombinationer af
front- og slutlys. Der bliver indivi-
duelt lys i farer- og maskinrum, fun-
gerende faerdigmeldingsblink m.v.

Alle modeller bliver fra fabrik-
kens side udstyret med to stk. 8
ohms hgijttalere.

Motoren er specialudviklet til
ME’en, og er blevet gennemtestet
for godkendelse. Den er fempolet,
kraftig og lydsvag, og traekker pa
begge bogier.

ME'en far formidable kereegen-
skaber, idet den bl.a. kan kere gen-
nem kurver pa mindste radius, d.v.s.
36 cm. Der vil blive produceret 200
stk. af hver udgave, som kammer til
at omfatte falgende modeller:

0101: ME 1502, red-sort, oprindelig uden lyddeemperskaerme, 1981-1983
0102: ME 1508, rad-sort med lyddaemperskeerme, 1985-2002

0103: ME 1530, red-sort med lyddeemperskarme, 1985-2002

0104: ME 1516, red-sort m/TRIT-antenne, 2004-2005

0105: ME 1511, helred med TRIT-antenne, 2003-2006

0106: ME 1515, bla med ny taglukning, 2009-

0107: ME 1524, bla med ny taglukning, 2009-

Hver model bliver individuelt udstyret med diverse detaljer, se mere pé
www.McK-HO.dk. Laes mere om forbilledet i LOKOMOTIVET nr. 114.

DAISY Il fra

Sa koem Daisyll i handelen. Den
kendte handregulator er pa flere
punkter forbedret, bl.a. med et ster-
re display, dog fortsat i monocrome.
Oplasningen er gget til 128x64 pi-
xels. Lysstyrken kan indstilles ved
hjelp af 15 trin. P4 denne made
bliver informationerne optimale,
uanset omgivelser og betjeningsbe-
tingelser,

Ergonomien med hensyn til ind-
stillinger er blevet bedre, regulato-
ren ligger bedre i handen, nar man
skal finde specialfunktioner, enter-
og stoptaster og valgtaster for loko-
motiver og driftmodus.

Ved hjeelp af tasterne kan loko-
motiver, sporskifter enten ved hjelp
af den angivne adresse via en data-
bank finde de enskede oplysninger.

Med den nye handregulator kan
man kalde op til 25 lokomotivfunk-
tioner samlet i tre grupper, ved at
benytte ciffertasterne 0 til 8. Taster-

Uhlenbrock

ne fra 1 til 8 er gemt i tre lag, og
mellem de tre funktionsgrupper kan
man ved hjalp af “up” og “down”
skifte til de enkelte lag.

Som en option kan man i hvert
keretej tildele de @nskede funktio-
ner, for senere at kalde dem frem.
Der er i alt 80 funktioner til radighed
for betjeneren.

Som andre apparater fra Uhlen-
brock kan drejetasten pa Daisy I
indstille kgretrin til bade DC og AC.
Sma pile i displayet viser den valgte
kereretning.

Uhlenbrock kan ogsa tilbyde
regulatoren i et sat med central.
denne centralenhed arbejder ude-
lukkende i DCC-format.

Daisy ll-centralen kan héandtere
op til 20 lokomotiver, 2000 magnet-
artikler og 16 keretrin, og styre op
til ti omskifterartikler pa samme tid.

Antallet af keretrin er for hver de-
koder separat indstillelig med 14, 28

eller 128. Adresseomradet for Daisy
Il ligger som vanligt mellem 0001
til 9999 for lokomotiver og 0007
til 2048 for magnetartikeladresser,
hvilket skulle vaere tilstreekkeligt for
de fleste mj-ere,

Nyt er muligheden for at til-
slutte et separat programmeérspor,
og sporslgjfemodulet 66 120, der
gor at man uden besvaer kan laegge
sporslajfer pa endestationer m.v.

Anbringer man et lokomotiv
med DCC-dekoder pa programmer-
sporet, sd bliver denne automatisk
genkendt og programmeérenheden
aktiveret. Programmeérsporet tillader
i forhold til hovedsporprogramme-
ring en veesentlig mere komforta-
bel indstilling af dekoderen, da det
ogsa ger det muligt at indstille CV-
veerdier.

Der fas ogsa en fjernbetjening,
der kan tilsluttes Daisy-ll-centralen
eller Intellibox’en.



HELJAN nyheder foraret 2015

UIC-personvogne - Epoke IV

HELJANs modeller af DSBs UIC-
personvogne litra A, AB og B har
leenge vaeret udsolgt hos forhand-
lerne, men nu har firmaet udsendt
et genoptryk af disse vogne i febru-
ar 2015,

| alt er udsendt otte forskellige
vogne, der alle - undtagen litra Bab
- er til epoke IV. Vognene er produ-
ceret i udgave med det lille vindue
i sidedgre, nedhaeng for motortraek
til dare, og varmeledning pa hjer-
net af gavlene, d.v.s. sige epoke
IVb, ca.1982-1991. Litra Bab er en
nedgraderet AB-vogn, der sattes i
drift fra 1991, hvor DSB udfasede
alle A- og AB-vogne.

Modellerne er naturligvis frem-
stillet pé basis af de gamle forme,
men der er foretage nogle sméfor-
bedringer med hensyn til detaljer
og keregenskaber,

Vedrgrende paskrifter, sa kan
man fa vogne med regime-numre
for bade indenlandsk og uden-
landsk karsel (51 = udenlandsk og
indenlandsk brug; 50 = kun til in-
denlandsk kersel). Alle vogne er
redmalede med hvidt DSB-logo og
stalgrat tag.

Et IC-tog var i sin tid oprangeret
MY- eller MZ-A-B-B-B-Bk (omvendt i
returlabet), sa vi mangler fortsat en
kioskvogn litra Bk for at fa korrekt
oprangering. Den kombinerede 1.
og 2. klasse-vogn litra AB anvendtes
primaert i udlandstog.

De otte modeller er:

6018: DSB litra A 51 86 18-80 003-2
6019: DSB litra A 50 86 18-83 013-9

6038: DSB litra B 50 86 20-83 009-3
6039: DSB litra B 51 86 20-80 535-7
6040: DSB litra B 56 86 20-83 169-5
6041: DSB litra B 51 86 20-80 333-9

6063: DSB litra Bab 51 86 29-70 001-5
6064: DSB litra AB 51 86 39-80 016-9

Stor HOBBYMESSE i Aalborg

Lerdag-sendag den 26. og 27. september,
begge dage kl. 10.00 - 17.00

Sa er der igen spandende arrangementer og ud-
stillinger, idet der i september afholdes en stor hob-
byudstilling i Nerresundby.

Arrangementet finder sted den sidste weekend
i september, d.v.s. lardag og sendag den 26. og
27. september 2015, Det hele foregar i Nerresund-
by Idraetscenter (Solsidehallen), Lerumparken 11,
9400 Ngrresundby.

Alle sejl saettes til for at give de besagende store
oplevelser og inspiration til at dyrke en hobby, ikke
mindst med hensyn til modeljernbane.

Der bliver deltagelse af mange producenter, for-
handlere, klubber, private m.v., idet det er Iykke-
des at fa aftaler i stand med producenter af dansk
modeljernbane, bl.a. McK/Dekas, HELJAN, F2010/

Hobbytrade, HK-modeller m.fl. Men ud over disse
kommer ogsa udenlandske producenter fra Skandi-
navien og det evrige Europa.

Et scoop er bl.a. at man har formaet at fa FRE-
MO-Norge til at deltage, og fremvise et stort ke-
rende anlaeg med mange detaljer og flotte scene-
rier.

Ud over modeljernbane, vil der medvirke udstil-
lere med modelskibe, fly, kampvogne (AFVs), trak-
torer, LEGO, smykker m.v.

Hallerne er meget velegnede til sadanne udstil-
linger, og ligger kun et minut fra motorvej E 45, sa
det kan naeppe blive nemmere.

Man kan fa mere at vide ved at logge ind pa
www.facebook.com/Hobbymesse




McK/Dekas - Lukket godsvogn

DSB litra Gs serie Il - Epoke llI/IV

Sa kom omsider korrekte modeller af
DSB litra Gs i skala 1:87 pa marke-
det, fremstillet af McK/Dekas i den
seedvanlige hgje kvalitet. Forbilledet
er litra Gs serie Il med numrene 41
000-42 999, der blev leveret af Scan-
dia i arene 1959 til 1964. Fra 1966
omnummereret til Gs 120 2 000-
120 3 999.

Superflotte modeller, helt givet
de bedste af litra Gs, der nogensinde
er fremstillet. Fantastisk finish og pa-
tryk. Mange flotte detaljer, bl.a. gen-
nembrudte rangertrin, fiedrende puf-
fere, handbgjler i 0,2 mm metaltrad,
yderst detaljeret undervogn med
alle dele som bremseomstillere, luft-
beholdere, treeksteenger m.v. Super!

Jalousierne er indstabt i vognkas-
sen, men treeksteengerne til disse
er fremstillet i eetset messing, og
limet pa vognkassen, sa bukningen
nederst péa treekket antydes. Laek-
kert! Det samme geelder lasetej og
trinholdere, der er fremstillet i aetset
messing, og efterfelgnede monteret
pa vognkassen

| U-profilerne pa vognens sider er
nitterne antydet, sa der er noget for
nittetellerne at ga i gang med.

Nu havde DSB tre serier Gs, der
ikke var ens, Saledes var bremseom-
stillere m.v. anbragt forskelligt pa
undervognene, og disse forskelle fin-
der man derfor ogsa pa de tre serier
Gs fra McK. Naturligvis!

Bremseplatformens gelaender og
stiger er i tynd aetset messing i super
filigran kvalitet, Disse er korrekt kun
pamonteret serie | og Il

Paskrifter er i top, skarpe og lze-
selige, hvilket ogsa geelder tekniske
angivelser og revisionsdata pa van-
gerne. Vognkassens brune farver er
pa alle modeller ramt meget praecist,

svarende til DSB brun nr. 3 og RAL
8025. Man har eksperimenteret en
del med farveblandinger for at ram-
me den optisk korrekte bemaling.

McK angiver ikke vognenes ftil-
hersforhold i epoker, men derimod
hvornar forbillederne har veeret i
drift. Og det er egentlig en god ide.

Det er — som patrykt aeskerne —
detaljerede skala-modeller for voks-
ne samlere, ja, det er samand for
nerder ~ i positiv betydning.

Bemaerk, at der uheldigvis er op-
staet fejl pa katalognumrene 0405-
0411, idet undervognen har en
montagefejl, der giver darlige lab-
egenskaber. Derfor skal disse model-
ler have nye undervogne fer de ud-
leveres til salg. Sa veer lige opmaerk-
som pa dette.

Sluttelig, sa leveres modellerne
i fine og kraftige eesker med skum-
plast, der beskytter mod sted m.v.
Fotas venligst af Hedegdrdens Privatbane.

Der fas felgende modeller af serie Il, der hver produceres i et antal af 250

eksemplarer:

0401: Gs 41 985, markebrun DSB nr. 3, salvfarvet tag, hvide hjernemaerker,

(1962-66)

0402: GS 4200, markebrun DSB nr. 3, selvfarvet tag, EUROP,

hvide hjsrnemzerker (1958-1964)

0403: Gs 42 335, merkebrun DSB nr. 3, selvfarvet tag, EUROP,

hvide hjgrnemaerker (1962-1966)

0404: Gs 42 532, markebrun DSB nr. 3, selvfarvet tag, EUROP,

hvide hjernemaerker (1962-1966)

0405: Gs 42 638, markebrun DSB brun nr. 3, selvfarvet tag,

hvide hjgrnemaerker (1962-1966)

0406: Gs 42 714, markebrun DSB brun nr. 3, sglvfarvet tag,

0407:

0408:

0409:

0410:

0411:

hvide hjgrnemarker (1962-1966)

Gs 01 86 120 3 716-8, markebrun DSB nr. 3, merkegrat tag,
hvide hjernemarker (1966-1974)

Gs 07 86 120 3 903-4, markebrun DSB nr. 3, megrkegrat tag,
hvide hjgrnemarker (1966-1974)

Gs 01 86 120 3 257-5, brun RAL 8025, hvidt DSB-logo,
gule feergekroge og akselbokse (1985-1995)

Gs 01 86 120 3 703-8, brun RAL 8025, hvidt DSB-logo,

gule faergekroge og akselbokse(1985-1995)

Gs 01 86 120 3 999-2, brun RAL 8025, hvidt DSB-logo,

gule feergekroge og akselbokse (1985-1995)




Der findes stadig
kokkenbordsfabrikanter

For 15 ar siden - inden HELJAN
og Hobbytrade m.fl. begyndte at
producere dansk modeljernbane -
var markedet ‘oversvemmet’ med
mange sakaldte kekkenbordsfa-
brikanter, d.v.s iheerdige personer,
der privat fremstillede lzsdele m.v.
til dansk rullende materiel, s& man
kunne selvbygge de gnskede kere-
t@jer m.v.

Men efterhdnden som HELJAN
og Hobbytrade mere og mere satte
sig pa markedet, forsvandt kekken-
bordsfabrikanterne, idet der ikke
leengere var behov for selvbyg-
gerier. De to firmaer fremstillede
mij-erens inderste gnsker - og dog?
Der var og er fortsat behov for kek-
kenbordsfabrikanter, der kan le-
vere dele til selvbyggere af materiel
m.v., som endnu ikke er fremstillet
industrielt.

Banetjenesten

En af disse er Banetjenesten, der
startede en lille produktion for flere
ar tilbage, men stadig er pa marke-
det, og kan tilbyde nogle anderle-
des modeller og tilbehgr til model-
jernbanen.

Firmaet - der primeert produce-
rer i skala 1:87 - kan fx levere fine
byggeseet af DSBs ldre postvogne
litra DO, DQ og DP.

Seettene leveres komplet med
udfreesede vognkasser, indretning,
vakuumformet tag, tagrytter, tag-
ryttersider, lejebukke og hjul el-
ler bogier. Symoba-kinematik og
koblingskulisse, men ikke kobling.
Sezettene omfatter endvidere tag-

LOKO.
OTIVET

og undervognsdetaljer, pianotrad
til handbgiler, nadvendige strips,
vaegtklodser og kurvpuffere. Ruder-
ne er i klar polystyren til montering
pa indvendig side af vognkassen.
Byggebeskrivelse hentes fra inter-
nettet www.banetjenesten.dk. Da
ikke alle detaljer er ens, er tilbehgret
ogsa forskelligt.

Bemark, at den pris, der findes
péa hjemmesiden, ikke omfatter leje-
bukke og hjul, symoba-kinmetik og
koblingskulisse.

Man er i gang med at fremstille
etsede dele, fx stiger, overgangs-
plader og geleender, og disse dele
skulle veere klar til levering lgbet af
sommeren.

Banetjenesten leverer ikke alene
til spor HO, men ogsa til spor 0.

QOgsa de sjove lave grusvogne li-
tra TD kan fés som byggesaet.

Til alle ovennzevnte byggeseet
felger litreringer m.v. af vadtypen.
Bemazerk, at saettene ikke er for be-
gyndere.

Firmaet leverer ogsa dele til dag-
lysignaler, herunder hastighedsvise-
re med led-lys. Disse kan fremstilles
til at vise alle hastighedsformer, og
anbringes under hovedsignalerne.

Endelig kan man fa diverse tilbe-
hordele til at pynte pd anlaegget,
bl.a. nips som gasflaske-aggregater
til sporskifter, telefonskabe til stati-
onsomrader, vandkraner af typen
med svingtud o.5.v.

Se mere pa www.banetjenesten.
dk, hvor man ogsa finder prislister.

| vrigt forhandles firmaets pro-
dukter nu ogsa af DF-Modeltog.

Model-Byg

Dette lille firma - ved Leif Rentved
- med tilbeher til danske modeljern-
baner fgrer en stille tilveerelse, og
ger ikke megen veesen af sig. Det
er synd, for man har i sit program
fine ting i flere skalaer, primeert dog
spor HO, der kan give den danske
modeljernbane et skeer af virkelig-
hed.

Her kan man bl.a, fa en flot gal-
gekran, laessekraner af svingtypen,
telefonplatforme og relaehytter,
kolonnehuse, alt fremstillet i laser-
skaret plast. Modellerne er utrolig
lette at samle, og er tilbeher man
generelt ikke finder andre steder.
Pasformen er perfekt.

Ogsa udstyr til veje, fx DSB-
bomme i moderne stil, fortove,
trinbraethytter, bomhytter m.v. kan
det lille firma levere, Der medfalger
en lille brugsanvisning til alle seet;
denne er nem at falge.

Fa mere at vide pa www.model-
byg.dk
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Velkommen

hos —wKystbanen

McK Premium Partner

o

DSB litra ME i
9 varianter DSB litra Hios-v
Listepris kr. 21 95 Y = 8 varianter

Listepris kr. 32 5 5 =

! bEs

nom : ! o DSB litra Bg, BDg m.fl.
. 16 varianter
DSB litra MR/MRD Listepris kr. 595,-

6 varianter 2795
Listepris kr. ,-

DSB litra Gs, serie I, Il og il DSB litra Hs-t, Hims m.fl.

25 varianter 32 5 12 varianter _ _ 325 =
Listepris kr. y " Listepris kr. y

DSB litra Hbis DSB litra Gbs

12 varianter 32 5 6 varianter 325
Listepris kr. y Listepris kr. y
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Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket
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Lessalgspris kr. 130,-in



