LOKO
VIOTIVET

TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

LJ-posttog bestdende af LJ M32 og P 813, juni
1983, holdende pa Nakskov station, kiar til at rulle
mod Nykebing. Inde i bladet bringer vi tegning og
byggebeskrivelse af litra B der altsa kan anven-
des bdde pd et moderne privatbaneanizeg og
DSB-ditto. Foto: TA

Inde i bladet ogsa byggebeskrivelse af moderne
DSB-szettevognstraekkere.
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- -TIL DIN TOGBANE, OGSA UDEND@RS

... 84 er det saeson for havebaner. Har du
ikke provet det for - sa prav det nu. Sjov,
hygge og milje i haven for hele familien.

Begyndersat nr. 20 401

Komplet med skinner, lokomotiv, 2 vogne
og transformator.

e 1495

LGB's store farvekatalog komplet
med prisliste Kr. 35,-

3|E

45 mm sporvidde og i stgrrelsesforholdet 1:22,5

IMPORT FAS | VELASSORTEREDE HOBBY- OG LEGET@OJSFORRETNINGER

(=

Hvorfor ikke give dine modeltog
en virkelighedstro finish?

Det kan du fa med

BADGER SPROJTEPISTOL

Man opnar en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-
ber.

BADGER 250-1

Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas
For lettere hobbyarbejde.

Single-Action. Kr. ...

»BUEN« * Vester Farimagsgade 1
1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72

.......... 229

BADGER 200-5-ex
Medium-model, sprejte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas.

For finere hobbyarbejde. 8
Single=Action, Kr. ..« s s ssmsmnes " 7
Drivmiddel:

Lille dase, 300 gram ....... kr. 54,50
Stor dase, 900 gram . ... . ... kr. 121,50
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3. argang er slut. Takket vaere laesere, annoncerer
og forhandlere har bladet haft mulighed for at ud-
vide ikke alene med flere sider, men ogsa med lidt
farver. Det siger vi tak for.

Fraforlaget er numrene 1, 2, 5, 6 og 7 udsolgt. Det
geelder ogsa seerskrifterne 1, 2 og af nr. 3 er der
kun fa eksemplarer tilbage.

For fremtiden vil oplaget blive sat op til 1600 stk.,
ligesom saerskrifter vil blive trykt i starre antal - ca.
1000 stk. . da genoptryk er en sterre omkostning.
Derfor ger man klogt i at bestille et ensket seer-
skrift sa hurtigt som muligt. Dette giver sikkerhed
for keberen, at bladet er pa lager, samt giver LO-
KOMOTIVET mulighed for at disponere rent gko-
nomisk.

Udgivelsesterminen for nr. 12 kan/er muligvis for-
sinket et par dage. Dette er grundet den meget
korte fremstillingstid mellem nr. 11 og 12 med en
mellemliggende paskeferie for bade saetteri og
trykkeri. Vi beklager, hvis bladet kommer et par
dage senere ud end planlagt. Derfor vil udgivel-
sesterminen for nr. 16 i 1987 blive rykket til 1. juni.

Dette for at sikre, at bladet kommer til den lovede
tid, samt atindholdet rent kvalitetsmaessigt holder
standarden.

Ogsallidtom 4. &rgang, hvor derigen er flere plus-
ser - og et enkelt minus, nemlig prisen. Bogbin-
dingsomkostningerne - optagning, heeftning og
beskeering - er steget kraftigt, hvorfor vi desvaerre
ser os n@dsaget til at saette prisen op for naeste ar-
gang. Prisen i lgssalg vil blive pa kr. 25- pr. haefte,
men alligevel bliver prisen pr. side billigere, da si-
detallet bliver sat op. Ligeledes kalkulerer vi med
farvesider, og maske ogsa egnede farvefotos.
DSB er jo som bekendt startet med elektrificerin-
gen af fiernbanerne, sa derfor vil naeste drgang
ogsa indeholde noget om, hvordan man gor det i
model. '

Hermed velkommen til nr. 12. Da vi ferst ses i au-
gust enskes alle laeserne, forhandlerne og annon-

corer en god sommerferie.
Red.

LOKO !

MOTIVET
B

LOKOMOTIVET er et uafhaengigt tidsskrift, ud-
givet af foreningen af samme navn. Dennes for-
mal er at udgive et blad om modeljernbane og til-
beher, samt anden lekture om jernbaner.

Alle medarbejdere er ulennede og et evt. over-
skud skal iflg. vedtaegterne ga til fremme af mo-
deljernbaneinteressen.
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En af de go'e gamle:

DSB litra HS rangeriokomotiv

Inr. 5 lovede vi at bringe en byggebeskrivelse af litra Hs, og hermed
opfylder vi - langt om laenge - dette gnske, der var fremsat af lse-

serne.

Vi vil her beskaeftige os med den eeldre
DSB litra Hs, idet vi som grundmodel
anvender Fleischmanns lille lokomotiv
»Sorte Anna«, der er noget neer det
ideelle, nar det drejer sig om denne HS-
version.

Den lidt yngre HS-version (378-422) kan
ikke bygges ved simpel konversion af
forannnaevnte grundmodel, idet malene
afviger for meget i forhold til forbilledet.

(Undervognen til litra HS 378-422 kan
imidlertid anvendes, men man bgr selv
bygge en ny overdel).

Fleischmanns model af »Sorte Anna«
fas bl.a. i begyndersaettet nr. 6315, og er
nok kendt af de fleste. Imidlertid er kob-
belsteengerne meget grove, s i stedet
bar man anskaffe sig artikel nr. 4000, der
har et mere detaljeret gangtaj (men ikke
100 pct. korrekt).

£

Forbilledet for vor model: DSB litra HS nummer 377, Kebenhavn oktober 1948. Bemaerk, at maskinen

kun har én frontlanterne. Laeg ogsd maerke til Naylor-ventilen helt henne foran forerhuset pé den ophwje-
de fyrkasse, donkraft pa fodpladen, injektorer pa siden af kedlen og rangerklokke. Maskinen er udstyret
med den lange skorsten, der blev monteret for at skorstenen kunne né op til remisernes aftraeekskanaler.

Ikke alle maskiner fik hej skorsten.
4

Foto: Hans de Herder/Arkiv: HGC, Odense



litra HS 362-377
' D S B rangerlokomotiv 1:87
LOKO — (tegningen viser maskintypen fra sidst i 30’erne til
NMOTIVET e udrangeringen i 60’erne).

Tegnet: Steffen Dresler, 1985 |
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Model af HS 376 med kort skorsten. Her er maskinen i arbejde p& Are-Banen (se LOKOMOTIVET nr. 6) "

ved kuldepotet i Skovby. | baggrunden ses en typisk DSB-kran med smé kulvogne. Lige efter HS 376 ses
en ex. Kalvehavebane-vogn, overtaget af DSB til brug for lokaltransport af kul p& Skovby Station. Vog-
nen er en Hampli (UK) Pc-vogn, der har faet gavien forhejet. En metalstige er bajet i facon og et stykke

plast er lagt pd som gangbraedt.

Grundbygning, overdelen

Forst og fremmest skal modellen »ren-
ses« for upnskede dele for at ggre plads
til nye Igsdele.

Overdelen tages af underdelen ved at
Iasne skruen i bunden.

Derefter afsaves preerieskorstenen helt
af ved roden og kasseres. S& afsaves
forsigtigt den tyske dome og sandkasse.
Domen skal genanvendes som sandkas-
se pa den aldre model, s vaer omhyg-
gelig ved afskaeringen.

Nedenunder de afsavede dele opstar
huller, men disse udspartles senere med
plastic-padding. Men fgrst afslibes alle
rgr, ledninger og armaturer pa kedlen,
s& denne fremtraeder helt glat. Det er ik-
ke sa sveert som det lyder.

N&r man synes kedlen fremtreeder paen
glat udspartles hullerne. Ggres bedst
ved at saette overdelen pa undervognen,
og spartle ud oven fra, séledes at der er
stgtte for spartelmassen.

6

Mens det tgrrer, afskseres frontlanter-
nerne, og den tyske ragkammerdgr sli-
bes helt plan, sdledes at man kan pésaet-
te dobbeltflgjet ragkammerdar.

Under f@rerhuset bortskaeres det lille
stykke ved trappetrinene. Vinduerne i
forerhuset files firekantede, hvilket let-
test gores med en trekantet ngglefil (lille
hobbyfil).

Nar forannaevnte operationer er feerdi-
ge, er man klar til at passette nye lgsde-
le.

Losdelspasaetning

Forst og fremmest pasaettes kedelband.
Hertil har vi anvendt sdkaldt stregtape,
der kan kgbes hos forhandlere af tegne-
materiel. Tapen er selvklebende, og
skal blot trykkes pa plads og skeeres af i
onskede lzengde. Papir- eller papstrimler
kan naturligvis ogsd anvendes. Bredde

ca. 1,9 mm.
Nu til regkammerdgren, der udskeeres i
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et stykke 0,5 mm plast. Abning ridses i
midten, og haengsler pasesettes af pap-
eller plaststrimler eller forannaevnte gra-
fisk streg-tape. Limes derefter pa fron-
ten af kedlen.

Skorstenen limes pa plads. Det samme
med cylinderdomen. Placeres langt
fremme pa kedelryggen.

Foretraekker man den oprindelige udga-
ve, skal der ikke laves mere her, men i
sandkasseudgaven skal pdasaettes en
ekstra sandkassedome. Hertil anvendes
industrimodellens afsavede dome. Alt
palimes bedst med Casco kontaktlim el-
ler lignende.

Af et par tynde stykker trad fremstilles
Salterventiler, der limes p& cylinderdo-
men (se tegningerne).

Pa kedelryggen helt henne ved fgrerhu-
set sidder Naylor-ventilen oven pa en lil-
le forhgjning. Sidstnaevnte fremstilles af
et lag plasticpadding, der formes og sli-
. bes til. Ventilen fremstilles af kuglepen-
HS 377 set forfra. Man kan tydeligt se den toflojede  Nepatron, som limes pd »forhgjningenc.
rogkammerder. Leeg meerke til den nittede forplade  Sidste operation pd overdelen er pasaet-
(der »forbinder« cylindrene med hinanden) under puf- ning af lanterne pa fodpladefronterne og

ferne. Kebenhavn 1948. bag pé forerhuset.
Foto: Hans de Herder/Arkiv: HGC, Odense ‘

.

Et sidste solstreff inden turen til ophuggeren. HS 373 i remisen, Fredericia 1959. Bemaerk, lav skorsten
og 2 frontlanterner. Sammenlign med HS 377 ovenfor. Laeg ogsé meerke til vaerktajskassen pa fodpla-
den. | baggrunden skimtes en »nymodens« MY er, Foto: James Steffensen, 229. 27A.
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Underdelen

Her er ikke meget at foretage sig, idet
der blot skal udskeeres en plade, hvis en-
der i malene svarer til cylinderblokkene
- d.v.s. afrundede ender. Den tilpassede
plade limes pa cylinderne (se tegning).
Endvidere paseaettes kurvepuffer

Bemaling

Undervognen med hjul og gangtgj males
nemmest med pensel, mens overdelen
males med halvmat spray-sort fra cykel-
handleren.

Man skal ikke vaere nervgs for at male en
smule ved siden af, nar man arbejder
med hjul og gangtgj, idet udlgben ma-
ling let kan bortskrabes med hobbykni-
ven. Derefter gives undervognen en
gang klar lak (ikke for tykt lag, ellers kli-
ster gangtgjet sammen).

Detaljer

beskaeftiger vi os med til sidst, idet man
gor dette efter ensker og evner. Men en
vandtragt bgr man placere. Udseende
og placering varierede for hver enkelt
HS-maskine, sa her er frit spillerum.
Vandtragte kan bl. fas fra Kibris eller
ROCOQ’s vandkransaet. Katalog-numre:
Kibri B9940 og ROCO 5087A. Man kan
ogsad anvende heaetten eller spidsen fra
en flaske t@rlagt skolelim eller lignende.
Laengden pa tragten skal vaere ca. 16

mm.
Andre detaljer er handbgjler pa kedelsi-

den, donkraft, veerktgjskasse m.v.

Lasdele til litra Hs 362-377
Handgelaender, PA SPORET el. Nyboder
Hobby.

Skorsten, Nyboder Hobby.

Dome, Nyboder Hobby.

Flojte, Nyboder Hobby.

Kurvepuffer, PA SPORET el. Nyboder
Hobby.

Lanterner, PA SPORET eller Nyboder
Hobby.

Rogkammerdor, vandtragt, salterventil
m.v. fremstilles jvfr. teksten. OTA

Detaljetegning 1A:
Fremstilling af Salterventiler

A. Cylinderdome pélimes. Files lidt flad
for oven, sé der kan pédlimes et stykke
plaststrip ovenpd. Mal: 0.3 x T x 10 mm.
Til denne pélimes et stykke telefontrdd,
hvor isoleringen (C) fjernes pa overste og
nederste stykke. Laengde pé det isolere-
de stykke ca. 13 mm.

Detaljetegning 2A:

Fremstilling af Naylorventil og for-
hgjet fyrkasse.

D. Fyrkassen opbygges af plasticpad-
ding, som slibes i facon. Oven pd denne
limes et stykke kuglepennepatron i en
leengde af 8 mm. Et stykke trdd bukkes
(E) og limes pd den forhejede fyrkasse,
og fores op til rangerklokken




Lidt om litra Hs 362-377

Ved litra Hs' udrangering i 1963, var det den ma-
skintype, som havde gjort leengst tjeneste ved
DSB, nemlig i 90 &r.

Den fa@rste maskine blev anskaffet i 1873 til det da-
vaerende Sjaellandske Jernbaneselskab (SJS), og
de ferste maskiner fik numrene 64-70 samt et
navn. Disse var Hugin, Munin, Heidrun, Draupner,
Gungner, Alsved og Arvak.

Maskinerne var typiske for deres tid, nemlig med
Allan-styring, Salter- og Naylorventiler pa fyrkasse
og dom, delt ragkammerder og messingkrave om-
kring skorstenskanten.

| 1885 ophgrte SJS med at navngive lokomotiver,
og ngjedes med at give litra, og da DSB blev dan-
net ved sammenlaegning af SJS og Jysk-fyenske
Jernbaner i 1892 blev en omnummerering ivaerk-
sat. Maskinerne bibeholdt hovedlitra H, men fik et
»s« tilfejet for at vise, at det var en tidligere SJS-
maskine. Samtidig blev nummeret forhgjet med
300, og skorstenen blev sendret til den senere
kendte med rgdt/hvidt-slips.

Dette gjaldt maskinerne 362-377. Bemeerk, 362-
63 blev bygget i 1888, men fik nummer foran 364,
som byggedes i 1874. Maskinerne kgrte uden
gndringer op til slutningen af 30°erne, hvor et
stgrre moderniseringsprogram blev ivaerksat. Det-
te bevirkede bl.a. montering af Friedmann smere-

apparat pa fodpladens venstre side helt fremme.
Sandkasserne, der tidligere var monteret under
fodpladen, blev flyttet op pa kedlen i en selv-
steendig domen placeret lige efter dampdomen,
Herved opndede man at holde bremsesandet tart.
Vor hovedtegning viser litra Hs 362-377 i denne
udgave, dog udstyret med den 40 cm hgje skor-
sten, som visse af maskinerne blev udstyret med
af hensyn til at skorstenene kunne na op i remiser-
nes aftreekskanaler.

Da vandkasserne pd maskinerne 1a under kedlen
mellem rammen kunne man - alt efter lokale for-
hold - se maskiner monteret med vandtragt pa si-
den af kedlen, sdledes at vandpafyldningen lette-
des. Denne aendring blev foretaget i flaeng, alt ef-
ter, hvor maskinerne var stationerede.
Arbejdsomrddet for maskinerne var fra begyndel-
sen rangering pd alle stgrre banegarde, fremfarsel
af mindre arbejdstog ved anlsegsarbejder. P&
godsbanegérden i Kgebenhavn blev de meget ofte
anvendt i dobbeltraktion til at skyde kulvogne op
pa kuludleveringsanlseggets rampe.

Til stgrre rangeringsopgaver blev de hurtigt erstat-
tet af F-maskiner, men ferst efter indfgrelsen af
Ardelt-traktoren i begyndelsen af 50’erne, blev
Hs'erne udrangerede.

Bemeerk: Litra Hs 378-422 er af lignende udseen-
de, men behandles ikke i vor byggeartikel, da de
adskiller sig i mal, historie m.v. o

s

Forfatterens forste trwkkraftmodel, bygget for flere ar siden, hvilket forklarer manglende detaljer som

kedelband, vandtragt og gelaenderbajler. Endvidere bar lanternerne udskiftes med andre af bedre kvali-
tet. Men pa det tidspunkt var det sterste problem, at fa udskiftet Fleischmann-koblingen med Marklin-

type. Sd det er en aegte begyndermodel.
10
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. ENEAGENTUR:
MJ-TEK
PECO STH[A M[.IN[ Liljehaven 19
— billigst i lzngden! 2760 M3lov
_
- ] g, T
55: ::: INTET KAN SPOLERE UDSEENDET
= ~me—* AF ET ELLERS PERFEKT MODEL—
e ="  JERNBANEANLAEG MERE END DE
= *‘a:”: STORE , METERLANGE’ SPORSKIF-
o — TEDREV, MAN OFTE SER VED SIDEN
“mm>  AF SPORSKIFTERNE.
-, PECO’s SPORSKIFTEDREV MONTE-
~ — RES SELVF@LGELIG USYNLIGT
- UNDER ANLAGGET, UDEN FOR-
e DYRENDE EKSTRA TILBEHOR
 — OG OMBYGNINGSSAET.
- E]
[ —
~— VALGET ER DIT!
:e:::- PECO har det stgrste udvalg af flek-
= o sible skinner, sporskifter, kryds og til-
.::h behor til sporiegning. PECO Stream-
g line er det internationale skinnesystem

anerkendt over hele verden som noget

af det mest praecise og realistiske.
Sporskifterne har kortest muligt strom-
lgst stykke og special fjeder som hol-
der tungerne i den rigtige position,
Korestrommen kobles automatisk til

det rigtige spor.

Holdbarheden fejler heller ikke noget.
Alle PECO Streamline skinner og skif-
ter kan anvendes udendgrs til havebaner.

Tenas

Ja, sd enkelt er det at montere skjult
drev under sporskifterne. Til drevet
kan der selvfglgelig monteres skifte-
kontakter for styring af signaler, ko-
restrom m.m.

Kontakt din hobbyforhandler for nar-
mere informationer

11




FRA DANSKE ANLAG

Sonder Park
Model-
jernbanekiub

- et anlaeg, hvor
motortraekkraft
dominerer

| en lejlighed er det begraenset, hvad man
har plads til at lave af modeljernbane. Det
var arsagen til, at nogle dyrkere af hobbyen
i et starre boligkompleks spurgte boligsel-
skabet, om man kunne lane et kaelderrum til
opbygning af et anlaeg. Det fik man, og det
blev starten til Sdr. Parks Modeljernbane-
klub i 1980. Da det hurtigt viste sig, at plads-
forholdene blev for trange, fik man lov til og-
sa at benytte nabolokalet, og nu har vice-
vaerten oven i kabet flyttet sit veerksted for at
anleegget yderligere kan udvides.

Anlaegsbeskrivelse

Anlaegget er opbygget med Roco skinnema-
teriel, og der keres med dansk materiel.
Udenlandske vogne findes kun, hvis forbille-
derne kerer i Danmark. Man har dog mattet

Nyvang Savveerk i fuld aktivitet. Abne vogne af forskellige litra holder pa sporet foran bygningen og ven-
ter pd aflaesning af temmer. Forrest i billedet ses et hyggeligt husmandssted. Bemaerk de faste maerker

for ubevogtet jernbaneoverskaering.

12
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Privatbanens maskindepot. Bygningen er Heljans ensporede remise, som er ommalet i hvid med rede
murband og friser. Til venstre forrest ses »daddelzesker« fra Dstbanen i orange og gule farver. Derefter
PIKO tankvogne, aben godsvogn fra Kalvehavebanen P 126 (selvbygget), aben godsvogn fra Lollands-
banen P 211 (ombygget ROCO-vogn - se LOKOMOTIVET nr. 1). P4 remisesporet ved siden af remisen
ses privatbanepersonvogn (ROCQO), og MBJ Ec 89 bygget af fabrikat Kleinbahn.

LOKO =
MOTIVET
ABONNEMENT: =
1. arg. nr. 1-4 (nr. 1 udsolgt) .. ... kr. 32,
2. arg. nr. 5-8 (nr. 5-6 udsolgt) kr. 50,-
3.&rgangnr. 912 . ... ... .... kr. 68,-
A Brg e U868 5 o svnssmrsmas kr. 90,
Seerskrift nr. 1:
SPORPLANER (udsolgt) . ... .. kr. 20,-
Seerskrift nr. 2:
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leje et lok hos DB (Roco BR 215), og det bliv-
er fortrinsvis brugt til fremfarelse af renseto-
get (2 ROCO rensevogne), der som start pa
hver klubaften kerer samtlige straekninger
igennem.

Der kares epoke Il og IV, og naesten udeluk-
kende med motormateriel. Eneste damplok
er en HS, der dog ikke ret tit er ude at kore.
Hovedstationen er Nykebing F., og herfra
gar statsbanen forbi godsbanegarden og
maskindepotet til Strandby. Lige inden man
nar Strandby, passeres en starre grusgrav,
hvor blandt meget andet ses vognkassen fra
en gammel kupevogn som arbejdsskur. |
Strandby ligger blandt andet et slagteri, og
der er en intensiv neertrafik til Nykebing
(med MR-tog).

Fra Strandby keres videre til Krogstrup, hvor
banen bliver dobbeltsportet tilbage til Nyko-
bing, forbi privatbanens maskindepot.



Privatbanen udgar ogsa fra Nykebing og gar
over Nyvang trinbraedt (med sidespor til et
savveerk) til Langebaek.

Begge baner er under udbygning ind i nabo-
lokalet, hvor der skal vaere en ssekbanegard
for statsbanen og en overleveringsstation
mellem banerne.

Bygningerne pa anlaegget er dels fra Heljan
og dels selvbyggede. Det er planen, efter-
h&nden som tiden tillader det, at udskifte en
del af Heljan-husene, da de virker for sma i

forhold ti! det rullende materiel. Nykabings
hovedbygning er f.eks. planlagt udskiftet
med en sterre i samme stil. Strandbys der-
imod, skal blive liggende, det er Holme OlI-
strup fra Heljan, Krogstrup er hjiemmelavet
med Forlev som forbillede.

Statsbanens maskindepot bestar af en mo-
torremise, og under bygning er en rundremi-
se med drejeskive, hjemmelavet helt fra
bunden. P& godsbanegarden er et pakhus
med forbillede i det gamle pakhus i Ring-

Nykobing Station: Stationen er den moderne fra Heljan. Helt bagest ude i venstre hjorne ses et hus med
frontespise og lys gavl. Det er selvbygget med forbillede i huse fra »Kartoffelraekkerne«. @vrige byhuse
er en blanding af Heljan og selvbyg. | midten holder DSB’s nattog (natekspressen) oprangeret af MY-
WLABm-P-AB-B-BD-B-B. P4 tilslutningssporet ved stationsbygningen afventer privatbanens tog TKVJ
M2 med DSB DO-vogn pa slzeb. Til venstre i billedet fides pa opstillingssporene en maengde forskelligt
materiel.

@® HUSK

at forny dit abonnement pa

- se annoncen side 14 i dette nummetr.
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sted. Privatbanens remise er en modificeret
Heljan.

| Nykebing er et langstrakt torv under opbyg-
ning. Det ender med radhuset (Ebeltoft) og
omkranses af dels Heljan og dels selvbyg-
gede huse, bl.a. et med forbillede i »kartoffel-
reekkerne« i Kabenhavn.

Omkring Nyvang ligger foruden savveerket
et mejeri og et par landejendomme. Et gade-
keer mangler heller ikke.

Rullende materiel

Der anvendes industrimateriel fra stort set
alle gaengse fabrikker, nar blot forbilledet er
at finde pa danske skinner. Desuden er en
lang raekke vogne blevet ombygget til dan-
ske modeller. Det geelder bl.a. en del af Pi-

kos og Rocos sma godsvogne, der findes i
mange varianter fra diverse privatbaner
sammen med nogle helt selvbyggede.

Pa treekkraftsiden skal nsevnes:

— MZ fra bade Lima og Electrotren (en af
Limas er forsynet med 2 motorer, sa den
har enorm traekkraft).

— MY, ombygget Marklin og Piko, bl.a. 1135
i »sparebemaling« (d.v.s. vinred uden si-
destriber).

— MO, Hampli.

— HS, ombygget Fleischmann.

— ML 6, ommalet Roco.

— MS-lyntog, ombygget Piko VT 137 for-
synet med Roco-motor.

— OHJ 20, Dan-Train.

— OHJ MO, ombygget fra Jouef DB person-
vogn med 2 Tenshodo motor-bogier.

Maskindepotet i Nykebing: DSB MO-vogn er pa drejeskiven, mens man ude i hajre side af billedet kan
ane en meget lidt anvendt DSB HS-maskine, samt en banetrolje fra Liliput. Ved maskindepotet ses LIMA
MZ 1408 og 1401. Lige bag ved disse dieselmaskiner ses OHJ MO-vogn, som er til eftersyn hos Statsba-
nen. Privatbane-MO-vognen er ombygget fra en Jouef DB personvogn, som har faet ilagt 2 Tenshodo-
motorer. Til sidst - under lzessekranen - ses PIKO'’s ombyggede 3-vogns-lyntog. Bemaerk sandingstar-
net, som OHJ’s MO-vogn star under. Remisen er en moderne DSB type (Kalundborg eller Kege), og
selvbygget helt fra grunden. Laessekranen, der naesten er identisk med DSB'’s standardtype, er fra Kibri
B-9602. Tagoverdaekningen som findes i Kibri-saettet, er blot udeladt.
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Strandby Station: Selve stationsbygningen er Holme-Olstrup Station fra Heljan, her omdebt til Strandby.

P4 sporet naermest stationen ses et MR-togsaet krydse natekspressen sammen med lyntoget. | baggrun-
den knejser slagteribygningen (Heljan), og et par Interfrigo-kalevogne star afventende pd laessesporet.

— OHJ 45, ommalet SJ T 43 fra Lima (skal
pa et tidspunkt gennemga en revision
for at blive helt korrekt).

— LJ M 33, ommalet Piko V 106.

— TKVJ M 2, hjemmebygget med Marklin-
motor.

— »Dadelaesker« fra HTJ/OHJ og @stbanen
(bivogn ombygget med rejsegodsrum).

Af vogne er der sa mange, at det vil vaere
umuligt at naevne dem alle; men et lille ud-
pluk:
Person-, post- og rejsegods:
DSB AB, B, Bn, CB, CC, CL, DB, DO, EH
og P
OHJ BL (Jouef DB Am med dere fra Lima
Bnb)
LJ Ev 93 (fra Roco MDi)
MBJ Ec 89 (fra Kleinbahn)
Vi skal gerne vende tilbage til nogle af de
spandende ombygninger i specialartikler
om de enkelte modeller.

Stremforsyning:

Der keres pa 2-skinne-drift jaevnstrem; men
til forskel fra det seedvanlige er der fast O |
den ene skinne, d.v.s. at stremmen i den an-
den skinne skiftes fra + til + ved aendring af
korselsretningen. Det betyder, at alle instal-
lationerne pa anleegget kun behgver en led-
ning tilfert fra trafoen. Den anden fase »jord-
forbindes« til 0-skinnen.

Karsien styres af 4 caps og betjening af Ny-
kebing og Strandby stationer. Hele anlaeg-
get kan ogsa fiernstyres fra Nykebing, sa pa
den nuvaerende del kan der kares enmands-
betjent, da hele anlaegget kan overskues fra
Nykebings betjeningspult.

| det hele taget er der kaelet meget for deta-
lierne pa anlaegget. Langs banen er der de
afstandsmeerker, »giv agt«-skilte og hvad der
ellers skal vaere, og ogsa pa gader og veje
samt i haverne er der mange sma pudsighe-

der, og der kommer hele tiden nye til.
® HNJ
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fremtiden

POSTBOX 2088 - 8240 RISSKOV - DANMARK
06 15 44 09
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USADVANLIG REJSEGODSVOGN:

DSB litra EM

Skala 1:87 Epoke Il og Il

Vi fortseetter her med endnu en let ombyg-
ning af UK’s Q-vogn. Det er denne gang en
saerpraeget, men sjov vogn, og igen en om-
bygning, hvor den absolutte begynder kan
veere med, akkurat som IG-vognen i LOKO-
MOTIVET nr. 10.

Historie

For at afhjeelpe et akut behov for rejsegods-
vogne i begyndelsen af 30’erne, lod DSB 11
stk. QB-vogne ombygge. Vognene var oprin-
deligt bygget i Breslau og af Scandia i perio-
den 1883-1916, og ombygningen blev foreta-
get af Cva i 1932-34.

Efter ombygningen fik vognene litra EQ med
numrene 2237-47, men i 1941 fik de ved den
store omlitrering, litra EM med numrene
6981-91. To af vognene blev senere omdan-
net til HA-vogne.

Vognene blev anvendt som rejsegodsvogne
| diverse tog, isser motortog, hvor kapacite-
ten vedr. rejsegods var meget lille, eller hvor
traekkraften var sa svag, at man kun kunne
haegte en lille vogn bag pa. Det gjaldt isser
litra MR, ML og MQ, men ogsa de i 1934 byg-
gede MP-vogne, der havde lille rejsegodska-
pacitet, fik EM pa krogen, hvilket fremgér af
oversigten pa nzeste side.

EM 6991 i Vigerslev, ca. 1950. Af fotoet fremgar tydeligt, hvordan vinduerne i deren skal se ud. Bemeaerk,

at litreringen er pasat hajre side af vognen.

Foto: Guldbaek, Esbjerg
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Model af litra EM bygget af Claus ud fra UK Q-vogn. Vognen er en rigtig begyndermodel, og bliver let

100 pct. korrekt.

| 1934 kerte EM pa straekningen Randers-
Ryomgard efter ML- og MP-vogne. Et par
stykker blev indsat Arhus-Grend, hvor MQ-
eller MP-motorvogne var traekkraft. Pa
streekningen Senderborg-Mommark fandt
man vogntypen efter J-maskine.

Omkring 1939 kerte EM pa straekningen
Viborg-Lagster, Herning-Viborg og Skive-
Glyngere. P4 de to farstnaevnte straskninger
var ME-vognen traekkraft, mens sidstnaevn-
te blev befaret med ML.

Endnu i 1947 kerte EM-vogne i fast leb mel-
lem Randers-Ryomgard efter ML, mens
gvrige vogne blev »forvist« til Fyn, hvor de
blev indsat pa SFJ’s streekninger i 1949 (ef-
ter DSB-overtagelsen), iseer pa de gamle
ONFJ-spor (Faborg-banen). Her var traek-
kraften ME, MF eller MC, der fik FE og EM pa
krogen.

| begyndelsen af 50’erne var litra EM’s dage
talte, idet kun 2 vogne var i fast leb, og det
endda som togferervogne pa straekningen
Odense-Faborg-Nyborg-Faborg.

Den sidste vogn - EM 6990 - blev udrangeret
i 1960.
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Ved ombygningen af vognene i 1932 bestod
denne i fglgende:
— gavldere med overgangsbro
— vinduer i sidederene
— fastgerelse af sidelemme
— montering af vacuumbremse,
henholdsvis trykluftbremse/ledning.
Alle vogne bibeholdt handbremse.

Bygning

Til bygning anvendes et Q-vognssaet fra UK-
modeller, blomstertrad til overgangsgelan-
der (eller kebt feerdig hos modelbanefor-
handlerne), 2 stk. trykluftslanger fra Nybo-
der Hobby, 1 mm tyk plasticard, 2 mmvrillet til
vogngavle og plaststrips samt lidt klar plast
til vinduer.

Vognsiderne bibeholdes som i saettet, dog
med undtagelse af derene, hvori der skal
monteres vinduer, hvor lemmene sidder.
Vinduerne fremstilles ved at bore for i hjer-
nerne, hvorpa lemmene udmejsles og fjer-
nes. Kanterne slibes paent til, og der monte-
res klar plast bag hullerne. '
Nye gavle fremstilles af 1 mm plasticard, 2
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Overgangsbro pa EM 6991 i Vigerslev, 1950.
Foto: Guldbaek Foto: Guldbaek

mm rillet. Det letteste er at optegne nye gav-
le efter de andre i UK-saettet. Vinduet i deren
udskeeres, inden man limer en ny der pa
plads. Gavldetaljer fremgar af tegning og fo-
tos. Darstolper er blot et par strimler plast.
Husk at bore hul i pufferplanken til puffer.
Overgangsgelaender monteres af bukket
blomstertrad ved at bore hul i derstolperne,
og lime det fast.

Rangertrin monteres, eti hver side, samt trin
under sidederene. Endvidere monteres
handbagjler pa ssedvanlig made. Koblinger
monteres efter princippet som neevnt i Loko-
motivet nr. 8 side 47.

Veaelger man at bygge numrene 6981-82 skal
man huske at montere trykluftslanger og
bremse, d.v.s. at vognene skal have bremse-
klodser pa alle hjulpar. @vrige vogne skal
kun have handbremse monteret, og kun pa
den ene side.

Herefter gar vognen til maleren, og males i
DSB redbrun (se tidligere numre af bladet).
Bemeerk, at vognen skal have de korrekte
hvide hjgrnemaerker for bremseudstyr, d.v.s.
et hjgrnemaerke for trykluftledning.

® Claus
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tykke ende opad

Rettelser til
E-maskine artiklen
i nr. 11.

Anna-Christina har skrevet til os vedrgrende nog-
le rettelser til E-maskine-artiklen. Desvaerre nae-
de rettelserne ikke at komme frem for end bladet
var i trykken, men vi hdber at man ikke er naet sa
langt i bygningen af gangtej, at falgende rettelser
ikke kan foretages.

Problemet er gangtejet, idet den viste metode i nr.
11 pa tegningerne 58-59 giver besvaer med for-
springs- og glidertraekstangen. Arsagen erden, at
Marklins lokomotiver har ikke-virkende kvadran-
ter. Derved gar glidertreekstang og forsprings-
stang altid i samme retning. Man kan derved »tgj-
re« samlingspunktet i opheenget.

Men pa Anna-Christinas E-maskine virker kva-
dranten. Forspringsstangen og glidertreekstan-
gen gar da - som pa forbilledet modsat hinanden.
Nar den ene stang gar frem, traekkes den anden
tilbage. Punktet de to staenger er »tgjret« til, ma da

AEndringer til tegningerne 58 og 59

T4 59.- 5559

4 Soumlet fra siden.

56

De 3 Lejebukcke vender alle den

~uwdad.

7 6 57 samlet ovenfra .
1 ; %\‘ l
55| NMir 74,,51@,&?1%) of |

o }7&:1 et(ﬂ) of !
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nedvendigvis veere bevaegeligt = gliderkryd-
shoved og gliderstok. Sidstnaevnte havde Anna
Christina glemt at tage hejde for.
Somdet fremgar af tegningerne, falder tegning 58
helt veek, og en helt ny tegning 58 af gliderstok
indsaettes. P& tegning 59 falder ogsa delene 58
helt vaek, pa tegningerne markeret med kryds.
Af pladshensyn ma vi derfor udelade bygning af
labebogier til naeste nummer, men bringer dog
den lovede historiske tekst over E-maskinerne.
Red.

Tegning 58
Gliderstok
Z,5. - [ ===
1y 2o
ﬁ,g Q::_’.?mw‘igq

1 mm @ rund trad, bankes (klem-
mes) fladti den ene ende, og der
bores 0,6 @, derefter gevind M1.

Gliderstok
fra tegning 58
Glider- &~
treekstang ¢ :
fra Forsprlngsstang
tegning 61 fra tegning 64
_ b -
l!li.+.+.--..._‘_ +.... ,0
Hor fra.
95 l 5
6_---1-- - -~ - -1--.2'0
baqfre
Tegning 49

Cylinderblok samlet

Litra E - Historisk oversigt

Som afslutning til E-maskinebyggebeskrivelse,
bringer vi her et kortfattet resume af E-maskiner-
nes livsforleb. | nr. 9 og 10 finder man flere oplys-
ninger om maskinerne.

E-maskinerne, der var typiske eksprestogsloko-
motiver med stor treekkraft, blev indsat pa alle
hovedstreekninger i landet. Det var i farste raekke
pa straekningerne Kebenhavn-Korser, Roskilde-
Kege-Neestved-Vordingborg, Nyborg-Fredericia-
Arhus-Alborg-Frederikshavn, Fredericia-Esbjerg
og Fredericia-Lunderskov-Padborg samt Den in-
dre Godsbane.

E-maskinen var i begyndelsen traekkraft for de
»store tog« sammen med P-maskinen, og fremfar-
te landsdelstog og internationale tog. Besynder-
ligt nok kerte E-maskinen - ifalge Togplan VI - kun
f& ture p& Sydbanen lige for og efter 2. Verdens-
krig, hvorimod P- og K-maskinerne havde rigeligt
at bestille. P& Nordvestbanen var E-maskinerne
sletikke at finde i 1946. Disse forhold sendrede sig
dog efterhanden som de nye E-maskiner blev le-
veret fra Frichs fra 1942 og fremefter til 1950.
Efter krigen pabegyndtes en ombygning af enkelt-
skorsten til dobbeltskorsten pa lokomotiver i 1. di-
strikt (Sjaelland), idet man vill give starre traek gen-
nem disse. Besynderligt nok var det kun maskiner
i 1. distrikt som blev ombygget med dobbeltskor-
sten. Hvorfor E-maskineri 2. distrikt ikke fik denne
ombygning, synes at vaere uklart. Maskinerne
blev sat i drift med dobbeltskorsten saledes:

Nr. Ar Nr. Ar
975 - 1950 983 - 1951
976 - 1949 984 - 1948
977 - 1950 985 - 1951
978 - 1950 986 - 1951
979 - 1949 987 - 1950
980 - 1949 988 - 1949
981 - 1950 989 - 1950
982 - 1949

Endskent E 994-999 farst blev leveret til DSB i
1950, hvor ombygningen til dobbeltskorsten var i
fuld gang, fik disse maskiner enkeltskorsten, og
blev stationeret i Jylland, hvor man i forvejen hav-
de de 4 Frichs-byggede: E990-993.

Fra midten af 50’erne - hvor MY’erne kom frem -
blev en hel del E-maskiner overflyttet fra Jylland
og stationeret pa Sjeelland, hvorefter E-maskinen
sammen med P’eren blev det dominerende loko-
motiv pa& alle sjaellandske straekninger, ogsa
Nordvestbanen.

Til sammenligning kan neevnes, at P-maskinen i
1946 var det eneste lokomotiv, som befarede
Frihavnen-Osterport. | 1956 havde E-maskinen
denne opgave.

Da man i 50’erne overflyttede maskiner til Sjael-
land, var det i ferste reekke de Frichs-byggede ma-
skiner, som blev overfart. De eneste tilbagevee-
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rende maskiner i 2. distrikt var E 991 og E 992 og
de svenskbyggede E-maskiner. Af svenskbygge-
de E-maskineriregelmaessigdrifti 1. distrikt, ken-
der man kun til nr. 972, der karte allerede fra ca.
1957, mens E 969 kom til Sjeelland i 1963 og blev
stationeret i Korser. E 992 kom til Sjeelland i 1959,
mens 991 blev overflyttet i 1963. (Stationeringsov-
ersigten vedr. E 972 og E991 i LOKOMOTIVET nr.
10 skal altsa rettes til Kebenhavn, hhv. Arhus).
Efterhanden fremferte E-maskinerne alle slags
tog, lige fra person- til godstog. Egentlige posttog
fremferte maskinen ikke. Det var MO-vogne eller
damplokomotiver litra D, som havde denne opga-
ve.

Som tiden gik blev E-maskinerne fortreengt mere
og mere til sekundeere opgaver, og man kunne
bl.a. finde den som treekkraft for tog 455 péa kyst-
banen fra Kebenhavn-Helsinger. Herfra karte den
tom retur... med tenderen forrest, idet E-maskinen
var for stor til at kunne vendes pé drejeskiven i
Helsinger (1963).

| slutningen af 60’erne fik E-maskinerne mest til
opgave at veere reservemaskiner, og de henstod
flere steder pa forskellige maskindepoter, klar til at
rykke ud ved nedbrud el. lign. Gedser, som indtil
anlaggelsen af fugleflugtslinien havde veeret et
stort maskindepot, havde i 1965 felgende hensat-
te maskiner i depotet: E975, 998, 997, 995, 986,
990, 992. Den forste maskine som blev hensat var
i avrigt E973, hvilket skete i 1956. Tenderen fra
E973 blev tildelt E981 i 1962. | Neestved var E988
reservemaskine i 1968 og den blev flittigt anvendt
til stentogene mellem Naestved og Mogenstrup,
hvor den kerte med tenderen forrest til Mogen-
strup.

B

Sidste gang E-maskinen var i drift - og endda som
seertog - var ved Kong Frederik IX’s begravelse,
hvor E994 og E978 fremfarte toget med baren. Det
var i 1972.

Uheld: E-maskinerne har naturligvis ogsa veeret
indblandet i uheld. De mest kendte tilfaelde er nok
E978, deri 1958 med Hamburgekspressen var ved
at stede ind i en sporvogn ved Enghavebroen i Ke-
benhavn. Sporvognen var kommet pa afveje, og
trillede ned af skraningerne, netop som E 978 var
pa vej ind. Resolutte DSB-folk greb ind, og for-
hindrede en starre ulykke.

E 988 stadte i 1962 ind i et godstog ved Hedehuse-
ne, og matte udrangeres. Men den blev - af ukendt
arsag - hovedrepareret med S-revision og sat i
drift i 1963.

Tendere: Der blev gjort flere forseg med ombyg-
ning af tendere, bl.a. kerte E987 rundt med forseg-
stenderi50’erne, men fik dog siuttelig den kendte
tenderudformning, som af udseende ved leverin-
gen fra Frichs.

E-maskineridag: E991 er driftsklar hos DSB, det
samme er nr. 996 hos KLK. Nr. 978 er opstillet som
mindesmaerke i Fredericia, og nr. 987 star i HBS-
remisen i Silkeborg. Sidstnaevnte tilharer privat-
mand. Endvidere tilherer E 994 Jernbanemuseet.
Af svenske E-maskiner findes i dag kun E 966, der
ogsa tilherer Jernbanemuseet.

Oplysninger om litra E venligst leveret af Olaf
Skov, Lunderskov. Desuden oplysninger fra JB-P,
Ribe og fra tidsskrifterne »Signalposten«, »Bane-
barsten«, »Togflgjten«, »Jernbanen« samt DSB
togplan VI, diverse udgaver. o

G

ET SUELDENT FOTO: E 975 med enkeltskorsten, fotograferet pa Kebenhavn Gb ved leveringen i 1943.
Bemaerk de tildackkede krigslanterner. Endvidere er nummeret malet pa pufferplanken, og svagt synlig
er de hvide ringe omkring selve pufferne. Betragter man skorstenen naermere, vil man se, at den har en
lidt anden konstruktion end den kendte pa serien E 990-999. Skorstenen pa E 975 er af samme udform-

ning, som vist pa tegningen i LOKOMOTIVET nr. 9.
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DU ER STADIG -

\'»PA SPORET«

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 23 16 17 - GIRO 6 49 93 76

MH-BYGGESZET

med helt ny undervogn

Byggesat med Jaevnstrom/vekselstrom
samlet underdel: ca. 1550,-/ca. 1850,

Los samlet Javnstrom/vekselstrom
undervogn: ca. 1050,-/ca. 1350,-

Nye handlister ¢ Nye trin e Nye roterende blink
Nye fabriksplader ¢ Nye litreringer

Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BNINGST'DER Fredag ............ 14.00-19.00
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Midtersidetegningen:

SB litra P

- en moderne postvogn

Skala 1:87 (HO)
Epoke IV

DSB har gennem tiderne haft en masse for-
skellige postvognstyper, lige fra korte to-
akslede til lange bogie-vogne. Denne gang
beskaeftiger vi os med en moderne lang
postvogn, litra P, der kan bygges i to udgaver
over samme grundmodul.

Forskellen pa de to typer bestar hovedsage-
lig i, at den tidligere udgave har ovenlysvin-

duer og er bemalet i vinred, mens den sidst
anskaffede udgave har faet designbema-
ling, dog uden DSB-bomeerke.

Bygning

Vor modul bygges over LIMA's B-vogne-
modul efter resterne af BD-vognbygningen i
LOKOMOQOTIVET nr. 5. Sa resterne findes nu

Litra P af 1. serie vogne, nemlig P 50 86 90 802-5 i Kebenhavn, juni 1977. Bemaerk ovenlysvinduer, trin
samt gitteret for vinduerne. Alle P-vogne har samme dimensioner.
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Tegning 2 viser P-vognen fra
oven med gavl G, og de to nye
plastsider S. Den yderste side sli-
bes skrd, sa den kommer til at
flugte med gavistykket.

0,3 mm

Wi jerntrad

tape

e

Tegning 4 viser princippet for fremstilling af gitter for dere og vinduer. Git-
rene - af ensket materiale - anbringes pa en tapestrimmel i den korrekte af-
stand. Herefter faestnes tapen fast pa vognindersiden bag vinduet (eller
daren) og staengerne sikres med en klat lim. Efter terring fjernes tapen.

) Tegning 1 viser, hvordan man
fjerner den originale vognsi-
de fra LIMA-vognen. Med
ROCO-sav laegges et snit li-
ge bag daren pa vognen, og
der saves igennem til vogn-
bunden. Herefter kan siden
fiernes med et forsigtigt sted
med en mejsel indvendigt i
vognkassen. Eller man kan
Skaere langs vognindersiden
pa vognbunden med skarp
hobbykniv.

S | 111«33

klatter

_/

frem, d.v.s. katalog-nr. 309 339, hvorfra dere-
ne blev anvendt til at frembringe en rigtig
BD-vogn i kombination med en B-vogn.
Taget fjernes fra vognen pa seedvanlig ma-
de. Detsamme gaelder bogierne, dertrykkes
ud gennem vognbunden.

Siderne skal nu fjernes, hvilket gares ved at
lzegge et snit ned mellem gavl og sider.

Se tegning 1. Serg for, at gavlene har fuid
bredde efter snittet. Derpa l@snes siderne
fra bunden med en skarp kniv - eller endnu
bedre: med et stemmejern.
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Siderne

To nye sider fremstilles. Hver side opbygges
af 2 lag plast, 1 mm tyk. | det yderste stykke
indplaceres dare og vinduer, mens det bage-
ste er stotte for yderveeggen.

Bagstykket skal derfor tilpasses den ydre si-
de, hvad dere og vinduer angér, isser fordi
vognens dere er en del af bagstykket. P-
vognen har jo indvendige skydedere. Se teg-
ning 3. Indplaceringen af dere og vinduer
skal gere optisk rigtigt, idet LIMS’s B-vogn
som bekendt ikke har den korrekte laengde.
Disse mal, beregnet pa LIMA’s B-vogn, frem-
gar af »skabelontegningen« side 30.

Dare og vinduer udskaeres, og nye skydede-
re af plast fremstilles. Husk at markere der-
midten i dobbeltderene, hvilket blot gores
ved et passende rids. De nye vognsider li-
mes pa industrimodellens rester (under-
vogn og gavle). Skydederene limes fast ind-
vendigt pa vognsiderne. Bemaerk: Da vogn-
kassen »spidser«lidti enderne, skal sider og
gavle ikke flugte med hinanden. Siderne pa-
seettes, sa de rager ca. 2 mm lsengere ud,
hvilket automatisk sker, hvis der anvendes 2
lag 1 mm plast. Efter terring slibes vognsi-
derne skré ved gavlhjgrnerne, indtil gavie og
sider er kongruente. Forstaelsen lettes ved
at betragte en B-vogn ved gavlene. Se ogsé
tegning 2.

Under tilpasning af vognside, ber man laeg-
ge tagetlast pa, og anvende dette som méle-
middel under slibning af enderne m.v., sa
man kan se, hvor skra siderne skal veere,

| begge ender skal der nederst pa vognsiden
pasaettes smé trapez-formede stykker plast
ved pufferplankerne, hvilket giver postvog-
nen dens karakteristiske udseende (se teg-
ning 3 og midtersidetegningen).

Derefter monteres rangertrin, enten fra ro-
dekassen eller fremstillet af tynd jerntrad,
palimet et stykke plast som fodtrin.

To nye gavidaere fremstilles. Disse skal vaere
uden vinduer. Fremstilles af et stykke plast,
der blot limes uden pa industrimodellens
eksisterende.

Detaljer og andet

Handhjul og el-stik i gaviene skal man ogs&
huske. Disse placeres i gavihakket. Se teg-
ningen. Handhjul kan kebes hos modelba-

SIGNALER

Vi forer 1.87

samtlige DSB-signaler
NF 500 501 502 503 504 505

Kr. 45,- 45,- 45- 55, 55- 70,
NF 506 507 508
Kr.99- 99- 90,- 90- 120-
NF 511
Kr. 125, 2stk Trafikhelle
85- med lys
NF 525
2 stk. kr. 30,

NF 513 514 516 517
0 ¢y L
Signalerne 513-517 er under forberedel-

se, og prisen kendes ikke pa nuvaeren-
de tidspunkt.

Bemaerk: Signalerne bygges efter on-
ske m.h.t. lanternernes placering erfer
onskede signalreglement.

Vi sender overalt i landet.
Ring og hor nzrmere.

NAESTVED
FRIMAERKEHANDEL

@stergade 30 - DK 4700 Naestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13
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neforhandlerne (PA SPORET, NYBODER
HOBBY m.fl.) eller man kan anvende en tilfi-
let tryklas.

Handbegijler af tynd trad monteres ved alle
dere. Vi har anvendt en guitarstreng, tykkel-
se ca. 0,4 mm.

Vinduesglasiderene er klar plast, mens sel-
ve vinduerne er fra skrottede LIMA-vogne.
Passer hullerne i vognkassen ikke helt til vin-
duerne, ma man file lidt mere af vindueshul-
lerne, indtil den enskede starrelse er net.
Hvor stort vinduet skal veere, afhaenger af
temperament, men ber dog passe ind rent
optisk. Sma kupe-vinduer eller toilet-vinduer
fra B-vogne er udmaerkede til dette formal.
Batterikasser placeres under vognen, hvil-
ket praktiseres med sma lego-klodser, tree-
klodser el. lign.

Man ber heller ikke glemme detaljer som
indluftningsrist ved siden af daren. Fremstil-
les blot ved at ridse med passerspids eller
rillekniv. Regnlister over derene fremstilles
af tynde udtrukne polystyrentrade. Hand-
greb i derene markeres med sma firkantede
stykker plast.

Post- og rejsegodsvogne har enten lodrette
eller vandrette gitre anbragt for dere og vin-
duer, og P-vogne skal altsa ogsé have disse.
Den letteste made at fremstille gitre pa frem-
gér af tegning 4: Man laegger et stykke klart
tape pa bordet, og pa dette anbringes tynde,
runde plaststrips eller 0,3 mm blomstertrad i
den enskede afstand, hvorved de holdes
fast af den klaebende side.

Nar »steengerne« er placeret, anbringes ta-

Gavl pd model af litra P Bemaerk det trekantede nedhaeng og indhak for ranger-hdndhjul. Handhjul og
-bajler anbringes senere efter faerdigmaling af vognen.
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pen pa vognsiden indvendigt, saledes at
steengerne kommer til at sidde ud for vinduet
(deren). Tryk tapen fast til vognsiden. Heref-
ter sikres staengerne med en klat lim for oven
og neden, og farst nar dette er knastert, fijer-
nes tapen forsigtigt. Husk at vinduesglas
skal vaere pa plads inden denne procedure.
Forseger man at lime staengerne direkte pa
vognsiden én for én, risikerer man at udfly-
dende lim kan edeleegge glasset ligesom
den korrekte afstand steengerne imellem er
sveer at opna.

Gitrene kan ogsa paszettes v.h.a. »gnubbe-
ark« fra Letraset. Her fas nemlig selvfarvede
striber i naesten alle tykkelser, der kan gnub-
bes direkte pa vinduesglasset og illudere
gitre.

stilles ved at lade et stykke

Taget

Til sidst skal taget monteres. Inden da skae-
res alle vinduer - som er stebt sammen med
taget - af, og man lader en kant p& ca. 1-1,5
mm sta tilbage ved tagkanten, sdledes at ta-
get holder sig selv pa plads, nar det anbrin-
ges oven pa vognkassen. Vaer forsigtig, nar
vinduerne fijernes. LIMA’s plastmateriale har
tilbgjelighed til at flaekkes og lave splinter,
hvorved taget kan edelaegges.

o

andbejler m.v. Bemaerk, at vognsiden har »slidte« striber. P4 forbille-

rer taet op ad vognsiden og slider malingen af. Kan i model frem

'ggende farve bor vaere mere lys end selve vognfarven.

fint smergelleerred forsigtigt glide hen over vognsiden. Underlj

Bemaling

Vor model er malet i nyt design. Inden péfe-
ring af den blanke Humbrol 19-rad, har vi
grundet med Humbrol nr. 90-gren. Nej, det
er ikke en trykfejl. Den greanne grundmaling
vil give den rade farve det rigtige skeer, nar
den paferes. (Rad er som bekendt komple-
mentaerfarven til gren). Endvidere bider den
blanke farve bedre pa, nar grundmalingen
er mat. Vil man grunde med en mat rad, ber
man anvende 73-rad.

Nar vognkassen er knaster, kan man pudse
den meget flot ved hjzelp af vat og tandpasta
med slibemiddel. Herved forsvinder alle
ujeevnheder.

Litrering er udklippet fra WM’s Bn-ark, men
disse er nu udgaet. Rygtet vil imidlertid vide,
at PA SPORET snarligt vil udgive et specielt
litreringsark for moderne vogne.

& FM

t, bl.a. mangler gitre i dere og vinduer, h

je

rdisse striber ved at perron-vogne med postsackke ko

a

det opst.

Model af P-vogn. Detaljerne er endnu ikke tilfe,




G

Rangering med postvogn litre P 50 86 90-83 819 0 pa

ot

Nykobing Falster Station, maj 1983. Det er LJ

o

M32, der sarger for rangeringen. Laeg meerke til postvognens lukkede gavl, handhjul til skruebremse og
Slutlanterner. Vognen har ikke ovenlys-vinduer som 1. serie vogne af samme litra. Ogsa brevspraekken

pa siden mangler.

Litra P - Historisk oversigt

Som et led i moderniseringen af person- og
postvognsparken, bestilte DSBi 1967 nye post-
vogne hos Scandia. Vognene skulle indgaiden
nye bestand af moderne, standardiserede vog-
ne pa 24,5 m, hvis levering blev pabegyndt
ferst i 60’°erne med A- og B-vogne.
Postvognene fik litra P, og i 1968 blev i alt 15
vogne leveret til DSB. De fik numrene 50 86 90-
84 800-814, og var som A- og B-vognene bygget
i stal, havde gummivulstovergange og udstyret
med Minden-Deutz-bogier. Vognene blev ind-
rettet med hensyn til et moderne rullende post-
kontor, og havde egen- og dampvarme.

Som ovrige stalpostvogne litra Ph, Pmh og
Dph havde litra P ovenlysvinduer. Bemalingen
var den kendte vinrode med solvfarvet tag.
Vognene blev indsat i posttog pa lange straek-
ninger, hvor de iseer kerte/korer brev- og pak-
kepost mellem Koebenhavn/Arhus/Alborg/
Frederikshavn eller Kebenhavn/Esbjerg. Men
vognene fandt ogsa vej over Sydbanenilob Ko-
benhavn/Nakskov og til Kalundborg, og befa-
rer stadig i dag denne straekning.
Ibegyndelsen af 80°erne bestilte DSB yderlige-
re nogle P-vogne af samme udseende, men le-
veringen blev kun til 5 stk., idet DSB af spare-

Foto: Jan Lundstrem, Nasstved

hensyn begyndte at opkebe materiel hos Deut-
sches Bundesbahn, hvilket resulterede i den
senere levering af postvogne litra Pm.

Den 2. serie af P-vogne adskiller sig fra 1. serie
ved at vaere redmalede (uden DSB-bomaerke),
og ved ikke at have ovenlysvinduer.

Da ingen af P-vognene er udstyret med ITC til
anvendelse i regionaltog, ses de ofte bag-
spendt regionaltog efter lokomotivet pa
Nordvest- og Sydbanen.

Kronologisk oversigt

1968: Fra Scandia leveres P 50 86 90-84 800-
814. Nr. 800-811 stationes i 1. distrikt, mens
813-814 stationes i 2. distrikt.

1980: Der installeres elektrisk varmeanlaeg i
alle vogne, hvorefter alle P-vogne har el-,
damp- og egenvarme. Cifferlitreringen a&ndres
til 50 86 90-83 800-814.

1981: Fra Scandia leveres 2. serie af P-vogne
med numrene 50 86 90-83 815-17.

1982: Fra Scandia leveres de sidste to post-
vogne af 2. serie med numrene 50 86
90-83 818-19.
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ARNOLDS
HJORNE

VNJ C 1 9'20

Tekst og tegning
af Flemming Kock

Efter at have laest om bygning af denne model i
skala HO, fik jeg inspiration til at bygge vognen i
skala N.

Det er let gjort, hvilket fremgar af felgende bygge-

SKALA N

beskrivelse. Under bygningen vil det veere en for-
del at have beskrivelsen af samme vogn i HO (LO-
KOMOTIVET nr. 5 side 8-12) ved siden af sig.

Undervogn

Hertil har jeg anvendt en eeldre Trix-model nr.
3002 fra far 1976, hvor endegelaenderet er af bojet
blik. Vognen fra Minitrix udmeerker sig ved at tri-
nene og akselgaflerne er meget vellignende.

Det er selvfalgelig muligt at finde andre undervog-
ne til neevnte model, der skal vaere 61 mm malt
over pufferne, mens akselafstanden skal vaere
nejagtig 30 mm.



Efter at have adskilt vognen i hoveddelene, lirkes
det blik, der holder hjulene pa plads, ud af vognen
og tilpasses til at sidde under vognen i stedet.
Til vognkassen har jeg anvendt 1 mm trae med
indridsede braedder. Pa grund af de markerede
braedder, har jeg rettet lidt pa malene (se skitse),
og skaret efter de i forvejen eksisterende riller.
Herefter udskeeres bunden, ogden tilpasses efter
siderne, hvorefter der bores to huller for styretap-
pe i vognbunden. Der bores ogsa til et hul, bereg-
net til skrue til at samle vognen.

Taget

Dette fremstilles af en liste, ca. 18 x4 mm, som sli-
bes i runding med sandpapir som vist pa skitsen.
Ved at eendre slibevinkel, kan der arbejdes med
formen, indtil profilet passer.

Til samling af vognen anvendes hvid lim.
Tagventilertages fraden originale vogn eller frem-
stilles af sem, som slibes i enskede facon som tor-
pedoventiler.

Et par tips

Nar man skeerer vinduerne ud, skeeres ferst to si-
desnit, og derefter et bundsnit, sa hele vinduet
kan tages ud. Derefter palimes en »rem« pa inder-
siden, som vist pa skitsen, ca. 1 mm bred. Af det
udskarne stykke tilskaeres nu den everste del af
vognkassen over vinduet, og limes pé plads igen.
Pas pa, at de limes pa samme sted, som de er af-
skaret. Ikke bytte om, idet man da risikerer at styk-
kerne ikke passer ind.

Sidelister pa vognkassen skal have mélene 1 x 0,5
mm. Jeg har nedslebet en traliste til 1,5 mm tyk-
kelse, men der kan ogsa anvendes kartonstrimler.
Sidevinduerne anbringes lettest ved hjzelp af sze-
derne, som vil holde »vinduesglasset« i spaend.
Nar vognkassen er samlet, leegges vinduespla-
den pa plads, hvorpa seederne limes fast, én side
ad gangen. Samme princip anvendes ved gavle
og dere, blot anvendes her en liste til at holde ru-
derne pa plads.

Sader fremstilles som vist p& skitse, og limes og-
s& med hvid lim. @ Flemming Kock

Skitser til fremstilling af VNJ C19-20:

1) Udskeering af vinduer, og samling ved hjaelp af »rem«. 2) Samling af vognkasse. 3)
Saede-fremstilling. 4) Sadan fremstilles tagprofil. Ved at aendre slibevinklen opnas an-
skede tagrunding.
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

W JL 1

Selv om man maske kunne fa sin tvivl, nar
man f.eks. star foran DSBs anleeg pa Jern-
banemuseet i Odense, sa rummer modelba-
nelandskabet mange andre ting end lige ak-
kurat rullende tog.

Med til at skabe atmosfeere i et ellers tomt
landskab er de mange smabygninger, sku-
re, vognkasser, oplag, svellestabler, skin-
nestykker 0.s.v., 0.s.v., som man kunne fin-
de overalt p4 DSBs arealer, inden den store
oprydning satte ind fra baneomradernes
side, og som man fortsat kan nyde synet af
pa adskillige privatbaner.

Fig. 2. Gammel ED-vognkasse
med indlagt telefon som eneste
moderne bekvemmelighed, sta-
ende pa nordsiden af tvaerbanen
naer viadukten ved Opsneum,
set fra syd den 25/8 1966.

_/

| forrige nummer af LOKOMOTIVET tog vi
Nerre Nzerd’s landsbyelvaerk under keerlig
behandling, og egentlig havde jeg planlagt
at fortseette med et pumpehus med damp-
drift og Seborg Vandveerk i naturlig kontinui-
tet, og de pageeldende artikler er afleveret,
men redaktionen har modtaget s& mange
opfordringer fra laeserne om mere »ferrovia-
le« smabygninger til modelbanelandskabet,
at vi gemmer vandforsyningen til senere og
i stedet i de kommende numre vil kigge pa
kolonnehuse, vognopsynshuse, vaerkste-
der og andre smabygninger.

Fig. 1. Gammel AD-vognkasse
som kolonneskur mellem Bram-
minge og hovedvejsviadukt for A
11, set fra sydvest engang i som-
meren 1958.
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Fig. 6
Halv vognkasse
som kolonne skur

1:87 [j

| -

e 0 S . .
plan

| dette nummer ser vi pa de mest ydmyge
blandt alle sddanne »bygninger«, nemlig ko-
lonnehytterne - med let skjult ironi kaldet for
»assisterende kolonnehuse«

En kolonne er hos banerne et arbejdshold
(sjak) pa 5-7 mand som det hyppigst fore-
kommende, der under en formands ledelse
serger for vedligeholdelse og justering af
banernes anlaeg.

Den straekning, som en kolonne har ansva-
ret for, var fer i tiden 20-25 km. Jeg ved godt,
at der i jubileeumsbogen star naevnt et min-
dre tal, men udviklingen stod heller ikke pa
dette punkt stille i 1947. Straekningens
laengde blev sat i forhold til lokale forhold,
togintensitet, -hastighed og -tyngde, spo-
rets under- og overbygning m.v. Udviklin-
gen har siden medfert, at ordet kolonnehus
maerkveaerdigvis fortsat eksisterer.

Det normerede hjemsted for en kolonne var
kolonnehuset pa streekningens starste, evt.
eneste station. »Fjernt fra hjemmet og uden
@l« tjente forskellige ydmyge steder som
nedterftigt ly og lee under frokost- og kaffe-
pauser.

Med en vis beklagelse ma jeg erkende at
have veeret direkte medvirkende til fijernelse
af de mest maleriske, men ganske utidssva-
rende eksemplarer i det omfang, som de
stedlige overbanemestre ikke allerede hav-
de fundet det betimeligt at bibringe de be-
skaeftigede mere humane forhold.
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Det indre af en halv vognkasse i brug som kolon-
neskur.
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Ofte ma vognkassen fra et udrangeret kare-
toj tiene til formalet, jfr. fig. 1, som er en tidli-
gere Ad-vognkasse, der helt uforandret er
hensat ved siden af banelegemet syd for
Bramming, men siden atter forsvundet. En
E-vognkasse med indlagt telefon kunne bru-
ges ved Opsneum, fig. 2.

Hvis det var at fraidse med vaerdierne at bru-
ge en hel kasse, kunne man jo ogsaklare sig
med en halv, som den @st for Holsted i fig. 3
0g 4. Omsagen blev bedre af, at det fortrins-
vis var | klis. eller I/l kis. vogne, der blev ud-
set til formalet, far sta hen. Ved den tidligere

& o

Fig. 9. | den sydligste ende af Hjordkjaer st. er den-
ne lille kolonnehytte fundet den 17/10 1969, set
fra syd. Bemaerk at skorstenen trods hyttens li-
denhed er anbragt indvendigt.

Fig. 10. Samme hytte set fra nord.

Fig. 8

HJORDKAER 1:87
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Sydgavl

Fig. 11

LERBJERG

Vestside

herregard Krogsgard vest for Tjaereborg
fandtes et pragtstykke med fine vinduer ud
mod syd, fig. 5.

Fig. 6 viser eksempel pa en sadan halveret
vognkasse; tilfaeldigvis har jeg ikke fotos af
det indre af et sddant »assisterende kolon-
nehus«, men tegningen i fig. 7 anskueligger
i nogen grad - maske lidt for romantisk - for-
holdene. Fodkulden, jordfugten, ovnens
stralevarme og den regbeklumrede lum-
merhede i hovedhgjden ma man taenke sig
til.

Inventaret - udover den gamle ovn - bestod
gerne i en af de oprindelige fastbaenke fra
personvognstiden, nogle sammenbragte

umage stole, et forholdsvis haederligt bord,
evt. med drejede ben, nogle knapper til uni-
formskasketterne, samt tallese numre af
Rapport, Vingehjulet, LA og andre forskrif-
ter i naevnte raekkefelge. Pa de lidt »skrap-
pere« steder kunne Rapports flotte piger
veere suppleret med jernbanekioskens ovri-
ge publikationer.

Nu er det jo ikke meningen, at man skal
overbrodere sit anlseg med »kasserede
vognproduktioner«, men en enkelt /2 vogn-
kasse pa et afsides sted kan vaere velmoti-
veret.

| stedet for vognkasser kan man se fortsat
eksisterende traebygninger anbragt pa
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Fig. 12

HOLSTED VEST
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stobte fundamenter. Det var nu ikke altid et
fremskridt, specielt ikke hvor de var lavet af
revnede og forvredne sveller, der trods im-
praegneringen radnede nedefra.
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Sadanne treebygninger fandtes, som det vil
ses af de efterfelgende tegninger, i mange
forskellige udformninger og udferelser i no-
gen grad praeget af de lokale traditioner,
men dog i det store hele grupperende sig
omkring en mindre og en stgrre hovedtype.
Fig. 8 Hjordkeer kolonnehytte er blandt de
mindste og har dette til trods indvendig skor-
sten; traevaeggene er »en pa to« og malet en-
gelskrade, medens vinduerne sandt at sige
havde vaeret hvidmalet. Sagt med H C An-
dersen: vaeggene lidt skeeve sta, ja, mulig-
vis er de helt borte, idet billedet er taget den
17/10 1969, fig. 9 og 10.



Fig. 13. En svellehytte med pa&-
semmede treaelister til daekning af
de vaerste utaetheder; den kunne
méaske nok bruges pa model-
anlaeg i et tart rum, men talte
udenders anbragt ikke fabrik-
inspektorens skarpe blik, sa
29/11 1960 blev sidste mulighed
for mig til at fotografere den, her
set fra sydvest oven for nordre
banegreft.

Fig. 11 skulle veere udseendet af Lerbjerg
kolonnehus, men er alene tegnet pa grund-
lag af stedlige oplysninger og fundament-
rester. Huset havde udvendig skorsten.
Ogsa dette var blandt de mindste.

Fig 12 er straks lidt sterre, opfart i sveller
med passmmet listebeklaedning over svel-
lernes mellemrum i forseg pa at tilvejebrin-

RESTSALG

OBBY-TOG—

af LIMA vogne og lokomotiver

Ogsa vognbjarne og manuelle containerkraner
Dansk LIMA dog kun +10%.

Vi har stadig meget ROCO pa lager, ogsa dansk. Se annoncerne i nr. 8
SAERPRIS pa lukket dansk godsvogn ROCO - skala N

ge en vis daeempning af uteethederne - sa er
det sagt! Huset |4 lidt vest for Holsted oven-
for bakken, og det havde indlagt telefon.
Overbaneformand Rich. Ebbesen var kendt
for at holde malingen paent vedlige, men det
lod sig ikke skjule, at raddenskaben lang-
somt, men sikkert krob op ad svellerne, ef-
terhanden som impraegneringen blev udva-
sket, fig. 13.

=~ 30%

NYT e NY

*  Specialimport af LIMA-materiel med
= nyudviklet motor til bl.a. langsom-kersel

Abent:

Mangag :«.cesvesges 11.00-17.30
Tirsdag ............... LUKKET
Onsdag, torsdag

ogfredag «..w..omoes 11.00-17.30
Lerdag ............. 10.00-13.00

TOG og TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
HELLERUP

Telefon (01) 62 55 92

J
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Kolonnehuset i Hviding var et af de mere
spaendende (fig. 14); det var en slags bin-
dingsveerk med gramalede lzegter henover
samlingerne af plader - vistnok slaggebeton
- der var lysegra, men i den seneste del af
bygningens liv var laegterne dog blegrade.
Vinduerne var hvide og havde buede over-
kanter. | sydgavlen var der en lem til lofts-
rummet, og denne gavl havde hgj rejsning,
medens nordgavlen var helvalmet, gaende
pa vestsiden over i en frontespise, sa huset
naermest lignede et komprimeret vinkelhus,
komprimeret fordi der ikke var tale om no-
gen egentlig nordflgj, da frontspidsen fak-
tisk ikke sprang frem foran den avrige del af
vestfacaden, fig. 15 og 16.

Som sidste repraesentant for de mindre ko-
lonnehuse erifig. 17 medtaget Agerbaek ko-
lonnehus, hvis luksusudstyr var et gammel-
dags lokum tilbygget pa husets bagside, og
hvis indre var udstyret med en formidabel
plyssofa, samt et lille formandskontor.

| naeste nummer vil vi se pa de lidt starre ko-
lonnehuse. ®.GC

Fig. 15. Kolonnehuset i Hviding set fra vest hen-
over venstre stambane den 7/11 1969. Det ser
naermest ud, som om man med »bindingsvaerket«
har semmet en regn- og vindtaet beklaedning pa
ydervaeggene.

P4 neeste side findes figur 17, kolonnehuset i
Agerbeek.

_ .,

Fig. 16. Billedet af samme hus set fra syd afslerer, at huset trods vestsidens »store linier« var af meget

beskeden udstraekning pa tveers.
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Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, ansker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzsestved.

Kommentar til artiklen
om lysdioder

| nr. 11 bragte vi en artikel om lysdioder, og Henrik
W. Karlsson, Virum, har falgende kommentarer til
emnet, der bl.a. tidligere ogsa har veeret berort i
det tyske tidsskrift »Miniaturbahnen«:

»Som det tidligere har veeret omtalt i »Miniatur-
bahnen«, giver koblingen i fig. 2 ikke 100 pct. be-
skyttelse af lysdioden (selv om den nok fungerer i

O,

'y

Alternativ fig. 2

praksis). Problemet er, at en diode ikke spaerrer
fuldstaendigt for en stram »baglaens«, sa spaerre-
spaendingen over lysdioden kan blive for stor. Det
anbefales derfor almindeligvis at saette beskyttel-
sesdioden parallelt med lysdioden, men modsat
rettet. Nar vekselspaendingen er negativ, laber
stremmen gennem beskyttelsesdioden, og lys-
diodens ledespaending: 0,7 volt. Beskyttelsesdio-
den kan eventuelt ogsa veere en LED; spaerre-
speendingen bliver da noget sterre, men aldrig
over 3 volt.

Bemaerk i ovrigt fig. 3 (i nr. 11) forskellen pa faco-
nen af anode og katode inde i plasthuset. Det er

0gséd en méde at kende dem fra hinanden pa.
M.v.h.

H. W. Karlsson
® Virum

SPORSKIFTET

QH/QR-vogne

som var vor side-5-artikel i nr. 11 har faet et par
kommentarer med pa vejen af flere laesere, bl.a.
HGC Odense, der skriver:

»lkke alle store Q-vogne havde Isothermos-lejer,
hvilket er nsevnt pa side 11. Det fremgdr ogsa tyde-
ligt af fotos side 6 og 7. Det samme gaelder RHJ's
vogne, som heller ikke havde Isothermos-lejer.
Det skulle vel ikke veere fordi, forfatteren ikke ved,
hvad et Isothermos-lejer er? Det er det store som
ses p4 fotoet side 4. Og hvorfor skulle TFJ's store
Q-vogne ikke med i omtalen over Q-vogne side
137«

LOKOMOTIVET: Redaktionen har checket Claus
originalmanuskript til QR-vognene, og der star
minsandten »at ikke alle store Q-vogne havde

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange spzendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggeseet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt bager og blade.

Reparationer udfores

Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jgrgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475
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Isothermos-lejer. Det var kun nr. 36 468-667, der
havde disse«. Sa fejlen skyldes alts& den uviden-
de redakter, der ma sta til pisk og anden afstraffel-
se i torturkammeret for at have udstyret alle Q-
vogne med denne akselkasse. Undskyld HGC og
alle andre leesere. For evrigt er emnet aksellejer il
to-akslede vogne noget vi vilkomme ind pa i sene-
re artikler.

Hvorfor TFJ’s vogne ikke skulle naevnes, er ogsa
et godt spergsmal, thi netop en byggebeskrivelse
vedrerende disse vogne har Claus afleveret til re-
daktionen sammen med forannaevnte QR-vogne.
Denne byggebeskrivelse vil ogsa dukke op i bla-
dets spalter pa et tidspunkt. Men s vil vi for en
god ordens skyld naevne alle de store Q-vogne
ved danske privatbaner, som vi har kendskab til.

Listen falger her:

Oversigt over store Q-vogne
med 19 m2 bundflade
hos danske privatbaner.

LJ (Lollandsbanen)

Litra/nr. Bygget Brem-

ser Akselafst.
QB 290 1925 S 4200 mm?)
QB 291-295 1925 H 4200 mm?2
QGS 130 1919 RS 4500 mm3)
1) Omlitreret i 1961 til QGS 131
2) Omlitreret i 1961 til Q 188-192
3) Overtaget fra DSB, ex. QR 36 181.
MFVJ (Mariager-Farup-
Viborg-Jernbane)
Q 115, 120
125, 130
135 1918 S 4500 mm

Alle vogne overtaget fra firmaet Wilhelm Hansen,
Nerrebro, sidst i 20’erne.

SVJ (Skive-Vestsalling-Jernbane)

LK 47-49 1927 S 4200 mm
LK 53-59 1927 H 4200 mm*)

4) Senere overtaget af DSB med
numrene QHL 31 501-507.

RHJ (Randers-Hadsund-Jernbane)
QA 101-105 1944 S 5000 mm

TFJ (Thisted-Fjerritslev-Jernbane)

Q 61-62 1944 H 5000 mm
Q93 1944 RS 5000 mm

Forevrigt har flere lsesere gjort opmaerksom pé en
lille fejl vedrerende skabelontegningentil bremse-
huset side 8. Der skal nemlig ikke vaere vindue i si-
den modsat daeren. Ingen store Q-vogne havde -
sa vidt vi ved - vindue her, heller ikke RHJ’s Qa-
vogne. Sa modellen og tegningen er rigtige, hvor-
imod skabelontegningen er forkert (sé er der min-
dre arbejde at gore, nar modellen bygges!) @

DSB litra Bk... og A-vogne

Richardt Jensen, Frederiksberg, skriver:

»Fin idé med Bk-vognen i nummer 11. Til striber
har jeg dog anvendt Letraset Opague Tapes nr.
491, mat, idet jeg ikke kunne f4 fat i naevnte hvide
striber fra »alfac«. Striberne er ret dyre, men kan
ogsd anvendes til fartstriber pa MY eller MX i vin-
red bemaling.

Nar vi nu er ved vogne til intercity-tog, sé synes jeg
lige det bar nsevnes, at man i danske intercity-tog
har anvendt tyske Am-vogne. Det skete i foraret
1984, hvor de danske A-vogne var til renovering
hos Scandia, hvorfor DSB lejede en del vogne hos
DB. Man behever altsa strengt taget ikke at frem-
stille en dansk A-vogn, men kan najes med at an-
vende en tysk, deri LIMA’s katalog har nr. 309 174,

r B

ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 ¢ 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag ................ kl. 16.30-19.00
Lerdag ................ kl. 10.00-13.00
Vi ferer bl.a.:

MARKLIN
ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO

samt byggesaet i farende maerker

...0gsd keob og salqg af brugt
\_ g g saig g y
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JB-F, Ribe.

der har det korrekte to-farvede manster bld og bei-
ge. ROCO har samme vogntype under katalog-nr.
4257A.

LOKOMOTIVET: Tak for lidt ekstra »kuler« pa inter-
city-toget. Med hensyn til ROCO-katalog-
nummer, s& er numrene i 1986 zendret saledes at
naevnte ROCO-vogn nu har nr. 44391. | gvrigt fin-
des samme vogn (Alim 203/Am 203) ogsa hos
Mérklin under katalog-nr. 4091, og hos Fleisch-
mann katalog-nr. 5191.

Og nu vi er ved Bk-vognen, sa bringer vi et foto af
prototype-Bk-vogn nr. 027, der blev omtalt i LOKO-
MOTIVET nr. 11. Fotoet er taget af Jens Bruun-
Petersen, Ribe, pa Dsterport Stationi 1972. Man
ser tydeligt foldederene ud for kioskafdelingen, et
udseende vognen kun havde i kort tid jvfr. den kro-
nologiske oversigt i bladet nr. 11, side 28. ]

DSB tog-arter 1941-1974

Erland K. Friimann, Amager, har felgende
foresporgsel:

— Jeg er tilhaenger af periodekersel If og Ilf (om-
end jeg ikke overholder det strengt), og har med
interesse laest artiklerne om Are-Banen af Haand-
baek i bladet nr. 8. Ogsa artiklen om Sporplaner
0g Anlaegsdesign i nummer 9 m.v. har jeg stude-
ret, og feg vil derfor sparge, hvilke togarter man
hos DSB anvendte i de glade 40’ere og 50’ere.

Prototype Bk-vogn nr 027 med foldeder ud for kiosk-afdelingen, fotograferet pa Dsterport i 1972. Foto:

Kan redaktionen hjzelpe? Et tillaegsspargsmal:
Jeg kender godt nok DSB'’s litreringssystem, men
hvad ligger der egentlig bag systemet?

E. K. Friimann, Amager

LOKOMOTIVET: For at begynde med det sidste,
séa felger snarest en artikel om DSB’s litreringssy-
stem 1941-69, s man som modelbygger kan give
korrekt litrering. Samtidig beskrives betydningen
bag »systemet«.
DSB tog-arter:

| 1947 opererede DSB med flg. togarter:

— Lyntog

— Eksprestog

— Motor-eksprestog

— lltog

— Motor-iltog

— Persontog

— Motortog

— Blandede tog (bumlere)

— Elektriske tog.

De 3 farstnaevnte togarter sergede for fierntrafik-
ken. @vrige tog udbyggede systemet, f.eks. fra
hovedliniernes knudepunktstationer ad sideba-
ner, og fra sidebanernes knudepunktstationer til
sekundzere sidebaner. Ogsa pa hovedbanerne
korte iltog, persontog m.v. som opsamler- og af-
saettertog for eksprestogene.

Lokaltogene - persontog og blandede tog - var
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indlagt pa streekningerne med hensyntagen til de
forskellige behov: Postens befordring, erhvervs-
trafik mellem byerne, skoletog, tog for sygebesag
og retsvaesen, seertog som udflugts- og teatertog.
Posten blev som regel befordret i personferende
tog eller i ilgodstog. Endvidere kunne man finde
specielle avistog.

Godstogene karte efter princippet:

— llgodstog
— Gennemkerende godstog
— Lokalgodstog

S4 der er masser af muligheder pa modeljernba-
nen for mange spandende tog. Om dette prob-
lem og kereplanskersel i det hele taget, vender vi
tilbage, idet det er et meget spaendende emne,
uleseligt forbundet med realistisk modeljernba-

nedrift.
L Red.

ZE - vogne fra
Dansk Sojakagefabrik

| vor serie om tankvogne med 19 200 liter behol-
der, 4,5 m akselafstand og lop 8460 mm bygget
af Scandia, er vi nu néet til vogne fra Dansk Soja-
kagefabrik. Det har veeret vanskeligt at finde alle

( N
il Ml
HOS OS FINDER DU:

HO: Marklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Efectrotren.

Alt i Mérklin |
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Méarklin

HUSK(! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsé

gode rad. g 4

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby

4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07

Abent: Normal butikstid: M
=/

\=

=
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de oplysninger, som vi enskede, og hvor der er
usikkerhed vedrgrende data m.v., geres opmaerk-
som pa dette.

Data om

Litra ZE 503 504-518
Nr. Bygget Udrangeret
504 1933 1975
505 1933 1975
506 1933 1975
507 1933 1975
508 1933 1975
509 1934 1975
510 1934 1975
511 1934 1975
512 1934 1975
513 1934 1975
514 1934 1975
515 1935 1975
516 1935 1975
517 1935 1975
518 1935 1974

Trods det, at vognene var bygget over samme mo-
dul som de i bladet tidligere nasvnte vogne fra 4K,
SHELL, ORA og Gulf, var lop-malet 10 mm laenge-
re end disse vogne, d.v.s. malt over pufferne var
vognene 8470 mm.

Forste serie vogne fra april 1933 afveg ligeledes i
udseende, nar man sammenligner med andre
vogne fra Dansk Sojakagefabrik, idet disse ikke
havde beskyttelsesskjold pa tankryggen. Endvi-
dere var skruebremsen anbragt uden for bremse-
huset. Af samme arsag manglede husene brem-
sesvingkassen. Se foto.

Alle vogne blev stationeret pa Gb Islands Brygge,
og var indrettede som Transitvogne (T-maerkede).

Inden vi gar videre, s lidt om bremsehuset. Vor
tegning af ZE 503 516 i LOKOMOTIVET nr. 8 viser
bremsehus med forkert haeldning. Vort gje blev
bedraget af fotoet i samme nummer, séledes at
vognen fik venstrevendt taghaeldning. Senere til-
sendte tegninger og fotos fra JMJK i Arhus viser,
at alle vogne fra Dansk Sojakagefabrik havde hgj-
revendt bremsehus. Bemeerk: Vogne til andre fir-
maer bygget efter 1941 havde Bremsehustaget
skraende mod venstre (ORA/SHELL/4K).
Sidsti50’erne blev alle tankvogne af forannaevnte
type isoleret, hvorved bremsehuset blev fjernet
fra vognene (arstal for dette er usikkert), men i
1961 var de fleste vogne isolerede og udstyret
med rangerskruebremse. Som sadan var vogne-
ne i driftindtil den store godsvognsmodernisering
satte ind sidst i 60’erne.

Her skete en sterre udrangering eller modernise-
ring af eeldre vogne, nar det gjaldt evrige firmaer.
Men Dansk Sojakagefabrik valgte en anden lgs-
ning. Man hverken udrangerede eller modernise-
rede vognene, men lod dem indga i vognbehold-



ZE 503 505 fra Dansk Sojakagefabrik, fotograferet hos Scandia ved leveringen i april 1933. Serien fra
1933 havde ikke beskyttelsesskjold pa tankryggen, hvilket var tilfeldet pa senere vogne. Dimensioner-
ne er de samme som avrige tankvogne fra Dansk Sojakagefabrik, ligesom bremsehuset har samme ud-
seende pé alle vogne nér det gaelder haeldningen (tegningen af ZE 503 516 i LOKOMOTIVET nr. 8, side
4 viser altsa forkert haeldning). Bemeaerk, at rangerskruebremsen er anbragt pa gelaenderet. Senere se-
rier havde bremsesvingkasse monteret pa selve bremsehuset. Beskriftningen er udfort med datidens
moderne typografi af Antikva-snit, der senere - omkring 1944 - blev aflost af paskrifter i grotest, som bibe-

holdtes til udrangeringen.

Foto: Scandia/Arkiv JMJK

<<=

ningen som lokale vogne til transport af produkter

fra Islands Brygge til Godsbanen, eller blot som_

lagerbeholdere pé fabrikkens omrade.

Ferst i 1975 udrangeredes vognene endeligt.
Vogn nr. 503 518 blev solgt til Dstsjeellandske
Jernbaneklub i 1974, hvor den befinder sig endnu
i dag.

Men trods det, at vognene blev udrangeret i 1975,
kunne man endnu i 1978 finde et par vogne an-
bragt pa sporene ud for fabrikken pa Islands
Brygge.

Vognene har hele deres levetid veeret lysegra med
sorte paskrifter. Til bemaling er Humbrol nr. 64
glimrende.

Paskrifterne har imidlertid varieret en del, men de
to hovedtyper af paskrifter har vaeret udfert (oprin-
delig) med antikva-skrift, senere fra omkring 1944
- med grotesk.

Model af DSB ZE 503 516
fra Dansk Sojakagefabrik A/S

Modellen hearer ikke til de helt lette at fremstille,
men er heller ikke en svaer opgave. Men for dem,
som ensker at bygge modellen med skjold, har vi
hosstdende gengivet skabelontegninger af skjold
og lebebroer. S& skulle det veere lige til at ga til,
nar méalene overferes pa 0,5 mm glat plasticard.

Man kan selvfglgelig veelge at fremstille modellen
uden skjold, som tegningen viser. | begge tilfeelde
fremstilles vognen som naevnt i LOKOMOTIVET
nr. 8 side 3 (Rhenania-tankvognen), blot er model-
len af Dansk Sojakagevognen lettere, hvad frem-
stilling af geleender angar. Med hensyn til starre
dome og andre akselgafler henvises til nr. 10 side
44, hvor der anvises bygning af disse dele. BE-
MARK: Vor tegning af Dansk Sojakagefabrik i nr.
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8 side 4, er udstyret med forkert bremsehus. Taget
skal skrane ned mod hajre (set fra bremsehusen-
den), sa vor model er altsa rigtigt fremstillet.

Styklistetegninger
til vogne fra

Nar modellen er bygget efter naevnte anvisninger, : ;
males denioverensstemmelse med forbilledet. Vi Dansk Solakagefabrlk
har anvendt Precision Paints B 217 Specialvogns- :
gra til tank, bremsehus og stiger. Undervognen er - -
malet med B51 undervognssort. Handtag pa ha-
ner males 60-rede (Humbrol), mens braedderne .
pa lebebroerne gives en gang 62-lsederbrun mi- ; 2 stk
xet med lidt sort. Herefter pasaettes transfers, som 36 1'
vi har kebt hos PA SPORET. x11
De pagnides efter saedvanlig metode ved at holde
arkene pa plads med tape, mens man forsigtigt
gnider med en blyant el. lignende. Pas pa de re-
de/hvide DS-maerker pa skjoldet. De er sveere at 2 stk.
placere ngjagtige oven pa hinanden, og den rede 27% 4
har en tilbejelighed til »fedte« pa den ferst anbrag-
te hvide bundflade. Tryk ikke for hardt. Skulle det
rade meerke ved et uheld »flaekke«, kan det lappes
med en rad kuglepen.

Til sidst palimes stiger {(skal ogsa veere gra) til lo-
bebroer, og vognen tilsmudses efter anske, d.v.s.
rusten undervogn og lgbestriber ned ad tanksi-
derne. Da vognen transporterede hydroxider, skal
striberne mere veaere hvide end sorte.

1 stk. 11x9 ¢

Bemeerk: Skjoldet har ikke 100 pct. kor-
rekt udseende som vist pa tegningen i
LOKOMOTIVET nr. 8, men er tilpasset
tanken pa PIKO-tankvognen.

@® Red.

Model af tankvogn fra Dansk Sojakagefabrik ZE 503 516. Sammenlign fotoet af modellen med fotoet af
forbilledet i nr. 8 side 5. Med hensyntagen til materialemaessige kompromis'er i model, svarer modellen
godt til sit forbillede.
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Danske lokomotiver og
motorvogne 1985-01-01

af Tom Lauritsen samt DSB person-, post- og rej-
segodsvogne af Jan Valeur.

Frank Stenvalls forlag, 320 sider, format 15,5 x 10
cm. Kr. 135,-

4. udgave af en meget handy »Fjernkendingsbog
for jernbaneentusiaster«, kunne man naesten kal-
de den.

Bogen er beregnet som et opslagsveerk i »mar-
ken« og er derfor i dette lille format, der passer i
enhver lommef/taske.

Jeg synes det er en god made at fortaelle om det
rullende materiel med en kort databeskrivelse
samt et billede og evt. en lille historisk oversigt
over tilhersforhold.

4. udgave indeholder noget nyt, nemlig afsnittet
om vognmateriellet. Dette er en god ide, da jeg
personligt altid har savnet vognene. Treekkraften
har man altid kunnet finde i andre udgivelser. Et
lille enske for fremtiden - eventueltien speciel bog
- eren fortegnelse over gods-, special- og tjeneste-
vogne, men den tid den sorg.

Hvis man som jernbaneinteresseret gar rundt og
tror, at Danmark er fattigt pa istandsat udrangeret
materiel, giver bogen ogsa en glaedelig overra-
skelse. Udgaven rummer nemlig ogsa en komplet
fortegnelse over museumsmateriel, enten hos
DSB eller hos de mange jernbaneklubber rundt
om i landet. Hvor er det dog prisvaerdigt af disse
klubber og DSB, at genopbygge og vedligeholde
alle disse karetojer.

Et sddanne veaerk kunne man enske sig udkom
hvert ar, men det er naesten uladesiggerligt. | det
halve ar bogen har veeret pa gaden, er en MV'er
udrangeret, litra Agn bortfaldet ligesom diverse
MY’er og MX’er har faet aendret teknisk udstyr.
Det er neesten en umulig opgave. Derfor synes
jeg, at udgivelsesterminerne kan accepteres. K-
ber man hver udgave, har man jo et lille historisk
veerk over haendelsesforlgbet for treekkraften og
nu ogsa vognmateriellet. Jeg ensker derfor bogen
meget velkommen og tak for de nye afsnit om vog-

ne og museumsmateriellet.
) SD

Halvmatte farver

Mange mj'ere ensker halvmatte farver pa deres
vogne og lokomotiver, men pa markedet kan det
veere sveert at finde en passende nuance. Enten
er farverne helt blanke eller ogsa helt matte.

Der er flere l@sninger for at opna halvblanke far-

ver:

1) Man blander den enskede farve af 50% mat

0g 50% blank maling inden for samme nuan-
ce. Enmoderne DSB-rad kan séaledes mixes af
50% 60-red og 50% 19-red. Privatbanered
blandes af 50% 19-red og 50% 70- eller 73-
red.
DSB vinred kan mixes af 20-bordeaux-rad og
73-red. Desveerre er mulighederne sparsom-
me pa denne made, sa i stedet kan man gere
falgende:

2) Bland en mat maling med klar lak, f.eks.
Humbrol nr. 35. Jo mere klar lak, der kommer
i den matte maling, jo mere skinnende bliver
den. Man kan altsa selv fremstille den grad af
halvmat maling, man ensker. Dosering efter
forseg. ®

MODELTOG

i Stort udvalg i
MARKLIN - FLEISCHMANN -
LILIPUT - ARNOLD RAPIDO
*
RESERVEDELE
*
Bygninger (byggesaet) fra
POLA - VOLLMER - HELJAN
og KIBRI

Har vi det ikke, skaffer vi det hjem

Mandag, tirsdag, torsdag ...... 11.30-17.00
Onsdag ...................... LUKKET
Fredag ..................... 12.00-18.00
Lerdag ..................... 10.00-12.00

| sommermanederne kun dbent fredag

VALBY HOBBY

Molleallé 16. 2500 Valby
TIf. (01) 16 22 66
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VI HAR HORT OG SET...

PA SPORET

har atter en maengde 1:87-nyheder pa program-
met, men vi har denne gang valgt at fortaelle om et
par af de mest speendende projekter.

Projekt 1: IAL-vogne

Akkurat som det var tilfaeldet med de nu udsolgte
HD-vogne, kan man foretage puljekab af de kom-
mende IAL-vogne, der - som naevnt i sidste num-
mer af LOKOMOTIVET - bliver leveret fra WM her
til efteraret. Vognene leveres med ét bestemt
nummer, men PA SPORET fremstiller som seed-
vanlig ekstra-transfers, som kan kebes saerskilt.
For at tage del i puljekebet skal man aftage mindst
10 vogne for en pris af 580 kr., d.v.s. samme pris
som for HD-vognene. Herved spares godt og vel
20- kr. pr. vogn sammenlignet med enkeltkab.
IAL-vognene er pa modeljernbanen ligesa anven-
delige som HD-vognene, idet de kan anvendes til
mange ting, farst og fremmest selvfalgelig som
aeggevogne.

Har du aldrig teenkt pa, at et s2eggepakkeri pa mo-
deliernbanen er en frisk fornyelse, og giver en

STORT UDVALG
i BRUGT TOG

* Alle storrelser og fabrikater,
savel jeevn- som vekselstrom.

* Her er noget for enhver pengepung.

* Mange fine liebhaverting, specielt
i Marklin.

* Meget fordelagtige priser.

e Bemaerk fordelen ved kommissions-
salg pa foreningsbasis.

KOM OG SE - der er altid en kop kaffe.
Medlemsskab kr. 10- arligt.

FUTTOGET

Strandvejen 140
2900 Hellerup

masse mulighed for rangering, for ikke at tale om
indrangering af IAL-vogne i »internationale gods- -
tog«?

Dernaest kan de anvendes som tjenestevogne i
bade brun og gul udgave, og ikke at forglemme
ogsa som firmavogne hos KFK og FAF.

Altsa, hvis du ensker at deltage i kaplgbet om et
begreenset IAL-vogne, sa indbetal kr. 580,- pa giro
nr. 6 49 93 76, PA SPORET, Vesterbrogade 165,
1800 Kebenhavn V. @nskes vognene tilsendt, sa
husk at tillaegge et belgb pa kr. 20,-.

Projekt 2: CP-vogne

En ganske spandende nyhed for alle, som elsker
at kere med tog fra 50’erne og 60’erne, er vognene
litra CP, CPL og CPS, som PA SPORET regner
med at sende i handelen omkring juni. Det bliver
i form af plastbyggesaet, men i modsaetning til tid-
ligere udgivne byggesazet, bliver disse vogntyper
leveret med faerdigudfreesede sider og vinduer,
gavlender og dere ... lige til at samle. Tagprofil i
plast medfalger selvfalgelig.

Hvad bogierne angar kan man anvende PA SPO-
RET’s 2,1 mtraebogier af hvidmetal, men har man
gamle bogier eller lign. liggende - eller snsker
man at selvbygge disse - behaver man ikke inve-
stere i bogierne, idet vognkassen med tag kan er-
hverves alene for en rimelig pris.

Alle fittings til vognkasserne, f.eks. overgangsbro
og -geleender, harmonikahasngere og fuglegitter
til CPS vil foreligge i aetset messing. Lygter og
horn vil blive leveret som stebte lasdele, s& der
bliver alle muligheder for at fa korrekte kerende
CP-vogne pa modeljernbanen.
Vognbyggesaettene vil blive leveret i standard CP-
udgaven i nummerserien (ca.) 2841-2899 m.fl.,
samt tilsvarende CPL- og CPS-vogne. Ingen tvivl
om, at dette bliver en af arets allerbedste nyheder
for mj'ere, der kerer \gammeldaws tog«. Sa snart
vived mere, vil vi selvfglgelig rapportere og prave-
bygge vognene. Yderligere oplysninger om foran-
staende projekter kan fas hos:

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Kebenhavn V
Tif. (01) 23 16 17

FELIX-models

Igen lidt nyheder fra det jyske firma, der frembrin-
ger laekker traekkraft til danske modeljernbaner.

O-maskinen: Modellen gennemgar i gjeblikket
en kur, hvor der eendres lidt pa undervognen, mo-
tor og gangtaj. Der har veeret problemer med den



hidtidige udformning, derbl.a. har givet sig udtryk
ved kersel i kurver, altsa for stiven undervogn (ak-
kurat som forbilledet).

MJ’ere, der har bestilt O-maskinen ma altsa vaeb-
ne sig med tadlmodighed, men kan til gengeeld
vente en maskine, hvor resultatet bliver godt.

- Marcipanbred: Det leveres stadig, men ogsa her
er der ventetid - desveerre.

Arets nyhed fra FELIX bliver en F-maskine. Der er
fremstillet en prototype, sombl.a. har veeret vist pa
Nirnburg-messen, hvor den vakte berettiget op-
sigt.

Maskinen kan bestilles hos FELIX fra og med au-
gust maned. Leveringen kan farst ske i 1987. Pri-
sen kendes endnu ikke helt exakt, men bliver for-
modentlig i prisklassen omkring 3000,- til 3500,-.
Mere om modellerne vil falge her i bladets spalter,
nar der foreligger noget mere konkret.

Gode og triste nyheder
fra Williams Modeller

| sidste nummer af bladet nasvnte vi, at der brin-
ges en 1:87-model af IAL-vogn pa markedet, hvil-
ket sker her til efteraret. Derimod bliver naevnte
vogn fra Superfoss i skala 1:87 desvaerre ikke rea-
liseret, idet Liliput har ladet tankvognen, der skul-
le danne grundmodel, udga af programmet. /Er-
gerligt! Men lad os habe at Jan Williams har an-
dre gode ting i baghanden i skala 1:87.

I skala N 1:160 er der et par gode nyheder, bl.a. en
Superfoss tankvogn, som udgives farst pa eftera-
ret. Den baseres pa ARNOLDs tankvogn katalog-
nr. 4361, sa her er endnu en dansk laekkerbisken
til danske N-karere.

N-skalaen synes efterhanden at have godt fodfee-
ste hos danske mj’ere, hvilket bl.a. salget af
ARNOLD-N’s Kof i DSB-udgave bevidner, idet
WM har mattet bestille et nyt oplag, der skulle
veere i handelen farst pa efteraret. S fortvivl ikke,
N-kerere, der i farste omgang gik forgaeves. Andet
oplag af Kof'eren er pa vej...

mj-tek

Der sker gode ting og sager i Malav til glaede for
alle danske mj’ere. Firmaet mj-tek udvikler stadig
nye spaendende ting, der gor det lettere at dyrke
modeljernbane. Sidste nye er noget sa praktisk
som praegede metalfolier, der har uanede anven-
delsesmuligheder.

Produktet leveres som selvklaebende folier i star-
relsen 145 x 45 mm, og fas i flere forskellige praeg-
ninger, bl.a. som vaffel- og lamel-manstret, alt til-
passet skala 1:87. S& nu kan fodplader pa damplo-
komotiver ogtrin pa vogne fa deres karakteristiske
riflede menstre. Det samme geelder metal-

lebebroer pa vogne, f.eks. »dlg-silovognen« i nr.
10, hvor man nu blot kan fremstille tagets lebebro-
er med glat plastplade, der belaegges med selv-
klebende, vaffelmgnstret metalfolie. Sa er den
hjemme.

Folierne kan ogsa anvendes til trin pa biler, og la-
melfolien er glimrende til fremstilling af skydela-
ger pa udrykningsvogne (biler) eller andre lamel-
byggede dere. Opfindsomme mj’ere kan sikkert
finde pa endnu flere anvendelsesomrader.

Det er nu ogsa muligt at fa de i LOKOMOTIVET nr.
9 omtalte meget flotte stjernehjul, der vil pynte pa
enhver modelvogn fra »gamle dage«. Hjulene
fremtraeder i meget flot originaltro efterligning
med smal flange i overensstemmelse med geel-
dende NEM-normer, Diameteren er 11 mm og hju-
lene leveres i bruneloxeret plast. Meget laekkert.
Endnu en nyhed: Hvem kender ikke besveeret
med at fa tilskaret helt ngjagtige strips, der skal il-
ludere stolper og forstaerkningslister m.v. pd mo-
delvogne. Det er forbi! Mj-tek har sendt feerdige
plast-strips pa markedet, og de fas i lange strimler
i flere mal, lige fra 1,0 x 0,5 mm til 5,0 x 2,0 mm med
mellemliggende starrelser.
Naermeste forhandler pa mj-tek’s produkter anvi-
ses hos

mj-tek

Liliehaven 19 » 2760 Malov

TIf. (02) 65 93 32
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TILBEHOR TIL MODELJERNBANEN:

DSB-biler I:

Frembyggede MAN

Den frembyggede type af MAN-lastvogne anven-
des af DSB-gods i flere forskellige udgaver. Den-
ne type findes i bade Herpas og Wikings program
(en ombygning fra Wikings kan ses i Lokomotivet
nr. 5), og vi vil her se pa nogie ombygninger af
Herpas. De er meget velegnede til ombygninger,
dade er samlet helt uden brug af lim. De kan altsa
skilles ad i alle dele, hvilket er en stor fordel, nar
de skal males, isaer hvis man sprajtemaler.

Sattevognstrakkere

Den nemmeste ombygning er ud fra container-
vogntoget nr. 820 220. Det kraever kun omma-
ling af fererhuset og forreste kofanger. Chassiset
er sort som det skal veere og de hvide feelge skif-

tes ud med sorte eller males. Kransen over hjul-
boltene pa forhjulene males red. Bagakslen skal
have navreduktion, hvis modellen skal veere helt
korrekt.

Ved at traekke kofangeren ud kan fererhuset ad-
skilles i samtlige dele. Selve forerhuset males
DSB-rad, og bunden med den forreste halvdel af
skeaermene kan enten males rad eller sort, da for-
billedet findes med bade rede og sorte skeerme.
De sorte gummikanter til skaermene skal ikke bru-
ges pa denne model. Kofangeren males hvid, og
DSB med en hgjde pa 1,5 mm anbringes i det for-
saenkede bzelte midt pa fronten og ved derenes
forkant.

En del af disse treekkere anvendes til lgstrailere

5

2921

800/850
|

ohs

......... >~

S Sl Ty gaadt

e
O

Tegning af MAN 20.281 FVLS i 1:87
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ved Halsskov-Knudshoved og Kalundborg-Arhus
feergerne, hvor de er registrerede som traktorer,
da de kun bruges pa DSBs omrade. De kan ken-
des pa, at de har en mindre, hvid nummerplade
siddende pa fronten i venstre side, hvor de, der
bruges til almindelig kersel har gule nummerpla-
der, hvor den forreste sidder pa kofangeren. Nog-
le af lgstrailertraekkerne har cykelstativ foran, sa
de folk, der kerer dem om bord pa feergerne tager
cyklen med, sa de kan cykle i land og hente det
naeste treek.

En variant af denne type seettevognstraekker har
2 styrende foraksler. Den kan laves ud fra den
foregdende ved at skeere chassiet over og ind-
saette en ekstra foraksel lige foran bagaksien.
Som skaerme anvendes enten to almindelige
bagskserme eller en dobbeltskeermfraen6 x 2 el-
ler 6 x 4 model, da afstanden mellem midter- og
bagakslen er den samme som mellem bogieaks-
lerne pa disse. Der bliver ikke plads til den oprin-
delige breendstoftank mellem for- og midteraksel,
sa den ma skiftes ud med en mindre (fas bl.a. i
saettet 5023).

Det kan lyde lidt voldsomt at slagte en model blot
for at fa en foraksel; men hvis vi bruger kassevog-

nen 820414 kan vi bruge fererhuset og resten af
chassisettilen anden DSB-model, herom senere.
Det ser godt ud, hvis modellen forsynes mes styr-
bare aksler, nar den stér pa anlsegget i naturlige
omgivelser. Man skal blot veere opmasrksom pa,
at hjuludslaget pa den midterste aksel kun er
halvt sa stort som pa den forreste.

Seettevogne:

Containertraileren fra 820 220 kan anvendes
som den er. Feelgene skiftes ud med sorte, og
eventuelt kan man skifte den lange skaerm over
akslerne ud med en dobbeltskaerm, idet DSB bru-
ger denne type. Bagkofangeren males hvid.
Den anden type containertrailertil 1 x 40’ eller 2 x
20’ containere kan ogsa bruges. Den fés i sort
sammen med en DAF-traekker. Her kan man ogséa
gere den mere karakteristisk ved at skifte skaer-
mene ud med enkeltskeerme over hver aksel.
Som containere kan bruges naesten hvad det skal
veere. Iseer de orangefarvede Sea-Containere fra
816 220 bruges meget af DSB. Ogsa DSB contai-
nere fra Lima kan bruges, hvis man i bunden af
dem borer huller med et 0,8 mm bor til tappene pa
trailerne.

Almindelige ladsaettevogne med 2 eller 3 aksler,
med og uden presenning, anvendes. De skal vae-
re sorte med sidefjaele i aluminium og lys gra pre-
senning med DSB i rede bogstaver pa begge si-
der foran foroven.

. Enlidt mere speciel type szaettevogn er en 3-akslet

nedbygget, der bl.a. anvendes til containere,
hvor en almindelig saettevogn er for hgj til at kom-
meind pa fabrikker m.m. Den kan laves af Jumbo-
traileren fra Kdssbohrer-szettet eller en alminde-
lig seettevogn, der bliver skaret over, og hvor bo-
gien bliver skaret igennem, bade vandret og lod-
ret samt forsynet med de sma hjul fra saet 5028.
Sidefjeelene fjernes pé det nedbyggede stykke,
som kortes af sa det passer til en 20’ container.
Bogien skal sidde helt bagude. Chassis og faelge
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1

gn. Samme type

o

sa efter MAN-trackkere. Bygning af Volvo-

Volvo F88 szettevognstraekker med nedbygget saettevo

saettevogne anvendes og
lraekkere folger senere.

sort, sidefjaele, forsmaek og ladbund aluminium
med DSB i rede bogstaver pa sidefjaelene helt for-
an.

Sidelaesseren, d.v.s. den saettevogn, der er forsy-
! net med to kraner, der kan saette en container af,
' vil vi senere vende tilbage til, da den i sig selv er
nok til en hel artikel.

Veksellad-vogntog:

Til den kombinerede vej/bane-transport af vek-
sellad har DSB anskaffet vogntog til transport af
disse. Her er det bedste chassis 6 x 2 chassiset
fra containerbrandbilen nr. 820 500. Den har sort
chassis, hvid kofanger og redt farerhus. Det er
godt nok lidt for lys i farvetonen; men det gor det
nemmere at male om, hvis det er ulejligheden
veerd. Roterblinkene skeaeres af, hullerne i taget
spartles ud og males. Den bagerste halvdel af for-
skeermene males sort eller skiftes ud med sorte,
hvis man har andre. Kelergrillen kan evt. ogsa
skiftes ud med en sort. Leberakslen pa bogien
skal have enkeltmontering, s& her skal bruges et
seet forfeelge, og et afstandsstykke limes p4, s
sporvidden bliver den samme som pé forakslen.
Kransen over hjulboltene males red, pa bade for-
og leberaksel. Derkpladeskaermen skiftes ud
med en dobbeltskaerm.

3375

Baererammen til vekselladet og hangeren tages
nemmest fra nr. 811 294 »Gebriider Weiss«, her
erdelene sorte, som de skal veere. De bageste ko-
fangere males hvide.

Vekselladene skal have rad bundramme, sider i
aluminium og lysegra presenning med »DSB« i
radt og »gods« i sort i everste hjerne foran pa si-
derne. | avrigt keres ogsa med veksellad fra andre
firmaer.

7820
/4550

Anvendte modeller (Herpa):

820 220 MAN container ARTU

816 220 Iveco container, Sea Container

| 827 220 DAF container, United States Lines

| 820 414 MAN kassevogn »Lebkuchen Schmidt«
811 294 MB veksellad »Gebrlider Weiss«

820 500 MAN containerbrandbi!

! ] 7536 Kassbohrer saet

1250

5023 Braendstoftanke
5028 Hjul til medbyggede haengere

5023 Hjul med nav-reduktion

5033 Styredele
T |[&

Dobbeltskaerme fra818 276,836 270 m. fl. Det er
naturligvis ikke nedvendigt at kebe alle modeller
b for at bygge de nzaevnte. Men hvis man i forvejen
beskaeftiger sig med ombygning af lastvogne,
kan man sagtens finde anvendelse for de tilover-
blevne dele. Nogle af de naevnte dele eri forvejen
i ens »reservedelslager«. ®HNJ




Giv din
O-vogn

flere detaljer

Der »karer«ca. 700 Hampli-MO-vogne pa danske anlaeg. De fleste mangler vae-
sentlige detaljer for at blive en korrekt model. Her nogle tips med ledsagende
fotos, der skulle give alle mj’ere mulighed for at tilfare MO-vognen disse detal-
jer. l avrigt henvises ogsa til LOKOMOTIVET nr. 10, hvor der gives forslag til for-

bedring af kereegenskaber.

| nummer 5 lovede vi at kigge nsermere pa
detaljering af HAMPLI’'s MO-vogn, og fal-
gende er altsa en hjeelp til de mj’ere, der @n-
sker at forbedre deres MO.

Inden vi gar i gang med arbejdet, sa lige et
par ord om modellen i relation til forbilledet.

Hampli’'s MO-udgave er for os at se en kom-
promis-lesning af stebetekniske arsager,
idet modellen er en mixning af to MO-typer.
Det er imidlertid kun MO-kendere og »detal-
je-jeegere«, der kan se disse sma fejl. Som
helhed kan MQO’eren befare modelbanen i

En god model bliver Hampli’s MO-vogn, nar den fér tilfart lidt ekstra detaljer. Her har modellen fiet kole-
rer pd taget og apparatkasser pa undervognen. Endnu er sneplove ikke leveret til »maskinafdelingenx.
Men de paregnes snartligt pasat, hvilket ogsa gaelder fuglegitter for frontvinduerne. Montering af under-
vognsdetaljer giver modellen et kompakt udseende, akkurat som hos forbilledet.
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den udgave, som Hampli har fremstillet
den.,

Hovedpunkterne kan inddeles i en 50’er og
60’er-MO.

60’er-udgaven

@nsker man at kere fra sidste halvdel af

60’erne og frem til i dag, skal modellen have

falgende ting - foruden tag- og undervogns-
detaljer - monteret:

— C-styrelednings-stikdase pa front ved si-
den af venstre vindue (kerselsretningen)

— markering af sandpéfyldnings-lager pa
siden af vognen (3 i hver side)

— som MO 1835 en ekstra 3.die lanterne
pa front (greenseoverskridende kersel
Danmark-Tyskland).

— evt. markering af overgangs-geleender
pa der i front (afhaengig af nummer).

50°er-udgaven

— C-styreledning ved kersel i perioden fra
1955 og frem. Man ber nok gere dette,
for uden denne, er vognen kun korrekt et
ar eller to uden.

— afslibning af markerede gummikanter pa

Neerbillede af kompressoren, vist som nr. 7 pa un-
dervognstegningen.
Foto: Mogens Duus, Kolding

frontvinduer og montering af »fuglegit-
ter«.

— markering af overgangsgelaender pa
frontdare.

— som nr. 1835 Kkorrekt
1955, derefter 3-lys-front.

perioden 1953-

Model-a&ndringerne

Davigodtkan lide 50’er kersel med damp og
de forste dieselmaskiner, vil vi tage fat pa
50’er-perioden.

Ferst og fremmest skal monteres kalerer,

Kealerar pa MO-vogn pasat af runde plaststrips. Af tydelrghedshensyn endnu ikke malet, hvorfor de frem-
treeder overdimensionerede. Nér rarene er malet sfalgra fs det rette udseende. Bemalingen af tag og
rer vil blive gjort med 56-aluminium plus lidt 27-grd (Humbrol). Efter torring duppes rerarrangementet

med fortyndet 70-red og lidt 33-sort for at illudere rust.
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MO 1835 set sad’n lidt fra oveniArhus, Juli 1978. Her ses alle tagdetaljer, lige fra hdndbajler, torpedoven-
tiler og skorsten, kelerar m.m. Endvidere er frontdetaljerne meget tydelige, bl.a. bemaerkes placeringen
af stikdaser for styrekabler. Laeg maerke til, at vognen har 3 lanterner. ~ Foto: Mogens Duus, Kolding
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idet disse er meget typiske for MO’eren, der-
neest undervognsdetaljer for at fa keretojet
til at se kompakt ud som forbilledet.
Kolerarene har vi monteret ved hjeelp af run-
de plastprofiler med diameteren 0,5 mm, idet
vived at skele til hosstaende tagtegning, har
forboret sma huller i taget, der hvor kelerare-
ne skal feres ned.

Meget velegnet til kelerer er den traditionel-
le blomstertrad (0,5 mm), idet den kan buk-
kes meget let i den enskede form, er nem at
klippe over, og kan limes med almindelig
kontaktlim.

Farst bores sma »grater« i tagkelernes sider,
der hvor rerene skal palimes. Ger det forsig-
tigt, sé kelerne ikke flaekker... man skal alts&
blot bore en lille fordybning, ikke helt igen-
nem.

Derefter bukkes traden (plastic’en), skaeres |
lzengde, idet hvert rer tilpasses for sig, og li-
mes pa plads. De forreste kalerar feres ned
gennem taget, og her bukkes traden blot pa
undersiden og limes fast til vognkassen.

Raersamlingerne er isolationsledninger truk-
ket af kobberet, skaret forsigtigt pa langs og
udskaret i smastykker. Herefter pasat forsig-
tigt omkring rerene, idet den opskarne revne
vendes ned mod taget. Lim med kontaktlim.
Undervognens apparatkasser er almindeli-
ge legoklodser, hvor tappene er skaret af, og
derefter limet pa MO-vognen. Hos Nyboder-
Hobby kan kabes batterikasser af hvidmetal,
der bl.a. udmeerker sig ved at have detaljer
som omrids af lager og haengsler m.v.

Fronten

Gummilister omkring vinduerne slibes af
med fint smergellaerred, hvis man gnsker
den gamle MO-type, hvorefter der limes
»fuglebure« foran vinduerne, fremstillet af
udtrukket plast over en stearinlysflamme.
MO-gitter kan ogsa kebes som lasdele.
C-styreledningerne kan fremstilles af tyk,
bejet stal-eller blomstertrad. Eller af en rund
plastprofil.

Sneplove kan kebes som lgsdel. Anbringes
pa bogierne ved hjzelp af plastprofiler. Se fo-
tos og tegninger. Sneplovene kan ogsé frem-

SD

Tagtegning af MO i 1800-serien, der viser placeringen af kelerer m.v. Tegningen ikke i skala.
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MO 1848 set fra »toiletsiden«. Laeg maerke til
dampvarmererledningerne, anbragt pa under-
vognen rundt om toiletaflebet.

Foto: Mogens Duus, Kolding

Pt

MO 1835 set i en lidt useedvanlig - og sjaelden - synsvinkel, nemlig fra smeregraven i Struer remise, jur;i

stilles af rundingerne fra det nederste af et
yoghurt-baeger, da de i handelen vaerende
sneplove ofte syner for store.

Lebebogie

Da Hampli-modellen har sveert ved at kere
over sporskifter har vi forbedret disse (se for-
slag til lasninger i LOKOMOTIVET nr. 10).
Vi har dog gjort en yderligere forbedring,
idet vi har udboret aksellejerne pa lgbebogi-
erne med en kniv (man kan ikke komme til at
arbejde med et almindeligt bor), og limet
pinol-lejer i hullerne, hvilket giver en mere
jeevn kersel. Dog, helt god bliver MO-
vognen nok ikke fer end en helt ny labebogie
indsaettes, f.eks. fra en industrimodel, hvor
siderne slibes rene og MO-vognens akselle-
jer limes udenpa. Sa sidstnaevnte anfefales,
hvis man ikke foretraekker lasningerne som

naevnt i bladet nr. 10.
® TA/SD

1982. Placeringen af batteri- og apparatkasser og andet af interesse for modelbyggeren er her fint an-

skueliggjort.
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Lammestrupvej 4 - 4140 Borup - Telefon 03 - 627582

ROCO*NYHEDER

25 ARS ROCO*JUBILAEUM

.ORDRER PA ROCO MODTAGES

Abent: Mandag-torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.00-20.00
Lerdag 9.00-14.00
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