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TOGCENTER ac

geenter og Taastrup Togkaelder
fusionerer!

i Johnny Juhl / Taastrup Togkelder.

Har valgt at ga pa delvis pension fra d. 3 Jan. 2015
for at trappe ned pd aktiviteterne mens han endnu
er pd toppen. Derfor lukker Taastrup Togkelder
med udgangen af 2014.

lordag d. 10 Jan. 2015 fra kl. 10:00-15:00
Abent hus / Reception

for at byde Johnny Juhl velkommen bag disken i
Togcenter s forretningslokaler, hvor han vil bi-
drage med alt sin viden, begejstring og kunden om
modeltog. Johnny vil derefter vaere at finde bag
disken et par dage om ugen. Derved vil ingen af
hans gamle kunder komme til at savne ham og han har derved stadig mulighed for at gere branchen usikker....

Togcenter Gentofte overtager i den forbindelse Taastrup Togkeelders garanti forpligtelser samt udstedte gavekort, der
saledes stadig vil vaere gyldige.
['habet om at se nogle af de "gamle” kunder i Togcenter Gentofte ansker Johnny alle god leg fremover.

Theis Berantzino / Togcenter

\. /

Danske nyheder i juletiden

o Heljun kommer med DSB MO 581, $85 oz 597 De 1o farste med sle .raner Mod- DSB ICE TD 605 lvnmf 63038 2-shinne DC Kr. 2239,- 63039 2-skinne Digital Sound #8957 DSB Hbis Lukhel podsvopn med skydedere, Epoke 4,
s ellerne fis i DC og AC med indbygpret dekoder. Vejledende pris ke 2. Eor 2799 - 6034 3-skinne AC Digital Sound Kr, 2799,- udsmykket med suks.

Tule pris 1799, "M Jule pris 239.- ) 8 | Juie pris 2399 -

DS MY 1100 Ny konstroktion med trak pd alle aksler, indbygget mfi Sound dekoder, #3414 Arets HO julevogn fra Marklin DSH Litra N Ny konsinktion med langslizeende motor § kedlen. Indbygpet dekuder
hvidt og radt frontlys. Vejledende pris kr. 2.150,- med mix eg menge brd funktioner, Vejledende pris kr, 2,995,

5 stk. Kr. 845.- 3 stk. Kr1999.-

m Jule pris 3999.-

LokPilal 54610 Multiprotokol eller 54611 DCC dekader. Normal pris ke LokSound V4.0 54400 § pin NEM stik eller 54499 mec2l Stik (Passer 6l Mérk- 50200 ESU EcoS Digital central, Understarter alle gengse protokoller; Mo-
264 ~/sth, Nu kun ke, 169~/ 81k, lin}, Normal pris kr. 999 -fstk. Nu kun kr, 666,-fstk. torala, mix, DCC. Railom og Scelectrix




Danske privatbaner
i epoke IV

1. Del om de danske privat-
baner i drene 1974-1991,
Y-tog og svenske
skinnebusser.

WinDigipet og danske
signalbegreber

Introduktion til det meget udbredte
program til styring af modeljernbaner,
her i udgave til danske anlzaeg.

DSB litra Hias-v
Noget om ACMEs forbilleder
af den lukkede vogn

litra Hios-v m.fl.

Kunsten at bygge med
karton og pertinax
Komplet billedbeskrivelse af
bygning af signalpost pa
Fredericia station

{model fra F 2010).

Forsidefoto:

Lolfandsbanen netop nyleverede Ym 64 og Ys 84 pd
Ryde station, juli 1983. Inde i bladet ser vi ncermere pd
Y-togene hos privatbanerne i epoke IV. Foto: TA.

indhold

Lidt om udstyr pa
DSBs stationer

i epoke Il og IV
Inspiration til dekoration
af anleeg med
DSB-forbillede.

DSB litra Bg

Lidt om en typisk epoke 1V
personvogn, der nu kommer
i model fra McK.

VI HAR H@RT OG SET
Efterarets danske nyheder.

SPORSKIFTET
Er desvaerre udsat til
naeste nummer.
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Goddag igen, og velkommen til
et nyt nummer af det eneste blad
i verden, der kun skriver om dansk
jernbaneveesen. Husk det nu!

Da vi i sin tid startede LOKOMO-
TIVET var internettet noget fjernt,
og ikke noget man havde forestil-
let sig ville blive brugbart, men i
1990’erne gik det steerkt, og inter-
nettet voksede med eksplosiv fart.
Her kunne man finde alskens oplys-
ninger om alverdens viden, herun-
der ogsa jernbaner. Og efterhdnden
- spaede man — ville det trykte me-
die forsvinde. Men det er ikke sket,
Tveertimod! Det kan man overbe-
vise sig om ved at se det enorme
udvalg af magasiner og blade, der
tilbydes i DSB kiosker, supermarke-
der m.v. Den enorme udbredelse
af nettet er dog gaet ud over bog-
handlere, der i stribevis har lukket
forretninger, idet salget af bager
kun er gaet én vej — nedad.

Men ndr dette er sagt, sa er ud-
buddet af magasiner vokset lige sa
meget som faldet i bogsalget, hvil-
ket tyder pa, at man fortsat @nsker
at holde ‘papiret i handen’.

Vi er af den overbevisning, at de
to medier — det trykte og det elek-
troniske — vil supplere hinanden i

a er vi pa vej til 30.

stedet for at konkurrere, og sadan
ber det ogsa veere. Men vi kan jo -
desvaerre — tage fejl.

Med dette hab om, at ‘papiret
vil overleve’ vover vi at udsende
endnu en argang af LOKOMOTI-
VET, den 30. Argang med numrene
119-122. Vi truede i sidste nummer
af bladet, at vi ville saette prisen op,
men vi har alligevel besluttet os for
at beholde samme pris som hidtil.
Det vil nu naeppe lokke flere til at
holde bladet, men det kan muligvis
bevirke, at nuveerende laesere ikke
dropper abonnementet?

Hvad havde vi sa tenkt os at
bringe i det kommende argang? Jo,
i sidste nummer af bladet afslgrede
vi noget af indholdet, og det agter
vi at holde os til. Vi vil fx bringe lidt
mere om epoke IV og V, men svig-
ter naturligvis ikke epoke Ill. Som
hidtil vil vi bringe dybdegéende ar-
tikler omkring de danske jernbaner
med komplette datatabeller, teg-
ninger og sjeeldne fotos af det rul-
lende materiel, ligesom vi vil bringe
tegninger m.v. af de faste anlag.
Og vi glemmer ikke at beskrive de
danske nyheder.

Sa herunder finder man, hvad
vi havde taenkt os at bringe i det

Dette er lidt af det, man kan leese om i det kommende
nummer 1139 (48 sider) af LOKOMOTIVET

Historien om DSBs IC3-tog [epoke V/VI)
Fotokavalkade af DDPA/ESSOs tankvogne

(epoke 1I/1V)

Noget om DSBs landstationer
Lange personvogne hos Lollandsbanen (epoke I11/111)
DSB litra MH 201-203 (epoke 1l1/1V)

Rapport fra dansk MJ-anlzeg
og meget, meget mere (NB: Forbehold for aendringer)

argang

ferste nummer i 2015. Det udkom-
mer som bekendt i begyndelsen
af marts, og snsker man at veere
orienteret, og fa nogle gode jern-
banehistorier, sa skal man indbe-
tale abonnementet inden den 15.
januar.

Normalt indlaegger vi girokort
til fornyelse, men Danske Bank har
meddelt os, at man ikke lengere
trykker faerdige girokort, s& derfor
kan man kun indbetale belgbet
over net-bank eller ved at g3 pa
posthuset og betale via postgiro
dér.

Sluttelig har vi fundet et lille
overskudslager af vor signalplanche
i format A3, tegnet af Erling Neder-
land, der blev udgivet i 1998. Den
sieeldne planche, der pa instruktiv
made forklarer DSB signalernes
betydning i epokerne Il og IV kan
man fa for kr. 40,-, hvis man indbe-
taler sammen med fornyelsen af 30,
argang. Bemaerk, begreenset oplag,
sa det er princippet farst til melle,
der geelder.

Vi ensker alle leesere, skribenter,
fotografer, annoncerer og forhand-
lere en rigtig god jul og et godt
nytar.

Vi ses til marts!

LOKO
MOTIVET

Nr. 119

Man far 30. argang ved at indbetale belgbet kr. 500,- til vor konto | Danske Bank 9570
- 10 25 16 05, TpT c/o Torben Andersen. Indbetaling skal ske inden 15. januar, hvis
man ensker at fa bladet rettidigt.
Betaling kan ogsa ske til samme konto med postens egne girokort, der fas pa posthu-
set. Husk at skrive hvad bestillingen gaelder, og skriv tydelig navn og adresse.

Wnsker man ogsa signalplanchen s& husk at tillaegge kr. 40,-
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11965 fik Lollands-
 banen det forste
\ YtogiDanmark.
i Her hb’!g’erdeg' _
foran veerkstederne.

" | Danske privatbaner

| epoke IV 1974-1991
Y-tog og skinnebusser

B Af Torben Andersen

1. del:
Introduktion
I 1929 fandtes i Danmark 61 pri-
vatbaner med en samlet laengde pé
omkring 2800 km. Efter den store
nedleegningsbelge i 1960%erne
reduceredes antallet kraftigt, og i
1974 — ved epaoke IVs begyndelse
— var der kun 13 tilbage med en
samlet lzengde pa i alt ca. 480 km.
Mens DSB — med enkelte undta-
gelser — tog sig af den sterre gen-
nemgaende trafik, sa var privatba-
nerne anlagt til at tage sig af den
lokale transport. Oprindelig var det
private, der sammen med lokale
myndigheder satte gang i anleg-
gelser af de mange privatbaner.
Men efterhanden blev den private
kapital helt overtaget af kommuner
og amter, som banerne lgb igen-
nem, sa i dag er det lidt forkert at

bruge udtrykket privatbaner. De
drives nemlig af lokale kommuner
og regioner med tilskud fra staten.

Desveerre blev privatbanerne - li-
gesom DSB - truet pa eksistensen,
da bilerne i 1950’erne og 60’erne
efterhanden overtog mange opga-
ver. Flere baner matte som falge
heraf lukke i 1960’erne, hvor isaer
troen pa rigelig og billig olie ville til-
godese vejkeretgjerne. Det kostede
flere jyske og fynske baner livet,
bl.a. Aalborg Privatbaner og de fyn-
ske baner omkring Odense.

| begyndelsen af 1970’erne kom
oliekrisen, der vendte op og ned
pa udviklingen, men den bevirke-
de ogsa, at vi fik lov til at beholde
13 baner, der eksisterer endnu i
dag.
| ar 2001 og 2008 er flere af disse
baner sammensluttet i nye selska-
ber for at rationalisere driften (se
oversigt i kommende nummer).

Moderniseringen begvnder
Allerede i slutningen af 1950’erne
begyndte moderniseringen hos pri-
vatbanerne, en modernisering med
materiel, som rakte naesten hen til
artusindeskiftet. Det var bl.a. indke-
bene af de firekoblede dieselhydau-
liske lokomotiver til Gribskovbanen,
Frederiksveerkbanen, Hjerring Pri-
vatbaner og Lollandsbanen.

I begyndelsen af 1960‘erne gik
det hurtigere med at anskaffe nyt
materiel, iseer hos OH| og LJ. Farst-
neaevnte indkebte moderne MO-vog-
ne og lange personvogne litra BL.
MO-vognene var dieselhydrauliske
motorvogne, der leveredes af MaK i
1961, Ogsa indkeb af brugte svenske
skinnebusser begyndte at tage fart,

Y-togene anskaffes

1 1962 nedsatte Privatbanekommis-
sionen en lille arbejdsgruppe fra de
mest levedygtige privatbaner med



det formal, at finde frem til en tids-
svarende type persontogsmateriel,
iseer motortog. Det nye materiel
skulle veere sikkert i drift, driftseko-
nomisk og tilfredsstille det rejsende
publikum.

| efteraret 1963 sluttede denne
arbejdsgruppe kontrakt med Wag-
gonfabrik Uerdingen AG om byg-
ning af en serie kortkoblede diesel-
motortog. Den oprindelige ordre
omfattede ti motorvogne, ni styre-
vogne og syv mellemvogne.

De baner, der ferst tegnede sig
for det nye materiel, var interesse-
rede i tog, der mindst bestod af to
vogne, hvorfor det blev besluttet
at udfere den mindste enhed som
to-vognstog, altsd motorvogn med
styrevogn.

Under spidsbelastning skulle
man kunne indsaette en mellem-

ke

vogn, saledes at man fik et tre-
vognstog.

Ved indseetning af to mellem-
vogne mellem to motorvogne ville
man fa et fire-vogntog.

Togenes styrepult muliggjorde
betjening af maksimalt to sammen-
koblede tre-vogntog, altsa et seks-
vogntog. Den ferste privatbane,
der modtog det nye materiel, var

Lollandsbanen, idet denne i 1965
fik leveret:

4 motorvogne, litra Ym nr. 60-63

3 mellemvogne, litra Yp nr. 70-72
4 styrevogne, litra Ys nr. 80-83

Det nye materiel blev indsat i re-
gelmaessig drift ved kareplanskiftet
den 30. maj 1965.

Ved en senere publikumsafstem-
ning valgte man navnet “Lynette”
som betegnelse for de nye tog, der
omgaende faldt i publikums smag.
Navnet “Lynette” ledte tanken hen
pé lyntog, der ogsa gav udtryk for
noget let og fikst.

LOKO
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LNJ Ym 20 pé

L yﬂQby'ByStﬁﬁon,'
1989. Neerum-
barens Y-tog.

~ havde selvwinger

og -striber. Foto:
Christian Hansen.

Ukendte Y-tog
fra VNJ ved

weerkstederne pa

Varde Vest, 1989.
Fato: Fricke.

 Ukendt Ytog fra
VAT passerer Beek-

marksbro, 1989.

Foto: Fricke.
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Motorvogn med 40 sidde-
pladser og rejsegodsrum,

max. 3 tons.
Tegning Uerdingen, 1968

SB Y-tog Ym 1-3

Skala 1:87.

Senere anskaffede HFH|, HP, LN|
og SB sig tilsvarende Y-togsaet.

| marts 1968 indkgbte SB saledes
tre stk. motorvogne litra VT nr. 1-3
0g to stk. styrevogne litra VS nr. 1-2
senere omlitreret til Ym 1-4 og Yp
1-2.

Lynette-togene var - med undta-
gelse af LNJs tog, hvor hver vogn
havde fererrum i begge ender -
bygget efter samme tegning som vi
viser hosstaende.

Fra 1970 anskaffede flere baner
Y-togseet, ligesom baner, der al-
lerede havde indkebt Y-tog, udvi-
dede parken med nye Y-tog. | 1975
havde de fleste af de 13 baner an-
skaffet sig Y-tog, men pudsigt nok
fik de ellers fremskridtsvenlige OHJ-
HT]J farst sine Y-tog i 1975, alts3 ti
ar efter at Lollandsbanen fik sine
keretajer.

Succesen ville ingen ende tage,
0g sa sent som i 1983 anskaffedes
endnu en serie Y-tog til Lollandsba-
nen og OHJ-HTJ.

Lemvigbanen (VLT]) og Vestba-
nen (VN]) havde i mange ar an-
vendt svenske skinnebusser litra
YBM, der — som allerede naevnt
- var indkgbt brugt hos S]. Men i
1983 anskaffede banerne en serie
Y-tog, som skulle aflose de forael-
dede svenske skinnebusser, der var
bygget i 1950’erne. De svenske
skinnebusser blev derefter lebende
udrangeret.

Indretning og design

af Y-togane

Y-togene, der anskaffedes over en
starre arraekke, var naturligvis for-
skelligt indrettet, ligesom flere un-
dervejs blev ombygget.

Dimensionerne fremgar af teg-
ningen, hertil skal tilfgjes, at der
var plads til 40 siddende i motor-
vognen, mens der var plads til 56 i
styrevogn og mellemvogn. Nar der
kun var plads til 40 personer i mo-
torvognen, skyldtes det, at denne
var indrettet med rejsegodsrum,
der kunne medtage 3 tons gods,
og toilet. Yognens gulvhgjde over
skinnerne var kun 975 mm, idet
hjuldiameteren var 760 mm,

Hver motorvogn var forsynet
med to dieselmotorer, der var op-
heengt i motorvognens hoveddra-
ger i specielle naesten vibrations- og
resonansfrie opheeng. Motorerne
var 6-cylindrede 4-takts diesel-
motor af fabrikat Biissing, der gav



en ydelse pa 180 HK. Der var en
braendstofbeholdning pa 2x600 li-
ter. Vognene havde til opvarmning
oliefyr (Webasto) installeret.

| den kolde arstid forvarmedes
kolevandet ved hjelp af to elek-
triske varmelegemer, der kunne
tilsluttes et stationeert 380 volt led-
ningsnet.

Alt efter den pageeldende pri-
vatbanes maksimalhastighed, var
togene indrettet til en hastighed pa
80 eller 105 km/t.

Der var forskel pa koblings- og
puffersystemet for de enkelte tog,
idet fx Skagensbanens materiel var
forsynet med almindelige puffere og
traekkroge, mens andre baners tog
havde automatiske centralkoblinger
af fabrikat BST (Bergische Stahl In-
dustrie) med en ringfjederaffiedring
med maksimalt 20 tons fjederkraft.
Arsagen til at nogle baner fik Y-tog
med puffere og traekkroge, skyld-
tes onsket om ogsa kunne fremfere
godsvogne med togene.

| centralkoblingerne var indbyg-
get en koblingsordning for elek-
triske kabler og trykluftledninger.
Sammenkoblingen skete automa-
tisk, nar to vogne stedte sammen.
Afkoblingen foregik derimod ma-
nuelt, idet man skulle pavirke et
stangtreek fra vognsiden.

Vognkassen var udfert som stiv
og selvbarende. Plader og profiler
var i kobberlegeret stal, og til sam-
ling var i sterst muligt omfang be-
nyttet punktsvejsning.

Pa grund af gulvets lave belig-
genhed, fik toget et karakteristisk
tveersnit, der var kendetegnet ved
sin lave hgjde i forhold til bredden.
Et forhold, der lykkedes, dels ved
udformningen af frontender, dels
ved udformningen af togets sider,
der sammenlagt gav udseende af et
hurtigt og komfortabelt keretgj.

Hver passagerafdeling var indret-
tet som storrumsvogne, og var ud-
styret med to raekker dobbelte sze-
der, som havde armlzen i hver side,

Da togets sidevinduer var faste,
matte tagventilationen sgrge for
den ngdvendige luftfornyelse. Ud-
sugning foregik ved hjeelp af kuck-
kuck-ventiler. Endvidere kunne man
ved hjeelp af taglemme skabe yder-
ligere ventilation.

Da togene var i besiddelse af
god acceleration, bremseevne, fine
kereegenskaber og god lydisola-
tion, var det i fuldt mal lykkedes at

fremstille et keretaj, der tilfredsstil-
lede naesten alle publikumsgnsker.

Driften

Togene kgrte ikke alene pa de lo-
kale spor, men ogsa pa DSB-spor. |
flere ar havde DSB en ‘udvekslings-
aftale’ med Lollandsbanen, saledes
at man pa alle ugens dage kerte
gennemgaende tog Kebenhavn og
Nakskov og omvendt, i begyndel-
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SB Y-tog Ys 1-2

Skala 1:87

Styrevogn med 56 sidde-

pladser.

o

Tegning Uerdingen, 1968
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Ukendt Y—to_g. fra
HFH] pd Hundested
s_ra_tion, 1983,

Fire ‘Daddelcesker’
- fra Gstbanen pd
reekke i Hrley,
1983. Forrest MB
25, derncest M8
22, 2309 24. MB
250g 24 eride
oprindelige svenske
. farver. Foto TA

Kendt Y-tog un-
der indkarsel til

Koge station. For-

rest Ym 1 eller 2.
Foto fre

1983, 7A.

sen med blandede oprangeringer,
senere med Bn-stammer. Til gen-
gzld kaerte L] pa hverdage Y-tog pa
streekningen  (Nakskov)-Nykabing
F.-Nastved-Ringsted-Slagelse. P4
sendage kertes ogsa Y-tog til Ke-
benhavn. DSB-personalet kaldte
disse gennemgdende LJ-tog for
“Roeekspressen”.

Senere kerte Lollandsbanen Y-
tog pé streekningen Nykgbing F.-
Gedser, hvor DSB efterhanden re-
ducerede kerslen,

Pa samme made karte @S|S gen-
nemgaende tog Faxe Ladeplads-
Harlev-Kage-Roskilde og omvendt.

Ogsa OH] kerte om somme-
ren gennemgaende Y-tog til Ka-
benhavn pa hverdage. Men ellers
anvendtes Y-togene fra OHJ/HT]
i flleng pa banens to streekninger,
Holbaek-Nykebing Sj. og Tallase-
Heng-Slagelse.

Y-togene forblev i drift ind i det
21"ende arhundrede. Saledes kerte
Lollandsbanens Y-tog sine sidste
ture lerdag den 13. oktober 2007.

des blev Lollandsbanens tog malet
i paprikared med hvidt mavebaelte
og bredt v (magevinge) pa fronter-
ne, mens undervognen blev malet i
lysegra. Taget blev hvidmalet.

Ogsa OHJ-HTJs Y-tog m fl, fik sam-
me bemaling, dog var den rade
farve mere redlig end hos L|, hvil-
ket ogsa gjaldt seet fra HFHJ-GDS
og HHGB. Samme menster benyt-
tede Skagensbanen sig af, hvor
alle havde red vognkasse, lysegra
undervogn og hvidt tag. Ogséa den
ostiyske Odderbane (HH]) og de
nordlige Hjarring Privatbaner valg-
te dette liberi til sine Y-tog.

Da privatbanerne i 0'erne blev
sammensluttet i nye organisationer,
overgik flere af banernes Y-tog til de
nye ejere. Men det er en anden hi-
storie som vi ikke skal komme ind
pa her.

Y-togenes bemalinger
De fleste af Y-togene blev malet i
de enkelte baners husfarver. Sile-

Den lille Neerum-bane (LNJ) skil-
te sig bemalingsmaessigt ud fra de
@vrige baners bemalinger med sine
Scandia-skinnebusser, idet de var
sglvfarvede med redt mavebealte.
Dette princip benyttede man fort-
sat hos banen ved anskaffelsen af
Y-tog, dog i omvendt orden, idet
vognkassen blev malet i red, og
med solvfarvet mavebalte, v-front,
undervogn og tag.

Derimod blev det anderledes
med Y-tog hos @stbanen, Disse
keretgjer blev lakeret i banens nye
design, der indfertes i 1974. Vogn-
kasserne blev rgdmalede, og fik et
bredt gul mavebalte med hvide
striber pa hver side af dette. | det
gule bzlte placerede man et lig-
gende Y, som symboliserede, at ba-
nen forgrenede sig i Harlev. Ud for
Y'et paferte man navnet @stbanen
i en sort Helvetica-skrift. Ogsa pa
fronten anbragte man det liggende
Y isort,

Vestbanens (VN]) Y-tog fik en
merkered vognkasse med gule
mavebzlter og gult v-design pa



fronten. Desuden fik karetgjerne en
bred langsgaende gul stribe under
passagerafdelingerne, i hvilket man
anforte navnet VESTBANEN i sort
kursiv grotesk-skrift. Taget blev ma-
let hvidt, mens undervognen lake-
redes i lysegra.

Da den vestjyske LEMVIGBANE
(VLT]) anskaffede svenske skinne-
busser i 1970%erne, blev man sa

glad for det svenske liberi, at man
bibeholdt dette — og videreferte
det med anskaffelsen af Y-togene i
1983. Vognkassen blev malet i to
halvdele; den everste i svenskgul
og den nederste i rgd. V'et pa fron-
terne blev malet i hvid, hvilket ogsa
gjaldt taget.

Lemvigbanens Y-tog fik navne,
der relaterede til geografien i om-

radet, sdedes fik Ym 12 navnet
“Storaen”, YM 13 hed “Vigen” og
Ym 14 kaldtes for “Tangen”. Ogsa
senere anskaffede Y-tog fik navne.

Det blev saledes meget farverige
tog, man kunne opleve i det vestjy-
ske pa Qstsjeelland op gennem de
sidste ar af 1900-tallet.

Svenske skinnebusser
| slutningen af 1960’erne anskaf-
fede nogle baner skinnebusser
af svensk type. De supplerede Y-
togene op gennem resten af det
20’ende arhundrede. Det var sven-
ske skinnebusser i to typer Y6 og Y7
med afrundede ender, hvorfor de
senere blev kaldt for ‘Daddelaesker’.

Den letteste af typerne var ud-
viklet af Hilding-Carlsson til den
svenske privatbane TGO] og SJ.
Men den byggedes kun i fa eksem-
plarer. S| syntes at denne type var
for let, og udviklede derfor en lidt
kraftigere udgave.

OHJ-HT| opkgbte i drene 1963-
1970 alle resterende Hilding-Carls-

HT] anskaffede
~ 0gsd en postvogn

i samme kon-

_ struktion som de

ovrige sveriske
skinnebussser,
Den fik OH] litra D
246, Her ses den
koblet til S 47 pa

~ Tellase station, fuli

1983, foto: TA.

Til venstre:
VLTS YBM 141
landskabet ved
Vrist, 1997.

- Foto: Frikke.

En nyleveret svensk

 skinnebus pa Vemb

station, 1975. Den
har. éﬂ_dnu ikke
faet VLT)-nummer,
og beerer fortsat

- det svenske nr. Y6

773, senere VLT]

YBM 13. | hejre

side kbrer DSB litra
MA 468 ind

pd stationen. -
Foto: HBDS.
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Svensk skinnebus
type Y6

Brugtes bl.a. hos @S|S som
MB 21-23 og 26, VN] MB 51-
54, VLT] YBM 12, 13-17, HH])
YBM 25, 28-29 og OHJ S 36.
Ikke i skala

Tegning S) 1970

son byggede stalskinnebusser hos
TGO] og §), i alt syv motorvogne og
fire bi- eller styrevogne. De fik OH)
litra § 28, 31-32 og 42 og HT| S 27
og 29-30. Den sidste vogn blev kun
anvendt som reservedele,

Disse lette vogne forblev et
stykke tid i drift, og udrangeredes i
arene 1974-1979. En enkelt — S 31
— forblev dog i drift til 1983,

| 1967 anskaffede OHJ-HT] den
forste svenske stalskinnebus af $§)

YBo6-type. Dette blev indlednin-
gen til, at en reekke privatbaner
gjorde sadanne brugtkeb af denne
type. | arene 1967-1982 anskaffede
Holbaekbanerne, VNJ, VLT|, HH) og
@SS saledes i alt 30 motorvogne
og ni bi- eller styrevogne.

Mens vognene hos OHJ-HT]J, VN
og @S| litreredes MB, sa fik de hos
VLT| og HH] litra YBM.

Ogsa HH) anskaffede sig svenske
skinnebusser, nemlig YBM 25. Den
blev sat i drift i 1973, men udran-
geredes allerede i 1983. Banen ind-
kebte sa sent som i 1978 og 1982
endnu nogle skinnebusser YBM 28
og 29, ligesom man indkebte to
motorvogne hos OH| og HTJ. De to
sidstnaevnte ndede ikke at fa litra og
nummer hos HHJ, idet de allerede i
1978 solgtes til @S|S. Vognene var

indkebt som reserve, og til brug for
streekningen Odder-Hou, men da
denne nedlagdes i 1977, var der
ikke laengere brug for dem.

Skinnebusser fra OH|/HT) kerte i
fleng pa banens straekninger mel-
lem Holbaek-Nykebing Sj. og Telle-
se-Hang-Slagelse.

De fleste baner anvendte skin-
nebussserne til lokaltrafik som sup-
plement til Y-togene, men hos @$|S
kertes ogsa gennemgdende trafik
fra Faxe Ladeplads til Roskilde over

Svensk skinnebus
type Y7

Brugtes bl.a. hos VLT] som
YBEM D 16 og OHJ S 28,
31-32 og 42.

Ikke i skala

Tegning §) 1970
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Kege, iseer i morgen- og eftermid-
dagstog.

Ikke alle privatbaner anskaf-
fede Daddelasker. Det gjaldt bl.a.
HHGB, HP, GDS/HFH], L], LN] og
SB.

Teknik og indretning
Vognene var oprindelig bygget i
arene 1951-1954 hos Hilding-Carls-
son hhv. Higglund, og var udstyret
med en 8-cylindret Scania-Vabis
motor pa 205 HK (galder de se-
nere anskaffede vogne). Hastighe-
den var 115 km/t. Transmissionen
var hydraulisk med mekanisk 5-trins
Wilson-gear. Vognene kerte pa rul-
lelejer, og hjuldiameteren var 676
mm. Bremsen var en EHP (elektrisk-
pneumatisk-hydraulisk-bremse).

Vognene type Y6, der var ret
brede, havde plads til 53 siddende,
og var indrettet med toilet. Vogne
af typen Y7 havde kun plads til 47
siddende.

Selv om de svenske skinnebus-
ser havde naesten samme alder som
de dansk udviklede Scandia-busser,
sa havde svenskerne videreudvik-
let skinnebuskonceptet med mere
robuste vogne, der tilmed havde
overgang mellem de enkelte vogn-
enheder.

Mens Y-togene var indrettet
rejsegodsrum i motorvognene,
sa fandtes denne facilitet ikke i de
svenske skinnebusser. Derimod var
de indrettet med toilet.

Ogsa med hensyn til udstedning
af dieselos var vognene anderledes
konstrueret end Y-togene, idet de
svenske vogne havde skorsten i ta-
get, mens Y-togene havde udsted-
ning under vognene.

Grundet bredden pa vognene,
matte OHJ-HT] i 1963 udvide en

port pa remisen i Tellase, for at
vognene kunne komme ind i den.

Bemaling

Hos OHJ-HT] blev de svenske skin-
nebusser malet i en kraftig red farve
med hvidt mavebeelte, mens de hos
VLT] forblev i de svenske gul-orange
farver. Ogsa VN| beholdt de sven-
ske farver, men senere blev skinne-
busserne ommalet i red.

Vogne hos HHJ] blev malet i Y-
togsdesign, rede med hvidt ma-
vebeelte. Senere anskaffede vogne
(YBM 28-29) forblev dog i de sven-
ske farver.

@S)S indksbte grundet materi-
elmangel i 1977 to skinnebusser af
denne type. | forvejen havde man
MB 21 og MB 22, der var anskaffet
som reserve for Y-togene i foraret
1974. Disse blev ommalet i @st-
banens nye design, gul-red med
liggende Y. Sidstnaevnte symbolise-
rede forgreningen i Harlev.

Kort efter anskaffede @S|S en
svensk skinnebus MB 23, og i 1978
blev det til endnu to keretgjer,
nemlig MB 24 og MB 25. Alle de
sidstnavnte tre vogne beholdt den
svenske bemaling i gul/orange.

MB 21 og 22 udrangeredes
sammen med MB 23 og 24 i 1985,
men MB 25 blev solgt til OHJ-HT]
samme 4r.

Den sidst anskaffede skinnebus
til @SS blev MB 26, der kgbtes i
1982. Den forblev dog kun i drift til
1985, hvor den solgtes til HT] som S
50. Den kom i ar 2007 til Nordsjael-
lands Veterantog efter et laengere
varende ophold i remisen i Tellase.

Den sidste tid
Undervejs foregik udveksling af di-
verse vogne banerne imellem, lige-
som fx VN|] ombyggede keretajer-
ne, sa de blev til fast sammenkob-
lede enheder. Séledes blev MB 51
i 1984 ombygget til fast sammen-
koblet togsaet med MB 54, hvorved
mangvreudstyret i A-enden fjerne-
des, og der indrettedes rejsegods-
rum (flexrum) i B-enden. Pudsigt
nok fik MB 51 atter monteret ma-
nevreudstyret i A-enden i 1995.
Det skete efter udrangering af MB
54, der havde et uheld samme ar.
De fleste af vognene udrangere-
des generelt i 1990’erne; det gjaldt
dog ikke vogne fra VN|, idet disse i
ar 2001 kom til DJK.

I kommende nummer (2. del) ser vi

ncermere pd privatbanernes ‘gamle’

lokomotiver pa 375 hhv. 750 HK
m.fl, nyere lokomotiver og ranger-
traktorer og -lokomotiver.
I 3. og sidste del tager vi fat pd at
beskrive privatbanernes persontogs-
materiel i samme epoke.

|
Kilder:
Togflgjten, diverse numre
Jernbanen, diverse numre
DLM 1985 (Tom Lauritsen)
Danske Privatbaners Motormateriel
(Banebager 2002).
Egne notater

LQI(C‘I

MD“VET

Ind imellem kunne

_m n f“ndep&ar

bema!mgen, sé!e‘
des fik HFH}' Yp 26

r1‘990 Vognen
er fotograferet pd
Hillerad station,
1991 Tr!_veﬂstre

HFH;S nye FogO

tho._ Chr. Hﬂ_n_;en.

Gamme.’ og nyf

OHJ-HT] Y 5409
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Din&Min Hobby

Dansk Model
Jern ba n e un ion Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad

sé bagefter nér anleegget skal udvides, og du har brug for

; . L saglige rdd og vejledning?
samler Danmarks mOdeI]ernban6k|Ubber Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit kob,

. under et, og arrangerer Danmarks e séledes at du kan fé& glaede af din hobby mange &r frem i
| storste modeljernbaneudstillinger. ' tiden.
N ! R Vi har over 25 &rs erfaring handel med modeltog og ke-
ber brugt velholdt modeltog samt tager starre samlinger i
kommission.
Vi ferer nzesten alt i modeljernbane i alle storrelser.
Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbeher.
Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lordag 10.00-13.00

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby

Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvaerd
TIf.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk
Ne_ vy

dHeli marklin @ “=""ock @D
ANMArkS youtiKKent

| TEAM
WY RC KONGEN et

Vi har selviolgelig et kaempe udvalg til modeltogsfolket, som kan bestilles i vores webshop pa
RCKONGEN.DK - eller du kan komme forbi den 300m? store butik i Senderse og se for keb!

--.. 08 Vi har netop udvidet sortimentet yderligere! =
NU: MULIGVIS LANDETS BILLIGSTE PRIS PA MZ! Priser fra

1.099,-

MZ'er fra McK
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DSB Tankvogn
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SORT / ROD + BRUNE UDGAVER

USEB MZ I 1431 7 1437 7 1439 [ 1438 / 1444 /1445 DSE MZ I 1412 /1415 /1417 7 1418 / 1426

DSB MZ 1 | Nordjyske Jernmbaner MX |

M9 56093 / M10 56103 / M11 E: DSEB Tankvogn “DK Shell”, 48560

i BRSTE LORDAG | MANEDEN: 10.00-16.00 1

ABNINGSTIDER | SGNDERS@: MAN:10.00-17.30 TIR:10.00-17.30 ONS:10.00-21.00 TOR:10.00-17.320 FRE:10.00-17.30 LOR:10.00-13.00

Besag os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook



WinDigipet

og danske signalbegreber

W Af Ole 5. Petersen

Signaler og sikkerhedssystemer er
en uundveerlig del af jernbanedrif-
ten, og sddan har det vaeret siden
jernbanens barndom. Derfor ber de
ikke mangle pa modeljernbanen,
men alligevel sker det ofte.

Selvfalgelig er det besveerligt,
hvis man skal omstille signaler hver
eneste gang, at et modeltog skal
kare. Man vil gerne koncentrere sig
om at styre lokomotivet. Men pa de
virkelige jernbaner er det jo heller
ikke lokomotivfgreren, som omstil-
ler signalerne, han retter sig blot
efter dem. Lokomotivfareren me-
der ogsa andre tog under karslen,
men de er ogsa styret af andre end
ham selv.

Lesningen i modelverdenen kan
vaere et automatisk system, som
klarer alle de andre personers op-
gaver, mens ens egen opgave be-
tjenes manuelt. Det uanset om man
vil leve sig ind i rollen som lockomo-
tivfarer eller trafikassistent pa sin
modeljernbane.

Generelt om pc-styring

Hvis modelanleegget allerede har
digitalstyrede tog og sporskifter,
skal der blot tilkobles en computer,
hvor der er installeret en passende
software. Samt etableres masser af
sporkantakter, der skal fungere som

A O e Y|

softwarens gjne. | princippet behga-
ver man ikke opstille fysiske signaler
pa modelanlegget, hvis man vil
ngjes med dem pa computerskaer-
men. Epoke VI-folket vil snart skulle
indstille sig pa den virkelighed.

Det softwarebaserede sikker-
hedssystem skal kende togenes di-
gitaladresser, da stop for et signal
ikke sker ved kerestremafbrydelse
men med direkte kommandoer.
Desuden skal sporplanen tegnes
pa pc’en og forsynes med sporkon-
takter, signaler og tognummerfel-
ter. Tognummerfeltet holder rede
i hvilket tog, der til enhver tid er i
det pagaeldende blokafsnit. Nar to-
get karer ind i et nyt afsnit, flytter
digitaladressen automatisk med.

P& dansk bruges begrebet tog-
veje kun pa stationsomrader, mens

blokafsnit har cirka samme funktion
pa straekninger. Modelsoftwaren
WinDigipet skelner ikke og taler
kun om togveje. Togvejen sikrer to-
gets korsel fra et signal til det naeste
signal. Nar alle togvejene er opret-
tet i softwaren, behever man ikke
gere mere for at fa gang i kerslen.
Men arbejdsbyrden ved den dag-
lige betjening lettes farst for alvor,
nar togvejene samles til hele ture
fra udgangsstation til endestation.
Sporkontakterne  kan  veere
punktvise, sasom reed-kontakter,
Sikkerheden bliver dog sterst, nar
der veelges kontinuerte kontakter i
form af skinneisolationer i hele spo-
rets lzengde. De isolerede skinner
tilsluttes pa lidt forskellig vis, alt ef-
ter om man har to- eller treskinne-
system, Ved treskinnesystem forbin-

Moc.

- Forst tegnes spor-
- planen, der péfﬂres
 signaler, tognum-
 merfelter og spor-
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tur-editor. | venstre
vindue er det turen -
fra station A 1il C,

0g i det hgjre ses =

turen hjem igen.

Grafikfilens rade

felter er reserveret
til- hiemmetegnede
signaler. llustratio-
nen er pdfart tal,
hvor signaler med
tilsvarende antal
aspekter hrer til,

des de blot til det digitale system
via tilbagemeldingsmoduler (s88).
Er der DC-hjul pé treskinneanlaeg-
get, bar disse hjul kortsluttes med
ledende maling, Busch nr. 5900, sa
de ogsa bliver synlige for skinne-
kontakten.

Ved toskinnesystemet skal tilba-
gemeldingsmodulerne  suppleres
med stromfalere, f.eks. Viessmann
5206. Stremfaleren vil opdage
stremforbrugende enheder som et
lokomotiv eller en vogn med belys-
ning. Pa de gvrige vogne kan man
aendre hjulakslerne, sa der lgber en
krybestrem pa mindst 1 mA. Det
kan ske ved at pafare flere lag Uh-
lenbrock modstandsmaling 40410.
Tilbagemeldingsmoduler fas ogsa
med stremfeleren indbygget i sam-
me boks (s88DC), sdasom Marklin
60882.

Det mest velkendte sikkerheds-
system til modeljernbaner er soft-
waren WinDigipet, som kan skaffes
via Viessmann. Der er to udgaver,

Hm EIL W

Penuginet 12 Frasuen Edbin

Small og Premium. Small fas kun
tysksproget, mens Premium ogsa
findes pa engelsk. Manualen ftil
WinDigipet er meget omfattende
og skal ikke gentages her. Det er
mere interessant at se pa, hvor-
dan man kan bruge programmet i
forhold til kersel med dansk forbil-
lede. | avrigt skal man ikke lade sig
afskraekke af den store manual, for
man behaver ikke at saette sig ind i
alt, hvad softwaren kan. Videoerne
pa www.win-digipet.de kan veere et
godt startpunkt,

Enkeltspor med
krydsningsstation
Punkt-til-punkt-modeljernbaner
er blevet et udbredt dansk faeno-
men. LOKOMOTIVET var allerede i
1980’erne (bl.a. med sporplanerne
i saerskrift 1 og 4) fortaler for denne
type. Her skal sikkerhedsanleegget
kunne handtere karsel i skiftende
retninger pa samme spor. Det har
traditionelt givet problemer, idet
signaler for den modsatte kareret-
ning star pa stop med afbrudt ke-
restram. S& modeltoget standser
for signaler, der slet ikke gzelder for
toget. Dette problem findes ikke pa
softwarestyrede modeljernbaner.

| manualen til WinDigipet berg-
res punkt-til-punkt kun overfladisk,
nemlig et enkelt tog i pendulker-
sel. Men WinDigipet kan sagtens
handtere krydsningsstationer, og
dermed kan man godt fa flere tog i
gang pa den enkeltsporede model-
jernbane. | det felgende eksempel
er der kun én krydsningsstation,
men det er naturligvis muligt at
lave lige s& mange, man g@nsker.
Sporplanen er gengivet som illu-
stration til teksten.

Farst et par gode rad til endesta-
tionerne. Normalt slutter en togvej
ved et signal, men pa en endesta-
tion er der ikke noget signal at ende

ved, da man jo ikke kan kere videre.
Heldigvis accepterer WinDigipet, at
togvejen kan slutte med et tog-
nummerfelt. Det placeres ved den
sidste sporkontakt inden sporets
ende.

Pa station A vil modeltoget hgjst
sandsynligt pavirke bade sporkon-
takt 1 og 2, nar det er stoppet og
skal skifte kareretning. Toget forhin-
drer derved signalgivning for retur-
karsel fra kontakt 1, da det holder i
vejen for sig selv ved at have besat
kontakt 2 allerede inden afgang.
Dette lases med en zndring pa
fanebladet for betingelser i togvejs-
editor. Fanebladet hedder Switch-
Conditions eller Stell-Bedingungen
alt efter sprog. Klik pa fluebenet
ved kontakt 2, mens skift-knappen
holdes nedtrykket pa tastaturet.
Derved skifter betegnelsen til F/B,
dvs. at togvejen ma stilles, uanset
om sporkontakten er Fri eller Besat
af et tog.

Til en modeljernbane med én
krydsningsstation skal der registre-
res i alt 12 togveje (Route/Fahr-
strassen). De er opremset i listen i
venstre side af togvejs-editor pa det
viste skeermbillede. Nemlig én ind-
og udkersel pa hver endestation,
samt fire indkarsler og fire udkarsler
pa krydsningsstationen.

Nar togvejene er oprettede,
samles de i to ture (Tour/Zugfahr-
ten): én fra station A til station C,
og én den modsatte ve|. Dette sker
i tur-editor. De to ture ses i hver sin
editor som illustration til teksten.
Seet flueben i punktet “Multiple”,
hvis det skal tillades, at mere end ét
tog ma veere undervejs i samme tur.

Man kan veelge at lade togene
passere hejre om pa krydsningssta-
tionen. | illustrationen er det gjort
mindre forudsigeligt — og dermed
sjovere — ved i stedet at lade det
gennemgadende spor veere fgrste-
prioritet for begge kereretninger,
mens vigesporet er angivet som
alternativ. Sa vil det tog, som nar
ferst frem til krydsningsstationen fa
det lige spor, og det andet ma ngjes
med vigesporet. Det kan naturligvis
ogsa geres omvendt, sadan at det
forstankomne tog ma snegle sig ind
pa vigesporet. Som det ses af tabel-
len i tur-editor, placeres alternative
togveje i kolonnen til hgjre for den
prioriterede togvej.

De to ture anbringes i en af Win-
Digipets forskellige typer kerepla-
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2-aspekt hovedsignal og fremskudt signal, tegnet | 20x20 pixel

ner, Herefter er det blot at starte
automatikken. Det kan veere, at
man g@nsker at styre et af modelto-
gene manuelt til den automatiske
signalgivning. S& klik pa handsym-
bolet i togets lokomotivkontrol pa
skeermen. Symbolet kan farst veel-
ges, nar manuel karsel er gjort til-
ladt i systemindstillingerne.

Danske signaler

pa skeermen

WinDigipet leveres ikke med dan-
ske signaler, men det er muligt at
fd dem pé skeermen, hvis man selv
tegner dem. Signalerne skal place-
res i en undermappe til compute-
rens mappe kaldet symbole. Her

“Sym_DK_B” hvis dat-filen
fandtes). Luk WinDigipet igen.

Arbejdet med at tegne skal nu i
gang. Der er fem grafikfiler i map-
pen Sym_DK_B, nemlig én fil til
hver af de fem mulige symboloples-
ninger. Den vigtigste er Sym_DK_
B16_V11.bmp, da symbolvalgover-
sigten altid viser ikoner pa 16x16
pixel, uanset hvad man har valgt
af oplesning til sporplanen. Abn
derfor denne fil i et tegneprogram,
f.eks. Paint.

| grafikbilledet er kolonner til
selvtegnede signaler vist med rad
baggrundsfarve, sa de er nemmere
at finde. Derudover skal man vide,
at signaler med forskelligt antal

ikke

aspekter hgrer til i hvert sit omrade
af grafikken. Et signal, der kun kan
vise redt og grent, skal f.eks. an-
bringes under 2-aspekt. P4 illustra-
tionen af grafikbilledet er markeret,
hvor man finder omraderne.

Farst tegnes signalet med slukke-
de lamper, nedenunder tegnes det i
stilling stop, og derefter stilling ker.
Er der flere aspekter, sa falger de
avrige. Det er signaldekoderne ude
ved modelsporet, som afger, hvil-
ken reekkefalge disse ekstra aspek-
ter skal gengives i, da tingene selv-
folgelig skal veere synkroniseret. Til
hajre for de forskellige aspekter skal
signalet gentegnes roteret, s& det
kan anbringes i sporplanen, uanset
om sporet gar lodret eller vandret.
Det er dog ikke det store arbejde,
for selv simple grafikprogrammer
kan kopiere og rotere billedudsnit.

Der er ogsa en lille ting at rette
ved skinnesymbolerne. WinDigi-
pet bruger gul farve i sporet for
at vise, at der er stillet en togvej,
men i Danmark anvendes gren. Ret
derfor gul til gren i det omrade af
grafikbilledet, hvor de lige og skra
sporstykker befinder sig. Pa illustra-
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ligger i forvejen bl.a. undermap-
perne Sym_A og Sym_B.

Opret en ny mappe og kald den
Sym_DK_B. Kopier derefter alle de
filer, som ligger i mappen Sym_B
over i Sym_DK_B. Omdgb de ko-
pierede filer, sa der indfgjes et DK
ngjagtigt som i mappenavnet. Hvis
en af filerne hedder Sym_DK B_
NAME.dat, s& abn den med Notes-
blok. Den indeholder kun én linje,
som erstattes med teksten "Danske
signaler”, og sendringen gemmes.
Uanset om filen fandtes eller ej,
sa start WinDigipet op og ga ind i
systemopsatning. Vaelg fanen pro-
gramindstillinger og derefter fanen
med brillerne. Her vealges “Dan-
ske signaler” i rullemenuen (eller
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Eksempel pd dan-
ske signaler fegnet
efter det princip,
som W:'nD.-'gfpet
kreever. Forneden
er vist de til kolon-
nerne korresponde-
rende symbolkoder.

Tv.: Symbofvar‘g-
oversigten for og.
efter de danske
signaler er Eegnet.
Teksterne i efter-
billedet er ligeledes
cendvret tif dansk.

Th.: Symbolvalg-

oversigten efter
finpuidsning. Der
er oprettet et nyt
hovedpunkt — Dan-
ske s_.;'gnaier-—'imed
et hierarki af un-
derpunkter, og de
hjemmetegnede
signaler er flyttet
démve:; sddeer
nemmere at finde.

Signalsituation 1.
Signalpostassistent
kan styre ge'n'-
nemszsefsl‘ampen
i :‘ijra‘km'se!ss_:"g'na—
let. De rode linfer
tydeligger, hvitke
enheder fra spor-
planen, der indgdr
i betingelserne.
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tionen er omradet markeret med en
gul ring. Andre steder i grafikbille-
det findes sporskifter, men de skal
fortsat vise deres stilling i gul farve.

Hvis man kun bruger symbolop-
lasningen pa 16x16 pixel pa skeer-
men, er forarbejdet med at tegne
danske signaler nu gjort. Ellers skal
man i gang med de gvrige grafik-
filer, dvs. Sym_DK_B20_V11.bmp
for oplesning pa 20x20 osv. Her
er det vigtigt at tegne signalerne i
ngjagtig de samme felter, ellers gar
det galt med sporplanen, nar man
skifter oplesning.

WinDigipet kan ikke tolke grafi-
ske billeder og skal derfor pa anden
vis have at vide, hvad signalsym-
bolerne forestiller. Det ligger gemt
i filen Sym_DK B _KOOR V11.dat,
som bestar af 1380 linjer; én for
hvert symbol. Der er ikke linjenum-
re i filen, sa det er bedst at kopiere
alle linjerne fra Notesblok over i
et regneark, mens man redigerer,
Regnearkets raekker starter med 1,
mens symbolerne har numre fra 0
til 1379, sa linjerne vil veere forskudt
et enkelt nummer. Hver linje bestar
af syv tal adskilt af skrastreger. Det
farste tal er skinnens retning, f.eks.

er 5 et lodret spor, og 10 er et vand-
ret. Fjerde tal er signalets position,
hvor 4 er til hgjre for sporet, 1 til
venstre, mens & er under sporet og
2 er over. Sa et lodret spor med sig-
nal til venstre skal have kodelinjen
5/0/0/1/0/0/0. Tilret alle linjerne for
de nytegnede symboler efter dette
system.

Tekster og ikoner i symbolvalg-
oversigten kan aendres, men der skal
forst skiftes til redigeringstilstand.
Klik pa ikonet til hejre for kikkerten
for at starte redigeringen, og afslut
den sidenhen med et fornyet klik
pa ikonet og svar ja til at gemme.
Under redigeringen sendres en tekst
ved at hgjreklikke pa den og vaelge
omdgb. Punkterne i menuen i vin-
duets venstre side kan flyttes ved at
traekke dem til den nye position.

Hvis man har en computer fast-
tilsluttet modelanlaegget og benyt-
ter en anden computer til forarbej-
det, sa skal man huske at placere de
nye grafikfiler m.m. pa begge com-
putere. Det er ikke nok at kopiere fi-
len med sporplanen, da signalernes
udseende ikke gemmes i den.

Nar man har besveeret sig med
at tegne signaler, skal de selvfglge-
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lig placeres korrekt langs sporene.
Gode rad og enkle regler for mo-
deljernbanesignaler findes i LOKO-
MOTIVET nr. 101. | model er det
egentlig kun signalaspekterne stop
og ker, som giver mening i forhold
til kerslen. De @vrige aspekter er
mest til pynt for beskueren, men
nar de medtages i model, skal de
naturligvis skifte efter dansk facon.

Visning af indkersel i
indkarselssignalat

Et dansk indkerselssignal kan vise
ker pd to mader. En gren lampe
bruges, nar der ma keres hurtigt.
Det vil normalt kun veere til det mest
lige spor pa stationen. Ved indkarsel
til de evrige af stationens spor vises
i stedet gult over grent. Pa endesta-
tioner vil den sidstnaevnte visning
oftest vaere den eneste mulige.

Det er ret nemt at fa WinDigi-
pet til at vise det rigtige kar-aspekt.
Man skal under oprettelsen af hver
enkelt togvej blot klikke gentagne
gange pa indkerselssignalet i spor-
planen, indtil det viser det anskede
aspekt. Hvis signalvisningen ikke
blev sat rigtigt, da togvejen blev
oprettet, sa tryk pa ikonet med vi-
deokameraet (det findes til hgijre
for printer-ikonet) i editoren. Det
starter optagelsen af andringen,
Ret signalets visning, og afslut op-
tagelsen ved at trykke pa knappen
med den rade prik i det lille vindue,
som er poppet op.

For togvejene med gult over
grent ber man rette hastigheden
ned til f.eks. 40 km/t. Det sker pa
fanebladet “Start/Break/Destinati-
on” (Start/Brems/Ziel) i feltet Start.
S-kurver pa stationen er saledes in-
tet problem.

Gennemkarsel i
indkerselssignalet med
signalpostassistent
Pa de virkelige danske jernbaner
stilles gennemkgrsel pd den made,
at der farst stilles indkersel til sta-
tionens mest lige spor og derefter
udkersel fra samme spor. Sadan
kan man ogsd gere i WinDigipet,
men gennemkerselslampen i ind-
karselssignalet vil ikke tzende af den
grund. | al fald ikke uden hjzelp fra
signalpostassistent (Dispatcher/
Stellwerkswarter), der kun findes i
Premium-versionen.

Skeermbilledet signalsituation 1
viser, hvordan betingelserne for at



vise gennemkgarsel registreres i sig-
nalpostassistent. Traek indkerselssig-
nalet, indgangssporskiftet og udker-
selssignalet fra sporplanen over pa
AND-symbolet [&] i signalpostassi-
stent (felg de rede streger). Klik pa
de to signaler i signalpostassistent-
vinduet til de viser ker, og pa spor-
skiftet til det viser lige ud. Treek der-
efter ogsa indkarselssignalet samt
dets fremskudte signal ned i det
nederste venstre felt, resultatfeltet,
som pa illustrationen hedder "When
conditions are valid”. Klik pa signa-
lerne hernede ved Accessoire, indtil
de viser gennemkersel. Til sidst ak-
tiveres reglen ved at hejreklikke pa
den rede cirkelskive i hejre side af
vinduet og skifte den til gren farve,

Indkarselssignalet vil aldrig kom-
me til at vise kar igennem, hvis ikke
udkgrselssignalet i god tid omstil-
les til ker. Har man brugt guiden til
at oprette togvejen i WinDigipet,
vil udkersel farst blive forsggt stil-
let, nar toget rammer sporkontak-
ten ved udkerselssignalets brem-
sestrekning. Heldigvis kan det
andres:

| togvejs-editor vealges fanen
“Start/Break/Destination”. Det er
feltet “Check next Tour at contact”
(Priife nachste Zugfahrt am Kon-
tact), som skal rettes. Her skrives
numret pa den sporkontakt, hvor
den naeste togvej skal forseges stil-
let. Som det fremgar af skeermbille-
det signalsituation 2, kan udkersels-
togvejen f.eks. stilles allerede ved
sporkontakt 2. Men WinDigipet vil
vise sporkontaktnumret pa gul bag-
grund for at ggre opmaerksom pa,
at kontakten ikke er en del af togve-
jen. Det giver nemlig en potentiel
fare for, at toget ikke kommer via
den sporkontakt, og at togvejen
saledes aldrig bliver stillet. Her ma
man vurdere fra tilfeelde til tilfeelde,
om det giver problemer. Kontakt 3
indgar i togvejen og vil derfor veere
det sikre valg.

Gennemkoarsel i i
ndkorselssignalet vha.

to signalafsnit

Der findes en anden made end
signalpostassistent at fa gennem-
karselsvisning i indkerselssignalet,
og den virker i begge versioner af
WinDigipet. Tricket er at lave en
togvej, der straekker sig over to sig-
nalafsnit. Nemlig dels indkersel til
perronen og dels udkarsel frem til

naeste hovedsignal pa straekningen,
Det naeste hovedsignal er enten et
mellembloksignal eller indkarsels-
signalet pa den fglgende station.

| WinDigipet bliver en togvej
normalt ferst frigivet, nar toget er
naet helt frem til togvejens ende.
Det er ikke seerlig praktisk, hvor
togvejen bestar af to signalafsnit. |
veerste fald vil der farst kunne stilles
indkersel til det felgende tog, nar
det forrige tog er naet helt frem ftil
neeste station. Heldigvis er der mu-
lighed for delvis frigivelse af togveje
(Partial route release/Teilstrecken-
freigabe).

Den delvise frigivelse registreres
saledes: Nar togvejen oprettes, veel-
ges farst togvejens startpunkt med
den grenne kasse. Derefter hgjre-
klikkes pa perronsporets udkarsels-
signal, og i genvejsmenuen vealges
den bla kasse med teksten “Set end
of release” for at satte en delvis fri-
givelse her. Nar toget har passeret
perronsporet, vil togvejen frem til
dette sted blive frigivet, mens kun
resten af sporet fortsat vil veaere blo-
keret for andre tog. Signalsituation
3 viser, at delvis frigivelse vil ske,
nar sporkontakt 7 er passeret. Den
rade kasse placeres ved straeknin-
gens naste hovedsignal. Mens tog-
vejen oprettes med guiden, sa klik
pa indkerselssignalet i sporplanen,
indtil det viser to grenne lys. Det
kan veere ngdvendigt at fjerne af-

krydsningen i guidens punkt “Op-
timize seach”, hvis WinDigipet ikke
kan finde den lange togve;.

| signalsituation 4 ses en tabel
med alternative ruter for de tog,
som skal passere stationen, der er
oprettet efter metoden med delvis
frigivelse. Prioritet 1 er gennem-
kersel og derfor anfort i tabellens
kolonne 1. Prioritet 2 er indkarsel
til det gennemgaende spor og ef-
terfulgt af udkersel, nar det bliver
muligt. Mens prioritet 3 vil vaere
indkarsel til vigesporet og efterfulgt
af udkersel, nar det bliver muligt.
WinDigipet kan ikke lide, hvis ko-
lonne 1 har feerre reekker end de
to felgende kolonner. Men det kan
lases ved at gentage togvejen i ko-
lonne 1, indtil der ikke er tomme
felter. Den gentagne togvej ses pa
sort baggrund i situation 4.

Kor igennem i

mellembloksignal
Mellembloksignaler med to grenne
lamper finder man kun pa dob-
beltsporede strekninger. S& de
problematikker, der falger med
signaltypen i model, vil naturligvis
ikke vaere aktuelle pa saerlig mange
hjemmeanlzeg. Dertil kommer, at
streekningen jo skal have en paen
lzengde, hvis der skal vaere plads til
mellembloksignaler. Men for god
ordens skyld anvises her, hvordan
man kan gribe det an.
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Mellembloksignaler skifter til ker,
sa snart sporet igen er frit. Det er
WinDigipet ikke gearet til, da tog-
veje ikke kan stilles pa forhand uden
et tilharende teg. Man kan usynlig-
gere signalvisningsproblemet, hvis
WinDigipet kun styrer togene, dvs.
ved at give mellembloksignalerne
pa pc-skaermen fiktive digitaladres-
ser. Disse skeermsignaler skal blot
kunne vise stop og ker. Mellem-
bloksignalerne ude pa anlegget
udstyres i stedet med gammeldags
signalmoduler, men uden at bruge
modulernes kerestremrelae, De to
parallelle systemer skal bruge de
samme sporkontakter til at afgraen-
se blokafsnittene.

Benyt f.eks. Viessmanns signal-
modul 5224, hvor et kabel kan
sende besked til det forrige signal,
nar der skal vises ker igennem.
Modulet skal forprogrammeres til
“2-aspekt”, “forsignal pa samme
mast” og “bloklogik”. Det sker ved
at tilslutte indgangene Hp1 og Sh1
til stik bn under programmeringen.
Indstillingen 2-aspekt styrer de to
nederste lamper, mens indstillingen
forsignal pa samme mast far den
averste grenne lampe til at teende
korrekt. Bloklogik sikrer, at signalet
gar pa kar, sa snart det er muligt.
Selve det fysiske signals rede lampe
og nederste grenne lampe tilsluttes
de tilsvarende farvemarkeringer ved
Hp pa signalmodulet, mens den
sverste grenne lampe forbindes til
gren farve ved Vr.

Viessmanns signalmodul kan
ikke slukke mellembloksignalet, nar
der ikke er et tog i nerheden, sa-
dan som det sker pa de fleste af de
danske jernbanestrekninger. Det
kan man forhabentlig leve med,
og ellers ma man alliere sig med en
elektronikekspert.

Stop og forbikarsel
forbudt med perron-
udkerselssignal

Der er nogle situationer, hvor per-
ronudkerselssignaler (PU) viser stop
i stedet for forbikersel forbudt, og
det kan man godt fa WinDigipet til
at handtere,

Signalsituation 5: Nar der stilles
indkarsel, vil PU-signalet ved togve-
jens endepunkt normalt vise stop,
hvis det er epoke IV-VI. Signalet vil
efter togets ankomst skifte tilbage
til forbikarsel forbudt. P& de virke-
lige PU-signaler sker tilbageskiftet
efter et fast tidsrum fra passagen af
indkarselssignalet. Men virkningen
bliver ligesa overbevisende i model,
hvis man lader sporkontakten ved
togvejens ende omstille PU-signa-
let.

Registrer togvejen pd sadvanlig
vis i WinDigipet. Indkerselssignalet
i sporplanen skal vise én gren, hvis
togvejen er det mest lige spor pa
stationen, og ellers gul over gren.
Klik pa PU-signalet, indtil det lyser
redt.

Mens sporplanen viser signaler-
nes stilling, nér togvejen stilles, sa
viser fanebladet Follow-up-switch-
ings (Folgeschaltungen), hvilke &n-
dringer der skal ske, efterhanden
som toget gennemkarer togvejen.
Pa fanebladet indtastes nummeret
pé sporkontakt 11, som er togve-
jens endepunkt, og der seettes et
flueben i Besat (B). Traek PU-signa-
let fra sporplanen over i rubrikken
ved siden af fluebenet, og klik indtil
signalet viser forbikersel forbudt.
Nu skulle det gerne se ud som pa
skaermbilledet af situation 5.

Signalsituation 6: Ved udkersel
vil nabosporets PU-signal ofte vise
stop, indtil togets bagende har pas-
seret sporskiftet bag PU-signalerne.

Det klares sadan: Nar togvejen regi-
streres, skal der som sadvanlig klik-
kes pa signalerne i sporplanen. Na-
bosporets PU-signal er til at starte
med farvelgst, da det ikke indgar i
togvejen. Men WinDigipet tillader,
at man klikker pa det og far det til
at vise stop.

Pa fanebladet Follow-up-switch-
ings skal begge PU-signaler regi-
streres. WinDigipet har automatisk
indsat PU-signalet for udkersels-
sporet. Nabosporets PU-signal ma
indsaettes manuelt i rubrikken ne-
denunder, se pa billedet af situation
6. Tast numret pa sporkontakten
umiddelbart bag signalet, det skal
veere det samme kontaktnummer
ved begge PU-signaler. Szt flueben
ved udkerselssporets PU-signal, da
det skal skifte fra ker til forbikarsel
forbudt, nar allerede nar sporkon-
takten beseettes. Mens nabosporets
PU-signal ikke skal have flueben, for
det skal forst ga fra stop til forbiker-
sel forbudt, nar sporkontakten bli-
ver fri igen.

Hvornar skal signalet

ga pa stop

Nar man bruger guiden til at op-
rette togveje i WinDigipet, vil signa-
let ved togvejens begyndelse blive
programmeret til at ga& pa stop,
nédr hele toget har passeret signa-
let. Det vil veere mere korrekt efter
danske forhold, hvis signalet allere-
de gar pa stop, nar togets forende
rammer sporkontakten bag signa-
let. Det kan let rettes pa fanebladet
Follow-up-switchings for togvejen.
Hvis sporkontakten foran signalet
hedder 1 og den bag signalet hed-
der 2, s& skal 1-tallet sndres til 2
pa fanebladet. Desuden sattes et
flueben i feltet bag 2-tallet, derved
aendrer F sig til B.

Leeseren skulle nu gerne have
viden nok til at fortsaette pa egen
hand med at fordanske WinDigipet.
En nem opgave kunne vere at fa
et dvaergsignal til at vise forbikersel
tilladt, nar togvejen stilles. Derefter
indkode, at det skal skifte til forsig-
tig forbikersel, nar sporkontakten
bag signalet besaettes. Og sluttelig
vise forbikersel forbudt, nér spor-
kontakten foran signalet omsider
er fri.

=



Lidt om forbillederne

DSB litra Hios-v

B Af Torben Andersen

Denne noget specielle godsvogn-
type blev bygget af DSB i begyn-
delsen af 1980’erne. Den blev kon-
strueret til brug for distribution af
produkter fra Carlsberg og Tuborg
fra Fredericia efter udflytningen fra
Kabenhavn,

De Forenede Bryggerier (DFB)
lejede vognene af Statsbanerne
modsat tidligere, hvor firmaerne
selv ejede vognene, der var optaget
i DSBs vognpark som private vogne
litra ZA og ZB.

Forsggsmaessigt isolerede man
i 1980 pa forskellig vis to Hbis til

transport af temperaturfelsomme
produkter. Til studieformal for en ny
dellast-godsvognstype ombygge-
desi 1981 Gs 120 1 520 med hgje
gavle, men uden sidevaegge. Ud fra
disse forsgg opstod ideen om at op-
bygge en ny hgj, isoleret vognkasse
med skydedgre pa Gs undervogne,
sa et bestemt antal paller med gl-
kasser problemfrit kunne laesses ind
i vognen ved hjeelp af gaffeltrucks,
og vognkassen udnyttes fuldt ud.
Det var DSBs Per Bondesen, der
— i samarbejde med Waggon-Union
i Siegen, Tyskland — fandt pa kon-
ceptet, og i 1981-82 udferte man
ombygningerne. | alt ombyggede

man 100 Gs vogne fra 123 0 xxx

serien til Hios-v vogne, der fik num-

rene 230 7 000-099. Litraet betgd:

H: Lukket godsvogn af speciel type

it Skydedere

o: Rumfang over 70 m3 og laesse-
lengde mindre end 12 m

s: Maks. hastighed 100 km/h

v: Varmeisoleret vognkasse

Den nykonstruerede vogntype fik
fem faste skillevaegge og var der-
med inddelt i seks celler, der hver
kunne rumme fire gl-paller, stablet
to og to. Det betgd at vognene
kunne rumme 24 paller mod 16 i
de hidtil anvendte vogne. Vognen

DSB litra Hios-v
230 7 000-099
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Skala 1:87
Lukket godsvogn til transport af pallete-
rede bryggeriprodukter, bygget af DSB/
Waggon-Union 1981-82.

B

Tegning DSB driftmateriel 1983 (udfert af

Per Topp Nielsen)
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.: skﬂft n_ -DSRgods
= kerer natwhgws

blev isoleret overalt, og kunne fore-
tage en 24 timers transport i ti gra-
ders frost, uden at gllet led skade.

Litra o er ikke helt korrekt, idet
vognene kun havde et rumfang pa
godt 60 m3. Sa egentlig burde vog-
nene bare have heddet His-v.

Vognen udnyttede profilet fuldt
ud i hgjden, hvilket gav den et afvi-
gende udseende ved siden af vog-
ne med normalhgjde.

Indvendigt var den 2950 mm
hgj mod hidtil ca. 2000 mm. Det
gav plads til ti glkasser stablet oven
pa hinanden eller i alt 32.400 gl pa
én gang. Siderne buede for oven,
og endte i en ‘tagrytter’. Vognene
havde ikke skruebremse, men be-
holdt KE-GP trykluftbremsen.

DSB gocdls
- korer naturligvis
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86 0S8
2307 043-8
Hios.y

Waggon-Union ombyggede de
farste seks vogne 000-005, mens
de sidste 94 vogne blev ombygget
i et samarbejde mellem ophugger
Henriksen (fjernelse af vognkassen
fra Gs), Scandia Randers (opbyg-
ning af gavle og montering af tag
og skydedere, som leveredes fra
Tyskland) og DSBs centralveerksted
i Arhus, som koordinerede produk-
tionen. De blev derefter malet pa
S-togsveerkstedet i Tastrup, som
havde en hgj nok malerkabine.
Gavlene og undervognen blev ma-
let i den nye brune RAL-farve 8025,
der — delvis — blev indfert med nyt
DSB-design i 1974. Dog fik de seks
farste ombyggede vogne sort un-
dervogn hos Waggon-Union.

arlsbe{‘g |

Normalt var bryggeriernes vog-
ne péfert ol-reklamer, men ikke
vogne af litra Hios-v (som ejedes af
DSB), der blot var hvidmalede med
sort DSB-logo. En enkelt vogn (230
7 019) fik dog pasat TUBORG-rekla-
mer — fire store plakater med den
terstige vandrer — i forbindelse med
en udstilling i Tyskland. Driftsmaes-
sigt frekventerede vognene diverse
bryggeridepoter rundt omkring i
landet.

| begyndelsen af 1980’erne blev
en enkelt vogn udtaget til deko-
rering af en kunstner og udstillet
forskellige steder i Kgbenhavn. Det
var Hios-v 230 7 066, der fik indi-
anske motiver af kunstneren Barry
Wilmont.

2307 0488
Mooy




Fra 1991 gik DFB over til at bru-
ge EUR-paller i stedet for de noget
starre specielle bryggeri-paller. Der-
med var Hios-v ikke lzengere brug-
bare til deres egentlige formal. |
ferste omgang stillede DSB i stedet
en raekke Hbis-vogne (omlitreret
til Hbis-@) til radighed for DFB og
Hios-v blev hensat bl.a. i Esbjerg og
Fredericia.

Samtidig forsggte man for-
s@gsvis at ombygge en Hios-v til
EUR-paller. Hios-v 230 7 045 blev
1991/92 ombygget af Neestved-fir-
maet VARIG, idet man monterede
nogle specielle justerbare klemme-
veegge pa den tilbageveerende mid-
terskillevaeg. Ved preaesentationen i
1992 var vognen pasat reklametek-
ster med “DSB gods — kerer natur-
ligvis Carlsberg” pa den ene side,
mens der pa den anden side blev
reklameret med “DSB gods — kerer
naturligvis TUBORG”.

Men labet var kert. Bryggerierne
kunne ikke bruge vognen. Rekla-
meteksterne blev fjernet, vognen
fik nyt nummer 230 7 100 og blev i
stedet preaesenteret for FDB.

Vogne til FOB

FDB (Forenede Danske Brugsfor-
eninger) fandt den ombyggede Hi-
os-v 230 7 045 anvendelig til lands-
deekkende distribution fra deres
lager i Glostrup. Klemmepladerne
skulle bare flyttes ud pa gavlvaeg-
gene. Forsegsvognen blev i evrigt
skrottet i 1993 hos Henriksen i Aby-
hej ved Arhus.

| perioden 1994-1997 ombyg-
gedes de resterende 96 Hios-v (3
var udrangeret efter rangeruheld)
til Hios-tv med numrene 230 6
000-095 og udlejet til FDB. Litra t
stod for fast skilleveeg midt i vog-
nen. Det var Smede- og Maskinfa-
brikken Granly i Esbjerg, der stod
for ombygningen af vognene.

Ved ombygningen bibehold-
tes den midterste, faste skillevaeg.
Indvendig i gavlene blev monteret
klemmeplader. Det blev ogsa ned-
vendigt at montere en lille kasse
udvendigt forneden pa gavlene
til at rumme et stetteben til klem-
mepladen. Desuden gjorde man
skulderhgjden pa skydedarene ca.
10 cm hajere. Vognene kunne nu
transportere palleteret gods med et
spandesystem, der sikrede at lasten
ikke rykkede rundt i vognene.

Vognene forblev i den oprindeli-
ge hvide farve med DSB gods’ logo
(DSB i redt, gods i sort). En enkelt
- nr. 230 6 001 — fik paskriften DI-
STRIBUTIONEN med blat FDB-M&-
biusband. Vognene kerte for FDB-
distributionen mellem Glostrup,
Odense, Vejen og andre FDB-filialer,
men i ar 2000-2001 blev vognene
lsbende udrangeret og ophugget.
Med abningen af Storebeeltsbroen
var der ikke leengere behov for

indenlands jernbanetransport af
FDB's varer.

]
Kilder:

DSB-Godsbladet 1986

Arhus Centralvaerksteds vognbeger
1980-1984

Dansk Jernbanearkiv v/Per Topp
Nielsen

Egne notater

LOKO
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Der er ikke mange,
som ved, at en
vogn oprindelig var
udsmykket med
plakater af den
torstige Tuborg-
mand, udfert af
Erik L. Henningsen.
Men det blev Hios-
v 230 7019-3.
Foto: HBDS.

DSB litra Hios-
v 2306 001-8

med reklame for
FDB Distribu-
tionen, Odense,
1996. Foto: TA.



B Af Anders B. Lehnsted og

Jens Bruun-Petersen

Forbilledet
Fredericia banegard blev indviet
i 1935 samtidig med &bningen af
Lillebaeltsbroen. Spor og signaler
pa den nye banegard blev styret
fra 5 signalposter. Post 4 star ved
den del af rangerbanegérden, der
hedder “stationsristen”. | stations-
ristens spor fordeles godsvogne til
de enkelte stationer pa en bestemt
streekning.. Post 4 ligger lige ud til
broen, der fgrer over rangérterree-
net, og man kan kigge lige ned til
den oppe fra broen.

HobbyTrade har fornylig lance-
ret en model af post 4. Der er tale
om et byggesaet i en kombination
af nye og gamle materialer: Perti-
nax og laserskaret modelkarton
af fineste kvalitet. Med denne lille

Det nedvendige veerktoj:

— Lille tynd stallineal

— Stalvinkel, kraftig

— Skalpel

— Pincet med flade glatte kaber

— HMB Laserit-lim (kan fas hos HobbeTrade.
Sperg hos din forhandler)

— Lille pensel af god kvalitet

- Matlak pa basis af oplesningsmiddel,

f.eks. "Testors”

fra model Maker.

Br. 118 - Gepamber 2014

Byggesssttet dele:

opdeling i “byggegrupper” A-E:

Pertinax-kerne
Karton til ydermure.
Vinduer

2: Tagpap

3: Tagspeer, tagdetaljer m.m.
E1: Inderveegge og sokkel
E2: Flisebelzegning og F: Trappe
E3: Clas til vinduer

er fordelt i ni poser, der i store traek folger byggesaettets

A
B
C:
C: Dere, vinduesrammer m.m. og D1: Undertag
B]
D

Kunsten

- at bygge med en kombination
af karton og pertinax

artikel vil vi gerne vise, hvordan
man bygger med disse materialer.
Beskrivelsen i det falgende handler
om en bestemt signalpost. Men
vejledningen rummer en raekke tips
og beskrivelse af fremgangsmader,
som ogsa er nyttige ved andre byg-
gesaet af denne type.

Serg for at orientere dig grundigt
om posernes indhold sammenlig-
net med byggevejledningens figu-
rer. | byggevejledningen er indhol-
det af poserne angivet ved et bog-
stav (byggegruppe) og et nummer.
Vi anbefaler, at man ferst lukker

poserne op, efterhdnden som der
bliver brug for indholdet.

Vi understreger, at vores frem-
stilling indeholder aendringer i raek-

Limning med Laserit-lim:

Den binder bade pa Pertinax mod
pertinax, karton mod pertinax og
karton mod karton. Det er vigtigt
at bruge limen sa sparsomt som
muligt og gerne ved pdfaring i
punkter. Overflgdig lim fiernes
med det samme — forsigtigt —
med skalpel.



kefolgen af de enkelte trin i byge-
riet — sammenholdt med saettets
byggevejledning.

Trin 1:

Begynd med at tage pertinax-de-
lene ud af posen og leeg dem op i
"udfoldet” stand.

Fig. 2: Tag A-1 — bundpladen med to sfid-
ser teet pd kanten. Scet bagsiden A-2 op
vinkelret pa bunden — brug vinklen. Lim
pad kanten af bundplade A-1's bagkant,
sam/! delene og stet dem med vinklen

og limflasken de nceste ti minutter.

Fig. 3: Kunsten at punktlime med smad
prikker,

Kleeb ferst A-2, A-1 og A-3 sam-
men, kleeb A-9 (gulvet pa 1. sal) og
derefter A-5 pa. Husk, at A-5 med
udskaering til trappen skal sidde til
venstre. Oversiden af 1. sals gulv
skal nu flugte med toppen af de to
tappe pa A-5. Seet elastikker om-
kring — og lad tarre.

| posen med dere og undertag
findes dele til dere. Hver dar bestar
af derplade og en ramme. Dgrpla-
derne skaeres fri af paprammen.
Det sker lettest pa forsiden af pap-
pet, hvor skalpellen let kan placeres
i en antydet fure. Som regel er det

TRETT

Fig. 5: A-5 er pa plads, og konstruktionen
tarrer i 5 minutter.

kun ngdvendigt at skeere to eller
tre sma snit, fer den pageeldende
del falder ud af rammen. Der kan
monteres glas i deorenes vinduer. |
posen med vinduesglas er ruderne
til vinduerne pa 1. sal skaret for. Af
resten (kanterne) kan der skeaeres

Fig. 6: Darplader og derrammer.

fig. 7: Dare skeeres fri.

Fig. 8: Glas limes pd bagsiden af dgren.

e

Fig. 1: Pertinax-
keernen i udfoldet
stand.



et par stykker til dgrene. Husk at
fierne beskyttelsesfolien ferst. —de
to tilskarne stykker punktlimes pa
bagsiden af derpladerne (modsat
den indfarvede side).

Dgrene sattes forst lgst pa plads,
evt. rettes taphulerne. Punktlim pa
indersiden af pertinax-vaeggen.

Gem derrammerne - de szettes
farst pa plads senere, nar murveer-
ket er pa plads.

Fig. 9: Darene er sat pa plads.

Fig. 10: Forplade A-4 er sat pd plads.

Fig. 11: Skorstenens sider A-6 er pd
plads.

Trin 2:

Forpladen A-4 seettes pa plads. Sa
indseettes skorstensdelene A-6. De-
lene skal sta vinkelret pa siderne.
Til sidst lukkes skorstenen med den
brede flade A-7. S& leenge limen
ikke er heerdnet, kan man justere
pladernes position, sa alle vinkler er
rette.

Tappene i bagveeggen stryges
med lim pa bagsiden. Limen stry-
ges straks af med fingeren, sé limen
presses ned omkring tappene.

Trin 3:

Fig. 12: Punktlimning af E-4

Fig. 13: E-4 og E-3 er monteret.

Inderkledning af veegge: De to
brede stykker E-4 og E-3 udskzeres
og monteres lgst, sa man kan se,
om de passer.Der punktlimes pa
bagvaeggen for E-4, der derefter
presses pa plads med den nederste
del mod gulvet farst. Samme frem-
gangsmade for E-3. Overflgdig lim
fiernes. Husk, at limen binder me-
get hurtigt pa pappet.

E-5 (to stykker) monteres om-
kring skorstenen. Derefter monte-
res E-8.

Sidevaegge E-6 til hgjre og E-10
til venstre monteres pé preve. Der-
efter limes de fast.

Sideveeg E-9 under vindueskarm
punktlimes.

Vindueskarm E-7 punktlimes pa
kanten af E-6 og E-9, saledes at per-
tinaxkanterne pa A-4 og A-3 er fri.

Fig. 14: Sideveegge og skorsten er be-
kicedit.

fig. 15: Vindueskarm og inderveeg E-9 er
monteret.

Den smalle tap pa vindueskarmens
korte ende punktlimes bag side-
vaeggen.

Vinduer: Monter C-2 til venstre
og C-3 til hejre. Tappene passer —
og vindueskarmen skal veere inden-
for. Til sidst monteres C-1 — kontrol-
Iér tilpasningen inden. Lim kun dér,
hvor der er brug for det.

Hvis der skal indretning i posten,
f.eks med centralapparat, sportavle,
bord, stol m.m., sa er det nu. Se
eksempler i f.eks. i Ole Edvard Mo-
gensens bog “Signalhuse”.

Fig. 16: C-2 er monteret.



Fig. 17: C-3 er monteret.

Fig. 18: Bygningen er her set bagfra (ud
maod sporet). Fra venstre C-3, C-1 og C-2,
alle tre er pd plads.

Trin 4:
Nar indretningen er feerdig, saettes
der glas i vinduerne. Begynd med
det lille stykke til hajre side. Prev
farst at seette glasset last pa plads.
Det er ikke helt kvadratisk, s& det
skal vende rigtigt. Der punktlimes
med de mindst mulige prikker pa
sprosserne, sa glasset er sikret bade
oppe og nede — og i midten. Lad
limen blive lidt tyggegummiagtig,
sa den ikke splatter ud, nar glasset
trykkes pa plads.

Derneest monteres i venstre side
og til sidst det store stykke ud mod
sporet.

Fig. 19: Der er glas i vinduerne, og der er

kommet elektromekanisk centralapparat,
sportavile og et lille bord.

Trin 5:

Undertag D-6 monteres |gst. Siden
med braedderne skal vende nedad.
Pertinaxpladen A-8 laegges lgst

Fig. 20-21: Undertag D-6 set fra oven — og fra neden.

ovenpa, Det anbefales at kradse ril-
lerne lidt op med skalpellen, da selv
meget sma grater vil kunne veere i
vejen ved samlingen.

Pertinaxplade A-8 fiernes igen,
og der punktlimes pa oversiden af
D-6 inden for tappene, der rager op
gennem D-6. A-8 legges ovenpa
og klemmes pa plads. Tappene sik-
res derefter med en drabe lim, der
stryges ned omkring samlingerne
med fingeren. Der saettes elastikker
omkring. Lad terre i 5 minutter.

Derefter limes pa kanten af tag-
plade A-8, og undertag D-6 trykkes
op pa plads - hele vejen rundt. Tryk
godt sammen, iser i hjsrnerne,
Overflzdig lim nulres af,

Fig. 22: Tagplade A-8 limes oven pd D-6.

Fig. 23: Tif sidst prikkes fim et stykke ind
i mellemrummet mellem D-6 og A-8, og

D-6 klernmes pa plads.

Trin B:

Bekleedning af murene. B-1 (bagsi-
den) skubbes omhyggeligt helt op i
slidserne i taget. Kanterne skal flug-
te med pertinaxkernens hjerner,
s geringen (den skréa afskeering af
pappet) passer til den naeste plade.
Pladen fjernes, der punktlimes pa
pertinaxens flade, og B-1 monte-

res atter med tappene skubbet helt
opm i tagets slidser.

B-2 placeres, sa kanterne flugter
med B-1, og der limes — ogsa teet
pé geringen, hvor pladerne mades.

Derefter B-4 i venstre side (her er
der ikke nogen tappe) og til sidst
B-3. Der laegges en limstreg teet
pa geringen og punkter pa fladen.
Se til, at murstensskifterne flugter
i hjgrnerne. Overfladig lim fjernes
med skalpellen.

Fig. 24: Murplader er monteret. Der skal
veere plads forneden til en lifle sokkel.

Skar i papside:

Skulle der ga et skdr i en papside
kan pletten skjules med en farve-
blyant med vandoplaselig farve.
Det giver samtidig lidt mere liv til
murveerket.,

Trin 7:
Vinduesrammer
Vi begynder med C-5 (til venstre,
med der). Lim pasmares sparsomt
med skalpellen forneden, foroven
pé midterstolpen, og en prik gverst
til hajre, Serg for at holde slidsen til
trappen fri for lim.

Dgren C-9 limes ved fyldningen
forneden og bagsiden af dgrens
overkant kun en antydning af lim.

LOKO
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Fig. 25: C-5 er manteret.

Fig. 26: 5a kom der ogsd rammer i do-

rene!

Vinduesrammerne C-6 til ven-
stre limes tyndt i hegjre side, midter-
stolpe, tveerpost og i venstre side -
samt i bunden. Indsaet rammen og
fiern overfladig lim. Til sidst palimes
C-4 pa forsiden pa samme made.
Lim pa lodrette stolper, forneden
og i prikker pa tveerposten.

Dgrrammer C-7 monteres pa
de nederste dere i hver gavl. Den
mest “korroderede” side skal vende
udad. Lim i bunden og meget tyndt
pa siden af derrammerne. Rammen
skubbes op pa plads i abningen
med pincetten.

Tagspeer:
Tagas D-5 monteres farst. Der limes
i slids midt pa taget og pa under-
kant af asen. Se til, at den herefter
star lodret.

Skra tagspeer D-3 (der er fire af
dem) monteres. Se til, at der limes
pa samme made som ved tagasen.

Fig. 27: Tagds monteres som det forste.

Fig. 28: 54 er tagspaerene pd plads, og
skorstenen er ved at blive iklcedt.

Korte tagspaer D-4 (to stk.) limes
pa samme méade.

Trin 8:

Skorstenen beklaedes. De fire sider
skeeres fri. Kontrollér tilpasningen.
De “halve” mursten skal everst.
Begynd med at lime den bagerste
side (dér er bedst plads). Geringen
skal rage lige meget ud til hver side,
Derefter monteres de andre sider,
men lad limen terre fgr montering
af naeste plade.

Trin 29-10:
(trappen): Gemmes til senere!

Trin 11:
Taget

Skeer tagplader D-1 og kantlister
D-2 fri. Tagplade D-1 med hul til
skorstenen monteres l@st. Taget
bukkes let, sa de to tagflader ma-
des i hjgrnet. Taget skal presses helt
ned over skorstenen.

Taget treekkes af igen, der limes
som vist pa foto, og tagfladen med
skorstenshullet seettes fast. Hold
tagpladen fast og pa plads, iseer i
hjernerne, mens limen tarrer. Den
korte del af tagfladen passer sig selv
sa leenge.

Nér den brede de af forste tag-
plade sidder fast overalt, limes den
korte ende fast pa tagspaer D-5 og
pa tagkanten. Hold pa kanterne, sa
leenge limen terrer, iseer pa hjer-
nerne.

Derefter udskeeres den anden
tagplade, tilpasningen kontrolleres,
og der limes pa de lange tagspeer
D-3, de korte D-4, rygasen D-5 og
den lange tagkant. Den lille tagfla-
de bukkes lidt op og venter, til den
brede del sidder fast. Derefter limes
den lille tagflade fast til rygasen og
tagkanten pa samme made som far.
Hold i kanterne, mens limen torrer.

Trin 12:

De lange og den korte deekliste
D-2 baijes pa langs: De leegges med
den graverede overflade og rillen
nedad, holdes fast med stallinealen
halvvejs inde pa emnet og bgjes
lidt opad med skalpellen. Den korte
liste limes ngjagtig midt pa tagryg-

gen.

Fig. 29: Forste tagplades store stykke
limes.

Fig. 30: Der gares kiar til limning af den
anden tagplade.

Fig. 31: Stallinealen er pd plads.

Fig. 32: - og deeklisten "kncekkes” med
skalpel.



fig. 33: Taget er ved at veere feerdigt —
kun de to sidste deeklister mangler.
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Fig. 33a: Kunsten at forme deeklister.

De to lange vinkelstykker “knaek-
kes” pa samme made. Der limes
sparsomt pa tagryggene, Farst
monteres den ene dakliste og sa
den anden, nar den farste er ter.
Det lenner sig at rense overfladig
lim vaek mellem montage af de en-
kelte lister.

Trin 7 — igen: Sokkelelementer (to
korte E-1 og to lange E-2) skeeres
ud, tilpasses og limes sparsomt.

Trin 13:

Skorstenstop (deekplade) monteres.
Der stryges med mat lak pa mur-

veerk, undertag og tag. lkke pa vin-

duerne!

Fig. 34: Taget er feerdigt, der er kommet
sokkel, og murveerket er straget med
matlak. Preveapstilling med fliser.

Trin 9-10:
Trappen,
Betonklods F-1 skeeres fri, taphul-
ler prikkes ud. Dette er det tykkeste
stykke karton i saettet. @vrige dele
F-2 og F-3 (trappevanger) og F-4
(overste platform) skeeres fri. Be-
mark den gennemhullede plade!
F-3 limes i sit taphul, derefter
F-2. Se til, at de sidder rigtigt og le-
ber parallelt. Lad tarre gerne leenet
op ad limflasken.

Fig. 35-36: Trappevanger, sokkel og plat-
form er samlet — og sd kommer turen til
trinene.

Ved gverste platform F-4 fares stiver
i venstre vange op gennem taphul.
Den brede tap pa siden af platfor-
men skal pege til venstre, fordi den
skal passe i taphullet under deren.
Til sidst skubbes hgjre side af plat-
formen pa plads i F-2, og der limes.

i

Fig. 37. Post 4 er feerdig!

F-2-2 monteres med sma lim-
prikker. Husk at vende den profile-
rede side udad.

Trin monteres: Begynd foroven
med det saerskilte trin. Pafer lim
sparsomt med skalpellen. Szt der-
efter trin pa, oppefra og ned. Tag
tiden til det og lad limen tarre for
hvert enkelt trin.

Nar alle trin er pa plads, stryges
trappen med matlak.

Flisereekken limes pa plads pa
soklen.

Trappen monteres ved at lime
tappen gverst pa plads under de-
ren, samtidig med at trappefun-
damentet limes pa plads i hullet i
fliseraekken.

Herefter har man en efter vores
opfattelse nydelig, segte dansk mo-
del af en signalpost. En model, hvor
“stofligheden” af overfladerne er
betydeligt naermere virkeligheden
end ved andre materialer, der er i
de byggesaet, der hidtil har veeret
pa markedet.
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Dansk handbygget kvalitet i skala 1:87

Til omgaende levering... Vi onsker alle en Gledelig Jul samt

Sd lenge lager haves ! :
Nye DSB Togfgrer vogn pa lager. CV vogn med et gOd}’ Og Lyﬁﬁgﬁnngend'e W-ytdr

straekband og vognskilt til 895.- kr.

Nye DSB Vaerkstedsvogne pa lager. Bade CV DEKAS kvalitetsdele til forbedring af modeltog.
udgaven til 795,- kr. og CU udgaven med Nye flotte trin til Hobby Trade CL og CLS vogne, samt
straekband til 895, - kr. mange andre dele, bla. meget flotte puffer til MS Ilyn og

MY, og andre modeller... Se mere pa vores hjemmeside !

Vi har enkelte vogne pa lager af den korte OHJ Bne 281 til
omgaende levering. Pris 1495,- kr. Teet pa udsolgt !

SIDSTE NYT... Vi bliver forhandler af MCK modeller !
MCK er kendt for deres modeller af MZ serie 3 og meget
Togfgrervognen har vi ogsa som byggesaet til flotte godsvogne til epoke 4. Sidste skud pa stammen fra
kun 495,- kr. Der med fglger en DSB CV vogn MCK er DSB personvogne Bg, Ag, BDg og ABg. MCK har i
og DEKAS straekbands seet m.m. Leveres i &ske dag samarbejde med DEKAS, og begge firmaer sastter helt
til den faerdige vogn. Se mere pa hjemmesiden nye standarder inden for modeltog i Danmark.

JULEGAVE ! —

DF Modeltog
Vi udsteder flotte gavekort | Gavekort

i Ad stgrrelse pa netop det ' —

belgb du gnsker. Bestil pa; = SYMOBA Kortkoblinger til nybygning og reparation af
dfmodeltog@mail.dk o vogne og lokomotiver. Har du en vogn hvor koblinger er
knaekket eller gdet i stykker, kan du bruge SYMOBA. Se
mere pa hjemmesiden. Pris for et komplet saet 50,- kr.

Exact-train. Omgéende levering. Kun 495,- kr. stykket.

Ingen tidsbegraensning for indlgsning.

www.dfmodeltog.dR, / dfmodeltog@mail.dR,




Lidt om

udstyr
pa DSBs

stationer

epoke Ill og IV

Inspiration til modeljernbanen,
1. del

B Af Torben Andersen

@nsker man et opbygge et virkelig-
hedstro dansk mj-anleeg, s& der lig-
ner forbilledet, sa er det ikke nok, at
det rullende materiel er dansk. Det
er ogsa ngdvendigt at anleegge det
omkringliggende miljg som dansk.
Det ggres naturligvis ved hjeelp af
danske huse og bygninger, selvbyg
eller industri.

Falgende er en tekst med lidt inspi-
ration til at gere anlaegget dansk,
her iszer omkring stationernes fa-
ciliteter i epoke Il og IV. | epoke

V og VI er stationernes indretning
helt zendret efter nye trafikmenstre
blev indfert i begyndelsen af dette
arhundrede, bl.a. ved salg af DSBs
godssektion.

Kommentarer fra leeserne er som
seedvanligvis altid velkomne, hvad
enten det er ris eller ros.

Stationernes udstyrelse

Stationerne har det dobbelte for-
mal at afvikle trafikken og betjene
jernbanens kunder, De er efter de-
res betydning mere eller mindre

udstyret med anlzeg for begge for-
mal. Disse anlaeg kan deles i:

Trafikanlaeg

a)

- anleeg for persontrafikken, d.v.s.
rejsende og rejsegods og forsen-
delse af post, hovedbygning med
sporanlaeg, perroner, postlokaler,
adgangsveje m.v.

b)

- anlag for godstrafikken: pakhuse
med spor og vejanlag for styk-
gods,

- leessepladser med lzesningsanleeg,
ramper, kraner, broveegte o.s.v.
for vognladningsvise forsendelser,

- kveegramper med tilherende
spor, folde o.s.v. for forsendelser
af levende dyr (zeldre tid),

- havnesporanleeg m.v. for trafik
mellem skib og bane.

Driftanleseg

a)

- anleeg for maskintjenesten: spor
og bygninger for hensatning,
smgring og vedligeholdelse af
lokomotiver og motorvogne- og
seet og anlaeg for disses forsyning
med breendstof og vand, altsd
remiser, drejeskiver, skydebroder,
olietanke, vandforsyningsanlaeg,
kuludleveringsanleeg, opholds-
og overnatningslokaler for perso-
nale o.s.v.

b)

- rangeranleeq og depotanlzeg for
ordning af togstammer og mid-

LOKO

MOTIVET

Maskindepotet

til dieselmaskiner
(oprindelig ogsé til
damplokomotiver)
i Radby Feerge,

set fra syd, 1988.
Foran remisen ses
olietanke, besan-
dingstém og tank-
vogne med ofje til
depotet. Foto TA.

Nyere type
lavistammede
sandtdrmne til die-
sellokomotivernes
o0g motorvognenes
forsyning af brem-
sesand fandtes pa
nogle tudgangs-
stationer. Her et
‘eksempel i Nyborg,
1988, hvor der er
sandtdre pd beg-
ge sider af sporet.
Lt tilsvarende ar-
rangement fandtes
i Esbjerg. Foto: TA.
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lertidig henseetning af vogne i
forbindelse med vognvaskeplad-
ser, forvarmingsanlaeg, elektriske
ladesteder, stevsugningsanleeg,
eftersynsgruber m.v.

)

- veerkstedsanleeg til eftersyn og
udbedring af lokomotiv- og
vognmateriellet med tilhgrende
sporanlaeg, drejeskiver og skyde-
broder.

A) Tidligere kunne man finde vandkraner
spredt ud over hele stationspladsen, sd-
ledes at lokomotiverne ikke nadvendigvis
madtte retur til maskindepotet for at f
vand. Denne vandkran stod for enden af
spor 2 pd Nykebing F. station fra ca. 1961
tif 1982. Det er typen med svingbar tud.

B) Ofieforsyning af starre dieselmaskiner
skete fra offestandere, der var place-

ret rundt omkring pd stationen. Her

en almindelig type i Ncestved, 1977,
Oprindelig malet i grd, men senere om-
malet i gul. Pd andre stationer kunne
de have anden bemaling, fx i Nykabing
F, hvor den var mellemgren. Foto: TA.

C) Nogle oliebeholdere ved maskinde-
poterne var gravet ned i jorden, men de
fleste var anlagt over jorden, anbragt
parvis som pa billedet, med en cement-
kant og -bund for at forhindre spildolie
i at flyde ud i det omgivende milja. Ek-
semplet er fra Slagelse, 1982. Foto: TA.

D) Oprindelig sG DSBs sandtdrne tif
bremsegrus ud som billedet, men senere
cendredes konstruktionen, sd de blev tif
haje slanke cylindertdrne. Sidstncevnte
blev efterhdnden opfart pd flere starre
stationer, iscer udgangsstationer som
Korsar, Kebenhavn, Radby Feerge,
frederikshavn, Kalundborg m.fl.

Her er den oprindelige cylinderformede
sandbeholder fotograferet ved Struer
maskindepot i 1983, Foto: SD.

E) Kulkraner til kulforsyning af damploko-
motiverne var opstillet pd alle starre statio-
ner. Nogle depoter havde dog kun sakald-
te kulbcenke, fx Slagelse. Her blev kullene
Icesset med handkraft ved hjcelp af kurve.
Den viste kulkran var DSBs stan-

dardtype pd mange stationer. Foto

fra Nykabing F., 1977. Foto: TA.

F) Til brug for diverse remedier fandtes
pd depoterne ofte sma skure og hytter
til redskaber. Her er et lille frannet skur,
der benyttes til opbevaring af oliedunke,
malebatter m.v. Nyborg 1992, Foto: TA.

d)
- materielforsyningsanleeg og la-

gerpladser for
m.V.
Om de enkelte anleeg skal her knyt-
tes nogle uddybende bemaerknin-

ger:

spormaterialer

Hovedbygningen

Pa en station findes i almindelighed
kontor med telefon (og evt, fiern-
skriver/fax), billetsalg og anden
publikumsekspedition i hovedbyg-
ningen. Pa flere landstationer fand-
tes ogsa postekspedition, signalhus
m.V.

Endvidere fandtes ventelokaler,
toiletter, evt. restauration og kio-
sker, rejsegodsekspedition m.m. |
hovedbygningen var der som regel
ogsa indrettet tjenestebolig for sta-
tionsforstanderen  (stationsmeste-
ren). Pa stgrre stationer 13 der ofte
tillige boliger for nogle andre tjene-
stemaend, Pa mellemstationer pé
dobbeltsporede baner fandtes ofte
stationsbygninger pa begge sider af
togvejssporene, fx Kystbanen.

Vi vil her ikke komme mere ind
pa disse bygninger, men i et efter-
felgende nummer ser vi narmere
pa stationernes hovedbygninger.

Perroner
Disse anlagdes for at lette ind- og
udstigningen af togene for de rej-
sende og ind- og udlaesning af rej-
segods, post og stykgods m.v. Der
findes normalt perroner ved alle de
spor, der kan benyttes til ekspedi-
tion af personfarende tog. Under-
tiden ligger stationens hovedbyg-
ning mellem to hovedspor, midt
pa eller for enden af en perron, og
kaldes da for en @-perron.
Endvidere findes banegarde,
hvor hovedsporene ender blindt,
og hvor perronerne udgar kamfor-
migt fra en tvaerperron for enden af
sporene, en sakaldt ssekbanegard,
f.eks. Kalundborg og Helsinger. |
sidstnaevnte tilfelde er der ikke tale
om en zgte saekbanegard, idet to-
gene kan rangeres til faergehavnen,
og derfra befordres videre til Hel-
singborg.

LOKO i
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tioner benyttede
mart. swng.kraner
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_ Traktorremise pd

Randers station, .

1988. Til venstre

. ses hensinstander
til patyldning af

ﬁr@nd@fgf pd
_ rangertraktoren.

Pa godspladserrie
stod et utal af

lampetyper. Den
viste er en eldre
haj type, der stod
pd Randers station.
Foto fra 1988.

aa

Pa sterre stationer findes under-
tiden seerlige bagageperroner for
ind- og udlaesning af rejsegods m.v.
(Kgbenhavn og Arhus). P4 denne
made opnas at perronvognene ikke
behgver at kere pa de almindelige
perroner til ulempe for de rejsende.

Mellem perronerne findes til
brug for de rejsende plankebelagte
overgange eller perrontunneler
med trapper op til perronerne eller
broer med nedgang til perronerne.
Ved disse overgange ses som regel
sakaldte perronsignaler, der ved
gult blink forteeller at et tog er pa
vej, og overgang derfor er forbudt.

Her vil vi ikke uddybe emnet,
men lees mere om perronanlaeg i
LOKOMOTIVET nr. 57, side 14 og
nr. 96, side 6).

Godsanlaag

Pa stationerne fandtes i reglen ogsa
spor til hensztning af godsvogne
til af- og palaesning (lessespor),
og ofte tillige pakhusspor pa hvilke
vogne med stykgods kunne hen-
seettes til af- og péleesning. Endvi-
dere fandtes de forngdne depot-
spor til henseetning af vogne, og
rangerspor til rangering. Under-
tiden var det hensigtsmeessigt at
anlaegge en egentlig godsplads ved
at udskille godssporene og de der-
til herende rangerspor. Pa de starre
stationer var det ngdvendigt at an-
leegge seerlige banegarde for hen-
holdsvis persontrafik og godstrafik,
og at dele godsbanegérden i en
egentlig godsbanegard for modta-
gelse og afsendelse af gods, og en
seerlig rangerbanegard for adskillel-
se af ankomne, og oprangering af
afgaende godstog (fx Kebenhavn,
Arhus og Fredericia).

Af hensyn til stykgodsbefordrin-
gen byggedes pakhuse i hvis lang-
side, der var brede porte. Pakhusets
ene langside vendte mod sporene,
og den anden mod en vej, ad hvilke
biler, der hentede og bragte gods,
kunne kere til pakhuset.

For at lette ind- og udleesnin-
gen af gods, blev pakhusets gulv i
almindelighed lagt hgjere end spo-
ret, omtrent i flugt med jernbane-
vognenes bund, sa ind- og udkersel
med fx gaffeltrucks gjordes lettere.

Oprindelig anlagde man pak-
huse med kamspor, d.vs. korte
skré stikspor ind mod pakhuset,
udgaende fra et feelles stamspor
til husets laesseperron. Men senere
gik man over til at anleegge lange
pakhusspor parallelt med pakhuset

— evt. med flere spor med mellem-
perroner, idet denne lgsning gav en
bedre udnyttelse af sporarealet, og
tillod opstilling af flere vogne ved
lesseperron. Dette muliggjorde
ogsd en mere effektiv anvendelse
af moderne hjeelpemidler ved styk-
godsbefordringen, fx gaffeltrucks,
handlgftevogne og transportbehol-
dere.

Pa mindre stationer opfertes
pakhuset ofte i forbindelse med ho-
vedbygningen eller i dennes umid-
delbare naerhed.

| vore dage findes pakhuse ikke
lzengere, idet stykgodstransporten
er forsvundet fra DSBs regi. Mange
af pakhusene er derfor nedrevet el-
ler solgt fra til andre formal.

Enderamper og
l=essekraner

Pa nogle stationer fandtes enderam-
per til brug ved pa?? og afleesning
af keretgjer o.lign. De anlagdes for

A) Leessespor med enderampe pd
Tureby station, 1978. | hajre side
ses lidt af ef kolonnehus.

B} Broveegthytte i Struer, 1983,

C) Pd mange stationer anvendte man en
leessekran, der skreevede over leessevef og
spor, kaldet en galgekran. Den viste blev be-
nyttet pd Narre Afslev station. Under kranen
ses et leesseapparat for roer. Foto fra 1977.

D) Neesten alle stationer havde opstillet
et leesseprofil til kontrol af lcessets stor-
relse. | Neestved stod | mange dr dette
lcesseprofil. | baggrunden ses et ranger-
lokomotiv litra MH. Til hajre anes hjornet
af en skrotcontainer. Foto fra 1986.

E) Kolonnehuse var tidligere almindelige over
hele landet, pd stationer og langs streek-
ninger. Kolonnehusene var ‘hjemsted” for
banearbejdere, der eftersa og vedligeholdt
sporene. Et hold banearbejdere udgjorde en
kolonne. | Herfalge stod i mange dr dette
hyggelige kolonnehus. Foto fra 1978.

F) Dette flotte skur var oprindelig til cyk-
ler, men overgik efterhdnden til at veere
lagerplads for alskens redskaber. Her har
man nu fyldt op med en treekvogn, stiger,
greessidmaskine (?) o.s.v. Kolding, 1981.

G) Blindspor havde sporstoppe i form
af grusbunke eller faste i profiljern. Op-
rindelig var sidstncevnte malet i special-
vognsgrd, senere i gul. Nyborg, 1981.
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Et sjeeldent set
skilt for advarsel
“mod rangering. |

_baggrunden ses
Randers koemman-
dopost og trans-
formatorhytte,
 Leeg meerke tit
hegnet, der bestdr
af fernbaneskin-
ner og rundjerr.
Randers, 1984.

Rundt omkring pd
pladser ved vaerk-
steder, maskinde-
poter og godsba--
 ner kunne man
findes mangfoldige
; udg'faver.é'f"voghe'
Kasser, der beryt
tedes som sure og
hytter for alskens
ting og sager. Bil-
 ledet viser en Hj/
: ka-'.eégnkass'e
. som lagerskur i
Nyborg, 1982.
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enden af et godsspor, saedes at
den mod sporet vendende del I3 i
hajde med bunden af jernbanevog-
nens, mens rampen bagtil skranede
nedad og sluttede sig til laessevejen.
P& nogle starre stationer med hyp-
pig af- og palaesning fandtes dob-
beltsporede ramper, sa man kunne
bruge to spor samtidigt. En sadan
enderampe findes bl.a. i Naestved,
men det er neeppe aktuelt pa mo-
deljernbanen.

For at lette pa og afleesningen af
tungt gods fandtes pa en del statio-
ner laessekraner ved godssporene.
Disse kraner kunne enten vaere
svingkraner med op til 6 tons baere-
evne, anbragt ved siden af sporet.
Disse kraner anvendtes iszer pa min-
dre landstationer, men de var ogsa
opstillet pa nogle sterre stationer.

Eller kranen kunne vezere en
galgekran med op til 50 tons bee-

reevne, anbragt over sporet og
lzessevejen. Galgekranerne kunne
enten veere fastsldende, saledes at
vognene under lzesningen bevae-
gedes under dem, eller bevaegelige
pa skinner, saledes at kranen med
godset flyttedes hen over vognene,
Enhver kran havde pamalet en an-
givelse af sin beereevne.

Galgekraner er omtalt i LOKO-
MOTIVET nr. 94, side 36.

DSB havde ogsa selvkerende
kraner, der var forsynet med beelter
(larvefadder), der frit kunne flyt-
tes pa laessepladsen, og pa denne
made lettere kunne komme til at
foretage af- og palaesning af jern-
banevogne.

Broveagte

Til vejning af jernbanevogne fand-
tes pa en del stationer broveegte,
der var anbringt i sporet pa en sa-
dan made, at de vogne, der skulle
vejes, kunne kere ind over vaegten,

Ved vejningen udregnede man
veegten af jernbanevognen med
dens laes (bruttoveegten). Selve
leessets vaegt (nettoveegten) fik
man ved fra bruttoveegten at traek-
ke jernbanevognens egenveegt
(taravaegten). Kunne vejning af de
tomme vogne ikke finde sted, an-
vendte man den taravaegt, som var
pamalet vognen.

Brovaegten var indrettet til at
veje vogne indtil ca. 40 tons brut-
toveegt, nogle dog op til 60 tons.
Var veegten sterre eller er vognens
akselafstand stgrre end nveegtbro-
ens leengde, kunne man veje en
aksel (eller bogie) ad gangen, men
resultatet blev da ikke sa ngjagtigt.

For at kunne overholde laesse-
profilets dimensioner ved vognlad-
ningsgods, var der almindeligvis

opstillet et laesseprofil for enden
af brovaegtsporet. Her kunne man
kontrollere, om et las overholdt
forskrifterne, saledes at der ikke
forekom udragende dele, der under
transporten kunne stade pa broer,
master m.v.

Vi vil senere skrive lidt om laesse-
og fritrumsprofiler, men se ellers
DM]Us NEM-blade nr. 102 og 103.

Sporafilah m.v.
For at forebygge sporafleb for en-
den af blinde spor anbragte man
sporstoppere. Her benyttedes ge-
nerelt et par stebejernsklodser, der
var fastboltet til skinnerne. Sporet
fortsatte et lille stykke bag stoppe-
klodserne, og afsluttedes evt. med
en jordvold. Dette sporstykke blev
deekket med grusballast, og tjente
som jordvolden til at bremse jern-
banevogne, der havde sa steerk fart
pa, at de lgb over stoppeklodserne.
Men flere steder benyttedes
ogsa hgje sporstoppere, stopbom-
me, der optog stedet fra jernbane-
vogne i pufferhgjde. Nogle spor-
stoppere, is@r ved blindt endende
indkerselstogveje pa stationer, var
indrettet saledes, at de ved pakersel
kunne bevaege sig fremefter, hvor-
ved modstanden gradvis forage-
des, indtil vognen/toget standsede.

Maskindepoterne
Pa stationer med maskindepot
matte man leegge de fornadne
maskinspor, ad hvilke lokomotiver
og motorvogne kunne fares til og
fra maskindepotet (remisen), helst
uden at krydse togvejene i niveau.

Nar lokomotiver og motorvogne
ikke benyttedes, henstod de i re-
miserne, hvor de blev efterset, pud-
set og underkastet mindre repara-
tioner. Kedeludvaskning og opfy-
ring af damplokomotiverne foregik
ligeledes her

Remiserne fandtes som rundre-
miser og parallelle remiser. | begge
titfeelde skete adgangen normalt
via en drejeskive, men der var ogsa
remiser — isaer den parallelle type
- hvor adgangen skete direkte ad
maskinspor.

Lokomotivdrejeskiverne var som
regel elektrisk drevet, og dannede
forbindelse mellem remisens ad-
gangsspor og fordelingssporene fil
de forskellige lokomotivpladser, sa-
ledes at man kunne spare anleaeg af
en del kostbare sporskifter.



Remiserne fandtes i varierede
starrelser med plads til fa maskiner,
men iseer i de stgrre byer, fandtes
store rundremiser med plads til et
stort antal maskiner.

De sterre motorlokomotivers
og motorvognes forsyning med
breendselsolie skete fra tankanlaeg
ved siden af sporene. De fandtes
som fritstdende, vandret liggende
tanke pa forsyningspladsen. Anlaeg-
gene bestod som regel af to lager-
tanke, en pumpestation og pafyld-
nings- og udleveringssted for olien.

For pafyldning af benzin el.lign.
til mindre rangermaskiner, fandtes
almindeligvis mindre tankanlaeg
med tilherende standere.

Kulforsyningen af damplokomo-
tiver skete fra kulgarden, hvor der
som regel var opstillet en kulktran,
der var indrettet saledes, at loko-
motiverne selv besargede kullenes
ophejsning i seerlige sma kulvogne.

Vandforsyningen foregik ved
hjelp af vandkraner. Disse stod
ofte i neerheden af kulgarden, men
de var almindeligvis ogsa placeret
rundt omkring pa stationspladsen,
sa lokomotiverne hurtigt kunne
tage vand, fx under rangering. |
nerheden af maskindepotet stod
pa mange stationer et vandtarn,
der via en indbygget cisterne sgr-
gede for vand til vandkranerne.

Efter endt tur rensedes som re-
gel damplokomotivernes fyr og
regkammer. | nogle af sporene i
og ved remisen var anlagt fyrgrave,
i hvilke personalet kunne gé& ned
under lokomotivet for at udrense
askerum, og for at efterse, pudse

eller reparere de maskindele, der
havde plads mellem hjulene. Asken
og slaggerne kastedes ud i eller kar-
tes til de indrettede askekasser., der
var anlagt ved siden af sporene.

Til forsyning af bremsesand for
damp- og diesellokomotiver er der
pa nogle af de starre stationer al-
mindeligvis opstillet anleeg med
sandtdrne, Disse er meget forskel-
lige i udseende, alt efter, hvornar de
er anlagt. Disse virker ved at sandet
blaeses op i tarnene ved hjelp af
trykluft, hvorefter det af sig selv
falder ned til lokomotivets sandbe-
holder.

Maskindepoter udger et helt
kapitel for sig, og er fx behandlet i
LOKOMOTIVET nr. 79.

Diverse andre spor m.v.
Pa sterre stationer og iseer togud-
gangsstationer var der brug for
seerlige sporgrupper til oprange-
ring og hensatning af togstam-
mer (depotspor). | forbindelse med
disse fandtes vognvaskningsanlaeg,
forvarmningsanleaeg, hvor der - i tid-
ligere tid — forinden afgangen fandt
en foropvarmning af toget sted ved
hjalp af stationeere kedelanleeg, et
lokomotiv eller specielle kedelvog-
ne.

Der var ogsa elektriske ladeste-
der, hvor person-, post- og rejse-
godsvognes batterier til togbelys-
ning kunne oplades, og eftersyns-
gruber for vognmateriellet fra hvil-
ke de vogndele, der 13 inde under
vognkassen kunne efterses.

Til lager- og depot havde ma-
skin- og baneafdelingen en op-
lagsplads med skure, vognkasser,
hytter, skrotkasser til diverse affald,
— senere benyttes containere — og
andet til brug for banernes vedlige-
holdelse,

Et helt specielt skur var draesi-
neskuret, hvor stationens draesine
holdt til, nar der ikke var inspektion
af sporet. Ogsa disse smabygnin-
ger la taet pa sporene. Her var ogsa
spor, hvor man ofte sa specialvogne
af forskellige slags opstillet.

P& samme made fandtes skure
til diverse redskaber, cykelskure og
kolonnehuse, foruden signal- og
apparatkasser, sa der er masser af
detaljer, man kan ‘pynte’ sit danske
anlzeg med.

Vi haber, at denne kortfattede
tekst giver lidt inspiration til at de-
taljere anleegget?

Se i gvrigt ogsa DSBs bogudgi-
velser ‘Stationernes bygning og Ud-
styrelse’. Disse fas i flere udgaver.

Endvidere anbefales det at stu-
dere bogen ‘DSB Baneanleg’ ud-
givet af DSBs tekniske afdeling i
1989. Bogen givet et indblik i DSBs
anlaeg i epoke IV.

||

LOKO
MOTIVET

Kunne man ikke
klare sig med ent
enkelt vbgnkqss"e
ﬁ)"!ager.“, ja; sa
kunne tre vognkas-
ser vel gare det?
HD/GkIm og 1A/
Gkms-vognkasser
i Kolding, 1990.

Tv.: PG de storre
stationer med om-
fattende rangeting
stod telefonskabe
placeret rundt
omkring pd stati-
onspladsen. Hér
et nedlagt telefon-
skab pa Neestved
station, 1983.

Th.: P storre sta-
-'tf_oner var 'anb:ragt
haje fysmaster

tif belysning af

 pladserne. | bl.a. -

Nyborg havde
man sddanne 30
m haje J'ysfeme;

[ forgrunden star
et rangersignal.

a7



LOKO
MOTIVE

'ET g

£t lokaltog bestd-
~ende af fire DSB
Bg-vogne fremfort
af litra MZ karer

" ud frg Frederi-
cia station mod
Padborg, 1982,
Bagerste vogn har
rade slutlys og tre
trin. Foto: TA.

~ Ukendt litra Bg
i togstamme pd

- Kors;_ér_'s-tat_fc")_n',
- set lidt fra oven.
Bemcerk, at kuck-
 kuck-ventilerne
sidder forskudt for
tagets centerlinie.
Foto fra 1980. TA.
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DSB litra Bg

- en typisk epoke IV-personvogn

W Al Torben Andersen

Litra Bg var oprindelig personvogne
fedt som litra CC, leveret til DSB fra
Scandia op gennem 1950’erne og i
begyndelsen af 60’erne. | alt 140 li-
tra CC blev anskaffet. Vognene hav-
de en flad gavl med overgangsbro
og harmonikaer, hvaelvet tag med
sikker og kuck-kuck-ventiler. Vogne-
ne var indrettet med sidegang, og
havde ni kupeer + to toiletter.

| 1964 begyndte man at ombyg-
ge nogle af CC-vognene med nye
gavle med gummivulster i stedet for
harmonikaer, bedre stgj- og varme-
isolering og ny indretning af gulve,
lofter, veegge, nye seaeder, dare og
elanleg. Ombygningen skyldtes at
DSB samme ar — altsa 1964 — fik le-

veret den nye UlC-vogntype type Y
litra B, der var fadt med gummivul-
stovergang. Og da DSB manglede
moderne personvogne, og gerne
ville af med de gamle tagrytter-
vogne litra CM m.fl., sa man kunne
oprangere ensartede tog med stal-
vogne, besluttede man sig for at
ombygge de nyeste CC, AV- og AC-
vogne til et udseende og komfort,
der svarede til den nye B-vognsstan-
dard. Ombygningen gav yderligere
en fordel, idet vogne med gum-
mivulst sparede mange mandetimer
ved oprangering af togstammerne,
da rangerpersonalet ikke skulle op
i overgangen for at samle eller ad-
skille harmonikaerne manuelt. Vog-
nene vedblev at have litra CC efter
ombygningen.

Litra Bg contra litra B
DSB inddelte pa det tidspunkt sine
personvogne i grupper. Vogne i
gruppe Il — som litra CC tilharte -
adskilte sig fra gruppe I-vognene
(litra A, AB, B, Bk og BD), ikke alene
med hensyn til bogierne, men ogsa
til indretningen.

En CC-vogn havde som allerede
naevnt ni kupeer, hvor den nyanskaf-
fede B-vogn havde ti. En CC kunne
rumme 72 siddende passagerer
med & personer i hver kupe, mens
en B-vogn efter senere omdannelser
kunne rumme 60 siddende. Senere
endredes Bg-vognene — efter nye
omdannelser — til at kunne rumme
feerre siddende passagerer, nemlig
54, hvorved man ikke sad s& klemt.
Litra Bg var som allerede naevnt ind-
rettet med to toiletter, der var an-
bragt med ét i hver af i enderne.

Ud over forskelle i bogier og an-
tallet af kupeer, sa kunne litra Bg
kendes pa den langsgaende brystli-
ste under vinduerne.

Ombygningerne forssstter
| arene 1970-1971 fortsatte DSB
med ombygningen af CC-vognene
til UIC-standard. Gavlene blev igen
skaret af litra CC, og nye B-vogns-
gavle pasat, hvorefter vogntypen
omdebtes til litra Bg (stort B, lille g).
Oprindelig havde CC-vognene to-
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DSB litra Bg 154
i Struer, 1973.

De forste vogne
havde to trin og
skydedar i gavien,
men ikke rode slut-
lys. Vognene blev
sat i drift i vinrod
lakering med gule
UtC-litreringer.
Vognen var en af
de forste ombyg-
ninger i serie 2A.
Foto: KEJ.

D58 litra Bg 064
itog 544 (ex

tog 25) pd vej til
Korsar, Ringsted
1983. Vognen har
to indgangstrin. Til
hajre ses en litra
ABg. Foto: TA.
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flojede skydedsgre i gavlene, men det
gav anledning til traekproblemer, og
kunne volde kvaler i perioder med
frost og sne, sa i stedet installerede
man en enkelt skydedear. Taget fik en
nedadbuet facon; tagforleengelsen
blev stabt i glasfiber, der blev skruet
pa den oprindelige gavl.

Da B-vognene imidlertid var lidt
smallere end Bg(CC)-vognene, fik
darpartiet det besynderlige indhak,
der blev sa karakteristisk for Bg-vog-
ne. Samme procedure med ny gavl
matte en del AC/Ag og AV/ABg-
vogne igennem. CC-vogne, der ikke
blev ombygget, fortsatte i drift un-
der det nye litra Bgh, der beted 'ikke
ombygget litra CC med harmonika’.

Placeringen af tagventiler fulgte
princippet fra den ombyggede
vogn, séledes at nogle vogne havde
ventilerne forskudt, sa de sad i siden
over kupeerne (de aldste vogne),

mens andre vogne havde centre-
rede tagventiler.

Vognene tilhgrte som allerede
naevnt gruppe Il, der var klassificeret
som éeldre moderniserede stalvog-
ne. Vognene karte pa en type bogier
konstrueret i 1930’erne, den sakald-
te Pensylvania-bogie, ogsa kaldet
3m svejst stalbogie, Den var ikke var
helt sa blad som den moderne Min-
den Deutz-bogie (MD-bogie), der
sad under UIC-vognene. Derfor var
maksimum-hastigheden for litra Bg
140 km/t, mens den for litra B m.fl.
var 160 km/t.

| alt ombyggedes 100 litra CC,
der blev til 87 litra Bg og 13 litra Bgc.
Resten — altsa 40 vogne - forblev
som litra CC, men fik nu litra Bgh
og Bghl (til brug i MO-tog). Ombyg-
ningsprogrammet stoppede i 1971,
idet man pa det tidspunkt stod over
for anskaffelsen af de nye neertrafik-

vogne litra Bn, der skulle indszettes i
den sjaellandske regionaltrafik.

Nogle Bg-vogne i senere om-
bygningsserier fik B-vognsgavl med
gaviskydeder, drejefoldedere og tre
trin ved indgangsdare.

Vogne fra den sakaldte ombyg-
ningsserie 5 fik indbyggede slutlys,
tre indstigningstrin, men blev fortsat
leveret i vinred og med salvfarvet el-
ler markegrat tag.

Saederne fik monteret blanistrert
uldplyds; dette blev dog udskiftet i
begyndelsen af 1980’erne, hvor det
bla slidte kunstplyslaeder blev over-
betrukket med samme brun-grastri-
bede uldstof som i UIC-vognene.,

Bg-vogrene blev sat i drift i vin-
rad lakering med gul litrering, taget
blev malet enten lysegrat eller sglv-
farvet.

Leengden pa Bg-vognene var 21
720 mm mod B-vognenes 24 500,
hvilket forklarer den ekstra kupe i
sidstnaevnte. Pa begge vogntyper
var vinduerne lige store. Opsat i
sammenligningsskema fas falgende
resultat for de to typer vogne: (se
skema pa naeste side).

Ommaling i designred

Fra 1974, hvor DSB indfarte lc-sy-
stemet, blev vognene kontinuerligt
ommalet til redt design med stort
hvidt DSB-logo, mens uombyggede
Bgh-vogne forblev vinrgde indtil
udrangeringen (bortset fra en en-
kelt vogn, Bgh 114, der ved en fejl



blev redmalet). Ommalingen i rad
foregik primeaert fra 1978, hvor man
ogsa installerede elvarme i vognene.
Endnu i 1979 var det dog muligt at
finde nogle fa Bg-vogne, der stadig
rullede i det gamle vinrade design.

Fra serie 7-ombygningerne (se
serieombygninger herunder) og
fremefter blev vognene dog leveret
i designred.

Anvendelsen

Efter ombygningerne blev RIC-
meerkningen fijernet fra vognene
litra Ag, ABg og Bg, og de sattes i
drift som lokalvogne i internationa-
le tog, bade i st og vestomradet.
Endvidere anvendtes de i badtog
Kobenhavn-Kalundborg og som
forsteerkningsvogne ved hajtider.
Mange sidebaner i Jylland-Fyn gjor-
de brug af litra Bg. | Ic-togene be-
nyttedes vognene mest som lokale
vogne, og de fartes ikke over med
feergerne over Storebaelt.

Nogle fa nattog fremfartes med
en enkelt litra Bg og en MX. Det ske-
te fx i tilslutningstog mellem Ring-
sted og Nykebing F.

Fra Nykebing F. til Nr. Alslev kerte
i slutningen af 1970%erne et seerligt
eftermiddagsskoletog med en litra
Bg - eller Bgh - hvor treekkraften var
et rangerlokomativ litra Mh.

Op gennem 1970’erne og
80’erne kerte DSB gennemga-
ende tog Kebenhavn - Nykebing
F. - Nakskov, hvor oprangeringen
var ret blandet. Sammen med litra
Bg brugtes de nittede stalvogne li-
tra BDh, storumsvogne litra Bfh og
litra Bgh. Et eksempel er tog 5068
(Nakskov-Kabenhavn), hvor toget
i flere ar oprangeredes MY-Bg-Bg-
BDh-ABg-Bfh.

Mellem Fredericia og Padborg
(og retur) brugtes i mange ar litra
Bg i lokale tog, og det samme men-
ster benyttedes pa flere af de jyske

DSB
50 86 29-44 064-7

sidebaner i de farste ar af 1980"erne,
indtil motortogseettene litra MR-
MRD overtog disse opgaver.

Med den tiltagende brug af naer-
trafikvogne litra Bn forsvandt litra
Bg fra mange lokaltog pa Sjaelland,
men benyttedes lejlighedsvis som
lokalvogne i internationale tog mel-
lem Redby F og Kaebenhavn (og
omvendt).

Til nattog med liggevogne udtog
man — som det fremgar af hosstaen-
de skema - nogle stalvogne litra CC/
Bg, og udstyrede dem med liggeke-
jer og tepper fra civilforsvarets be-
redskabslagre, og gav dem litra Bgc.
Udvendig var der ingen forskel pa
litra Bg og Bgc. Liggevogne var dog
ikke et specielt produkt af K74, idet
disse indfgrtes allerede i 1969 som
aflasning for sovevogntog mellem
Kabenhavn og Frederikshavn. Dette
emne litra Bgc vender vi tilbage til.

Til privatbanerns

Midt i 1980’erne begyndte udran-
geringerne af litra Bg, hvilket varede
til slutningen af samme arti. Inden
da var nogle vogne udrangeret ef-
ter uheld, en enkelt blev afbraendt af
en pyroman i 1979 (Bg 057), mens
en anden blev pakert af en sneplov

Litra Bg Litra B
Lop i mm 21720 24 500
Hgjde i mm 3920 4 050
Bredde i mm 2920 2876
Bogier 3 m stal 2,5 m Minden-Deutz
Ventiler Kuck-kuck Kuck-kuck
Antal kupeer 9 10
Antal toiletter 2 2
Pladser opr./senere 72/54 80/60
Veegt 34 tons 37 tons
Hastighed 140 km/t 160 km/t

i Redby Faerge 1979 (Bg 168). De
fleste vogne var udrangeret inden
1990, en af de sidste var Bg 004, der
blev afhaendet til HFH] i 1989

Nogle fa privatbaner viste inte-
resse for vognene; det var som al-
lerede neevnt HFHJ, L] og OH|, der
i slutningen af 1980‘erne indkebte
nogle af de brugte vogne.

HFH] kebte saledes Bg 004, 005
og 010, der blev til HFH] 69-71.
Men disse vogne kom vist aldrig i
drift.

Lollandsbanen kabte Bg 106,
150,177,003, 171 og 191, der blev
litreret L] B 74-79, mens OH| kabte
to vogne Bg 198 og 002, der blev til
OHJ B 294-295.

Ingen af vognene blev ommalet,
men sattes i drift blot med ejen-
domsmarke og ny litrering, d.v.s.
de fortsatte hos alle tre baner i DSBs
rede farve.

Hos Lollandsbanen indsattes vog-
nene i banens morgen- og aftentog
med diesel som traekkraft, men de
ikke benyttedes seerligt meget hos
de to gvrige baner. Hos OH| udran-
geredes de allerede i 1992, mens
vognene hos HFHJ blev solgt til jern-
baneklubber og snart efter ophug-
get.

Vognene hos Lollandsbanen
forsvandt ogsa i begyndelsen af
1990’erne, idet de pad samme méade
blev solgt til diverse veteranjernba-
ner. | dag findes kun en enkelt in-
takt Bg-vogn, nemlig Bg 171, der
ad omveje fra Lollandsbanen kom
til Struer Jernbaneklub. Her blev den
lakeret i den originale vinrade farve
med gule litreringer i 2002,

Hermed var det forbi med litra
CC/Bg pa danske spor.

]

Neerbillede af
litrering og tekni-
ske pdskrifter pd
Bg-vogn, 'R_f_‘ﬁgst_ed
1983, Foto: TA.
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lgen var laeserne flittige med at
identificere billederne i sidste num-
mer af bladet af 'ukendte’ jernba-
nesteder.

Denne gang kan vi takke bl.a. fesper
Andersen-Rosendal, der skriver:
Billede 1 viser remisen i Tisvilde-
leje pa Gribskovbanen. Da jeg som
barn i 1950’erne blev den endnu
anvendt af de sma damplokomoti-
ver fra GDS:

P& opstillingssporene i forgrun-
den holdet der — navnlig i weeken-
der — DSB CL-vogne, og de lidt kor-
tere tilsvarende GDS-vogne til de
gennemgaende tog til Kebenhavn.

Saren Agerskov skriver:

Billede nr. 1. er Tisvildeleje. Remisen
blev nedrevet i 1982. | DJK's bog nr.
57 om Gribskovbanen er pa side 71
billede af Tisvildelejebanens indviel-
sestog med remisen i baggrunden.
Tilsyneladende er portene identisk
med portene pa billedet i Loko-
motivet. Tidspunktet for billedet

ma derfor veere inden for perioden
1924-1982.

Billede 2 giver jeg forelebig op
overfor.

Billede 3 er Kastrup Station pa
Amagerbanen. Heengearesignalet
er enarmet, og er dermed forment-
lig en endestation med indkarsel fra
billedets hgjre side. Billedet er ikke
fra banens senere dr, idet jeg selv
har et billede af motivet fra 1989,
hvor varehuset er malet grat, skor-
stenen vaek, og vedbenden pa toi-
letbygningen er fjernet.

Angaende billede nr, 2 skriver Ole
Maller Nielsen: Det er “Broveegts-
prevevogn Nr. 9”.

Billedet er taget i Nyborg ca.
1955-56 og fotografen var Guld-
baek.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Ole,
Seren, Jesper med flere for hjeelpen
med identifikationerne. Det glee-
der os, at leeserne er sa vidende og
hjeelpsomme. | neer fremtid kom-
mer vi med flere uopklarede fotos,
og haber dermed pa mere hjaelp.

Ikke en
kukkasse

Jan Leve @sterbye har sendt os en
kortfattet mail ang. "kukkassen” pa
DA-vognene omtalt i sidste num-
mer af bladet. Den lyder:

"Hvorfor kalder [ lampehuset pa
postvognen litra DA for en kukkasse?
| det fille hus sad en peere, som kunne
teendes, ndr “posten” var klar til af-
gang. 54 kunne togfereren pd lang
afstand se, om postvognen var klar
til afgang. ”

LOKOMOTIVET: Tak til Jan. Sa blev
vi endnu en gang lidt klogere.

Bemaerk

Grundet pladsmangel har

vi desvaerre mattet udskyde
SPORSKIFTET i dette num-
mer. Det beklager vi. Men vi
vender starkt tilbage i naste
nummer.

Nyheder fra hobby trade

Tidligere numre udsolgt. NYHED FC 4756 | 63008 Styrevogn med lys og indvendig belysning, 2 x B og 1 x Bk mellemvogne med indvendig belysning.

katalog nr. HT 52054 i begreenset oplag. | 73008 Styrevogn med lys og indvendig belysning, 2 x B og 1 x Bk mellemvogne med indvendig belysning.

Focn visar crovemode!

hebby trade

Se vognene hos din forhandler
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Nye vogne pa vej

DSB Ag, ABg, Bg, Bgc, BDg

C

Fglg med pa www.mck-h0.dk

. Dekas Nye godsvogne fra B&it

DB Otmm 52 og DB ED 084 styrtgodsvogn

Nyhed fra Hollandske Exacttrain. Yognene er rigt detaljeret med chassis i
metal (diecast) og masse af last pasatte dele i plastik.

Vognene har kert i Danmark |.

Felgende vogne er leveringsklar hos din Dekas forhandler:

Ex20050: DB Otmm 52 uden bremser Nr. 601 269, Epoke Illb
EX20051: DB Otmm 52 med handbremse Nr. 601 133, Epoke Illlb
EX20052: DB Otmm 52 fuldbremse Nr. 601 069, Epoke IlIb

EX20060: DB ED 55 uden bremser Nr. 21 80 540 0 561-4, Epoke 1Va
EX20061: DB ED 55 med handbremse Nr. 21 80 540 0 251-2 Epoke Va
EX20062: DB ED 55 fuldbremse Nr. 21 80 540 0 414-6 Epoke Iva

www.dekas.dk
Der tages forbehold for fejl, @ndringer og udsolgte varer. ! info@dekas.dk
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Lukkede godsvogne med skydevzeqgge

DSB litra Hbis

Epoke IV
Som vi tidligere skrev her i bladet
(nr. 115), sa ville det nye samarbej-
de mellem McK og DEKAS, der blev
indgaet ultimo 2013, blive meget
frugtbart. Og de har ikke skuffet,
hvilket man kan overbevise sig om
ved at studere de nyeste modeller
af de lukkede godsvogne litra Hbis,
der kom pa markedet i begyndel-
sen af november.

De er — kort og godt — supermo-
deller.

Modellerne bestar af en stebt
metalbund, der giver en god veegt,
og vognkasse i plast med mange
detaljer i bade plast og metal, bl.a.
fiedrende puffere i messing, eetsede
hjgrnetrin, handbgijler i metaltrad
og detaljeret bremsesystem.,

Modellerne er af serie 1 og 4,
der havde kort afstand mellem
gaviprofilerne, men havde forskel-
lige hjgrnetrin. Alt efter serie er
vognene forsynet med faergekroge

og skruebremse, begge malet i gul.
Disse dele er fremstillet i zets, og er
meget filigrane.

Hjulene er i messing, og model-
lerne er naturligvis forsynet med
koblinger efter NEM-normerne.

Undervogn, gavl og tag er lake-
ret i DSB-brun, mens selve skydede-

rene er aluminiumfarvet med DIN
1451-péaskrifte i sort. Alt i perfekt
udferelse.

| alt vil blive udsendt 12 forskel-
lige modeller i diverse udgaver og
numre, bl.a. med rustbrune sky-
dedare og vogne lejet af PostDan-
mark. Sidstneevnte havde et lille gult
posthornslogo pa hgjre skydeder.

Mere om modellerne i naeste

nummer. Les om forbillederne i
LOKOMOTIVET nr. 23, 36 og 93,
hvor man ogsa finder tegninger af
de enkelte typer.

Se ogsa hjemmesiden mck-h0.dk.

McK/Dekas

DSB personvogne litra ABg, Bg, BDg m.fl.

Skala 1:87

Pa messen i Valby den 1.-2. novem-
ber preesenterede McK/Dekas nye
speendende projekter, nemlig mo-
deller af DSB personvogne til epoke
IV. Det var 1. Klasse-vognen litra Ag
(ex AC), 1. og 2. klasse personvog-
nen litra ABg (ex AV), personvog-
nen til 2. Klasse litra Bg (ex CC),
liggevognen litra Bgc og den kom-
binerede person- og rejsegodsvogn
litra BDg (begge ex CC).

Bortset fra litra BDg, sa var
de gvrige typer meget benyttet i
epoke IV. De var ombyggede ‘al-
dre’ personvogne, der i slutningen
af 1960’erne og begyndelsen af
1970’erne fik nye endegavle med
gummivulst som B, Litra BDg blev
kun bygget i fa eksemplarer, og
ombyggedes radikalt, sa de kom til
at lige UIC-vogne litra BD, der hav-
de rejsegodsrum i den ene ende.

Litra Bgc var pa samme méade
baseret pa litra CC. Den beholdt

kupeinddelingen, men indrettedes
med kgjer, sa vognen kunne benyt-
tes i nattogene mellem landsde-
lene.

Lad os sige det med det samme:
Det bliver fantastiske modeller, fyldt
med detaljer, som vll skabe en hel
ny superliga inden for dansk mo-
delverdenen. Vognkasserne stgbes
i plast, mens undervogne frem-
stilles i metal, hvorved der fas en
vogn med god vagt. Modellerne
forsynes med fjedrende puffer i
messing, og apteringen bliver i
saerklasse med korrekt indretning af
seeder, skillerum m.v., alt individu-
elt bemalet. | hver kupe vil der blive
monteret bagagenet udfert i aets —
og gummivulstovergangene bliver i
egte tynd gummi. Super!

Mere om projekterne i de kom-
mende numre. Man kan leese mere
om forbilledet litra Bg i dette num-
mer, mens litra ABg og BDg tidli-
gere er beskrevet i LOKOMOTIVET.



HK-Modeller/BRAWA

Flere tankvogne

48 867 DSB litra ZE 502 812
SHELL m/ICA (Brawa).

46 868 DSB litra ZE 503 611 DDSF
(HK-Modeller).

46 869 DSB litra ZE 503 811
SHELL (HK-Modeller).

Sa har den flittige forretning HK-
modeller atter — sammen med Bra-
wa — sendt nogle fine tankvogne
fra DSB pa markedet. Det er denne
gang gulmalede tankvogne fra
SHELL, og en tilsvarende vogn fra
De Danske Spritfabrikker (DDSF).

Forbilledet er vogne med et
rumindhold pa 19 200 hhv. 20 000
liter, og akselafstand 4500 mm,
begge med helsvejste tanke,

Modellerne er som sadvanlig
flot produceret med mange de-
taljer, bl.a. med gennembrudt un-
dervogn. Alt er fremstillet i plast,
undtagen hjulseettene. Stiger, lg-
bebradder, bremseplatform og
undervognsdetaljer er udfert i flot
tynd kvalitet.

Paskrifter er tydelige og skarpe,
og 98% korrekte, dog er skriftsnit-
tet SHELL en anelse forkert pa 502
812, men det kan man sagtens
leve med. SHELL benyttede i sin tid
skriftsnittet Smal halvfed Gill, men
pa modellen har man anvendt et
skriftsnit, der typografisk minder
om Gill. Paskrifter pa tavler er kor-
rekte, fine og let leeselige. Der er
ligeledes fine hvide paskrifter pa
vangerne, og bremseomstillerne er
flot markeret med red hhv. hvid.

SHELL-logoet pa 502 811 er nae-
sten korrekt, og ogsa her er paskrif-
ter pa tavler m.v. korrekte.

SHELL-vognene foreligger i en
fin gul halvmat farve, der matcher
forbillederne. Ogsa vognen fra
DDSF er i flot halvmat liberi i grabla
med rede pyntestriber, sort, bredt
tvaergaende mavebelte, og flot
logo i red (Malteserkors) og guld
pa gavlenderne. Flot!

Adressetavlerne pa alle vogne er
som saedvanlig lidt for sma, da det
er tyske grundmodeller, som er be-
nyttet, men det er ikke noget, der
skeemmer modellen.

Sa alt i alt nogle vellykkede pro-
dukter.

Forbillederne for begge SHELL-
vogne blev bygget hos Westwag-
gon 1941. 11955 kabt af SHELL og
litreret ZE med de angivne numre.
1 1966 blev 812 omlitreret til 070
0 812-4, udr. 1978. Solgt til DSB
i 1979, hvor den blev til Tjeneste-

vogn 30 86 947 0 220-9. Udrange-
ret 1986.

Den anden SHELL-vogn — 811 ~
blevi 1966 til 070 0 811, og udran-
geredes i 1978.

For DDSF-vognen geelder, at
forbilledet blev bygget af Westwag-
gon i 1941, efterladt af tyskerne i
Danmark i 1945, og derefter aver-
givet til Statens Kommissarius. |
1954 solgt til DDSF, der lod vog-
nen ombygge med sterre tank hos
Scandia (20 000 liter). Vognen fik
herefter litra ZE 503 611, | 1966
omlitreret til 070 1 611; i 1980 at-
ter omnummereret til 700 1 611.

I 1990 blev vognen udrangeret
og hensat i Grena, og kom i 2001
til Djursland Jernbanemuseum. Her
blev den dog ophugget i &r 2002.

a5



HELJAN

DSB rutebil

Epoke llib, llic og IVa

| ret lang tid har HELJAN annonce-
ret med udsendelsen af en DSB ru-
tebil. Det har taget sin tid at fa den
feerdig, men nu er den omsider ud-
givet. Modellen er forholdsvis dyr,
men til gengeeld er den superflot.
ﬁ.rsagen til, at modellen er sa dyr,
skyldes at HELJAN bl.a. har forbe-
redt rutebilen for montering af et
ombygningssaet, sdledes at den kan
kare pa Fallers Car System.

Modellerne har specifikke desti-
nationer, nummerplader og kare-
tgjnummer. Se senere.

Modellen er naturligvis lake-
ret i DSB-red med gule litreringer,
sglvfarvet mavebeelte og tekniske
patryk pa siderne, mens det ka-
rakteristiske gule vingehjul pryder
fronten.

Forbilledet er en DSB standard
rutebil fra slutningen af 1950’erne
(1959-1969). | slutningen af 1950'-
erne havde DSB ca. 530 rutebiler i
drift. For at kunne forny vognpar-
ken, var det ngdvendigt at anskaffe
op til 50 nye karetajer pr. ar i tiden
fremover. Leverancerne fandt sted i
perioden oktober-maj med 1 eller 2
busser hver uge, mens udrangerin-
gen af et tilsvarende antal rutebiler
fandt sted efter sommerferietrafik-
ken.

11959 fik DSB séledes leveret 40
nye rutebiler. Indtil da var banernes
rutebilpark sammensat af talrige
forskellige fabrikater, men inden
for den sidste halvdel af 1950’erne

indtradte en vis type-renhed, idet
anskaffelserne blev begreenset til
Leyland Tiger Cub, Scania Vabis
og Volvo. Det blev dog primaert
busser fra Leyland og Volvo, der
blev anskaffet. Mens Leyland blev
bygget med karosseri i letmetal
og glasfiber, blev Volvo fremstillet
helt i letmetal. Farstneevnte havde
plads til 43 siddende, mens Volvo
havde plads til 51. DAB i Silkeborg
leverede Leyland-busserne, mens
landevejsrutebilerne blev bygget af
Aabenraa Karosserifabrik.
Volvo-typen med karosseribeteg-
nelse B 655-08 blev efterhdnden
leveret i naesten 100 eksemplarer.
Den havde indgangsdgare foran det
forreste hjulseet, og bagagerum ba-
gest i venstre side. | taget var ned-
feeldet to taglysvinduer. Pa haekken
sad nedklappelige bagagebaerere.
Det er HELJANs forste forseg pa
at producere en dansk rutebil, og
umiddelbart ser det ud til, at man

har fremstillet en flot model. Den
er fint detaljeret med bagagebeerer,
vinduesviskere, sidespejle, seedeind-
retning m.v., og er en ganske ny-
delig model. Pétryk er tydelige og
skarpe, ogsa de gule tekniske patryk
og litrering. Markeringer af bagage-
rum er gjort med tynde sglvlinier.
Modellen er forsynet med et lyse-
grat mavebeelte, inlinet af smalle
selvstriber. Den rade farve skinner
muligvis en anelse for meget, men
det er vel OK for en bil?

Modellen fas i fem forskellige ud-
gaver, heraf to sat med to rutebiler.
De omfatter:

Kat.-nr. 3000: Rutebil 785 Skeel-
skar’.

Kat.-nr. 3001: Rutebil 783 “Valby'.
Kat.-nr. 3002: Rutebil 790 ‘Sgnder-
borg’.

Kat.-nr. 3010: Zxrutebil 846/849
‘Arhus og Viborg'.

Kat.-nr. 3011: 2xrutebil 853/855
‘Vejle og Herning'.

Kun to af de producerede modeller
er helt korrekte, nemlig nr. 785 og
790. Pa de @vrige er der detaljefor-
skelle, bl.a. havde 783 "Valby” en
ekstra udstigningsder i siden, og
sma kasser med nummer pa front
og haek.

Efter udrangering af rutebilerne
i slutningen af 1960’erne, blev flere
overtaget af mange private bussel-
skaber og vognmaend.

Fa flere informationer om forbil-
ledet pa www.danskebusser.dk/bus/
temasider/vis_index_dsb_combus.
php? Her er bl.a. angivet keretgjer-
nes vognnumre, hjemsted og ruter.



ACME

...flere lukke godsvogne DSB litra Hios-v

Sa fik italienerne sendt endnu nogle
fine danske godsvogne litra Hios-v
pa markedet, endda meget hurtigt
efter, at de farste vognseet var udle-
veret til forhandlerne..

Vognene er i samme fine kvalitet
som hidtil, med mange fine under-
vognsdetaljer, men naturligvis med
andre driftnumre. En af vognene
er endda udfert som reklame for
TUBORG BEER med den bersmte
plakat af den terstige mand, der
tarrer sveden af panden. Trykket er
udfert i fin kvalitet, og er tro mod
originalen.

Der er som hos forbilledet benyt-
tet det oprindelige sorte DSB-logo i
Helvetica.skriftsnittet.

Patryk er i top, hvilket gaelder
bade litrering, lastangivelser m.v.
pa siderne, og de tekniske oplysnin-
ger pd vangerne. Med en lup kan
revisionsdatoer lzeses. Flot!

Bremseomstillere er malet hvid/
rode.

Undervogn, gavle og tagryt-
ter er malet i den korrekte RAL
8025-brune.

ACME har udsendt to seet, hver
med to vogne. Det er:

Ny modeltogforretning i

Midt i Odense Centrum abnede i
sommer en ny forretning med mo-
deljernbane. Det er René Skov, der
star bag dette initiativ.

René er nok bedst kendt for sine
flotte lyd-produkter fra Danske Lok-
sound, der efterhanden benyttes i
masser af danske modeller. Lydene
er alle optaget originalt fra de pa-
gaeldende maskiner, og neesten alle
lyde fra damp til diesel kan fés.

Nu har René nu abnet en for-
retning, hvor man — indtil videre
— kan fa rullende materiel fra Roco,
Fleischmann, Marklin, McK/Dekas,

ACME, HK-Modeller F2010/Hobby-
trade m.fl. Med hensyn til tilbehar
fas bl.a. varer fra Noch og Auha-
gen, mens der pa den elektroniske
side fas dekoderprodukter m.v. fra
ESU og Zimo — og lyde af Renés
egen fremstilling.

Forretningen har dbent alle
ugens syv dage, mand.-tirsd. 16-
19.00, onsd.-fred. 14-19.00 og
lord.-sgnd. 10-14.00.

| forretningen findes en demo-
bane til bade to- og treskinnedrift,
saledes at man kan praveksre ma-
teriellet inden keb og preve styresy-
stemerne der er pa markedet.

Seet 45 092:

Hios-v 230 7 019-3 med Tuborg-
reklame.

Hios-v 230 7 010-2 (hvid).

Seet 90 073:

Hios-v 230 7 024-3 (hvid).

Hios-v 230 7 007-8 (hvid m/udskif-
tet gra skydeder).

Sa nu kan vi fa bragt el ud til alle
de tgrstige Noch- og Preiser-figurer
pa anleegget. Laes mere om forbil-
lederne inde i bladet (side 21-23).

Odense

Vil man vide mere om forret-
ningen kan man ga ind pé nettet
under www.fyns-modeltog.dk. Her
finder man ogsa en liste over alle
de lydmoduler til danske lokomoti-
ver og motorvogne, der fas.

P& veerkstedet udferes mange
opgaver, bl.a dekodermontage
m/u lyd, ombygninger fra analog til
digital, ombygninger fra DC til AC,
reparationer, opdateringer af Ecos
og CS2 o.m.a. Arbejdet udfares
efter fast timepris. Se mere under
forannaevnte hjemmeside.




Velkommen

hos -miKystbanen

=

Abningstider

omkring jul og nytar:

Uge 51: Mandag-fredag kl.
Lerdag kl.
Sandag kl.

Uge 52: Mandag-tirsdag kl.
Lukket 24.-26.
Lerdag den 27. Kl
Sgndag den 28kl

Uge 1: Mandag-tirsdag kl. 12.00
Lukket den 31. december og
1. januar :

Vi gnsker alle vore
kunder en rigtig god ju
04 et godt nytir

Alle 2014-nyhederne
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£
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i bade Z, HO og 1
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