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Forsidefoto:

Udsigt over Storebeelt fra feergen Prins Joachim,
der er pd vej til Nyborg. Midt i billedet ses feergen
Dronning Ingrid pad vej til Korser. juni 1993. TA,
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Fra nord og syd...

Normalt roser vi ikke ‘egne’ arran-
gementer, men da NM)JKs Banebgr-
stedag Igb af stablen den 14. juni
i pragtfuldt sommervejr, sa fyldes
lokalerne pa Sydskolen (hvor NMJK
har til huse) med glade mj-rere fra
nord og syd, og lokalerne var mil-
dest talt totalt proppet med gaester,
der ville studere anlaegget.

Siden sidste Banebgrstedag er
der sket meget pa anleegget, sa der
var rigeligt at se pa. Allerede inden
den officielle abningstid kl. 11.00,
var flere geester medt op, og man-
ge forblev pa stedet det meste af
dagen, hvor man hyggede sig med
snak om jernbaner... og fik lidt godt
til ganen.

Som sadvanlig havde flere for-
handlere og private stillet op med
salgsboder, og handelen foregik ly-
stigt inde savel som inde. Der var
salg af bager fra FDSB, nyheder fra
DF-modeltog, masser af tilbeher fra
Epoke-Modeller, biler m.v, fra DWA
og speendende losdele og bygge-
seet fra Freja Modeltog — og mange
flere.

Ogsa vi havde en lille bod med
salg af overskudslager af rullende
materiel og beger. Her hilste vi pa
mange glade laesere, der havde
gode rad og ideer til os. Tak for det
alle sammen. Det er skant at fa sat
ansigter pa mange af vore laesere...
og ikke mindst pa nogle af vore flit-

| neeste nummer bringer vi tekster om bl.a. felgende emner:

tige forfattere, der ogsé var dukket
op for at hilse pa og snakke om nye
tiltag.

Flere spurgte lidt bekymret, om
vi kunne fortseette med at udsende
bladet? Som en laeser sagde, s& har
vi tidens lgb skrevet om sa mange
emner, at der naeppe var meget til-
bage at grifle om. Men vi kan tre-
ste alle med, at vi fortseetter lige sa
leenge helbredet — og akonomien
- kan magte det. Helbredet er OK,
men desveerre kniber det fortsat
med at fa tilstreekkelig med abon-
nenter. | indevzerende argang er
antallet faldet med godt 100 stk.,
hvilket godt kan maerkes wkono-
misk. Det begyndte ellers sa godt
pa aret med hurtige og mange for-
nyelser — men pludselig harte de
op. Argerligt!

<

Det ferer os over i en kedelig kon-
klusion, nemlig at vi pa grund af de
manglende abonnenter - og des-
vaerre ogsa annoncer — muligvis ma
saette prisen op pa den kommende
30. &rgang. Hvor meget bladet sti-
ger, ved vi endnu ikke, men vi har
benyttet samme pris i neesten fem
ar, og der er i mellemtiden sket
mange omkostningsforagelser. lkke
mindst koster distributionen med
PostDanmark kassen. Og det er
vel ogsa OK, men det eergrer os, at

- Privatbanerne i epoke IV, 1. del

- DSB litra MH 201-203

- Windigipet og danske signalbegreber

- Gribskovbanen, som den var engang

- en lang traevogn fra LJ (epoke Il aog i)

- DSB litra Bg, en typisk epoke IV-personvogn

- og meget, meget mere (NB: Forbehold for e&endringer)

mange blade ikke nar frem til abon-
nenterne, sa vi ma eftersende blade
til endnu en dyr porto. Og det kan
vor sparsomme gkonomi ikke holde
til. Alternativet er — helt serigst — at
lukke!

Vi ved godt, at vi for har veeret i
vanskeligheder og ‘raslet med sab-
len’. Men vi er optimistiske, og ha-
ber at vore trofaste leesere vil stotte
0s, sa vi kan fortsaette med udgivel-
serne — og gerne med blade pa flere
sider. Stof mangler vi ikke. Alene af
den grund er dette nummer pa 48
sider mod de budgetterede 40. Sa
ma gkonomien briste eller beere..!

Na, der var ogsa en positiv op-
levelse pa Baneberstedagen, idet
vi denne dag fik lavet en fin sam-
arbejdsaftale med DMJU, saledes at
vi stgtter hinanden pé forskellig vis.
Det bliver naturligvis til gleede for
begge parter.

D

Kan | nu alle have et godt efterar
med masser af gode jernbaneop-
levelser, og dyrkning af vor gode
hobby... jernbanerne.

Pas godt pa jer selv, vi ses til de-
cember.
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Nr. 118

Vi vil forsege at lave et blad pa 56 sider, i hvert fald pa mindst 48 sider, idet vi har mange
emner, der venter pa at blive bragt. Se annoncen om kommende indhold i 30. argang inde
i bladet.
Nr. 118 udkommer ultimo december 2014.




NYE DSB MX & MY

o NY LYD* NU PA LAGER, KLAR TIL LEVERING!
MEGET BEGRANSET OPLAG!
ESU LokSound v 4.0
21 pin stik - Individuel lyssaetning (bade rod og hvid)
4 )

43403 - DSB MX 1005 (lil) DC m. lyd 43404 - DSB MX 1005 (I11) AC m. lyd

LAGERVARE LAGERVARE

43413 - DSB MX 1013 (IV) DC m. lyd 43414 - DSB MX 1013 (1V) AC m. lyd

LAGERVARE

44503 - DSB MY 1156 (IV) DC m. lyd 44504 - DSB MY 1156 (IV) AC m. Iyd

LAGERVARE LAGERVARE

44513 - DSB MY 1114 (IV) DC m. lyd 44514 - DSB MY 1114 (IV) AC m. lyd

\.

kun 2.495,-

Udgives kun med lyd

FOLG SENESTE NYT PA WWW.HELJAN.DK ELLER FACEBOOK.COM/HELJANAS
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Deekket pd M/S
Prins Joachim
med den enorme
skorsten. | bag-
grunden passerer
M/F Dronning
Ingrid. Juni 1994.

Hvor ingen foto-
graf er neevnt, er
billederne taget
af forfatteren.

Jernbanefaergernes
sidste tid pa Storebeelt

B Af Torben Andersen

Overfarten pa Storebeelt blev dbnet
den 1. december 1883. Men 114
ar senere den 1. juni 1997 sluttede
denne @ra, da Storebaltsbroen
- vedtaget ved lov i Folketinget i
1987 — blev abnet for jernbanetra-
fikken.

Overfarten blev fra starten af
1980’erne betjent af de sakaldte
superfaerger, der sgrgede for trans-
port af tog og passagerer. Der be-
nyttedes ogsa godsferger, bl.a.
Asa-Thor, leveret 1965 og Sprogg,
leveret 1962.

Feergerne indgik fra 1995 i det
nye rederi Scandlines.

Etableringen af den faste
forbindelse

Ideen om at skabe en fast forbin-
delse over Storebalt raekker sa
langt tilbage som til 1855, men det
var ferst med den i 1948 nedsatte
kommission under Ministeriet for
offentlige Arbejder, at der for alvor

kom serigse tiltag med henblik pa
etableringen af en forbindelse,

Den politiske proces og det tek-
niske undersagelsesarbejde fortsat-
te dog frem til 1987, hvor et bredt
politisk forlig under Schliiter-rege-
ringen gennemfarte den kombine-
rede lzsning med tunnel og bro.

I den mellemliggende periode
var fremsat mange lasningsforslag,
lige fra en ren vejbrolesning til en
sakaldt ‘tunnelfaerge’, hvor bilerne
skulle transporteres med tog. End-
videre var man i flere perioder i tvivl
om behovet for en fast forbindelse
over Storebeelt, ikke mindst under
oliekrisen i 1973, hvor der kortva-
rigt blev sadet tvivi om privatbilis-
mens fremtid.

| sidste ende blev det forbindel-
sen over den lille @ Sproge, der
blev valgt.

1IC-tog systemet K 74

Plan K 74 med Ic-trafikken blev sat
i gang fra og med sommerkgre-
planens ikrafttreeden den 26. Maj

1974. Sa rullende Intercity-togene
mellem landsdelene, og Intercity-
feergerne sejlede i timedrift. Begge
dele blev en succes, men pa tids-
punktet for igangsaetningen herske-
de en oliekrise, hvilket gav en god
baggrund for overflytning af passa-
gerer fra den individuelle transport
til den kollektive trafik.

Feergerne M/F Dronning Mar-
grethe Il (senere M/F Sjaelland) og
M/F Prins Henrik og M/F Prinsesse
Benedikte indsattes pa overfarten,
Dronning Margrethe Il blev leveret
i 1973, mens M/F Prins Henrik blev
leveret samme ar som K 74s ikraft-
treeden. Feergen M/F Prinsesse Be-
nedikte blev bygget allerede i 1959,
men havde en god maskinkraft, der
gjorde at den nemt kunne samsejle
med de avrige faerger. Som reserve-
feerge indsattes M/F Sproge.

Systemet fungerede som forud-
set, men der opstod visse tekniske
problemer med M/F Prins Henrik,
idet maskinanleegget i perioder ikke
fungerede tilfredsstillende.



Til hajre:

M/F Prins foachim: Firesporet jern-
banefcerge, bygget 1980. Leengde
152 m, bredde 23,7 m, effektiv spor-
leengde 494,7 m, 2000 passsagerer.,
To motorer med tilsammen 25.440
HK med en servicefart pa 17 knob.

<

Herunder:

M/F Kronprins Frederik. Samme data
som foran, men bygget i 1981.
Fotos: DSB Feergerestauranter,

LT i
LA
Sy LT

e, :
TOnpring Frederiy

Nye feerger

| DSBs Plan 90 kom et forslag om
anskaffelse af nye og starre ferger.
Den maksimale bredde pa feerger-
ne havde hidtil veeret 17,70 m, og
grenserne for fergernes storrelse
var naet med de sidste faergean-
skaffelser. Nye feerger til overfarten
kreevede saledes, at der matte byg-
ges nye faergetyper og -lejer end de
hidtil benyttede.

De nye feaerger skulle have fal-
gende krav opfyldt: De skulle sam-
tidigt kunne overfare midst et lyn-
tog og et intercitytog, hver besta-
ende af fem vogne a 26,4 m eller
et godstog med en samle leengde
péa 500 m.

De nye faerger matte derfor kon-
strueres med en sterre bredde end
den hidtidige, omkring 24 meter,
og forsynes med fire spor, idet man
for at kunne overholde timedriften
matte nedseette liggetiderne i faer-
gehavnene mest muligt. Range-
ring til og fra feergen skulle kunne

="y

forega meget hurtigt. Endvidere var
det nadvendigt, at der fandtes en
sporrist s& neer feergelejet som mu-
ligt, og at der kunne anleegges de

ngdvendige perronspor ved de nye
feergelejer.

Anlseg af nye feergelejer

| Korsar havn skulle der udferes nye
daekvaerker og moler, mens der i
Nyborg skulle foretages en uddyb-
ning foran feergelejerne af hensyn
til faergernes starre dybgang, mens
bygningen af det nye brede feerge-
leje kunne bygges pa dette sted —
dog lidt leengere ude fra land.

Da de nye faerger var meget sto-
re og tunge, havde man ved kon-
struktionen af faergelejerne matte
tage hensyn hertil, saledes at der
blev anvendt stal ved konstruk-
tionen af ledeveerkerne. Endvidere

M2 1475 treokker

blev benyttet et system af gummi- "'.j"f:_f:_-—tog iland fra o
puffere til optagelse af de pavirk- feergen Kronprins
ninger, de anlgbende feerger kunne Frederik, Nyborg
forérsage. o

- juli 1995.




I Korsor karte IC-
togene ind pd spor
anlagt ved sfcfén af
fergelejet. Her hol-
- der MZ 1448 og

- MY 1157 med tog
netop ankommet

fra Kebenhavn,
maj 1991, Til ven-

stre ligger feergen

 Kronprins Frederik.

Feergeklapperne i de to havne
blev konstrueret ens, og bestod
hvert sted af en dobbeltsporet to-
delt klap. Klappen nesermest land
var ni meter bred, ved feergen ti
meter. Den inderste klap havde en
leengde pa 24 meter, den yderste
var 28 meter lang. Feergeklapperne
var indstillelige, sa knzkvinklen
kunne begreenses til 1,5 grad.

Begge feergeklapper var konstru-
eret af fire langsgaende dragere,
der bar tveerbjeelker, hvortil spor og
treedaek var boltet fast. Hele kon-
struktionen var udfert saledes, at
den kunne folge faergens bevaegel-
ser. Haevning og seenkning af klap-




pen foregik ved hjeelp af hydrau-
lik. Fortajning af feergen skete ved
hjeelp af to fortgjningswirer i hver
ende af klappen.

Betjeningen af klapanleegget
skete fra faergen, idet et kabel an-
bragt pa klappens forkant ved feer-
gens anleb, blev trukket ombord,
og derefter blev forbundet til et be-
tieningspanel. Samme kabel over-
farte endvidere betjeningssignaler
for landgange samt informationer
af forskellig art, bl.a. om broklap-
pens knaekvinkler,

De nye anleeg medferte omfat-
tende sporeendringer i de to feer-
gehavne, dels for at opna gode
ekspeditionsforhold for lyn- og
intercitytog, og dels af hensyn til
godsvognoverfgrslen,

Da liggetiden i hver feergehavn
var 30 minutter, var spornettet
narmest fargelejet — som allerede
naevnt — anlagt saledes at hurtig
rangering til og fra faergerne kunne
forega uden vanskeligheder.

Feergehavnene

| en arreekke var der séledes et fer-
geleje i bade Korser og Nyborg til
de firesporede faerger Kronprins
Frederik, Prins Joachim og Dron-
ning Ingrid. Disse feergelejer havde
som allerede naevnt to spor pa klap-
pen, sa to tog kunne rangeres ind
og ud samtidig. | bade Korser og
Nyborg blev leje 4 benyttet af de
store faerger.

Derudover var der anbragt tre
feergelejer i de to byer, der var lidt
specielle., idet sporskiftet sa at sige
var indbygget i selve broklappen.

Efter indszettelsen af de firespo-
rede faerger benyttedes de trespo-

rede lejer kun af reservefeerger og
godsfeergen Asa-Thos. Sidstnavnte
var ret beset ogsa firesporet, men
tilpasset de tresporede lejer, idet
sporskiftet til det fierde spor var pa
selve feergedaekket.

For lokomotivtrukne Ic-og fore-
gik overfgrslen ved, at de gennem-
gaende vogne umiddelbart inden
ankomst blev koblet fra, og trykket

ombord af et rangerlokomotiv litra
MH eller MT. Imens dette skete,
fortsatte lokomotivet med lokale
vogne til en perron ved faergelejet,
hvorefter rejsende uden pladsbillet
selv gik ombord pa faergen.

P& den anden side trak et toglo-
komotiv de gennemgaende vogne i
land, og rangerede derpa hen til de
lokale vogne pa denne side af bael-
tet, og koblede dem bag pa.

Efter indsaettelsen af IC3 i begyn-
delsen af 1990'erne blev de lokale
vogne efterhanden aflgst af seer-
skilte regionaltog pa begge sider af
baeltet.

De store feerger
De tre store firesporede |c-faerger
Dronning Ingrid fra juni 1980 (Hel-
singar Skibsvaerft), Prins Joachim fra
oktober 1980 og Kronprins Frederik
fra maj 1981 (begge Nakskov Skibs-
veerft), sergede indtil opher af sej-
ladsen i 1997 for transporten af tog
og passagerer.

Fire eeldre faerger — bl.a. Dron-
ning Margrethe og Prins Henrik fra
1973-1974 — blev overflediggjort,

Feergeleje i Ny-
borg, beregnet

til godsfeerger,
ikke meget benyt-
tet | 1990 erne.
Bemcerk, at skulp-
turen af DSB vin-
gehjulet er fiernet
fra feergegaigen.
Juni 1994.

Sporskiftet med
tre spor til leje for
godsteergerne.
1 baggrinden
maskiﬁdepqt_er

[ Nyborg med
diverse dieselloko-
motiver. juni 1994.
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11977 var der
travihed i feerge-
havnene med at

overfore IC-tog

0g godsvogne.

feergerne M/F

Storebeelt og M/F
Prinsesse Benedikte
i lejerne i Korsar. Et

MZ-lokomotiv er

pé vej ud af M/F

Prinsesse Benedikte

‘med et IC-tog (til

hajre i billedet),

Feergelefer i Ny-
borg, 1994, Leeg
mcerke tif, at hju-
lene pd feergespil-

lene er malet i red.

10

og ombygget til indsaettelse pa ru-
ten Redby Faerge-Puttgarden.

De nye Ic-feerger kunne ogsd
bruges som natgodsfaerger, og de
tre lc-faerger medtog stort set aldrig
godsvogne, nar der sejledes med
lc-tog. | weekender var det dog
nedvendigt at lade gamle faerger
overfgre MA-lyntog.

De nye Ic-feerger var godt 152 m
lange, 23,7 m brede og havde fire
spor med en effektiv sporleengde
pa 495,00 meter.

De kunne medtage 2000 pas-
sagerer, og de to motorer pa godt
25.000 HK gav feergerne en service-
fart pa 17 knob.

Den 31. maj 1997 afsejlede Ic-
feergen Dronning Ingrid sin sidste
tur fra Nyborg, mens den sidste
Ic-faerge Kronprins Frederik ankom
til Nyborg samme aften. Ic-faergen
Prins Joachim ankom til Nyborg om
natten til den 1. Juni 1997.

I'juli 1998 slzebtes de to oplagte
lc-feerger Dronning Ingrid og Prins
Joachim til Nakskov for endnu en
oplagning. Aret efter solgtes Dron-
ning Ingrid til Mercy Shipping, hvor
den fik navnet Africa Mercy og be-
nyttedes som hospitalsskib, mens
Prins Joachim forblev i Nakskov, Her
1a den i mange ar, indtil den under-
vejs blev tilpasset, og i ar 2009 ind-
sat pa ruten Gedser-Rostock.

Ic-feergen  Kronrpins  Frederik
blev i 1997 ombygget, og derefter
indsat pa ruten Gedser-Rostock den
26. Marts 1998.

Godsfeergerne

Sammen med disse farger havde
DSB godsfergerne Asa-Thor og
Sproge i drift pa Storebaelt.

Asa-Thor blev bygget i 1965, og
havde en laengde pa 133,7 mtere.
Bredden var 17,7 meter. Den hav-
de fire spor med en effektiv spor-
leengde pa n412,7 meter. Den blev
drevet af to motorer pa tilsammen
8.800 HK, hvilket gav den en ser-
vicefart pa 17 knob.

Den 5. April 1997 sejlede gods-
feergen for sidste gang, og blev der-
efter lagt op i Nyborg, hvor den Ia
frem til 20. September 1997. Deref-
ter satte den kurs mod Indien, hvor
den sejledes op pa stranden den
11. november 1997, hvorefter op-
hugningen pabegyndtes og afslut-
tedes i marts 1998.

Sproge var en kombineret jern-
bane- og bilfaerge. Den blev bygget
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i 1962. Den 109 meter lange faer-
ge havde tre spor med en effektiv
sporlengde pa 252,5 meter, Den
havde plads til 210 personbiler pa
to deek og 1200 passagerer. De to
dieselmotorer pa tilsammen 8.700
HK gav den en servicefart pa 16
knob.

Feaergen sejlede sin sidste tur som
jernbanegodsfaerge natten mellem
den 3. og 4. april 1997, idet gods-
togene allerede fra den 6. april tog
den faste forbindelse i brug.

|

Kilder:

Signalposten 1984-1985
(artikler af Ib V. Andersen),
DSB-bladet nr. 6 1980.
abcDSB passagerens handbog
1988.

Danske Jernbanefeerger,

Niels Jensen.




Dansk Model
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: Scan koden .
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Webshoppen er altid dben:
www.epokemodeller-online.dk
info@epokemodeller.dk
+45 20220449

TRINBRAETTET KOBENHAVN

Din&Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sé bagefter nar anleegget skal udvides, og du har brug for
saglige rad og vejledning?

Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit kab,
séledes at du kan fa glaede af din hobby mange &r frem |
tiden.

Vi har over 25 4rs erfaring handel med modeltog og ko-
ber brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger i
kommission.

Vi farer nzesten alt i modeljernbane i alle sterrelser,

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbehar.

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vf gor mere for din hobby - det er vores hobby

Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvaerd
TIf.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk

=

PA SPORET

VI FLYTTER!

ULTIMO 2014 far vi ny adresse,
folg med pa vor hjemmeside
www.paa-sporet.com

BEMZERK:
Resten af aret er der nye
abningstider pa Vesterbrogade 165

Torsdag-fredag kl. 14.00 - 17.00
Lerdag kl. 10.00 - 13.00

Med venlig hilsen

o i,
PA SPORET
Vesterbrogade 165, 1800 Frederiksberg
TIf. 3323 16 17
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fabriksfoto af DM
2201 pd Scandia
1937 med fine
qule stafferinger,
Vognen er forsynet
med bade trykluft-
og vakuumbrem-
ser. Leeg meerke til
det fine postskjold
og_b_revkas:sen.
Over postskjoldet
ses paskriften
POSTKONTOR.
Foto: IMIK.
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6 STH. POSTVOGNE O.NR. 3447,

DSBs korte bogieburauvogn

DSB litra DA

B Af Torben Andersen

Stalpostvognen fik sit gennembrud
hos DSB i 1930’erne. Postvaesenet
fik i 1936 sine farste helsvejste stal-
bogievogne litra DL 1596-1600
(efter 1941 DB nr. 5101-5105)
med en kapacitet pa 8000 kg, de
sakaldte 33,1 m2 vogne. De var bu-
reauvogne, d.v.s. at de var indrettet
med postkontor og postgodsrum.

Vognenes konstruktion gav ster-
re sikkerhed for postpersonalet, og
var indrettet med overgang i begge
ender, sd personalet kunne bevaege
sig frit igennem dem. Det gav bl.a.
en mere fleksibel indrangering i
togstammerne. Vognene var udru-
stet bdde med vakuum- og trykluft-
bremse, og havde tyske slutsignal-
holdere til kersel i Tyskland.

Vogntypen fik S-togsbogier da
man netop i disse ar eksperimen-
terede med bogier, béde til S-tog
og personvogne. Konstruktionen
ma have veeret vellykket: Vognene
beholdt bogierne indtil udrangerin-
gen.

DL var farste postvognstype med
ovenlysvinduer bygget ned i det

hveelvede tag, ligesom den var fer-
ste postvogn udstyret med wend-
lersugere, der gav sterre mulighed
for at regulere friskluftventilationen,
Belysningen foregik med elektriske
parer. Strammen hertil kom fra dy-
namo, system Rosenberg 24 V.

DSEB litra DM/DA

Litra DL/DB fulgtes op med en le-
vering pa 24 stk. stalpostvogne litra
DM 2201-2224 i 1937-1940, dog
af mindre kapacitet pa 21,8 m2 (ef-
ter 1941 fik vognene litra DA 5001 -
5024). De var indrettet naesten pa
samme made som DL med post-
kontor og postgods.

Vognene havde sorteringsreoler
pa tre sider i den ene ende, mens
den anden ende havde et rum til
postseekke. Midt i vognene var an-
bragt kakkelovn for opvarmning,
og i den ene ende (postsakke-
enden) havde personalet adgang
til et toilet, ligesom der var ind-
vendig skruebremse ved siden af
dette.

Vognen havde en leengde pa 11
500 mm, mens bogieafstanden var
5900 mm, altsa en meget kort af-

stand. Vognen kunne laste seks tons
post. Egenvaegten var 24 tons.

Vognene havde samme bremse-
udstyr som litra DL, d.v.s. vakuum-
og trykiluftbremse, og de fik de
korteste bogier af alle bogiepost-
vogne... kun 2 meter. Oprindelig
var vognene forsynet med harmo-
nika, men disse blev i drene 1948-
1951 demonteret, og erstattet af
overgangsbgijler og -plader.

Belysningen foregik med elektri-
ske peerer. Stremmen hertil kom fra
dynamo anbragt pd undervognen
ved bogierne, systemet var Rosen-
berg 24 V.

Alle vogne havde taglysvinduer
og svanehalsventiler (wendelersu-
gere) samt stor tolitetventil.

Litra DM/DA var den farste bogie-
postvogn, der blev seriefremstil-
let i sterre antal. Den sattes bl.a. i
drift i posttog til Sverige via Helsin-
ger (tog 401 m.fl), fordi leengden
var velegnet til de sma farger pa
Helsinggr-Helsingborg-overfarten.
Ogsa i landsdelstogene blev DM/
DA en meget anvendt vogntype, li-
gesom den blev benyttet pd mange
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andre hovedstraekninger over hele
landet.

Fra 1948 blev DA 5001 og 5002
forsynet med svensk elektrisk var-
meledning, og fra 1960 blev nogle
fa vogne udstyret med lysstofrer.

Fra 1954 blev DA 5003 og 5022-
5024 RIC-maerket til kersel i udlan-
det.

Omlitrering og
omnummerering

| 1941 omnummererede og -litre-
rede DSB alt sit person- post- og
rejsegodsmateriel. Postvogne be-
holdt hovedlitra D, mens underlitra
blev tildelt efter vognens akseltype,

d.v.s. at bogievogne fik underlitra
forst i alfabetet, mens to-akslede
blev tildelt bogstaver sidst i alfabe-
tet. Litreringen tradte i kraft 26/5-
1941, og fra den dato havde DSB i
alt en beholdning pa 24 vogne litra
DA.

Bureauvogne blev som hoved-
regel brugt i begge retninger, og
karte i meget lille cmfang tomlgb.

Orienteringen i bureauvognene
var naturligvis vigtig af hensyn til
ud- og indlaesning. | bureauvogne
betragtedes kontorrummet altid
som veerende forrest, og det uden
hensyn til karselsretning. Hajre og
venstre kom man frem til ved at

stille sig med ansigtet mod ende-
reolen.

Bureauvognene blev stillet til ra-
dighed efter en fast bestilling, der
tillige foreskrev hvilken type, der
skulle leveres. Vognene blev, lige-
som andre godsvogne, forsynet
med sedler (hvide med red kant)
indeholdende  bestemmelsessted
og togleb.

Efter ankomsten til bestemmel-
sesstedet blev denne seddel afta-
get, og vognen var herefter dispo-
nibel, hvilket ikke udelukkede, at
stationen kunne stille den til radig-
hed i henhold til en anden postal
vognbestilling.



~ DSB litra DA
5008 fotograferet
ukendt sted, 1959,
Vogren har fdet
posthorn i stedet
for skjold. Lceg
meerke tif den

Iilfe kukkasse.

DSB fitra DA 5017
i Struer, 1961,
Vognen har faet
taget malet ly-
segrdt efter nye
ORE-forskrifter.
Foto: JGC/IMIK.
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I modsatning til
godsvogne
fragtbreve.

almindelig
udfeerdigedes  ikke

Postvogne i Jylland, 1953
De fleste postvogne blev anvendt
i landsdels- og hovedposttog i lgb
mellem Kebenhavn og byer i Jyl-
land. Vogne, der lagb lokalt i 2.
distrikt Jylland/Fyn, var primaert —
naevnt som et lille sidespring - litra
DO, hvoraf ikke mindre end 28 var
i fast lob. Typen vekslede fx med
DMP mellem Nyborg-Svendborg-
Faborg og Odense-Faborg. @vrige
streekninger med DO var bl.a. Ting-
lev-Sgnderborg,  Esbjerg-Tender,
Bramminge-Langa  (Tveerbanen),
Struer-Thisted, Skive-Nykgbing,
Randers-Ryomgard og Viborg-Her-
ning. | 1963 var de fleste DO dog
blevet aflgst af litra DA.

DA-vogne benyttedes pa streek-
ningerne Fredericia-Esbjerg-Struer
og Struer-Langa-Randers, og var i
1953 nogle af de fa i lokale jyske lzb.
Et par vogne var i lgb mellem by-
erne pa den estjyske leengdebane.

Litra DA i 1950° ag
60'erne

| det store hele, s& benyttedes litra
DA i neaesten sammen lgb op gen-
nem 1950°erne og 60’erne.

Her gives nogle fa eksempler
med DA i oprangeringer, og da der
desvaerre kun foreligger f& planer
for oprangeringer i @st, ma vi holde
os til vest:

1956:

Pa det tidspunkt havde Vest en be-
holdning pa 12 vogne, heraf var de
10 i fast lgb.

Tog 905 Randers-Aalborg: MO-CM-
CP-EH-DA

Tog 569 Skjern-Arhus: MO-CP-EH-
EC-DA

Tog 357 Esbjerg-Fredercia: MK-FK
(eller MO)-CM-CM-CQM-DA.

Ogi 1969...

I 1969 rullede den korte litra DA
bl.a. mellem Esbjerg-Fredericia-
Struer-Thisted og retur. Pa Grena-
banen sds den ogsé i tog med MK/
Fk som traekkraft, ligesom den karte
mellem Skive-Glyngere i MO-frem-
forte tog.

Litra DA var ogsa fast inventar i
de store tog 735/720 med moder-
ne UIC-stalvogne mellem Fredericia
og Thisted.

Pa Sjelland sas den pa sideba-
nerne, mest i MO-fremferte tog,
bl.a. Kalundborg-Slagelse og Sla-
gelse-Naestved.

Som et sidespring skal naevnes,
at Scandia 1961 byggede en del

korte bureauvogne i stil med vogne
fra for krigen. De fik litra DB som
disse, og havde samme dimensio-
ner. De nye DB-vogne havde dog
ikke indhak i gavlene som farkrigs-
vognene, men blev som forgange-
ren udrustet med harmonika i beg-
ge ender. Typen fik 2,5 m svejste
stalbogier, og matte kare 140 km/t.

Den blev indsat i landsdelstog,
og aflgste senere den korte litra DA
pa streekningen Kebenhavn-Helsin-
ger.

Nye litra

| drene 1966-1969 overgik DSB til
registrering af vogne via EDB, og
ved denne lejlighed blev alle vogne
omnummereret, men beholdt litra.
Men man teenkte pa, at 2endre litra
efter UIC-norm, og i begyndelsen af
1969 var der nogen ‘forvirring’ om-
kring enkelte vognes nye litra.

Fra 1941 til 1969 havde DSB an-
vendt kapiteeler til 2. og 3. underli-
tra, Men underlitra blev efter 1969
angivet med “sma bogstaver” (mi-
nuskler).

Samtidig andredes litreringens
betydning, idet litra P fra 1969 an-
gav postvogne, mens litra D benyt-
tedes til rejsegodsvogne.

I 1969 blev de farste 15 DA-
vogne omlitreret til Pa med samme
numre. Nogle fa af disse fik gen-
monteret harmonikaerne, og benyt-
tedes til posttransport, mens de gv-
rige vogne let ombyggedes pa CvK
og fik litra Dah, Litra Dah var — som
allerede naevnt — fra 1969 det nye
litra for rejsegodsvogne litra D type
a med harmonika, d.v.s. at vognene
fik genmonteret harmonikaerne.
Nogle Dah-vogne fik ogsa udskiftet
wendlerventilerne med kuck-kuck.
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De anvendtes til transport af rej-
segods, og benyttedes iseer pa de
jyske sidebaner. Men brugen af rej-
segods var dog efterhanden kraftigt
aftagende,, og labende mindskedes
brugen af Dah-vognene.

| Izbet af kort tid i begyndelsen
af 1970’erne udrangeredes litra
Dah og Pa, og i 1974 var der kun
12 styks af disse litra tilbage i vogn-
parken..

| lzbet af de naeste par ar for-
svandt litra Dah og Pa totalt fra
driftmaterielfortegnelsen.

Til privatbanerne

Efter udrangering blev nogle af
vognene omdannet til specialvog-
ne, mens andre blev solgt til danske
privatbaner.

Den ferste vogn — Da 008 — blev
solgt til HH) i 1972, hvor den om-
byggedes og derefter anvendtes til
banens posttransport. Den fik hos
HH| litra D 62. Den blev ommalet
i HHJs rede farve, fik hvidt mave-
beelte, og afleste banens eldre
postvogne..

Derefter blev Dah 111 og 112
solgt til Lollandsbanen i 1975, hvor
de blev indrettet som kedelvogne
m.v. til brug i persontog, hvor der
benyttedes dieseltraekkraft. Disse
maskiner havde ikke varmeanleag,
sa derfor medfulgte i persontoge-
ne rejsegodsvogne med kedler til
opvarmning. Efter ombygning fik
vognene litra Ev 93 hhv. Ev 92, og
blev malet paprikarede med hvide
mavebeelter..

HFH] kebte ogsa tre vogne i
1976. Her blev de let ombygget til
brug som post- og rejsegodsvogne,

og fik litra D 73 (senere Dk 77) 76
hhv. Dk 78. Det var de tidligere
vogne af litra Dah.

Der kom ogsa en vogn til OHJ,
nemlig Pa 009, der hos OH] blev
malet i banens rgde husfarve, og fik
litra P 247. Den anvendtes til post-
transport pa OH| mellem Holbaek
og Nykabing §j.

De korte vogne var meget an-
vendelige hos privatbanerne, hvor
de aflgste eldre postvogne, og
gjorde god fyldest indtil udrange-
ringerne.

Som allerede neaevnt blev nogle
litra DA/Dah/Pa omdannet til spe-
cialvogne. Det gjaldt séledes Pa
010, der i 1977 blev omdannet
til Tienestevogn 479. Pa 015 blev
udrangeret i 1977, og hensattes i
Farup. 1 1980 blev den pa CvA om-
dannet til specialvogn 716.

Flere vogne af litra Pa kom pa
veerksted for at bliver omdannet
til Specialvogne. Det gjaldt séledes

Pa 003, der i 1978 blev til tjene-
stevogn 708, mens Pa 007 blev til
Tjenestevogn 709 ligeledes i 1978.
Det samme gjaldt Pa 008, som blev
til Tjenestevogn 710, ogsa i 1978.

| 1970’erne begyndte DSB at
ommale sine tjenestevogne i gul,
men sa vidt vides forblev de fleste
omdannede Pa-tjenestevogne i den
oprindelige vinrgde - nu meget
slidte farve - kun med zendringer af
paskrifter. Et par enkelte naede at
blive malet i gra.

En enkelt vogn - Pa 005 - blev
overdraget Jernbanemuseet i 1975.

Pa de naeste sider bringer vi en ta-
bel over vognenes skeebne og bille-
der af vognene hos privatbanerne.

|
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Ardelt 126 range-
rer med DA-5019 i
Bramminge, 1963.

Foto: |GC/MK.

DSB litra DA
5001, Kebenhavn
1966. Pé hjgrnet
af vognen ses den

_ svenske elvarme-
~ ledning. Foto [BP.
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| sidste afsnit fortalte vi om post-
vognene litra DA hos DSB, og love-
de at bringe en tabel over samtlige
vogne. Den kommer her sammen
med billeder af vognene hos privat-
baner, der overtog vogne efter ud-

l DSB litra DA/Pa/Dah

privatbanerne

rangering. Desveerre kender vi ikke
udrangeringsarene for alle vogne.
Kan laeserne hjelpe? Send en mail
til lokomotivet@lokomotivet.dk
Vognene blev hos privatbanerne
primeert ombygget og anvendt

Skabneliste for DSB litra DA
Fra levering til 1941 DSB litra DM 2201-2224

DA-nr.

Fabrikat og ar Skabne

5001

5002

5003

5004

5005

5006

5007

5008
5009

5010

Scandia 1937

Scandia 1937

Scandia 1937

Scandia 1937

Scandia 1937

Scandia 1938

Scandia 1938

Scandia 1938
Scandia 1938

Scandia 1938

Omlitreret.1967 til Da 001, 1969 Pa 001, 1972 Dah 112,

1975 til L) som Ev 92, udr.?

Omlitreret.1967 til Da,002, 1969 Pa 002, udr.1972
Ornlitreret 1967 til Da 003, 1969 Pa 003, omb.1978 til
Tjenestevogn 708, Veaerkstedsvogn for Svejseingenigren,
udr.19917

Omlitreret 1967 til Da 004, 1969, Pa 004, omb. 1976 til

Tjenestevogn 488, Mandskabsvogn for Svejseingenieren,

udr.1988?

Omlitreret 1967 til Da 005, 1969 Pa 005, 1971 Dah 110,

Solgt i 1976 til HFH] Dk 78, 1989 til Jernbanemuseet
som DA 5005

Omlitreret 1967 til Da 006, 1969 Pa 006, 1978 omb, til
Tjenestevogn 710, Vaerkstedsvogn for?

Omlitreret 1967 til Da 007, 1969 Pa 007, 1978 omb. til
Tjenestevogn 709, Veerkstedsvogn for Svejseingenigren,
udr. 1990

Omlitreret 1967 til Da 008, til HH) i 1972 som HH|] D 62
Omlitreret 1967 til Da 009, 1969 Pa 009,1975 til OH)
som P 247, udr.1983 grundet bogieskader efter en
afsporing i 1980

Omlitreret 1967 til Da 010, 1969 Pa 010, ombygget
1977 til Tienestevogn 479, udr.19917

5011
5012

5013

5014

5015

5016

5017

5018

5019
5020

Scandia 1938
Scandia 1938

Scandia 1939
Scandia 1939

Scandia 1939

Scandia 1939

Scandia 1939

Scandia 1939

Scandia 1940
Scandia 1940

Ormlitreret 1967 til Da 011, 1969 Pa 011, udr. 1975
Omlitreret 1967 til Da 012, 1969 Pa 012, 1973 til
Baneafdelingen, udr. 1977

Omlitreret 1967 til Da 013, 1969 Pa 013, 1971 Dah 111,

1975 solgt til L] som Ev 93, udr.?

Omilitreret 1967 til Da 014, 1969 Pa 014, 1976 solgt til
HFH] som D 73., i 1986 Dk 77, udr. 1989.

Omlitreret 1967 til Da 015, 1969 Pa 015, 1977 hensat i
Farup, 1980 ombygget til Tienestevogn 716,
mandskabsvogn, udr. 19917

Omlitreret 1967 til Da 016, 1970 Dah 107, 1977
ombygget til Tjenestevogn 718, Mandskabsvogn for
Skinneudlzgger-kran 159, udr.?

Omlitreret 1967 til Da 017, 1970 Dah 108,, 1976 solgt
til HFH) som Dk 76, udr.1981.

Omlitreret 1967 til Da 018, 1969 Dah 100, 1976
ombygget til Tjenestevogn 484, mandskabsvogn for
Sporingenigren Arhus, udr.?

Omlitreret 1967 til Da 019, 1969 Dah 101, udr. 1974
Omlitreret 1967 til Da 020, 1969 Dah 102, 1976
ombygget til Tienestevogn 485, Veerkstedsvogn for
Sporveerktgjsdepot Langa, udr.?

5021

5022

5023

5024

Scandia 1940

Scandia 1940

Scandia 1940

Scandia 1940

Omlitreret 1967 til Da 021, 1969 Dah 103, 1976
ombygget til Tienestevogn 486, Vaerkstedsvogn for
Sporvarktgjsdepot, udr.?

Omlitreret 1967 til Da 022, 1969 Dah 104, 1977
ombygget til Tjenestevogn 488, Mandskabsvogn for
Svejseingenigren, udr. 1990.

Omlitreret 1967 til Da 023, 1969 Dah 105, udr. 1971

Omlitreret 1967 til Da 024, 1969 Dah 106, udr. 1976

som varmekedelvogne i tog med
dieseltreekkraft, hvor der ikke var
indbygget varme som fx i DSB li-
tra MY. | nogle tilfeelde benytte-
des de som kombinerede post- og
kedelvogne, fx hos HFH|, der dog
beholdt D 73 som ren postvogn.
Det samme gjaldt en vogn hos OH]|
(P 247), der fortsatte med at have
postkonter. Denne vogne matte
desveerre udrangeres i 1983 efter
et uheld. | stedet anskaffede man
en sterre postvogn, der fik nr. 248,
Den fik som noget nyt monteret en
lift til leesning af post.

Vagnene havde harmonika i den
ene gavl, mens der var overgangs-
plade og -bgjler i den modsatte
ende,

De fleste vogne blev ommalet i
banernes design, dog forblev nogle
af HFH|s vogne — som det fremgar
af billederne — i den oprindelige
vinrgde farve fra DSB-tiden, nu blot
i noget slidt udgave.

Desveerre har vi ikke kunnet fin-
de fotos af HHJs DA-vogn, men den
er med sikkerhed ommalet i pri-
vatbanerad med hvidt mavebzelte.
Den anvendtes til post mellem Od-

Bverst pd neeste side:

HFH| Dk 78 og Dk 76 i eftermid-
dagstog tif Hundested, Hillered
station, juni 1977. Vognene blev
leesset med post i god tid for af-
gang. Vognene har harmonika |
den ene ende og overgangsbejler
i den anden. Vognen foran er en
af banens Cl-vogne. Foto: TA,

<

| midten pa neeste side:

Endnu i 1983 var HFHf Dk 78
ikke ommalet | banens farver,
Men den havde fdet pdsat et nyt
litreringsfelt. | den ene ende er
monteret harmonika. Vognen er
pd dette tidspunkt hensat i Hun-
dested, oktober 1983. Traktoren,
der anes tif venstre, er HEHf M 3,
bygget pd HFH|s veerksted pa mo-
torbogie fra HFH| M 7. Foto: TA.




der og Arhus. Kan lzeserne hjaelpe
med et foto?

Flere vogne blev efter udrange-
ring ombygget til tjenestevogne
(fer 1974 kaldet specialvogne),
hvor et par ommaledes i gul (fx
vogn 708 hjemsted Redby F.) hhv.
gra, men ellers forblev i den oprin-
delige farve. | alt overgik elleve Pa/
Dah-vogne til parken af tjeneste-
vogne,

Med tiden udrangeredes alle
de ombyggede tjenestevogne af
denne type, og der eksisterer ingen
vogne tilbage, bortset fra Jernbane-
museets eksemplar DA 5005,

Billedserien fortscettes pa side 18

Fato til hajre:

HFH] D 73

Postvognen D 73 blev hurtigt
ommalet i HFH|s nye orangerade
design med hvidt mavebcelte,

Den skulle oprindelig hedde DX,
men det cendredes til D. Hvorfor
vides ikke, men pd billedet ser
man tydeligt, at der er mellemrum
mellem D og nummeret. Billedet
er taget i Frederiksveerk, 1983.
Vognen blev pd et senere tidspunkt
litreret Dk 77. Laeg meerke til over-
gangsbajler og -plade. foto: TA.




Lollandsbanen kebte to af de korte post-
vogne hos DSB i 1975. Det var ex Pg 007

og Dah 111. Pa 001 blev hos Lollandsbanen
til Ev 92. Den fik indbygget varmekedel,

og anvendtes | banens persontog i tog

med dieseltrekkraft. Her er den indrange-
ret i tog 705 i Nykabing F., juni 1978.

@

Nogle DA/Pa/Dah-vogne blev efter udrange-
ring omdannet til tjenestevogne. Flere forblev
i den vinrgde farve, men et par blev ommalet
i gul og grd. Her er det Tjenestevogn 80 86
980 0 479-9 (mandskabsvogn) i Struer, juli
1984. Vognen er ex. DSB litra Pa 010. Leeg
meerke til fiernsynsantennen pd vognsiden,
og den bleendede dar i gavien. Ogsd skyde-
daren i vognsiden er blevet afbleendet, og
trinene under denne er fjernet. Foto: TA.

OHJ P247

Ogsd OH| fik en kort postvogn
fra D58, nemlig Pa 009, der hos
banen blev tif OH] P 247. Den
anvendtes til post mellem Holbaek
og Nykebing 5j. OHJ P 247 pd
Nykebing §j. Station, juni 1979.
Pa hajre vognside kan man leese
‘Postkontor’. | 1980 kom den
ud for et haveri, der beskadi-
gede bogierne, og den mdtte
udrangeres i 1983. Foto: TA.




Hvor

er det?

Det er
RUNGSTED

I nr. 116 spurgte vi, om lzeserne
kunne hjeelpe os med at stedfaeste
fotoet af et DSB regionaltog pa vej
til 7 Det kunne de uden besveer, og
flere lzesere sendte os mails med
de enskede oplysninger. Vi siger
tak til alle, der hjalp os med iden-
tifikationen, bl.a. Ulrik Bay Jensen,
Bent Hansen, Peter Elleby, Seren
Agerskov, Keld Handbaek med fle-
re. Billedet viste — som naevnt her
i overskriften — RUNGSTED station,
hvor er regionaltog med en fin An-
vogn er pa vej til Helsinger. Taget
af bygningen, der ses bag lokomo-
tivet, tilherer Rungsted remise, hvor
Nordsjallands Veterantog holder
til. Billedet er taget omkring 1985.
Ulrik Bay Jensen har ogsa sendt
os et foto af Rungsted station set fra

nord i 1973. Billedet er taget af Per
B. Hansen. Vi siger tak for lan.

...0g nar vi nu er i gang, har vi flere
opgaver til leeserne. De efterfalgen-
de fotos har ingen data pafert, og
vi kender derfor ikke stederne.

Foto 1:

Her er en remise pd en — hgjst sand-
synlig — dansk privatbane. Remise-
portene er tilsyneladende udskiftet
med mere moderne, sa fotoet, der
er i sort/hvid, kan ikke vaere s& gam-
melt. Der gar kun et enkelt spor til

el

bygningen, sa den er naeppe i brug
pé fototidspunktet. Hvor er det? Og
hvornar kan billedet veere taget?

Pé& foto 2 ses en tender fra et aeldre
dansk damplokomotiv, tilsynela-
dende omdannet til andet formal.
Men til hvilket forméal — og hvor
er billedet taget? Nyborg? Og ca.
hvornar? | baggrunden til venstre —
over Q-vognen — ses en havnekran
og et skilt med navnet KULIMPOR-
TEN, der maske kan hjeelpe med at
identificere stedet?

Pa det 3. foto ses en red traebyg-
ning pa en privatbane med et halvt
sakaldt hangeare-signal. Bygnin-
gen — varehuset — ma tilhere statio-
nen, der anes i venstre side. | bag-
grunden anes toppen af en flereta-
ges ejendom. Hvor kan det veere?

Send jeres forslag og oplysnin-

ger til lokomotivet@lokomotivet,
dk. Pa forhand tak for hjalpen.
|
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Problemer med pladsen? sa byg et

RULLEBORD

B Af Peter Weldingh

For mange entusiaster er de to be-
greensende faktorer for den fulde
udlevelse af vor dejlige hobby. Den
ene er de til radighed gkonomiske

midler, den anden er pladsen. Det
forste skal jeg afholde mig fra at
komme med gode rad om, men
jeg vil i denne artikel beskrive en
for mig ny made at forsta begrebet
"fast anleeg” pa, som har glaeder

ikke kun mig, men ogsa min gode
“modeltogven”, som har bygget et
tilsvarende anlaeg.

I al sin enkelthed gar det ud pa
at bygge et sakaldt “kompaktan-
leeg” pa hjul, der kan traekkes frem,
nar der skal keres eller bygges pa
anleegget. Ideen er ikke sa meget
at beskrive anlaegsprincippet (det
vil jeg dog kort forteelle om i sidst
i artiklen), men beskrive made at
bygge “konstruktionen” pa og tan-
kerne bag.

Inspirationen fandt jeg i et
gammelt MIBA magasin (nr. 04,
ar 2007), hvori lvo Cordes har en
seerdeles fin artikel omhandlende
"Kleinanlage mit Konzept”. Ideen
var beskrevet som et klapbart an-
leeg i maélene 140 x 280 pa hjul.
Anleegget kunne designes i tre pla-
ner, hvor gverste plan udgjorde et
stationskompleks med en raekke in-
dustrier (anlagt som en mellemsta-
tion), mens nederste plan udgjorde
en kompliceret sporgeometri, der
muliggjorde  materielopbevaring
og ikke mindst ud-/indkersel til



ikke mindre end 6 vendeslgijfer. Alt
i alt muliggjorde ideen, at der ville
kunne keres i bade "kedben” og i
vendeslgjfer mod/fra begge retnin-
ger pa stationen.

Eftersom jeg har 10 tommelfing-
re og er udstyret med akademiske
fingre, turde jeg ikke rode mig ud i
"klap-tanken”, men ville alene kon-
centrere mig om et mobilt anleag,
der kunne flyttes ud i rummet, nar
der skulle arbejdes eller kares.

Min sgde hustru, der ogsa har
en vis keerlighed til jernbanen -
hun arbejder hos DSB Vedligehold,
foreslog sagar, at anlaegget kunne
placeres i vores relativt store sove-
veerelse. Eneste “krav” var, at an-
lzegget kunne skeermes af, nar det
ikke var i brug.

Den forste opgave matte veere
at teenke sporplanen igennem. Der
kunne Ivo Cordes udgangspunkt
benyttes med tilretninger til dansk,
da jeg gerne ville lave et Epoke 3

anleeg. Derefter skulle konstruktion
af bord teenkes igennem, planlaeg-
ges og sa var det en tur i Bauhaus.
Jeg har nu faet konstrueret et an-
leeg pa gummihjul, der er placeret

—————

i vores sovevaerelse (ret beset er vi
dog flyttet til et andet veerelse siden
starten pa projektet, men det er en
anden sag), der kan traekkes ud i
rummes, sidledes man kan komme
til det fra alle sider. Og jeg ma sige,
det fungerer genialt. Til at skaerme
af var vi en tur i IKEA, hvor vi kebte
to “rumdelere” af de gamle klas-
siske slags i tre fag, som damerne
kunne “gemme” sig bag, nar de
skulle “smukkeseres”. De skal skub-
bes til side, og vupti, s8 kommer
anlaegget til syne,

Jeg tror egentlig ikke jeg vil ga
ind i en sterre konstruktionsmaes-
sig beskrivelse, men overlade det til
den enkelte og maske lade sig in-
spirere af billederne.

Slutteligt kan siges, at anleeg-
get er digitaliseret, stadig under
opbygning. Designet som en 60’er
mellemstor landstation med indu-
strispor til en foderstofforretning
(Cornerstone) og en megbelfabrik
(Faller). P& modsatte side af statio-
nen har jeg anlagt et brunkulsleje
(velvidende, at den tilhgrende byg-
ning aldrig har haft noget som helst
med brunkul at gere, men her har
fastasien faet frit spil). Jeg har faet
plads til et mindre maskindepot
og i "keelderen” kan der parkeres
6 togstammer foruden et friholdt
“gennemkarselsspor”.

En god, egentlig ganske simple |as-
ning pa det evige pladsproblem.
|



Din&Min Hobby er flyttet
Sidst i marts 2014 flyttede Din&Min
Hobby til Bagsveerd. | 27 &r har man
haft adresse pd Buddingevej, men
nu var det pa tide at flytte til andre
mere lyse og indbydende lokaler.
Det blev sa pa adressen Bagsveerd
Hovedgade 135, 2880 Bagsvaerd,
hvor man har indrettet sig i mindre,
men sk@nne lokaler,

Man har stadig nyt rullende ma-
teriel fra mj-fabrikanterne, model-
tog savel som tilbehgr, ligesom man
fortsat har en stor brugtafdeling
med alskens skent brugttog, bager
og tidsskrifter, sa den nye butik er et
besgg veerd.

Og nu fas ogsa overdele til diver-
se rullende materiel, bl.a. DSB litra
D] og ‘marcipanbred’ fra privatba-
nerne. Se evt. hjemmesiden: www.
din&min hobby.

Bemaerk, at man fortseetter med
de gamle abningstider, d.v.s. man-
dag og fredag kl. 16.00-18.00 og
lerdag kl. 10.00-13.00.

Man kan kontakte forretningen
pa e-mail: din-min@email.dk eller
pa telefon 21 30 91 61.

Abent hus i

TOGCENTER GENTOFTE
Lerdag den 28. juni holdt Togcen-
ter Gentofte abent hus, hvor nogle
fabrikanter deltog og viste nye pro-
dukter.

DEKAS/McK fremviste de kom-
mende modeller af moderne gods-
vogne fra DSB, bl.a. litra Hbis og Gs.
De farste praver viser, at det bliver
nogle rigtig flotte og meget kor-
rekte modeller. Detaljer og stabnin-
ger bliver i top, sa nu far vi omsider
ogsé nogle korrekte Gs-vogne med
korrekte bremseplatforme.
TOGCENTERET fremviste selv di-
verse former for digitalteknik, bl.a.
danske daglyssignaler og opstillin-
ger af kersel med digital-tog. Des-
uden uddelte man en fin brochure
om dekodertyper og deres egenska-
ber.

HELJAN var ogsa mgdt op for at vise
sin ‘store’ nyhed, nemlig DSB litra
MY i spor 1. | skala 1:87 havde man
medtaget prever pa de nye BL/Bf-
vogne, der alle sa godt ud. Ogsa en
prototypemodel af den kommende
litra CP/AF kunne man studere. Her
sa resultatet ligeledes godt ud. Slut-

X KORT FORTALT...

telig viste man en ra feerdigmodel
af den kommende 1900-MO-vogn,
der simpelthen bliver et pragtstyk-
ke. Den havde fuglegitter for farer-
rum, og andre detalijer monteret,
bl.a. undervognsdetaljer med bat-
terikasser og oliebeholdere, og den
gjorde et supergodt indtryk.
Marklin var ogsa til stede, og frem-
viste den kommende model af DSBs
MY i vinrad og red/sot udgave (ska-
la 1:87).

F2010/Hobbytrade var pa pletten
for at fremvise de nye FC-person-
vogne, der kom i handelen primo
juli. Det er yderst flotte og detalje-
rige modeller. Man viste ogsa pra-
ver pa tilbehar som signalposten
i Fredericia m.v., og i det uddelte
katalog praesenterede man nyhe-
der som DSB gl. litra MT, Ardelt og
godsvogne fra DSB litra IKA,

Der var mange besggende, der
fik sig en forngjelig informativ snak
med forhandlerne, og naturligvis
var mange pa besag i Togcenters
brugtafdeling for at se og kebe
brugt.

Skide godt, Egon!
....sa vendte modeljernbanen om-
sider tilbage til forhallen pa Keben-
havn H. Den 30. juni blev den nye
modeljernbane opstillet, og gjort
klar til at modtage utallige 2-kro-
ner. Den blev sidste sommer fjernet
for at blive renoveret, og nu er den
altsa tilbage til gleede for bern og
barnlige sjeele - og togtosser.

Den nye bane er primeert opbyg-
get som et rundanleg, dog med
enkelte afstikkere, der ender blindt,
nemlig pa Holme-Olstrup station
(HELJANs model) og en havnebane.

Det er flere entusiastiske mj-ere,
der har staet for opbygningen, som

indeholder mange spaendende de-
taljer. Temaet er landskabet i Syd-
sjeelland. Hovedstationen er Naest-
ved station med hovedbygningen
i udseende anno 2014, dog uden
skorstene? Ved siden af denne ses
det ottekantede vandtarn.

Bag stationen star nogle flotte
byhuse, der danner en fin baggrund
for stationsmiljget. Endvidere ses
nogle store skove, og en model af
broen over Vrangstrup A. Anlaegget
er ‘styret’ ved hjeelp af fine daglys-
signaler.

Flere af bygningerne er udviklet
af EpokeModeller, og pa anlaegget
ses bl.a.ogsa en signalpost og led-
vogterhus fra firmaet,

Anlaegget viser det moderne DSB
anno 2074 med blad rejsekortstan-
dere, stationsskilte pa perronerne i
skriftsnittet Via o.m.a.

Der karer fire forskellige togarter,
nemlig persontog med dobbelt-
daekkere, et containergodstog med
DB-traekkraft, lokaltog med motor-
togszet og havnebanetog med ran-
germaskine. Det rullende materiel
vil lejlighedsvis blive udskiftet, sa
der bliver nyt at se pa.

Men det er lidt uheldigt, at to-
gene ret ofte star stille grundet af-
sporinger m.v., hvilket naturligvis
skuffer mange tilskuere,

Der findes — som det fremgar af
foranstdende — ogsa en lille havne-
bane, hvor der for enden af sporene
er opstillet et pakhus. Ser man in-
den for i dette, sa vil man opdage
at tre lumske personer lusker rundt
i lagerhallen. Det er samaend Olsen-
banen, sa bortset fra den foran-
navnte manglende korsel, er det
“skidegodt, Egon!” Figurerne op-
treeder lidt uty-
delige pa hossta-
ende fotos, men
er naeppe til at
tage fejl af?
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Rungsted remise

Rungsted Kyst er en station pa
Kystbanen, der blev abnet for tra-
fik i 1897. Banen havde oprinde-
lig sit udgangspunkt fra @sterport
station, og gik over Klampenborg
til Helsinger. Tilfgjelsen ‘Kyst’ blev
anvendt for at undgé misforstaelser
i forhold til Ringsted.

Det var farsti 1911, da den ned-
gravede boulevardbane og den
nuverende hovedbanegard stod
faerdige, at Kystbanen fik udgangs-
punkt i Kgbenhavn. Banen var fra
begyndelsen anlagt dobbeltspo-
ret fra @sterport til Rungsted Kyst,
hvorfra den fortsatte som enkel-

sporet til Snekkersten. Den aldre
Nordbane fra Hillerad stadte til her,
og banerne fortsatte sammen til
Helsingar.

Eftersom der var planlagt en
sterre trafik til Rungsted, som der-
med blev endestation for en del
tog, blev der fra starten opfert en
remise med to spor forbundet via
en drejskive. Remisen, som derfor
ogsa fra banens anleggelse, er en
sakaldt parallelremise, hvor spo-
rene ligger parallelt, og ikke er en
rundremise som ellers er meget
almindelig i forbindelse med dreje-
skiver pa starre DSB stationsanlaeg.

Remisen havde plads til to O-maski-
ner. Disse lokomaotiver var i mange
ar i drift pa Kystbanen, indtil de af-
lostes af S-maskiner.

Eftersom Rungsted station var
et trafikknudepunkt med mange
ansatte, blev der opfart flere tjene-
steboliger.

Stationen og remisen er tegnet
af Heinrich Wenck, der var chefarki-
tekt hos DSB.

Remisen er opbygget i murveerk
af gule sten med rede murbuer og
redt menstermurveerk ved funda-
mentet. Karakteristisk for remisen er
de store porte i den nordlige gavl. |
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hjgrnerne til selve remiserummet er
murvaerket forsteerket med to skra
streebepiller for at klare presset fra
taget over det store rum.

Remiserummet er forsynet med
grenmalede sprossede rundbuede
vinduer i jern, mens veerksted og
personalerum har traevinduer.

| hver gavl er der placeret et
rundt vindue opdelt af sprosser i en
sekskantet stjerne.

Der er grgnne dere og porte.
Sadeltaget er med naturskifer og
udhaeng med hvidmalede under-
braedder. Spaer, daeklister, asbjeelker

G og husbrande (topudsmykning pa
gavle) samt vindskeder er rede.

Der er skorsten i gule sten med
rede murband samt aftraeksrgr for
lokomotiverne.

Pa estsiden findes en lille side-
bygning i rede sten, der indeholder
toilet (ikke vist pa tegningen).

Indvendigt har den vandbehol-
der med vandkran, to vaerksted-

grave og veerksted i den smallere
bygning i sydenden. P& farste sal
findes mandskabsrum i den sydlige
del af bygningen.

Remisen er i dag hjemsted for
Nordsjeellands Veterantog, og den
blev i ar 2012 feerdigrenoveret for

3,8 mio. kr., et beleb doneret af
Realdania, og remisen fremtraeder i
dag i flot stand.

|
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Set fra sporside
Skala 1:100
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Rungsted remise

Tegning: P.E. Harby
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DF Modeltog

Handbygget Ryalitet i skala 1:87

DSB Ax Personvogn... En flot og helt korrekt model med rigtige 1 & 2 klasses
kupeer, korrekt tag og ikke mindst laengde i skala 1:87. En populaer nyhed !

COBALT DREV & SIGNAL HANDTAG.

De meget populeerere og yderst stabile Sporskifte drev
og omstillings handtag til fornuftige priser. Drevet har to
omskifter kontakter, samt |as i yderstilling uden konstant
strem tilfersel... Mere stgjsvag og samtidig mindre end
andre typer drev... Se mere pa vores hjiemmeside !

Igen pa lager...  Pris fra kun 795,-
kr. DSB Varkstedsvogn "Vanlgse"
og DSB CV Togferervogn med
vognskilt ! Som byggesat til kun
495,- kr. Se mere pa vores
hjemmeside.

Til levering nu ~ OHJ personvogn Bne.281

DF Modeltog har bade DEKAS dele
og SYMOBA kortkoblinger pa lager !
Se mere pa vores hjemmeside eller
bliv tilmeldt vores nyhedsbrev !

Exact - Train... Kun 495,-

| 3 g = g |
Nyhed fra Holland. Flotte og skala korrekt.

Nye varianter i lgbet af sommer og efterar.
Bestil nu og fa en flot epoke 3/4 vogn.

www.dfmodeltog.dk, / dfmodeltog@mail.dk
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Passagerer i sel-
skab med deres
cykel er en nyhed

 pd perronen, og
det samme geelder
rejsekortet. Rejse-
.kdrtstqndem_e.ar--
14 mm lange strips
nr. 134 malet med
 Vallejo 70867
grabla. Det bid
punkt er 70839
_ui_‘fmmm?ie £f1$_gé
:.e_n anelse hvid.

Introduktion til

W Af Ole S. Petersen

Epoke VI er den nyeste epoke, og
derfor er der naturligvis ikke skrevet
seerlig meget om den endnu. Der
er selvfolgelig heller ikke s& mange
endnu, der dyrker denne epoke,
sa det er pa flere méader nyt terri-
torium. Nogle vil sikkert mene, at
man jo bare kan kigge ud af vin-
duet og se, hvordan man skal gaere.
Men faktum er, at modeller altid er
en fortolkning af virkeligheden, og
det kan veere gnskeligt at finde og
fremhaeve netop de ting til model-
anleegget, som oser af tidsperio-
den. Derfor kan nogle anvisninger
om, hvordan man griber det an,
veere pa sin plads.

Dansk epoke VI begynder lige
efter artusindskiftet, hvor bl.a. sel-
skaberne Arriva og Railion dukker
op. DSB’s designskift til det blagra
er ved at vaere fuldfert. Privatbaner
hedder nu lokalbaner og ejer stort
set kun togseet, til gengeeld i fanta-
sifulde bemalinger.

Forud for epoken la 1990’erne,
der bedst kan betragtes som en
overgangsperiode mellem epoke IV
og VI, og ikke som en selvsteendig
dansk epoke. F.eks. var det kort-

EPOKE VI

livede hvide design hos DSB blot
en variant af den gamle epoke IV's
designmanual, og Banestyrelsen
var begyndelsen til den nye epoke
VI's Banedanmark og udlicitering af
jernbanekarslen.

Epoke VI er et naturligt valg til
sin modeljernbane, hvis man har
stor beragring med nutidens jernba-
ne. Det kan f.eks. vaere som pendler
eller med bopzel taet ved en jern-
bane. Derudover er der nogle mo-
delmaessige fordele. Epoke VI er for
det farste ideel til automatisk pen-
dulkersel, da den udbredte brug af
togsat ger det let, nar der ikke skal
omrangeres et lokomotiv ved ende-
stationerne. En anden gevinst er, at
modeltogene til epoken stadig of-
tere vil kunne fas fra de store tyske
producenter af modeltog, da flere
og flere af virkelighedens danske
togseet bliver af udenlandsk stan-
dardmateriel. Ogsa transitgods-
togenes vogne og lokomotiver er
nemme at fa i model.

Modeldyrkning af epoken har
dog ogsa sine fattige og besvaerlige
sider. Neesten al indenrigs jernba-
netrafik foregdr med nogle ganske
fa forskellige litraer, og dremmer
man om et dedikeret rangeranleeg,

sa ber man nok vealge en anden
epoke. Det meste af materiellet til
epoke VI kraever langstrakte perro-
ner og straekninger med store kur-
ver. Har man ikke plads til det, kan
man evt. vaelge blot at samle pa
epoken til udstilling i vitrine. Trods
de fa materieltyper er der nemlig
potentiale til at szette masser af tog
i vitrinen. Inkarnerede samlere ville
f.eks. kunne fylde en hel vaeg med
varianter af reklameudsmykkede
IC3, hvis HELJAN ellers fik den ide
at saette det i veerk.

Jernbaneinfrastruktur
Sporene i epoke VI ligger i stenbal-
last, og de fleste steder benyttes
betonsveller. Indhegningen af jern-
banearealerne er sparet vaeek bort-
set fra i byomrader, hvor der typisk
bruges stgjskeerme eller store me-
talhegn. De traditionelle led af trae
ved private overkersler er erstat-
tet af tynde plastbomme, der kan
drejes bort, nar et vejkeretaj skal
passere. Normalstillingen er lukket,
men vestjyderne har en tendens til
at lade leddet sta permanent &bent.
Nybyggede viadukter opfares
som en tynd rundbuet betonskal
over sporet, hvor der er fyldt jord



oven pa skallen. Ogsé jernbanernes
narmeste omgivelser har aendret
sig, saledes er f.eks. golfbaner skudt
op langs nogle straekninger. Der er
ingen indenlandske jernbanefeerge-
ruter tilbage.

Pa sikkerhedsomradet gar udvik-
lingen steerkt. Armsignalerne er helt
vaek, men ogsa daglyssignalerne er
pa vej til at forsvinde, det bliver vel
fra epoke VIb. Hovedbanerne har
(indtil videre) ATC-baliser ved sig-
nalerne, mens antennemaster il
GSM-R opstilles langs sporene i dis-
se ar. Overkarselsanleeg findes stort
set kun pa lokalbaner og i udkants-
omrader. Mange steder er overkar-
selssignalernes bagside gren i ste-
det for den tidligere gra kuler.

Stationernes sporplan er meget
reduceret, evt. ligger der lidt rester
af fordums storhedstid tilbage, som
er overgroet med graes og starre
vegetation. Det overskydende areal
er i stedet omdannet til parkerings-
plads til togpassagerernes biler.
Iseer pa enkeltsporede baner bestar
krydsningsstationer sjeeldent af me-
get andet end de to togvejsspor. Der
findes dog stadig blindspor andre
steder, og her er nyopstillede hgje
sporstoppere galvaniserede, mens
de zeldre typer stadig er malet gule.

Pa de storre stationer er remise-
anleeggene med de mange detaljer
fortid. For i epoke VI er serviceom-
radet reduceret til nogle opstillings-
spor og en aflang eftersynshal. Sta-
tionsbygningerne i de mindre byer
er udlejet eller bortsolgt til andet
formal, og atter andre er nedrevet.

Epokens nye og karakteristiske
perronudstyr er rejsekortstandere,
fladskaerme, ure med marke urski-
ver og lyse visere, bla stationsskilte
med hvid skrift (skriftsnit Via), ven-
teskure af glas samt standere med

gratisaviser. Lase flagrende avissider
fra en gratisavis ses ofte i perron-
sporene. De fleste perroner har as-
faltbeleegning med bred betonfor-
kant, og der er lange smalle lapper i
asfalten pga. nedgravning af kabler
til alt det nye perronudstyr. Der er
i tidens dnd kommet asfaltramper
eller elevatorer til perronerne for at
lette adgangen.

Infrastrukturen i model
Der er raekke praktiske ting, som
man ber veere opmaerksom pa.
Radierne pa kurverne pa modelan-
lzegget i epoke VI skal veere sa store
som muligt. Derfor bgr man place-
re anlaegget langs veeggene i stedet
for pa et bord midt i lokalet.

Skal der godstog pa anlaegget,
er det omend ikke umuligt sa i al
fald sveert at komme uden om at
opseette kereledninger og laegge
dobbeltspor. Det giver unzgtelig
nogle udfordringer, da det er en
ekstra udgift, og dobbeltsporet fyl-
der yderligere. Man kan heller ikke
kebe de danske kareledningsmaster
i model. Kan man kun acceptere de
korrekte firkantede, ma man selv
lave sine master fra grunden. Der er
vejledning i LOKOMOTIVET nr. 19
om lpsdele til kereledningsanlaeg
fra firmaet Sommerfeldt.

Tager man ikke masternes facon
sa tungt, kan man bruge de tyske
runde betonmaster, som males
rustfarvede med Vallejo 70846 eller
Humbrol 113. Nogle master ruster
til en mere orangebrun farve, her
kan Vallejo 70875 anvendes. En-
kelte steder, iseer pa den nordlige
del af kystbanen, findes kareled-
ningsmaster af et materiale, som
ikke ruster.

Det er muligt at vise i model,
at en stationsbygning er frasolgt.
Seet ganske enkelt en hak mellem
bygning og perron, eller laeg en
ny perron forskudt fra bygningen.
Hvis bygningen blot star tom, sa
lav nogle revner i vinduesglassene
(smadrede ruder) og tilfgj lidt graf-
fiti pa murene.

Man kan endnu ikke fa dansk
perronudstyr til epoke VI, s& man
ma selv i gang, f.eks. med strips
fra Evergreen. Der er en illustration
med lidt inspiration til dette. Teg-
ningen foreslar strip 212 til lygte-
masten, som ogsa er brugt til tek-
stens fotos, men en mere filigran
udgave fas med nr. 222. Nogle af
masterne bor forsynes med spor-
nummertavle eller bogstav for per-
ronafsnit.

Baenken kan veere et pillearbej-
de. Men et godt tip er at lade strip-
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DS har féet
konkurrence, og

- ofte er det med
deres eget tidligere
 materiel, her er
 deten fitra EG.
Efterdrsiandskabet
understreger sym-
bolikken i dette.

T i{qnstre en
Smart-bil (Busch)
og en Ford Ka

~ (Rietze) som

 eksempler pd

epokens stigende

. antal helt smd

biler. Ved siden af
holder et par biler
af det uundveerlige
meerke Volkswa-
 gen (HERPA).

pene til beenkens saede vaere alt for
lange, indtil de er limet sammen,
og derefter afkorte dem til korrekt
leengde. Hvis man stadig har for
mange tommelfingre, sa kan sadet
fra NOCH’s beenk nr. 14851 alter-
nativt bruges. Skaer benene af den
og anbring sadet pa det hjemme-
lavede understel af strips.

Perronudstyret skal selvfelgelig
males. Traeplankerne med Vallejo
70846 mahognibrun, mens resten
af bezenken males 70867 grabla.
Pé affaldsbeholderen har siderne
samme grabléd farve, mens top og
fod skal veere 70864 stalfarvet. Lyg-
ten er ligeledes grabla. Den kan i
evrigt ogsa anvendes til epoke IV,
hvis masten i stedet males sort og
lampehuset aluminium/stal. Placer
ikke det faste perronudstyr for teet
pa perronkanten, der ma gerne
veere en afstand pa mindst 3 cm i
skala HO.

Jernbanemateriel
Rigtig meget epoke VI-materiel fas
allerede som masseproducerede
modeller. Selvbyg af jernbanema-
teriel er saledes ikke ngdvendigt.
Heldigvis, da det narmest vil vaere
umuligt pga. af togenes runde for-
mer og specielle bemnaling.
Epokens almindeligste materi-
eltype er togsaet. DSB har et paent
udvalg i drift. Bade lange, korte og
nogen der er elektriske. Det drejer
sig om litra MF, MG, MQ, MR, ER
og ET, alt sammen i det blagré de-
sign. Togszettene pa lokalbaner og
hos Arriva er iszer af type LINT41.
DSB har stort set kun en lokomo-
tivtype, nemlig litra ME, og de er
klzedt i bla folie. En reekke operata-
rer ejer nogle af DSB’s tidligere lo-
komotiver; visse med rustent ydre,
andre paent ommalede. F.eks. i regi

Railion/Schenker kan DSB's forhen-
veerende litraer EA, EG, MZ IV og
MK bruges; de fleste uden nogen
videre ommaling men altid uden
DSB’s bomeerke.

Der er ikke mange danske per-
sonvogne tilbage, egentlig kun
DSB’s dobbeltdeekkere. Dog kan
litra Bn i blé folie bruges i den aller-
forste del af epoken. Danske gods-
vogne findes ikke leengere.

Men ud over de danske tog er
der ogsa meget udenlandsk ma-
teriel, isaer tysk, med fast gang i
Danmark. Fra DB trafikerer togseet
af type BR 605 hyppigt en del af
hovedstraekningerne.  Sovevogne
i DB's kendte farver hvid/orange-
red trukket af DSB litra EA i bla fo-
lie ses ogsa dagligt. Pa godssiden
er Schenkers og Hector Rails tyske
lokomotivtype 185 pa gennemfart
med masser af diverse udenland-
ske godsvogne, Det er isaer vogne
med skydevaegge samt fladvogne
til containere, veksellast og satte-
vogne.

Trafikafvikling i model

Manuel kersel kan godt blive lidt
trivielt i laengden, hvis modelan-
leegget blot bestar af en enkeltspo-
ret straekning med en eller to kryds-
ningsstationer og udelukkende
trafikeres med ensartede togseet.

Her er det en fordel med automa-
tisk karsel. Sa der er rig lejlighed til
at prave kraefter med software og
digitalt udstyr, og det er vel meget
passende, nar man har valgt at dyr-
ke en moderne epoke.

Ved sgndagskersel, nar der ma-
ske kun er ét togseet i drift pa an-
legget, vil der ogsa veere plads til
at kombinere den automatiske ker-
sel med manuel kersel af f.eks. et
veterantog. Det vil samtidig give
lidt speendende udfordring at fa
omrangeret  veteranlokomotivet
uden at genere togsaettet. Man kan
ogsa afveksle ved at lade togsaeette-
ne veere LINT41 fra Lokalbanen den
ene kgredag, pa den naeste dag De-
siro fra Nordjyske, og pa tredjeda-
gen er streekningen en Arriva-linje
OsV.

Nesten al gods pa dansk jern-
bane er i dag transit. Sa et dobbelt-
sporet modelanleeg med godskersel
kan f.eks. konstrueres med en skjult
vendeslajfe i hver ende, der skal
forestille hhv. Sverige og Tyskland,
mens streekningen mellem slgjferne
er Danmark. Derved kan godstoge-
ne hele tiden have lokomativet for-
rest, selv nar de kerer automatisk.
Umiddelbart inden vendeslgjferne
leegges en station med blindspor
til togseet og styrevognstog, sa de
far mulighed for at pendle frem og
tilbage lokalt pa den danske straek-
ning uden at behave at kare i ven-
deslajferne.

Omgivelserne langs sporene
Pa et epoke VlI-anleeg vil modelland-
skabet ofte have en meget hgj prio-
ritet sammenlignet med tidligere
epoker. Det er jo her, at den bedste
mulighed for at hjemmebygge lig-
ger i dag. Det passer isaer de yngre
generationer fint, for de er glade for
at lave modellandskab, da det er en
disciplin, som de ogsa kender fra
rollespil. De lange togseet kraever
desuden langstrakte spor, og der-




med skal der mere landskab langs
dem. Et flot landskab kan kompen-
sere for den manglende variation i
det rullende materiel.

Bygninger
| nutidens mindre stationsbyer lig-
ger der ofte en nyopfert discount-
butik ved siden af stationsomradet.
Der er ikke mange vinduer i sadan
en forretning, men ellers har ny-
opferte erhvervsejendomme ofte
store glaspartier. Nyt boligbyggeri
er mere energivenligt tenkt, og
det ligner i store traek det, som blev
opfert i 1980’erne og 1990’erne.
Nogle forskelle kan dog anes. | ny-
byggede parcelhuse er der en ten-
dens til at indbygge carporten i hu-
sets ene hjerne, altsd under husets
eget tag. Til nye etageejendomme
veelges ofte polykrome mure, hvor
en anden farve mursten optreeder
i smalle beelter eller sterre flader.
Murstenene ligger vandrette, sa i
model kan huset nemt hjemmebyg-
ges af almindelig murstensplade.
Ude pé landet er der ogsa kom-
met nye typer bygninger, bl.a. sa-
kaldte abne kostalde, hvor uden-
dersluften frit kan stremme ind til
kveeget. Til modelanleegget ma
man heller ikke glemme en vind-
maollepark, for der ses ofte 2-3 mel-
ler p& en mark neer banelinjen.

Mange gamle bygningsveerker
er bevaret, evt. i en lidt aendret
form. F.eks. er de fleste af de tidli-
gere forretninger i byhusenes stue-
etage ombygget til lejligheder eller
indrettet til pizzeriaer og lignende.
Visse bygningskonstruktioner, sa-
som gasvaerksklokker, er dog for-
svundet. Der blev opfert s mange
parcelhuse tilbage i 196Q0’erne og
1970’erne, at de stadig udger halv-
delen af alle den slags huse i dag.
Husk ogsa, at alle parcelhusene pa
en vej normalt har cirka samme al-
der.

Modellerne af byens huse place-
res sadan pa modelanlaegget, at by-
ens centrum bestar en blanding af
nye og iseer gamle huse, mens der
i byens periferi kun er nyere huse.
Overvej at droppe bankfilialen pé
anleegget til fordel for en penge-
automat. Posthuset ber erstattes af
et supermarked med et udendars
pakkeafhentningsanlaeg. Stations-
byen kan passende udstyres med et
mikrobryggeri og et fitnesscenter.
Landsbyen skal have en gardbutik
med gkologiske varer.

Det er en god ide at tilfaje et
moderne pift pa modellerne af de
eeldre bygninger, sa indtrykket af
den nye epoke bedre skinner igen-
nem. F.eks. ved at male byhusets fa-
cade i stedet for at lade det sta i ra

mursten, ligesom man kan montere
Velux-vinduer i taget og evt. fjerne
skorstenen. Nogle af bygningerne
skal have et lag patina, da det ikke
er alle ejere, som er gode til at ved-
ligeholde. Udskift flagvinduer til
store ruder pa et af husene. Pak-
huset kan omdannes til kontorhus
eller luksuslejligheder, og parcelhu-
sets tag kan fa et solcelleanlaeg af
sortmalet plastplade. Pa landet kan
der ligge et fraflyttet faldefeerdigt
hus.

Private haver i dag domineres
iseer af greesplaene og af arealer
med fliser og smasten. Terrassen er
blevet udstyret med en kuglegrill.
| de @ldste villakvarterer er mange
forhaver omdannet til parkerings-
areal for familiens to biler. Husstan-
denes postkasser er flyttet ud til
vejen pga. ny lovgivning. Der kan
placeres sma faconklippede buske i
modelhaven, mens bambus er for-
historie og dur ikke til denne epoke.

Biler og vejanlaag

Siden epoke IV har alle biler haft
rektangulzere forlygter, men de er
ved at forsvinde til fordel for en
ny lygtefacon. Nutidens biler har
forlygter, der har en spids form li-
gesom en alfs grer, og baglygterne
kan have endnu mere sare faconer.
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Mange biler er lidt mindre i ster-
relse, end man var vant til i de fore-
gaende epoker. De mest populeaere
bilfarver er sort, hvid eller metallic.
Men der er ogsa et mindre antal
biler i traditionelle farver, iseer rad.
Mens togene i epoke VI er blevet
meget farverige, er personbilerne
saledes gaet den modsatte vej.

Der er trafikkaos pa vejene, isaer
i byerne, bl.a. er antallet af person-
biler firdoblet siden epoke I, sa
der skal kebes modelbiler i store
meengder. Da biler har en forholds-
vis kort levetid, ber man generelt
veere forsigtig med at veelge model-
ler af d&rgange, der er zldre end ca.
1995. Det mest populeere bilmaerke
i Danmark er Volkswagen, og et
lille stykke leengere nede pa listen
ligger et andet tysk maerke, Opel.
Ogsa franske meerker, iseer Peugeot
og Citroen, er meget populzre.
Ford er som altid at se i stort antal.

Der er kommet flere slags asiatiske
bilmaerker pa de danske veje, men
de er vanskelige at finde som mo-
delbiler, farst og fremmest savnes
modeller af Toyota.
Erhvervskeretgjerne har @ndret
sig siden forrige epoke. Ambulancer
er nu gule, og de ledsages oftest af
en akutlegebil. Lavgulvsbustypen
bruges konsekvent til busser i rute-
drift. Hyrevognene er overklistrede
med reklamer. De fleste postbude
har skiftet cyklen ud med en knal-
lert. Visse steder ses en ny type
skraldebil til sugetsmning af un-
derjordiske affaldsbeholdere. De bla
Hjem-Is-biler — kendt siden epoke
IV — har faet konkurrence af rede
Viking-Is-biler. Mon ikke en “Google
Street View"” bil med kamera pa ta-
get ogsa star heijt pa feinschmecker-
nes gnskeliste til modelanskaffelse.
Da kommunerne i epoke VI er
bagud med vejvedligehold, kan det

veere en ide med et par huller i as-
falten pa modelanleeggets biveje.
Vejafspeerringer er oftest forsynet
med hgje og aflange betonklodser,
for der skal efterhanden mere til at
holde bilisterne pa afstand.
Vejbump og rundkersler blevet
ret almindelige, og venteskure ved
busstoppesteder er af glas med sto-
re reklamer. Kommunale genbrugs-
pladser er et feenomen, som har
faet sit store gennembrud i starten
af epoken. Telefonboksene er deri-
mod stort set forsvundet fra gade-
billedet. Lav gerne en gagade pa
modelanleegget, for ogsd mange
mindre byer har faet en sadan gade
nu, og ofte ligger den i neerheden
af stationen. Gagaden har flisebe-
leegning i hele vejens bredde.
Langs vejene og i de offent-
lige greespleener er der masser af
ukrudt. Kommunerne er nemlig op-
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hert med at bruge sprgijtegifte. Hvis
man har valgt en arstid til mode-
lanlzegget, ma ukrudtet ogsa felge
den. F.eks. forekommer greesplaener
overgroet med meelkebgtter kun i
maj/juni, resten af sommeren er
antallet mere behersket. Kornmar-
ker med parallelle nedkerte traktor-
hjulspor er stadig almindelige, men
der bliver lengere mellem dem i
takt med at faerre marker spraojtes.
Der er bigballer pa markerne i hgst-
tiden.

Hvis man harer til dem, der ma-
ler stammerne pa sine modeltraeer
grabrune, skal der i epoke VI ogsa
tilfajes en anelse gren farve. Der er
nemlig begyndt at gro mange sor-
ter af lav i traeernes bark. De trives
nu, hvor luften og regnen ikke in-
deholder s& meget svovl lengere,
efter vi er blevet mere miljgbevidste
omkring afbreending af kul og olie.
Visse treesorter angribes dog ikke,
bagetraeers bark er sdledes stadig
gra.

Figurer

Man kan i stor udstraekning benytte
de samme figurer som i epoke IV,
men der er ogsd kommet nogle nye
situationer til, som man absolut m&
have med, Man kommer saledes
ikke uden om at kebe nogle figurer
af mennesker, der taler i mobiltele-

fon eller sms’er. Hvis et af model-
husene har en altan, sa stil en ryger
her eller nogle stykker foran virk-
somhederne. En figur af en person,
der lufter hund, kan altid bruges,
men i epoke VI ses de ogsd bukke
sig for at samle dyrets efterladen-
skaber op i en pose.

Langs veje og stier vrimler det
med motionslebere som aldrig fer.
Et helt nyt faenomen er cyklister
med cykelhjelm, og nogle har en
bernetrailer efter cyklen. Vejvrede
skal med pé anlaegget, sa lad en bi-
list treede ud af sin bil og virke tru-
ende, f.eks. over for en anden bilist
eller skolepatruljen.

DSB’s uniformer er markebl3,
men man kan overveje, om man
overhovedet skal investere i sadan-
ne figurer til perronen. For de fleste
tog i epoken er enmandsbetjente
med lokomotivfgreren som eneste
repraesentant. Sa er det nok bedre
at bruge pengene pa en lilie flok
banearbejdere fra Banedanmark
kleedt i orange dragter med hvide
refleksstriber og anbringe dem et
sted ude pa strekningen. Blandt
passagererne pa perronen kommer
turisterne traekkende med kufferter
pa hijul.

P4 landmandenes grasnings-
marker ses iseer sortbroget kveaeg.
Men der er ogsd kommet helt nye

arter til landbruget sasom bisonok-
ser. Grise optraeder igen uden for
staldene, dog ikke i traditionelle
sma svinestier men pa en stgrre
mark med sma laeskure. Ude i mo-
delanlzeggets fri natur kan man
som noget nyt tillade sig at laegge
en beeverdeemning, og en ulv kan
liste rundt.

Afsluttende bemaerkninger
Her i teksten er ferst og fremmest
nevnt de ting, som er kommet
til i epoke VI, eller som pa anden
made er specielle for tiden. P4 epo-
ke Vl-anleegget kan man ogsa i et
vist omfang bruge ting fra alle de
tidligere epoker. Pas dog pa med
meengden af andet gammelt end
bygninger, for modelanlaegget kan
ellers hurtigt fa karakter af ren ve-
terandrift og museum.

Da vi taler om en igangveerende
epoke, sa kan der stadig komme
mere til i de kommende &r, som
ikke er omtalt i teksten. Det er der-
for vigtigt selv at kunne iagttage de
nyeste tendenser. Der vil ganske gi-
vet ogsa komme flere faerdigfrem-
stillede ting i model. Iseer ma man
habe pa noget dansk perronudstyr,
for der er mere af det pa virkelig-
hedens stationer end nogensinde
for, hvor det desuden ofte trader i
stedet for en stationsbygning. W

LOKO

Lidt om det
kommende indhold i

Keere alle sammen. Mange af jer lzesere sparger tit om det
kommende indhold | LOKOMOTIVET. Det skyldes dels interes-
se for, om man skal forny abonnement, dels at man gerne vil
sende os fotos til at illustrere teksterne og dels for at gleede sig
til at laese teksterne. For alle disse laesere kan vi afslare noget af
indholdet i den kommende 30. drgang, nr. 119-122. Selv om
vi undervejs har bragt mange tekster om epoke IV, sa saetter vi
ind med endnu flere artikler om denne epoke, da den interes-
serer mange nye mj-ere. Ogsa rullende materiel i epoke V vil
vi beskrive. Vi haber, der er noget, der bl.a. kan lokke jer til at
forny det kommende abonnements-ar?

- ESSO og selskabets tankvogne (epoke l1I/1V)

- Eventyret om D5Bs IC3-tog (epoke V/VI)

- DSB litra Bg og ABg (epoke IV)

- Specialvogne hos DSB gennem tiderne

- DSBs landstationer, med skalategning af
Lundtoft station

- Oprangeringer af persontog hos privatbanerne
(epoke lII)

- Privatbanerne i epoke IV: 1. del om Y-tog, 2. del om
lokomotiver, og 3. del om persontogsmateriellet

- DSB litra A og B, leveringer og udrangeringer (epoke 1V)

LOKO
MOTIVET

- GDS - som det var engang (epoke III)

- DSB litra MQ (Desiro), epoke V/VI

- DSB litra MH 201-203 (epoke IV)

- Forslag til fremstilling af modelgodsvogne hos
privatbanerne (epoke lII)

- Forslag til patinering af personvogne

- Persontogsmateriel hos APB (epoke II/1Il)

- Stationslaere: Hvordan var stationerne indrettet?
(epoke 1I/1V)

- DSB litra MK (epoke V og VI)

- rapporter fra danske anlag, bl.a. Karlemoseparkens
Modeljernbane Klub

...0g naturligvis vore faste rubrikker om danske nyheder og
vort populzere SPORSKIFTET.

Husk, vi er det eneste blad i verden, der KUN skriver om dan-
ske jernbaner i virkelighed og model. Sé stat op om vort gode
blad, og fa dig et abonnement... eller forny det, nar tiden kom-
mer til december.

De allerbedste hilsener
LOKOMOTIVET
...tidsskriftet om danske jernbaner i virkelighed og mode!




LOKGO
~ MOTIVET

 Herer vi pﬁ&.bgsag

pa opstillingsspo-
rene for diesel- og
ellokomotiver bag

Centralveerkstedet

i Kebenhavn, hvor
man ser en stribe
= diesefmcﬁkiner
~litra MX og MY

og elektriske loko-

motiver litra EA.
Foto fra 1988 af
~ Bjorn Schultz.
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DSB i1 aret 1988

B Af Torben Andersen

I 1990’erne stod DSB over for en
skillevej, idet man skulle gennem
en trafikrevolution. Selskabet intro-
ducerede IC3-toget, og afskaffede
lebende diesellokomotiver og de
rede personvogne. Godstrafikken
overgik til en selvstaendig virksom-
hed inden for DSB, og blev efter-
handen langsomt afviklet efter
artusindeskiftet. | 1997 &bnede
Storebzeltsbroen for jernbanetra-
fik, og feergerne forsvandt. Post-
bureauerne ophgrte i begyndelsen
af 1990’erne, og DSB vare sa smat
ved at udfase dieselokomotiverne
litra MX, s& det var en sand trafik-
revolution, der indtradte omkring
1991. Derfor blev 1980‘erne det
sidste arti, hvor DSB benyttede
rede vogne i lc-tog, og sejlede —
generelt — med jernbanefeerger
mellem landsdelene. Og det var
det sidste arti, hvor man havde en
‘sken’ blandet materielpark af loko-
motiver og vogne.

Lad os derfor se lidt statistisk pa
dette sidste arti med felgende op-
lysninger omkring materiellet o.s.v.,
mere praecist i 1988:

Rullende materiel
Lyntog, prototype 2
Lyntog (togseet) 10

MR/MRD-tog (togseet) 97
ML/FL-vogne 12
Litra MZ 61
Litra MY 52
Litra MX 39
Litra ME 37
Litra EA (ellokomotiver) 10
S-tog (i alt) 598
Rangerlokomotiver/

og traktorer 190
(litra MH, MT og kef)

Person- og rejsegodsvogne 813
Sovevogne 17
Liggevogne 25
Bureauvogne (postvogne) 65
Godsvogne 4.568
Tjenestevogne 1.334
Feerger 29
Rutebiler m.v. 595
Lastbiler 257
Trafiknet:

Baneleengde 2.476 km
Fzaergeruter 304 km
Busruter 7.249 km
Jernbanestationer 291

| alt befordrede DSB 146 millioner
rejsende | 1988, og kerte 51 millio-
ner kilometer tog. Af gods blev der
transporteret 7.231 tusinde tons.

Fergerne havde 25 millioner pas-
sagerer, mens man overfarte 3.952

tusinde keretgjer, | alt havde man
150 tusinde faergeafgange.

P& rutebilsiden kerte man 50
millioner km.

Kort om det

rullende materiel

DSB radede i 1988 over dieselelek-
triske lokomotiver af typerne MY,
MX, MZ og ME. Princippet i disse
lokomotiver var, at en dieselmotor
drev en dynamo, der gav strgm til
et antal elektromotorer (banemo-
torer), som ved tandhjulsoverfering
drev hjulene.

En dynamo i lokomotivet leve-
rede strem til opvarmning af per-
sontog. Péa enkelte MX-lokomotiver
kunne en varmekedel| levere damp
til opvarmning.

Alle diesellokomotiver havde fo-
rerplads i begge ender,

DSB anvendte de dieselelektriske
lokomotiver til fremfarsel af inter-
nationale tog, intercitytog, regio-
nal- og godstog.

Det skal her bemaerkes, at DSB
pd dette tidspunkt var begyndt at
selge ud af MX-lokomotiverne,
hvor bl.a. L] var en af de ferste pri-
vatbaner. Oprindelig havde man 45
stks. af disse maskiner.

De elektriske lokomotiver litra
EA anvendtes pa den elektrificerede
streekning mellem Helsinger-Ke-



benhavn-Roskilde, der blev faerdig-
gjorti 1988.

Princippet i disse lokomotiver
var at kereledningernes 25.000 volt
vekselstram ved hjeelp af en ind-
bygget transformator og elektro-
nisk styreudrustning gav stram til et
antal elektromotorer, banemotorer,
der ved tandhjulsoverfering drev
hjulene.

Motorvognene var/er person-
vogne med egen motor, som kun-
ne/kan traekke andre vogne. Treek-
kraften er dieselmotorer, hvis kraft
overfares ad hydraulisk vej. Man
taler om dieselhydrauliske motor-
vogne. Motorerne ligger under
vognbunden, og treekker via kar-
danaksler pa hjulseettene.

MR og MRD arbejder sammen
i togszet bestdende af to vognen-
heder MR er en ren passagervogn,
mens MRD ud over passagerrum
ogsa indeholder et rejsegodsrum.

Det er muligt at sammenkoble
op til fem togsaet som alle styres fra
det betjente forerrum. Til overfarsel
af styresignaler mellem togsezettene
anvendes et 40-polet og 25-polet
kabel.

Togene anvendtes oprindeligt i
Jylland og pa Fyn, men kom senere
i 1980°erne ogsé i drift pa Sjeelland
mellem Neestved-Kege-Roskilde.

ML-motorvognene  arbejdede
sammen i togseet bestdende af to
ens motorvogne samt et antal ind-
skudte mellemvaogne litra FL.

ML-motorvognen havde to die-
selmotorer, som hydraulisk trak pa
hver sin bogie. Seettene anvendtes
kun pa streekningen mellem Hille-
rod og Helsinggr.

Sluttelig var der lyntogene litra MA,
der var dieselhydrauliske 8-vogn-
tog. | hver ende af toget var en mo-
torvogn litra MA med en 1100 HK
dieselmotor. Togseettets midterste
vogne havde litra BS, der var styre-
vogne, og vendte mod hinanden.
Det beted at toget kunne deles i to
4-vognstog ved faergeoverfarsel pa
Storebaelt, og i Langa og Kolding,
hvor togene i sidstneaevnte byer fort-
satte i to dele.

Ud over motorvogne MA og
styrevogne BS havde lyntogene
personvogne litra AM (1. klasse) og
litra BMk (2. Klasse med kiosk).

Oprindelig leveredes MA-toge-
ne i lyntogsrad, men i midten af
1980°erne blev szettene omlakeret

i selvfarve med stort redt DSB-logo

pé siden af MA-motorvognen.
| 1988 havde DSB felgende lyn-

tog:

- Kongeéen, Kgbenhavn-Sender-
borg

- Limfjorden, Kebenhavn-Langa-
Struer/Frederikshavn

- Nordjyden,, Kebenhavn-Langa-
Struer/Frederikshavn

- Sydvest-Jyden, Kabenhavn-Sen-
derborg/Esbjerg-Struer.

DSB havde i 1988 to typer af
rangerlokomotiver, litra MH og MT.
Sidstnaevnte var dieseleletrisk, mens
litra MH var dieselhydraulisk. Begge
typer havde fererhus pa midten,
dobbelt fgrerplads og kunne sale-
des kares i begge retninger.

Maskinerne anvendtes — som
navnet antyder — forst og fremmest
til rangering, men de benyttedes
ogsa lejlighedsvis til straeekningsker-
sel af bade gods- og persontog.

Ud over disse rangerlokomotiver
havde DSB et antal dieselhydrauli-
ske traktorer af kef-typen, der be-
nyttedes til lokal rangering. | arene
forinden havde man en raekke to-
koblede traktorer, kaldet Ardelt-
traktorer, men de blev udrangeret i
lgbet af 1980‘erne, og var helt for-
svundet i 1988,

Personvogne m.v.

Vi skal her ikke komme nzermere
ind pa personvognsmateriellet,
kun at DSB som standard brugte
UIC-vogne af litra A, AB, B og BD,
der benyttedes i bade internatio-
nale tog, Ic-tog og lokale tog. Alle

disse havde en laengde pa godt 24
meter, og var anskaffet fra midten
af 1960’erne til begyndelsen af
1980°erne. Desuden havde man
neertrafikvogne litra An, Bn og Bns,
der anvendtes i de sjellandske re-
gionaltog. Laes i tidligere numre af
LOKOMOTIVET om disse vognty-
per.

Desuden havde man zldre om-
byggede CC-vogne, nu litra Bg, der
anvendtes som lokale vogne i Ic-
tog og lokale tog.

Man brugte ogsa fortsat nogle
@®ldre storrumsvogne litra Bf og
Bfh, der blev leveret i midten og
slutningen af 1950’erne. Disse blev
undervejs renoveret, og anvendtes
bl.a. i badtog mellem Kgbenhavn
og Kalundborg.

Liggevognene var bl.a. lange bla
vogne med sprudlende menster af
konfetti, snekrystaller, mane o.s.v.
De blev benyttet i landsdeltogene.

Postvaesenet havde en raekke bu-
reauvogne optaget hos DSB, senest
havde man i 1980’erne anskaffet
nogle lange postvogne brugt fra
Tyskland.. Disse klarede trafikken
mellem landsdelene, mens man til
lokal brug havde flere typer bureau-
vogne af eeldre type.

Bureauvognene havde som re-
gel to rum, det ene med reoler til
sortering af breve, og det andet til
pakker og postsaekke.

.Ll:’l’l(l:l
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11988 havde
rangermaskiner-
ne stadig meget
travit. Litra MT og

- k_qf-':'mktorjra.{}ge-
rer med lukkede
godsvogne ved

“postterminalen pé

Kebenhavn Gb,

1988, foto:TA: -

Gocdsvogne

Pa samme made havde man et stort
antal godsvogne, lukkede savel som
abne. Den mest almindelige vogn
var de lukkede vogne litra Hims og




LOKO

- MA-lyntog i den
nye solvfarve kerer
ud fra jernbane-

fergen Kronprins

Frederik | Nyborg,

1988, Foto: TA.

Hbis-t, der havde skydevaegge, og
den eldre lukkede vogn med tree-
beklzedning litra Gs med underlitra.
Flere af de lukkede vogne litra Hbis-t
brugtes pa dette tidspunkt ogsé af
postvaesenet til transport af pakker.

De abne vogne var primaert af
litra E, Ks og Rs, der benyttedes til
transport af bl.a. skrot, maskiner,
seekke, containere og keevler.

Litra E var korte toakslede vogne
med haje sider, mens litra Ks var
lavsindede vogne med stgtter. Litra
Rs var bogiegodsvogne med side-
stetter for transport af tungt gods,
bl.a. containere, rar m.v.

Endelig havde man nogle vogne
til specialtransporter litra Ucs, der
var beholdervogne til pulvertrans-
port, isar til brug for transport af
mel og granulater. Til transport af
korn og andre lignende produkter
havde man selvtemmende vogne
litra Tdgs. Alle typer er tidligere
omtalt i LOKOMOTIVET, sa lees
mere om dem i bl.a. nr. 36.

Faargeruter

| 1988 drev DSB i alt 10 faergeru-

ter for biler, hhv. tog- og biler. De

omfattede:

- Helsinger-Helsingborg (tog og
bil)

- Kebenhavn-Helsingborg (tog -
gods)

- Redby-Puttgarten (tog og bil)

- Gedser-Warnemlinde (tog og
bil)

- Esbjerg-Fang (bil)

- Kalundborg-Arhus (bil)

- Kalundborg-Samsg (bil)

- Korsgr-Nyborg (tog)

- Halsskov-Knudshoved (bil)
- Bgjden-Fynshav (bil).

Til at klare overfarterne med tog
hhv. biler havde DSB falgende jern-
baneferger til radighed. Arstallet
efter navnet er byggear:

- M/F Asa-Thor, 1965 (godsfarge)
Korsar-Nyborg

- M/F Danmark, 1968 (jernbane-
og bilfeerge)

Redby-Puttgarten

- M/F Dronning Ingrid, 1980
(jernbanefeerge)

Korsgr-Nyborg

- M/F Dronning Margrethe Il
1973/omb. 1982 (jernbane- og
bilfeerge)

Radby-Puttgarten m.fl.

- M/F Holger Danske, 1976 (jern-
bane- og bilfeerge)
Helsinger-Helsingborg

- M/F Kérnan, 1970 (jernbane- og
bilfeerge)
Helsingar-Helsingborg

- M/F Knudshoved, 1962 (jern-
bane- og bilfaerge)
Korser-Nyborg/Halsskov-
Knudshoved

- M/F Kong Frederik IX, 1954
(jernbane- og bilfeerge)
Gedser-Warnemiinde

- M/F Kronborg, 1973 (jernbane-
og bilfeerge)

Helsinger-Helsingborg

- M/F Kronprins Frederik, 1981
(jernbanefaerge)
Korser-Nyborg

- M/F Najaden, 1967 (jernbane-
og bilfeerge)
Bajden-Fynshavn

- M/F Prins Henrik, 1974/omb.
1981 (jernbane- og bilfzerge)
Redby-Puttgarten

- M/F Prins Joachim, 1980 (jernba-
nefeerge)
Korsar-Nyborg

- M/F Prinsesse Benedikte, 1959
(jernbane- og bilfeerge)
Korsar-Nyborg

- M/F Sprogg, 1962 (jernbane- og
bilfzerge)
Korsar-Nyborg og Halsskov-
Knudshoved

- M/F Trekroner, 1979 (godsfaer-
ge)
Kebenhavn-Helsingborg (Dan-
Link).

Ovennaevnte tekst skulle gerne give
et indblik i, hvad DSB havde at gare
godt med i dret 1988, og dermed
lette mj-eren for valg af rullende
materiel hhv. feergetyper.

Lees mere i LOKOMOTIVET: Se
vort index og emneregister for nr,
1-100, udgivet 2010.

Endvidere er bureauvogne om-
taltinr. 103, litra MR/MRD inr. 111
og DSB litra ME i nr. 114,

=
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DB Otmm 52 og DB ED 084 styrtgodsvogn

Nyhed fra Hollandske Exacttrain. Vognene er rigt detaljeret med chassis i
metal (diecast) og masse af lgst pasatte dele i plastik.

Vognene har kert i Danmark !,

Felgende vogne er leveringsklar hos din Dekas forhandler:

Ex20050: DB Otmm 52 uden bremser Nr. 601 269, Epoke lllb
EX20051: DB Otmm 52 med handbremse Nr. 601 133, Epoke llib
EX20052: DB Otmm 52 fuldbremse Nr. 601 069, Epoke llib

EX20060: DB ED 55 uden bremser Nr. 21 80 540 0 561-4, Epoke IVa
EX20061: DB ED 55 med handbremse Nr. 21 80 540 0 251-2 Epoke IVa
EX20062: DB ED 55 fuldbremse Nr. 21 80 540 0 414-6 Epoke lva

0 www.dekas.dk
' Der tages forbehold for fejl, ri dsolgf info@dekas.dk




OHJ C 222 til ven-

stre og OHj C 223

il hajre i Holbaek,
1965. Foto: |B-P.

OHJ C 222 i Hol-
 beek, 1950, kort
tid efter overtagel-
se og ombygning.

Foto: |S/DMIK.

En lang personvogn

OHJ C 222

B Af Torben Andersen

Vi har tidligere i bladet beskeeftiget
os med store traevogne hos privat-
banerne (LOKOMOTIVET nr. 109,
side 6). Her vil vi se pé en lidt laen-
gere traevogn, OH) C 222, der var i
samme familie.

De fleste baner foretrak sma og
korte personvogne, der passede
ind i tog med tenderlokomotiver
som traekkraft, men nogle fa baner
benyttede ogsa lange vogne. De
lange vogne blev generelt foretruk-

ket af de sjeellandske/lollandske ba-
ner som OH|, L] og HFH|, men at
par jyske/fynske baner anskaffede
ogsa lange vogne, bl.a. Skagensba-
nen og det tidligere SF). Endog et
sa stort selskab som Aalborg Privat-
baner benyttede forholdsvis korte
personvogne. De |engste var godt
13,5 m lange.

Hos Odsherreds Jernbane havde
man en tradition for meget tidligt
at skaffe lange vogne, en trend, der
fortsatte op gennem 1900-tallet,
og ferst sluttede i begyndelsen af

1990’erne med anskaffelsen af en
raekke tyske vogne fra et falleret rej-
seselskab.

En lang vogn var OH] C 222, der
ses pa hosstdende tegning. Den var
godt 17 meter lang, altsa naesten sa
lang som Statsbanernes vogne litra
CM (19-20 m). Vognen var oprin-
delig bygget af Scandia til Amager-
banen i 1907 som AB 1. Den havde
en sester AB 2, der var af samme
type, og ogsa var bygget i 1907.

| 1948 kebte OH| - efter Ama-
gerbanens ophgr i 1947 — de to




vogne, og brugte undervognene
med 2,1 m jernbogier til opbyg-
ning af OH] C 222 og 223. Opbyg-
ningen foregik i 1949 hhv. 1950.
Her fik vognene nye traeevognkasser,
(teaktraebeklaedning) og lukkede
endeperroner med overgangsmu- _ e | e
ligheder, og C 222 fik desuden et : by S E
rejsegodsrum og toilet. Taget blev 3 ﬁyz—q:—»

-

J;—-1950 —

s SO0

det karakteristiske med nedadbu- g
ede gavle. Efter ombygningen var IE
der plads til 66 siddende i to stor-
rum, der var indrettet med lader- i
i

|
2100
T

seeder. Vognene var forsynet med
damp- og egenvarme, trykluft- og
skruebremse,

Vognene indsattes straks i OHJs
tog mellem Holbaek og Nykabing i’

Sj, sjeeldent med damp, derimod a
primaert med dieseltraekkraft. |
1952 fik man nye diesellokomotiver
(marcipanbrgd), og isaer nr. 24 blev
traekkraft for togene, hvor C 222
blev benyttet. | de forste ar kerte C
222 (og 223) ogsa gennemgaende
tog Nykebing Sj-Holbaek-Keben-
havn).

Eksempler pa oprangeringer i (o
udvalgte ar:
1953: Tog 17 0g 19 DL 24- E-C 222
(fra Kh) eller DL 24- C 217-C 222
(Kh).
Tog 10 DL 24-D 44-C 35-DSB CP-C
222 (begge sidstneevnte til Kh).
1958: Tog 1 DL 24-C 222-bogie- o
vogn-D 44-stykgodsvogne-marga-
rinevogne (lgrdage).
Tog 18 DL-D 44-C 222 (almindelig
oprangering i flere tog).
Tog 10 DL 24-C 222-DSB CRM (til
Kh).
1963: Tog 816 DL 20-C 222-C 223 a
Tog 819 DL 20-C 222 (almindelig
oprangering i flere tog).
1966: Tog 7 DL 24- C 222- C 35-
DSB BL-CL (fra Kh).
Tog 13 DL 24-DSB BL- C 222-D 44
Tog 130 DL 24-C 222-3 DSB CL (il
Kh).
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Efterhdanden overtog andet materiel

opgaverne i togene, bl.a. fik man g

sammen med MO-vogne nye lan- 3

ge storrumsvogne i 1960’erne, og e

i 1972 udrangeredes C 222, Den - % v -

blev dog ferst ophugget i 1975. Se- NS 2 . '§

stervognen C 223 blev udrangeret i ol g ag O s %

1976, og solgtes til DJK til brug i D- N C ; o E ~ %

maskinegruppen. Den stod i man- 07 QE _g' QR o>

ge &r hensat pa Lersgen. Den blev =3 2235 £

dog kannibaliseret for reservedele, L SE § \: S
Oacea e

og ophuggedes i Heng i 1987.




gérd, 1924. Foto: Miller/HGC.

Red, af LOKOMOTIVET.

Litra CO - forbilledet

Flere lzesere er meget tilfredse med vor byggeartikel om DSBs litra CO
i nr. 116, men man er lidt utilfreds med, at der ikke er medtaget et
foto af forbilledet. Jamen, det forstar vi godt, s& det rdder vi bod pa
her. Haber det er OK? Sent er jo bekendt bedre end aldrig.

Billedet viser to ukendte CO-vogne pd Kebenhavns Hovedbane-

Bemeaerk, at Jernbanemuseet i Odense har et eksemplar af litra CO,
sé vognen kan her nzerstuderes for modelbygning.

Korte DSB litra CRM

pa privatbaner?

Arne @stergaard er ivrig epoke
lll-kerer med privatbanerne som
forbillede. Han har sendt en mail,
hvori han skriver:

“Nu har vi faet nogle flotte modeller
af DSBs ncertrafikvogne fitra CRM fra
F2010/Hobby Trade. Mit spargsmdl
gdr pd, om disse vogne nogensinde i

virkeligheden har kert pd privatbane-
spor, fx OHf?"

LOKOMOTIVET: Ja, det har de sa-
maend. OH| var en af de privatba-
ner, der i 1950’erne var en del be-
segt af DSBS neertrafikvogne litra
CRM (og flere andre typer).

Ifalge oprangeringsplaner fra
OH) kan man se, at vognene ek-
sempelvis blev benyttet pa felgen-
de made:

1953:

Tog 107: DL 24-3 bogievogne (Ka-
benhavn)-2 CRM-EF

Tog 120: DL 24-EF-2 CRM- C 35-C
204/205 (til Kebenhavn)

1956:

Tog 313: DL 24-2 CRM-E

Tog 120: DL 24-E-2 CRM-bogie-
vogn (begge til Kebenhavn)

1958:

Tog 18: DL 24-D 44- C 35- 2 CRM

Tog 114: DL 24-E-3 CRM

Tog 272: DL-2 CRM-2 bogievogne

Efter 1960 ses litra CRM sjaeldent
pa OHJ. De anvendte vogne: DL 24
= motorlokomotiv nr. 24, E= rejse-
godsvogn, D 44 = rejsegodsvogn
HT] D 44, EF= DSB treakslet rejse-
godsvogn, C 35 = bogieperson-
vogn, bogievogne = OHJ 222,, 223
m.fl., C 204/205 = dobbeltvogn.

DSB biler i model

Saren Eriksen dyrker DSB i epoke IV,
og @nsker at garnere anleegget med
tidstypiske biler fra DSB. Han skriver
i sin e-mail:

“leg er blevet sen abonnent pd LO-
KOMOTIVET (fra 25. Argang), og har
derfor intet kendskab til, hvad der er
udgivet far denne tid. Men jeg har
bl.a. set teksterne om DSBs tjeneste-
biler i epoke IV i nr. 105 og 108. Men
der stér intet om disse keretajer har
veeret udgivet i model. Findes der en
fabrikant, som har udgivet disse biler,
og kan | evt. oplyse, hvor de kan fds,
sd ville jeg blive glad?

Sluttelig, sa skriver I, at der senere vil
komme flere fotos af DSBs biler fra

epoken, men det har jeg endnu ikke
set noget til. Kommer de?”,

LOKOMOTIVET: P& sin vis kan vi
godt hjelpe, men desveerre ikke
med et positivt svar med hensyn til,
om der i dag fas DSB-biler til epoke
IV. Det ger der naeppe. Men gen-
nemblader man tidligere numre af
LOKOMOTIVET, sa vil det fremga,
at firmaet DWA i tidens leb har ud-
givet modeller af DSB-biler m.fl.
med forbillede i epoke IV. Firmaet
er i dag lukket, men man kan veere
heldig at finde nogle af bilerne pa
loppe- og legetgjsmarkeder. Men
modellerne er efterhanden blevet
meget kostbare.

Som eksempel viser vi et billede
af en sjov kabinevogn, der i sin tid
blev udgivet af DWA. Bilen er na-
turligvis lakeret i den tidstypiske
rede farve med DSB-logo. Bemaerk
breedderne med markeret udhaeng.

Vi haber, at Sgren pa en eller
anden maéde finder nogle model-
ler, han kan bruge. Sluttelig: Ja, vi
bringer snarest muligt flere fotos af
DSB tjenestebiler fra epoke IV.



B@SJS
Triangelvogne
M1 og M2

| tidens lgb har vi bragt tekster om
motormateriel fra diverse danske
privatbaner. Lars Eriksen har sdledes
leest artiklen om @SS i nr. 7777, og
han skriver:

“Det er meget interessante tekster om
motormateriellet hos privatbanerne,
I gennem flere tidligere numre har
bragt. Derfor var det en gleede at Icese
om @5]Ss motormateriel | LOKOMO-
TIVET nr. 7227 Men der var desvcerre
ingen tegning af Triangelvognene M
1 og M 2. Er det muligt at fd en teg-
ning evt. fotos af disse sjove treaks-
lede vogne, idet den estsjcellandske
bane har min store interesse?”

LOKOMOTIVET: Tak for rosernel Jo,
vi har fundet en zldre tegning af
@SJS M 1 som vi bringer her ved
siden af.

BSJS M1 og M 2
Triangel 1928
Udrangeret 1967 hhv. 1957
Skala 1:160

Tegning HO, 1971

Vognen blev leveret af Triangel i
1928; den var som allerede naevnt
treakslet (1A1), og havde to benzi-
motorer a 100 HK, | 1953 erstatte-
de man de to motorer med en die-
sel pa 125 HK, og i 1956 fjernede
man den midterste aksel. Den hav-
de plads til omkring 50 siddende. |
1967 blev vognen udrangeret.

Sastervognen M 2 forblev uaen-
dret til udrangering i 1957.

Tobegrebssignaler

De faste anlaeg og signaler har ogsa
interesse blandt vore leesere. Sale-
des skriver Erik Otto Ludvigsen:

“I bringer mange gode tekster om
det rullende materiel, men jeg synes,
at | svigter de faste anleeg — fx sta-
tioner — en smule, fkke mindst med
hensyn til signaler og sikringsaniceg.
Jeg ved godt, | har bragt lidt om DSBs
stationer, men jeg synes ikke at have
set noget om DSBs signaler gennem
tiderne. Er det noget, | vil tage op?
Fx kunne jeg godt teenke mig at vide,
hvad et tobegrebssignal er?”

LOKOMOTIVET: Det forstar vi ikke
helt? Vi har gennem utallige numre
beskrevet DSBs sikringsanlaeg og

signaler, s& Erik Otto ejer muligvis
ikke nogle af vore tidligere numre?
For en god ordens skyld vil vi her
navne nogle af vore tekster om-
handlende signaler og sikringsan-
laeg.
Nr. 16, 27, 29 og 32 Signalbegre-
ber og -placeringer (epoke Ill og IV)
af Carsten Lundsten.
Nr. 61: Farverplancher med hoved-
signaler og fremskudte signaler af
H.W. Karlsson (epoke Ill og IV).
Nr. 101, side 24: Signaltekst af Ole
S. Petersen (epcke lll, IV og V).
Endvidere har vi udgivet en hel
speciel signalplanche i farver, teg-
net af Erling Nederland. Desvaerre
er denne planche udsolgt.

Trebregrebssignal.

I gvrigt kan vi hurtigt forklare,
hvad der menes med et tobegrebs-
signal. Det er et fremskudt signal,
der tjener til at underrette lokomo-
tivpersonale om det efterfalgende
hovedsignals stilling.

Fortscettes pd side 42

FTET
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Firebregrebs-
signal.

Der findes tre typer fremskudte
signaler, der alle er kendetegnet
ved at veere skaret vandret over
averst pa signalpladen.

1) Tobegrebssignaler, der er op-
stillet 400 m eller 800 m foran ho-
vedsignalet. Del viser enten “ker
forsigtigt” (signalets normalstilling)
eller “hovedsignalet” viser kar eller
“ker forsigtigt igennem”. Signa-
let var/er udformet som arm- eller
daglyssignal. Afstanden er visse ste-
der pget til 1200 mm efter ar 1986.

2) Trebegrebssignalet, der altid er
et daglyssignal er normalt opstillet
800 m foran hovedsignalet, og kan
vise “ker forsigtigt” eller “hovedsig-
nalet viser kar” eller hovedsignalet
viser “kar igennem"”.

3) Firebegrebssignalet er altid et
daglyssignal. Det er normalt opstil-
let 800 m foran hovedsignalet. Det
opstilles kun foran stationer med
forgrenede gennemkarselstogveje
og viser — foruden de samme signa-
ler som trebegrebssignalet - pa til-
svarende made som hovedsignalet,
om der er stillet gennemkersel ad
den lige tog vej (mindst krumme)
eller ad den afvigende togvej (ind-
fert i 1939).

Se evt. ogsa pa nettet: Signalleksi-
kon af Carsten Lundsten (www.
lundsten.dk/dk_signaling/sign_lex).

Billederne viser tre- og firebegrebs-
signaler mellem Nykgbing F og Vor-
dingborg, 1982. Fotos: TA.

Bedre sent end aldrig
= nogle fejl i nr. 115

Kai Willadsen har sendt os en mail
med henvisning til nogle fejl i LO-
KOMOTIVET nr. 115. Han skriver:
“Side 14, sidste linie: FFf Sp 5 an-
skaffet i 1919. | mener vel 19497
Side 18: 1969 AHB Sm 17 solgt til
DJK, men hvorndr blev den kebt?
Side 38 om vandtdrnet i Struer:
...ombygget ved at man fornyede
den pverste del af tdrnets mur-
veerk, sdledes at den nederste del
blev i gule sten, mens den sverste
fik gule”. En besynderlig made at
forteelle, at alt murveerk blev holdt
i gule sten — kan det tcenkes, at der
burde have stdet ‘rade sten’ et af
stederne?”

LOKOMOTIVET: Ja, det er rigtigt
— der var desvaerre et par fejl, vi
ikke havde opdaget under korrek-
turleesningen. Kai Willadsen kom-
mentarer er i alle tilfeelde rigtige.
Vandtarnet i Struer: Ja, der skal
sta rede sten pd nederste del af
tarnet. Dette fremgar ogsd i den
tilherende billedtekst i margen.
FF) Sp 5 blev anskaffet i 1949.
AHB Sm 17 er en fejl. Det skal
vaere AHB Sb 17, ex SNNB Sb
10. Den blev i 1969 solgt til DJK.
| samme spalte side 18 foroven
skal AH] Sb 17 rettes til AHB Sb
1Z

Vi beklager fejlene, og siger tak til
Kai for rettelser m.v.

Fejl og supplementer til
LOKOMOTIVET nr. 116:

Desveerre havde vi — igen - nogle
beklagelige fejl i blad nr. 116. Her
kommer nogle rettelser, der er
indsendt af flere laesere, bl.a. Ole
Valberg, Vi siger tak for hjelpen.

Side 7, tekstrude: ZE 503 515 er
hjemmeherende pa Kebenhavns
Godsbanegard, ikke Hovedbane-
gard.

Side 10, nederst i tekstruden:
Antallet af liter 1500 skal rettelig
vaere 15 000.

Side 14, 1. spalte: Uf, redaktaren
kan ikke sin geografi. Rudkebing
ligger naturligvis pa vestkysten af
Langeland.

Side 14, tekstrude nederst: Data
for billedet er usikkert. Fargen i
baggrunden har nationalitets-
meerker fra 2. Verdenskrig. Bille-
det er maske taget allerede under
krigen? Der er ingen data pafert
originalbilledet.

Side 17, 3. spalte: Rejsegodsvog-
nen E 43 blev leveret af Arldf, og
blev ombygget 1918, hvilket ogsa
fremgar af datalisten side 18.
Side 18, 3. spalte: Banen fik ‘faer-
geforbindelse’ — ikke ‘sporforbin-
delse med Fyn.

Side 24: Desveerre er tegninger-
ne af litra CO for store. For at fa
den korrekte sterrelse i 1:87 skal
man nedfotografere dem med
85%.,

Krydsspor

Arne L. Jacobsen har sendt os en
mail med spergsmal omkring spor-
og sporforleb pa DSBs stationer.
Han skriver:

“leg kender godt sporskiftetyperne
‘engleender’, ‘halv englcender’ og
‘diamantkryds’. Men mange sporfa-
brikanter fremstiller ogsd krydsspor,
hvor sporene krydser hinanden |
necesten 90 grader vinkel (eller der-
omkring). Et diamantkryds har kryds-
spor placeret i midten, men har man
i det hele taget benyttet sddanne
sporkryds uden forbindelse med spor-
skifter, altsd som egentlige kryds af
andre spor, hos DSB?”

LOKOMOTIVET: Ja da, og det er/var
ikke sa ualmindeligt som man skulle

tro. Mange steder benyttede DSB
sig af krydsspor som det hosstéen-
de billede viser, bl.a. ved skeering af
spor fra Korser station til omradets
industri... og mange andre steder.
Foto fra 1987. Se ogsa billedet af ~
Rungsted station side 19, hvor der
er sporkryds i hagjres ide af fotoet.
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DSB litra F 477
- nu med rygsaek

Kat.-nr. 150 477 (DC)

Maske en lidt for gammel nyhed.
Men den ber alligevel omtales. |
februar maned udsendte F2010 en
variant af sin F-maskine fra DSB,
nemlig udgaven med rygsaek (hgj
kulkasse). Maskinen har faet nr.
477, og er séledes en model leveret
af Hlttemeyer i 1901. Forbilledet
sattes i drift i Jylland, men opholdt
sig fra 1918 i 1. Distrikt (Sjeelland),
hvor den forblev resten af sin tid,
Den var altsd en typisk ‘sjaellander’,
og har bl.a. veeret stationeret i Sla-
gelse, Roskilde, Helsinger og Ke-
benhavn Gb.

Den blev udrangeret sa sent som
i 1973, men stod kun som ‘reserve’
de sidste par ar.

I 1949 fik lokomotivet trykluft-
bremse, mens den forhgjede kul-
kasse blev pabygget i 1952, sidst-
navnte naturligvis for ege kulbe-
holdningen, sa den derefter kunne
rumme godt 1,5 tons kul. Mens
F-maskiner leveret fra FRICHS sidst
i 1940’erne blev forsynet med cy-
linderpuffer, sa beholdt de ombyg-

gede Fere de oprindelige kurvpuf-
fere, séledes ogsad F 477.

F 477 blev efter udrangeringen
solgt til Levin, Jern og Metal og op-
stillet som monument i Buddinge. |
1984 blev den solgt til privatmand,
senere kartes den til Orlas Produkt-
handel i Bjerringbro, hvor den end-
te sine dage.

Modellen er — som sgstermodel-
lerne - fremstillet i fremragende
kvalitet med utallige detaljer, og
kereegenskaberne er igen helt i
top. Kulkassen har faet det rette
svaj og udformning, rangerklokken
er i filigran udfarelse, hvilket ogsa
geelder handbgijler, lanterner og ar-
maturer... og sa er det laekkert at se
gangtgijet arbejde let og ubesveeret.

Litreringer og patryk er i top, selv
om visse sma typer kan veere lidt
vanskelige at laese med det blotte

gje... men ups! Maskinen blev som
allerede naevnt leveret af Hiitteme-
yer, men ikke desto mindre er mo-
dellen forsynet med FRICHS-fabrik-
skilt pa cylinderne. @v og eergerligt!
Men det gér nok alligevel?

Motoren er igen af typen Ma-
shima, der som bekendt borger for
kvaliteten. Atter treekker modellen
uden svinghijul, og kun direkte via
snekke til gangtejet. Vi har monte-
ret en ROCO-dekoder 10 882, der
virker upaklageligt.

Der er ikke meget andet at tilfgje
til denne flotte model, end at den
er alle pengene veerd.

For en god ordens skyld skal vi
lige gere opmaeerksom pa, at Finn
Lekbo Handel i sommeren 2013
fik en tilsvarende model fremstillet
hos Hobby Trade. Den fik nummer
F 658, og er nu udsolgt.

DF-modeltog

DSB litra AX

De flttige mj-folk i Sorg har atter
nyt pa programmet, og man ma jo
indreamme, at de efterhanden har
tiek pa tingene. Det har de i evrigt
haft i mange ar med mange pro-
duktioner af rullende materiel, bl.a.
postvogne litra DB/Pbh, D] og di-
verse specialvogne fra DSB. Der fas
ogsa lange personvogne fra OH|.

En nyhed er den kombinere-
de 1. og 3. Klasses vogn litra AX.
Denne type var en saster til litra AV
og CC m.fl., og var indrettet med
to kupeer til rejsende péd 1. Klasse.
Forbilledet blev leveret af Scandia
i 1938, oprindelig som AX 301-
308, men fra 1955 omnummeret
til 391-398.

Fra 1965 fik de andret litra AX
til Ax, altsa med lille x som 1.un-
derlitra. Allerede i 1969 blev vog-
nene omlitreret til ABh med samme
numre, dog med UlC-computerli-
trering.

Tre vogne kom i 1982 til DJK,
hvoraf en enkelt (nr. 393) senere
kom til Danmarks Jernbanemuseum.

Vognene brugtes i tog pa side-
baner med fa rejsende pa 1. klas-
se, hvilket isaer vil sige i Jylland. |
1960’erne brugtes vogntypen me-
get sammen med motorvognsag-

gregatet MK/FK. pa Grendbanen
og pa streekningen Arhus-Skjern.

Modellen handlaves i den sad-
vanlige fine kvalitet, og leveres i
vinrgd med gul stribe og ngjagtige
patryk med litreringer fra KM-Text.
Udgangspunktet er litra CB fra
HELJAN, der har det korrekte ind-
sneevrede tag uden sikker, og en
undervogn der svarer til forbilledet,
Modellen leveres med kuck-kuck el-
ler wendlerventiler efter gnske. Tag-
farven bliver i lys gra.

Se mere pa ww.dfmodeltog.dk.




2= 1 HELJAN
DSB personvogne litra BL og Bf

A} DSB litra BL
1321091322,

B) DSB litra
BL 7331

O DsBlitra
Bf323.

D) DSBlitra BL
1321091322,

E) DSB litra
BL1331.

Epoke Il og IV

Skala 1:87

| lobet af efteraret udkommer HEL-
JANs modeller af DSBs storrums-
vogne litra BL, senere Bf, til epoke
Il hhv. epake IV, men allerede i juli
kunne man praesentere fotos af mo-
dellerne.

Det er en lidt egenartede model-
ler, og havde vi for ti ar siden postu-
leret at der ville koemme en model
af denne vogn, sa ville vi vaere ble-
vet beskyldt for at veere fantaster.
HELJAN har gjort sig umage med at
fremstille individuelle vogne med
eget seerpraeg, alt efter epoke. Rig-
tig flot og rosveerdigt!

Modellerne er naturligvis frem-
stillet i HELJANs foretrukne ma-
teriale plastic, og atter er det su-
permodeller med mange detaljer.
Bogierne er de oprindelige 2,5 m
MD-bogier, hvor litra BL var den
forste vogntype hos DSB, der kom
til at lebe pa disse.

Vognene er inddelt i to storrum
med saeder, og modellerne fas i ud-
farelse som de oprindelige BL-vog-

ne med tredobbelt foldedar i gavle-
ne, og den senere udgave til epoke
IV med almindelig enkelt skydedar,
gummivulst og slutlygter. Vognene
har naturligvis det karakteristiske
lille midtervindue og ‘B-vognstag’
med sikker. Desvaerre ser det ud til,
at midtersprossen i vinduerne er
anbragt lidt for hejt?

Modeller i vinred er med den
originale DSB-krone og litrering
med pladsnumre under vinduerne,
mens den moderne rede udgave til
epoke IV har det store hvide DSB-
logo og hvid litrering.

Tagfarverne varierer fra merk gra
til selvfarve.

Alt er udfert i fornem kvalitet,
sa modellerne skal nok blive benyt-
tet pa modeljernbanen, hvor de
bl.a. kan bruges sammen med MO
i lyntog og i landsdeltog. Senere i
1970’erne og 80’erne indsattes de
som litra Bf og Bf-x i badtogene Ka-
benhavn-Kalundborg og omvendt

Vognene vil blive leveret i fal-
gende udgaver og numre:

6100 DSB BL 1321 vinred med
oprindelige drejefoldedere, indhak
i gavle for styreledninger og med
store vinduer i sidedere. Plads-
numre under vinduerne. Revision
29.7.59. (epoke llib).

6101 DSB BL 1322 vinred med
oprindelige drejefoldedare, indhak
i gavle for styreledninger, store vin-
duer i sidedere. Pladsnumre under
vinduerne. Revision 29.7.59. (epo-
ke Illb)

6102 DSB BL 1331 vinred med
dobbelte skydedere, indhak og to
vinduer i gavlene, lille vindue i side-
dare. Revision 25.7.64. (epoke Ilic)

6103 DSB Bf 323 rgd med en-
kelt skydedsr med enkelt vindue i
gavlene, slutlys, lille vindue i side-
dare, rede slutlygter og elvarmestik.
UIC-litreringer. Revision 14.4.1984.
(epoke IVb).

6104 DSB Bf-x 329 med enkelt
skydedar og enkelt vindue, i gav-
lene, lille vindue i dere, rede slut-
lygter og elvarmestik. Revisionsdato
30.6.89. (epoke Ivb-Va)

Lees mere om forbilledet i LOKO-
MOTIVET nr. 105, side 20.
Fotos: UT].



Epoke-Moaodeller

Sa er Epoke-Modeller igen pa banen
med en masse smanips og nuttede
l@sdele, der vil pynte pa ethvert an-
leg.

Denne gang drejer det sig bl.a.
om bim-bam klokkerne (meldeklok-
ker) til advisering af toggangen til og
fra DSB-stationerne, Det er typiske
epoke II-Ill rekvisitter, mens standere
med gule automater for klippekort
og affaldskurve er til vor moderne
tid. De er lige til at anbringe pa per-
ronerne, hvis man kerer epoke V og
V.

Der fas ogsa sma dioramadele
som optagne sveller og gulmalede
diplorier, som kan benyttes til pynte-
dele pa omrader for baneafdelingen.
Svellerne fas i ‘opstablet rodet uor-
den’. Sidstnaevnte kan ogsa lastes pa
baneafdelingens troljer.

Endelig fas fortsat DSB-traekvogne
- og dertil herende emballage (pap-
kasser).

En nyhed er ogsad den cyklende
iskageforhandler, der bringer forfri-

skende is til de togrejsende. Noget
skal der til i varmen.

Vi skal heller ikke glemme at naev-
ne de tidligere udgivne sma cotainer-
bokse i tree, der stadig fas i alle tre
storrelser. De kan slet ikke undveeres
pa rampen til DSB-pakhuset el.lign.

Til transport af pakker m.v. for det
danske postveesen fds postbure pa
hjul, der vil pa pynte pa rampen til
posthuset eller pa perronen ved post-
vognen,

Desveerre har vi ikke plads til fo-
tos, men se annoncen inde i bladet
— eller se hjemmesiden www.epo-
kemodeller-online.dk.

DSB ottekantet
vandtarn

Skala 1:87

Jamen, det matte jo komme, nem-
lig en model af DSBs typiske otte-
kantede vandtarn i gule sten, der
blev almindeligt fra begyndelsen
af 1920’erne. Helt ngjagtigt er det
en model af vandtarnet i Naestved,
der blev opfart ved anleeggelsen af
Midtbanen i 1924,

Modellen er egentlig fremstillet
til DSBs nye udstillingsanleeg pa Ke-
benhavn H, men fas nu ogsa i salg
til andre interesserede. Modellen er
fremstillet i laserskaret karton i den
seedvanlige fine kvalitet.

Sammen med tarnet fas senere
ogsa stationsbygningen i Neestved,
der pa samme made er fremstillet
til udstillingsanlagget. Det bliver et
meget ngjagtigt og flot szt i kor-
rekt skala 1:87, men sé& stor en byg-
ning kreever naturligvis, at man har
plads, hvis bygningen ikke skal virke
for klemt. Man kan fa mere at vide
om modellerne pa www.epokemo-
deller.dk.

Tilbehor til modeljernbanen
Huse m.v. fra Witzel Hobby

Skala 1:87, 1:160 og 1:45
Producenten har et stykke tid veeret
pa det danske marked, og er kendt
for sine filigrane modeller af tilbe-
hor til den danske modeljernbane.
Modellerne er fremstillet i laserska-
ret karton, og har mange detaljer.
Alle modeller har et forbillede. De
fleste er i skala 1:87, men der fas
ogsa enkelte i spor N og spor 0.

Ud over nogle flotte stations-
bygninger af danske stationer, bl.a.
landstationerne fra Fyn, fas ogsa
trinbreetter og pakhuse i diverse
udgaver. Desuden findes et stort
sortiment af tidstypiske transforma-
tortarne fra alle landsdele, bl.a. de
gule fra Sydsjeelland, de rede fra Jyl-
land og tilsvarende fra Fyn. Nogle
af produkterne er ogsa fremstillet i
laserskaret plastic.

Til at pynte ude pa landet har
Witzel mange typer af stuehuse til
landejendomme (husmandsgarde),
hovedbygninger savel som stalde
i alskens udformninger i bindings-

veerk. Dertil fas ekstra bygninger til
baggarden som vaskehuse, noget
typisk for garde og husmandssteder
i epoke Il og Ill.

Har man en strand med som-
mergeester pa anlagget, kan fir-
maet ogsa levere nogle sma sede
typiske ishuse, sa de badende kan
fa sig en kelig is.

Mangler man en remise, sa er
man leveringsdygtig i en remise fra
Hgng og en ditto til smalspor.

Man kan ogsa fa plankevaerker i
diverse farver, bl.a. det kendte rede
DSB-hegn, der i et par menneske-
aldre var almindelige pa DSBs om-
rader,

Endvidere fas tilbehsr til at
pynte pa stationerne, fx en typisk
treekvogn i epoke Il fra DSB. En flot
og filigran model. Til de treette rej-
sende fas DSB-bzenke med hajryg-
gede plakattavler... meget smukke
modeller.

Til abne godsvogne kan man
erhverve sig breeddestabler og ka-
beltromler, sidstnzevnte i alle gaeng-
se starrelser... og meget andet.

Ud over alle disse fine modeller,
kan man fa alskens type lim til alle
slags opgaver, foruden materiale til
fremstilling af sger og aer.

Man kan fa mere at vide om pro-
grammet ved at klikke ind pa www.,
witzelhobby.dk.




LOKO

as

TR

rry—

DSB to-akslet bivogn litra FC

Hobbytrade har nu udsendt deres
model af DSBs personvogn litra FC i
det nye koncept med vognkasse i la-
serskaret trae, og undervogn i plast.
Litra FC var besleegtet med bivog-
nen litra FE. Begge var to-akslede
med lang akselafstand og abne en-
deperroner, beregnet til brug i tog
fremfart med litra MT (gl.), Triangel-
vogne — senere ogsa i MO-tog.

I alt havde DSB ti vogne af litra FC
4751-4760, der var i drift fra 1927
til 1961-1962, De blev alle leveret
af Scandia, og var besleegtede med
privatbanernes store treevogne. Tre
af dem blev undervejs ombygget til
specialvogne, og malet i den kendte
blagra farve (lzes om forbilledet i LO-
KOMOTIVET nr. 115, side 22 ).

Som allerede naevnt er modellen
baseret pa et nyudviklet koncept, og
lad os med det samme sige, at det
er en superflot og detaljeret model.
Teaktraebeklaedningen er i top med
meget smalle lister. Den er monteret
pa hard plast (Pertinax) for at stive
vaeggene af, og forhindre fugtop-
tagelse m.v. Om det virker ved vi i
sagens natur endnu ikke, men haber
det?

Modellens dimensioner er — som
altid hos Hobby Trade - ngjagtig i
skala 1:87, og har mange detaljer pa
undervogn, endeperroner m.v. Ind-
vendigt er modellen forsynet med
baenke.

Endeperronerne er stabt i mes-
sing, men uheldigvis er gitre m.v.
lidt grove, og trinene noget simpelt
fremstillet uden antydning af tree,
rist el.lign. Vinduerne er rigtig glas,
der er indsat enkeltvis. Hjulkransene
er belagt med slidstaerk bronze.

Vognen leveres med en pan na-
turlig teaktraefarve, sorte endeper-
roner og undervogn. Taget er i gra.
Paskrifterne er beklageligvis ikke helt
klare og tydelige, men er til at leve
med.

Desvaerre kan man vaere uheldig
at fa et eksemplar, der ikke er perfekt,
fx har vi set modeller, hvor vognkas-
sen ikke er samlet teet i hjgrmerne,
og listerne over et vindue mangler
(faldet af?) m.v. Detaljerne - fx tag-
ventiler og skorsten — er last monte-
ret, og kan falde af, sa det kraever en
lille klat lim, for at fa dem fastgjort.
Apteringen og andre lgsdele kan
desvarre ogsa ligge lgse. Endvidere

ser det ud som om, at pufferhgjden
ikke helt svarer til fx HELJANs Trian-
gelvogne. Sidstnaevnte kan dog ret-
tes, idet pufferne er faststebt pa en-
deplatformen, sa den skal evt. blot
trykkes lidt ned. Men tjek en ekstra
gang, nar du keber modellen.

Trods den lange akselafstand — 93,6
mm i skala 1:87 — kerer modellen
fint gennem kurver, dog ber disse
ikke veere for skarpe.
Modellen er naturligvis forsynet
med kortkoblingskulisser efter NEM,
Generelt er det en flot og velkg-
rende vogn, der fas med fire forskel-
lige numre:
52050: DSB litra FC 4754
52051: DSB litra FC 4757
52052: DSB litra FC 4758
52053: DSB litra FC 4760

Modellen er velegnet til samkearsel
med Triangelvogne fra HELJAN (se
billedet). Men F 2010 annoncerer
ogsa med, at man kommer med et
motorlokomotiv litra MT (gammel),
der passer perfekt sammen med
FC-vognene. | avrigt bliver naeste
personvognsprojekt den lidt kortere
litra FD, der vil, blive fremstillet efter
samme koncept som ovennzevnte
G BH/TA



Aret 1954 var det &r, hvor DSB mod-
tog sine nye MY-diesellokomotiver,
sa det er nu 60 ar siden. Det fejres
pé forskellig vis. Og det er maske
grunden til at HELJAN nu udsender
nye udgaver af disse vellidte maski-
ner — sammen med et par MX?

Forbillederne er behgrigt omtalt
i diverse jernbaneblade, s& derfor vil
vi ga lige til anmeldelsen af model-
lerne.

| alt har HELJAN udsendt fire mo-
deller: MX 1005 i vinred, MX 1013
i red/sort, MY 1156 i red/sort med
rilleudstedning og MY 1114 i vin-
red.

Alle far monteret nye lyddeko-
dere ESU Loksound v. 4,0 med ny
lyd, og 21-polet digitalstik.

Som noget nyt har to af model-
lerne faet flere detaljer, bl.a. ekstra
frontlygter til lysskift hvid/red lige-
som forbillederne. Det var jo sale-
des, at lokomotiver i epoke Il og
IVa fik pamonteret rede slutskiver,
nar der skulle skiftes kereretning.

Denne opgave har HELJAN lgst ved
at montere tofarvede red-hvide lys-
dioder, der benytter samme lygte-
hus. Flot!

| begyndelsen af 1980'erne fik
nogle maskiner indbygget ekstra
lygtehuse for rede slutlys. Det gjaldt
MX 1011-1020 og MY 1154 og
1156-1159, der skulle anvendes i
styrevognstog.

Fra HELJANs side er monteret
puffere, handbgijler og vinduesvi-
skere, hvilket er godt, idet man sa
undgar et unedigt ‘pilleri’ med dis-
se dele. Modellerne har dog et par
detaljefejl, idet man har glemt ITC-
klappen pa fronterne, afblaending
af sandbeholderne pa siden, og at
male lygtekransene salvfarvede.
Men det vel til at leve med?

Underhangte plove og front-
skarter er vedlagt som lasdele sam-
men med diverse andre smadele.

Farver og patryk er i top, og mo-
dellerne kerer flot og ubesveeret,
ogsa gennem kurver og sporskifter.

HELJAN

Nye DSB litra
MX og MY

lLCIKD.
'IUDIIUE_ T

Modellerne fas i folgende udga-
ver (katalognumre gaelder DC):
43 403: MX 1005, vinrgd med tre
frontlanterner, skift til red/hvid (imi-
tation af rede slutskiver).
43 413: MX 1013, red/sort med
fem frontlanterner, skift til red/hvi-
de slut- og frontlys.
44 503: MY 1156, rad/sort med fem
frontlanterner og rilleudstadning,
skift til red/hvide slut- og frontlys,
44 513: MY 1114, vinred med tre
frontlanterner, skift til red/hvid (imi-
tation af rade slutskiver).

ACME DSB slvogne litra Hios-v

Epoke IV og V

Det italienske firma satser i gjeblik
kraftig pa det danske marked. Farst
blev udsendt en reaekke gastank-
vogne fra BP, og nu har firmaet
fremstillet modeller af glvogne litra
Hios-v, der var vogne opbygget pa
undervogne fra eeldre litra Gs.

I sin tid blev modellen udsendt i
rosin fra LASER i forskellige bemalin-
ger, og de nye modeller fra ACME
fas ogsa i de samme udfarelser,

Modellerne er fremstillet i plads
med de detaljer som denne ejen-
dommelige godsvogn — med den
heje vognkasse — besidder, d.v.s.
meget sparsomme. Kun undervog-
nen er generelt detaljeret i over-
ensstemmelse med forbilledet.

Kereegenskaberne er i top, og
modellerne er naturligvis forsynet
med koblinger efter NEM.

Patrykkene er fine og meget
skarpe. Modellerne fas i felgende
udgaver:

45 091, seet med tre slvogne:
Hios-v 42 86 230 7 013-6

Hios-v 42 86 230 7 045-8 (med
patryk Carlsberg hhv. TUBORG pa
siderne)

Hios-v 42 86 230 7 094-6.

90 072 st med to vogne:

Hios-tv 46 86 230 6 029-9

Hios-tv 46 86 230 6 077-8

| neeste nummer ser vi naermere pa
forbillederne, og pa modellerne fra
ACME og McK.

Foto venligst af Hedegdrdens Privatbane.
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