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Trin til de pa market vaerende modeller af

CL-CLL og CLS. Trinene er stegbt i bronze

og monteres i de eksisterende huller.

Trinene er konstueret sa vognen kan kere

pa kurver med radius 360mm. komplet til een vogn.

Der tages forbehold for fejl, =ndringer og udsolgte varer.

Overgangsplader (1:87) Bremsespindel (1:87)
o

klar
Veijl. Veijl.
udsalgspris udsalgspris

59,- 42 59,-

Overgangsplader i stebt lost-wax broonze. Bremsespindel med krone/spids hjul, stgbt i
Pladerne har pinde til montage i huller pa vognkassen lost-wax broonze. Spindlen monteres i 2 huller i
og til montage i harmonikaer. overgangspladerne kan vognkassen. Saettet indeholder 2 stk.

bla. bruges til CP, CO, CM, Rystevogne m.fl. Spindlen kan bla. bruges til CP, CO, CM, CR m fi
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Private godsvogne
Beholdervogne hos
Dansk Sojakage Fabrik
Et causeri omkring af selskabets
beholdervogne.

Langelandsbanen

- som den var engang
Lidt om den lille gbane

- med tabel omkring banens
rullende materiel.

Scalefarum
Om udstilling i England
med bl.a. Obbekar diorama.

Byg en toetagesvogn
Om hjemmebyggeri

af litra CO til
Klampenborgbanen.

Forsidefoto;

Hyggeligt milje pd en dansk privatbane i 1950%erne. Skin-
nebustog pd havnen i Rudkebing med feergen LANGELAND
i lejet. Laeg meerke til den lille havnestationsbygning i mid-
ten af billedet. Inde i bladet bringer en lille tekst omkring
Langefandsbanen. Foto: Postkort fra 1956/arkiv TA.
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LOKOMOTIVET fR et uathangigt
tidsskrift udgivet af fereningsforlaget Tog P&
Tryk (TpT), stiftet i august 2007, Forméalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjlp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, beger m.v.
Arbejdet | redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt. overskud skal ifalge vedtagterne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne,
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Indhold

DSB litra CP
med tagrytter
Lidt om forbilledet til
den kommende
HELJAN model.

Om selvbygning af lille
FRICHS firkantet

SPORSKIFTET
Leesernes kommentarer
og spergsmal til
bladets indhold.

Modeljernbane i epoke IV:

De faste anlasg

Kort om de faste anleegs karakteristika
i epoen |V 1974-1991.

VI HAR HBRT OG SET
Lidt om de danske nyheder
i ar 2014-2015.

De | artiklen fremfarte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ned-
vendigvis af redaktionen.

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
og redigere i modtagne artikler og indlzg.
Bladet udkommer 4 gange arligt:

Primo marts, ultimo maj, ultimo august og
primo december.

Abonnement incl, forsendelse og porto:
Danmark kr. 500,- incl. porto og forsendelse,
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Alle artikler og skemaer er copyright LOKO-
MOTIVET og forfatterne (signaturen).
Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger
m.v. er forbudt uden forudgaende aftale med
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Cdensevej 124, 2. tv., 4700 Nastved, Dan-
mark eller pd vor girokonto, der er navnt
overfor.



Fine udstillinger

- 0og gode nyheder

Coddag igen! S& blev det omsider
sommer, og dermed ogsa tid til at ud-
give vort sommernummer af LOKO-
MOTIVET, nemlig nr. 116.

Der er i vinterens og forarets lsb
sket en hel del spandende aktivi-
teter, bl.a. Togdillens arrangement
i Valbyhallen og DM|Us udstilling
i Bramdrupdam. Begge var meget
succesfyldte, og iser pa sidstneevnte
blev fremvist spaendende nyheder fra
fabrikanterne, ligesom der var stor
deltagelse af mj-handlende fra hele
landet. Ogsa mange klubber var re-
praesenteret, sa de besggende fik et
godt indblik i, hvad der foregar rundt
omkring i det danske mij-land. Der
var ogsa udstilling af flotte dicramaer
(bl.a. til konkurrence) og modulkersel
i flere skalaer. Der var saledes samkar-
sel i spor HO mellem Stationsbyen,
HO Aalborg, MJK Puffen, SVIK og den
nye klub SMKS, der alt sammen gav
nogle gode og speendende oplevelser
for de besegende. Disse udstillinger er
gode traditioner som bade Togdillen
og DM|U heldigvis felger op pa, sidst-
naevnte skiftevis i Jylland og Sjaelland,
og saledes far udbredt kendskabet til
vor gode hobby. Bliv endelig ved!

Ifalge rygter gar det ikke sd godt
for branchen, men det fremgik slet
ikke af aktiviteterne i Bramdrupdam,
idet der var stor travlhed blandt de
mange handlende og det kebelystne
publikum. MJ-hobbyen er stadig inde

Laes bl.a. i naeste nummer:

i en rivende udvikling, og den skal
nok blive ved.

Og der er flere mj-oplevelser i
vente, bl, a, Neestved Model Jernbane
Klubs arlige Baneberstedag, der i ar
finder sted lordag den 14, Juni. Her
plejer man at samle mange gester,
der nyder det flotte anlaeg... og igen
i ar deltager flere handlende med salg
af modeljernbane, beger o. lign. Ogsa
en god tradition, der har fundet sted
siden ar 2002. Se annoncen side 39.

Og sa er der igen mj-udstilling pa
Teknisk Museum i efteréret, ligesom
der er det traditionelle DJK-samler-
marked i Valby til oktober. Mere om
det i naeste nummer,

@

P& nyhedsfronten af dansk rullende
materiel har vi nu ogsa faet en F-ma-
skine med hej kulkasse fra F 21010,
og snart ogsa DSB rutebiler fra HEL-
JAN... og der er mange andre danske
nyheder i vente fra samme fabrikant
og diverse andre fabrikanter. Se vore
nyhedssider Hart&Set,

@

Hvad har vi ellers taenkt os at bringe i
de kommende numre? Jo, vi beskaef-
tiger os i julenummeret lidt med 1C3s
historie, noget om personvogne m.v.
hos Aalborg Privatbaner, og vi brin-
ger en fotoreportage fra de sidste ar
af jernbanefeergernes sejlads pa Sto-

- Historien om ESSO og firmaets tankvogne
- DSBs personvogn litra Bg

- Noget om epoke VI

- Byg et rullende anlaeg

- DSB litra MH 201-203

- DSB litra DA hos DSB og privatbanerne
- Gribskovbanen - som den var engang

- Rungsted remise

rebaltsoverfarten, bl.a. med detaljer
fra feergehavnene i Korser og Nyborg.
Det bliver ‘huske-nostalgi’ for alle
pengene.

Pa mj-fronten bringer vi en artikel
om WinDigiPet og brugen sammen
med danske signaler, noget om epoke
VI og forslag til at bygge et rullende
anleeg, et forslag der er velegnet for
mj-ere med pladsmangel. Der bliver
altsa masser af ideer i de kommende
numre. Hvad der bringes i det kom-
mende nummer, altsa nr. 117 fremgér
af ‘annoncen’ herunder.

@

Desveerre er der ogsa lidt darlige ny-
heder, idet vor mangedrige medar-
bejder og medstifter af bladet LOKO-
MOTIVET, Torben Bejerholm, dede i
februar maned efter kort tids sygdom.
Torben var en initiativrig person, der
interesserede sig for alt inden for jern-
baner, og han var en mester i at tegne
sporplaner og rullende materiel som
leeserne har nydt godt af her i bladet.
Torben blev 69 ar, og efterlader sig
hustru og tre voksne datre. Vi vil sav-
ne ham og hans arbejder. %ret vaere
hans minde.

Ok

Kan | nu alle nyde sommeren og so-
len. Vi ses i nr. 117 til september. Kan
I ha' det godt sa lzenge. Og pas nu
godt pa jer selv...

SR

Nr. 117

- og meget andet om dansk jernbanevaesen (NB: Forbehold for sendringer)

Nr. 117 udkommer ultimo september 2014




NYE DSB MX & MY

2 MEGET BEGR/AENSET OPLAG!
*NY LYD SNART KLAR TIL BESTILLING

ESU LokSound v 4.0

21 pin stik - Individuel lyssaetning (bade rad og hvid)

1003

43403 - DSB MX 1005 (IiIl) DC m. lyd 43404 - DSB MX 1005 (I1l) AC m. lyd

43413 - DSB MX 1013 (IV) DC m. lyd 43414 - DSB MX 1013 (IV) AC m. lyd

44503 - DSB MY 1156 (IV) DC m. lyd

44513 - DSB MY 1114 (IV) DC m. lyd 44514 - DSB MY 1114 (IV) AC m. lyd
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fra Dansk Soja-

\vogne er bygget

503 504-518.
. Foto: DS/PA

Private godsvogne

Beholdervogne
hos Dansk Sojakage Fabrik

B Af Torben Andersen

Forhistorien om

Dansk Sojakage Fabrik
Dansk Sojakage Fabrik blev grund-
lagt i 1909 af DK, hvor det rykkede
ind i store fabriksanleeg pa Islands
Brygge. Her havde selskabet eget
kajanleeg. Fabrikkens formal var at
omdanne sojabenner, importeret

fra Manchuriet, til foder og forskel-
lige olier til fedevareindustrien.

Fra 1910 produceredes de feor-
ste sojakager, og den farste sojaolie
produceredes.

I 1911 fik man nye hydrauliske
presseanlaeg, der kunne klare be-
handlingen af 30.000 tons sojabgn-
ner om aret. Efterhanden etablere-
des et sipresseanlaeg, et spaltnings-

anleeg og et anleeg til destillisering
af glycerin.

Fra oktober 1912 begyndte fa-
brikken at behandle solsikkeolie.

| 1913 overtog Dansk Sojakage
Fabrik Nordisk Manchu-Olie A/S,
der ogsa var stiftet i 1909.

Den 18. marts 1913 startede
det ferste ekstraktionsanleeg med
produktionen af sojaskra, og senere

Den farste tankvogn til Dansk Soja-
kagefabrik blev leveret af Orenstein i
1930. Vognen havde nittet beholder
og det traditionelle tyske bremsehus.
Den havde en akselafstand pd 4000
mm, og kunne rumme 19.200 liter.
Bemcerk, at vognen endnu ikke har
beskyttende sideskjolde pd tanken,
og at litreringen er pdsat beholde-
ren. Endvidere beerer venstre tavle
firmaets navn, og destinationstavle
til venstre, hvor senere vogne havde
det omvendt. Foto: DS/PA SPORET.
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samme ar ogsa herfre og jordned-
der.

Under 1. Verdenskrig faldt til-
farslen af rastoffer, og produktio-
nen ebbede nasten ud. | februar
1919 ankom de farste sojabenner
efter krigen, og produktionen kom
i gang igen, og der forarbejdedes
sojabgnner, herfre, bomuldsfre,
solsikkefra, cobra, palmekerner, se-
samfrg, jordnedder — og hval- og
fiskeolier.

Samme ar tog man fat pa at
fremstille foder til landbruget samt
at raffinere olier til margarine- og
saebeindustrien foruden fedtstoffer
til chokolade- og sukkerindustrien.

Fra 1920 etableredes sabe-
fabrikken NOMA pa Sojakagens
grund. NOMA fremstillede blad
sebe af sojaolie.

I 1935 toges et alkalie-elektro-
lyseanleeg i brug. Det fremstillede
kali- og natronlud, og som bipro-
dukter klorkalk, natriumhypoklorit,
saltsyre, flydende klor og brint.

Uheldigvis skete en stor eksplo-
sion i ekstraktionsanleegget den
16. juli 1980. 25 mennesker blev
kveestet, og anlaegget skadedes
for ca. 200 millioner kroner, og
det genetableredes ikke, mens re-
sten af firmaet fortsatte produktio-
nen.

I 1985 omdabtes Dansk Sojaka-
ge Fabrik til DS Industries A/S.

I 1991 lukkede DS Industries
A/S, idet skonomien ikke leengere
kunne hange sammen.

Herover: Op gennem 1930°eme anskaffede fabrikken flere tankvagne, hvor det var
Scandia, der stod for leveringen. Fra 1933 til 1935 leveres 15 ensartede voghe (ZE
503 504-518), der havde en akselafstand pa 4500 mm, og som kunne rumme
19.200 liter. Her er det nr. 515, der er fotograferet pa fabrikkens omrdde i 1939,
Den - og sastrene - havde en traditionelle nittede beholder med beskyttelsesskjolde.
Leeg meerke til beholderens understattende jernprofiler, og at bomeerket DS endnu
ikke er pdsat skjoldene. Under firmanavnet kan man lcese; Hjemsted Kabenhavns
Hovedbanegaard-Islands Brygge. Foto: DS/PA SPORET,

Herunder: ZE 503 516 blev leveret af Scandia i 19335, og er her fotograferet pa
Centralveerkstedel i Kabenhavn i 1944, hvor alle vogne blev malet op og fik nye
pdskrifter med destinationstavie til venstre og adressetavie til hafre. Tanken er
helsvejst, hvilket ikke var helt afmindeligt pé det tidspunkt, da vognen blev bygget
Den havde den traditionelle akselafstand pd 4500 mm, og kunne befordre 19,200
liter. Beholderen blev sammen med flere andre — ZE 511-518 — leveret af Kastrup
Maskinfabrik. Foto: DSB.

KEBERHANN S.
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| 2009 udstykkedes grunden pé
177.000 m2 efter grundig opryd-
ning og rensning. De nye grunde
fik navnet Havnestaden. En del af
de gamle bygninger blev restaure-
ret eller ombygget til nye formal.

Fabrikkens vogne

De farste tre vogne ZE 503 501-
503 anskaffedes fra den tyske vogn-
fabrik O&K, Dessau i oktober 1930.
De havde nittet beholder, der kun-
ne rumme 19,2 m3. Akselafstanden
var 4000 mm.

Efterfalgende fik man leveret en
reekke vogne fra Scandia i rene
1933-1935. Det var ZE 503 504-
518 (15 stk.), der alle kunne rum-
me 19,2 m3 med en akselafstand pé
4000 mm.

| efterkrigstiden pgedes vogn-
parken kraftigt, og man havde i
1966 et antal pa 40 stk. beholder-
vogne litra ZE. De fleste blev ind-
kebt brugte hos DR (12 stk.) og en

enkelt fra DB. De var i arene 1941-
1944 leveret af forskellige fabrikker,
bl.a. Falkenberg, Kaminski, Liitgers
og et par belgiske vognfabrikker.
Disse vogne adskilte sig indbyrdes
i udseende, dimensioner, volumen
og teknisk indretning. Blandt andet
var beholderen pa nr. 519, 520 og
524 inddelt i to rum. ZE 503 521
havde endog en tredelt beholder,
hvilket gjorde at den medfarte 600
liter mindre volumen.

I 1957-1961 leverede Scandia
tre vogne, nemlig ZE 503 538-540
- og sa gik der over ti ar fer fabrik-
ken igen indkebte tankvogne, nem-
lig ZE 503 554-557 fra Falkenberg,
der sattes i drift i 1968.

I 1969-1974 fulgte en reekke
vogne indkabt brugt hos S). Det var
ZE 503 570-583 (14 stk.), der var
bygget hos Vartan i 1947.

Udrangeringer gjorde, at der
i 1973 kun var 33 vogne tilbage,
incl. nogle vogne bygget af Scan-

Da de farste to klor-vogne ZE 503
550-551 blev leveret af Falken-
berg i 1252 hhv. 1951, var det
lovmeessigt, at de skulle have en
overbygning i tree for at beskytte
mod soloindstrdling. Efterhdnden
eendredes reglerne, og man er-
stattede treekassen med et soltag
omkring 1958. Her ses ZE 503
550 pa Godsbhanegdrden, 1955,
Foto: Jernbanemuseet,

<

ZE 503 550 i udpakket tilstand
pd Islands Brygge, 1964, hvor
den i 1962 blev opmalet med

nye pdskrifter m.v. Domen var
specialkonstrueret med ventiler for
“flydende” gas. Domen var meget
solid og kunne holde til en kraftig
sideveerts belastning. Vognen
havde en akselafstand pG 5500
mm, mens den var 9500 mm lang
over pufferne. Den kunne kun
rumme ca. 13000 liter, og tara-
veegten var kun 16 fons. Sester-
vognen ZE 503 557 blev afsporet
ved Niirnberg | 1968, og mdtte i
beskadiget tilstand sendes retur til
Sojakagefabrikken pa en fladvogn.
Foto: Niels Krayer.

dia i 1930’erne, men disse var nu
degraderet til lokale vogne, der ikke
matte benyttes i tog, men kun som
firmavogne, d.v.s. som lager m.v.
Det var vognene 504-518, der ud-
rangeredes sidst i 1970’erne.

Endelig fik man sa sent som i
1979 en enkelt vogn leveret fra .
Det var nr. 583 (vogn nr. to med
dette nummer), bygget af Virtan
i 1947. Sluttelig satte man i 1980
endnu fem vogne i drift, nemlig
nr. 561-565, der var bygget hos
Parca og Interconsult, sa status for
beholdningen var i 1980 39 vogne.

| alt ndede man i &rene 1930 il
1988 at saette 72 vogne i drift, og
blev dermed en af de starste vogn-
ejere hos DSB.

Hvad transportede
vognene?

Vognene matte transportere fedtsy-
rer, hypoklorit, natronlud, hypoklo-
rit m.v. For at kunne transportere



de etsende og farlige stoffer, var
beholderne konstrueret i rustfri stal
eller aluminium. De var epoxydbe-
handlet eller isoleret med sakaldt
prodorglas, en slags nupret nylon-
materiale. Nogle var gummieret el-
ler fortinnet indvendigt. De kemiske
stoffer var meget aggressive, og var
tanken ikke behandlet, sa ville den
blive ztset op indefra pa kort tid.

Vogne til flydende klor havde
sma beholdere konstrueret til et
tryk pa omkring 15 atmosfaerer,
Provetryk viste dog, at de kunne
klare op til 25 atmosfaerer. Den far-
ste vogn til transport af klor blev
anskaffet i 1951, og var bygget i
overensstemmelse med de interna-
tionale regler om gasser under hgijt
tryk, d.v.s. med traekasse uden om
beholderen.

Alle klorvogne bar paskrifter om
pabud om "Forsigtig rangering” og
isjenfaldende orange advarselsstri-
ber m.v. som alle trykladede vogne
skulle have for at oplyse om, at rev-

ner opstaet ved slag og sted kunne
fa alvorlige falger.

Vogne, hvis indhold som glyce-
rin, olie og fedtsyre ikke talte store
udsving i temperaturer, havde eks-
tra isolering, og var indrettet med
varmeslange til dampopvarmning,
sa produkterne kunne holdes fly-
dende under transport.

De sidste vogne blev anskaffet
fra Sverige, hvor de havde tilhert
private svenske vognejere som Bor-
regaard, Uddeholm og Ostrands.
De fleste var bygget 1947-1964
hos Falkenberg og Virtan. Enkelte
andre var bygget hos Interconsult
og Parca, og kom til Dansk Soja-
kage i arene 1968-1974.

De fleste vogne — dog ikke de
eldre lokalvogne — havde et rum-
indhold pa 24 m3. Klor-vognene
havde et lidt mindre rumfang pa
21 m3, mens vogne til natronlud
og hypokorit var helt nede pa et
rumfang pd 15 m3. Akselafstanden
14 pa mellem 4500-5000 mm, en-

ZE 503 538 forrest sammen med
ukendte tankvogne, den ene ogsd fra
Dansk Sojakage Fabrik. Vognen blev
bygget af Scandia i 1957. Akselaf-
standen var 5000 mm, mens den
var 8940 mm lang over pufferne,
Beholderen, der var konstrueret i alu-
minium, kunne rumme 26.000 liter,
og vognen var dermed en af flere
vogne, der havde dette rumfang.
Foto fra Helsingar 1958. [B-P.

kelte havde en leengere afstand pé
5700 mm.

Alle vogne - bortset fra klorvog-
nene — matte fremfgres med max.
90 km/t med 21-25 tons lastgraen-
se. Klor-vognene var S-mazerkede,
og matte kgre 100 km/t med 22-24
tons.

Transporterne foregik bl.a. mel-
lem Islands Brygge, Kebenhavn og
Arhus Oliefabrik samt til margarine-
fabrikker i Senderborg, Vejen m.fl.

Fortscettes side 12

7241 531-8 blev bygget i 1944 af
Werk Graz, og blev sammen med

11 andre vogne kebt af “Kom-
misarius for Konfiskation af Tysk og
Japansk Ejendom” i 1954, og fik iso-
lering som flere af de evrige vogne.
Akselafstanden var 4500 mm, og
leengden over puffer 8800 mm.
Beholderen kunne rumme 24.000
liter, og matte transportere olie, fedt,
seebelus, kalilud m.v. Vognen er kun
besmykket med et enkelt DS-logo.
foto fra 1977. TA.

MOTIVET




LOKOD

Dansk Soja-
kagefabrik A/S
set fra luften
i1935.

10

| HYPOKLURIT
[ NATRONLUD |

Herover: 072 2 560-2 med kraftig gul
advarselsstribe og lille DS-fogo. Den blev
bygget af Chr. Ofsson i 1961 til Elektro-
kemiske AB (EKA), og kom farst til Dansk
Sojakage Fabrik i 1976. lgen var konstruk-
tionen med “nedscenket” dome | tanken,
Beholderen kunne rumme 21.500 liter.
Foto fra Islandsk Brygge, 1978: foto: TA

Dk

En vogn til transport af bdde hypokiorit
og natronfud (NaOH) var 070 1 577-4,
der blev bygget af Chr. Olsson i 1947,
og kom til Sojakagen i 1971. Vognen
havde selvbeerende tank, der var fsole-
ref, og stor domen. Den kunne rumme
1500 liter. Vognen er her fotograferet
under rangering pd fabrikkens omrdde
pa Islands Brygge i 1977, Foto: TA.




070 1 530, der ses her til venstre,
havde samme fortid som 531, idet
begge var byggel af SGP (Simme-
ring-Graz-Pauker, @strig) i 1944. De
kunne rumme 24.000 liter og havde
en akselafstand pd 4500 mm.
Begge blev udrangeret i 1987,
Herunder ses 070 1 533, der blev
bygget i Saarbriicken | 1944.

Alle tre vogne havde samme
dimensioner, kun selve berma-

lingen og paskrifter adskilte sig,
hvilket fremgar af billederne.

Fotos fra Islands Brygge,

1977. TA.

-

’n \ 7

0701 536-7 har ukendt oprindelse,
men blev anskaffet i 1955. Den hav-
de aluminiumsbeholdere fra firma

RJ. Wolf (underleverandar til Kamin-
ski?), der var anbragt pd en celdre
undervogn. Akselafstanden var 4500
mm, mens leengden over puffer var
8800 mm. Tanken ser lidt lille ud,
men kunne imidlertid rumme 24.000
liter, Vognen mdtte kun transportere
fedtsyre. Laeg meerke til den besyn-
derlige dome, der er udformet som et
vandfad for at opfange spild. Ogsd
denine vogn er sparsomt udstyret
med paskrifter, nemlig et enkelt
DS-logo pd den grdhvide beholder,
Foto fra Islands Brygge, 1977. TA.
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703 1 519-7 havde — som det frem-
gdr af billedet — todelt beholder og
dermed to domer. Den blev leveret af
Chr. Ofsson Falkenberg i 1952. Den
havde en akselafstand pa 5000 mm,
og tanken kunne rumme 23.000
liter. Vognen var isoleret, og havde
nogle besynderlige stiger rundt om
domerne. Selve beholderen havde
nogle scerlige V-understatninger, der
neeppe kan ses pad bifledet. Vognen
havde en sastervogn — 520 — der
var magen til. Vognene matte
transportere natronlud, olie, glyce-
rin og fedtsyre. 519 er fotograferet
pd Islands Brygge i 1981. TA.

| ———

Fra 1980 blev vognene omlitre-
ret Ze, Zk, Zgs og Zekk, men det
blev — som pa sa mange andre pri-
vate vogne — ikke pamalet. De to
sidst anskaffede vogne — nr. 584 og
585 — fik kun litra Z.

Diverse uoverensstemmelser
med beboere pa “Bryggen” om
kraftige lugtgener, og den allerede
navnte voldsomme eksplosion |
virksomheden i 1980, fik i 1988 lan-
dets politikere til at vedtage en af
de velkendte seerlove, denne gang
om forbud mod klorpoduktionen i
teet bebyggede omrader, og firma-
et matte derved opgive visse aktivi-
terer pa Islands Brygge.

Vognenes design
Oprindelig var beholderne pamalet
det fulde firmanavn, men fik sidst

i 1960°erne cirkelrundt redt logo
med DS i hvid, men det zendredes
atter i begyndelsen af 1980’erne til
et skriveskriftagtigt DS pamalet be-
holderen,

De fleste vogne var sglvfarvede,
men mindre vogne til hypoklo-
rit- og hydroxid var lysegule med
merke gule advarselsstriber rundt
om beholderne. | gvrigt varierede
udseendet meget fra vogn til vogn,
da de ikke var “seriebyggede”.

B

Kilder:

DRM 11 1933

PC Johansen

DSB Godsbladet, diverse udgaver
Ole Meller Nielsen

Internettet: Virk-info.dk
Modelhjul 1992 v/Sgren Monies

Klor-vognen 072 2 554-5 sammen
med natronludvognen 070 1 581-3
pa Islands Brygge i 1978. Farstncevnte
blev bygget af Interconsult i 1968, hvor
den straks leveredes til Dansk Sojakage
fabrik. Her gik man helt veek fra den
opragende dome, og skjulte nu ventiler
m.v. nede i en brend inden for tankens
tveersnit. Rumindholdet pa vognen -
og dens sgstre 555-557 var 21.500
liter. Akselafstanden var 5000 mm.
0701 581-3 blev bygget af Chr.
Qlsson [ 1947, men kom farst til
Dansk Sojakage Fabrik i 1974 sam-
men med en reekke andre vogne af
samme type fra samme vognfabrik.
Vognen havde en lille tank, der

kunne rumme 15.000 liter. Domen

var forholdsvis stor, Foto TA 1978.
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Stykgodsvogn

lerr gang, man havde god tid: Der lcesses gods |
stykgodsvognen 1B 212 i Spodsbjerg 1962. Stykgods-
vognen blev sammen med tre andre IB 209-211 bygget
til banens motortog af Scandia i 1930, men da banen
anskaffede skinnebusser sidst i 1940‘erne, fik vognene
monteret skinnebuskoblinger, sd de kunne medtages

i skinnebustog. Her blev de flittigt benyttet, ikke afene
som bivogne, men ogsd som mellemvogne i tog med en
skinnebusmotorvogn i hver ende. Péd denne made blev
man fri for at lebe om pa stationerne. Da banen blev
nedlagt satte man vognene i stand i hdb om al kunne
scelge dem, men det lykkedes ikke Foto: HBDS.

Fi

Langelandsbanen

- som den var engang

W Af Torben Andersen

Kort om

Langelandsbanan
Langelandsbanen med ejendoms-
meerket LB abnede for driften den
4. oktober 1911. Den 33 km lange
normalsporede bane (1435 mm)
blev lagt med 22,5 kg/m skinner.
Den fik hovedkontor i Rudkegbing pa
nordastsiden af Langeland.

Ved stationsbygningen opfar-
tes et 80 m2 varehus. Her anlagdes
ogsa et stort maskindepot med re-
miser og vaerksteder m.v. til oprin-
delig 6 maskiner. Noget af pladsen
blev dog senere inddraget, og brugt
som temrer- og malerveerksted.
Udenfor remisen la en 9 m dreje-
skive | Bagenkop anlagdes ogsa en
remise med vandtarn med plads til
én maskine. Ogsa her anlagdes en

9 m drejeskive. Det samme gjaldt
Spodsbjerg, der dog ikke fik remise.

| 1926 opfertes et vognskur i
Rudkebing til de anskaffede mo-
torvogne, ligesom der anlagdes
tankanleg for banens motorvogne
(og senere skinnebusser). @vrige
stationer fik laessespor. Spodsbjerg,
Skrebelev, Humble og Bagenkop fik
ogséa krydsningsspor. Bagenkop og
Spodsbjerg, der var endestationer

Forhenveerende dampvogn
Billedet viser ‘resterne’ af den navn-
kundige dampvogn M 1, der blev
anskaffet fra Arléf i 1911. Vognen,
der havde hjulstillingen (1A1) blev
ingen succes, idet kedlen ustandse-
lig kalkede til, og den ombyggedes
derfor tif rejsegodsvognen E 43 i
1918. Fra 1932 fik den nummer
IC 254, og som sddan ses den pd
havnen sammen med en Q-vogn

i Rudkebing, 1952. Den blev ud-
rangeret i 1954. | baggrunden ses
feergen Veemmences, Foto: Ukendt.




Rejsegodsvogn

Man ser sjceldent LBs refsegodsvogne
pa billeder, sa her er en anledning tif
at vise et foto af £ 41. Vognen blev
ligesom sine sastre £ 42-43 leveret af
Arlof i 1911, Den var i brug ncesten
til banen lukkede, og blev udrangeret
og ophugget i 1963. Billedet viser E
41 i noget miserabel tilstand foran
det imposante vandtdrn ved maskin-
depotet | Rudkebing, 1960. Foto: Sv./.

fik ligeledes omlgbsspor. Hejeste ha-
stighed pa banen var 70 km/t, der
var uindhegnet.

| Skrebelev delte banen sig i to dele,
den ene gik mod est til Spodsbjerg
med feergeforbindelse til Lolland
(Nakskov), mens den anden gik syd-
@st til Bagenkop pa sydspidsen af
Langeland.

Fra Skrebelev til Spodsbjerg hav-
de man kun to holdesteder: Krogs-
bjerg station og et trinbreet anlagt i
1936, Pederstrupvejen.

Regnet fra Nord (Rudkabing) mod
sydest havde man gennem tiden
felgende holdesteder og stationer:
Rudkabing F (abnet 1926}
Rifbjergvejen T (abnet 1926)
Maellemose T (abnet 1926)
Skrabelev
Longelse
Snaremose T
llleballe T
Vindeby T
Lindelse
Hennetved T
Keaedeby
Helsnedsvejen T  (abnet 1926)

(abnet 1926)

Humble

Ngrballevejen T (abnet 1926)
Tryggelev

@sterskovvejen T (abnet 1926)
Nordenbro
Brolokke T
Rojlevejens T
Sendenbro
Bagenkop

(abnet 1926)

| forbindelse med motoriseringer i
1926 abnedes de forannaevnte otte
trinbraetter.

De vigtigste stationer var Rudke-
bing, Longelse, Humble, Sendenbro
og Bagenkop.

Den 22. maj 1926 etablerede
Det Sydfynske Dampskibsselskab
en fergerute mellem Rudkebing
og Svendborg, der betjentes af den
ensporede jernbanefeerge “Lange-
land”. | forbindelse med faergefarten
blev der oprettet sporforbindelse
mellem faergelejet og Rudkebing
station. Der anlagdes to perronspor,
s& Langelandsbanens persontog

kunne fa forbindelse med Svend-
borgfaergen,

Foruden persontrafikken, s& blev
den vigtigste godstrafik transport
af roer til sukkerkogeriet i Odense. |
1953-54 befordrede man ca. 12.000
tons sukkerroer og ca. 4.500 tons
sukkerroeaffald til og fra naevnet
sukkerkogeri. Disse gentagne trans-
porter fandt normalt sted i perioden
1. oktober til 10. december.

Mellem landstationerne og Rud-
kebing transporterede man ligele-
des en rimelig maengde af foderstof-
fer, gedning, korn og frg aret rundt.

Banen blev nedlagt 29. septem-
ber 1962, da Langeland blev land-
fast med Tasinge og Fyn med abnin-
gen af Langelandsbroen.

Materiellet

Det meste af materiellet stammede
fra banens dbning, og meget forblev
i drift indtil lukningen i 1962.

Damptraekkraft

Som treekkraft anskaffede man tre
damplokomotiver med hjulstillingen
1C0t, der var velegnede til savel per-
sontog som banens roetog.

Feergeoverfart

1 1926 etablerede Det Sydfynske Dampsefskab en
feergerute mellem Rudkabing og Svendborg, og den
ensporede feerge Langeland indsattes pd ruten. For-
uden persontrafik benyttedes feergen til overfarsel af
utallige dbne vogne med roer til Odense Sukkerkogeri.
Her er vi ved feergelejet i Rudkebing, hvor Triangel-
motorvognen LB M 1 fra 1926 rangerer med gods-
vogne pd feergen Langeland. LB M 1 benyttedes pd det
tidspunkt kun som rangermaskine. Laeg meerke tif hjul-
karetajerne pd kajen, hvor det bageste er lastet med
kasser indeholdende ceg fra Danske Andels Agexport,
Svendborg og Rudkebing. Foto fra 1960. Foto: HBDS.
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Fra Arléf indkebtes ved banens
abning et ret specielt karetej, nemlig
en dampmotorvogn. Den blev som
ingen succes, idet den var forsynet
med en dampkedel, som ustandse-
lig kalkede til. Efter fa ar i drift blev
den ombygget til pakvogn (1916),
og ophuggedes sluttelig i 1954.

Damplokomotiverne matte der-
for fra starten klare al trafik, person-
savel som godstransport.

Det var maskinerne LB 1, LB 2 og
LB 3, der var 1C-koblede lokomo-
tiver fra Henschel. De tre maskiner
gjorde det godt, og var i drift indtil
1952, 1957 og nr. 3 til banens luk-
ning i 1962.

Som erstatning for dampmotor-
vognen anskaffede man i 1914 et
damplokomotiv fra NOHAB. Loko-
motivet var 1BOt-koblet, og fik hos
LB nr. 4, og brugtes til de lette per-

sontog iser pa Spodshjerg-linien.
Det var i evrigt magen til SNNBs nr.
6, men noget lettere, fordi det net-
op skulle benyttes pé neevnte straek-
ning. Det karte omkring 20.000 km
om aret frem til 1926, hvor karslen
faldt til det halve, idet de anskaffede
motorvogne overtog den meste kar-
sel. Det forblev dog i drift hos ba-
nen, og benyttedes ogsa til en del
rangering pa havnen i Rudkebing
helt til udrangeringen i 1957.

Motorvogne

Da privatbanerne i 1920’erne be-
gyndte motoriseringen var LB ogsa
med i forreste raekke, og anskaffede
i 1926 to Triangelvogne M 1 og M
2. De var oprindelig forsynet med en
100 HK benzinmotor, og gjorde sa
god fyldest, at banen i 1929 beslutte-
de at lade Triangel ombygge person-

Damplokomotiv

LB 1 blev anskaffet fra Hensche!
{1911, Det blev leveret sammen
med to sestermaskiner, der pd
samme mdde var 1'Ct-koblede.
Maskinerne blev brugt til savel
person- som godstog, Det var et
kraftigt lokomotiv med drivhjul

pé 1200 mm og en leengde over
pufferne pd 8350 mm LB 1 med
persantog | Humble, ca, 1920, Ba-
nen havde som flere andre danske
privatbaner hvidt-radthvidt skor-
stensbdnd. Foto: Ukendt/Arkiv TA.

vognen B 11 til motorvognen M 3.
Den fik en benzinmotor pa 150 HK.
Motorvognene billiggjorde driften,
og man kunne udvide toggangen.

Motorvogn

Hvis denne Triangelvogn ligner en personvogn
med det let buede tag med afstumpede ende-
gavle, sd er det helt korrekt, idet LB M 3 blev
ombygget fra personvognen B 11 hos Triange!
i 1929. Vognen fik en dieselmator pa 100 HK,
og gjorde god fyldest som supplement og afleser
for damplokomotiverne, Selv da man anskaf-
fede skinnebusser forblev vognen i drift, og den
fik i lobet af 1950 erne en sterre motor pa 150
HK, Den blev farst udrangeret og ophugget i
1963. Sastervognen M 4 blev ligeledes ombyg-
get fra en personvogn, nemlig B 12 1931.
Foto fra 1962. HBDS.
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| 1931 sendtes personvognen B 12
til ombygning hos Triangel, og den
returnerede som motorvognen M 4.

Allerede i 1935 opherte bureau-
karslerne pa banen, og man foretog
en mindre ombygning af motorvog-
nenes fererhus, sa man kunne med-
tage postsaekke og pakker.

| lzbet af 1950'erne udskiftedes
motorerne pa M 3 og M 4 med die-
sel pa 150 HK.

| 1956 kebte man fra den ned-
lagte bane RGG| motorvognen M
5, der ogsa var bygget af Triangel,
oprindelig til HBS som M 2. Vognen
naede ikke at blive meget anvendt
hos LB, og ophuggedes i 1963 efter
banens nedleggelse.

Moderniseringsloven af 1948 gav
LB mulighed for at modernisere og
indkabe nyt materiel, og man kebte
i 1948 en Scandia skinnebus med til-
herende motorvogn af 1. serie, der
hos banen fik litra Sm 1 og Sp 11.
| 1952 kebte man endnu en skin-
nebus, der fik litra Sm 2. Efter drift-
opher kom disse keretgjer til andre
baner (se tabel pa side 18).

Personvogne m.v.
Personvognmateriellet m.v. blev le-
veret af Scandia. Det blev til ni per-
son- og rejsegodsvogne litra A (1
stk.), B (3. stk.) og C (3 stk.), og to
kombinerede. person- og postvogne
litra D.

A 1, der havde 32 siddepladser
pa Il klasse, blev ikke meget benyt-
tet, og blev allerede i 1915 ombyg-
get til en kombineret Il og lll klasse
vogn uden at blive omlitreret, Den
blev solgt til Amagerbanen i 1918,
hvor den fik litra Ba 1.

B-vognene var kombinerede.
side- og midtgangsvogne med i alt
4 kupeer med plads til havde plads

til 16 siddende pa Il klasse og 30
pé Ill klasse, mens C-vognene med
midtergang havde plads til 50 sid-
dende pa feellesklasse,

De kombinerede person- og
postvagne havde en lll-klasse kupe
med plads til 29 rejsende, og et
postrum pé ca. 3 m.

Vognene blev i tidens lob ikke
meget moderniseret, idet de rejsen-
de bl.a. matte ngjes med alminde-
lige treeseeder, der havde et betrak
med filtunderlag. Personvognene.
blev fra sidst i 1940’erne lgbende
forsynet med trykluftbremse, og var
fra midten af 1950'erne monteret
pé alle vogne, bortset fra fire mindre
godsvogne.

Til befordring af rejsegods anskaf-
fede man to rejsegodsvogne litra E
41-42, begge bygget af Arl6f samt
fire beenkevogne litra H 51-54, ogsa
bygget af samme fabrik. Scandia le-
verede ogsa en neesten 2 meter kor-
tere rejsegodsvogn litra E 43.

Godsvaogne

Da LB begyndte pa motoriseringen
byggede Scandia i 1930 fire sma
lukkede godsvogne til brug i mo-

Hovedsignal

Her er vi fortsat pa Spodsbjerg station
med samme motiv set pd forsiden

af denne artikel, nemlig hestevogn
under indlcesning af gods i et skin-
nebustog. Men fatografen er gdet
nogle skridt titbage, sd han har faet
det sjove signal med pd billedet. Sig-
nalet er opsat pd en tefegrafpcel med
signalmekanikken nederst pd peelen,
og er meget bekvemt for personalet
anbragt midt pd perronen, Primitivt,
men effektivt, Foto fra 1962. HBDS.

Godsvogn

Ligesom et utal af andre danske baner havde en
beholdning af Q-vogne, sa havde LB ogsd et lille
antal vogne af denne type. De havde fitra QB 550-
560, og var redmalede. Tre af vognene havde
skruebremse nemlig QB 550, 555 og 560. Pd bil-
ledet ses QB 555 pd havnen i Rudkebing. Den
har det karakteristiske bremsetej med bremsebuk.
Vognen blev sammen med de avrige Q-vogne le-
veret af Scandia i 1911. Tif venstre i billedet ses
en flytbar kvaegrampe, der benyttedes i forbin-
delse med Icesning af kveeg og svin i Q-vogne.
Foto fra 1960. HBDS.

tortog, 1B 209-212. De forsynedes
i 1948 med skinnebuskoblinger, og
blev anvendt i skinnebustog til ba-
nens nedleeggelse. Alle fire vogne
havde rullelejer ved leveringen.

Almindelige godsvogne med
skinnebuskobling  (ogsad  kaldet
Scharffenbergkobling) var ikke ual-
mindelige hos de danske privat-
baner, men hos Langelandsbanen
brugte man vognene pa to mader.
Den mest almindelige var som bi-
vogn til Sm-skinnebusserne, men
ofte anvendtes de som mellem-
vogne i skinnebustog med oprange-
ringen Sm+IB+Sm. P& denne made
behevede man ikke lgbe om pa
endestationer, ndr man havde en af
IB-vognene med. Man matte fortsat
kare 60 km/t, dog uden passagerer i
bageste skinnebusvogn.
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Ved banens abning anskaffede
man en raekke abne og lukkede
godsvogne fra Scandia.

| alt havde man i 1927 en be-
stand pa 16 lukkede vogne, ibereg-
net 4 baenkevogne. Desuden havde
man 15 abne godsvogne. De luk-
kede vogne udgjorde otte litra 1/1C

og otte litra QB. Normalt var litra |
beregnet til hvidmalede vogne, men
hos LB fulgte man ikke systemet
helt, og lod flere |-vogne forblive
redmalede,

De abne godsvogne bestod af
syv hgijsidede litra PC, fire lavsidede
litra PD samt fire overbyggede vog-

Damplokomotiv LB 4

Da dampmotorvognen fra Arléf voldte
mange kvaler, besluttede man sig for at
indkabe et damplokomotiv hos NOHAB

i 1914, Det var 1B0t-koblet, og indsat-
tes iscer i de lette persontog pa den korte
Spodsbjerglinie Det er ikke almindeligt at
se fotos af det fille lok, der fik litra LB 4,
men her ses lokomotivet under udskibning
fra NOHAB 1914, Det lifle lokomotiv var
en kraftig maskine med en leengde pd 7
770 mm over pufferne, og en drivhjuldia-
meter pd godt 1300 mm. Foto: Arkiv/HGC.

ne med hustag litra PFL. De &bne
vogne benyttes iseer til banens ro-
etransporter til og fra Fyn.

I 1926, hvor man fik sporforbin-
delse med Fyn, omlitrerede banen
de abne godsvogne, sa de ikke fik
numre, der kolliderede med SFJs.

|

Scandia 1948

1962 til GDS som T 5, senere Sp 5

Datalister for LBs rullende materiel Damplokomotiver Post- og rejsegods
Nr. Byggested/byggenr./Ar  Koblet Bemaerkninger D 31 Scandia 1911 Komb. Omb. 1936 til personvogn C 24
D32 Scandia 1911  Komb. Omb. 1936 til personvogn C 25
LB 1 Henschel 10311/1911 1'C0t  Ophugget 1952
LB 2 Henschel 10 312/1911 1'COt  Ophugget 1957 E41 Arlof 1911 Ophugget 1963
LB 3 Henschel 10 313/1911 1'COt  Ophugget 1963 E42 Arlof 1911 Ophugget 1963
LB 4 NOHAB  1051/1914 1'B0t  Ophugget 1957 E43 Arlof 1911 Ombygget fra M 11918, fra 1932 IC 254
Motorvogne Godsvogne (1931) (Fynske Vognforbund fra 1927)
Nr. Bygget  Type HK Nr. Type Bygget Bemaerkninger
M1 Arl6f 1911 Damp, system Purrey Dampmotorvegn - | 146-149 Gods- og baenke Arlof 1911 Opr. H 51-54
1918 omb. til rejse- IB 209-212 Lukkede gods Scandia 1930 a)
godsvogn E 43, fra IC 250-253 Lukkede gods Scandia 1912 Redmalede,
1932 IC 254, udr. 1954, far 1930
hvidmalede h)
M1 Triangel 1926 BenzinMek 100 Til DJK 1962. IC 254 Lukket gods Arlof 1911 b)
M 2 Triangel 1926 BenzinMek 100 Oph. 1963. QB 550-560  Gods- og kreatur Scandia 1911 e)
M3 Triangel 1929 DieselMek 150 Omb. fra personvogn -
B 11, ophug. 1963. PC 1085-1095 Abne hgjs. gods  Scandia 1911/1912 Opr. PF 101-103
M 4 Triangel 1931 DieselMek 150 Omb. fra personvogn d) g) og
B 12, ophug. 1963. PE111-118 g)
M 5 Triangel 1929 DieselMek 160 Ex. RGGJ M5, til LB :
1956, oph. 1963. PD 1195-1198 Abne lavs. gods  Arlof 1911 Opr. PD 141-144 )
PFL 1491-1494 Gods m/hustag Scandia 1911 c)
Skinnebusser
: 2 ; a) Bygget til brug for motortog, fra 1948 indrettet med skinnebuskoblinger.
Sm 1 Scandia 1948 D!ESE:MEk 160 1962 til RH] Sm 54 b) Ex. dampmotorvogn M 1 omnummereret. fra E 43 i 1932, udr, 1954,
Sm 2 Scandia 1952 DieselMek 160 1962 til GDS Sm 5. ¢) De var midlertidigt ombyggede vogne; i 1931 var kun PFL 1494 tilbage,
Personvogne den blev omdannet til dben vogn i 1952.
d) Nr. 1085, 1090 og 1095 (PF 107-103) med skruebremse.
Al Scandia 1911 1 klasse Omb. 1915 til komb. Il og &) Ni. 550, 555 og 560 med skruebremse.
lll- klasse. Ikke omlitreret. f) PD 1195 (PD 141) med skruebremse.
Solgt til ABi 1918 (Ba 1) g) Senere PC 85-86, 89, 90-95. PC 1088 jkke omnummereret.
h}IC 251 omnr til IC 57 1 1960,
B11 Scandia 1911 1I/lll klasse Omb, 1929 til motorvogn M 3. Diverse
B12 Scandia 1911 1i/lll klasse  Omb. 1931 til motorvogn M 4.
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jts Opb Id aPD 197 fra 1977
€20  Scandia1911 liiklasse  Omb. fra B 13i1936. fnifék‘i}’;’r?;ogn Sl e (i
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C25 Scandia 1911  Ill klasse Omb. 1936 fra D 32. Langelandsbanen af Ib. V. Andersen,
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tekst med fine fotos om Langelandsbanen skrevet af Ole Lenarth Nilelsen,
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Scaleforum

Sma tog ruller sindigt frem og til-
bage pa lange dioramaer, og steve-
de farver fortaeller om en tid, hvor
damp og kulreg var en del af hver-
dagen. | skjulte “fiddle yards” arbej-
der flittige heender med at klargere
nye togset i overensstemmelse
med dagens kgreplan. Andre steder
arbejdes pa hgjtryk i sma veerkste-
der, hvor kyndige modelbyggere
viser, hvordan man ger, nar man
bygger i P4. Vi er i Aylesbury nord
for London, hvor Englands fineste
modelbanemesse for P4-byggere
afholdes hvert andet ar.

“P4? Hvad er nu det?” sperger
leeseren sikkert.

| engelsk tradition er skala 00
modelbygning i malestoksforholdet
1:76. Et kompromis mellem model-
storrelse og det ngdvendige spille-
rum for det ofte ganske brede hjul
under lokomotivernes hjulskaerme
medferte, at sporvidden blev 16,5
mm, svarende til HO 1:87 i stedet
for det korrekte mal pa 18,9 mm.
Malestoksforholdet 1:76 svarer til,
at én virkelig fod bliver til 4 mm i
model, og “skala 00” omtales der-
for ofte som "4 mm scale”.

| de seneste ar har forbedret
modelteknik og muligheden for at
bygge mere smat og ngjagtigt med
bedre materialer og bedre gengivel-
se af detaljer givet en ny bevaegel-
se: “P4” som forkortelse af “Proto-4
mm”. Her bygges i skalatro mal for
hjul, undervogne, vognkasser og
tilbeher. | forbindelse med et be-
s@qg i Ribes engelske venskabsby Ely
havde undertegnede repreesentan-
ter fra Ribe Historiske Jernbane Mo-

del Selskab lejlighed til at besgge
"Scaleforum”-messen i Aylesbury i
september 2013. Vores besgg dér
skyldtes nu ogsa, at en lille gruppe
arbejder med en anden udgave af
det forbilledtro: "Proto87”, exact
modelbyggeri i skala HO. “P87" er
ogsa af interesse i Storbritannien,
fordi mange modelbyggere her
kerer “kontinentalt”, dvs. bygger
og arbejder med modelbaneanlaeg
med “fastlandseuropaiske” forbil-
leder. De har derfor nem adganag til
industrimateriel, som nogle sa om-
bygger til ngjagtige skalmodeller.
Industrifremstillet materiel i dag er
af hgj kvalitet. Men alligevel forud-
seetter P87 ret omfattende ombyg-
ninger af industrimateriellet for at
kunne leve op til kravene.

Geraint Hughes's anleeg “Obbe-
keer” i skala P87 har for veeret om-
talt her. Anlzegget i form af 2,5 m
diorama med en fiddle yard i hver
ende viser Obbekaer trinbraet pa ba-

nen fra Vojens over Gram til Ribe.
Den sgnderjyske jernbanekommis-
sion foreslog en sddan bane i 1923
til aflasning for nogle af Haderslev
Amtsbaners kringlede straeekninger.
Banen blev aldrig bygget, men det
hindrer jo ikke nogen i at bruge den
som forbillede. Et projekt om en
havnebane til Skibbroen i Ribe har
ogsa for vaeret omtalt, men hviler
i gjeblikket.

Ved "Obbekeer” er en meget
stor del af anlaegget hjemmebyg-
get. Sporet er lagt med skinner af
code 55, sammet til svellerne med
meget sma sem. Skinnested er
markeret med lasker med fire bolte,
hjemmefremstillet som dele af et
etseark. Alle bygninger er fremstil-
let efter danske forbilleder, og alt
dokumenteres i et lille diasshow,
der karer kontinuerligt pa en halv-
stor skaerm.

Det var veerd at studere de man-
ge andre dioramaer. Vores nabo var

MOTIVET

Obbekeer
- 2,5m landstation.

Neerbillede of
“scotch”, Do-
kumentationen
omfatter ogsd
forbilledet for en
“scotch”, en halv
svefle med et spor-
skiftesignal, som

- swinges ind over

sidesporet, nér det
skal veere afldst.
Forbilledet fandtes
i Grindsted pd
Varde-Grindsted-
banens omrade.
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Dagens sidste
_i;tids_t'qg-'fdﬂqdér
- Obbekeer pd
vej mod Ribe.

20

Sporskiftemotorer skifter, og andre :
motorer treekker sporspeerren og vand- B
kranen. Armene pad det toarmede pri-
vatbanesignal drives af sin egen motor
og er sddan indrettet, at armen "hop-
per” lidt, ndr signalet tages tilbage.
Foto viser ogsd ekspeditionsbygningen,
modelleret efter forbilleder fra Sejstrup

og Farup ved Ribe.

<

Vandkranen med pumpehus ved en d
stammer fra én af Aalborg-banerne, og
sddan er det hele vejen.

anlaegget "Dubbieside”, et havne-

omrade med megen industri og

livlig godstrafik fra omkring 1950.
Hermed slutter denne rejse!

Anders Bang Lehnsted og
Jens Bruun-Petersen,

Ribe Historiske Jernbane
Model Selskab.

Alle fotos ved forfatterne.




...0g her er hvad
englaenderne kunne prasestere

Landskaber og by-
milfger var meget

preecist modelleret,
se f.eks. Halifax Kings
Cross (1960). Det var
som at std der selv...

Livlig vognudveksling
ved whiskydestilleriet.

Elcott Road var
et moderne miljg
(1988). Trods mo-
derne skiltning og

en rangertraktor i
eget skur var der
ogsd en ganske gam-
meldags kulhandler.
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MOTIVET '

Folk pa rejse ud i
det grenne med
‘toetagesvogn
og skovvogn.

Undervogn med
pdsatte gangbreed-
der inden bema-
ling. | baggrunden
ses dg: afmonterede
endeperroner, som
skal kasseres.

Byg en toetagesvogn

B Af Ole S, Petersen

Som kronen pa veaerket i serien af
toakslede  personvognsbyggerier
kommer her toetagesvognen litra
CO. Det tager lidt lzengere tid at
lave den end en traditionel vogn,
da der skal stables to vognkasser
oven pa hinanden med sammen-
lagt 50 vinduer. Men det er imidler-
tid besvaeret veerd, for vogntypen
har et sjovt udseende, der nok skal
pynte pa modelanlaegget. | teksten
er konsekvent brugt betegnelsen
toetages, som var datidens ord for
vognene, mens dobbeltdakker be-
tegner DSB's nuvaerende regional-
togsmateriel. Den samme skelnen i
ordvalg findes i bogen Danske Per-
sonvogne,

Det er ikke muligt at fa en in-
dustriundervogn med forkreppede
vanger at opbygge modelvognen
pa. Men det gar ikke sa meget, for
det meste af undervognen er skjult
under de lave vognsider, og puffer-
planken skal jo under alle omstaen-
digheder sidde i normal hgjde. Der-
for benyttes en normal undervogn

epoke i

til vores model, hvor vognkassen i
stedet udformes, sa den kommer til
at heenge over undervognen som
en saddel. Bundpladen i vognkas-
sen vil stadig ligge sa lavt, at der
bliver frit gennemsyn ved stueeta-
gens kupevinduer.

Igen tages udgangspunkt i un-
dervognen fra Trix' model 23228.
Undervognen er 1 mm for lang,
men da endeperronernes kraftige
pufferplanker skal fjernes uden
at blive erstattet af andre, sa en-

der vognen med at fa den rigtige
lzengde. Ligesom pa den virkelige
vogn er pufferplanken, der sidder
tilbage pda modellen, ret minimal
og kommer til at sidde omtrent pa
linje med trappetrinenes midte. Ak-
selafstanden pa modellen er 5 mm
for lang, men det gér nok.

Den oprindelige vognkasse pa
Trix-modellen skal fiernes fra under-
vognen efter samme metode som
tidligere. Treek ogsa pufferne af, sa
endeperronerne lgsner sig. Afkort




puffernes monterings-tapper med
ca. 1 mm, og tryk dem fast pa un-
dervognen igen. Batterikassen un-
der vognen lirkes af. Derefter er der
kun den del af undervognen tilba-
ge, som vi skal bruge til modellen.

Stueetagens skillevesgge
og bund

Stueetagen bygges efter stort set
samme metode som en almindelig
kupevogn (gennemgaet i nr. 114),
blot skal indhakket i bunden af skil-
levaeggene vare meget dybere,
sd vognkassen kommer til at sidde
lavt.

Den havede vognkassebund,
som skal hvile oven pa undervog-
nen, skaeres ud af Evergreen plast-
plade 9040 i malene 30,5 x 88,25
mm. Fil fire styk 0,5 mm brede og
2 mm dybe indhak i hver langside,
hvor  kupeskillevaeggenes tapper
skal glide ned. Malt fra den ene
ende af bundpladen skal de fire
hak begynde i positicnerne 16,5,
34,75, 53,0 0og 71,25 mm.

De fire skillevaegge er af plade
9020. De skal veere 31 mm bredde
og have en hgjde pa 19,5 mm ude
i siderne, men hgjden i midten er
20,5 mm, da overkanten af skil-
leveeggen skal hveelve opad. De
sverste 11 mm i siderne af skille-
vaeggen files 0,25 mm ind, sa der
bliver plads til fortykkelsen af side-
veegagene. Desuden bortskaeres et
omrade pa 27 x 8,5 mm i bunden
af skillevaeeggen. Den nederste del
af skillevaeggenes side skaeres i en
skra bue, sadan at der kun er 1 mm
tilbage af vaeggens flade bund i
hver side.

Nar skilleveeggene er i orden, li-
mes de pa vognkassebunden med
hakkerne. Den del af skillevaeggene,
som rager over bundpladen, males

Vallejo 70974 lysegrenne, mens
bundpladen males sort mellem

veeggene,

Nederst pa undervegnens van-
ger er en lille udragende kant, som
vil vaere i vejen for skillevaeggenes
tapper. Fil kanten bort de fire steder
i hver side, sa indmaden kan glide
ubesveeret pa plads. Indmaden skal
dog ikke limes fast pa undervognen
for til allersidst i byggeprocessen.

Farst nu kan de to langsgaende
gangbradder monteres pa under-
vognen, da de ellers ville have vee-
ret i vejen for filens bevaegelser lige
fer. Gangbraedderne er 105 mm
lange stykker Evergreen strip 116.
De holdes pa plads af fire stanger
0,4 mm messingtrad (Weinert nr.
9301). Pa den virkelige vogn er der
syv steenger (én under hver der og
trappe), men vi er nedt til at sno os
uden om akselgaflerne, derfor ngjes
vi med fire steenger p& modellen.
Traden limes i huller, der bores med
et 0,5 mm bor bag vangerne. Bgj
traden udad i en 90 graders vinkel,
sa gangbraedderne kommer i sam-
me hgjde som akselkasserne.

Stueetagens ydervaagge
Det inderste lag i stueetagens
vognsider optegnes pa plade 9010
i malene 89,5 x 10,5 mm. Men
vent med at skaere siderne ud, indtil
vinduerne i dem er skaret. Dimen-
sionerne for sidevinduerne i de tre
midterste kupeer er 4 x 7 mm og
dervinduerne 5,5 x 7 mm, mens
vinduerne i de yderste kupeer er
0,5 mm smallere. Vinduerne sidder
2 mm under sidevaeggens over-
kant, og det yderste sidevindue er
1,5 mm fra vaeggens ende. Afstan-
den mellem to sidevinduer er 1,75
mm, mens der mellem dervindue
og sidevindue er 1,5 mm.

Det yderste lag i vognsiderne
skal have malene 89,5 x 19,5 mm,
ogsa af plade 9010. Lim det inder-
ste lag med vindueshullerne fast
foroven pa det yderste lag. Skaer
derefter vinduerne ud gennem det
nye lag. Desuden skal der files en
skra limflade i hver ende af vaeg-
gen, sa der kommer en pan sam-
ling mod gavlene.

Dgrene i veeggene kan enten
markeres med en rillekniv, eller man
kan lime strips nr. 100 pa vognsi-
den langs den fiktive darkant. Der-
hgjden er 18 mm. Darene til de tre
midterste kupeer er 7,5 mm brede,
mens de yderste dere er 7 mm
brede. Nederst pa vognsiden skal
alle dgrene egentlig veere 0,5 mm
snaevrere. Men det er ikke nemt at
indsnaevre derbredden, sa det ser
pant ud pa modellen. Lad derfor
bare dgrene have fuld bredde hele
vejen ned.

Bor huller i vaeggen under kupe-
vinduerne med et 0,4 mm bor, hvor
handlisterne skal monteres. Bore-
stederne er vist med sorte prikker

Indmaden til stue-
etagen. Det hee-
vede guly, der skal
tillade vognkassen
at sidde lave pa
L_md_érvognen, kan
fet iagttages her.

Stueetagens veeg-
ge er monterede
pd indmaden. Be-
meerk gavlens hjer-
ner, der ligesom
pd forbilledet buer
i to dimensioner.

=
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Vognsider, skil-
levaegyge og gavie
i skala HO. Big
tal er mal i mm,
der skal gere det
lettere at skeere
vinduerne preecist.

Farstesalen lige in-
den taget limes pa.
Her ses den ind-
vendige bemaling
samt spanterne,
der skal stotte ta-
gets buede facon.
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pa tegningen af vognsiden. Hand-
listerne bukkes af 0,3 mm messing-
trad (Weinert 9300) og stikkes ind
i vognsiden, hvorefter de faestnes
med sekundlim.

Gavlene skeeres ud af plade
9010. De skal veere 31,5 mm brede
og 20 mm hgje i siderne, men 21
mm hgje pa midten pga. taghvael-
vingen. Der skal veere et indhak pa
27 x 5 mm i bunden, og den ne-
derste del af ydersiderne skal bue
1 mm indad. Gavlenes gverste 12
mm forstaerkes ved at lime en eks-
tra 9010-plade pa indersiden. Der-
efter files en skra limkant i gavlenes
sider,

Lim sidevaeggene fast pa skille-
vaeggenes kanter, og derefter gav-
lene til sidevaeggene. Nu kan den
indvendige side af gavlene males

grenne, mens sideveeggene males
udvendigt i en farveblanding af Val-
lejo 70926 red iblandet 20-25%
70814 redbrun. Gavlenes udven-
dige flader males ikke endnu; det
skal de farst, nar trapperne er mon-
terede.

Vinduer i stueetagen
Vinduesrammerne optegnes pa pla-
de 9010. Der skal bruges seks pla-
der i malene 17 x 10 mm og fire pa
15,5 x 10 mm. | hver rammeplade
udskaeres tre 6 mm hgje vinduesab-
ninger. De skal vaere 1 mm smallere
end de vindueshuller, som de skal
veere ramme for, sa der bliver 0,5
mm ramme i hver side af vinduer-
ne. Nar de tre vinduesabninger er
udskaret, skeeres rammepladen af
den store plastplade.

Rammerne males med 70824
brun og serg for, at der er noget
umalet limkant. Lim derefter ram-
merne pa indersiden af hver kupe.
De ti vinduesglas skaeres i plade
9006 og limes bag vinduesram-
merne, sa de hver daekker to side-
vinduer og et dervindue.

Skeer et tag til stueetagen af pla-
de 9020, Det skal vaere 105 x 32,5
mm. Lav et indhak i hvert af tagets
fire hjerner pa 12,5 x 7 mm, sale-
des at der fremstar en trappeafsats
pa 7 x 7,5 mm midt i hver ende
af taget. Bor et 0,5 mm hul i hver
trappeafsats, hvor geleenderstol-
pen senere skal monteres. Til sidst
presses taget forsigtigt en smule
hveelvet med fingrene og limes pa

stueetagen. Spzend gerne elastikker
omkring vognkassen, sa taget hol-
des pa plads, mens limen torrer.

Forstesalens vesgge
Ferstesalen er en smule smallere
end stueetagen, sa der bliver en ca.
1 mm bred gesims langs siderne.
Bemaerk ogsa, at etagen skal place-
res pa et hveelvet tag, sa veer om-
hyggelig, ellers kommer det til at
gabe.

Sidevaeggene optegnes pa plade
9020 i malene 18 x 89,5 mm, men
vaeggene skal ikke skaeres af den
store plade, for vinduerne er udska-
ret. Der skeeres fem par tvillingvin-
duer i hver sidevaeg. Vindueshgjden
er 6,5 mm og vinduesbredden 4,5
mm, og afstanden mellem to sam-
menhgrende tvillingvinduer er 1,5
mm. Vinduerne skal sidde 1,5 mm
under vognsidens overkant. Det
forste vindue sidder 3,5 mm fra
vognsidens ende. Afstanden mel-
lem to par tvillingevinduer varierer
ligesom pa originalvognen: Mellem
vinduespar et og to samt fire og
fem pa modelvognen skal veere 7
mm, mens der er 8 mm mellem de
ovrige. Nar veeggene er udskaret,
files kanten i enderne i 45 graders
vinkel, sa der bliver en paen sam-
menfgjning til gavlene.

Lodrette pyntelister af strip 100
anbringes midt mellem alle vindu-
erne pa forstesalen. Hver anden
liste ender lige under vinduernes
nedre kant, mens de evrige gar
helt op til tagkanten. Lad hver strip
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vaere et par centimeter for lange til
at begynde med, og brug den eks-
tra leengde som handtag, sa er det
nemmere at styre dem pa plads.
Nér limen er ter, afkortes strippen.
Det er ikke alle listerne, som kom-
mer til at vaere helt pa linje med
stueetagens bestanddele, men s&-
dan er det ogsa pa virkelighedens
vogn.

Gavlene skeeres af plade 9040,
de skal veere 29 mm brede og 18
mm hgije i siderne. Bdde bund og
top i gavlene skal hveelve 1 mm
opad pa midten. Serg for at hveel-
vingen i bunden passer med stue-
tagets krumning, sa hold gavlen
hen til taget og fil om nedvendigt.

Gavlenes kant i siderne files des-
uden skra. Der skal markeres en der
i dimensionerne 7,5 x 17 mm midt
pa ydersiden af hver gavl, gerne
med en rillekniv. Skaer ogsé et gulv
til ferstesalen af plastplade 9010 i
malene 28 x 87,5 mm.

Farstesalens vaegge ag gavle li-
mes sammen, og straks efter limes
kassen pa taget af stueetagen. For
at undga risikoen for at gulvpladen
kommer til at gynge pa stueeta-
gens krumme loft, kan man lime to
87 mm lange strip 142 indvendigt
langs langsiderne. Derefter limes
gulvet pa.

Er der opstaet sma spraekker
mellem de to etager, kan de udfyl-

des med f.eks. Vallejo plastic putty
70400. Men ellers er det nu tid til at
male forstesalens udvendige vaegge
og gavle i den tidligere naevnte rad-
lige farve.

Inventar pa forstesalen
Vinduesrammer laves efter samme
fremgangsmade som i stueetagen.
Hvert rammeark maler 13 x 9,5
mm og daekker et par tvillingevin-
duer. Vinduesabningerne skal veere
5,5 x 3,5 mm og sidde i en afstand
pa 2,5 mm fra hinanden. Rammer-
ne males i samme brune farve som
stueetagens rammer, og nar malin-
gen er tar, limes de pé indersiden af
vognkassen,
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Bzenkene pa forstesalen skeeres
af plade 9020. Hvert dobbeltsaede
er 11 x 11 mm, og rygstykket er
6,5 x 10,5 mm. Benene er 4 mm
lange stykker strip 142. Leeg maerke
til at saedet stikker 0,5 mm leengere
ud mod midtergangen, end ryg-
gen ger. Husk ogsd at beenkene
ved gavlene kun har seede til den
ene side (pa 6 x 11 mm). | overens-
stemmelse med forbilledet anbrin-
ges baenkene med lige stor indbyr-
des afstand (17,5 mm mellem hvert
ryglaen), hvilket betyder, at de ikke
kommer til at std ngjagtig midt
mellem vinduerne,

Det indre af ferstesalen males
nu. Gulvet skal veere 70950 sort,
veeggene 70974 lysegronne og
baenkene 70824 brune. Nar malin-
gen er tor, skeeres vinduesglassene
af plade 9006 i samme mal som
rammerne og limes pa indersiden
af vognkassen.

To spanter under loftet skal sikre,
at taget krummer lige meget i hele
dets laengde. De skeeres af plade
9040. Spanterne er 28 mm lange
og 1 mm hgje i enderne, dog 2 mm

bl

pa midten, sa overkanten hvalver
magen til gavlene.

Taget er af rillet plade pa 30 x
105 mm. Evergreen nr, 2060 vil
give det korrekte antal planker,
som skal labe pa den lange led og
vende nedad i det feerdige tag. Der
skal veere lige meget tagudheeng
over begge trappeafsatser. Saet der-
for blyantsmeerker pa oversiden af
taget, der hvor vognkassens hjgrner
skal veere. Sa kan taget anbringes
direkte uden at limen ender for-
kerte steder og ser grimt ud. Taget
males lysegrat med Vallejo 70989,
det samme geelder den synlige kant
af stueetagens tag.

Gavitrapperne

Trappernes fire bagveegge laves af
plade 9020 pa 7,5 x 18,5 mm. Ind-
del hver plade i fem sektioner ved
at tegne fire blyantstreger pa tveers
med en afstand pa ca. 3,75 mm. Sa
vil det vaere nemmere at positio-
nere trinene, nar de skal pa senere.
Fil den gverste kant af bagveeggene
lidt skra, s& de kommer til at slutte
teet til trappeafsatsen. Bagveeggene

limes pa hver gavl fra undersiden af
trappeafsatsen og ned til det sted,
hvor puffernes overkant kommer til
at vaere. Der skal veere en afstand
pa 2 mm mellem de to bagvaegge
oppe under trappeafsatsen, og 21
mm mellem dem nederst p& gav-
len.

Skaer 5 trin til hver trappebag-
vaeg af strip 115, trinene skal veere
7,5 mm lange. Det nederste trin
sidder helt nede, hvor gavlen buer
indad, sa det skal veere 0,5 mm
lzengere end de andre trin. | enden
af det naesteverste og det nederste
trin bores et 0,5 mm hul til geleen-

derstolpen. Med en pincet limes tri-
nene pa ved blyantstregerne. Serg
for at trinenes ende ogsa limes mod
gavlen, sa de kommer til at sidde
solidt. Nér de er limet pa, er det tid
til at male gavlene rade.

De ti gelanderstolper skal vaere
af 0,4 mm messingtrad. Stolperne
skal std pa nederste trin, naestover-
ste trin og trappeafsatsen. De stol-
per, som skal sta pa trinene, klippes
i en lzengde pa 12 mm, hvoraf de
2 mm i toppen bgjes i en 30 gra-
ders vinkel, s& geleenderhandlisten
far bedre fat, ndr den senere skal
pa. Stolperne til trappeafsatserne
klippes 10 mm lange og bgjes ikke.
Derefter limes alle stolperne med se-
kundlim i de tidligere borede huller.

Trapperne males sorte, men vent
med at male den yderste ende af
det nederste trin. Stolperne skal
ogsa veere sorte, undlad dog at
male hele vejen op ad dem endnu,
Inden trapperne er helt feerdige, er
der et pillearbejde forude, nemlig
handstykket pa geleenderet. Det la-
ves af et 70 mm langt stykke strip
100. Nar sa smalt et stykke strip



skal balancere oven pa stolperne, er
det vigtigt at efterjustere stolpernes
heeldning, sa de star helt ngjagtigt.
Man kan evt. veelge strip 101 i ste-
det, som er en anelse bredere.

Maerk midten af den smalle strip
med en blyant. Det lige stykke af
geleenderet gverst oppe er 5 mm
langt. Start med at bukke denne
leengde midt pa strippen omkring
blyantmaerket. Lim strippen pa den
averste stolpe ved trappeafsatsen,
samt pa de bgjede ender af trinenes
stolper i den ene side af trappen.
Nar sekundlimen er heerdet, fares
strippen ned pa den anden trappe-
side, og limes fast til stolperne her.
Til sidst skal enderne af strippen sla
et sving til oversiden af trinnet ved
foden af den nederste stolpe. Strip-
pen skal antagelig afkortes 1-2 mm,
sa tjek om leengden passer, inden
strippens ende limes fast, og her
benyttes plastlim. Nu kan gelaen-
deret og resten af det nederste trin
ogsa males sort.

De sicste detaljer

Toetagesvognene havde numre
fra 10445 til 10500. Ud over DSB-
kronen og vognnummeret var der
ogsa et klassemeerke pa hver vogn-
dor i stueetagen og et under hvert
af de tredjeyderste vinduer pé for-
stesalen. Pa jernbanemuseets vogn
anes nu kun aftrykket efter klasse-
meerkerne. | gvrigt som arabertal,
da vognen blev opfrisket for sidste
gang i begyndelsen af 1930’erne,
hvor DSB var géet bort fra romer-
tal. Paferingsmaerker til modelvog-
nen ma vi dog tenke os til, men

DSB-kronen kan sakses fra andre
litreringer.

Felgende metode til at pasaette
vadtransfers plejer at give et godt
resultat: Leeg den udklippede trans-
fer i lidt vand pa en tallerken i 15
sekunder. Tag den op og leeg den
pa et stykke kakkenrulle. Dup straks
lidt Micro Set pa modellen med
en pensel. Med to fingre forskydes
transferen et lille stykke i forhold
til baerepapiret, og med en pincet
tages fat i den blotlagte folie et
sted uden patryk. Med pincetten
placeres maerket oven pa pletten af
Micro Set og skubbes forsigtigt pa
plads. Efter nogen terretid lakeres
modellen med mat lak eller satin
lak, alt efter hvor nymalet den skal
se ud. Det far baerefolien til at blive
helt usynlig.

Jernbanemuseets vogn har staf-
feringer i to bredder, men pa mo-
dellen er det kun realistisk at gen-
give de bredeste. Der skal saledes
veere en stafferingslinje nederst pa
stueetagens side, samt en op langs
hver af sidens ender. Bemaerk at de
opadgaende linjer krummer ne-
derst. S& hvis man bruger Wood-
land Scenics gnubbestreger, ma
man gnubbe et stykke pa 1-2 mm,
dreje en smule og gnubbe yder-
ligere et par mm, indtil man har
hele den krumme streg. Man kan
alternativt benytte metoden med at
male vognsiden gul, pdsaette Wei-
nert afdeekningstape 9340 og male
vognen i sin rigtige rede farve,
hvorefter tapen fiernes igen.

Til sidst kan hele vognkassen
omsider limes pa undervognen

med universallim. Pa undersiden af
vangen ved hver gavltrappe limes
et 8 mm langt trin af strip 116.
Trinnet skal ikke na helt hen til gavl-
vaeggen, og det males sort ligesom
de andre trin.

Forsiden af hver pufferplanke
palimes en enkelt stander med
vakuumslange. De skal sidde lidt
forskudt fra vognmidten, og for-
skudt mod samme vognside. Dvs,
hvis man kigger direkte pa den ene
gavl, skal slangen veere til venstre
for koblingen, og drejer man vog-
nen og kigger pa den anden gavl,
sa sidder slangen her til hajre for
koblingen. Jeg har benyttet de slan-
ger, som medfulgte Hobby Trades
store Q-vogne med bremsehus til
epoke I, da slangerne er beregnet
til at sidde fritstaende. Disse slan-
ger fas ikke som separat reservedel,
men firmaets reservedelsnummer
93012 kan alternativt anvendes,
selvom de er tilteenkt montering
direkte pa en vogngavl. Slangen
males Vallejo 70992 gra.

Epoke |
Vognen fandtes allerede i epoke
I. Til denne version skal modellen
have sorte gavle og grenne side-
vaegge, dog skal de tre midterste
kupeer i stueetagen veere lyse-
brune, Brug afdaekningstape for at
sikre en skarp kant ved farveskiftet.
Stafferinger og litrering ses pa fo-
toet i bogen Danske Personvogne
side 14. Desuden skal der ikke veere
sidevinduer i de to yderste kupeer i
stueetagen.

L]

Vognkassen mang-
ler blot stafferin-
gerne: Derfor er
den ikke limet pa
undervognen end-
nu, sa kassen kan
pilles af igen og
lcegges pa siden.
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DSB litra CP 2959
i Esbferg, 1959.
Her ses berliner-
bogierne tydeligt.
Folo: Sv.j/

PA SPORET.

DSB fitra CP 2927
pé Cvk, 1946.
Foto: JBM.

Lidt om HELJANs forbilleder:

DSB litra C

med tagrytter

B Af Torben Andersen

De viste vogne tilhgrte en serie pa
39 CP-vogne, der i 1922-1926 le-
veredes fra Scandia som litra AP. De
blev bygget som sidegangsvogne
til Il klasse med plads til 36 sidden-
de i seks rum. | hver ende var ind-
rettet toilet. De var DSBs flagskib
pa 1. Klasse indtil de nye stalvogne
litra AC dukkede op i 1937.
Vognene var teaktraebekleedte
med tagrytter, og kerte pa jernbo-

gier (berlinerbogier) af hensyn til
trafikken til Tyskland, hvor man pé
et tidspunkt kraevede denne type
bogier for kersel i internationale
tog. En enkelt vogn blev dog af
ukendte arsager forsynet med 2,5
m traebogier, den senere CP 2963.

Omkring 1934 opstod et behov
for flere vogne med polstrede sae-
der, og i arene 1934-38 omdanne-
des AP-vognene, idet man ryddede
apteringen, og indrettede vognene
som storrumsvogne med midter-

gang. Ved den lejlighed fik de hgj-
ryggede ladersaeder, og omlitre-
redes til CX ferende 3. Klasse med
plads til 67 siddepladser pr. vogn.

Fra 1941 blev vognene omilitre-
ret til CP. De havde fortsat plads til
67 siddende, og det var DSBs tan-
ke at ombygge syv vogne til CO-
vogne med 78 pladser, men kun
to blev ombygget til CO 2701 og
270211937 hhv. 1944, Sidstnaevn-
te var CP 2953.

Fem CP-vogne naede ikke at bli-
ve ombygget. Under krigen fik de i
stedet nye saeder med sakaldt mars-
betrek som AC-vognene, og ind-
sattes i trafikken som litra AF 95-99,
idet DSB under krigen fik et sget
behov for vogne med 1. klasse.

Efter krigen faldt behovet for
1. klasse, og tre AF (95, 97 og 99)
blev omdannet til CP i 1953, mens
de to sidste fortsat benyttedes som
forstaerkningsvogne til hgjtidstrafik.
De henstilledes i Dalmose sidst i
1950’erne, og omlitreredes i 1960
til CML. Nogle ar senere udrange-
redes de.



Ti CP-vogne — 2931-2940 — med
midtergang indsattes i arene 1942-
1945 pa Kystbanen i stedet for AC,
tilbagelitreret som AP, d.v.s. at de
kerte som vogne med 1. klasse.
Efter krigen blev de igen omdan-
net og omlitreret, og brugtes indtil
midt i 1960’erne som almindelige
CP-vogne.

De gvrige 22 vogne, der som al-
lerede naevnt i 1937 var blevet om-
dannet som storrumsvogne med
plads til 67 siddepladser pa faelles-
klasse, fik i 1941 litra CP med num-
rene 2941-2952 og 2954-2963, og
kom efter krigen i drift med 14 pa
Sjeelland og 8 i Jylland/Fyn.

Efter krigen var der vognman-
gel i Holland, og derfor lejede de
hollandske statsbaner en raekke CP-
vogne i vinteren 1947-48. Det var
vognene 2938-2948, 2950-2952
0g 2954-62, i alt 23 vogne.

De nye stalpersonvogne litra CC-
vogne gjorde imidlertid de gamle
tagrytter-CP m.fl. overfladige, og
udrangeringerne begyndte i 1957
med CP 2963.

CP-vognene var oprindelig med
lakeret teaktraebekleedning, men i
arene 1956-60 blev de alle malet
vinrede.

Meerkveerdigvis udtog man i
disse udrangeringsar to vogne til
ombygning. Det var de to vogne,
CP 2931 og 2934, der fik hvalvet
tag. Ombygningerne foregik i 1957
hhv. 1956. Forklaringen pa at man
ombyggede zldre vogne pa dette
tidspunkt, hvor nye stalvogne sa

dagens lys, kendes ikke (se tegnin-
ger af typen i LOKOMOTIVET nr.
55, side 17).

Men ikke alene gjorde man sig
den ulejlighed at fjerne tagrytte-
ren og ombygge dem med hvael-
vet tag; man bibeholdt ogsa teak-
treebeklaedningen, hvor DSB ellers
havde det princip at pladebekleede
ombyggede teaktraevogne. Ogsa
de karakteristiske berlinerbogier be-
holdt vognene.

Behovet for 1. Klasse faldt mere
og mere, og i 1953 ombyggede tre
af AF-vognene til CP 2966-2968.
Det vides ikke, hvorfor de to sidste
AF-vogne ikke ombyggedes, men
det skyldtes formodentlig leverin-
gen af bade litra CL og CC. De to

sidste AF-vogne anvendtes fortsat
som 1. klasses vogne, men kun i
hgijtidstrafikken. AF 98 naede end-
da at fa gul stribe over vinduerne,
mens AF 96 ikke fik den.

I sommeren 1959 henstod de to
vogne i Dalmose, men nu omlitre-
ret til CML 2267-68 i 1960. De blev
udrangeret ca. seks ar senere.

Resten af litra CP forblev i drift
i Jylland og Fyn, mens vognene
med hvaelvet tag kerte pa Sjeelland/
Falster, og de udrangeredes forst i
1965 hhv. 1966. De @vrige vogne
udrangeredes i arene 1960-1966
med 2942-2944, 2946, 2958 og
2960 som de sidste,

(Se tegning pa neeste side).
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' MOTIVET

D5B fitra CP med
tagrytter anvend-
tes ogsd pd privat-
baner, D55 M2
med weekendtog

i 1959, Vognen
efter M9 er en gen-
nemgdende vogn
Kabenhavn-Faxe
Ladeplads litra CP,
Fota: Ukendt.

Indretningen [ DSB
litra AF/CML, her
CMLE 2268 i Hyl-
linge, 1966. Til
venstre ses kupeen
med marsbetraek
pd sofarene. Til
hajre ses sidegan-
gen pd samme
vogr. Fotos: [B-P.
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hos en
privatbane

Baneafdeling
LOLLANDSBANEN

I nr. 114 bragte vi en tekst og teg-
ning med forslag til anleeg af en ba-
neafdeling fra en privatbane.

Vi viser her et par fotos af Lol-
landsbanens baneafdelings byg-
ninger i Maribo, der var anlagt — et

af taget, sma udbygninger i sten og
trae o.s.v. Leeg maerke til de flotte
harlekinmenstrede vinduer.
Skorstenen er dobbeltbygget i
gule sten, og er hvidkalket pa den
ene side, den smalle del. P& gavlen

ses resterne af telegrafpeel og vejre-
hane (pil). Rundt omkring huset ses
skinner, spor, jernskrot (svellesgm),
tender m.v. Taget er deekket med
sort tagpap... et herligt milje lige
til at eftergere pa modeljernbanen.

Pa et af billederne ses L] Q189 pa
et spor ved baneafdelingens hus,
omgivet af sveller m.v. Ved siden af
vognen ses en stalbuk med plast-
beholder af veeske (7). Brugen af
indholdet er uklar. Q-vognen blev
pé dette tidspunkt vistnok anvendt
som lagervogn for veerkstedsdele.
Bemeerk, at vognens puffer ogsa er
redmalede.

Billederne er taget i Maribo, juli
1983. Fotos af TA.

godt stykke - over for remiserne
Det er veerkstedet, der ses pa bille-
derne, hvor man ogsa kan se en lille
handbetjent kran foran bygningen.

Det lille veerksted er - som det
fremgar af billederne — bygget i
gule sten med en ret uensartet byg-
gestil med forskellige dere, dob-
beltskorsten, taglys pa den ene side

Efterlysning

Ligger lzserne inde med fotos
af lignende miljger, sa er man
velkommen til at sende os nog-
le praver evt. med et par ord.

Send dem til:
fokomotivet@lokomotivet.dk
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Hulpladen er
“pilotens scede”,

32

Hvad et fejlkeb blev til

B Af Knud Pedersen

En idé der manglede bund i virke-
ligheden, blev arsag til et fejlkab,
og en trebenet sjeelleender. Kryp-
tisk?

Neeh, ikke nar man kender histo-
rien. Kort fortalt havde en skitse i et
gammelt Marklin Magazin forledt
mig til at tro, at underdelen til en
Marklin 3087 kunne ombygges til
en Ardelt. Mit eksemplar var bare
en ny udgave med jsevnstrgmsmo-
tor og snekkedrev, og en underdel
der var zendret til det ubrugelige.

Problemet var dog ikke mere,
end en tung mukkert kunne klare,
Far fristelsen blev starre, skulle en
anden udvej findes.

Noget med damp var ikke aktu-
elt, sa fantasien var ikke overbebyr-
det, for at se en af fa muligheder,
—den lille Frichs firkant med tre aks-
ler. Som udpraeget DSB kerer var
tanken ikke vildt opstemmende,
men hvad ger man ikke, for at und-
ga anskaffelse af en mukkert?

Som i Askepot blev en hael klip-
pet, og en ta hugget, for at fa un-
derdelen til at passe i sin nye rolle.
Med lidt plasticard kom undervog-

nen til at illudere det nederste af
HV] 23. Da projektet ikke pa nogen
made kan beskyldes, for at ga nitte-
teellerens vej, er smating som hjul-




diametre darligt veerd at naevne.
Aksellejer er fra defekte tankvogne,
og fijedrene er af 1xT mm strips.
For at HV] 23 kan gere lidt nytte,
er traekkroge af 1 mm messingtrad
monteret. Holdere til trin er 0,7
mm messingtrad.

Nar der pilles ved en traekkraft,
ved ligefrem at bereve en del af
vagten, er risikoen at adhaesions-
problematikken aktiveres. Derfor
blev det nedvendigt, at ‘indope-
rere’ sa meget bly rundt om snekke
og tandhjul, der var plads til. Til-
farsel af vaegt over det traekkende
hjulpar var maerkbar.

Bygning af overdelen var i hgj
grad begunstiget af den mangel pa
designambitioner, der var hersken-
de for diesellokomotiver i 30'erne.
Taget var der dog lidt fest med.
Selvam en traeklods blev formet
som tagprofilet, ville et stykke 0,5
mm card ikke spille med i en varm-
luftovn. Teori og praksis var som of-
test ikke det samme. Det var mere
handterligt at tilpasse taget fra en
@ldre Roco rejsegodsvogn. Tag-
kglerne er MO-kglere fra et H.C.-
models byggesaet. Udstedningen
er en stump rer fra et papirflag filet
let konisk. Torpedoventilen er fra en
udrangeret CM-vogn.

Hvordan kan det vides hvilken
farve HV| 23 havde ved leveringen
i 19327 Ikke noget stort problem,
det stod at leese i LOKOMOTIVET
nr. 72 side 21. Litreringsplader, fa-
briksskilte og baneremmerne er fra
Freja.

Modellen har en alvorlig forsyn-
delse — en luftrist er placeret forkert.

Nar man tager noget for givet, og
undlader at tjekke med billeder, er
man selv ude om det. Sa enkelt er
det. Den gamle talemade — et gje
pa hver finger — er altsa bare en ta-
lemade.

1

Neesten feerdig —
mangler at male
b"SddeEf' Pfi bag-
siden, og montere
puffer, litreringspla-
der og fabriksskilte
mangler endnti.
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Tjah, en gang imellem kan det ga
lidt for staerkt med anmeldelser af
det rullende materiel. Det er saledes
sket med anmeldelsen af Fleisch-
manns vaerkstedseet. Hans Jacobsen
skriver til os:

“l  anmeldelsen af Fleischmanns
veerkstedscet fra DSBinr. 115 side 46
skriver I, at vognene leveres med pla-
dehjul, men disse ber udskiftes med
egerhjuf,

Det er kun rigtigt for den toakslede
udgave. Den treakslede vcerksteds-
vogn nr. 63 har altid haft pladehjul.
Da DWA i sin tid udgay modellen, sd
var den ogsd — helt korrekt — med
pladehjul.”

LOKOMOTIVET: Ja, det er korrekt.
Denne vogn har altid haft plade-
hjul, sa vi beklager fejlen. Tak til
Hans for rettelsen.

Forkert
bogieangivelse

P.C. Johansen - tidligere DSB — har
sendt os felgende lille rettelse til
vor omtale af ACMEs BP-tankvogne
side47inr. 115:

“I skriver, at BP-tankvognene har
moderne franske bogier, men det er
ikke korrekt. De er udstyret med cel-
dre tyske bogier af typen Minden-
Dorstfeld”.

LOKOMOTIVET: Sa blev vi det klo-
gere. Tak for rettelsen til P. C. Kom
endelig igen, hvis vi igen dummer
os (og det ger vi hgjst sandsyn-
ligt).

UIC-
personvogne

Lars E. Henriksen er ivrig epoke V-
kerer, og han sperger derfor i en
mail:

“leg har i flere numre af LOKOMO-
TIVET leest anmeldelserne af HELJANS
UIC-personvogne. Men oplysningerne
om forbilledets leveringer m.v. er lidt
spredte. Er det muligt at fa en samlet
oversigt over, hvorndr litra B — og evt.
andre UIC-vogne — blev leveret?”

LOKOMOTIVET: Jo, der er tidligere
blevet spurgt til netop disse vogne,
typiske for epoke IVs Ic-tog og vi vil
derfor snarest bringe en liste over
leveringer m.v. af litra B.

erlcesernes rubrik om alle emner om-.
anernes veesent model sovel som
. Her kan man kemme med ret-
H, rettelser o.s.v. |
ttelser, tilfofelser
aner, sd skriv til

: t;red

477, 4700 Ni

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 115

Side 6, indledning i ramme:
W. Bay var ikke direkter for APB,
men derimod maskindirekter,

Side 7, 5. linje nedefra: | 1969
kom FFJ til HH] som M5 — her
mangler angivelsen pa keretg-
jet, der kom til HH|. Det skal
veere FF] 1205.

Side 10, margen: Her mangler
tegningsteksten i ‘FGLGER'. Der
skal sta:

AHB 3203, FF/ 1210 og APB M 1
leveret i 1936, 1937 og 1939.
MAN benzin, 145 HK. 33 pladser
+ 4 klapsceder.

Privatbanerne

Jan T. Laursen er ivrig epoke IV-ka-
rer med DSB og privatbanerne som
forbillede, men han savner noget
om de danske privatbaner i denne
epoke. Han skriver:

“I har bragt mange fine artikler om
DSB i epoke IV i bladet, sd tak for
dem. Men hvad med privatbanerne
i samme epoke? Dem harer vi aldrig

I epoke IV?

noget til. Kunne det teenkes, at | pd
et tidspunkt vil bringe noget om disse
baner. Det vifle i hvert fald gleede mig
rigtig meget”.

LOKOMOTIVET: Jo da, jo da. Jan —
og andre — kan godt begynde at
gleede sig, idet vi er | gang med
at skrive om netop de danske pri-
vatbaner i epoke IV, 1974-1991.

Hvornar teksten bringes ved vi ikke
endnu.

| svrigt har vi - som naevnt under
lederen side 4 - mange andre tek-
ster pd bedding, bl.a. noget om
Aalborg Privatbaner som de var
engang, DSB litra DA postvogn,
herunder ogsa noget om tilveerel-
sen hos nogle danske privatbaner,
og for de feergeinteresserede kom-
mer en tekst om jernbanefeergernes
sidste tid pa Storebeelt. Tjah, vi kan
nok ikke fa det hele med i indevee-
rende argang, men sa har vi jo nae-
ste ar at bruge til formalet.

Tak til Jan for mail.

Y-tag fra Lolladsbanen ger holdt
pd Neestved station, 1982. | kom-
mende numre ser vi ncermere pe
privatbanerne i epoke IV, Foto: TA.



Modeljernbane i EPOKE IV: | |
H

De faste anlaeg

Modeljernbanens faste anleg i
epoke IV, altsa spor, sikringsanlag,
huse, feerger m.v., skal naturligvis
folge epokens rade trad, saledes at
man tydeligt fornemmer i hvilken
tidsalder man befinder sig i.

Her er forslag til, hvordan man
kan seette kulisserne for kersel i
epoke IV med diesel og rede vogne.

Langs streskningen
Blokhytter: Sorte med rundt tag
sjeeldne i llla, derefter almindelige.
Gra eller grenne med fladt tag fin-
des fra epoke lllc og frem. Sorte
med fladt tag findes fra IVb og
frem.

Kilometersten m.m.: Uforan-
drede i Ill-1V, gradvis overgang til
kilometermeerker i epoke V. Fald-
visere har aftagende brug gennem
epoke lll, udgaet i IV.

Kommunikation: Stangraek-
ker (“telefonpeele”) almindelige i
lll, derefter aftagende brug, gene-
relt udgaet i epoke V. Kabelrender
sjeldne i llla, derefter stigende
brug, almindelige i IV-V.

Signaltelefoner: Store traeskabe
i llla, derefter aftagende brug, ud-
gadet i V. Sméd metalskabe alminde-
lige i II-IV-V, med gul cylinder fra
epoke V.

Overkersler: Handbetjente bom-
me almindelige i llla, derefter afta-
gende brug, stort set udgaet i V. Ad-
varselssignalanleeg almindelige i IlI-
IV, sjzeldne i V. Automatiske boman-
leg sjeeldne i lllb, derefter stigende
brug. Varierende afdeekning mellem
skinnerne (tree, fliser, asfalt etc.).

Sikringsanlaag/signaler
Brugen af armsignaler var afta-
gende gennem lllib-lllc-1V, og de
var stort set udgaet i epoke V (fra
1991). Dette gjaldt ogsa tradtreek,
spandveerker m.v.,, men blev dog
benyttet pa en enkelt sjellandsk
streekning (Lille Syd) og pa nogle
jyske sidebanestraekninger i begy-
endeslen af epoken.
Daglys-hovedsignaler var ikke
sa almindelige i epoke Ill, men der
foregik et stigende brug, og typer-

ne havde nasten alle steder vundet
indpas i epoke IV. Retnings- og ha-
stighedsvisere var ligeledes almin-
delige i epoke IV, og det samme
gjaldt hastighedstavler.

Daglys-togvejssignaler var deri-
mod almindelige i epoke Ill, mens
brugen aftog i epoke IV, sjeeldne i
epoke V. Tl-signaler udgaet i IV.

Dvaergsignalerne var ogsa i sti-
gende brug i lllb/c og helt alminde-
lige i epoke IV og frem.

PU-signaler: Findes ikke i llla,
stigende brug i llib, almindelige i
lllc og frem.

Mellembloksignaler: Blokposter
med armsignaler almindelige pa
dobbeltspor i epoke llla, derefter
aftagende brug, udgaet i V. Dag-
lyssignaler sjeeldne i llla, derefter
stigende brug, ogsa pa enkeltspor.

I model findes efterhdnden man-
ge feerdigfremstillede daglysignaler.

Sporet

Overbygning: Aftagende brug af
grusballast og sma skinneprofiler,
stigende brug af stenballast og
store skinneprofiler (skinnevaegt 60
kg/m). Betonsveller var sjaeldne i
epoke lllb, men derefter foregik et
stigende brug i epoke IV.

Sporskifter: Sporskiftelygter al-
mindelige i llla-lllb, derefter afta-
gende brug.

Tendens til leengere sporskifter
gennem epokerne, Aftagende brug
af englaendere og andre komplice-
rede sporskifter gennem epokerne.
Aftagende brug af gasvarme. Elvar-
me generelt fra epoke IVb.

Stationens udstyr
Stationers spornet: Tendensen
gennem epokerne gik fra stationer
med mange spor og relativt fa tog-
veje til stationer med fa spor og re-
lativt mange togveje, d.v.s. alle spor
kunne benyttes i begge retninger.
Passager-information: Ure naer-
mest uforandrede, mens hgijttalere
har skiftende design. Mekaniske
togviserskilte (klapskilte eller skilte,
der haenges pa en krog) er almin-
delige i epoke lll, sjzeldne i IV og V.

Elektriske togviserskilte er sjeldne
i lla-lb, fra llic indferes flap-skilte
pé sterre stationer. | epoke V ogsé
skeerme overalt.

Perroner: Tendens til hgjere per-
roner gennem epokerne. “Ga-ikke-
over-sporet” fra lllb og frem.

Stationsskilte: Aldre anktikva-
skrifter almindelige i llla, derefter
sieeldne.  Standard DSB-grotesk
(redbrun med sjove g’er) alminde-
lig i Ill, aftagende brug gennem IV,
sjeelden i V. Designskrift (British Rail
- Helvetica) fra epoke IV.

Belysning: Felger den alminde-
lige udvikling fra gladelamper til
lysstofrgr. Hoje master med projek-
terer almindelige pa rangerterraen i
epoke llI-IV, derefter aftagende brug
til fordel for flere mindre master.

Signalposter: Almindelige, men
oftest indbygget i stationsbygnin-
gen i epoke lll, aftagende brug
gennem [V, sjeldne i epoke V. Store
centrale kommandoposter pa de
store stationer, fx FC Roskilde, FC
Nyborg m.fl,

Udstyr pa gadsbanerne
Leessekraner: Almindelige i epoke
llla-b, aftagende brug i epoke lllc,
sjeeldne i IV og V.

Leesseramper: Almindelige i
epoke lll, aftagende brug gennem
epoke IV,

Containerkraner- og anlaeg:
Disse fandtes ikke i epoke IIl, men
anlagdes fra ca. 1977 og steg gen-
nem epoke [V,

Maskin- og vogndepoter m.v.:
Drejeskiver, remiser, kul, vand var
sjeeldne i epoke IV, og benyttedes
kun pa starre stationer til veteran-
tog. Brugen af sandtarne til damp-
lokomotiver var ogsa aftagende i
epoke IV, mens sandtarne til diesel
egedes i epoke llIb og frem.

Store og mindre olieanleeg for
diesel anlagdes i epoke Il og frem-
efter.
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Nye CV-vaerkstedsvogne

Reservedele og byggedele — se vor hjemmeside.

Hvor er dette foto taget?

Igen henvender vi os til leeserne for
at fa hjalp til at fa stedfeestet et foto,
vi har fundet i arkivet. Det er uden
data, men er taget i arene 1982-
1984. Men hvor? Motivet er MY
1153, der som skyder (rede slutsig-

naler) er pa vej med et regionaltog
til 772 Det er et fint regionaltog, da
der er en An-vogn i togstammen.
Streekningen er dobbeltsporet,
og har faet opsat kereledninger til
elektriske tog (ikke S-.tog). Det lig-

ner en sjellandsk landstation, som
toget holder ved, men hvad er det
for en station? Kan | hjeelpe os, sa
send os en mail.

]

Far du ikke vort nyhedsbrev
med tilbud og nyheder?
...sd send os en e-mail




A.C.M.E

DSB elektriske
lokomotiver litra EA

Seren Hjorth 3010

Kat.-nr. 60 115 (DC); 69 115 (AC)
Seren Frich 3022

Kat.-nr. 60 114 (DC); 65 114 (AC)
69 114 (DC med lyd)

S& er der igen godt nyt til alle
mj-ere, som dyrker epoke IV, idet
ACME snarest genudsender sin mo-
del af DSBs elektriske lokomotiv litra
EA 3010 i red-sort.

Forbilledet blev leveret af Scan-
dia i 1986, og indsattes pd streek-
ningen Kabenhavn-Helsingar. Se-
nere ogsa i drift Pa Fyn og Jylland
efter Storebeeltsbroens abning. |
2006 fik EA sammen med et par
andre EA i bla folie, og fortsat er i
drift hos DSB i diverse persontog.

Modellen er som sin forgaenger i
yderst fin kvalitet i de korrekte rad-
sorte farver og den karakteristiske
brunlige tagfarve. Den farste EA fra
ACME nr. 3001, havde nogle de-
talje- og bemalingsfejl. Disse blev
rettet pa EA 3002, og den nye mo-

del fremtraeder i helt korrekt design
med meget fine detaljer,

Motoren er igen fra Mashima,
der sikrer god kersel og sikker drift.
Sa det er dejligt, at ACME har gen-
udsendt modellen.

| februar maned udsendte ACME
ogsa en EA i bla lakering, nemlig
3022 Seren Frich, fremstillet pa for-
anledning af nogle jyske forhand-
lere, bl.a. Vejlesens Hobby.

Da grundmodellen er den sam-
me som hidtil, er der ikke meget
mere at tilfgje.

DSB har endnu nogle af disse
lokomativer i drift, som benyttes i
EuroNight tog mellem Kgbenhavn
H og Padborg og nogle fa regio-
naltog. | alt har man seks lokomoti-
ver til dette brug, nemlig EA 3001,
3004, 3007, 3010, 3022 og 3022,
der alle er i bla folie, monteret i
2006.

McK - DSB litra Hios-v

Epoke IV

De meget specielle to-akslede
godsvogne, der af DSB i 1980’erne
blev konstrueret til transport af gl,
kommer snart fra det forholdsvis
nydannede selskab McK, der hidtil
er kendt for sine udgivelser af DSB
litra MZ.

Vognene, der havde en hgj ka-
rakteristisk vognkasse for at fa plads
til s& mange elkasser som muligt,
blev opbygget pa eldre Gs-vogne.

Ud over kersel for bl.a. Carls-
berg, sa brugtes vognene ogsa for
FDB Distributionen.

Vognene kommer i DSB-bema-
ling i med falgende numre:
McK 0301: 42 86 230 7 047-
McK 0302: 42 86 230 7 056-5
McK 0303: 42 86 230 7 069-8
McK 0304: 42 86 230 7 084-7

Pa DM|Us udstilling i Bramdrup-
dam blev prototyperne praesenteret
sammen med den kommende mo-

del af den lukkede godsvogn DSB
litra Hbis, ligesom der var en preve
pa en model af DSB litra Gs,

Alt sa rigtig godt ud, sé vi glader
os til at se de feerdige vogne.

Billedet viser en tegning af lo-
komotivet 3007, der er udkommet

tidligere. Tegning af ACME.

Har | bemaerket?
Manglende
modeljernbane

Kommer man ofte til hovedstaden,
sa vil man have bemaerket at den
lille modeljernbane i ankomsthal-
len pa Kebenhavns hovedbane-
gard i lang tid har veeret fjernet.

Det var ngdvendigt, idet den
godt 20 ar gamle modeljernbane
med hgje broer og bjergbane var
slidt ned efter 21 ars uafbrudt ker-
sel. Den var til stor gleede for barn
og barnlige sjeele, og karte en mas-
se penge ind til velgerende formal.

Banen var udsat for mange
fortreedeligheder, bl.a. har fulde
passagerer stillet deres @l oven
pa montren, hvorefter flasken var
veeltet, og ellet dryppede ned pa
de kunstige treeer og buske. Nar-
komaner har forsegt at sparke
sig adgang til beholdningen af
to-kroner, og en cyklist (?) ham-
rede for nogle ar siden hardt ind |
montren, sa glasset splintredes, og
cyklisten endte pa maven oven pa
skinnerne.

Der skulle en kran til at fjerne
modeljernbanen i sommeren
2013, hvorefter den blev anbragt
i en af DSB neerliggende toghaller
for at blive hugget op, og en ny
bygget.

Det er fem mij-entusiaster, der
i gjeblikket frivilligt arbejder pa at
lave en helt ny model, der afspejler
et dansk provinslandskab, her med
Sydsjeelland som forbillede. Den
skal derfor ogsd indeholde en mo-
del af Neestved stationsbygning,
broen over Vrangstrup A m.v.

Det vil koste i omegnen af
70.000,- kr. at fremstille den nye
modeljernbane. Udgiften vil blive
deekket af de mange to-kroner,
modellen vil indbringe.

...sa nu kan vi godt se frem til
igen at bruge et par kroner mere
pa de sma rullende tog.

Mere om projektet, nar model-
len er opstillet, forhabentlig inden

juliar?
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P med tagrytter
MO

psB MX /MY
Y-tog
AF med tﬂgryttet
Class 66

Den fynske fabrikant har nu offent-
liggjort sit spaendende program for
dansk rullende materiel for ar 2014
og 2015. De omfatter folgende, alle
i skala 1:87.

AF/CP/CML med tagrytter
Disse vogne blev bygget i arene
1922-1926, og var indtil slutningen
af 1930’erne DSBs nyeste person-
vogn med 1. Klasse. De blev byg-
get i tidens stil med teaktraebekladt
vognkasse og tagrytter. Alle blev for-
synet med berlinerbogier.

Imidlertid gjorde lyntog og stal-
vogne dem umoderne, og i 1937
blev de fleste ombygget til litra CP.
Fem vogne forblev uombyggede, og
var derefter supplement til de nye
stalvogne.

| 1953 blev tre af de fem vogne
ombygget til litra CP, mens de to sid-
ste forblev i drift som litra CML 2267
0g 2268.

De to vogne overlevede udran-
geringerne i arene 1960-66, og den
ene blev senere istandsat af Jern-
banemuseet som litra AF 96 (CML
2267), mens den anden kom til NSJ
som AF 98.

HELJAN fremstiller fire vogne: AF
95 og 96 i teaktraelakering, AF 98
vinred med gul stribe og CML i vin-
red.

Ogsé CP-udgaven kommer i mo-
del. Disse vogne opstod som om-
bygningsprojekt i 1937, hvor DSB
havde anskaffet nye stalpersonvogne
med 1. Klasse. De 14-18 ar gamle
vogne fik ryddet apteringen med ku-
peer, og i stedet indrettedes de med
storrum/midtergang og et toilet. De
fleste vogne anvendtes helt til 1966,
hvor de blev udrangeret. | alt blev

Kommende nyheder fra

HELJAN

ar 2014 og 2015

ombygget 36 stk. vogne til litra CP,
de sidste blev ombygget sa sent som
i 1953,

| arene 1956-1960 blev vognene
malet vinrede, men var far den tid
med lakeret teaktraeevognkasse.

| alt udgiver HELJAN fire vogne og
numre:
- CP 2938 og 2959, vinred med
berlinerbogier
- CP 2931, lakeret med berlinerbo-
gier
- CP 2963, lakeret med 2,5 m trae-
bogier.

MO-vogne i 500-serien

De farste pravestebinger af MO i
500-serien er nu godkendt, s& de
skulle snart veere pa vej til forhand-
lerne,

MO-vognen blev konstrueret i
1930%erne, hvorefter der leveredes
flere serier i drene 1935 til 1958.
Den blev DSBs standardmotorvogn,
der brugtes i alle tog pa hoved- og
sidebaner.

Der var lidt forskelle i de enkelte
serier, hvoraf de veesentligste var
starrelsen pa rejsegodsrummene, og
om vognene havde indbygget var-
mekedel for togopvarmning.

Vogne uden varmekedel karte i
perioden 1950-1964, og nogle hav-
de i denne periode gule stafferinger,
og gitre monteret foran forruderne.
Flere blev fra 1964 ombygget til vog-
ne med varmekedel i 1900-serien.

HELJAN fremstiller vogne med
tre numre, nemlig MO 597 og 581
i vinrad uden stafferinger, men med
frontgitter, og MO 585 i vinrad med
gul staffering og frontgitter.

Nve DSB litra MX og MY
Fra 1954, hvor DSB modtog de ferste
MY'ere, blev de benyttet til at traekke
eksprestog og andre vigtige tog. Ef-
terhanden som der anskaffedes flere
af disse maskiner, blev anvendelsen
spredt ud over hele landet.

Litra MX var en mindre og lettere
variant leveret fra 1961. Den indsat-
tes oprindelig p& Kystbanen som af-
lzsning for S-maskinerne, men blev

efterhanden benyttet i hele landet
pa hoved- og sidebaner. | 1970’erne
indsattes de bl.a. i styrevognstog pa
sjzllandske sidebaner, mens de i Jyl-
land og Fyn tog sig af regionaltrafik-
ken.

Litra MY og MX leveredes i det
vinrede design med vingehjul, men
blev fra 1972 gradvist ommalet i det
nye rad/sorte design, og nogle af
MY’erne fik monteret seerlige slutlyg-
ter til brug i styrevognstog.

Flere af maskinerne er fortsat i
drift hos private selskaber i Danmark
og udlandet.

| alt leverer HELJAN fire modeller:
MX 1005 i vinrgd, MX 1013 i red/
sort, MY 1156 i red/sort med rilleud-
stadning og MY 1114 i vinred.

Alle far monteret nye lyddekodere
ESU Loksound v. 4,0 med ny lyd, og
21 polet digitalstik.

Y-tog fra DSB

og privatbanerne

Som noget nyt er HELJAN i gang med
at udvikle Y-tog fra DSB og privatba-
nerne. Disse tog blev taget i brug fra
1965 hos Lollandsbanen, der kebte
4 st (Ym 60-63). Her blev togsaet-
tene ogsa kaldt for lynetter. Samtidig
leveredes syv szt til Gribskovbanen,
og i tiden efter anskaffedes flere af
disse togsaet til andre danske privat-
baner (fx VLT], @S|S og SB).

De sidste saet blev leveret i 1984,
og bl.a. DSB anskaffede seet af denne
type, der indsattes pa Lille Nord.

Efterhanden opstod et utal af vari-
anter, og HELJANs program kommer
til at besta af to udgaver af motor-
vogne, styrevogne og mellemvogne,
sdledes at de fleste baners tog kan
blive repraesenteret.

| ferste omgang fremstiller HEL-
JAN falgende:

- DSB litra ML-ML og mellemvogn
litra FL

- Skagensbanen Ym, Ys og Yp (mo-
torvogn, styrevogn og mellemvogn)
- @stbanen Ym og Ys

- Lollandsbanen Ym, Ys og Yp

- Odsherredsbanen-Heng Tellese
Banen Ym og Ys.



| marts maned bekendtgjorde HEL-
JAN, at man havde taget nogle nye
projekter med i planlegningen af
kommende modeller. De omfatter
falgende:

DOSB postvogn litra DA

1 1936 begyndte DSB en modernise-
ring af postvognene med fem post-
vogne i sviset konstruktion. | 1938-
39 kom en anden type stalpostvogn,
en meget kort vogn med bureau i 24
eksemplarer. Vognene skulle erstatte
over 50 ar gamle toakslede postvog-
ne af vidt forskellige typer.

De 24 vogne blev anvendt i bade
landsdelstrafikken, senere ogsa pé
DSB sidebaner. Den indsattes ogsa
i internationale forbindelser til bade
Tyskland og Sverige.

| begyndelsen af 1970’erne blev
vognene udrangeret, men forinden
blev 10 stk. mdannet til rejsegods-
vogne litra Dah. Nogle vogne om-
byggedes til Tjenestevogne, mens
andre solgtes til privatbaner.

DA-vognen kommer bade med
og uden stafferinger i DSB-udgave.
Desuden i varianter med og uden
harmonika.

Til epoke IV kommer modellen
bade som postvogn log rejsegods-

vogn foruden i privatbaneudgave,
fx L], HFH] og OHJ. Se artiklen om
vognen i naeste nummer af LOKO-
MOTIVET.

DSEB litra Gs
lukket godsvogn
DSB var en af de forste europaiske
jernbaner, der i 1950’erne begyndte
at bygge vogne efter europaiske
standardtegninger (UIC). De ferste
vogne sattes i drift i 1954, og i forste
omgang blev det til 875 vogne med
1,8 m bred skydeder. DSBs type var
dog en anelse anderledes end stan-
darden, idet den havde hgjtsiddende
rangerskruebremse i den ene vogn-
gavl.

| arene 1959-1964 byggede Scan-
dia videre, og leverede en lettere
moderniseret Gs-vogn med 2,0 m
bred skydedar i 2000 eksemplarer.

Vognene dominerede godsto-
gene op gennem 1960’erne og helt
frem til slutningen af 1980’erne.

HELJAN udsender litra Gs i alle
versioner, d.v.s. med 1,8 m skydeder
og 2,0 m skydeder, med og uden
rangerskruebremse. Vognen er vel-
egnet til bade epoke Ill, IV og V.

Laes mere om litra Gs i LOKOMO-
TIVET nr. 56 side 18.

Banebgrstedag
2014

DsSB litra MR- MRD
motortogsast

Siden slutningen af 1970’erne har
MR-toget veeret det mest alminde-
lige togseet pa sidebanerne. De for-
ste tog kom i 1978, hvor de erstat-
tede MO-vognene, der efterhanden
var foreeldede og urkomiske. Dette
togseet bestod oprindelig af to ens
sammenkoblede motorvogne, men
allerede efter fa ar byggede DSB
motorvogne, der havde et lille rejse-
godsrum. Den fik litra MRD og kob-
ledes sammen med den ene halvdel
af den oprindelige motorvognstype.
Op gennem drene anskaffedes i alt
97 togseet, der har veeret benyttet i
hele landet, oprindelig indsat i JyI-
land og Fyn, men senere — midt i
1980'erne - ogsa i drift pa Sjeelland.

Ved udliciteringen af jyske side-
banestreekninger efter ar 2000 blev
en del MR-tog udlejet til selskabet
Arriva, der driver jernbanedrift pa di-
verse jyske straekninger.

Togsaettet kommer bade som
MR-MR og MR-MRD i red, hvid og
bla/grd og muligvis ogsa i Arriva-
bemaling.

Lees evt. mere om litra MR-MRD i
LOKOMOTIVET nr. 111.

|
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MOTIVET

Lordag den 14. juni kl. 11 - 16.00

i lokalerne pa Sydskolen
Nygardsvej 110, Nestved

Arets tema bliver LYNTOG

Temaet vil naturligvis prage arrangementet
med udstilling, kerende modeller, osv.

Neestved Modeljernbaneklub byder endnu engang alle model-
jernbaneinteresserede velkommen til Baneborstedag. Det er dagen
hvor vi holder "Abent Hus”, og vi medes p4 en helt uformel made.
Du behever saledes ikke vaere medlem af en klub eller forening.
Interessen for modeljernbaner er nok.

Her har du mulighed for, at fremvise din sidste nyskabelse,
udveksle erfaringer med andre ligesindede og forhabentlig fa

nye ideer. Du kan ogsa opstille og fremvise dine hjemmebyggede
modeller. Er dit rullende materiel i starrelse "HO" og udstyret til
digitalkersel efter DCC standard, er der endvidere mulighed for,
sammen med et medlem, at kere pa NMJK's flotte anlaeg.

NMJK's brugtbod er aben, og alle vil kunne fa mulighed for at
seelge og kebe jernbane og modeljernbaneudstyr, hvad enten

det er nyt eller gammelt. Modelbaneforhandlerne, fabrikanter og
private er velkomne, blot med et begraenset sortiment. Salget skal

kunne forega fra "hagsmeekken” af bilen, fra dit campingbord eller
direkte fra den medbragte kuffert. En del af parkeringspladsen og
greesarealet foran klublokalet benyttes til salgsaktiviteter. | tilfeelde
af darligt vejr, kan vi veere inden dere. Det kan ikke forventes,

at NMUJK stiller borde til radighed, ligesom der heller ikke kan
forventes adgang til el. NMJK hjeelper heller ikke med opstilling/
nedtagning af boder, men til gengaeld er det ganske gratis at
deltage.

Vores "lernbanecafe” tilbyder kaffe, te, 6l, vand, kage eller et let
maltid | hyggelige omgivelser.

Husk! Gratis adgang for alle

Barnene kan lege med vores LGB tog

Bus lige til deren fra Neestved station - rute 602 mod Nygardsvej
Se mere om klubben og evt. nyt om arrangementet pa
hjemmesiden www.nmjk.dk




Velkommen

hos —uKystbanen

- nu er det snart saeson for

HAVEBANE

— hos kystbanen finder d

={.‘_Ly st bﬂ N N -fordivihar det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

Lessalgspris kr. 125,- inkl. moms
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