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| har-lauef:en qptagelse sammen med ".-'e!erantog Vest’s MT 152, der er helt anderledes end

i den fra fabrikanten - med den karakteristiske 12 cylindrede motor. Lyden er lavet og tilpasset sa

| udover det, at denkan kobes pd en ny Esu Loksound V4.0 dekoder, kan lyden ogsé indlaeses i den
i :lvddekpder der sidder i din MT, Det kraaver blot, at vi skal have diin MT pa vores progammerings- |
o ' spor, sé kan w ;mll&se I','den direkte i dit lokomotiv. '

DSB MT 152

Du far: 15

* DSB MTlyden

* Flgjterne

5 ; R it = * Kompressoren, der starter ndr |
ESU Loksound : W : der mangler luft

V4.0 dekoder incl. Danske | s ESU Loksound * Rangerhorn

; .0 dekoder incl. Danske ; Vs '
Loksounds Triangel Iyd * ' Skinnestad ) :
Loksounds MT F R - Kurvelydemm. |

(BEMAERK nogle af Iydene kan ikke erhverves t
ndizesning | din ekSisterende den ldre generation V3.5 dekodere, grundet
V3,516 mbit dekoder ' teknikkenog pladsen) :

DSB MY 1159 _

MY trilogien er nu komplet og Vi kan derfor nu tilbyde
dig lyden fra alle 3 MV’ere, som DSB havde i drift.

MY 1159 med den karakteristiske rilleudstedning, de:
ikke giver sa meget Iyd fra sig, som de andre MYere.
My 1159 lyden daekker My 1109, 1me, 1123 0g: fra 1!45
1159.

: vamie"funktlon Hedaktlv deﬂagelse !ra
.___;BSB fikvi fov'at Jane en va&gfn ME en heldag.
;j;‘og va;gei faidf pa ME 1593 s

Dufa: b .:' ; a

Du fr:
a BSB’ME,Wden ». Driftlyden
..-_l-_Iumene:l A * Flpjterne
ESU Loksound v El-varme funktionen < 0 o ESU Loksound » Alle karetrin fra My 1159
4.0 dekoder incl. Danske ASFEEARI Simulefing af el-bremse - R 1.0 dekoder incl. Danske * Lyden af sporskiftspassage

Loksounds ME 1503

* lyden af sporsamlinger

» Lyden af gitter henad side, der dhner og lukker

~ 0g den helt nye feature; kendt fra vores My 1107 Iy,
' hwor My 1139 accelererer op igennem keretrinnene:

;Dahsk hanegardsmeldmg Loksounds MY 1159

980--

' .Kompsessoren der slarterog stopper
ndlzesning i din eksisterende ; i SEW nar der mang{er Tift finse

5% Tzhit fekudey * «Sporsamlinger - samt lyden af for simulering af fung fast.
; ' spurslufte passage
_ DSB MZ Il - awpriG aver ik roRt
' DSB MH 346 12013 hlev 1439 sat i drift her i DK igen. Ugen efter

1439 fik keretilladelse af myndighederne, var Dan-

Lyden er optaget fra DSB Museumﬁtogs MH346 : ;
ske-Loksounds pa pletten. Sd nu kan du fd MZ 11l lyden

. Leveres pa ESU Loksound V4.0 med -

NYH ED! Holtaler ki ter i Tinpe il {!in M.I [ frei MFK modeller. Dekoderen er justeret
ESU Loksound idnMH. NYHED! 5 ouindstilet, s din M2 1 har den komektetopfrt
I ——— ' . i ALl 0Og du kan ligeledes afbryde det rade og hvide lys
. Jon MH.Bdﬁ ESU Loks.ound g = via F-taster om du kerer med styrevognstog.
V4.0 dekoder incl. Danske  pum @ lydenerselvfalgelio optaget med udstyr udvendigt

pa lokomotivet. Alle karetrinnene, kompressor.
El-varme osv. er med pd dekoteren.

980 - Loksounds MZ

980,
Vi kan tilhyde dig meget mere...

‘Nar du handler dekodere hos Danske-Loksounds far du altid den rigtige hejtaler med til din model uden at betale ekstra. Det er ogsa en af grundene til, at du skal bestille dine dekodere via telefon eller vores mail, 54
duer sikker pa at fa det, der passeri dit lokomotiv. Du kan ogsa fa Danske-Loksounds til at montere din Loksound dekoder. Det koster kun 125,- Og der gar hajst 14 dage fra du har sendt eller indleveret dit lokomotiv bl
du'har det igen pa aniazgget - Husk at aftale en tid, om tlu enskerat afizuge et besag - vihr altid kaffe pa kanden - sa vi kan tale igennem, hvad du ensker at fa lavet!

\ | N ' www.danske-loksounds.dk
-Vi kan tilhyde dig dlgl allyd il meget mere . Ring tIf. 50 43 40 17 fra kI. 15.30-19.00 pa Iwerdage 00 kl. 10.30-16.00 lprdag-sendag
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Lidt oam motor-
materiellet hos
Aalborg Privatbaner
Gennemgang af motormateri-
ellet hos banerne fra begyndel-
sen til slutningen.

Ukrudtet skal vask
Om privatbanernes materiel
til bekeempelse af ukrudt.

DSB8 litra FC
Noget om Hobby trades
forbillede for den

nyeste model.

En superavanceret
madel af DSB litra H 1|
Om bygning af et beremt
damplokomotiv hos DSB.

Forsidefoto:

Triangelvognen AHE M 3203 med persontog fra
Aalborg til Hadsund, 18. Juni 1962. | stammen ses
en kombineret person- og postvogn og den lille rej-
segodsvogn kaldet ‘Bette Claus’. Foto: HGC,

Indhold

DSB vandforsyning
og vandtarne

Lidt om jernbanens

faste driftanlzaeg.

SPORSKIFTET
Leesernes kommentarer
til tidligere numre

af bladet.

En godsvogn
til levnedsmidier,
DSB8 litra IT

Vi HAR HERT OG SET
Efterdrets og vinterens danske
nyheder af rullende materiel.
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...Sa tager vi
en argang mere

Allerfarst siger vi tak til vore laesere,
der var sa hurtige til at forny abon-
nement, at vi uden t@ven straks be-
sluttede at fremstille 48 sider i far-
ste nummer af bladet som | holder
i handen. Der var nappe géet en
uge for udsendelsen af nr. 114, fer
det stremmede ind med fornyelser
..... og sa fik vi en stor stette pa de
sociale medier, bl.a. Sporskiftet. Tak
for det alle sammen. Det animerer
os til at lave en spaendende argang
af LOKOMOTIVET — kun om dansk
jernbaneveesen. Det eneste blad i ver-
den der kun behandler dette emne,

<

Desveerre faldt nr. 114 lidt uheldigt
ud — ikke med hensyn til indhol-
det, men med hensyn til slafejl og
udeladelser. Det skyldes, at bladet
blev produceret pa trykkeriet, der
var ved at omlaegge driften, skifte
adresse, den faste medarbejder pa
bladet blev langvarigt syg, og man
fik nyt mandskab, der skulle sette
sig ind i vor bladstil. Det betad fx,
at der ikke blev rettet den snskede

Laes bl.a. i naeste nummer:

korrektur, hvor bl.a. maleangivelser
pa midtersidetegningerne ikke blev
indsat, der var stavefejl 0.s.v — men
nu haber vi at det lykkes?

@

Vi fortseetter i den samme stil med
hensyn til indhold, d.v.s. danske
jernbaner i virkelighed og model.
| dette nummer finder man séle-
des en lang artikel om bygning af
et flot DSB damplokomotiv litra H
Il. Egentlig ville vi dele den over to
omgange, men kom til den konklu-
sion, at det nok var bedst at bringe
den i sin helhed, blot med udela-
delse af visse fotos og figurer. Vi ha-
ber det er OK? Man finder ogsa en
del nyheder fra efteraret 2013 som
vi desveerre ikke fik plads til, men
sent er vel bedre end aldrig?

<

| de kommende numre vil vi bl.a.
bringe tekster om Dansk Sojaka-
gefabriks mangeartede tankvogne,
bygning af en dobbeltdakker fra
Klampenborgbanen, fremstilling af

- Tankvogne fra Dansk Sojakagefabrik

- Langelandsbanen - som det var engang

- DSB litra MH 201-203 (Henschel)

- Byg en dobbeltdakker fra Klampenborgbanen

- Rapport fra udstillingen Scale Models

- En tungesporplan

....0g naturligvis danske nyheder og Sporskiftet

et motorlokomotiv HV) 23, Lange-
landsbanen som den var engang,
sporplaner, tankvogne fra ESSO,
moderne personvogne DSB litra Bg
o.m.m. Og alle artikler vil som sa&d-
vanligt blive illustreret med fotos
og tegninger.

<

Sluttelig sa er vor hjemmeside nu
lukket ned. Det var alt for tidskree-
vende at holde den ved lige, og vi
fik ikke mange nye abonnenter p4
siden, sa derfor besluttede vi at
lukke den pr. 31, december 2013.

Vi ses medio maj — kan | alle have
det godt sa leenge, og endnu en
gang tak for al stette.

LOKGMOTIVET nr. 116 udkommer medio maj, og indeholder kun stof af interesse for mj-
ere, der dyrker dansk i epake II, Il, IV og V. Vil du ikke ga glip af bladene, sa kan du indbe-
tale kr. 500, - pa vor girokonto. Se naermere side 3 for betaling m.v.




NYE DSB MX & MY @

MEGET BEGRANSET OPLAG!

*NY LYD*
ESU LOkSOUﬂd v4.0 21 pin stik - Individuel lysszetning (bade rod og hvid)

. DSB MX 1005 (i) DC m. lyd 43413 - DSB MX 1013 (IV) DC m. lyd
- DSB MX 1005 (Ill) AC m. lyd 43414 - DSB MX 1013 (IV) AC m. lyd

— —_=

- DSB MY 1156 (IV) DC . 44513 - DSB MY 1114 (IV) DC m. Iyd
- DSB MY 1156 (IV) AC . 44514 - DSB MY 1114 (IV) AC m. lyd |

kun 2.499,-
KUN 4. .
Udgives kun med lyd

Produktionen af busserne er klar - husk at afgive din bestilling!

3000 DSB Bus - (Skaelsker) Nr. 785 : 3010 DSB Bus - (Arhus) Nr. 846
3001 DSB Bus - (Valby) Nr. 783 ] DSB Bus - (Viborg) Nr. 849
3002 DSB Bus - (Sgnderborg) Nr. 790 ; 3011 DSB Bus - (Vejle) Nr. 853

DSB Bus - (Herning) Nr. 855

Ko 399,-

FOLG SENESTE NYT PA WWW.HELJAN.DK ELLER FACEBOOK.COM/HELJANAS



Lidt om

Motormateriellet

hos Aalborg Privatbaner

Teksten blev oprindelig bragt i
Signalposten nr. 3, maj 1970, og
var skrevet af A. Gregersen. Her
er teksten opdateret af Torben
Andersen. Tegningerne er udfert
af W. Bay, der var direkter for Aal-
borg Privatbaner. Disse tegninger
er suppleret med fotos, hvor det
har veeret muligt. Tegningerne er
ikke i skala.

Kielervognene
Aalborgbanerne var pionerer pa
motorveesenets omrade, et ekspe-
riment der satte maskinafdelingen
mange gra har i hovedet. Det star-
tede med de sakaldte Kielervogne.
Det var med disse vogne, at
man begyndte motoriseringen.
Vognene blev leveret af Deutsche
Werke i Kiel, deraf navnet, og var

udstyret med en 6-cyl. Mercedes-
motor. Denne var egentlig bestemt
til krigsflyvemaskiner.

Motoren var anbragt under
vognmidten, og trak gennem kob-
ling og gear pa de to inderste bo-
gieaksler, altsa med hjulstillingen
(TA1)+(1A1). Vognene havde to
fererrum, skruebremse og hjul med
rullelejer, treelvognskelet med pla-
debekleedning og tilspidsede vog-
nender.

De var forsynet med almindelige
treekapparater, der gjorde stor nytte
nar de - ofte i nedbrudt tilstand -
matte bugseres hjem. Endvidere
havde de treesaeder med tre plad-
ser pa den ene side af midtergan-
gen og én pa den anden. De havde
endvidere smé endeperroner, og
pladsforholdene var i det hele taget
ringe og saederne ubekvemme,

Nr. 1201-02 blev leveret til FF i
1922; de havde en motor pa 100
Hk og kunne kare 60 km/t. 1 1928
breendte FF| 1201, og blev udran-

geret, mens FF| 1202 allerede i
1924 blev solgt til HH, hvor den fik
litraM 11.

| 1923-24 |everedes storre ud-
gaver, nemlig 3201 til AHB i 1923
og 1203-04 til FF| i 1924. De sidst-
nzvnte vogne havde almindelige
flade gavle. De var forsynet med en
160 HK Mercedes motor, og havde
plads til 61 passagerer, hhv. 66. De
havde en hastighed pa maksimalt
60 km/t.

| 1928 blev FF| 1203 ombyg-
get til personvognen CM 1203,
udrangeret 1939, mens FF| 1204
ogsa i 1928 blev ombygget til per-
sonvogn 1204, udrangeret 1939.
Under 2. Verdenskrig blev vognene
brugt som tervevogne med delvis
fiernet overdel.

AH| 5201 blev bygget pa veerk-
stederne i Aalborg. Det var CV 112,
en treakslet kedelvogn med teak-
treebeklaedning, leveret af Scandia i
1915, der blev forsynet med motor
pa 100 HK,



FF| 1201 blev udrangeret i 1928,
mens FF] 1202 som allerede naavnt
blev solgt til HH som M 11 i 1924.
Den blev udrangeret sa sent som i
1947.

AHB 3201 blev ombygget til
personvogn CM 3201, og sluttelig
udrangeret i 1929, hvor den blev
hensat i Hvalpsund.
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AH] M 5201 blev ‘udrangeret’ i
1934, hvor motoren blev fjernet og
vognen derefter omdannet til per-
sonvognen CB 61, der blev udran-
geret sd sent som i 1969.

Triangelvaognene

Det gik vaesentligt bedre med disse
vogne. Det store antal, der i tidens
lsb blev anskaffet til bade DSB og
privatbanerne, var en garanti for,
at de havde en vis kvalitet. Det er
pastaet, at uden disse vogne sa ville
flere privatbaner have mattet lukke
allerede i 193Q’erne.

De to-akslede vogne FF| 1205-
06 samt AHB 5202 blev leveret i
1929.

Den treakslede vogn AHB 3203
blev leveret i 1936, mens FF) 1210
blev leveret i 1937. APB M 1 blev
leveret i 1939, oprindelig som FF|
1211.

Alle vogne blev leveret af Trian-
gel i Odense, og var forsynet med
6-cylindrede Continental-motorer
pa 125 HK.

FF| 1210 og APB M 1 fik dog
145 HK. De fik senere Leyland-die-
selmotorer pa 125 HK. Det skete for
1206, 3203 og AH| M 5202 i 1949,
mens 1205 og 1210 fik den nye
motor i 1950 Sluttelig fik APB M 1
den nye motor i 1951.

De havde mekanisk transmis-
sion, og kunne generelt kere 70
km/t. De blev alle leveret med teak-
treebeklaedt vognkasse, men adskil-
te sig lidt fra hinanden med hensyn
til udseende. De kunne generelt
medtage 33 rejsende, og havde
desuden klapszaeder til 4 passagerer.
De var alle indrettet med toilet.

Disse vogne arbejdede i det sto-
re og hele tilfredsstillende. De blev
under 2. Verdenskrig forsynet med
gasgeneratorer. Da skinnebusserne
sattes i drift, blev de mest brugt i
tog, der skulle medtage en ilgods-
eller postvogn, og i tog, hvor den
kun var fa rejsende.

Da Triangelvognene kom frem,
var de et fremskridt, men man blev
efterhanden mere kraesen.

Bortset fra at de var driftsikre og
enkle i driften, var deres lab i sporet
— iseer i et darligt spor — ikke szerlig
god.

1 1969 kom FF] til HH] som M
5, mens FF] 1206 blev solgt til en
entreprengr i 1968, Men den blev
ophugget allerede i 1969.

APB M 1 kom i 1969 tl DJK.
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AHB M 3203 blev udrangeret i
1969, og AH| M 5202 blev udran-
geret samme ar

Diesellokamotiver
APB anskaffede i 1934 to af de nye
FRICHS firkantede diesellokomoti-
ver. Det var FF) 1208 og 1209, der
fik dieselmotorer pd 410 HK. De
kunne kgre 80 km/t.

Maskinerne leveredes i den nye
standardudfgrelse med skrat tag i
gavlene for at forbedre luftindtaget,

men havde modsat tilsvarende lo-
komotiver ikke overgangsmulighe-
der i gaviene.

Oprindelig blev de leveret med
to dere i hver af siderne, men da
rejsegodsrummet  fiernedes efter
krigen, blev to af derene afblzen-
dede, saledes at der kun forblev to
dore tilbage, én i hver side ved fe-
rerrummet.

De to maskiner havde alminde-
lige banerammere, d.v.s. to "hval-
rostaender” i skinneafstand pa ram-

mernes ender. Begge fik dog senere
monteret ‘runde’ sneplove.

Lokomotiverne havde ingen ka-
sketskygge over fererhusvinduet,
og noget karakteristisk for disse
maskiner var i gvrigt, at vinduerne i
fronterne ved senere ombygninger
efter krigen (19507?) fik rundinger i
alle hjgrner.

Et andet kendetegn for disse ma-
skiner var aksellejerne, der var af fa-
brikat Peyinghaus. Denne type lejer
var glidelejer med mekanisk oliecir-
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kulation, og havde en noget sterre
diameter uden den kraftige aksel-
ramme end normalt for FRICHS
firkantede, og var dermed “mere
synlige”.

Oprindelig udstyret med vaku-
um- og handbremse, Ved indferelse
af trykluftbremse hos APB i 1950-51
demonteredes vakuumbremsen,

Lokomotiverne brugtes oprinde-
lig til person- og blandettog, men
fra omkring 1952-53 — efter leve-
ring af “Marcipanbred” — mest til
mindre blandettog og godstog,

Da banerne lukkede i 1969 op-
huggedes det ene lokomotiv ML
1208, mens det andet kom til HT]
som nr. “41".

I 1936 anskaffede Aalborg Pri-
vatbaner endnu to lokomotiver af
denne type til brug for banerne Aal-
borg-Hadsund (AH]) og Aalborg-
Hvalpsund (AHB). Det var AH] ML
5203 og AHB ML 3202, der som
forgengerne fik motorer pa 410
hk, men kun kunne kere 75 km/t.

De var ogsa bygget som stan-
dardtypen med skrat fronttag,
kurvpuffer og "hvalros-banergm-
mere. Ligesom sine forgengere
hos FF] havde disse to maskiner
hovedlanternerne monteret i kere-

retningens venstre side, og de store
aksellejer var af fabrikat Peyinghaus.

Maskinerne var oprindelig udsty-
ret med vakuum- og handbremse,
men vakuumbremsen demontere-
des i 1950-51, hvor APB indferte
trykluftbremsen.

Under krigen fik AHB 3202 stativ
til naturgas pa trykflasker. Det mon-
teredes i den ene side, og lokomo-
tivet fik ‘udseende’ som et “Stalin-
Orgel”, hvilket navn det ogsa fik i
folkemunde, Det blev fiernet igen
efter krigen.

Ved nedleeggelsen af banerne i
1969 kom maskinerne til Hjerring
Privatbaner som HP 15 hhv. Ods-
herreds Jernbane som OH| nr. 40,

Maskinerne indsattes straks efter
anskaffelsen til APB i godstogskers-
len, og klarede sig ret godt. Der var
en maskine i brug pa hver bane. Ind
imellem kerte de ogsé persontog.
De matte dog pé eftersynsdage
eller nar godstogene var for store,
erstattes med damplokomotiver, da
man ikke havde reserver.

MOTIVE
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LOKO

APB M 1 pa dreje-
skiven i Aalborg,

marts 1969.
- Foto; HGC,
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Under 2. Verdenskrig matte man
indskreenke anvendelsen af dem
grundet breendstofmangel.

Disse korte og store lokomotiver
med hjulstillingen 1°C01’ var harde
ved sporet, og havde en vis tilbgje-
lighed til at ‘hugge’ og slingre, hvad
et let spor ikke havde allerbedst af.
Bortset fra dette, sa gjorde de god
nytte, og havde relativt fa nedbrud.

Marcipanbrad

| 1952 anskaffede man to diesello-
komotiver fra FRICHS med 2x375
HK motorer. Det var FF] 1216 og
AHJ 5206, der havde hjulstillingen
(ATA)+(ATA). De havde en maksi-
malfart pa 75 km/t.

De to maskiner blev de sidste
lokomativer anskaffet til Aalborg
Privatbaner, som blev endeligt ned-
lagt den 1. april 1969. Med de to
nye enheder havde man i alt seks
tunge diesellokomotiver til dispo-
sition, nemlig to Marcipanbred og
fire FRICHS firkantede foruden Tri-
angel-motorvogne,

Marcipanbredene gjorde det —
ligesom hos andre baner godt, og
brugtes bade til gods- og blandet-
tog, mest péa de to hovedbaner FF|
og AHJ. Selv om maskinerne ogsa
brugtes til persontog, sa var det
dog mest banernes skinnebusser og
Triangelmotorvogne, der klarede
denne opgave.

FF 1205 + DAE
21 i Ferritsey,
februar 1969.
Foto: HGC,




| begyndelsen var man ikke helt
forberedt pa lokomotivernes acce-
leration, og pa Nibebanen korte et
af dem engang fra en togferer, der
ikke naede at hoppe péa toget, for
det var kert.

Ud over de daglige blandettog
og godstog benyttedes lokomoti-
verne om vinteren til snerydning,
idet man spaendte en af maskinerne
foran et firkantet lokomotiv... og sa
blev sneen ryddet i en fart.

I 1969 matte AH| traede i likvi-
dation, og AH] ML 5206 kom til
Skagensbanen som SB M5, og blev
dermed det andet lokomotiv med
dette litra hos banen.

FF] ML 1216 blev solgt til OHJ,
hvor det sattes i drift som OH|J 39.

Traktorer

I 1929 anskaffede man en lille
benzintraktor til FF| nr. 1207 fra
Breuer. Den mindede i udseende
utrolig meget om DSBs traktorer,
kaldet kleedeskabe, med et smalt
forerhus og specielle koblingsan-
ordninger. Breuermotoren, der var
pa 40 HK, blev senere i 1948 er-
stattet med en Bedford-benzinmo-
tor pa 75 HK.

Traktoren blev anskaffet til ran-
gering i Saeby, hvor der ikke var al-
verdens at ggre. Men havnebanen
var lang, sa rangering med en tog-
maskine var upraktisk og yderst sin-
kende. Under 2. Verdenskrig blev
traktoren forsynet med generator,
og kerte i lang tid pd Asaa-banen.
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FH ML 1208
pd Hadsund =~
Nord, 1961.
Foto: Chr.
Oddershede.

FEJ ML 1208

g 1209

Bygget af
FRICHS 1934
FRICHS diesel
410 HK

AHJ ML 5203 i
 Adlborg, marts
1969, Foto: HGC.
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FF M 1215 Fowler-
traktor i Norre-

 sundby, maj 1962.
 Foto: HGC.

FH 1214 09 1215
Le‘vérét af

~ Fowler 1953
Leyland diesel

. 1TOHK

FFf M 1215 range-

- rer pa privatbane-
stationen i N;afre—
sundby, maj 1962.
Foto: AK/OMJK
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Det tog sin tid, men var i en braend-
selsfattig tid en hjeelp.

Sluttelig blev traktoren i 1959
forsynet med en 75 HK dieselmo-
tor, Den kunne kare 25 km/t.

Den endte igen i Seeby, hvor den
i 1960 blev erstattet af FF] 1211,

FF] 1211 var en lille FRICHS-
traktor, oprindelig anskaffet til AHT|
som MT 1-2. Den kom i 1950 til Kés
briketfabrik, i 1956 til H.I. Hansen i
Odense til rangering pa pladsen, og
kom sa i 1960 til Saeby. Den vejede
12 tons havde en motor pa 60 HK,
mens akselafstanden var 2500 mm.
Lengde over pufferne var 5270
mm. Den havde en hastighed pa

33 km/t., og kom i 1969 til Maskin-
fabrikken Toppenberg.

Den havde et fgrerhus, hvor der
var to store vinduer i front og gav-
le, der gav et godt udsyn. | siderne
havde fgrerhuset en lille der, men
var aben foroven. Den var malet
helt i kirsebzerrad med sort under-
vogn. Ingen illustration.

Til rangering pa Hadsund Nord
anskaffedes i 1952 AH| 5205, byg-
get af Pedershaab i Brenderslev.
Den var forsynet med en 90 HK
Ford-benzinmotor, og havde en
hastighed pa 25 km/t. Den havde
overbygget abent fererhus i siderne
og et stort frontvindue i front- og
bagvaeg, mens den havde store
vanger, der helt skjulte hjulsattet,
Kun de synlige udvendige aksellejer
afslerede, hvor hjulene var anbragt.
Den blev udrangeret i 1969. Teg-
ningen viser keretgjet uden ferer-
hus, men det er ikke korrekt.

I 1953 leverede Fowler i Eng-
land — til erstatning for damploko-
motiverne 38 og 39 - to 2-akslede
traktorer FF] 1214 og 1215 til ran-
gering i Aalborg og Nerresundby.
De var begge forsynet med Leyland
dieselmotorer pa 125 HK, og kunne
kere 18 km/t. Transmissionen var
mekanisk.

| princippet mindede maskiner-
ne meget om DSBs Ardelt-traktorer
med traek ved hjeelp af kobbelstaen-
ger og bagud liggende farerhus.
Maskinerne kom i 1969 til HP hhv.
L) som HP 41 (M 1214) hhv. M 13
(M1215).

Skinnebusser

| 1940 leverede Triangel i Odense
en 3-akslet skinnebus til FF), saledes
bygget at den let kunne eendres til




Herover:

FF] ML 1216 med det officielle af-
skedstog Frederikshavn-Sceby, maj
1962, karer fra Frederikshavn,

Foto: O.W Laursen/HGC.

@

Herunder:
AH| M 5205 under range-

ring pd Hadsund Nord, 1960.

Foto: Sv. [./Arkiv TA.

vejbus. Det var FF| 1211, der var
konstrueret med en lille to-akslet
bogie pa frontakslen. Den havde
en Hercules-benzinmotor pa 90
HK, og kunne kare 60 km/t. Der var
plads til 29 siddende

Den blev ombygget i 1948 efter
at have kert med generator under
krigen.

Scandia leverede i 1941 fire stk.
vej- og skinnebusser til APB. De var
pa samme made som FF) 1211 kon-
strueret med en frontlaberbogie,
og blev litreret FF) M 1212-1213,
AHB 3204 og AHJ 5204.
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De havde en FRICHS dieselmotor
pa 82 HK, og kunne kegre 60 km/t.
De havde plads til 37 passagerer.

De kerte under krigen som ge-
neratorvogne, og laste et transport-
problem pa en bekvem méde. De
blev i 1948 aendret til vejbusser, og
indsat bl.a. pa Blokhusruten.

Endelig fik man i 1948 og 1952
de rigtige skinnebusser med pa-
hangsvogne. De var en hardt til-
treengt fornyelse af banernes per-
sontogsmateriel, idet de pa samme
tid erstattede de gamle Triangel-
vogne samt det nedslidte person-
vognsmateriel.

1 1948 leveredes FF| Sm 2-4, AH|
Sm 6 og AHB Sm 5 (serie 1), mens
FF) Sm 9-10, AH| Sm 7 og AHB Sm
8 leveredes i 1952 (serie Il).

Sm-vognene havde oprindelig
FRICHS-dieselmotorer pa 160 HK,
mekanisk treekkraft-overfaring med
en maksimalhastighed pa 70-75
km/t. Senere fik nogle af busserne
monteret Leyland- eller Scania-Va-
bis motorer pad 150 HK. De kunne
medtage 48 passagerer, og var ind-
rettet med toilet.

| udseende lignede de to serier
hinanden med hjul i lille diameter,
indretning, bagagebeerer pa fron-
terne m.v.,, og den mest synlige
forskel pa de to serier var, at serie 2
havde bredere indgangsdere.

Karetgjerne leveredes i APBs
husfarve kirsebeerrad med sort ma-
vebzlte og sglvfarvet tag.

En afgerende forbedring, der
fulgte med indfarelsen af Sm-toge-
ne var, at man nu for alvor arbej-
dede sammen med TF| og RH| ved
at kere direkte tog fra Aalborg til
Thisted hhv. Randers. Dette havde
kun veeret praktiseret i begraenset
omfang tidligere.

Til skinnebusserne anskaffedes
pahangsvogne saledes: | 1948 FF|
Sp 2-4,i1919 FF] Sp 5,1 1952 AH|

Fortscettes side 18
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Herover:

FF M 1211 rangerer med gods-
vogn H 42 i Seehy, 1961. Trak-
toren blev oprindelig anskaffet til
AHTJ, men kom i 1960 til FF for
rangering i Sceby. Faoto: Ukendt.

<

Til venstre:

FF} ML 1216 med nordgdende
persontag i Dronninglund, 1962.
Dronninglund var beliggende

pa streekningen Narresundby-
Frederikshav. Togel bestdr af
fire to-akslede personvogne.
Foto: AK/OMIK.

AHf ML 5203
med godstog fra
Aalborg, kerer
ind pd Hadsund
station, 1967.
Vognen lige efter
ML 5203 er i den
grabld farve som
APB brugte som
husfarve pa k-
kede. godsvogre.
Foto: HGC.



@verst: Skitse af
FFIM 12117

Leveret af Triangel 1940

=Xy

Hercules diesel
90 HK

29 pladser

<

Herunder: Skitse af

FFfM 1212, 1213,
AHB M 3202 og AH] M 5204

Leveret af Scandia 1942
FRICHS diesel
82 HK

2280 —o

37 pladser
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Lidt om de ferste skinnebusser

Som det fremgar af teksten var Aalborg Privatbaner
den farste bane, der anskaffede vejbusser, der kunne
kere pa skinner. Ideen var rigtig god, idet man pa
denne made kunne transportere mange passagerer
med et enkelt keretgj. P taget var bagagebeerer, og
vognene var indrettet med midtergang og fjedrende
seeder. Frontbogien var forsynet med plove. Maerk-
veerdigvis havde APBs busser ogsd ind- og udgang
bagest samt en der ud for chauffersadet. Busserne
var naturligvis forsynet med jernbanehjul, og bage-
ste aksel havde som regel stjernehjul, i hvert fald FF
1212 og AH) 5204

Ideen med skinnegaende vejbusser blev taget op
af andre privatbaner: HFHJ] ombyggede i 1943 en Reo

til HF] M 6, Kalvehavebanen anskaffede i 1944 en lille
bus KB Sm 2 (Menboen) ombygget hos Scandia fra
en Chevrolet 1937. Denne havde ikke bogie p4 for-
reste aksel.

| 1942 anskaffede TKV| en skinnebus magen til FFJs
store typer, og edelig anskaffede KRB en lille to-akslet
skinnebus i 1945. Den fik intet litra, men derimod
navnet Midtsjeellzenderen.

Da Scandia i 1947 begyndte at nykonstruere og
masseproducere skinnebusser til de kendte typer,
blev alle de tidlige skinnebusser anskaffet gennem
1940’erne ombygget til landevejsbusser.
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Scandias skinnebusser

Efter NPMBs succesfulde anskaffelse af svenske skin-
nebusser i 1945, begyndte Scandia pa licens at kon-
struere og masseproducere denne type til et utal af
andre privatbaner, og fra 1947 leveredes disse kere-
tgjer sammen med bivogne til de fleste danske pri-
vatbaner.

Typen, der havde akselraekkefelgen (1A)'(A1°) blev
leveret med en 8-cylindret FRIHS dieselmotor pa 160
HK. Den I3 i karetgjets ene ende ved toilettet, og hav-
de en karakteristisk oval udsteding op gennem taget.
Busserne var forsynet med sakaldte Scharffenberg-
koblinger, der ikke tillod sammenkobling med almin-
delige jernbanekareteijer.

Hjulene havde en lille diameter, saledes at vogn-

kassen |a lavt, og man fglte man sad lige over spo-
rene.

Keretgjerne var indrettet som midtgangsvogne
med leederseeder pa hver side af disse.

Nogle vogne blev leveret med tagbagagebeerer,
andre ikke. APBs vogne havde ikke tagbagagebaerer,
men kun den almindelige bagagebaerer pa fronterne.

Alle vogne leveredes med farerrum i begge ender.
Naturligvis var alle forsynet med lanterner, bl.a. en
toplanterne, men sjovt nok var de nederste lanterner
placeret ‘tilfaeldigt’ i venstre hhv. hajre side af fron-
terne pa de forskellige keretgjer.

Der leveredes to serier af skinnebusser fra Scandia,
serie | fra 1947, mens serie Il leveredes fra 1952. For-
skellen pd de to serier var minimale, den typiske for-
skel var at serie |l havde bredere dere.




~ Skinnebustog

med AHBSm 5

 som treekkraft
~ ved Aarupvej
 trinbreet pd FEJ.
 pd vej tif Aalborg,
. sommer 1967.

~ Skinnebusmotor-
vognen FF| Sm 10
pd Hadsund Nord,
- 1960. Sm 10 var
en serie ll-vogn,

leveret af Scandia
i1952til Ff,

Foto: Chr. Od-
 dershede.

 Skinnebusmotor-
 vognen AHB Sm
51 Hyalpsund,
marts 1969.
 Koretajet tilharte
 seriel, og blev
 leveret of Scandia
~grunden ses den
 to-sporede remise.
Foto: HGC.

Sp 6-7 og AHB Sp 8-9 og sluttelig i
1953 FF) Sb 11-12.

| 1955 begyndte man at ind-
seette Leyland-motorer pa 150 HK
i skinnebusserne, farst i Sm 3 og
dernaesti Sm 7.

I lgbet af 1960’erne blev der
handlet skinnebusmateriel i stor stil.
Det var ikke alene salg fra nedlagte
baner, men ogsa indkeb fra eksiste-
rende baner, og der blev til at APB
anskaffede falgende materiel:
1961:

AHB Sm 13 ex NPMB 2

1962:

FF] Sp 5 ex NPMB Sp 52
AHJ Sp 10 ex HT] Sp 37
1964:

FF]Sm 15ex OH| Sm 16

FFJ Sp 13 ex HT| Sp 39

FF| Sb 16 ex OH] Sb 239
AH] ny Sm 7 ex SV| Sm 6
AH) Sb 18 ex SV| Sb 6

AHJ Sb 17 ex SNNB Sb 10
FFJ ny Sb 16 ex SNNB Sb 11
AHB Sm 16 ex MFV] Sm 11
FF| Sp 14 ex MFV| Sp 12

1969:
FF) Sm 15 solgt til VaGj
AHB Sm 17 solgt til DJK

Dette var i korte traek en oversigt
over motormateriellet hos APB gen-
nem tiden. Senere vil vi beskrive ba-
nernes damplokomotiver.
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Rullelejer til CR / CRS (1:87)

kiar
Vejl,

udsalgspris
149,-

Rullelejerne stabt i bronze til CR/ICRS vogne. Man
filer det eksisterende leje og sko af =4 bogiesiden
bliver flad. Derefter bores et hul pr. leje og man
presserflimer de nye lejer pa. Sattet er komplet til
1 vogn, dvs. med 4 hejre og 4 venstre lejer.

Der tages forbehald for fejl, mndringer og udsclgte varer,

pekac _ Lwsdele til personvogne

Overgangsplader (1:87) Bremsespindel (1:87)
Lev.

klar
Vejl. Vejl.
udsalgspris udsalgspris

59,- 2 59,-

Overgangsplader i stebt lost-wax broonze. Bremsespindel med krone/spids hjul, stebt i
Plademe har pinde til montage i huller pa vognkassen lost-wax broonze. Spindlen monteres i 2 huller i
og til montage i harmonikaer. overgangspladerne kan  vognkassen. Sasttet indeholder 2 stk.

bla. bruges til CP, CO, CM, Rystevogne m fl. Spindlen kan bla. bruges til CP, CO, CM, CR m.fl.

Deka

www.dekas.dk Prags Boulevard 12,2.th.
info@dekas.dk 2300 Kebenhavn 5
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Ukrudtet

Vi har tidligere her i bladet vist fo-
tos af privatbanernes saregne be-
keempelsesmetoder over for ukrudt.
Men vi har i arkiverne fundet endnu
nogle fotos som vi synes laeserne
skal se, sa dem bringer vi her,

Ukrudt var jo banernes fiende, da
det voksede vildt og ubehersket
langs med sporene, og kunne van-

@verst: Sprajtetog i aktion hos Lem-
vigbanen (VLT]). Det er en skinnebus,
der fungerer som treekkraft for toget,
nemlig Sm 13 sammen med en dben
vogn AL 220. Sluttelig ses selve ukrudts-
sprojtevognen U 1. Billedet er taget i
neerheden af Lemvig i 1973, Foto: KEf

Nederst: Denne fine sprojtevogn med
rangerskruebremse er meerket som
TKV] Sprejtevogn, og bestdr af en dben
vagn, hvor man har anbragt en behol-
der til ukrudtssprajtemidiet. Pg ladet
ses diverse udstyr til formdlet med at
sprajte giften, men ellers ved vi ikke
meget om, hvordan det fungerede. Kan
leeserne hjcelpe? Foto: JGC/Arkiv IMIK.

skal vaek

skeliggare driften. Hos DSB indret-
tede man hele sprejtetog, der ved
hjeelp af diverse giftstoffer, isaer
natriumklorat, satte en stopper for
udbredelsen. Dette gjorde man i
mange dr hos bade DSB og privat-
banerne, indtil det i 1980’erne blev
forbudt at bruge sprgjtemidler, der
kunne sive ned i jorden, og dermed
forgifte omgivelserne (laes miljget).

Hos privatbanerne anvendte
man mange hjemmelavede kgre-
tejer, det ene mere opfindsomt
konstrueret end den andet. Men de
virkede efter hensigten, og heldig-
vis har mange jernbanefotografer
ogsa taget fotos af disse specielle
keretgjer, sa vi i dag kan glaede os
over dem.

|




Ogsd i det nordjyske voksede ukrudtet
vildt, og Skagensbanen matte rykke ud
med sit ukrudtssprajtetog. Det er her i
aktion ved Hulsig i 1966. Treekkraften
er Skagensbanens motortrolje SB uden
litra og nummer, mens selve ukrudts-
midlet befinder sig i en beholder anbragt
pd en dben vogn. Folo: AK/OMJK.

Dette meerkelige karetaj, der ser ud som

et rivejern pa hjul, titherte Stubbekebing-
banen (SNNB). Det skulle egentlig benyt-
tes til ballasttilretning og rive ballasten
pcent, men anvendtes ogsd til optagning

af ukrudt. Hvordan det foregik fortceller hi-
storien intet om, bortset fra at treekkraften
var en motorvogn. Man havde dog ogsd en
scerfig vogn konstrueret til ukrudtsbekem-
pelse, der ses her ved siden af. Det var en
undervogn, der stammede fra en gammel
Carlsberg aivogn. Efter flernelse af vognkas-
sen, monterede man en vandbeholder fra
remisen pd vognen, der under opgaven
med ukrudtsbekeempelse blev trukket af

en af banens Triangelvogne. Der benyt-
tedes en form for klor (natriumklorat) til
formdlet. Begge fotos er fra Stubbekabing i
1959, og er taget af Jens Bruun-Petersen.
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Ukendt litra FC
henstillet pd Skan-
 derborg station,

1963. Foto: HGC.

Noget om Hobby Trades forbillede:

DSB litra rc a7s1-a760

Da DSB i 1927 anskaffede motor-
lokomotivet litra MT (se LOKO-
MOTIVET nr. 47), der ikke kunne
medtage passagerer, skulle man
naturligvis have personvogne, der
kunne benyttes i tog med MT.
Derfor anskaffede man fra Scan-
dia ti bivogne litra FC. Litra F be-
ted motorbivogne. Det var 13 490
mm lange vogne med to aksler,
der kunne medtage 58 passagerer.
Vogntypen var ikke et nyt koncept,
idet man havde erfaringer med
bygningen af store personvogne
af naesten samme type til privatba-
nerne (se LOKOMOTIVET nr. 109,
side 6).

Den havde vognkasse bekleedt
med teaktree, og dbne endeperro-
ner med overgangsmuligheder til
de avrige vogne. Det var en stor-
rumsvogn, delt i to rum til rygere
og ikkerygere. Saederne var hajryg-
gede laedersofaer. | gavlene havde
den — modsat sestervognen litra
FE — vinduer, men var ellers neer
beslaegtet med denne, ogsa med
hensyn til tagkonstruktionen, der
havde nedadbuede ender, og v-
formet armering pa undervognen.

| den ene ende var litra FC ind-
rettet med et lille toilet, mens der i
modsatte ende var anbragt et lille
koksfyr.

Vognene sattes ved leveringen
straks i drift i motortog med den

neevnte litra MT som traekkraft, men
efterhdnden blev de ogsa benyttet
til tog med Triangelmotorvogne.
Da man udrangerede MT-loko-
motiverne, blev FC-vognene som
allerede naevnt i stedet indsat i tog
med ME og MF, hvor trafikken pri-
meert foregik i Jylland og pa Fyn.
Da 2. Verdenskrig brgd ud, blev
de sma Triangelvogne henstillet el-

Tabel over DSB litra FC

ler ombygget til gasdrift, iseer litra
MF, og trafikken med de 2-asklede
FC-vogne fortsatte.

Efter DSBs overtagelse af SF] i
1949 indsattes Triangelvognene pa
de tidligere fynske straekninger. Pa
ONF| og SFB kerte de 2/3 af alle
persontog sammen med litra MP, |
disse tog benyttedes bl.a. litra FC.
Oprangeringen kunne fx veere MF-

Litra og nr. | Leveret af | Ar Bemaerkninger

FC 4751 Scandia (1927 [Oml. 1941 fra FC 12 101. Udr. 19592

FC 4752 Scandia 1927 |Oml. 1941 fra FC 12 102. Omb. 1963
til Specialvogn 564

FC 4753 Scandia 1927 |Oml. 1941 fra FC 12 103. Omb. 1963
til Specialvogn 700. | 1986 solgt til
DJK.

FC 4754 Scandia |1927 |Oml. 1941 fra FC 12 104. Udr. 1962

FC 4755 Scandia 1927 |Oml. 1941 fra FC 12 105. Udr. 1962

FC 4756 Scandia 1927 |Oml. 1941 fra FC 12 106. Udr. 1962

FC 4757 Scandia |1927 |Oml. 1941 fra FC 12 107. Udr. 1962

FC 4758 Scandia 1927 |Oml. 1941 fra FC 12 108. Udr. 1962

FC 4759 Scandia [1927 |Oml. 1941 fra FC 12 109. Omb. 1962
til Specialvogn 726. Senere solgt til
@S)S. Udr. ar 20007

FC 4760 Scandia |1927 |Oml. 1941 fra FC 12 110. Udr. 1962



FC, MF-FC-FC, MF-FC-EH eller MF-
FC-DMP.

Pa Nyborg-Ringe-Faborg-Banen
indsattes fra 1950 litra MF pa den-
ne streekning som supplement til
MP-tog. Disse var ofte oprangeret
MEF-FC evt. med en EM-vogn.

I 1953 var alle ti vogne i drift pa
Fyn, og kerte bl.a. mellem Nyborg-
Faborg som MP-FC-I-EH-DO, og
mellem Ringe-Nyborg som MF-FC,
MP-FC-FC-EM og MBF-I-FC-EH. Pa
streekningen  Nyborg-Svendborg
brugtes felgende oprangeringer:
MBEF-FC, MF-FC-FC og MF-EH-FC.

| 1956 benyttedes litra FC iseer
pa streekningen mellem Odense-As-
sens med folgende oprangeringer:
ML-DO-FC-ML, ML-FC, ML-FC-DO.
| de fleste tog pa denne straekning
benyttedes dog oprangeringen MF-
FC-MF. Der sas ogsa et enkelt tog
med oprangeringen MF-FC-MF-
DMP. Fire af vognene var i fast tur,
mens en enkelt var i reserve. Resten
af vognene var veerkstedsreserve.

Brugen af dem faldt efterhan-
den, og de blev fra slutningen af

skoleudflugter m.v.. Her blev de
fremfert af bade litra MO og dob-
betmotorvognen litra MK/FK.

1 1961 havde DSB 8 vogne, hvor
én vogn var vaerkstedreserve, mens
der stod syv vogne som driftreser-
ve,

| 1962 blev resten af vognene
udrangeret.
Et par vogne ombyggedes til

have benyttet primitiv skiltning pa
vognsiderne. Disse vogne var i brug
til et stykke op gennem 1980’erne,
hvor de benyttedes pa de jyske sta-
tioner, bl.a. Randers og Skjern.

1950’erne benyttet som reserve-  specialvogne, hvor de blev ma- | ; E
vogne, bl.a. i seertog for feriebarn,  let specialvognsgra efter farst at | [ ‘
'1 {11ERRAR § ] -
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DSB litra FC
Scandia 1927 L
Skala 1:87
Tegning: H. Alkjeer 1988 )
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Et superavanceret model af

DSB litra H |

W Af Ole Rask

Denne tekst om bygningen af litra
Hil er meget omfattende, og sammen
med teksten falger ikke mindre end
50 illustrationer som vi i sagens na-
tur ikke har plads til. Derfor er nogle
af disse udeladt, og rcekkefalgen er
dermed ikke kontinuerlig, men med
huller. Vi har dog bevaret de enkelte
oprindelige figurnumre, sd lceseren
kan falge med i opbygningen. Vi hd-
ber, det er en tilfredsstillende lasning?
Red. af LOKOMOTIVET

Om forfatteren Ole Rask

Jeg har bygget damplokomoti-
ver | starrelse HO i mange ar. Det
fgrste forsag var en ombygning
af et byggesat af litra E fra Key-
ser (se Lokomotivet nr.40) siden
hen blev jeg inspireret af Nils-Erik
Norskers artikel om S-maskinen
(se Lokomotivet nr. 18), hvis intro-
duktion af ekvilibrerede aksler og
“Hornblock”lejeopheeng sidenhen
resulterede i en Q-maskine med
fremragende kersel. Det er ikke
blevet til s& mange, men for mig er
byggeprocessen en veesentlig del af

vores hobby, sa tiden er ikke en hin-
dring, og skal heller ikke veere det,
hvis man vil opna et godt resultat.
Jeg besluttede i sin tid, mig til at jeg
skulle bygge et eksemplar af hvert
af de damplokomotiver, der var ak-
tive i halvtredserne (der er lang vej
endnu) og nu var tiden sa kommet
til H-maskinen (i H Il udgave).

Arbejdsvesrktojer,

forleeg m.v.

Jeg ma straks sige, at denne beskri-
velse ikke ger det ud for en skraed-
dersyet byggebeskrivelse med alle
deltegninger med paferte mal,
idet dette ville fordre en hel bog,
men blot en beskrivelse, som ma-
ske kunne veere til inspiration for

andre med lidt teknisk snilde og
lyst til at fremstille tingene selv. Jeg
ma i denne forbindelse indremme,
at det nok ikke er muligt, at frem-
stille et velkerende lokomotiv fra
bunden, uden en hobbydrejebank
med fraesesgjle og lidt specialvaerk-
tej, som bl.a. 2 og 3 mm rivaler (fas
hos Remerdal i Vester Voldgade)
fine lavsavklinger (5/0 og 3/0, fas
hos Ravstedhus.dk) samt nogle sméa
fintandede file (hugning 2-4-6) i
forskellige former (trekant, tynde
runde og selvfglgeligt flade).

Farste trin er indsamling af teg-
ninger og lesdele. Det star ikke
sa godt til med byggedele pa det
danske marked mere, men man
kan jo skele lidt til Tyskland og
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England i disse internethandels-

tider. (Romfordhjul,Rocohjul og
motor,Weinert stebte messingdele)
For tegningernes vedkommende,
har jeg haft stor gavn af “Det rul-
lende materiel 4” af Torben An-
dersen og "DSB litra R,H og S” af
Steffen Dresler, selvom tegninger-
nes malestokforhold er lidt svin-
gende (f.eks. 1:76,9 eller 1:90) skal
det ikke i vor computertid afholde
en fra at eendre disse til 1:87. Den
nu desvaerre nedlagte “Model og
Hobby”forretning var mig ogsa
behjeelpelig med tegninger, hvor
forslag til udskaering af rammer var

til inspiration, endeligt har jeg ogsa
faet mange gode ideer fra en sa
gammel sag som “Damptraekkraft
i model” af Guldbaek Christensen.

Motor, tandhjul m.v.

Enkelte ting har jeg, selvom det te-
oretisk set godt kunne lade sig gere
at fremstille disse, helt afholdt mig
fra at forsege mig med, nemlig hjul,
tandhjul og motor, og derfor matte
jeg pa et tidligt stadie beslutte mig
til hvilken motor, der skulle bruges,
og valget faldt pa Roco’s motor til
N-maskinen, som er meget lydlgs,
driftsikker og kan kebes som l@sdel.

Hjulene skulle helst have den
rigtige diameter, og det rette an-
tal eger, men her var jeg nedt til
at ga pa kompromis, mixe lidt og
bruge Romfordhjul til forlgberen og
tender med den korrekte diameter
(12 mm), og Roco’s N-maskinehjul
til drivhjul (16 mm), idet Romford
ikke fremstiller disse med det rette
antal eger, hvilket jeg synes er op-
tisk veesentligt.

Jeg havde besluttet mig til at
motoren, som pa Rocos N-maskine,
skulle ligge i tenderen og traekke pa
to tenderaksler, men kraften skulle
ogsa overfgres til et af lokomoti-
vets drivhjulsaksler som viderefarte
kraft via kobbelstzenger til de gvrige
drivhjul. Dette indebar, at jeg ogsa
her kunne anvende Rocos reserve-
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Tegningen skal lceses sdledes, at man starter med tenderaksel 1 (0,0),
sd bores akslerne til tandhjul 2, 6,25 mm til hajre og tandhjul 3,
12,25 mm fra tandhjul 1 og tandhjul 4, 18,50 mm fra tandhjul 1.

I hajden gdr man ud fra hgjdeniveau 0, og tandhjul 5 bores 5,5 mm
over og tandhjul 6, 11,75 mm over, ngjagtig 9,25 mm fra tand-

hjul 1s centrum. Motorakslens centrum skal ligge 17,10 mm over
0-niveau, sd er der overalt taget hajde for det rigtige spilferum.

dele i form af de meget stillegaende
nylontandhjul, denne fabrik frem-
stiller (i modul 0,4, undtaget den
snekke, der sidder pa motoren, og
det tilhgrende snekketandhjul, som
begge er modul 0,5).

Resultatet af mine beregninger
blev, at motoren via en snekke over-
farer kraften til et dobbelttandhjul
(15t/14t), et mellemhjul (17t), vi-
dere til to mellemhijul (12t) og der-
neest til de fabriksmonterede tand-
hjul (17t) pa tenderakslerne (med
Romfordhijul), i alt en udveksling pa
1:18,21 Desuden treekker motoren
via en kardanaksel (ogsa Roco) og
en snekke (med mellemhijul, for at
vende omdrejningsretningen) pa
naestbagerste drivhjulsaksel, som
hos Roco fas med tandhjul (24t)
monteret (fig. 1).

Dette giver en udveksling pa
1:24 (uanset mellemhjulets antal
teender). For at fa tender og loko-
motiv til at kere lige hurtigt skal
disse to udvekslingsforhold jo zn-
dres, men det sker automatisk nar
hjulstarrelserne tages i betragtning,

idet man kan udregne hvor langt
hver type hjul ville beveege sig pr.
motoromdrejning, nar man ved,

at omkredsen af en cirkel er 2 x
phi x radius x radius, hvor phi er
3,14159, altsa for tenderen bliver
det 2 x 3,14159 x 6 x 6 = 37,70,
som skal divideres med udveks-
lingsforholdet altsa 37,70:18,21 =
2,07 mm pr motoromdrejning. Pa
samme made fas for lokomotivet
2 x3,14159 x 8 x 8 = 50,26 divi-
deret med udvekslingen bliver det
50,26:24 = 2,09 mm pr. motorom-
drejning. En forskel pa 2 hundrede-
dele af en millimeter pr. motorom-
drejning mé siges at veere en god
tilneermelse, nar man ma basere
udvekslingerne pa de tandhijul, der
er opnaelige pa markedet, og nar
man skal se det positive ved dette
“glid”, er der jo hermed indbygget
en lille smule selvrensning af hju-
lene under kerslen. Nar motor, hjul
og tandhjulsvalg er bestemt, kan
man begynde at beregne pladskrav,
og finde eller fremstille tegninger.

Rammesider

Jeg besluttede mig til at bruge 1
mm messingplade til rammerne
i loket og 1,25 mm i tenderen og
mens den indvendige afstand mel-
lem rammesiderne i loket var be-
stemt af Roco-hjulenes akselbgsnin-
ger til at vaere 6.65 mm, valgte jeg
den til at vaere 7,50 mm i tenderen.
Udskaeringerne kan ses af fig. 2 og
3. Som det fremgar af billedet, er
det nemmeste, at klaebe (hvid lim)
tegningerne fast til messingpla-




Fig. 18.

derne, og save efter disse. Bagefter
leegges de i bled i vand og er nem-
me at fjerne igen.

Den eneste made at fa alle huller
(eller slidser) til aksler og kobbel-
steenger til at passe sammen, er at
bore dem sammen, s& min made er
at lodde (kun pa kanterne, som si-
denhen files til og dermed automa-
tisk nemt adskilles igen) de to ram-
mer sammen inden boringen fore-
tages, men da jeg behgver et stykke
hjeelpeveerktej, nar jeg fremstiller
gangtejet, medtager jeg et stykke
messing til dette (tykt ca. 5 mm)
samt fire stykker 0,8 mm nysgalv (til

gangtej), og lodder det med. Nar
boringen er foretaget isaette nogle
stifter i denne ekstra tykke plade,
og dermed er der ordentligt “hold”
pé de sma gangtgjsdele, nar de skal
trimmes og seettes sammen,

Man kunne vzlge den tidligere
omtalte metode med “Hornblocks”
som lejer, men jeg valgte i stedet
Rocos metode fra N-maskinen,
d.v.s. lejehullerne i lokomotivet bo-
res til 3 mm sa det aflange leje (mes-
sing eller plastrar), som hjulene le-
veres med, passer lgst (kun meget
lidt lest, ikke direkte slar) hvorved
der opnas en mulighed for hgjde-

forskydning, imens det aflange leje
tager sig af sideforskydningen. Ak-
selhullerne pa tenderrammerne bo-
res efter sammenlodning til 2 mm
(ingen leere her). Disse huller ma
gerne veere uden sler, sa derfor bo-
rer jeg med 1,98 mm bor (fas hos
Remerdal), hvorefter jeg river dem
op til 2,00 med en rival. Godt nok
skal de to forreste aksler have lidt
lodret frigang (Y4 mm) det skaffes
sidenhen med en meget fin fil eller
en lille fraeser, men i vandret plan
skal det passe indenfor 100-dele
mm. Derudover skal der ogsa bores
akselhuller til tandhjulsudvekslin-
gen i tenderen, her bruger jeg ogsa
2 mm aksler. Med de tandhijul, jeg
tidligere har naevnt er hulafstanden
som pa fig. 5, jo mere pracist, du
borer, des mindre stgj kommer der
ved kersel.

Nar rammerne er boret og filet
helt ens i omrids, fremstilles af-
standsklodser (6,35 mm tykke pé
lok, 7,50 pa tender), og herefter
samles delene med skruer. (Ved ud-
formning af afstandsklodserne, skal
der tages hgjde for at tenderen skal
have en almindelig kobling bagerst,
og en form for sammenfajning for-
rest (fig. 7). Jeg bruger en svaleha-
leforbindelse, for at fa de to dele sa
teet sammen som muligt. Ligeledes
afsluttes ogsa afstandsklodsen pa
loket med en passende facon, af-
haengig af maden sammenfajnin-
gen gnskes,

Er arbejdet udfert preecist, kan
man nu preve at seette aksler med
hjul op i slidserne (fig. 9), og alle
hjul bar dreje med, nar man skub-
ber undervognen (uden ekstra
vaegt) let hen ad skinnerne, uden
“slub”, men ogsa uden det mind-
ste "sleeb”, husk at selv om det
er en relativ staerk motor, skal der
ikke spildes kraft pa at overkomme
ungdvendig gnidningsmodstand,
og man skal ikke regne med at det
hurtigt bliver kert til, det vil tage
meeeget lang tid at slide det til, og
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man vil f4 et lokomotiv, der kerer
ujaeevnt, ikke noget kent syn.

Inden jeg hopper over til beskri-
velse af tenderopbygningen, skal
lige naevnes, at forlgberen fraeses
ud af et lille stykke massiv messing
for at give den veegt til at blive pa
sporet, med to 0,3 mm tykke bron-
zefjedre til at gore den selvopret-
tende sideveerts samt en fremadret-
tet del til at holde kobling, og en
bagudrettet del til fastgerelse med
en lodret skrue op i rammen. Ende-
lig er den monteret med et saet 12
mm Romfordhjul med 10 eger (fas i
England hos markits.com til ca. 3£)
(Fig. 20).

Tenderen

Som det fremgar af fig. 2, er aksel-
hullerne pd tenderrammen boret
teet ned til underkanten af rammen.
Nar der er loddet nogle afstands-
skiver pa (1,3 mm og 0,5 mm som
det fremgar af tegningen) udvides

disse huller nedad (gerne freeses,
evt. forsigtigt files med en lille rund
fil) sa hjulakslerne kan komme op
pa plads. Indvendigt paseettes ogsa
afstandsstykker ud for de to bager-
ste aksler (1,9 mm og 3,35 mm) for
at holde tandhjulet i den rigtige po-
sition. Dernaest skrues (ikke loddes,
da det meste skal kunne skilles ad
igen) en plade i bunden, sa akslerne
ikke falder ud igen.
Afstandsstykket, som er mon-
teret foroven pa rammen har to
forleengelser frem og bagud til at
fastholde tenderkassen og til at
montere kobling pa. For evrigt
skal dette afstandsstykke ogsa have
en udfrasning, som tillader tand-
hjulene at vare der. Endeligt skal
der fremstilles en lille holder, som
speender om bagerste motorak-
seludgang. Over denne holder bli-
ver der spandt (1 mm skruer), en
lille plade, der forhindrer motoren
i at lafte sig nar snekken arbejder.
Den anden ende af motoren holdes
ganske enkelt med en pinolskrue
ind gennem forvaeggen af overbyg-
ningen. (Den kan ses pa fig. 17).
Sa skal "indpakningen” af "kraft-
centralen” forega. Farst fremstilles
en kasse (fig. 11), der passer ned
over den tenderramme, der lige
er blevet faerdig, som skal bzre
trapper fortil, samt bogiesider og
*nittede” undervogssider, husk hul-
lerne pa siderne. Trapper dannes af
bukket nyselv med paloddet over-
flade af riflet plade (Weinert 8337),
de "nittede” undervognssider dan-
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Fig. 23.

nes af tyndt (0,2 mm) messingpla-
de, hvor man fra bagsiden trykker
nittereekkerne med en afrundet
tandstikker, og bagefter med epoxy
fastlimer dem pa kassen.

Det mest drilagtige viste sig at
veere bogiesiderne, hvor jeg ef-
ter bedste evne modellerede en
side op i voks, udsavede sma dele
(fiedre, lejer etc.) af forskellige
plastikbogier, jeg havde liggende
og indsmeltede disse i voksen de
rigtige steder, og tog et siliconeaf-
tryk, sa der fremkom en stgbeform,
derefter stabte jeg fire i resin (resin
ag silicone kebte jeg i “Model og
hobby”, men da denne butik er
lukket, kan man henvende sig til
“Kemitura” som solgte til Model og
Hobby). Disse blev ogséa paklaebet
med epoxy, og de ledige overfla-
der blev nivelleret med plastcard.
Far disse ting blev péklebet, blev
der bagtil paloddet en pufferbjaelke
med puffer (fig. 12), og derefter
fulgte en lille pravemaling af bo-
giesiderne, for at bedemme stab-
ningerne, raekkefslgen er vigtig,
da hverken superlim eller epoxy
kan tdle hgje varmegrader. Selve
tenderkassen skal have afrundede
bundkanter, vistnok noget specielt
for H-maskinen, og derfor bukkes
den i ét stykke, med paloddede en-
deflader. Det nemmeste er, inden
bukningen, at udsave trappetrin,
og dbningen i bunden, som under-
vognen skal kunne komme op igen-
nem. Desuden skal der selvfglgeligt
veere en dbning i forreste veeg til
motoraksel (ger den stor nok til at
motorens kardanafslutning ikke skal
afmonteres hver gang man praver
den ind, idet Rocos kardanled pres-
ses pa, og den nok bliver lidt slap,
hvis man ger det for mange gan-
ge). Toppen med kulkasse skal veere
aftagelig men husk allerede nu, at
palodde den lille vaerktejskasse hvis
den, som min, er lavet af massiv
messing, idet den sa kraever en del
varme ved lodningen (noget der er
godt at huske mange andre steder,
f.eks.nar domerne skal loddes pa
kedlen) desuden er der paloddet en
kant af vinkelmessing (1x1 mm) og
i toppen af kulkassen en kant af 1
X 2 mm messing, der sidenhen skal
holde et daeksel ( (med kul) nede
pa plads (fig. 14), efter en prave-
samling, begynder det at ligne lidt.
Detaljer som gribestangsholdere
(Weinert 8460), trappetrin (hjem-
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melavet) lanterne (Weinert 9014),
bremseslanger  (Weinert 8291)
og lager (tyndt nyselv, preeget fra
bagsiden) kan ogsa paseaettes nu
(fig. 17 og 18) pa fig. 18 ses den
bagerste kobling, der er fastgjort til
en lodret stang, som fjedrer mod
bagvaeggen.

Lokomotivet

Vi vender tilbage til lokomotivet,
hvor jeg som cylindre valgte at
modificere et par cylindre fra en
tysk model, hvis rester, jeg havde
liggende (jeg mener, at det var en
BR50, men mange forskellige cylin-
dre kan slibes til s& de passer) med
et par overbygninger af plast, sle-
bet lidt aflangt halvmanefacon, og
kleebet ovenpa gliderkasserne. De
runde fremspring pa ydersiderne
blev senere poleret vaek, og daekket
med et aetset “Frichs-skilt” fra Freja,
der blev ogsa pasat to damphaner
pa hver cylinder (indgar i Weinert
87923). Disse blev monteret (med
Tmm skruer) pa et par messing-
klodser, freeset ftil sa cylindrene
havde den korrekte afstand fra
rammen (kan ses pa fig. 25.5) den
vandrette slids, der blev udsavet i
rammen forrest, blev en pufferplan-
ke (Weinert 84801) paloddet, og sa
begyndte det storste pillearbejde,
nemlig gangtejet.

Det er jo en sdkaldt Heusinger-
styring, der skal bruges, og jeg
ma straks sige, at den findes ikke
som lasdell Jeg benyttede mig
af 3 dele, de eneste desvarre, fra
det samme tyske lokomotiv, nem-
lig krydshoved med stempelstang,
gliderstok og to kvadranter, den
tredje, i venstre side, var hjemme-
arbejde (H-maskinen er jo 3-cylin-
dret). Hvis man vil “slagte” et eller
andet lokomotiv,man har liggende,
til lgsdele i denne forbindelse, skal
man veere opmarksom pa malet
mellem stempelstang, gliderstok og

linealen for krydshovedets vedkom-
mende, hvorimod kvadranten er
mindre kritisk. | det hele taget, skal
man ikke forvente, at der er noget
seerligt i gangtejsdele, pa de loko-
motiver, eller lokomotivdele, der er
i handelen, hverken her eller i ud-
landet, som passer pa malene til en
H-maskine. | stedet fandt jeg de fire
stykker 0,8 mm nyselv frem, som
blev boret sammen med rammer-
ne, skar dem over (fig. 21), lavede
udfraesninger, filede dem til, og
samlede dem péa den tykke plade,
som giver godt hold pa delene, der
herefter fik udfreeset de langsga-
ende riller, der efterfelgende fyldes
med sort maling. Bzerebjalken til
linealerne gar tveers over rammen,
mens beerestykket til kvadranterne
gér gennem et hul,, med 2 mm ge-
vind i samme, uden at vaere forbun-
det med hinanden inde i rammen.
Det giver starre justeringsmulighe-
der m.h.t. kvadranternes afstand fra
rammen. Det er ogsa for at fa juste-

ringsmuligheder, at jeg bruger 0,8
mm bolte og matrikker til mange
af sammenfajningerne i gangtejet
(se fig. 23 mverst til hgjre) disse sma
bolte og matrikker kan fas hos Ebbe
Andersen (han har ogsa de snittap-
pe og bakker, der skal til).

Disse fa tegninger fra gangte-
jet viser, hvor omfattende det ville
veere, at ga i detaljer med alle en-
keltdelene, og det veerste er, at ma-
lene ikke vil passe til alle, da de af-
heenger af f.eks. den helt ngjagtige
akselafstand, hvilken cylinder, hvil-
ket krydshoved, hvilken kvadrant
og hvilke tolerancer man arbejder
med. Det bedste rad er, at preve sig
frem for at fa en helt gnidningsles
bevaegelse, det er afggrende —igen
ikke noget med at "det slides {il
efterhanden”. Det hele pravemon-
teres nu, og alt skal bevaege sig
korrekt, nar undervognen skubbes
frem og tilbage i sporet. Jeg mé lige
bemeerke, at selvom H-maskinen
har tre cylindre, har jeg ikke lavet
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Der presses kuglelejer i A og B til at
tage en 2 mm aksel, hvorpd en snekke
modul 0,4 er pdsat. Den tveergdende
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aksel er pdsat et 14t tandhjul.

Hele blokken presses ned melffem van-
gerne til kontakt med det 24t tandhjul
(Roco), som sidder pd ncestbagerste
drivaksel (med et stykke silkepapir imellem
tandhjulene. Derefter sikres "Gearkas-
sen” med 4 stk. 1 eller 1,2 mm skruer.

Fig. 26.




LOKO

F.lg 255,

30

den tredje cylinder, men kun illude-
ret gangtgjet dertil, pa venstre side
af maskinen. Ligeledes har jeg ikke
efterlignet de 120 gr. forskydning
af krumtappene mellem hgjre og
venstre, men holdt mig til 90 gr.
for at fa kraftoverfarslen via kobbel-
steengerne til at fungere ordentligt,
og jeqg er sikker pa, at ikke mange
bemaerker det. Enkelte kompromis-
ser (mange) er man nedt til at lave
i starrelse HO, og hvem ser begge
sider samtidigt?

Feerdiggerelse af
lokomotivet

Det neeste, for at fa motorkraft
overfart til loket, er at fremstille en

“gearkasse” d.v.s. en snekke, som
treekker et tandhjul (for at vende
omdrejningsretningen) som igen
traekker det tandhjul, Rocos drivhjul
leveres med.

Jeg fremstillede en messing-
klods, som passede stramt ned
mellem vangerne, borede et 5mm
hul igennem og freesede undersi-
den op sa der blev plads til snekke
og tandhjul. Det vigtigste mal her
er afstanden fra snekkehjulmidte til
tandhjulsmidte (og denne afstand
athaenger selvfglgeligt af snekkens
starrelse og tandhjulets starrelse),
jeg brugte en snekke modul 0,4 (de
fas med flere forskellige diametre)
og et 14t tandhjul, men antallet

af teender er uveesentligt, da rota-
tionsretningen blot skal vendes.
Denne afstand kan beregnes, nar
man kender antallet af tander (i
mit tilfeelde 14) og modul, som hos
Roco er 0,4, samt den ydre diame-
ter pa snekken:

Delediameter for tandhjul: 0,4 x
14 = 5,6 mm (a)

Delediameter for snekke (i mit
tilfeelde er ydre diameter for snek-
ke 4,54 mm) 4,54-2 x 0,4 = 3,74
mm (b). Sa bliver akselafstanden
a/2+b/2 + 0,167x0,4 eller hos mig
5,6/2+3,74/2+0,167x0,4=4,74 mm
(se fig. 26). Nar denne er monteret
og motoren ilagt tenderen (fig. 28)
med slaebefjedre for stremoptag pa
de to forreste aksler (fig. 27, 28.5)
og kardanaksel over til lokomotiv-
gearkassen (ogsd en Roco-reser-
vedel fra N-maskinen) kan en prg-
vekarsel foretages (med ballast pa
lokomotivet, for at fa et indtryk af
treekkraften) (fig. 29). Der er ogsa
stromoptag via lokomotivets driv-
hjul 1.,2. og 4. aksel.. De forreste af
bronzefolie (fas hos Ebbe Andersen)
er allerede bruneret, derfor ses de
ikke s& tydeligt, den bagerste trad
far en omgang brunering senere
(bruneringsvaeske fra Fohrmann
Werkzeuge, det saelges pa internet-
tet).

Der skal vaere en passende fri-
gang mellem motorsnekke og
tandhjul i tenderen, som kan afpra-
ves ved at laegge et stykke silkepa-
pir imellem, dette er altid en god
kontrol, uanset hvilke tandhjul eller
snekkestarrelse (i HO, naturligvis).

Som det kan ses af fig. 29 er fod-
pladen allerede monteret (sa jeg
havde noget at stille veegten pa).
Denne fodplade er fremstillet af 2
stykker plade, séledes at den @ver-
ste er 2 mm starre end den neder-
ste hele vejen rundt, og derefter




loddet sammen, det var nemmere
end at fraese det lille overgangs-
trin, der skal veere (fig. 31.5). Disse
plader er fortil bukket ca. 45 gr.
Qg slebet til sa den lige netop re-
rer pufferplanken, men er ikke fast
monteret pa denne, jeg skal kunne
skille det ad igen. Jeg havde beslut-
tet mig til at samling og adskillelse
af lokomotivet skulle veere i 4 dele
for at reparation eller zendring skal
kunne foretages.1) en undervogns-
del, 2) en barriereplade, fodplade
med farerhus og 3) kedel med div.
tilfgjelser, undtaget 4) rggskeerme
som seettes pa separat.

Forerhus

Forst fodpladen (barrierepladen),
hvor det af fig. 30 og 31 fremgar at
der skal vezere en udskeering i mid-
ten svarende til rammens abning,
og en abning i h.s. til kompressor-
underparten. Fererhuset opbyg-
ges af 0,5 mm nysalv plade, hvor
fronten er bukket ved de to side-
vinduer. Taget er udskaret af et lille
stykke messingrer med diameter
38 mm, (et aflgbsrer fra en hand-
vask (ikke min egen) hvor kromen
er slebet vaek, en udskeering af et
rer giver et peenere tag end jeg selv
kan bukke det), gribestangsholder-
ne er Weinert 8460 monteret med
0,4 mm trad (stal, hvis man bruger
messingtrad, vil den blive bejet ved
den hyppige handtering), omsty-
ringsstang er et stykke messing 1x1
mm og holderne er filet ud af sma
stykker messing.

Tryklufttanke er drejet af sma
messingrundstaenger. Smeareappa-
ratet og det lille handhjul i toppen
af fererhuset er ligeledes fra Weinert
8260 og 84009. Den lille “slids”
monteret pa venstre side pa selve
fodpladen er til sikring af den meget
spinkle stige oppe fra kedlen. Fortil
er to "vinger” paloddet som flugter
med pufferplanken (herer egentligt
til som del af rammen, men af og til
ma man godt snyde lidt) og to lager
— husk udskeering til dampreret til
den midterste cylinder. Pa taget er
ventilation og skydetag lavet af sma
stykke 0,3 mm nyselv, regnvandsli-
ster er paloddet messingtrad, og det
er de to sma handtag bagtil ogsa
(de er sa sma, at de ikke nemt de-
formeres, derfor messing). Man kan
i fgrerhusets bund ane de farings-
plader, der styrer svalehalen, som
formidler tilkoblingen til tenderen.

Kedlen

Kedlen har jeg drejet af et stykke 22
mm messingrer med en vaegtykkel-
se pa 1 mm, saledes at jeg kunne
tillade mig at dreje det en smule
ned, for at markere keddelban-
dene. Messingklodser blev filet til
for keddel-understottelse fortil og
bagtil, regkammerder er ligeledes
drejet af massiv messing, domerne
filet og slebet af massiv messing, og
endeligt er skorstenen drejet og sle-
bet til, sa den passede preaecist pa
keddelkrumningen. Al denne mas-

sive messing ger med sin vaegt sit
til at forege traekkraften (fig. 31.5).
Det kan godt betale sig at veere om-
hyggelig med tilpasningen af disse
dele, det ger sammenlodningen
meget lettere, Man sikrer simpelt-
hen lige delen med en lille skrue fra
undersiden, efter at have pasmurt
en smule loddefedt, leegger lidt
loddetin, maske 1-1/2 cm 0,75 mm
tyk i kontakt med samlingen et eller
andet sted, og varmer op med en
lille gasbreender fra modsatte side
af loddetinnet, og vupti serger har-
rarsvirkningen for, at det smeltede
loddetin suges ind overalt, sa der
kun er minimalt efterarbejde med
at fierne overskud. (lille detalje:
Serg for at paseette en gribestangs-
holder bagerst pa den store dome,

inden péaseetning, det er ikke nemt
bagefter).

Detaljerne

Og nu til det sjoveste, detaljerne
ger vitterligt den store forskel (fig.
33 og 34). Keddelsvabet sa noget
kompliceret ud at lave pa fri hand,
sa jeg allierede mig med min com-
puter. Mit sen er skrap til Adobe
Illustrator, s& han fremstillede efter
mine malangivelser, en tegning
af alle hullerne printet ud pa gen-
nemsigtig folie (fig. 35), hvorefter
jeg med min erfaring fra fordums
dage med at lave trykte kredslab,
@tsede en tynd plade (0,2 mm) af
nysalv efter at den var sprayet med
lysfalsom lak (Positiv 20, fra Brinck
elektronik) og belyst med UV-lys.

Fig. 31.

Fig. 31.5,
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Fig. 34.

 Fig. 35.

Denne blev herefter skruet fast helt
nede ved fodpladen.

For at begynde bagfra blev en
flajte boret fast lige foran farerhu-
set, en cirkurator drejet i messing
anbragt pa en lille montageplade,
derefter to sikkerhedsventiler mon-
teret pa en tilfilet messingklods,
den forrestre dome fik sandingsrar
(Weinert 81861), en halvcirkel-
formet gribeliste og et halvcirkel-
formet daksel over sandet. Fade-
vandsragrene ender i nogle fine sma
haner (Weinert 8207) pé keddel-
ryggen i en "fadevandsdom” lavet
pa samme made som de gvrige
domer, og en ventilregulator af et
lille stykke rundmessing, sidder lige
bag skorstenen. En dynamo (f.eks.
Weinert 8456) er anbragt under
og til venstre for skorstenen med
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tilhgrende rgr og ledninger, og
endeligt har vi en gribestang (stal)
langs hele kedlens leengde med en
pamonteret stige. Pa hgjre side ses
desuden kompressoren (Weinert
8407) samt tilhgrende trykluft-
rer Det meste er loddet fast, man
kan fd loddetin med forskellige
smelteintervaller helt ned til 70 gr.
smeltepunkt (International www.
interhobmodels.com) men enkelte
dele som deaekslet pa sanddomen er
kleebet med epoxy, keddelsvabet er
ogsa, foruden skruerne, sikret med
epoxy. Regkammerdaren (fig. 36)
er drejet ud af en messingstang
og "hulet” lidt ud pa bagsiden. Et
handhjul (fra Freja modeltog) og
to gribesteenger er monteret sam-
men med et par stykker tynd mes-
singfolie, foldet omkring en stump
messingtrad for at illudere haengsel
og endelig er en lanterne med bag-
udrettet holder pasat (er i samme
pakke fra Weinert, som de andre
lanterner til tender og fodplade).

Da lanternerne leveres med nogle
sma glasskiver (plast), var det naer-
liggende at iseette nogle microdio-
der fra Nice-led (SMD-led nr 0402),
(husk at male parabolerne hvide,
inden ledmonteringen), men man
skal ikke ngjes med de formodstan-
de Nice-led foreskriver (560 Ohm)
brug gerne 10 Kohm, og ga lang-
somt nedad - jeg holdt mig til 10

kOhm, for jeg breendte to ud af tre
af, da jeg skulle afprave dem, og de
var endeligt monteret! Surt show.

Pa samme figur ses de to reg-
skeerme med paloddede kanter
(messing) og paloddede holde-
stenger (fiedertrad, der passer
ind i huller pa kedlen, sa de sid-
der stramt, men kan trakkes ud).
P& bagsiden er ledningerne er fart
igennem til et stik (jeg bruger ofte
de sdkaldte tulipanstik, som fés i
lange reekker, beregnet til bl.a. in-
tegrerede kredse (f.eks. Brinck elek-
tronik, Frederiksborggade, Kbh.)
Stikforbindelsen letter det meget,
hvis noget skal adskilles igen. En
provesamling viser det forelabige
resultat (fig. 38 og 45), (der er i
mellemtiden ogsa sat et skorstens-
band pa fremstillet af meget tyndt
kobber). Bunden pa det faerdige lok
kan ses pa fig. 45.5.

Ledningerne fra frontlanterner-
ne er fort tilbage til et lille stykke
printplade mellem vangerne, hvor




ogséd ledninger fra hjuloptagene
ender. Det samme ger ledningerne
fra hgjtaleren, som er anbragt for
enden af kedlen vendende bagud
i forerhuset. Denne placering har
den fordel, at man far en resonans-
virkning p.g.a kedlens laengde. Der
var nemlig ikke plads til en starre
hgjtaler, men denne resonansvirk-
ning kompenserede for den mang-
lende starrelse (igen et forslag fra
min musikinterresserede sen). Fra
printpladen gér de til et lille stik i
bagenden af vangerne (et sekspolet
microstik fra Nice-led), hvorfra de
modtages af et stik under fronten
af tenderen, gar gennem to huller i
denne og ender i nogle tulipanstik,
hvis modpart sidder pa en print-
plade med dekoderen lige over
motoren (fig. 39, 42). Fig. 42 viser
bagtil koblingsstangen med fjedre
komme op gennem vognbunden.
P& fig. 43 ses desuden, at der nu
er et daeksel over tendertoppen,
dette skal efter maling palimes kul,
desuden er der sat deeksel pa foran
veerkt@jskassen, og pasat holdere
til skovl, skraber og kost pa siden
af kulkassen. Endeligt er der ogsa
lagt daeksler over vandpafyldnin-
gerne, med mangvresteenger fort
hen til fererhuset. Gribestaengerne
er, som de @vrige, af fiedertrad i
holdere fra Weinert. Inden der luk-
kes for tenderen skal der lige stabes
en blyklods, som kan udnytte den
resterende plads (fig. 42), denne
er fremstillet ved ferst at modellere
en voksklump op, der passer ned i
rummet, stebe den ned i gips, skol-
de voksen vak nar gipsen er heer-
det, og derefter haelde smeltet bly
i hulrummet, lad endelig formen
tarre grundigt i flere dage, sa der
ikke er fugt tilbage, ellers kan man

risikere opspraojt af flydende bly, og
nar alt er anbragt, leegges tender-
overdelen p3, og lases ved at de to
bagerste gribehandtag (et pa hver
side) efter de sma indbyggede trin
(bukket i et omvendt ”]” eller “L")
bag trinene drejes 90 gr. (fig. 45).
Hvis daekpladen er ngjagtig tilsle-
bet, er dette fuldt tilstraekkelig til at
fastholde deekpladen.

Fesrdiggerelse

Endelig kommer vi til feerdiggerel-
sen, nemlig maling, patinering og
indstilling af lyddekoder.

Det er selvfalgelig nedvendigt
atter at skille modellen ad i hoved-
bestanddelene, for at male ordent-
ligt (fig. 46) samt at daekke lanter-
ner af, hvis de sma glasskiver allere-
de er monteret, og stremoptagere
ligeledes. Jeg har forsegt mig med
mange forskellige systemer, da det
ikke er sd let endda, at male mes-
sing og nyselv, uden malingen kan
finde pa at skalle af, men gar hver
gang tilbage til et af mig vel gen-
nemprevet system (25 ar), der har
Klaret tidens tand og utallige mere
eller mindre hardhaendede handte-
ringer af ikke-kendere. Jeg bruger
en air-brush til al maling. Farst skal
alle dele affedtes, der er rester af
loddefedt, hudfedt, metalspaner
og stav, sa jeg starter med en grun-
dig afvaskning med renset benzin,
og fra nu af ma modeldelene kun
handteres med gummihandsker,
derefter bliver delene sandblaest
("Badger” har en lille fin sandblae-
ser med tilherende ultrafint sand,
strandsand er alt for groft), og nar
denne behandling har efterladt en
helt mat overflade (her har min
gode klubkammerat, og fine le-
verander af alle mine maerkelige

bestillinger af Roco-reservedele,
Johnny Juhl fra Tastrup Togkeelder,
allerede meldt fra. Han foretrak, at
lade den sta i messing og nysalv),
sa kan man give den ferste gang
grunder, som er “Metallgrund fir
Messing und Kupfer”” fra fer om-
talte Fohrmann Werkzeuge fortyn-
det med lige dele “"Verdiinner fiir
Metallgrundierung” samme steds
fra. Jeg giver denne grunder to
gange, far jeg gar over til Humbrol
sort mat (33), ogsa fortyndet 1:1
med Humbrols fortynder. Man kan
bruge terpentin her, men det siges,
at det er bedst med den originale,
sa den bruger jeg. Som altid med
airbrush skal man sprejte tyndt,
hellere for lidt end for meget, og da
flere gange. Jeg bruger tre gange,
inden jeg stopper op og satter li-
treringer pa. Dem jeg brugte her,
var tertransfers fra “Pa Sporet”,
som jeg havde liggende laenge (kan
ikke fas mere), men fortvivl ikke, jeg
har ogsa gode erfaringer med vad-
transfers. Endelig afsluttes med to
lag, stadig fortyndet, Humbrol mat
klar lak (49), her ville nogen nok
foretraekke satinmat (135), men
smag og behag er jo forskellig, skal
maskinen komme lige fra en reno-
vering pa centralveerkstedet, eller er
den pa vej derhen?

LOKO

Fig. 38,

Fig. 39 og
Fig. 42.
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Skorstensbandet satte jeg pa
min drejebeenk ved langsomme
omdrejninger, og holdt en meget
fin pensel hen imod det.

Kulkassens lag stryges med hvid
lim, og jeg dryssede lidt segte kul,
passende knust, ned i limen.

Selv om ens kgrete] ikke kan, sa
kan spargsmalet om patinering fa
mange op at kere. Jeg har ingen
specielle rad om, hvad man skal
gere, og hvor meget, igen den med
centralvaerkstedet, men jeg bruger
gerne en lille smule vandbaseret
hvid rettelak mere eller mindre for-
tyndet til kraftige kalkudfeeldnin-
ger, "Modelmakers rusteffect” pa
spritbasis fra Togcenter Gentofte
er fremragende til f.eks. rustent
gangtaj, og hvid, brunt, grat eller
sort patineringspulver, som jeg ikke
aner, hvor jeg har kebt, er godt til
mere sparsom applikering. Men

uanset hvad man bruger, ber det
fikseres med et lag lak til sidst. Fig.
47 viser modellen faerdig med mat
klar lak, fig. 48 (pa ferste side af ar-
tiklen) med lidt patinering.

Jeg har ingen lyde til ridighed for
en H-maskine, men indtil jeg finder
noget bedre, importerede jeg lyden
fra BR50 fra ESUs hjemmeside, og
indstillede farten til max 70 km/t.
Lyddekoderen inspirerede min sgn
til at lege lidt med min stemme, og
indspillede nogle perronmeddelel-
ser som f.eks. “Toget afgar om et
ogjeblik, passagererne bedes tage
plads” i stedet for de tysksprogene,
der er til radighed. Man skal, for at
kunne installere disse Iydfiler, have
dem som “Waw"-filer.

Forhandlere m.v.

Sa kom jeg igennem beskrivelsen,
og her til sidst, vil jeg, som tidli-
gere antydet, sige at de oprindelige
tegninger kan ses i LOKOMOTVET
nr. 84. Tegningerne viser godt nok
en H | og jeg byggede en H Il, sa
nogen tegningsaendringer var ngd-
vendige. Derfor er en gennemgang

af LOKOMOTIVETs publikationer
bestemt ulejligheden veerd.

Som naevnt i begyndelsen, er det
ikke altid nemt, at finde materialer,
for os modelbyggere, derfor har jeg
prevet at give nogle eksempler pa
leveranderer undervejs.

Weinert, som har rigtigt mange
sma dele i messing, men som ikke
seelger til private, har jeg faet en
del af gennem Odense Model og
Hobby, som tager mod bestillinger.

Roco-dele, har Johnny fra Ta-
strup Togkeelder vaeret behjalpelig
med at bestille hjem, ligesom han
ogsa har doneret noget messing.

Resten er kebt over nettet. bl.a.:
- England Romford-hjul:
www.markits.com
- Tyskland: Grundmaling og forskel-
ligt veerktaj: www.fohrmann.com
- Danmark: Lysdioder,stik:
www.niceled. dk
- Smé skruer (0,6-0,8-1,0), mes-
singplade og profiler bl.a. mail:
ebbe.andersen@mail. tele.dk
- Stebeplast og silicone:
www.kemitura.com — de vil godt
handle med private.

Fig. 45.

Fig. 47.

Messing- og nyselv: Forsag i de for-
skellige hobbybutikker, eller, som
jeg mange gange har gjort, kik ind
og sperg hos en skrothandler, de er
meget billigere end i butikkerne.

Jeg haber, ved min ‘overfladiske’
gennemgang af et byggeprojekt
til vores hobby, at jeg har sat nogle
tanker i gang, s& mange flere kaster
sig ud i noget tilsvarende, sa kan
det veere, at vores hobbybutikker vil
blive inspireret til at tage flere ting
hjem til os.

|



Vi ville meget gerne lofte lidt af sleret for 2014 nyhederne
Desvzerre er der ikke s& mange feerdige pt -
Der kommer en liste p& webshoppen

Her er lidt smagsprever og lidt ggmmelt

I/S JPK-productions | samarbejde med

Fa dig en Skinnebus nu, fra 995,- *kr.

( for udvalgte modeller)

HHGB Sm 4

DC analog

OHJ Sm16

DC analeg

HBS
Sm 212
DC analog
Webshoppen er altid dben:
ww.epokemodeller-online.dk ! *) vejl. udsalgspris
info@epokemodeller.dk Selges kun via yores forhandlere Endelig prisfastsaetielse
+45 20270449 solg@IPK-productions.dk sker hos forhandlerem

Nyhed - DSB Litra Fc

Fotex wiser pravemodel

Fc leveres i falgende numrej

fra hobby trade er nu pa banen

HT52050 Fc 4754  Vier stolte over, at kunne praesentere den forst af en rakke
HT52051 Fc 4757  eksklusive handarbejds modeller.

HT52052 Fc 4758  Modellen er udfert med @gte traebeklaedning, chassis |

hebby trade

Se DSB Litra Fc vognene hos din forhandler
F2010 ApS - Teknikervej 24 - 7000 Fredericia

HT52053 Fc 4760  metal og lasdele, herunder endeplatforme, i stebt messing.

Pinallejerne er ligeledes i messing. Da modellerne delvist
er udfert | zegte materialer, forekommer der smé naturlige
afvigelser i farver mm. Vejl. Udsalgspris Kr. 586,-

www.f2010.dk
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De faste anlaeg:

vandforsyning
og vandtarne

Ved @S]Ss re-
__mise opferte DSB
i Kege i 1901 et
vandtdrn af jysk-
Tynsk type med
titherende bygning
 med vandrens-
ningsapparat.

~ Foto: jan
Lundstrom.

Damplokomotiverne skal som bekendt have kul og vand
for at kunne virke, sd derfor opfarte Statsbanerne fra
dbningen af jernbanerne i Danmark kulgdrde og vand-
tdrne med vandkraner til forsyning af maskinerne.

| starten var det primitivt, men i slutningen af 1800-tal-
let tog anleeggelsen af vandtdrne (og kdlgdrde) fart,

og fortsatte de naeste mange dr. Felgende er en over-
sigt over nogle af de runde vandtdrne, der opfartes

fra slutningen af 1800-tallet til et godt stykke ind i
1900-tallet. De oprindelige firkantede vandtdme, der
opfartes | Kebenhavn, Roskilde m.v. er ikke omtalt,
hvitket ogsa geelder de ottekantede vandtdrne, der byg-
gedes fra midten af 1920 erne til efter 2. Verdenskrig.

M Af Torben Andersen der), der kun var en smule hgjere

end de lave tdrne, men allerede i

11892 fik Sjcelland
sit farste vandtdrn,
idet der opfortes et

Jysk-fynsk vandtdrn

i Slagelse. Foto fra
1971, JGC/MIK.

Det farste hgje DSB-vandtarn blev
opfart i 1866 ved remisen i Vam-
drup, der var dansk tysk gransesta-
tion indtil 1920. Oprindelig havde
vandtarnet en cisterne (vandbehol-

1873 blev beholderhus og cisterne
forhagjet for at skaffe starre vand-
kapacitet. Beholderhuset blev for-
synet med en lav top, hvor der var
nogle sma glughuller. | 1884 blev

der ved tarnet opstillet en vindmo-
torpumpe.

| 1877 opfertes endnu et tarn
pa Silkeborg station, der var af den
lave type. | 1884 gik det staerkt med
at opfere flere vandtarne, og hele
fire vandtarne blev opfert i Tomme-
rup, Assens og Skive og Glyngere,
da banerne mellem disse byer blev
abnet.

| Tommerup opfertes ved As-
sensbanen et ret lille, men dog hajt
tarn med smalt treebekleedt cister-
nehus, der var dobbelt sa hajt som

underdelen. Beholderhset hvilede

pa murede understatninger i stedet
for som normalt pa understetnin-
ger i jern, og det var forsynet med
et lavt pyramidetag og meget stort
vandstandsbraet.

De tre gvrige 1884-vandtarne
faldt bedre ud. Tarnet i Assens fik

| Assens opfertes vandtdrnet i
1884, Det fik i 1903 forhgjet
beholderhuset, og en bygning
med vandrensningsapparat blev
tilbygget. Foto fra 1966: KEJ.




Vandtdrnet i Glyngere blev opfert i
1884, og var en halvhej udgave af
den senere jysk-fynske type. Det var
opfart i gule sten, og havde mellem-
grant cisternehus, Foto: [GC/IMIK.

omkring 1903 forhgjet beholderhu-
set med en lav top, sa det kom til
at ligne Vamdrup-tarnet, dog med
sma vinduer. Samtidig opfertes en
tilbygning med vandrensningsap-
parat (se LOKOMOTIVET nr. 18
side 48).

Tarnet i Skive var lige s heijt
som tarnet i Vamdrup, mens tar-
net i Clyngere havde samme hgjde
som tdrnet i Assens.

| Horsens opfertes
i driftaret 1884-85 endnu et
tarn, ligesom der opfertes tarne
i Aalborg og Skanderborg i 1888
hhv, 1890.

I 1891 udarbejdedes en normal-
tegning af et hgjt vandtarn, fordi
der forestod en kraftig udbygning
af de danske kebstadsstationer.
Man startede med et térn i Slagelse
i 1892, det farste jysk-fynske vand-
tarn pa Sjeelland.

I 1895 fortsatte man med op-
forelse af tarne i Aalestrup, Ars,
Legster og Hobro. | 1896 og 1897
fulgte trne i i Viborg, Hillerad og
Struer, og i 1897 i Esbjerg, og 1898
i Skerping og Skjern.

1 1898 opfertes et hajt jysk-fynsk
tarn ved det nye maskindepot i
Holbzek. | 1901 blev det til et tarn
pad Kege station, tilherende DSB,

men anlagt ved @S|Ss nye
remiseanlaeg.
Bortset fra tarnene i Ars, Lag-
ster og Aalestrup, der havde sma
vinduer med sprosser, var de hgje
jysk-fynske tarne opfert efter 1891
med sma rhombeformede vinduer
fordelt pa beholderhusets sider.
| dag eksisterer fortsat tarnene i
Skarping og Skjern.

Vandtdrnet i Skjern star endnu i

sin ncesten aprindelige udferelse
med ekstra top. Det blev opfart |
1898, og er en typisk repreesentant
for den jysk-fynske type, Tdarnet
blev — som billedet viser — byg-

get i rade sten med cisternehus

i gren-rad med rhombeformede
glughulier. Foto fra 1978. TA.

Det smukke vand-
tdrn i Holstebro
med haijt beholder-
hus og halvrund
tilbygning for
vandrénsningsap«
paratet. @verste
halvdel af tilbyg-
ningen er beklcedt
med tree som
selve vandtdrnet.
Beholderhuset -
med firkantede
vinduer — var ma-
let i okkergul med
rad-hvide pynte-
striber. Murveerket
var i rede sten.
Opfarelsestids-
punkt kendes ikke,
Foto: |GC/IMIK.
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| Struer sam-
- menbyggedes
vandtarnet fra

1896 med et nyt i

1904. En treetages
bygning med bl.a.
vandrensningsan-

leeg forbandt de
to tdrne, der var
opfart med gule
sten pverst og rede

steﬂpé nederste
etage. Julepostkort
fra 1949/Arkiv TA,

Vandtarmet i
Langd er fra 1908,
og var oprindelig
 malet i en helt
anden kuler, mu-
ligvis en lys rod
med pyntelister.
Foto fra 1981. TA.

gla’delig Jul!

Siden 1870’erne havde man, for
at opna sterre vandkapacitet, for-
hajet beholderhusene, men fra om-
kring ar 1900 forhgjedes beholder-
husene primeert i forbindelse med
indbygning af vandrensningsappa-
rater som kreevede ekstra plads
oven over cisternen. Udvendigt var
forhgijelsen synlige pa citernehusets
treebekleedning, der ikke blev gen-
nemgribende udskiftet, men blot
pverst forsynedes med en traebe-
klzedt top, som ofte blev malet i en
afvigende farve, fx en red top pa et
grent beholderhus.

Der ud over varierede beholder-
husenes hgjde alt efter, hvor store
cisterner m.m., de skulle rumme.

De sjeellandske jysk-fynske tarne
blev — med enkelte undtagelser —
forsynet med vandrensningsappa-
rater og forhpjede beholderhuse,
ligesom der blev tilbygget rektan-
guleere huse med saddeltag. | til-
bygningerne var dels placeret en
del af vandrensningsapparatet, dels
kunnde der veere kontor m.v. Tilsva-

rende gjaldt for nogle tarne vest for
Storebaelt.

| 1904 blev vandtarnet i Struer
sammenbygget med et kun otte ar

eeldre tarn af den gamle 1891-type,
som dog blev gennemgribende
ombygget ved at man fornyede
den gverste del af tarnets mur-
veerk, saedes at den nederste del
blev i gule sten, mens den gverste
fik gule. Den samme vekselvirk-
ning fandtes ogsa pa det nye tarn,
og en lang treetages bygning som
forbandt de to vandtarne. Arsagen
til det dobbelte vandtarnsbyggeri
var bl.a. indbygning af vandrens-
ningsapparat, og maskindepotets
betragtelige sterrelse med mange
vandtagende lokomotiver.

Med anlaegget af Laurbjerg-Silke-
borg-streekningen i 1908 opfertes
der haje vandtarne med store be-
holderhuse i Langd og Silkeborg.
| 1944 blev sidstnaevnte bombe-

sprangt.

1 1970 fik Randers sit vandtdrn,
der pad flere punkter afveg fra den
jysk-fynske type, bl.a. med sit brede
beholderhus anbragt pad store un-
derstatninger, magen til tdrnet i
Brande. Foto fra 1969. J[GC/IMIK.

| 1908 fik Vemb et halvhgit tarn
med stort beholderhus, og i 1910-
11 fik Nykebing F. station et starre
tarn i anledning af SNNBs optagel-
se pa stationen.

Omkring 1910 blev maskinde-
poterne i Randers og Esbjerg for-
synet med heje tarne med brede
cisternehuse, og i 1914 blev det



Vandtarn i Nerresundby

Typetegning af lavt jysk-fynsk tarn
Skala 1:87
Tegning DSB

Brandes tur. Her kom de brede be-
holderhuse til at hvile pa et konisk
tarn, anbragt pd nogle ret store
understgtninger. Beholderhuset i
Brande var — som tarnet i Langa -
forsynet med en pyntelister everst
og nederst, men disse blev fjernet
efter 2. Verdenskrig. En lidt min-
dre udgave af tarnet blev i driftaret
1914-15 opfert i Ryomgard, hvor
det i dag kan genfindes i flot ved-

ligeholdt stand (se LOKOMOTIVET
nr. 110).

Nogle af de sidste runde vand-
tarne blev opfert i midten og slut-
ningen af 1910’erne. De blev nu
bygget med et smalt polygont be-
holderhus, der var en kontrast til
forgeengerne med de brede cister-
nehuse. Det forste af typen blev an-
lagt pa Vejle H i 1915, og i lav ud-
gave i Give, ogsa i 1915. 1 1916 fik

Vejle Nord et tarn magen til Vejle H
...0g sa var det forbi med de runde
vandtarne.

Sluttelig opfertes i ar 1919 et
vandtarn af den klassiske jysk-fyn-
ske type i Varde. Det var et svagt
konisk tarn med bredt ottekantet
beholderhus med to raekker vin-
duer. Det blev desveerre — som flere
andre vandtarne - spraengt i luften
under den 2. Verdenskrig.

| tiden efter opfartes en helt ny
type vandtarne, nemlig de aflange
ottekantede tarne, helt bygget i
blank mur. Disse blev opfert i bide
haj og lav skikkelse, men denne
type vandtarne er en helt anden
sag som vi lader ligge i denne om-

gang.

Sluttelig skal naevnes, at HELJAN
har fremstillet det jysk-fynske vand-
tarn i skala 1:87, der kan samles til
savel det hgje som det lave tarn.
Modellen fas bade med red og
gul underdel. | begge tilfaelde med
grent beholderhus.

Lees mere om DSBs vandtarne
i Danmarks |ernbanemuseums
tidsskrift Tog i Tiden ar 2008,
2009 og 2010. Her beskriver
Morten Flindt Larsen pa spaen-
dende vis, og i kronalogisk or-
den de forskellige typer af DSBs
vandtarne. Neerveerende artikel
er et uddrag af disse tekster.

LOKO

1 1899 fik Dron-
ninglund et
DSB-vandtdrn af

_ Jysk-fynsk type.,

dog :kun-_som
halvhgijt térn,
Foto OWL/HGC.

Arstallet for op-
farelsen af det
smiikke Idve\_mnd—
térn i Norresundby
er ukendt. Men her
er det in natura i
sort-hvid, Tdrnet
havde g'u!muket

underdel, gmnt

cisternehus med

~ cremefarvet top og

rade pyntelister.
Ukendt fotograf.
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W Af Nils-Erik Morsker

Pintsch-dynamoen med remtraek
var den mest benyttede pa DSBs
personvogne i 1950’erne. Enkelte
vogne var udstyret med Rosenberg
dynamo, der havde kardantraek li-
geledes til narmeste bogie.

Pa personvogne fra HELJAN og
Hobby Trade er monteret Pintsch-
dynamoer, men i ingen tilfeelde er
de forsynet med remtreaek til bo-
gien.

Da jeg var i gang med detaljerne
pa undervogne til mine forsggsaets
af 16,3 m vogne, fandt jeg ud af, at
jeg ogsa matte forsyne dynamoen
med et remtraek. | en af mine skuf-
fer fandt jeg en stribe nyselv pa
0,2x1 mm. Med en rundtang buk-
kede jeg et gje, der passede stramt
om dynamoen remskrive. De to
ender skal medes, hvorefter man

&

En detalje

bukker den ene en anelse tilbage,
sa enderne fjerner sig fra hinanden.
Man vil herefter kunne traekke rem-
men ind over remskiven, sa den
bliver siddende. Enderne tilpasses,
sd de forsvinder ind bag naermeste
hjulsaet i bogien. Derefter former
man disse ender, s& de kommer til
at ud som en rem, der haenger lidt
pa vejen fra bogie til dynamo.

@nsker man lidt mere styr pa
disse ender, kan man bukke den
nederste opad ind bag hjulet, og
fastlodde den til den everste, som
kan hvile pa hjulakslen. Remmen vil
derfor kunne tages af for maling,
og det er ungdvendigt at lime den
til vognen.

Se tegning og billede.

hlenhr-nl::k

digital

Derfor har vi selvislgelig (ogsa) et kaempe udvalg til modeltogsfolket, som kan bestilles i
vores webshop pa RCKONGEN.DK - eller kom forbi den 300m? store butik i Sendersa!

og hvad vi evi. ikke har pa lager skaffes hurtigt hjem!

ABNINGSTIDER | SGNDERS@: MAN: 12.00 - 17.30 TIR: LUKKET ONS: 12.00 - 21.00 TOR: LUKKET FRE: 12.00 - 17.30 LOR: 10.00 - 13.00

Besoag os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook



erg en kedelvogn - appendix

Desvaerre var teksten om bygning af DSBs kedelvogn, der blev beskrevet
i sidste nummer for lang, sa der uheldigvis ikke blev plads til det hele.
Derfor kommer den sidste del som et appendix om vogntypen af Ole
Petersen her:

Epoke Il

Det er ogsa muligt for epoke lll-folket at bruge modellen, hvis de dyrker
den tidlige del af epoken. Vognen skal blot have litra CZ og nummer i
serien 4406-4467. Kedlen var da fjernet, og lokalet blev brugt til rejse-
godsrum. | denne epoke kan man ogsa undlade undervognen og i stedet
opstille vognkassen som kolonnehus.

Nogle ekstra personvogne

efter samme fremgangsmade

Litra CJ var en af DSB’s toakslede standardkupevogne, som fremkom i
1890’erne. Alle standardvognene havde en vognkasse, der var 3,5 meter
haj og 2,6 meter bred. Programmet rummede bl.a. ogsé en 1. og 2. klas-
sevogn litra AD og en 3. klasse litra CB. Modeller af disse talrige vogne kan
derfor bygges efter stort set samme laest som en CJ,

Litra AD’s vognkasse er 108,5 mm lang i skala HO og litra CB’s er 90
mm. Dermed skal man pa jagt efter modelundervogne, som skal vaere
hhv. 122 mm og 103 mm malt over pufferne. Til litra AD kan f.eks. Pikos
postvogn nr. 54595 med en lzengde pa 119 mm bruges, den skal dog lige
havde ombyttet pladehjulene med stjernehjul (Piko AC 56062/DC 56054).
Vognens toiletvinduer laves nemmest ved at lime en hvid plastplade bag
glasset, og vognen har stiger pd den ene gavl ligesom kedelvognen.

En oplagt undervogn til litra CB er Pikos 101 mm lange glvogn med |a-
bebraedder og stjernehjul (findes i en raekke bemalinger, f.eks. nr. 54710).
Marklins Persil-godsvagn 46078, der udgik i 2012, men som stadig af og
til dukker op i engangsserier, vil med dens laengde p& 106 mm ogsa vaere
et brugbart udgangspunkt. Det samme gaelder en bayersk kupevogn med
lebebraedder. Senest er den kommet som et engangssaet pa fem vogne
(Marklin nr. 43984) i slutningen af 2013.

Vognnumre for litra CB i den feromtalte 1890-standardudgave er 901-
910 0og 1192-1244, og dertil kommer numrene 1245-1282, som blev om-
bygget med toilet og sidegang i 1920’erne og 1930’erne. Litra AD havde
numrene 300-341 og blev i gvrigt omlitreret til CA i 1934. Tegninger af
vognene findes bl.a. i “Fortegnelse over driftsmateriellet 1933”, som er
blevet genoptrykt af “bane bager”. Litra AD pa side 71 og CB pa side 160-
161 (brug sidetallene nederst pa siderne i genoptrykket).

N

Det er et bremseprovesignal

| sidste nummer spurgte vi leserne
om de kunne fortalle os, hvad sig-
nalet pa side 7? betad, og hvad det
brugtes til. Der gik ikke mere end 12
timer efter at bladet var ude, far vor
mail-boks var fyldt med fine forkla-
ringer fra mange laesere.

Nedenstdende har vi sammenfat-
tet disse oplysninger, og siger tak
til Izesere, der har ulejliget sig med
at svare. Det gaelder bl.a. Sgren Le-
vinsen, Bent Hansen, Henning Or-
lowicz, Bent |ensen, Niels E. [ensen,
Jan Hager, Carl Frederiksen, Peter
U. Jensen, Egon T. Christensen - og
mange flere.

Signalet er et bremsepravesignal,
som tidligere blev brugt pa steder,

hvor der mange gange dagligt skul-
le foretages bremseprever pé netop
oprangerede tog.

Normalt var der kun én lodret
reckke lanterner, men hvor signalet
skulle kunne ses fra bade for- og
bagside, kunne man finde pé at an-
bringe et seet lanterner for begge
synsretninger. Tidligere var signa-
lerne ikke sa standardiserede som
nu, og der var rum for en vis grad
af kreativitet.

Bremsepravesignalerne gik ud af
brug, da togsaet og fast oprange-
rede styrevognsstammer blev nor-
men, s& behovet nasten forsvandt.

Signalet var med i SIR 1944 som
signal:

Dette er lcesernes rubrik om alle emner om-
kring jernbanernes veesen i model savel som
virkelighed. Her kary man komme med tet-
telser, kritik, ros, spargsmal, rettelser 0.5.v.

til tidligere bragte artikler m.v;
Har du kommentarer, rettelser, tilfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, sa skriv tl

LOKOMOTIVET
Posthoks 477, 4700 Neestved

eller send en mail tif
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Nr. 93b "Brems med trykluft-
bremsen” (midterste lys)

Nr. 94b “Les trykluftbremsen”
(@verste og nederste lys)

Nr. 95b “Bremseproven afslut-
tet” (alle 3 lys)

Signalet benyttedes af lokomotiv-
foreren til vognopsynet, og fungere-
de ved at der teendtes et lys (midt),
og lokomotivfgreren begyndte at
pumpe togets bremser op. Vognop-
synet kontrollerede om bremserne
virkede med sin lange hammer.
Derefter skiftedes til to hvide lanter-
ner (gverst og nederst, mens den i
midten slukkes). Vognopsynet kon-
trollerede nu om klodserne var lase.
Nar dette arbejde var tilendebrtagt,
teendtes den midterste lanterne
igen, sd alle tre lys var aktive, og
bremsepraven var afsluttet, Toget
var sa klar til afgang, hvis det evrige
arbejde med toget ogsa var klaret.

Det navnte signal stod i Hel-
singer, hvor det er fotograferet af
Svend Jargensen i 1959. Samme
signal benyttedes i perronhallerne
pa Kebenhavn H og pd Godsba-
negarden. Det benyttedes ogsa pé
Redby Feerge og Nyborg.

P& hosstaende foto ses et til-

svarende signal pa Kebenhavn H,
1957. Dette signal er dog enkeltret-
tet. Foto: Clausen/DM]|K
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Mere om ME

Jan Mynderup, ingenigr hos DSB,
har sendt os falgende supplerende
bemaerkninger til vor tekst om litra
ME bragt i nr. 114. Han skriver:

“leg har igen med stor forngjelse
lcest det som scedvanligt udmcerkede
blad. Faldt over et par ting, som jeg
har lidt kommentarer tif,

Til artiklen om ME, synes jeg, at
der mangler en vigtig oplysning i af-

snittet ‘ulykker og uheld’. Her kan det
oplyses, at 1507 den 11. marts 1986
karte gennem en stopbom, og ned pd
Hvidovrevej ved Hvidovre Fjern.

ME 1507 var péG vej til Kege med
et godstog, bestemt for Junkers sav-
veerk; toget bestod af en del fladvog-
ne leesset med bggetrce. Maskinen
blev ledt pa aflabssporet ved Hvid-
ovre Fjern. Lokomotivfareren blev
desveerre dreebt af de nedfaldende

treestammer, da han var sprunget ud
fra farerrummet, og ned pa Hvidovre-
vej. Maskinen blev repareret og karte,
indtil den blev hensat i 2012 pa Cvk
Kh efter en mindre brand i den elek-
triske instaflation. Den forventes ikke
bragt i kereklar stand i fremtiden.

Hensat er ogsd ME 1507 og 1502
der afventer sterre eftersyn, og da
disse to maskiner ikke har ZWS styre-
system indbygget, kan de derfor ikke
bruges i regionaltrafikken.

Pd side 34 everst er der oplyst, at
en MO-vogn holder i Glyngare med
en B-vogn. Det kan feg ikke fa til at
stemme, jeg tror, at det er en ombyg-
get Cc-vogn, der blev til Bg, der er til-
koblet. En B-vogn har 10 kupeer mod
denrne, som kun har 9”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Jan
for de supplerende oplysninger om
litra ME. Og jo, det er korrekt, at
det er en Bg-vogn, der ses pa fotoet
af MO i Glyngere.

Hosstdende ses et foto af ulyk-
kesmaskinen ME 1407 med gods-
tog neer Tureby (Kege-Naestved)
den 20. Marts 2001. Foto: ASN.

Grindsted tankvognen - den er god nok

Fra Ole Mealler Nielsen har vi mod-
taget en mail angaende vor anmel-
delse af Hobbyksedens tankvogn
fra Grindstedveerket i nr. 114. Han
skriver:

“leres anmeldelse af tankvognen fra
Grindstedveerket er ikke korrekt. |
skriver, at den skal have vanger, men
det skal den ikke. Modellen er faktisk
rimelig korrekt, hvilket | kan overbe-
vise jer om ved at sammenligne med
hosstdende foto af den ncevnte vogn.
I avrigt sa har jeg selv researchet pa
modellen, sd derfor ved jeg, den er
korrekt.

Billedet er taget ved Msllengens
Veerksted i Arhus, 1973 af PC. Jo-
hansen”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Ole
for korrektionen og det tilsendte
foto, og beklager at vi har bragt
forkerte oplysninger. Undskyld! Det

sker forhabentlig ikke igen? (Men
man ved jo aldrig?). Forbilledet
kom i evrigt fra Svensk ESSO AB i
1973, hvor den fik nummer 070 1

413 hos Grindstedveerket. Den var
bygget 1947 af Chr. Olsson. | 1982
blev den solgt til BASF Vitaminfa-
brik, Grend. Udrangeret 1984.




En godsvogn til levnedsmidier

DSB litra IT

| LOKOMOTIVET nr. 104 fortalte
vi om margarinevogne litra ZM fra
A/S Korsgr Margarinefabrik, der
blev overtaget af DSB i 1941, Her
blev de til litra IT med numrene
25 001-25 010 - og her er lidt om,
hvad der skete med dem hos DSB.

Efter overtagelsen sendredes
umiddelbart intet ud over at de fik
pafert de neevnte litra og numre.
De beholdt det hgjtsiddende spidse
bremsehus, og sattes i drift til trans-
port af levnedsmidler, iseer grentsa-
ger som guleradder, kartofler, kal,
porer, baer m.v.

I midten og slutningen af
1940’erene udskiftede DSB skrue-
bremsen med rangerskruebremse
pa sine vogne, og lod tarne pa vog-
ne med dette demontere. | nogle
tilfaelde fjernendes skruebremsen

helt, og der monteredes hand-
bremse og trykluftledning, hvilket
sket for IT 25 003 og 25 008 i ja-

o
usn
Hanmark
Lied Py
fedilnFs e

nuar kvartal 1952. De havde der-
efter udseendet, der er vist pa hos-
stdende tegning. Dog mangler teg-
ningen de to torpedoventiler som
vognene arvede fra ZM-vognene,

IT-vognene havde en akselaf-
stand p& 3700 mm, og var 8800
mm lange over pufferne. Bundfla-
dearealet var 17 m2, og vognene
kunne beere 12 000 kg, altsa havde
de naesten samme mal m.v. som de
mindre Q-vogne, der havde en ak-
selafstand pa 3660 mm og bundfla-
deareal pa 16,2 m2. De kunne dog
baere 15 000 kg.

| januar 1953 og januar 1954
blev IT 25 002, 25 004, 25 006, 25
007 og 25 010 pa samme made
ombygget ved at tarnbremsen blev
demonteret, og de forsynedes med
héndbremse og trykluftledning.

| oktober 1955 blev IT 25 009 pa
samme made forsynet med hand-
bremse, mens tarnbremsen blev
demonteret. Vognens tara-veegt
var derefter 9700 kg som de avrige
omdannede vogne.

De to sidste vogne fik ikke de-
monteret tarnet som de gvrige
vogne, men i januar 1956 ombyg-
gedes IT 25 001 og 25 005, hvor
de fik en helt ny vognkasse, og blev
forsynet med Flettner-rotorer, ven-
tilatorer som DSB indbyggede pa
flere eeldre kslevogne fra begyn-
delsen af 1950’erne (IKT, IKP, IKG

DSB litra IT 25
008 pd Odense
havn, 1954,
Foto: JGC/MIK.

ZM 99 308 efter
DSBs overtagelse,
hvor den blev
litreret IT 25 008..
Vognene sattes
ucendret i drift med
haitsiddende brem-
setdm. CvK 1943-
44. Foto: DSB.

1T 25 008 efter
ombygningen,
hvor bremsetdrnet
blev nedtaget og
héndbremse mon-
teret. Kobenhavn

 Kalvebod Brygge,

1956, foto:
Clausen/DMJK.
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bedste lgbevaerk forblev i drift, og
da IT-vognene alle havde darlige
hjul- og aksellejer blev de udrange-
reti 1965.

|
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'-JT..ZS'GGS'_éﬁer' m.fl.) Nr. 25 008 fik hejtsiddende
_ ombygningen i rangerskruebremse.
1956 med nye Det vides ikke, hvornar de gvrige
vognkasse, hajt- vogne blev ombygget, sa de fik en
 siddende ranger- ny vognkasse, men det ma veere
skruebremse og sket i tiden efter.
_ Fettnerrotorer. Ko- | lgbet af 1960’erne fornyede
benhavn GB 1963. DSB sin vognpark til hgjere hastig-
Foto: Kurt Ofzen/ heder, idet kun godsvogne med det




DSB personvogne til selvbyg

[Etseark fra Nils-Erik Norsker

Nu er det muligt at selvbygge al-
dre DSB personvogne ved hjzelp af
atseark i nyselv, produceret af Nils-
Erik Norsker.

Der fas flere typer for selvbyg.
Nogle af produkterne er eetseark
af DSBs korte personvogne litra
AF 81-82, AT 204 og CML 2291,
der ikke fas som industrimodeller.
Andre muligheder er DSB litra CO
2761-2763 og kedelvognene DSB
litra CMK (med hveelvet tag) 2475-
2478,

Der er tale om modeller, der er
udformet ud fra mange ars erfaring
med bygning af egne og andres
&tsede byggesaet med det formal
at gere byggeprocessen sa enkel
som mulig, og samtidig sikre et
godt resultat. Modellerne er bygget
op over en indervognkasse, der let-
ter byggeriet og sikrer en retvinklet
model.

Modellerne er forberedt for bgj-
ler til de sakaldte Goteborgkoblin-
ger ved kernerprikker pa bagsiden
af pufferplanken.

Seettene bestar af flere dele
®ts, fx vognsider, indergavle si-
degangsvaegge, tag, undervogn,

pufferplanker, trin og detaljer som
spraengveerk, batterikasser, dyna-
moophang, overgangsbgjler, har-
monikahaengere m.v.

Ud over disse dele skal man selv
anskaffe kurvpuffer, torpedoven-
tiler, harmonikaer, hjul og bogier,
koblinger, litreringer og maling.
Her har Nils-Erik i byggeanvisnin-
gerne - og salgsbreve - angivet
forslag til hvilke fabrikater, som er
velegnede.

Har man ikke tidligere bygget
disse vogne fra Norsker, sa tilbyder
han at sende illustrerede bygge-
noter pr. mail. Man kan fa mere at
vide om saettene og bestille dem pa
nenorsker@nhotmail.com.

Priserne ligger pa kr. 600,- for
et seet, hvis disse afhentes i Kaben-
havn. Ellers tilleegges porto m.v.
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DSB litra CO.

Gavl af litra CO.

DSB litra CML.




LOKO

MOTIVET

Saet med
DSB specialvogne
Kat. nr. 506 702

Dette seet indeholder tre vogne:
Den treakslede veerkstedsvogn for
Signaltjenesten nr. 63, den toaks-
lede veerkstedvogn for Signaltjene-
sten nr. 62 og den lavsindede abne
godsvogn med kablerulle TGC
8957.

Forbillederne for:de to special-
vogne har eksisteret, mens den
lavsindede abne godsvogn - en til-
naermelse af litra TGC — aldrig har
veeret benyttet hos DSB, idet det er
en fransk udgave. De lukkede vog-
ne var vogne efterladt i Danmark
af tyskerne efter 2. Verdenskrigs
slutning, og blev derefter taget i
brug af DSB som specialvogne. Nr.
62 opholdt sig et godt stykke tid i

Nyborg, mens den treakslede var
stationeret flere steder.

Oprindelig blev den treakslede
specialvogn i sin tid udgivet af
DWA-Hobby, mens den to-akslede
udgave senere blev fremstillet af
ROCO. De to (tre) vogne har aldrig
kert sammen, sa det mest korrekte
er at ‘skille’ seettet ad, og benytte
vognene individuelt pd modeljern-

banens enkelte stationer. Hvad man
skal bruge den dbne vogn til, bliver
et spgrgsmal om fantasi.

Detaljeringen, den gra farve og
paskrifter er som saedvanlig i top, sa
her er ikke noget at kritisere. Vog-
nene leveres med pladehjul, men
disse ber udskiftes med stjerne- el-
ler egerhjul.

Nyt spaendende samarbejde:

DEKAS og MCK

| efteraret indgik de to selvsten-
dige firmaer DEKAS v/ Kasper Bang
Jensen og McK-Modeller ved Peter
@gaard et formelt samarbejde, hvil-
ket efter vor mening vil udgere en
superkonstellation. Man vil nu til at
udgive danske modeller (rullende
materiel) i skala 1:87 i meget detal-
jerede udgaver.

McK-modeller hedder nu kort
og godt Mck, og de fremtidige
produkter vil blive pakket i McKs
egen emballage i stedet for Hobby
trades.

En af de farste noveller fra Mck/
Dekas bliver DSB litra Hbis, den
lange to-akslede godsvogn fra
1970’erne og 80’erne, hvor den
blev benyttet til mange forskellige
formal, bl.a. som pakvogn for post-
veesenet.

Modellen, der er malt op pa en
vogn pa CvK, bliver produceret i
ngjagtig skala 1:87 med alle detal-
jer fra forbilledet, altsé ikke en om-
malet tysk godsvogn. Detaljerne
vil blive fremstillet i aetset messing
og rustfri stal. Undervognen vil pa

samme made blive stgbt i metal, og
vognen vil bl.a. fa fjedrende puffer,
ultratynde hédndbgijler og korrekte
filigrane rangertrin m.v.

Vognen bliver fremstillet i mini-
mum fire udgaver med individuelle
numre,

Den forventes at udkomme i lg-
bet af sommeren 2014. Se annon-
cen andet sted i bladet.

Der er fortsat modeller af litra
MZ af serie | og Il pa lager. Disse har
faet nogle bedre og solide motorer,
og er pakket i sesker med det nye
McK-design. Man arbejder ogsa
pé at kunne levere nye motorer til
dem, der er benyttet i MZ serie Ill-
modellerne. Men herom senere.



ACME

DSB bogiegastankvogn fra BP

33 86 791 4 409-1

Kat-nr. 40 180; epoke V

Skala 1:87

| lobet af efteraret ar 2013 udsend-
te ACME en model af en bogiegas-
tankvogn til gastransporter fra BP.
Det er en model af den godt 15 m
lange tankvogne til transport af fly-
dende gas.

Modellen ligner sit forbillede
godt, og ser meget bastant ud med
sin store og lange tank. Leengden er
175 mm over puffer, og det svarer
meget godt til forbilledets laengde;
den er dog 4 mm for lang (!).

Vognen har beholder i hvid med
gult advarselsband midt p& tanken
og det nye grenne kursive BP-logo.

De tekniske paskrifter pa tavlerne
svarer godt til forbilledet, og af re-
visonsdatoen fremgar det, at de er
revideret i 1993, altsa epoke V.
Bogierne er af den moderne
franske type, og ogsa her ligner
modellen ret godt sit forbillede,
Der er senere udkommet et sat
(kat-nr. 90 043) med to beholder-
vogne, hver med deres individuelle
numre 791 4 417-4 og 423-2.

Forbilledet havde en laengde
over pufferne pa 15 630 mm, mens
akselafstanden var 8000 mm. Det
var forsynet med rangerskrue-
bremse. Vognene blev bygget af
Briiningshaus i arene 1960-63, og
der leveredes i alt 20 vogne med
numrene 791 4 406-791 4 425. De
blev udrangeret i 2003.

TOGS&TEK

DSB litra
MH 390 og 400

| december udsendte TOG&TEKNO
et nyt oplag af DSBs rangertraktor
litra MH. Oplaget var meget be-
graenset, idet der kun fremstilledes
ca. 300 eksemplarer af hver udgave
som gren (nr. 390) og red/sort (nr.
400). Og der vil ikke blive fremstil-
let flere, idet der ikke lengere kan
skaffes motorer, der kan monteres/
passes ind i modellen.

| det store og hele er der ikke
sket aendringer i forhold til farste-
udgaverne, men den grenne ud-

gave har nu faet redt symbol for
brandslukningsudstyr, men des-
veerre en lidt forkert typografi med
hensyn til paskrifter.

Begge maskiner er forsynet med
gult blink, der desveerre virker alt
for voldsomme, men i evrigt lys-
maessigt er bedre end pa de oprin-
delige modeller, hvor lysene havde
en gulgren farve.

Hjulene er stadig en anelse for
sma, sa her ligner den fortsat for-
geengerne, men af uransalige ar-
sager kaerer modellen bedre, ogsa
gennem sporskifter, sa et eller an-
det er altsa forbedret.

Trods den knebne plads er der
plads til en dekoder. Vi har monte-
ret en udgave fra ESU.
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Danmarks storste specialforretning i modeltog
fylder 13 ar. Det fejrer vi med et
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