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DSB MY 1126

Pa ESU Loksound V4.0 dekoder.

* Flgjterne

* Alle keretrin fra 1126~

* Lyd af kurve passage

* Lyd af sporsamlinger

* Lyd af gitter hen ad siden,
der abner og lukker :

: > 8 NB!Lyden kan ogsd indlzses

L i Bl eksisterende V3,5 dekoder

na min 16 mbit. Deekker Ivden

FSU Loksound VA dekodet nc. 980 fra 1105-1144 undtagen 1109,
f i-"-Danske Loksounds DSB MY 1126 Iyl y 1116091123,

F-maskine 658

Danske Loksounds kan nu tilbyde dig driftslyden fra et dansk dair;:ilokonTotw -
optaget og indspillet fra F 658. Du far bl.a. fljter, injektor, driftslya m
Denne lyd er tilgaengelig pa ZIMO Plux 16 dekoder.

7IMO MX648p16 Loksound tlekoder 950 -
incl. Danske Loksound F Iyd og hejtaler

Billede venligst udiant af F2010.

Vl kan tllhvde tig meget mere...

Nér du handler dekodere hos Danske loksounds far du altid 'den rlgtlge hﬂltaler med til dm model uden at hetale ekstra

. Dukan ogsa fa Danske Loksounds t|l at montere din Loksound dekoder Det koster kun 125 -
Lhy - g der gar hajst 14 dage fra du har sendt eller indleveret dit lokomotiv til du har deti igen pa anlegget.
Fia e Husk at aftale en lld omdu ensker at aﬂaagge ef besag vi har altid kaffe pa kanden - sa vi kan tale igennem, hvad du gnsker at fa lavet!

- DSB ME _ DSB MX
Du far ME med alle koretrin, Pa ESU Loksound V4.0 dekoder.
gl-varme, simulering af el-bremse, Du far MX med keretrin, flojter,
alle horn m.m. NB! Lyden kan kompressor, horn m.m.
ogsa indlaeses pd eksisterende - Vi har den rigtige heijtaler-

V3,5 dekoder pa min 16 mbit. losning, sa du ikke skal fierne
il - forerrum m.v.
DSB MA 460 ESU Loksound V4.0 dekoder ind.

Du far MA bl.a. hjee_lpediesel, hylende
turbo, sporskifte passage, keretrin,

horn m.m. Kun tilyeengelig pa

ESU Loksound V4.0 dekoder incl, 9 80 o ESU Loksound V4,0 dekoder.
Danske Loksounds DSB ME/MA 460

Danske Loksounds DSB MX lyd

980

‘www.danske-loksounds. dk

—V| kantllbvdedlgdlgltallvdtll megetmere ngtlf 50434017fra kl. 15.30- 1930(hverdage) gkl 030 600(s¢andage)




(epoke II)

Noget om godslaster
i epoke Il

En rigtig jernbanebygning

Tegning af en gammel DSB personalebygnmg

pa Hovedbanegarden

En privatbanegodsvogn:

Aben godsvagn HP litra T

Forsidefoto: "GM-treef” i Neestved den 15. marts 201 3:
Spor 1: ME 1535 + 6 DD som R 4245

(der fik afgang som farste tog)

Spor 2: ME 1518 + 4 DD som R& 1245 og

bagved ME 1522 + 5 DD som RE& 4249

Spor 3: ME 1524 + 4 DD som R@ 2243, dette

(og blev i Neestved vendt til RE& 2254).
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 Sidste hummer..
- 1 denne omgang

54 blev det atter tid til at udgive et
nummer af LOKOMOTIVET, det sid-
ste i denne argang. Det var dog ved
at ga helt galt, idet redakteren var
sa uheldig at braekke hgjre arm, da
bladet skulle lay-outes, og sendes til
trykkeriet.

Da den braekkede arm gav yder-
ligere komplikationer, matte redak-
taren en ekstra tur pa hospitalet,
sdledes at der gik over seks uger,
fer han igen var nogenlunde ar-
bejdsdygtig.

Det bevirkede uheldigvis ogsa,
at leeserens mail ikke kunne besva-
res Isbende, og det beklager vi na-
turligvis. Nu vil vi se at fa ryddet op
i den store maengde af mails, og sa
besvare Isbende. Men hav venligst
lidt talmodighed med os.

Na, netop som det hele s ud til
at lykkes, sa skete det uheldige, at
postvaesenet forliste brev med ma-
nuskripter, fotos m.v. til trykkeriet,
og da det ikke umiddelbart dukke-
de op, var gode rad dyre. Det blev
sa vedtaget at udsende et nednum-
mer pé 24 sider, og sa kompensere
for de manglende sider i den kom-
mende argang. Men netop som vi
skulle til at ggre nednummeret klar,

Laes bl.a. i naeste nummer;

kom der besked fra trykkeriet, at
det fatale brev med nr. 114 omsider
var dukket op. Stor lettelsel

Miseren skyldtes, at trykkeriet
undervejs havde skiftet adresse, og
alle breve derfor skulle eftersendes.

Sa nu far | alligevel et julenum-
mer pa 48 sider som vi haber falder
i leesernes smag. Ellers er man som
seedvanlig velkommen til at skrive
til os.

<

Som naevnt i indledningen er dette
sidste nummer i indeveerende ar-
gang, og vi har - hvilket nappe er
ukendt for leeserne - talt pa knap-
per for om vi skulle fortsaette, idet vi
ikke helt har opnaet den tilslutning,
vi kunne gnske os i det forlebne ar.
Men efter lange overvejelser er vi
kommet til slutning, at vi tager et
ar mere. Sa far vi at se, hvad aret
bringer, og tager stilling derfra. For
vi kan ikke komme uden om, at vi
synes det er sjovt og spandende at
lave LOKOMOTIVET.

Og hvad har vi sa tenkt os at
bringe i den kommende 29. Ar-
gang? Tjah, vi har mange projekter

- Motormateriellet hos Aalborg Privatbaner
- Langelandsbanen - som den var engang
- Sporplan fra Gribskovbanen

-Byg en DSB litra H Il

- Modeljernbane i epoke VI
- Lukket godsvogn DSB litra IT
.....nyheder og anmeldelser af danske nyheder, Sporskiftet og meget mere.

i gang, og ikke mindst lzeserne ind-
sender mange spaendende tekster.

For at naevne nogle af de kom-
mende tekster, si har vi tekster om
bl.a ESSO-tankvogne og Dansk
Sojakagefabrik liggende. Desuden
kommer en spaendende tekst om
motormateriellet hos Aalborg Pri-
vatbaner. Ogsa en artikel om Lan-
gelandsbanen som den var en gang
vil dukke op, og s& har laserne
indsendt byggeforslag til en dob-
beltdaekkervogn fra Klampenborg-
banen, og bygning af den lille fir-
kantede HV|] 23. Desuden kommer
en tekst om DSBs vandtarne gen-
nem tiderne, DSB litra MH 201-203
(Henschel-maskinerne)....og meget
meget mere,

S& ensker man at fa mere viden
om de danske jernbaner, bedes
men indbetale det indlagte girokort
(kun til abonnenter) inden 15. ja-
nuar 2014, Sa vil vi forsgge at give
leeserne mange spzendende timer
med bladet.

S& vi ses forhabentlig til marts?
Sluttelig @nskes alle leesere, for-
handlere, forfattere, fotografer,
hjeelpere m,fl. en rigtig god jul og
et godt nytar.
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Nr. 115

LOKOMOTIVET nr. 115 udkommer primo marts 2014. Fa dig et abonnement ved at ind-
betale det ilagte girokort - eller overfar belgbet kr. 500,- via Netbank.
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 design, Nykebing
£ 2003. Foto: TA

ME 1531 méd-'m-
gionaltog bestden-
de af Br og Bns pd
vej til Kebenhavn,
Vordingborg 1998.
. Rwm

B Al Torben Andersen

DSBs sidst anskaffede dieselelek-
triske lokomotiv med 16-cylindret
motor fra GM, type 645-E3B, blev
litra ME.

Den 31. marts 1979 indgik DSB
kontrakt med "Thyssen Industrie
A.G. Henschel" og "Scandia Ran-
ders A/S" om levering af 7 stk. die-
selelektriske lokomotiver, Det ferste
skulle leveres i december 1980.

Kontrakten udformedes saledes,
at ordren inden 5 maneder kunne
udvides med levering af yderligere
8 stk. lokomotiver (senere 9 stk.) i
umiddelbar fortseettelse af de for-
ste, og DSB udnyttede den sakaldte
option maj samme dr, idet en hardt
tiltreengt foregelse af lokomotiv-
parken var baggrunden for, at DSB
bestilte flere diesellokomotiver, selv
om der forestod en elektrificering af
hovedstraekningerne. De nye loko-
motiver ville pa denne made give
aflastning for de zeldre lokomotiver
litra MZ, MX og MY.

De femten nye lokomotiver
skulle have litra ME med numrene
1501-1516, og skulle forsynes med
den 16-cylindrede 3300 HK die-

selmotor, som ngje svarede til de
motorer, der blev leveret til MZ-lo-
komotiverne af I og Il serie. Hajeste
hastighed skulle vaere 160 km/t.

Teknikken
ME-lokomotivernes elektriske sty-
ringssystem og banemotorerne
blev af en ny type, udviklet af BBC
"Brown-Boveri", Mannheim,

Dette system byggede pa de
seneste  elektrotekniske landvin-
dinger pa omradet, hvor bevaege-

lige elektromekaniske enheder som
kontraktorer, elvarmegeneratorer,
releeer m.v. i hgj grad erstattes af
sakaldt styrede halvledere, der gav
driftsikre komponenter med mini-
mum vedligeholdelsesbehov,

Ved anvendelse af trefasede vek-
selstremsbanemotorer, de sakaldte
asynkronmotorer, ville man undga
de elektriske overslag som forekom
i de eksisterende jeevnstramsbane-
motorer, og som ofte gav anled-
ning til forsinkelse i driften.




Endvidere ville det veere muligt
at opna sterre traekkraft ved lavere
hastigheder (Konstant = traekkraft x
hastighed), og lokomotiver kunne
bygges 11 tons lettere, saledes at
den mindre 16-cylindrede motor
kunne opna praktisk taget samme
keretid som med den sterre 20-cy-
lindrede dieselmotor, der var ind-
bygget i de nyeste MZ-lokomotiver
af Ill og IV levering.

Ligeledes skulle den nye diesel-
motor give mindre vedligeholdel-
ses-omkostninger.

Systemet ville indebeere, at den
elektrodynamiske bremse kunne
udnyttes bedre end den bremsen
pa litra MZ, hvilket ville skane hijul
og trykluftbremse. Dette forhold
havde iszer betydning i den sjeel-
landske regionaltrafik med hyppige
standsninger.

Lokomotiverne forsynedes med
ITC-anleeg, streekningsradio og blev
forberedte for ATC-anlzeg; de ville
uden begraensninger kunne anven-
des i flleng med eksisterende loko-
motiver, herunder forspandskersel
med litra MX, MY og MZ.

Lokomotivkasserne udformedes
saledes, at de ngje svarede til form-
givningen af de nye lyntogsvogne,
som var under udvikling.

Ud over naevnte fordele var det
tanken, at ME-lokomotiverne sene-
re let kunne aendres ved senere om-
bygning for elektriske lokomotiver.

"Scandia-Randers" leverance
omfattede bygning af lokomotiv-
kasser og bogier, hvilket gav en ar-
bejdsmaessig andel pa ca. 60% af
det totale arbejde pa den mekani-

ske opbygning og montage. Hen-
schel skulle dog bygge de to farste
lokomotiver.

BBC skulle levere hele den elek-
triske udrustning til alle lokomotiver
pa neer hovedgeneratoren,

Forbilledet for ME var det tyske
DE 2500 mede asynkronmotorer,
hos DB litreret BR 220.

En MZ i ny forklasadning
Som naevnt fik ME en nydesignet
vognkasse med "knaekkede" sider i
stil de nyudviklede lyntog og hjuls-
tillingen C-C, d.v.s. treek pa alle tre
aksler.

Hovedmotoren med tilhgrende
hoved- og magnetiseringsgenera-
tor var et gennempravet konstruk-
tion fra litra MZ serie | og Il med
fa modifikationer, idet den blev den

velkendte GM 16-cylindrede motor
type E 645 E3B med turboladning,
der udviklede 2624 KW (3300 hk)
ved 900 omdrej/min.

Generator, keleudstyr, smare-
oliepumpe, hovedoliepumper, di-
verse filtre samt luftkompressor blev
identiske med det, der var anbragt
i MZ, hvilket skulle bevirke mindre
vedligeholdelsesomkostninger, idet
alle komponenter herved var vel-
kendte, og samtidig undgik man
investering i nye reservedelslagre.

En af de nye ting var lyddzem-
peren fra Henschel, der opfyldte de
samme krav som stillet til litra MZ
serie V- Luftindsugning til diesel-
motoren m.v. var pa denne loko-
motivtype anbragt i taget, og der
var mulighed for i frostvejr at op-
varme denne indsugningsluft.

. ME passerer
 Slagelse station
 med pototype-
e

1982. Foto: TA

S
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282, den hjemven-

dende ferieexpres,

fotograferet ved
 Nykabing , jul

1997, Foto; Allan

Stavring-Nielsen

. ME1509 i det

nye rede design,
- Nykabing F,
2003, Foto: TA,

Men her er ME anderle-
des - asynkronmotor

Det seerlige ved ME blev dog, at det
nu blev muligt at anvende asyn-
kronmotorer - ogsa kaldet kortslut-
ningsmotor - til fremdrift.

En asynkronmotor er en veksel-
stremsmotor, der udmaerker sig
ved hverken at have slaeberinge
eller berster, og derfor er overor-
dentlig driftsikker, foruden at dens
startmoment er ca. 2 gange dens
normale fuldlastmoment.

Navnet asynkron er afledt af, at
der er en forskel imellem statorens
og rotorens frekvenser, det sakaldte
"slip".

Kravet til lokomotivfremdrift er
som bekendt at denne kan forga
trinlast og glidende, hvilket kan ge-
res med almindelige jeevnstrems-
banemotorer, men sammenligner
man de to motortyper, vil der farst
og fremmest veere stor forskel i
vaegten, som i dette tilfaelde, hvor
en banemotor pa litra ME vejer ca.

1100 kg eller ca. det halve af en
tilsvarende banemotor pa litra MZ.
Dette betyder bl.a. at der opnas re-
duktion af de uaffjedrede roterende
masser, hvilket igen har stor betyd-
ning for lokomotivets lebeegenska-
ber.

| gvrigt er banemotorerne an-
bragt i bogiekonstruktioner, kon-
strueret af Henschel, hvor der er
tale om en rammekonstruktion,
hvorved der er opnaet veesentlige
veegtbesparelser uden at dette er
gaet ud over styrken. Kombinatio-
nen af denne bogiekonstruktion og
asynkronmotorernes lave veegt ger,
at der samlet opnés en vaegtbespa-
relse pa ca. 10 tons i forhold til litra
MZ.

Pa en vekselstremsmotor er det
ikke muligt at regulere strammen
pa samme made som en jevn-
stremsmotor, og ud af fire mulighe-
der: 1) Regulering af primaerspeaen-
ding, 2) indkobling af modstand i
rotorkredsen, 3) polomkobling og

4) frekvensregulering, er det fre-
kvensreguleringem, der benyttes
pa litra ME, i praktisk tale vekselret-
tere, hvor hastigheden zndres nar
frekvensen aendres,

Vekselrettere var en nyskabelse
pa diesellokomotiver, og bestar af
sakaldte thyristorer, siliciumdioder,
drosselspoler og kondensatorer -
d.v.s udelukkende kontaktlgse ele-
menter.

Drosselspoler og kondensatorer
er anbragt af hensyn til kredsle-
bets reaktans og kapacitans, mens
dioder og thyristorer kan sammen-
lignes med en ensretter, for thyri-
storernes vedkommende er der tale
om en sakaldt "styret ensretter”,

| startgjeblikket, hvor banemo-
torerne skal yd deres sterste drej-
ningsmoment, vil disse kreeve stor
strem, og derfor en forholdsvis
lille speending, men pa grund af
vekselretteren vil der fra generato-
ren komme en stor spanding og
en forholdsvis lille stram. Dette er
arsag til, at man i igangseetnings-
gjeblikket ma have en seerlig re-
gulering af dieselmotoren, da den
faktisk skal kere i tomgang pa det
tidspunkt, hvor lokomotivet skal
yde sin starste traekkraft.

Denne teknik betyder, at man
kan veelge en belastning til diesel-
motoren, s& man til enhver tid kan
ligge pa det mest fordelagtige sted
pa "driftkurven", og da banemoto-
rerne samtidig er parallelkoblede
og derfor undgar hjulslip, kan man
benytte en mindre dieselmotor.

Ved bremsning har ME en elek-
trisk bremseeffekt, der er starre
end selve fremdrivningseffekten,
nemlig 2550 KW, Det giver en stor
aflastning af selve trykluftbremsen,




idet den rent elektrisk kan bremses
ned til stilstand, idet reguleringen
pa frekvensen sker med modsat
fortegn. Banemotorerne kerer da
som generatorer og afbremser her-
ved lokomotivet, og den udviklede
bremseeffekt gar bagleens gennem
vekselretterne, og kommer ud som
jeevnstrem pa modsatte side (pa
jeevnstramssamleskinnen).

Herved fds to muligheder, idet
denne effekt kan udnyttes enten til
elektrisk togopvarmning, eller feres
hen til luftkelede modstande.

ME er derfor ikke udstyret med en
speciel generator til elvarme, idet
elvarmen direkte tages fra hoved-
generatoren, hvor man via en saer-
lig vekselretter far den effekt, der
@nskes til togets opvarmning. Det
seerlige ved denne vekselretter er, at
skulle en vekselretter til banemoto-
ren blive defekt, s& kan varmevek-
selretteren kobles ind og anvendes
i stedet for.

Bogierne har ingen centrumtappe,
men er med store traekstaenger for-
bundet med lokomotivets under-
side naer ved midten.

| den skra tagflade er luftindtag
for tagkelere for det centrale ven-
tilationsanlaeg, hvorfra der leveres
filtreret [luft til dieselmotorernes
forbraending, til keling af vekselret-
tere, drosselspoler, banemotorer og
hovedgenerator samt til ventilering
af selve maskinrummet.

Der findes ikke dampvarmean-
laeg, men lokomotivet er forsynet

med gennemgdende dampledning
til togopvarmning.

Lokomotivet er forsynet med ud-
rustning til multipel-karsel, og der
findes ITC-anleeg, straekningsradio
og ATC-anleeg af DSBs standard-
type.

Farerrummet udstyr m.v. blev
udformet efter ergonomiske prin-
cipper, stgjisoleret og forsynet med
klimaanlzeg.

Hovedleverandgr skulle veere
Thyssen-Industrie  Henschel AG,
Kassel mens det elektriske traktions-
system leveredes af Brown Boveri &
Cie, Mannheim. Hovedmotoren er
af General Motors EMD, La Grange,

Data for ME 1501-1532

Dieselelektrisk C-C toglokomotiv

Chicago. Scania Randers A/S leve-
rede vognkasse og bogier fra nr.
1503.

Flere lokomotiver
Lokomotiverne skulle leveres til DSB
november 1980-oktober 1981,
men der opstod en lang raekke pro-
duktionstekniske  vanskeligheder,
saledes at de farste leveringer forst
kunne finde sted i tidsrummet fra
maj 1981 til december 1981,

| to omgange matte leveran-
daren "Thyssen Industrie AG Hen-
schel" i Kassel meddele om leve-
ringsforsinkelser, hvoraf man i fer-
ste omgang anfarte, at der havde
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veeret tekniske problemer i samspil-
let mellem den avancerede elud-
rustning, der leveredes fra "Brown
Boveri" (BBC) og dieselmotoren
m.v., der leveredes fra GM, USA.

Anden forsinkelse skyldtes ufor-
udsete problemer med elbremse-af-
kelingen, et problem som Henschel
og BBC ferst blev opmaerksomme
pa ved indkeringen af tilsvarende
ellokomotiver, der skulle leveres til
NSB. Disse fem lokomotiver af ty-
pen Di 4 matte ogsa afleveres med
godt et halvt ars forsinkelse.

Derefter var situationen, at hvis
den seneste leveringsaftale holdt,
sa ville kun ni ME-lokomotiver vaere
til disposition ved overgang til K 81
vinter, og den samlede beholdning
ville kunne indsaettes i leb fra K 82
sommer.

Samme ar - 1980 - indgav DSB
bestilling pa yderligere 4 ME-lo-
komotiver (ME 1517-1520) med
forventet levering i februar-marts
1983. | aftalen med fabrikken ind-
gik endvidere, at DSB ved en bestil-
ling inden 1. juli 1981 fik ret til at
bestille indtil 12 lokomotiver mere,
og at disse kunne leveres i maj
1983 og frem med ca. 3 ugers mel-
lemrum.

Erstatningslokomotiver
For at DSB kunne overholde kare-
planen K81 matte DSB pa Henschel
regning indleje 9 stk. lokomotiver
fra DB i en 4-maneders periode. Det
var 9 dieselhydrauliske lokomotiver
af typen BR 220 (oprindelig V200).

Lokomotiverne passerede green-
sen den 30. maj 1981, og de kom
fra BW Libeck og Oldenburg vest
for Bremen. Numrene var BR 220
013, 014, 022, 031, 037, 051, 053,
075 og 076.

De otte af lokomotiverne karte
herefter parvis fra K 81 sommer pa
streekningerne  Nyborg-Fredericia,
Padborg-Frederikshavn, Langa-
Struer, Vejle-Herning-Holstebro og
Tinglev-Sgnderborg, og de indsat-
tes pa de samme betingelser som
litra MY vedr. belastning, togart og
traekketabeller.

Det niende lokomotiv benytte-
des som udvekslingslokomotiv ved
eftersyn m.v.

Hastigheden for BR 220 var 120
km/t med 2 x 1100 HK, og den
tienestefeerdige vaegt var 84 tons.
Lokomotiverne betjentes af dansk
personale, men maskintekniske
sagkyndige kom fra Tyskland, der
stationeredes i Padborg og Arhus

Modtagelse og
prevekarsel

De farste ME-lokomotiver overle-
veredes sa til DSB i 1981 med ME
1501 den 5. juni, 1502 den 24. juli,

1503 den 22. september, 1504 den
22. august og 1505 den 20. sep-
tember, men optoges ikke umiddel-
bart i driftmaterielbeholdningen.

Ved KV 81 havde DSB altsd mod-
taget 5 ME-lokomotiver, hvoraf ME
1501 dog stadig befandt sig pa
Bundesbahn, Miinchen, hvortil det
var sendt den 22. august, og ME
1503 var ankommet til Fredericia
den 22. september efter at have
vaeret pa Bundesbahn Versuchsamt,
Minden, hvor det blev udstyret
med maleudstyr og tilkoblet en DB
malevogn.

ME 1501 gennemgik et prevepro-
gram, der udelukkende afvikledes
i Vesttyskland, for at dokumentere
om lokomotivet kunen opfylde de
stillede krav til ydelse m.v.

ME 1503 udrustedes med til
forsegskersler pa Fyn med max.
hastighed 160 km/t. Kerslerne af-
viklede mellem Arup-Middelfart i
dagene 24.-30. september, ogsi i
et led for at se om kontraktens krav
kunne opfyldes. Umiddelbart efter
fors@genes aflsutning fik ME 1503
bogieskift og indsattes i normal
drift.

Alle ME indsattes i MZ-lgb, hvor
der skulle bruges elvarme.

Flere lokomotiver
ME-lokomotiverne overleveredes til
DSB med ME 1501 som den farste
5. juni 1981, hvorefter ME 1502-
1520 fulgte efter.

I 1981 gjorde DSB brug af en
option, og kebte yderligere ti lo-
komotiver, saledes at den samlede




ordre blev pa i alt 30 stk. ME. Slut-
telig bestilte man i 1984 endnu syv
ME 1531-37 til levering i 1985, og i
1986 havde DSB séledes en samlet
beholdning pa i alt 37 stk.

Da maskinerne i begyndelsen
- trods stejdeempning - afgav for
megen stgj, matte man udvikle eks-
tra lyddeempende foranstaltninger.
Det ferte til at man fra 1983 Izben-
de pébyggede sarlige stejskaerme
pa udstedningen i taget, de sa-
kaldte "greklapper". De sidst ind-
kebte ME blev leveret med naevnte
stojskeerme. Samtidig aendredes lidt
pa den evrige tagkonstruktion.

Litra ME blev - som allerede
nzevnt - i begyndelsen af 1990'erne
udstyret med  sikkerhedsudstyr
ATC (automatisk togstop), og da
Storebeelt-forbindelsen dbnede for
jernbanetrafik blev maskinerne fra

ar 2000 udstyret med ekstra sik-
kerhedsudstyr, bl.a. nedbremsning
til brug for passage af forbindelsen
(overstropning).

Driften

Litra ME blev ved idriftsaettelsen
primeert indsat i de sjeellandske
regionaltog, hvor de i gvrigt uden
begreensninger kunne anvendes i
fleeng med eksisterende lokomoti-
ver, herunder forspandskersel med
litra MX, MY og MZ.

Endvidere var det tanken at litra
ME skulle benyttes i de nye lyn-
tog, det sdkaldte prototypelyntog,
oprangeret i faste stammer Bfs-
Afm-Cfm-Bfs.  Lokomotivkasserne
udformedes derfor sadledes, at de
neje svarede til formgivningen af
de fernaevnte lyntogsvogne, som i
1980 var under udvikling, og fron-

terne pa litra ME og Bfs-styrevog-
nene blev ngjagtig ens. Men litra
ME kom kun i meget kort tid til
at fremfare lyntogene, og kun pa
Sjaellandsiden.

Indtil 1997 kerte litra ME udeluk-
kende pa Sjalland/Lolland-Falster,
herunder ogséd pa Lollandsbanen,
hvor maskinen primeert fremfarte
regionaltog med Bns-, Bn- og An-
vogne.

Lokomotivtypen  fremfarte i
1980'erne ogsa en stor del af de
internationale persontog, bl.a. de
prestigefyldte "Moliere" og "Mer-
kur", Desuden blev lokomotivet
gennem arene sat foran mange
godstog, ofte i forspand ME-ME el-
ler andre dieselmaskiner.

Efter 1997 "sivede" litra ME ogsa
til Jylland/Fyn, i begyndelsen noget
sporadisk, derefter mere regelmaes-
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sigt efter montering af navnte di-
verse sikkerhedsudstyr m.v. til brug
for passage af Storebeelt. Det var
iseer persontog, den karte med i
jysk/fynske, fx Interregionaltog, for-
lebertog m.v.

| slutningen af 1990'erne kom
litra ME ogsa i drift pé visse havne-
baner, bl.a. blev de sat til at kare
papirtog mellem Magle Mglle
(Naestved) og Dalum, og stod for
trafikken pa hverdage pa Naestved
havnebane.

Efter 2001, hvor al godstrafik
overgik til Railion, anvendtes maski-
nen udelukkende i DSBs persontog
i ost sdvel som vest.

Roede aog bla ME

To lokomotiver ME 1509 og 1511
blev efter uheld i Kalundborg &r
2001 omlakeret helt i red med bla
vingehjul i nyt DSB-design, mens
femten ME nr. 1523-1537 i ar 2002
'‘ommaledes’ i blat liberi (bla folie)
til brug for de kommende tog med
dobbeltdeekkervogne pd Nordvest-
og Sydbanen. Den ferste maskine
ME 1523 blev sat i drift i marts
2002 i denne foliering. Derefter
fulgte endnu en raekke folieringer
af maskinerne, ogsa de forsagvises
helt rede ME 1509 og 1511 blev
omfolieret i mgrkebla.

Sammen med det bld antraek
fik alle ME ogsa monteret TRIT-
antenner | forbindelse med DSBs
nye landsdaekkende informations-
ssytem TRIT (Tele- og Radicbase-
ret information i tog). Antennens
placering over frontlanternen gav
i arigt lokomotivet keelenavnet "En-
hjerringen" grundet dens starrelse.
TRIT-systemet skulle frem over vises
togenes forventede ankomst pd
udvalgte stationer, og for tog med
pladsresevationer ogsa leengde og

oprangering af vognnumre. | alt
32 IC-stationer, hovedsageligt pa
streekningen fra Kebenhavn til Aal-
borg samt en raekke af landets av-
rige stationer fik i Igbet af ar 2003
opsat TRIT-tavler.

Endvidere blev installeret ZWS-
styresystem til dobbeltdaekkervog-
ne fra ar 2002, Det skete dog ikke
for alle lokomotiver med det sam-
me, idet ME 1503 og 1504 s sent
som i ar 2012 og 2010 fik monte-
rert ZWS. Ferste ME med ZWS var
i evrigt 1523, der fik udstyret i ar
2002.

Efter flere ars stagnation i den
internationale trafik, fik @stjylland
atter en direkte jernbaneforbindelse
til udlandet. Fra kereplanskiftet den
15. december 202 abnede en ny
daglig Euro-City-forbindelse mel-
lem Arhus og Prag via Hamburg og
Berlin Ostbahnhof betegnet "Alois
Negrell",

Toget kartes med tjekkisk vogn-
materiel og fremfertes i Danmark
med ME. Turen varede godt 13
timer med afgang fra Arhus med
6-tiden am morgenen.

Ulykker og uheld
En alvorligt ulykke indtraf i 1988,
idet ME 1535 forulykkede ved af-
sporing med |C 104 ved Sorg. Ulyk-
ken kostede desveerre otte draebte
og mange kvaestede,

| 2005 blev ME 1510 alvorligt
skadet ved en brand i Hgje Tsatrup,
og DSB vurderede at en instand-
seettelse ville blive for bekostelig i
forhold til den forventede levetid.
De brugbare reservdele blev derfor
pillet ud, og vognkassen hensat pa
jorden pa Centralveerkstedet i K-
benhavn. Der var pa det tidspunkt
kontakt til et svensk vaerksted, der
muligvis var interresseret i at gen-

Hvad bringer vi i den kommende argang?
Der er masser af dansk jernbane i virkelighed og
model | den kommende argang af bladet.

- ESS0 og selskabets spandende vogne
- Dansk Sojakagefabrik og firmaets tankvogne

- DSB vandtarne gennem tiderne
- Rapporter fra danske anlzaeg
- De tre sestre: DSB litra MH 201-203

- Byg selv en dobbeltd=ekker fra Klampenborgbanen
- Sadan bygger man en model i 1:87 af DSB litra H Il

opbygge lokomotivet. Det blev dog
ikke til noget, og den 20. august
blev ME 1510 skaret op til ukende-
lighed i Kebenhavn.

Fortsat i drift

ME'erne traekker stadig det tunge
les i den sjellandske regionaltra-
fik, hvor de star for hovedparten
af trafikken til Nykebing F. og Ka-
lundborg. Udnyttelsen af maskiner
er ogsé intens, og omlgbsplanerne
fordrer ikke mindre en 32 maskiner
i drift af de 37 lokomotiver. | week-
enderne fra 1. december 2002 ind-
sattes ME ogsa i regionaltogene
mellem Kebenhavn og Arhus.

Maskinerne er séledes fortsat en
vigtig drivkraft i DSBs passagertrafik
pé jernbanerne, og fremferer i dag
udelukkende  dobbeltdaekkertog,
men alderen er ved at slide pa dem,
og i lgbet af nullerterne led maski-
nerne mange nedbrud, hvilket var
til stor gene for pendlerne. Det var
iseer ved vintertide at problemerne
opstod, idet det elektroniske udstyr
pavirkedes af fugt fra indtreengende
sne.

Den daveerende trafikminister
Hans Christian Schmidt lovede pa
et pendlermade i 2011 at skaffe
nye lokomotiver. Men ideen druk-
nede i DSBs gkonomiske proble-
mer, og sluttelig forsvandt den helt,
og man sgrgede derfor kun for en
mindre renovering af maskinerne,
bl.a. motorerne.

Maskinerne er dog stadig still
going i den sjeellandske regionaltra-
fik her i aret 2013, dog er ME 1502
og 1507 dog hensat. ME 1502 har
i evrigt automat-koblinger til brug
for fremfarsel af 1C3 og IC4, mon-
teret i 2011. |

Er det noget, som kan fri-
ste, sa fa dig et abonne-
ment. Prisen er stadig kun
kr. 500,-, og vi haber hver
gang at kunne producere
blade pa mindst 48 sider.
For indbetaling - se leder
og kolofon side 3 og 4.
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Nu er vores nye Lager/showroom faerdigt
Vi holder &bent for vores kunder efter aftale

F& dig en Skinnebus nu, fra 995 - kr.

( for udvalgte modeller)

& HHGB Sm 4
DC analog

AHB Sm 8

DC analog

OHJ Sm1é6

DC analog

HBS
Sm 212

DC analog

Transfers til danske vognmasnd:

°
Besag og bl'v 873112 Mgbeltransport Danmark ............ kr. 65,-

873113 Brdr. Rosendah ............ccc.cc......... kr. 60,-

ins irereiv hvor 873114 Muus foderblanding .................... kr. 55,-
p 7 R B - PO kr. 65,-

873116 Dansk Dybfost i kr. 60,-

hObbeO"( mzdes 873118 N.C.Kloster a/s, forv.haen........... kr. 60,-
873128 Ekmann Horsel............cccovveuee.. kr. 60,-

873134 VW Berlinske Tidende ................ kr. 50,-

873138 VW Ejby SM@F ...ceeveeeeerenn, kr. 55,-

873146 VW Mebeltransport Danmark......kr. 55,-

BZIER VWAL oo nmsmsemmsnsion kr. 55,-

873153 VW Guthenberghus AA .............. kr. 60,-

873155 VW BUKO OSt....ccenevveirrerinrnnn, kr. 55,-

873158 VW Aller Fl......ovoveeeeeeeeeeeeenn, kr. 60,-

873159 VW Jolly Cola ........cccovovvvrerenne. kr. 55,-

873160 VW Jyllands Posten.................... kr. 50,-

878162 YW Gllehe...vnwscsmismmns: kr. 55,-

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg 873165 FK Bagermestrenes Rugbred.....kr. 50,-
873166 FK Empera SKo.......c.cccoovevruenne.. kr. 55,-

tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54 873167 FK N L.Dehn vask . k. 50.-
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19, 873170 FK Al'i Kaffekr 50:-
lordag 10 - 14, sgndag og mandag lukket 873176 vw Aalborg Stiftstidende ........... kr. 50,-
www.stoppel.dk 873177 FK Rekord legetgi....................... kr. 45,-




- Byg en kedelvogn

B Af Ole 5. Petersen

DSB havde stadig mange toakslede
kupevogne i epoke Il, og da de ikke
fas som feerdige modeller, ma vi selv
bygge dem. Som repreesentant for
de toakslede kupevogne gennem-
gas fremstillingen af litra CJ, der var
DSB’s mest talrige kedelvogn i epo-
ken. Teksten rundes af med et par
eksempler pa almindelige toakslede
kupevogne, der kan bygges efter
samme princip som kedelvognen.

Kedelvogne herte vinterhalvaret til,
da de blev brugt til opvarmning af
personvognene, De var nedvendi-
ge, dels fordi damplokomotiverne
var for sma til at levere dampen, og
dels var der mange blandede tog,
hvor personvognene skulle holdes
varme, mens |okomotivet range-
rede med godsvogne pa mellem-
stationerne. Selvom de fleste mo-
deljernbaner har arstiden sommer,
sa skal der naturligvis veere nogle af
disse karakteristiske kedelvogne pa
anleegget, om ikke andet sa hensat
pé et sidespor.

Til bygningen af denne vogn skal
der bruges et ekstra stykke veerktaj

epoke i

i forhold til det, der skulle bruges
til skovvognen, nemlig en hobby-
boremaskine, der kan tage bor med
diameter helt ned til 0,3-0,4 mm.

Undervagnen

Undervognen fra Trix’ model
23228, som blev brugt til skovvog-
nen, vil igen udgere modellens ba-
sis. Denne gang er den kun 2 mm
for kort, og derfor skal vognkassen
veere det kortere, hvilket der alle-
rede er taget hejde for i byggeteg-
ningerne. Akselafstanden pa den
industriproducerede vogn er ca. 3
mm for lang, men den detalje over-
lever vi nok.

Start med at fjerne vognkasse og in-
ventarplade fra undervognen, de er
blot klipset fast. Batterikassen traek-
kes af undersiden af undervognen.
Derefter traekkes pufferne forsigtigt
ud, sa endeperronerne kan lgftes
af, sadan at der kun er bundfladen
med akselophaeng tilbage. Der la-
ves to nye pufferplanker af Ever-
green plastplade 9020 i malene 28
x 4 mm, som der bores to huller i
med et 2,5 mm bor. Hullerne skal
sidde symmetrisk med en afstand
pa 20 mm, sa pufferne kan stikkes
igennem og holde plankerne pa
plads. Skaer ogsa to plader pa 27




x 12 mm, som skal sidde der, hvor
endeperronernes gulv var.

Hvis den sorte metalplade i bunden
ligger lest, sa tape eller lim den fast.
Vend derefter undervognen pa ho-
vedet med hjulene opad, sa den er
klar til de felgende arbejdsproces-
ser.

Med et 0,5 mm bor bores fire hul-
ler med 30 mm afstand i hver side
af vognbunden lige bag vangerne.
I hvert hul limes enden af en 20
mm lang messingtrdd (diameter
0,4 mm) fast med sekundlim. Wei-
nert har traden i lige steenger som
varenummer 9301, s& man slipper
for at rette en rulle ud. Efter fast-
limningen bukkes tradene udad i
90 graders vinkel, sa de kan beere
de to langsgéende gangbreedder,
der skal sidde i hejde med akselkas-
serne. Gangbraedderne skal veere af
strip 116, hver af dem er 106 mm
lange, og de rager saledes et lille
stykke ud forbi pufferplanken. In-
den braedderne limes fast, kontrol-
leres det med et lgst braet, at alle
tradene er bukket i samme hgjde,
og ellers korrigeres det nu,

Under hver af de kommende ku-
pedgre skal der desuden veere et
fodtrin. Fodtrinene skeeres som 7
mm lange stykker af strip 116, og
de limes fast med sekundlim pa un-
derkanten af undervognens vange.
Vent evt. med at montere fodtri-
nene, indtil vognsiderne er udska-
ret og derene er optegnet, sa der
er noget at kontrollere fodtrinenes
placering efter. Selve vognkassen
ber ferst limes fast pa undervog-
nen, nar vognen er helt feerdig, da

gangbraedderne ellers vil forhindre
vognen i at blive lagt pa siden.
Under byggeprocessen begr vogn-
kassen dog jeevnligt seettes last pa
undervognen for at sikre, at delene
passer sammen.

Pufferplanker, gangbreedder og
fodtrin males sorte, og den tyske
tekst pd vangerne males ligeledes
over.

Vognkassens indmad

Skaer en bundplade til vognkas-
sen pa 98 x 28,5 mm af plastplade
9040. Der skal veere fire ca. 1 mm
dybe indhak i hver side, hvor skil-
leveeggenes bundtapper skal ga
ned. Afstanden mellem hvert hak
er 17 mm (selve hakkets bredde pa
0,5 mm skal leegges til, inden det
neeste hak anbringes). | kedelrum-
mets ende er stykket frem til det
ferste hak 28 mm. Det er vigtigt at
anbringe hakkene meget ngjagtigt,
da skilleveeggene ellers risikerer at
komme til at sidde ud for et vindue
i stedet for mellem dem. Lav evt.
vognsiderne ferst, sa de kan holdes
op mod bundpladen for at kontrol-
lere, at hakkene placeres rigtigt.

De fire skilleveegge er af plade nr.
9020. Skillevaeggene skal veere 29,5
mm brede og 23 mm hgje i siderne
samt hvaelve 1,5 mm foroven pa
midten af veeggen. Der skeeres en
3,5 mm dyb og 27 mm bred slids
midt pa veeggens bund for at gere
plads til bdde bundpladen og un-
dervognens metalplade. Det ne-
derste stykke af skillevaeggens sider
files/skeeres til, sa de buer 1 mm
indad forneden. Desuden files de
gverste 13,5 mm af skilleveeggens
sider 0,25 mm ind for at give plads
til en ekstra tykkelse af vognsiderne
ved vinduerne.

Efter udskeeringen leegges skille-
vaeggene oven pa hinanden for
at kontrollere, at de er blevet helt
ens i faconen. Sméa forskelle kan
files vaek, men er de store, sa ma
nogle af veeggene kasseres. Der skal
ogsa saves otte beenke til kupeerne
af strip 188, de skal veere 29,5 mm
lange. Ryggene til beenkene er 27,5
mm lange stykker strip 109.

Hvis man vil gere noget ekstra ud af
modellen, sa szt en lodretstidende
kedel i kedelrummet. Den laves af
et 20 mm langt stykke Evergreen
plastrer nr. 234, som males stalfar-
vet med Vallejo 70864 (eller 70865
for et mere smudsigt udseende).
Lim farst kedlen pa, nar skillevaeg-
gen bag den er malet, ellers er det
svaert at komme til at male. Men
lim kedlen pa, inden gulvet males,
sa limen far ordentlig fat, og kedlen
ikke ryster sig las ad are.

Lim den farste skillevaeg pa vogn-
kassebundpladen, og lim straks (in-
den limen harder) en baenk pa hver
side af vaeggen, sa de kan stette og
sikre, at vaeggen forbliver i lodret
position. Gentag processen med de
tre andre skilleveegge, men husk at

[THITTITTR
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vaeggen ved kedelrummet kun skal
have en beenk pa den ene side. Her
kan en evt. kedel stilles lgst op ad
veeggen ind til kupeerne, s& skil-
levaeggen stér helt lodret, mens li-
men tagrrer. Nar al limen er ter, files
baenkenes ender, s& de flugter med
skilleveeggenes buede kant. Baen-
ken, der skal sidde naermest gavlen,
files i samme facon som de andre.
Tjek ved at holde den hen til en af
de feerdigfilede baenke. Nar den er
filet i rette facon, limes den ogsa pa
bundpladen.

Beenkenes siddeflade og ryg males
Vallejo 70824 gulbrune, mens den
lodrette flade under seederne gives
70870 gra. Gulvene pa fotoet er
blevet 70821 grabrune, men sort
kan ogsa bruges, og veeggene over
baenkene males 70974 lysegrenne.
Veeggene i kedelrummet har nok
ikke haft den fine grenne farve, sa
til dem veelges blot baenkenes farve.
Pas pa ikke at male de kanter, som
skal veere limflade til yderveegge og
tag; evt. maling files bort, nar den
er tarret.

Vognsider

Vognsiderne laves i en sandwich-
konstruktion. Den gverste halv-
del ved vinduerne bestér af to lag
9010-plade, mens den nederste del
kun er et lag, s& det er nemmere at
begje. Sandwichen har endnu et par
fordele, for dels er det nemmere at
skaere paene rette vinduer i en tynd
plade, og dels skjules sma skeereu-
held i det inderste lag, nér der i nae-
ste ombaering skeeres videre ned i
det yderste lag.

Start med at optegne det inderste
lag i malet 100 x 13,5 mm, men
vent med at skaere pladen fri fra ar-
ket til vinduerne er skaret ud. Tegn
vinduerne med linjer, der er forleen-
gede et par mm ud over vinduer-

nes hjegrner, sa det er nemmere at
se, hvor der skal startes og stoppes
med at skeeres, nar skaerelinealen er
anbragt og maske daekker selve vin-
duet. Husk ogsa at de to vognsider
er spejlvendte i denne kupevogn.

Vinduerne er 9,5 mm hgje og deres
overkant sidder 2 mm under top-
pen af vognsiden. Sidevinduernes
bredde er 4 mm, og dgrvinduernes
bredde er 5 mm. Afstanden mellem
to sidevinduer samt mellem dar-
vindue og sidevindue er 1,5 mm.
Farste vindue i kupeenden sidder
1,5 mm fra vognsidens ende. Af-
standen mellem sidste kupevindue
og farste vindue i kedelrummet er
7 mm. Mellem de to dgrvinduer i
kedelrummet er der 11 mm.

Undga at flytte for meget pa linea-
len under apmeerkningen af vindu-
erne, da ungjagtigheder ellers vil
kunne akkumulere sig hen langs
vognsiden. Som hjeelp til at holde
linealen i ro kan de bla tal pé teg-
ningen bruges.

Nar optegningen af vinduerne er
gjort, sa leeg stallinealens kant der,
hvor alle vinduernes overkant skal

vaere. Tape derefter linealen fast
til plastpladen, s& der kan skeeres,
uden at linealen rutsjer. Skaer ikke
helt ud til vindueshjgrnerne, kun
naesten. Derefter flyttes linealen til
vinduernes underkant og tapes fast
endnu en gang. Til slut skeeres alle
de lodrette linjer i vinduerne, her
behaves ikke at tapes. Med spidsen
af hobbykniven presses i alle vindu-
eshjarnerne, sa pladerne falder ud
og vindueshullerne blotleegges. Fil
de smé ujeevnheder bort.

Det yderste lag i sandwichen af de
to vognsider skeeres ogsa af plast-
plade 9010, men i malene 100 x
23 mm. Lim det inderste lag med
de udskarne vinduer fast gverst péa
siden. Nar limen er helt ter, skae-
res vinduerne gennem den ydre
side ved at lade hobbykniven kare
langs vindueskanten af det indre
vindues-lag. Fil derefter forsigtigt
vindueskanterne igen, sa de stér
helt skarpe.

Tegn kupeda@rene op med en bly-
ant. Derefter kaeres en rillekniv
langs en stallineal oven i stregerne,
sa dgrene treeder frem. Undgd at
trykke for hardt, der skal jo ikke
skaeres gennem vognsiden. Jeg
kabte i sin tid en rillekniv lavet af et
stykke nedstrygerklinge i butikken
Pa Sporet, men jeg tror ikke, at de
har dem mere. Alternativt kan man
lave derkanterne med strips nr.
100, som limes pa vognsiden. Men
selvom det er den mindste strip,
er den dobbelt s& bred og tyk som
@nskeligt, og derfor bliver derene
lidt klodsede sammenlignet med
rillemetoden.
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Der files en ca. 20 graders kantfla-
de i begge ender af vognsiden, sa
den kan fa en pzen afslutning mod
gavlene. Den spidse vinkel skyldes,
at gavlene laves i en noget tyk-
kere plade end vognsiderne,
og ved at give gavlene en
modsvarende  stump
70 graders vinkel,
opnas en stor limfla-
de. Bor huller under
kupevinduerne med
et 0,4 mm bor de ste-
der, hvor handlisterne
skal monteres. Huller-
nes placering kan ses
som prikker pa tegningen.
Baj derefter forsigtigt den nederste
del af sideveeggene en anelse indad
ved at presse den lidt mellem fing-
rene.

Handlisterne bukkes af 0,3 mm
messingtrad, f.eks. Weinert 9300.
Tjek hver enkelt liste, om den pas-
ser i de borede huller, og sgrg for,
at der er mindst 5 mm trad i hver
ende af listerne, som kan stikkes ind
i vognsiden. Laeg vognsiden pa bor-
det med de indstukne listers ender
stikkende opad, og giv en lille dra-
be sekundlim ved hvert hul, mens
vognsiden presses let mod bordet
med en finger, sa listen kommer til
at sidde teet til vognsiden. Hvis man
@nsker en lille afstand mellem liste
og vognside, sa seet et lille stykke
9010-plade i klemme, som fjernes
igen, nar limen er heerdet. Til sidst
klippes trad-enderne af fra bagsi-
den med en skeevbider, klip sa teet
pa vognsiden som muligt.

Lim én vognside pa skilleveeggene
ad gangen, og serg for at den ne-
derste af del af vognsiden bajes
mod bundpladens kant, s& vseg-
gen kommer til at krumme lidt. Pas
pa at fingrene ikke laver meerker i
den nederste del af vognsiden, nar
den presses fast, da limen vil kunne
gere den tynde plast bled.

Gavle og vinduesrammer

Gavlene laves af plade 9040. De
skal vaere 0,5 mm bredere end
skilleveeggene og ikke have slidser
i bunden og siderne. Til gengaeld
skal gavlenes sidekanter have en
ca. 70 grader skra flade, sa vognsi-
derne kan ende peent i hjgrnerne.
| gavlen til kupeenden skal der
desuden bores fire 0,4 mm huller
til gavistigernes handlister, samt

oppe), hvor tappen everst i siden
af stigerne kan ga ind. Lim stigerne
pa med sekundlim. Fodpladen over
stigerne skeeres som et 10-11 mm
langt stykke af strip 116.

Alternativt kan to stiger skaffes ved
at tilpasse Weinert nr. 87036, men
trinene sidder en anelse teettere,
sa der bliver et ekstra trin, ligesom
disse stiger er lidt grovere i godset
end Heljans.

to huller til de handlister, som qar
rundt om hjernet fra vognsiderne.
Pa den rigtige vogn var der ogsa
to handbgijler, som ragede lidt op
over tagkanten, men de er undladt
i denne byggebeskrivelse.

Gavlen i kupeenden af vognen skal
forsynes med to stiger, sa lampe-
manden kan komme op pa taget.
Heljans litra CA-vogne er vedlagt
lzse gavistiger. Maske har du nog-
le ubrugte, ellers forseg at skaffe
dem som reservedel. Disse stiger er
nemlig velegnede, hvis de afkortes
med tre trin, sa der er seks trin til-
bage. Bemzerk at det yderste trin er
fladt: halvdelen af stigerne er ven-
strevendt og resten hgjre, sa veelg
én af hver slags. Bor et 0,4 mm hul
i gavlen (10 mm inde og 19 mm

Cavlen ved kedelrummet skal pa-
seettes en kasse til skruebremse-
handsvinget. Kassen laves ved at
file en runding pa enden af en strip
199 og derefter file en skra flade
foroven, Det filede emne saves af
strippen (4 mm langt stykke). Kas-
sen limes pa gavlen, sadan at dens
underside er i ca. samme hgjde
som vinduernes underkant, og
dens venstre kant skal sidde 9 mm
fra gavlens venstre hjerne. Med et
ca. 15 mm langt stykke 218-rund-
strip limes den lodrette stang fra
bremsesvinget pa gavlen neden
under kassen.

Nar gavlene er faerdige, limes de pa
vognkassen. Handlisterne, som gar
rundt om hjernerne ved stigegav-
len, kan nu monteres. Husk derefter
at lime ryglaenet i den yderste kupe
fast pa indersiden af gavlen, og at
male vaeggen over rygleenet grent.

Vognens to vakuumslanger, én ved
hver gavl, skaffes fra Hobby Trades
reservedelsnummer 93012. Bor et
1 mm hul i gavlene, som tappen fra
slangeattrappen kan stikkes ind i,
og de limes med sekundlim.

Det er nu tid til at male vognsider-
ne, sa der ikke skal males her, nar
vinduesrammerne er anbragt. Det
skal veere Vallejo 70926 red iblan-



det 20 % nr. 70814 redbrun. Gavle
samt stiger og fodstykke skal ogsa
have denne farve. Vakuumslanger-
ne males 70992 gra.

Vinduesrammerne laves af plastpla-
de 9010: otte plader med hver tre
vinduer til kupeerne og to plader
med to vinduer til kedelrummet.
Pladerne maler hhv. 16 x 12,5 mm
og 22 x 12,5 mm. Vinduesabnin-
gerne er 8,5 mm hgije. Bredden pa
de tre dbninger er hhv. 3, 4 og 3
mm, alle med en indbyrdes afstand
pa 2,5 mm, mens pladerne med to
abninger har 4 mm brede abninger
i en afstand pa 12 mm. Nar abnin-
gerne er udskaret, skeeres ramme-
pladerne af den store plastplade.
Derefter males rammerne med Val-
lejo 70824, men sgrg for at der er
noget umalet omrade, som limen
kan binde pa.

Nar vinduesrammerne er limet p3,
er det tid til at male den indven-
dige side af vognsiderne. De skal
have samme farve som bankene,
Bagsiden af vinduesrammerne skal
dog veere uden maling, sa limen
til vinduesglassene kan binde. Vin-
duesglassene (10 stk.) skaeres i klar
plade nr. 9006. De skal have sam-
me mal som vinduesrammerne. De
limes pa, sa glasset i kupeerne daek-
ker to sidevinduer og et dervindue,
mens det | kedelrummet deekker de
to dervinduer.

Taget og dets detaljer
Skeer et tag af plade 9020. Det skal
vaere 101 x 32 mm. Tegn ogsa en
blyantstreg ned midt langs tagets
centerlinje, sa der vil veere noget at
pejle efter, nar tagdetaljerne senere
skal pa. Bej forsigtigt tagpladen en
anelse ved at massere den lidt mel-
lem fingrene, men pas pa ikke at
veere for voldsom, ellers vil der op-
sta frakturer i pladen. Lim derefter
taget pa vognkassen. Spaend gerne
en elastik omkring vognen for at
holde taget pa plads, mens limen
tarrer.

Kalotten pa taget over kedlen frem-
stilles ved at skaere et 3 mm langt
stykke af rer nr. 236. Det er det
sterste rar, der fas hos Evergreen,
men diameteren er ikke helt til-
straekkelig. Lim derfor en strip 116
hele vejen rundt pa ydersiden af
ringen. Start med at lime strippens

ene ende fast, og nar limen er tor,
limes strippen pa resten af vejen
rundt om ringen, Gentag proces-
sen endnu en gang, sa der er to
lag strips om ringen. Strippene skal
vaere hhv. 41,5 og 44 mm lange.

Fil den ene ende af ringen med
en halvrund fil, sa ringen felger
tagets krumning og kan slutte teet
til taget. Leeg derefter ringen pa en
plade af nr. 9010 og tegn en cirkel
efter den. Cirklen skal bruges som
lag oven pa kalotten, og laget ma
gerne rage en halv mm ud over rin-
gens omkreds (en diameter pa 16
mm vil veere passende). Lim ringen
pa tagets centerlinje. Den skal sid-
de over den ende af kedelrummet,
som er narmest de gvrige kupeer,
og uden at rage ind over skilleveeg-
gen til kupeen. Bemeerk saledes at
kalottens centrum ikke ligger over
kedlens centrum. Derefter limes la-
get pa ringen.

Skaer en 4 mm lang skorsten af rar
224, Hullet i rgret er ikke saerlig
stort, s udbor evt. farst reret med
et 2 mm bor for at gere rarvaeggen
tyndere. Skorsten limes pa kalot-
tens lag, anbragt 1,5 mm forskudt i
forhold til lagets centrum i retning
mod vognens kupeer, Dvs, sadan at
skorstenen kommer til at sidde over
kedlens centrum.

Lampeudrustningen pa taget ber
udferes i dagstilling, dvs. uden
isatte petroleumslamper. Det meste
af tiden skal modellen jo kare rundt
i fuld rumbelysning, og ved natte-
kersel er det antagelig sa@ merkt i
lokalet, at man alligevel ikke kan se,
at taget ikke er i natstilling.

De fire lag til lampestederne skaffes
fra Weinert nr. 3246, som egentlig
er lag til affaldsspande. De to sma
@jer i siderne af lagene skeeres af
med en hobbykniv, mens handta-
get i toppene bevares. Lagene limes
pa langs tagets centerlinje midt
over hver kupe. Var omhyggelig
med at fa lagene pa linje, da selv
sma afvigelser bliver meget synlige.

Derefter laves holderne, som lage-
ne anbringes i, nar de er fjernet fra
lampestederne. Holderne fremstil-
les af rer 224, som udbores med et
2,5 mm bor. P4 den virkelige vogn
har de tre ben, sa fil tre 1 mm dybe

hak i enden af r@ret med kanten af
en nalefil. Derefter skaeres emnet af
reret. Holderne limes pa langs ta-
gets centerlinje i naerheden af hvert
lampested.

Taget males lysegrat med Vallejo
70989. Til tagudrustningen bruges
den lidt markere 70870 gra, mens
det indvendige af skorstenen pa ka-
lotten skal vaere sort af sod.

Litrering og staffering
Litra C|] havde numre fra 10307 til
10370. Vognene indtil nr. 10320
blev omlitreret til CJA i 1920’erne,
da en af kupeerne blev inddraget til
batterirum, men det har ikke den
store betydning, da litreret ikke
stod anfert sammen med vogn-
nummeret i epoke Il. De gule staf-
feringer skal sidde langs bunden af
vognsiden, og efter et 90-grader-
knzek i hver ende af vognsiden skal
linjen fortsaette opad, indtil tagkan-
ten nas. Derudover havde vognene
tyndere linjer, som det naeppe er
muligt at gengive i skala HO.

KM Text har ikke en faerdig litrering,
men ved at veere lidt kreativ kan
man snyde med en af KM Text's
litreringer til epoke lll, Der var gan-
ske vist ingen vogne i epoke Il med
sa hgje numre. Men heldigvis var
der en lille ekstra afstand mellem
10-tallet og de sidste tre cifre pa
vognsiden af de virkelige vogne, sa
de to dele af nummeret kan pasaet-
tes ad to omgange pa vores model.
Tricket er at kabe litreringen til litra
CP, det skal veere den med num-
merrackke 32xx. Her kan fremskaf-
fes bade 10-tal, de tre sidste cifre
og DSB-kroner ved at klippe lidt
rundt i arket. Litreringen paseettes
pa veeggen mellem der tre og fire.
Placér 3-tallet i vognnumret lige
under S-et i DSB, og seet derefter
10-tallet et lille stykke foran slutcif-
rene. m




 Dekac Losdele til personvogne

Overgangsplader (1:87) Overgangsplader (1:87) Bremsespindel (1:87)
DK-A-1004 Lev, DK-A-1056 Lev. DK-A-1057 Lev.
klar klar kiar
Vejl. ‘ & Vej. Vejl.
udsalgspris udsalgspris udsalgspris x2
79,- 2 g 59,- X2 59,-
Kurvepufffere {4-slides) med 5.0mm hoved til Overgangsplader | stebt lost-wax broonze. Bremsespindel med krone/spids hjul, stabt i
personvogne. Selve kroppen er stabt i lost-wax Pladerne har pinde til montage i huller pa vognkassen lost-wax broonze. Spindlen monteres i 2 huller i
broonze og hovederne er drejet | messing. og til mentage i harmonikaer. overgangspladerne kan vognkassen. Saettet indeholder 2 stk.
Pufferne kan bla. bruges til CP, CO, CM, CR m.fl. bla. bruges til CP, CO, CM, Rystevogne m.fl. Spindlen kan bla. bruges til CF, CO, CM, CR m fl.
Rullelejer til CR / CRS (1:87) Paskriftplader til CM (1:87)
DK-A-2006 l':fv DK-A-2004 t;w
ar ar
Vejl. Vejl. L] et | et |
udsalgspris udsalgspris
x4

R o ey

149,- - 89,-

Rullelejerne stabt i bronze til CR/CRS vogne. Man filer det eksisterende lgje og sko Tekniske paskriftplader til CM vogne (bade til tagrytter og
af, s bogiesiden bliver flad. Derefter bores et hul pr. leje og man presser og limer spids CM). Atset messing, som er sort forniklet og tampontrykt

de nye lejer pa. Saettet er komplet til 1 vogn, dvs. med 4 hajre ag 4 venstre lgjer, med de korrekte paskrifter.
Dekas ensker alle
God Jul o Godt Nythr Deka
www.dekas.dk Prags Boulevard 12,2.th.

Der tages forbehold for fejl, @ndringer og udsoigte varer, info@dekas.dk 2300 Kebenhavn S

HO huse af forskellige danske fabrikater
fra 50erne og 60erne lavet af pap og trae

kabes. Disse huse kunne i sin tid kebes
feerdige i hobby- og legetgjsforretninger.

Udenlandske huse fra bl. a. Faller, CKO
0g mange andre, har ogsa interesse.

Se i evrigt alle de gode tilbud pa PA SPORETs
webshop www.paa-sporet.com




B Af Torben Andersen

Vi har tidligere skrevet, at vi skal
sarge for at bruge de abne gods-
vogne til forskellige godstranspor-
ter pa modeljernbanen.

Der er mange muligheder, men
husk at godset skal indga i et rea-
listisk trafikmenster, d.v.s. tree til
savveerket, kabeltronmler fra kabel-
fabrikken, he og halm fra landman-
den, skrot til jernhandleren, jernba-
nesveller fra impaegneringsanstal-
ten o.s.v. Man bgr altsa anlaegge
de gnskede virksomheder, sa der
opnas en god trafik.

Lidt om forbilledets
godslaster

For alle godslaster gjaldt, at de skul-
le laesses efter bestemte retningsli-
nier, nedfeeldet i DSBs Ordresam-
ling Serie |, fx udgaven fra 1956.

Her fremgar det bla. a ka-
beltromler skulle hvile pa sveller
el.lign., saledes at tromlerne ikke
rerte vognbunden. Tromlerne skul-
le sikres mod at kunne rulle eller
veelte.

Beholdere til flydende luftarter
skulle std oprejst (acetylen-, brint,
gasflasker m.v.), og ved transport af
landbrugskaretajer skulle vognbun-
den daekkes med underlagsplader.

Fade, tender og kasser matte
kun transporteres pa vogne med
sidevaegge. Tender og fade skulle
sté oprejst.

Et seerligt afsnit handler om
godsarter, der ragede ud over puf-
ferplankerne, fx telegrafpeele. Her

skulle tilkobles en beskyttelsesvogn,
en sakaldt lgber, evt. én ved hver
vognende. Leberne matte aldrig
kunne bergres af lasset, selv ved
kersel gennem de skarpeste kurver.
Benyttede man udenlandske baners
vogne som lebere, s& skulle de sa
vidt muligt udveksles med Statsba-
nernes vogne pa overgangsstatio-
ner.

Man kan ikke sige helt praecist,
hvilke vogne, der benyttedes til
hvilke godsarter, idet man ofte an-
vendte bade hgjsidede abne vogne
uden sidestetter og vogne med si-
destetter til de samme godsarter.
Men herunder beskrives nogle ge-
nerelle retningslinier.

Abne lavsidede vogne

DSB litra TD og TH (specialbyg-
gede):

Grus og sten (ballast)

Abne hgjsidede vogne
DSB8 litra PB, PE/R,
PJ/R, PF/R, PH, PT, E:
Roer, frugt, mindre maskindele,
kasseforsendelser (porceleen, glas-
varer, kekkenredskaber, maskindele
m.v.), teglsten, kul, terv, traeflis,
skrot, huder, stedbreende, rafter,
tender, rer, breedder, skrot (jern-
eller byggeskrot), glasaffald, terve-
strgelse, kabeltromler, savsmuld/
spaner, juletraeer og fliser.

Flere litra PT/PTR var iszer indrettet
til transport af kunstgedning, og
havde stalskelet med presenning.

Litra E var indrettet til tippetem-
ning af kul m.v. i den ene ende,
hvilket foregik pa specielle lossean-
leeg.

Abne lavsidede toakslede vogne
med ende- og sidestatter

DSB litra T (Kbs), TF,

KS (Ks)

Stolper, rar, peele, temmer, ma-
skindele, halm og hg, bark, mindre
treekeevler, kabeltromler, eternit,
tagpap og stéltrad i ruller.

Abne lavsidede fireakslede vogne
med ende- og sidestgtter

DSB litra TGC, TGA,
TGS, TGT

Lange stolper, rer, pale, tammer,
lange keevler (over 30 cm i diame-
ter), jernprofiler, maskindele, halm




og hg, keretgjer af diverse slags,
stalplader.

Abne hgjsidede vogne med ende-
og sidestatter

Sj litra O

Roer, frugt, papirmasse, treeflis og
halm og hg

Hvad kan man fa

af abne vogne?

I model fas flere af de forannaevnte
vogne i model, skala 1:87. Det gael-
der saledes de toakslede litra PE/R,
PB, PT, E, TH, T, (Kbs) og S O.

Det kniber mere med bogievog-
ne. Pa et tidspunkt kunne man ogsa
fa litra TGC som byggesaet fra Tiken
Hobby, men det vides ikke om den
stadig kan fas?

Om godstog generelt

Nar man kerer godstog pa model-
jernbanen, sa skal man huske pé, at
det ikke udelukkende var vogne fra
Statsbanerne, der kerte pa de dan-
ske spor.

Der var et utal af udenlandske
vogne, abne savel som lukkede, der
benyttedes i godstogene pa DSBs
savel som privatbanernes spor.

Det var dog ikke alle udenland-
ske vogne, der kunne benyttes. Der
var visse krav til brugen. Hvilke vog-
ne, som kunne benyttes fremgar af
vor artikel i nr. 66 side 2.

Hvilke udenlandske vogne, der
fas/kunne fas i model til brug pa
danske anleeg, fremgar af LOKO-
MOTIVET nr. 94, 96 og 99.

Helt specielt er vogne fra INTER-
FRIGO omtalt i nr. 73 side 3. =
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Fremstilling af nogle godsarter

Papirballer
Almindelig avispapir formales i en
persillekvaern eller rives i smastum-
per. Derefter samles stumperne til
baller ved hjeelp af fire treeklodser,
som danner en firkant med hul
(10x10mm) i midten til ballerne.
Derefter heeldes fortyndet hvid lim
ud over ballen, som derefer stam-
pes sammen og terres.

Efter tarring kan ballerne lzesses
péd vognen og surres fast

He- og halmballer
Af en 5x5 mm plastcard-strimmel
udskaeres aflange stykker i en leeng-
de af ca. 12 mm. De dyppes i hvid
lim, og derefter rulles de i vissen-
graes fra NOCH eller HEKI.

| midten af godsvognen an-
bringes en dummy. Den skal have
vognens laengde minus plads til
halmballer i enderne. Bredden skal
veere, sa der er plads til halmballer i
begge sider, mens hgjden skal veere
som en balle.

De fardige halmballer kan evt.
males med lidt halmgul farve, nar
limen er ter.

Derefter stables ballerne op pa
vognen, sa dummyen er daekket...
0g sa vognen uden besvaer kan pas-
sere gennem et fritrumsprofil.

Husk at deekke ballerne med en
presenning, der kan fremstilles i far-
vet papir (gra, bla eller gren), og
fugtes med hvid lim og anbringes

over ballerne. Den ’surres’ fast med
en meget tynd trad.

Roer var ogsa en almindelig last.
Se fremstilling af disse i LOKOMO-
TIVET nr. 73.

Se ogsa LOKOMOTIVET nr. 78
side 3-8.

Har laeserne andre ideer til

fremstilling af godslaster
- 88 er man velkommen til at skrive til os.

Skriv i Word-format (.doc), og send evt. billeder som jpg.-filer.

Er i tvivl, sa send os en mail med forespargsel.

....der ma vaere masser af ideer liggende derude?

LOKO
MOTIVET
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! En rigtig

jernbanebygning

Pa disse sider bringer vi tegninger
af den gamle personalebygning pa
Kabenhavns Godsbanegard. Det er
ikke sadan, at andre jernbanebygin-
ger er forkerte, men denne bygning
har den gamle arkitektoniske stil
med falsk halvvalm og ekstra pynt,
bl.a. sma 'tarne',

Bygningen var placeret ved Kal-
vebod Brygge nezer det gamle told-
varehus med kamspor, og la mel-
lem to andre bygninger. Lige i naer-
heden - indeklemt mellem nogle
spor - 1a jernbanecafeen "Far West",
hvis historie vi ikke kender. Det var
muligvis en café tilherende DSB til
benyttelse af personalet - hvem ved
mere?

Oprindelig var bygningen en
staldbygning for heste, anlagt i
1911. Da man pa det tidspunkt
ikke leengere benyttede rangerhe-
ste, ma det have veeret en stald for
heste til brug foran keretejer, fx til
udbringning af gods? Stalden blev i
1930'erne omdannet til garage for
DSB lastbiler. Resten af bygningen
indeholdt garderobe med skabe,

vaskerum og omkleedning, kontor
for baneformand, folkerum, pissoir
og toilet.

| 1954 blev garagen omdannet
til spisestue for personalet, ligesom
der installeredes diverse ekstra sani-
teere faciliteter som handvaske m.v.

Der er ikke vist den modsatte
gavl, men her findes kun to stan-
dardvinduer. Bemeaerk, at soklen er
i sten.

Selv om vi ikke har fotos af byg-
ningen, sd er det sikkert at den var
grundmuret i rede sten, havde
sortgrat skifertag og grenne dare
og vinduer m.v. Derimod er det
lidt pudsigt, at vindskeder, hjgrner
pa tag og tagryg var malet i hvid.
Sidstneaevnte er tydeligt markeret
pé tegningen. Partierne over vindu-
erne, gavlene pa frontespiserne og
de pverste flader pa endegavlene er
ogsé hvidmalede/kalkede.

Det vides ikke, hvor leenge byg-
ningen var i brug. Ogsa her appel-
lerer vi til leesernes viden.

Send en mail til lokomotivet@
lokomotivet.dk

Fewscrde. rzr0cl Nord
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I T 656-658

HP litra

4200 ! 2315
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* HP T 656-T 658
. = |
u i Scandia 1913
Skala 1:87
4150 ﬁ Tegning: HO
1
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)
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11913 fik HP leveret 15 abne lavsi-
dede grusvogne litra T med hénd-
bremse. Sammen med disse leve-
redes tre vogne med skruebremse
i tarn, saledes at man i alt havde 15
vogne af denne type.

Undervejs blev flere af vognene
udrangeret, og i 1965 havde man
kun de tre vogne med tarn tilbage
sammen med nogle fa vogne med
handbremse. Tegningen viser de
tre lavsidede vogne med tarnbrem-
se HP T 656-657 og 658.

Vognene var pa det tidspunkt me-
get umoderne, men trods dette
blev de beholdt i vognparken indtil
slutningen af 1960'erne, hvor de
bevarede det gamle bremsetgj med
bremsebuk o.s.v.

Den ene T 658 ses afbilledet her  Foto fra Hjerring Vestbanegard
ved siden af. 1961, fotograf ukendt.



en synkrone

M Af Knud Pedersen

To Heljan MO'ere blev i sin tid an-
skaffet, for i hver ende af to Bgh-
vogne, at kere som et typisk MO
tog.

Vanskeligheden ved at fa MO'er-
ne til at optraede synkront, gjorde
at tanken matte skrinlaegges til
bedre tider.

Under mit farste besag i Skerring
(store byttedag), kebtes pa en stand
med alskens forskelligheder, to MO
overdele fra H.C.models. Det blev
ferste skridt i en ombygning til en
MO i 1900 serien. Der skulle jo bare
saves og limes lidt, vist sadan led
forseget pa at overbevise mig selv
om, at det var artiets handel. Efter
en rum tid (eller to) har anstrengel-
serne frembragt MO 1996.

Lad det veere sagt straks; skal det
veaere en ngjagtig model af en 1900
MO, er denne metode ikke den rig-
tige.

Vinduer og navnlig dere er smal-
lere pa MO’erne fra 30’erne, hvilket
resulterer i, at proportionerne ikke
kan blive korrekte. Dette forhold
bedres ikke af, at MO 1996 har

sterre vinduer end Heljans 1800
MO.

Som forventet skulle der saves,
files og limes en del. Den skumle
bagtanke med disse tiltag, var et
forsag pa at fa en anderledes MO, i
den anden ende af det typiske MO
tog. Nu er det ikke ‘bare lige’, nar
MO'’en i modsatte ende er en &gte
Heljan MO. Selvom MO look’et vist
aldrig har opnaet nogen design-

dummy

priser, er det lykkedes Heljan pa en
prik, at gengive den ‘charmerende
grimrian’. Enkelte af de oprinde-
lige Hampli detaljer matte ned-
vendigvis forbedres, for at leve op
til den aegte Heljan MO. Det med
den zgte Heljan MO, er ikke ironisk
ment. Sagen er vist den, at Heljan
havde en finger med i spillet, i tilbli-
velsen af Hampli overdelen. Det er
en smule pudsigt, at de detaljer pé




Slibedimsen der
ordnenfe fadder
pd tagkelerne.

Bunden af
MO-vognen med
apparatkasser.

Hamplis MO, der ikke star mal med
Heljans, som lgsdele var nemme
at skaffe dengang. Nu om stunder
skal man vaere lidt af en detektiv for
at finde stumperne.

For ikke at komme i fortraede-
ligheder mht. synkroniseret karsel,
er MO 1996 bygget som dummy,
- altsd en umotoriseret ‘treekkraft’.
Bogierne er delvis fra et zldre MO
byggesat fra Nyboder Hobby. De
oprindelige Marklin MY hjul er ud-
skiftet med hjul fra en Piko Ludmil-
la, hvis hjul er en halv millimeter la-
vere, Bogiesider er fra H.C.models.
Apparat- og batterikasser er fra
Heljan. Sma tanke er papirflagsrer
@ 5,2mm, store tanke er Evergreen
nr. 228 @ 6,3mm. Inden det otte-
benede stik blev klippet af dekode-
ren (Lokpilot v 3.0), var dekoderen
en tur i et tilfeeldigt lokomotiv, for
at fa& samme adresse som Heljan
MQ’en. Af en eller anden grund
kan CV’'erne ikke zndres, uden en
motor er til stede.

Hver ombygning har sine ud-
fordringer, nogle starre end andre,
Egentlig skulle tagkelere vel ikke
kunne byde pa vanskeligheder,
men nar byggesettets kelere ikke
kan hamle op med zegte Heljan MO
kalere, er der kun én vej frem. At
kannibalisere en Heljan MO!

Nar kolerne afmonteres, ses at
hver kgler er monteret i to sma hul-
ler med en krans omkring. Kransene
bringer kalerne i korrekt afstand fra
taget. Disse kranse er et fint eksem-
pel pa en detalje, som industrien
altid slipper godt fra. Opgaven er
at montere 11 kolere sadan, at alle
sidder i tagets midtlinje, og i rigtig

afstand fra taget. Samtidig skal alle
11 veere vinkelrette, Det kan vist
godt baere betegnelsen udfordring.

Som afstandsstykker er brugt
Evergreen 145 (1,0x2,5mm) i pas-
sende sma stykker med et 1,0mm
hul. Disse sma stykker er limet pa
de to tappe pa kelerne, som nu
passer til et vandret tag, men taget
er skranende hvor limningen fore-
tages. For at 22 fodstykker kunne
slibes ensartet skra, matte en hjeel-
pedims udtaenkes og laves.

Kelerrarene var ventet at blive et
rigtigt drillejob, men det var over-
raskende uproblematisk at bukke
0,7mm messingtrad. Fronterne har
faet metalstabte styreledningsdaser
fra Banetjenesten.



Overdelen fik som bundfarve
Humbrol nr. 70. Farvetoner er no-
get maerkeligt noget. Vurderet pa
battens lag syntes nr. 73 at veere
egnet som fardigfarve. Da nr. 73
er mat, fik den lige sa meget Revell
nr. 1, der er klar lak. Resultatet blev
en farve som leekker fladechokolade
har. Med et beskedent antal dryp
nr. 14 French Blue, kom farven i
nzerheden af mark vinred.

Messingrerene har som ‘primer’
faet Humbrol nr. 53, og hele taget
er malet med et mix af 53-33 og
lidt Nr. 60. Det hele ‘lagt pa’ med
en ldre pensel fra W. Germany
“ECLIPSE” nr. 4,

|srgen Ren, Skilteskoven er me-
ster for transfers.

Det siger naesten sig selv, at uden
gode forleeg mht. detaljer pa taget
og hallgjet under vognen, kommer
man ikke langt. | Dansk Jernbane-

historie 2 (Lokomotivets saerskrift
nr. 26) er der fine skitser af Erik V.
Pedersen, af bade tagdetaljer og
undervognsarrangement. Samtidig
var det inspirerende igen at laese
EVP’s artikkelserie i Signalposten'’s
19. érgang fra 1983, hvor EVP byg-
gede et par MO 1900 af daseblik.

Mo’erne fra 30’erne var ikke netop
en homogen masse. Fra 1935 til
1939-40 blev der bygget 49 stk.
over fem serier med diverse forskel-
le mht. akselantal, vinduesplacering
og taghejder. Vognene fik numre i
200 talsreekken. Ved litreringsrefor-
men i 1941 blev de omlitreret til
MO 551 - MO 599. | tidsrummet
1960 — 66 blev 39 af de 49 farkrigs
MO‘ere ombygget til 1900 vogne,
med bl.a. oliefyret dampkedel til
togopvarmning. ||

HAR
L/ESERNE
NOGLE
SPZENDENDE
PROJEKTER
LIGGENDE?

Sa synes vi, at andre skal have
lov til at nyde synet og lade sig
inspirere, Send os en mail pa
lokomotivt@lokomotivet.dk
- sa harer | fra os hurtigst mu-
ligt.

LOKO
MOTIVET

Lappet sam-
men som et
kludeteeppe.

Heljan MO ka-

lere og 0,7mm

mess;r__?gt_}r&d o

—ogen venlig
‘hilsen ti EVP.
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~ Dette er det
 eneste, der skal
bruges for at fd
 flotte treeer pd

 modeljernbanen:
En ceske treeer med
vidme-

stampmer i
. tal og tilbeher fra

Woodland, maling,

 pensel, saks og

Det nagne tree
 bukkes i facon og
 males, Derefter

placeres det tynde,

~ gennemsigtige
stof, og til sidst
 drysses bladgrent
over treekronen. Alt
| edtotaer et
: : 'te::é_f__?.

Traeer er ogsa modeller
- byg dem selv

Landskabet er rammen om din mo-
deljernbane, sa derfor kan du ikke
gere nok ud af denne.

Et af hjeelpemidlerne er produk-
ter fra det amerikanske Woodland,
der har specialiseret sig i at lave na-
turtro tilbeher til modeljernbaner,
dioramaer m.v., d.v.s. traeer, buske,
graes m.v.

Det skal veere sagt med det
samme, at produkterne - ihvertfald
i Danmark - ikke er helt billige, men
der fas til gengeeld rigtig meget for
pengene. Det kan ogsa veere svaert
at finde en dansk forretning, der
har produktet, men lad os habe,
det kommer.

Wooadland leverer en lang raekke
af tilbeheor til modeljernbaner, pri-
meert til amerikanske, men hvad
bevoksninger angar, d.v.s. buske,
treeer og grees, kan de fleste ogsa
bruges til danske forhold.

Treeerne leveres i sesker med alt
tilbeher: Traestammer i bgjeligt me-
tal (bled hvidmetal), tynd spindel-
veevsagtigt stof (branch materiel)
til bladkroner og “foliage”, d.v.s.
meget finkornet materiale, der kan
illudere blade.

Treeer fas i varierende hgjde, lige
fra sma bevoksninger (f.eks. som
haekke) og op til 30-40 cm hgje
gran- eller bggetraeer, havetreeer,
egetreeer 0.5.v.

Inden brug skylles metaltraestam-
merne | vand med lidt sulfo for
at fjerne fedt m.v. Derefter nippes
stammerne af baererammen, og
grenene bukkes i den facon, du
gnsker, Det er meget nemt, og gre-
nene tdler megen bukken frem og
tilbage, sa du kan sagtens find en
facon.

Derefter males stammerne. Al-
mindelige bggetracer skal males
med gragren, f.eks. 31-slate grey
fra Humbrol. Stammer pa birketrae-
er males 34-hvide med et par stregg
31-gragren. Kun stammer pa gran-
treeer males brune, f.eks. 62-brun
med lidt 60-red.

Efter tarring sprayes averste del
af stammen (traekronen) med lidt
77-lim (fra 3 M - fas hos bog- el-
ler farvehandleren), og det spindel-
vaevsagtige stof (“branch materiel”)
treekkes ud i passende starrelser og
tykkelse, og anbringes pa grenene
som basis for det endelige lag af
"bladgrent”. Det tynde stof klippes
over i flere stykker i varierende star-
relse, og anbringes lgst i sma styk-
ker, sa treeet ikke kommer til at se
klumpet ud.

Derefter sprayes igen et tyndt
lag lim, og det finkornede “blad-
grent” (foliage) drysses over med
let hand, sdledes at traekronen ser
naturlig ud, gerne lidt gennemsig-
tig, sa grenene visse steder kan ses.

P& de mindre nedre grene kom-
mes et par dryp hvid lim og sma

totter foliage, og treeet er klar til at
blive plantet.

Fordele ved selvbygtreaeer er, at
de er billige og giver variation i for-
hold til “kassetraeer”. Nar man har
faet gvelsen, gar det tjept med at
fremstille en hel serie treeer.

Woodland kan ogsa levere graes-
materiale (“drysse- eller “tosse-
grees”) i mange indfarvninger og
grovheder, lige fra det fine "turf”
til pyntning og nuancering af land-
skab til det grovere “coarse”, som
er tyk fnuller til skreeppeblade, un-
derskov, bladgrent m.v.

Spearg efter Woodland hos din
forhandler,

Bemeerk, at du i stedet for den
naevnte 3M-spraylim i stedet kan
bruge almindelig harlak, som er
billigere og salges i ethvert super-
marked.




epoke
lll og IV

MO-OPRANGERINGER

Med HELJANS MO-vogn fra
1800-serien og det store
udvalg af person- og gods-
vogne er det muligt at op-
rangere et utal af tog pa
modeljernbanen. Lad os
derfor se lidt pa, hvilke mu-
ligheder via har, her i epoke
Il og IV. | sidstnaevnte epoke
geaelder det kun til 1984, idet
MO-vognene forsvandt ved
fremkomsten af MR-MRD-
togseettene, d.v.s. tiden er
kun dakkende for epoke
IVa.
Oprangeringseksem-
plerne kan i sagens natur
kun blive et udvalg, idet
MO-vognene som bekendt
virkede som treekkraft for
nasten alle togarter. Men
inden selve gennemgangen
af oprangeringerne, ber vi

lige forklare lidt om de zel-
dre togart-betegnelser, der
benyttedes i epoke Il

TOGARTER

DSB skelnede mellem to ho-
vedtogarter, nemlig person-
ferende og ikke-personfa-
rende tog. Disse var inddelt
i felgende:

1) Personferende
tog
LYNTOG: Hurtigt tog, der
kun holdt ved fa stationer,
iseer knudepunktsstationer.
Hastigheden var over 100
km/t (normalt 120 km/t).
EKSPRESTOG: Alle inter-
nationale tog. De inden-
landske tog benaevntes ‘hur-
tigtog’, d.v.s. hurtige tog,
der ikke var lyntog. Disse

Claus.

Et af de klasssiek eksempler pd MO-oprangeringer er to MO - en |
hver ende af toget - med to neertrafikvogne litra CLL imellem sig.
Her er vi pd Frederikssundsbanen, hvor MO-toget forlader @lstykke
station. Denne oprangering benyttedes pd mange streekninger op
gennem 1960°erne bl.a. meflem Neestved-Kege-Roskilde, Odense-
Svendborg og pd den vestjyske lengdebane m.fl. Foto fra 1966 af

MO-vognene benyttedes
ogsa f godstog, hvilket ikke
er sd kendt. Her er vi i Ran-
ders, juni 1968, hvor MO
1848 har faet til opgave at
treekke dagens sleeber, der
udelukkende bestdr af luk-
kede godsvogne, hvide sével
som brunmalede. Foto: KEJ.

tog holdt kun ved starre sta-
tioner, og havde en hastig-
hed mellem 90-100 km/t.

ILTOG: Hurtige tog, iseer
pa sidebaner, som holdt ved
fa, men sterre landstationer.
Hastigheden var omkring
80-90 km/t.

PERSONTOG: Ogsa kal-
det for ‘bumler’. Tog, der
holdt ved alle stationer og
holdesteder  (trinbrzetter).
Hastigheden for disse var
70-80 km/t.

2) Ikke-personfaren-
de tag:

GODSTOG: Fremfering af
almindelige godsvogne med
en hastighed pa omkring 60
km/t.

31
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ILGODSTOG: Fremfering af il-
godsvogne (hastervogne) med en
hastighed pa ca. 80 km/t.

POSTILTOG: Fremfering af tog
med bureauvogne med en hastig-
hed pa ca. 80 km/t.

Vogne til MO

MO-vognene blev benyttet til alle
ovennavnte togarter selv om de
oprindelig var konstrueret til il- og
persontog. Oprangeringen var me-
get afhangig af, hvilken MO-type
som fremfarte toget, idet nogle af
MO’erne havde et stort rejsegods-
rum (1800-serien), mens andre MO
havde et mindre rum (500-serien).
Nar en MO 500 var traekkraft, mat-
te man ofte have en rejsegodsvogn
med i stammen. Rejsegodsvogne
havde dengang litra E. Efter 1969
havde de litra D, mens postvogne
havde litra P.

MQO~ere af 500-serien havde heller
ikke varmekedel til togopvarmning,
sa derfor blev stammerne oprange-
ret af vogne med egenvarmeanlaeg.
Disse vogne var forsynet med koks-

Et uscedvanligt tog pa Svendborgbanen, nemlig MO 1874 med et noget sam-
mensat tog. Det bestdr foruden af MO 1874 af en styrevogn litra CPS, en
kombineret 1. og 2. klasse personvogn litra AVL og sd endnu en MO, Sluttelig
medtages en DA-vogn bagest | toget, fordi litra DA ikke havde styreledning.
Leeg meerke til at MQO-vognen har salvtag. Ringe 1968. Foto: AK/OMIK.

fyr, og havde et M som 2. underli-
tra, fx CQM, CRM, ATM m.v.

| Isbet af 1950°erne og 60’erne
blev MO-vogne i 500-serien udsty-
ret med varmekedel og fik hummer
i 1900-serien, og vogne med egen-
varme forsvandt gradvist fra opran-
geringerne.,

MO-vogne i 1800-serien - som
blev leveret fra begyndelsen af
1950’erne - var fra fedslen udsty-
ret med varmekedel, og i oprange-
rings- og maskinplaner noteredes
de ofte som MOK, selv om de ikke
var litreret sdedes pa vognsiden.

Da MO’erne ogsa blev benyt-
tet til pendulkersel i lokal- og neer-
trafik, var det en ulempe, hvis de
skulle omlgbe pa endestationerne,
saledes som det var tilfeeldet med
de fleste damplokomotiver. Derfor
indrettedes flere personvogne som
styrevogne, der kunne benyttes

sammen med MO, og de fik S som
2. underlitra, fx CRS, CPS, CLS og
BHS.

Mellemvogne til MO og styre-
vogne métte naturligvis udstyres
med styreledninger for at kunne
manevrere. Disse vogne fik som
2. underlitra et L fra 1964, hvilket
betad udstyret med styreledning
A+B+C. Det var for det meste per-
sonvogne, der blev forsynet med
styreledning, men ogséa nogle en-
kelte EH-rejsegodsvogne fik dette
- dog uden underlitra L.

Vogne med styreledning var fx
CRML, CRL, AVL, CPL, CLL og BHL.
Andre vogne havde styreledninger-
ne A+B, hvilket var nok, hvis der var
en MQ-vogn i hver ende af toget.

OPRANGERINGER |
1950 erne

Nar man skriver oprangeringerne,
sa& noteres disse med en bindestreg
- nar der blot er tale om en almin-
delig kobling mellem traekkraft og

Et marskbanetog med MO. Ogsd
det senderjyske blev MO-vognene
benyttet - endda i greenseoverskri-
dende trafik, hvor man benyttede
MO-vogne med tre frontlygter. Her
er vi { Tender, hvor markbanetoget
har faet afgang fra spor I mod Nie-
biill august 1968, her oprangeret
af MO med dansk B-vogn og en
tysk personvogn. Foto: |GC/IMIK.




vogne og vognene imellem, mens
en dobbelt bindestreg = angiver, at
koblingen ogsa omfatter styreled-
ning.

Og sa til oprangeringerne:

Over kortere straekninger, fx
Helsinger-Hillered og Arhus-Grena
kertes med neertrafikvogne som
MO=CRM=CRS eller MO=CRM-
CRM=MO, hvilket ogsa var tilfael-
det pa Frederikssundsbanen. NB:
Nogle CRM-vogne havde styreled-
ninger (fra 1964 CRML), andre ikke.
Senere blev disse oprangeringer al-
mindelige pa Slagelse-Kalundborg
og Slagelse-Neestved og i Sender-
jylland pé& Haderslevbanen. Som
et kuriosum kan neevnes, at visse
CRM- og CRS-vogne blev udstyret
med de sékaldte berlinertrucks.

Over lzengere straekninger kartes
ikke altid med styrevogne, fx kun-
ne oprangeringerne i Jylland veaere
MO-EH-CM-CP, MO-CP-EH eller
MO-EH-CM-CP-CP.

I MO-tog med 1. klasse kunne
oprangeringerne vaere MO-CM-
CM-AR (iltog) eller MO-CQM-ATM,
hvilket iseer gjaldt i Jylland.

P& Fyn kunne man opleve opran-
geringer som MO=CRM=ATM=CRS
eller MOK-CM-CM. Ved sterre tog-
stammer matte man kere med MO
i forspand, bl.a. i Jylland kunne ses
oprangeringer som MOK=MOK-
CM-CP-CP-ECO, en oprangering
vi i dag uden besveer kan eftergare
med industrimateriel.

Styrevognstog i 1950’erne
kunne ogsa vaere oprangeret
MO=CPL=CPS pa& streekningen
Arhus-Grena eller blot MO=CPS. |
tog med 1. klasse fra Arhus-Havn
til Skive H og videre til Struer
kunne oprangeringen vaere
CPS=CPL=AVL=MO. Bemazrk, at
CPS ferst blev introduceret fra
1956, senere kom vognene ogsa
i drift pa streekningen Odense-
Svendborg.

Alt kunne bruges i MO-tog. Her er det
to personvogne fitra CC, der trukket
af MO 1821 drener over Fyn, og er
fanget ved Arup i 1961. Bemcerk, at
MO-vognen har tre lygter. Foto: AK/
OMK.

Endnu en trelygte-MQ med person-
tog, denne gang lidt ‘uscedvanligt’
med en tagrytter-CM. Den sidste
vogn er en litra CP. MO-vognen beerer
nr, 1834. Foto fral 961, hvor toget
forlader Tommerup pd vej til Frederi-
cia. Foto: HGC.

de nye CLS-styrevogne kom frem i
1961 og arene derefter.

Samtidig blev en del af de gam-
le, men ogsa en del af de nye CL
udrustet med styreledninger, fra
1964 litra CLL. Det samme gjaldt
nogel litra CC som i slutningen af
1960°erne fik styreledninger og litra
CCL - fra 1969 litra Bghl.

Oprangeringer i
1960%rne

Dissse fulgte nogenlunde samme
menster som i 1950’erne, men der
skete dog en radikal sendring, idet

En almindelig oprangering med MO
var anvendelsen af CP-vogne. Her
er en ukendt MO pd vej fra Odense
til Nyborg, 1966. Foto: AK/OM/K.

Styrevognstog med  foran-
stdende vogne satte sit preeg
pa MO-stammerne i 1960’erne,
og pa Sjelland kertes saledes
MO=CLL=CLL=CLS  eller blot
MO=CLS, alle som persontog.

Mellem  Korser-Slagelse-Naest-
ved-Nykebing F kertes de sa-
kaldte faergetog som var oprange-
ret MO=AVL=CLL=MO eller blot
MO=AVL=MO.




| slutningen af 1960’erne blev
en reekke CL- og CLL-vogne om-
bygget og moderniseret til styre-
vogne litra BHS og mellemvogne
litra BHL som supplement til de
eksisterende vogne. BHS/CLS kom
ogsa til Jylland, hvor de supple-
rede eller erstattede litra CRS- og
CPS-vognene. Noget helt specielt
kunne vaere tog nord pa fra Arhus,
som kunne veere oprangeret MY-B-
B-BD-MO=AVL=BHS, hvor de sidste
tre blev frakoblet i Langa og fortsat-
te alene mod Struer. Samme opran-
gering kunne man af og til finde pa
Lille Nord, nar der var udveksling
af maskiner, sé& oprangeringen fra
Helsinger til Hillered var MY-MO-
BHL-BHS.

Nu vil nogle sige, vi har glemt
de MO-trukne lyntog og ‘Engleen-
deren’, men de er et kapitel for sig,
sa det mé vi vende tilbage til i et
senere indlaeg.

Imidlertid ma man ikke glemme,
at MO’erne ogsa kerte godstog.
Ofte var de traekkraft for blandettog
med bade person- og godsvogne.
Det bar man ikke glemme, nar MO-
vognene skal befare modeljernba-
nen.

Endelig ma vi ikke glemme, at
MO-vognene ogsa fremferte tog
pa privatbaner. Her vil vi kort blot
naevne, at MO’erne var flittige gee-
ster pa Odsherreds |ernbane, hvor

Den klassiske oprangering med MO
ses her pd billedet, hvor ukendt MO
holder ved Hviding station med en CL-
vogn pd sleeb. Aret er 1961. Foto: |GC/
IMIK.

sen,

Da de nye B-vogne kom frem blev de naturligvis ogsa sat i drift sammen med MO-
vogne. Her er vi sdledes i Glyngere, hvor et MO-tog med MO 1830 og en B-vogn
som tog 778 venter pd ilgodsvogn ved feergelefet. Det er kaf 280, der rangerer pG
broklappen, hvor feergen Svea ligger i lejet. Aret er 1971. Foto: Gunnar W. Christen-

de brugtes bade i DSB-tog med
DSBs egne vogne og i gennemga-
ende tog med vogne fra OH|.

Sa der er mange muligheder for
at udnytte MO-vognene pa model-
jernbanen.

Som allerede ncevnt blev MO-vognene
ogsd benyttet til godstog. Her er MO
1975 og MO 1813 pd vej til Keben-
havn med et lille godstog. Stedet er
Klampenborg, august 1965, Foto: KE/.




Kan laeserne hjzelpe? L.,
Hvad er dette for et signal?

Vi har tit med held henvendt os til
leeserne for at fa lest nogle jernba-
nemassige mysterier. Og nu er et
nyt dukket op. Det drejer sig om
signalet yderst til venstre med tre
lanterner. Det har spidse ender,
hvilket svarer nogenlunde til de
gamle daglysrangersignaler med
bla og gule lys. Men disse havde
kun én spids ende, hvor det viste
har to. Og er lanternerne ensfar-
vede gule? Eller hvide? Hvad blev
signalet brugt til? Og stod det an-
dre steder end pa Kabenhavns Ho-
vedbanegard, hvor billedet med C
710 er taget 1956 af Sv. Jergensen?
Arkiv PA SPORET.

Kan leeserne hjeelpe, sa send os
en mail til lokomotivet@lokomoti-
vet.dk u|

Nyhed - DSB Litra Fc

fra hobby trade er nu pa banen

Foto visar provemogel Foto viser pr:wem. El

HT52050 Fc 4754 Vi er stolte over, at kunne preesentere den ferst af en reekke
HT52051 Fc 4757  eksklusive handarbejds modeller.
HT52052 Fc 4758  Modellen er udfert med &gte traebekladning, chassis |
HT52053 Fc 4760  metal og lesdele, herunder endeplatforme, i stabt messing.
Pinollejerne er ligeledes i messing. Da modellerne delvist
‘ y tra e er udfart | eegte materialer, forekommer der sma naturlige

afvigelser i farver mm. Vejl. Udsalgspris Kr. 586,-

‘ Fc leveres i folgende numre:

Se DSB Litra Fc vognene hos din forhandler
F2010 ApS - Teknikerve] 24 - 7000 Fredericia




Leessekran

Lars K Nielsen kan lide gammeldags
tilbehar (epoke IIl) pa anleegget, og
han sperger derfor:

“I LOKOMOTIVET nr. 94 side 36
bringer | en tegning af lcessekran
med lgbekat samt et foto af den pd-
geeldende krantype, hvor det desvcer-
re ikke tydeligt fremgdr, hvordan de-
taljerne er. Har | fotos, der kan hjcelpe
med at “afslare” detaljer m.v., sd ville
Jeg blive meget glad”.

LOKOMOTIVET: Jo, vi har heldigvis
nogle fotos af DSBs leessekraner i

arkivet, og hosstaende ses bille-
der af typen, taget i slutningen af
1970’erne i Randers. Her far man
et tydeligt indtryk af laessekranens
konstruktion som helhed og i detal-
jer med bl.a. lzbekat, lejder til den-
ne m.v. Vi haber, det kan hjalpe
Lars til at bygge en kran til anleeg-
get? Kranen kan bygges ved hjelp
af plastprofiler fra Evergreen, hvor
man finder alle typer strips og pro-
filer i mange dimensioner.

Held og lykke med byggeriet, og
tak for mail.

Dette er lgesernes rubrik omi alle emner
omikring jernbanernes veesen i model savel
som virkelighed. Her kan man komme med
rettelser, kritik, ros, spargsmal, rettelser

o.s5.v. til tidligere bragte artikler m.v.
Huar du kommentarer, rettelser, tilfajefser
m.v. emkring danske jernbaner; sa skriv til

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Neestved

eller send en miail tit
www:lokomotivet@lokomotivet.dk

Endnu et laeserbrev

fra Niels-Henrik

En af vore gode venner har atter
sendt os et par ord om det tidligere
udgivne nummer 113. Det er Niels-
Henrik Lund fra Thisted, der har
skrevet felgende ord:

“Som scedvanlig kan jeg jo ikke dy
mig, sd | skal lige have en hilsen fra
jeres gamle plageand i Thisted.

Som sagt sa mange gange far “et
flot blad” med ved-/velkomne artikler
og reportager og tilherende godt bil-
ledmateriale.

Som | ved, er jeg jo OHJ-fan og
falder derfor straks over billedteksten
nederst pd side 11, hvor bageste
vogn tydeligvis har to fodtrin pa siden
af vognen og ingen trin i enderne.

AltsG md der veere tale om BL 230
eller 231, der som bekendt blev an-
skaffet som nye i 1961 sammen med
de tifsvarende MO 25 og 26.

For avrigt undrer det mig, at ndr
opremsningen af de tekniske specifi-




kationer for “Marcipanbredet” er sd
omfattende, som den er, at man ikke
neevner bogieafstand og akselafstand
i bogierne,

Under rubrikken “Hert & Set”
anmelder | Brawas tankvogn fra De
Danske Spritfabrikker, og vi er roren-
de enige, det er et superprodukt, de
har barslet med diverse skenhedsfejl
tif trods.

Men | starter anmeldelsen med:
“Det er ferste gang, vi ser en model
af en dansk tankvogn fra DDSF.”

Her bliver jeg nadt til at skuffe jer,
idet ROCO for nogle dr siden — jeg
husker desveerre preecis ikke hvornadr
— udsendte en sddan med katalog-
nummer 47364, sd hvis | Googler
“ROCQ 47364 " fr | flere muligheder
ogsd med billeder.

Ligeledes har Ken Rosa, Hobby-
keeden netop udsendt hele fem nye
tankvogne herunder en DDSFer. Ogsa

en ganske flot vogn, og selv om den
lider af nogle skenhedsfejl, synes jeg
helhedsindtrykket er sd acceptabelt,
at den er kobt, Se selv hjemmesiden.

Ndr vi nu er ved spritvogne, kunne
I 5G ikke prove at gere jeres indflydel-
se geeldende overfor Heljan, som i sin
tid annoncerede gcervognen “ZB 99
705" sammen med de langbenede
plvogne. Desveerre kom den af uvisse
drsager aldrig.

Nu har Heljan jo siden hen lavet
en ny generation HD/IA-vogne med
ny og bedre undervogn, sa det er da
oplagt at felge op pa “sprit-trenden”
med en ny vognkasse. Jeq er sikker
pd at den vil kunne scelges ogsd i
tifstreekkeligt omfang til at veere ren-
tabel.”

LOKOMOTIVET: Ja, desveerre fik vi
bragt en forkert tegning af marci-
panbrodet. Det var meningen at

bringe en tegning med mal og di-
mensioner pa hele karetejet, men
uheldigvis bemazerkede vi ikke, at
trykkeriet havde sat en tegning
uden mal i bladet. Sa derfor skete
den beklagelige fejl

Ja, det er korrekt at Hobbykseden
har sendt en ny reekke af tankvogne
i handelen. Se omtalen af disse pa
nyhedssiderne.

Vi haber af HELJAN lzeser forsla-
get til fremstilling af en geervogn pa
basis af litra HD/IA. Sa tak for ideen.

Tak til Niels-Henrik for indlaeg-
get.

Bette Claus
Peter Sendergaard har lzest vor bog
om de danske privatbaner i arene
1050-1969, og er faldet over fotoet
af “Bette Claus” fra Aalborg Privat-
baner (her FF| litra EM). Han skriver:
“I skulle vel ikke ligge inde med
tegninger af den sjove vogn, der vel
mad veere landets mindste rejsegods-
vogn? Det ville gleede mig med en
tegning, iscer i skala 1:87"

LOKOMOTIVET: Jo, her kan vi ogsa
hjelpe, og bringer hosstaende en
tegning af vognen, hvoraf der var
tre af typen. Efter lukningen af
banerne blev en af vognene (EM
37) reddet, og endte senere hos
Skeelsker Veteranjernbane, hvor
billedet af den er taget i en gang
i 1980’erne. Her brugte man den
bl.a. som rullende boghandel for
banens salgsafdeling. Hvad der se-
nere er blevet af den vides desveerre
ikke. Fotografen er Peter O. Barker,
arkiv PA SPORET.
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Tegning af O. Brandstrup

Rejsegodsvogn litra EM
AHJ 78
FF| 37 og 39
Skala 1:87
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Besog vor hjemmeside
og fa mere at vide

Pas pa S-kurverne

Mange afsporinger pa anlaeg skyl-
des S-kurver. En S-kurve er et spor
lagt saledes, at der opstar en skarp
kurve udgaende fra et stamspor
(hovedspor) i forbindelse med et
sporskifte. Arsagen til afsporinger-
ne sker dels pa grund af farten, dels
pa grund af sporskiftet, nar dette
kurver for meget, d.v.s. har for lille
radius.

P& tegningen ses et eksempel
med et modul fra et anleeg, hvor
sporet er forlaenget | begge ender.
Det er en lille station med skifter i
begge ender. Skiftet helt til venstre
er retlinet med lille radius, séledes
at der uheldigvis dannes en S-kurve
i forhold til hovedsporet. Det kan
give problemer. Skal toget ind eller
ud i spor 1, sa risikerer det at afspo-
re, hvis farten ikke er sat ned, fordi
skiftet giver hurtige eendringer i to-
gets kereretning... ferst til venstre
og sa til hejre. Kerer toget derimod
gennem spor 2, sa vil der ikke opsta

problemer, for her er togvejen ret
igennem med en blgd kurve i hgjre
side.

Sadanne uheldige S-kurver som
kan man undgé ved bl.a. at leegge
et kurveskifte som vist i hagjre side.
Pa denne made er der fri kersel

gennem begge spor pa stationen.
Foruden at hindre afsporinger, sa
giver det et flot kerselbillede, nar

toget snor sig glidende gennem
stationen.

Dyrker man moderne DSB med
lange personvogne, d.v.s. epoke
IV og V, s& bliver problemet med
afsporinger ved S-kurver endnu
sterre, og man bar benytte dels s&
store kurver som muligt, dels kurve-
skifter. |

?{ancﬂiygget Rvalitet i skala 1:87

- og stort sortiment i lesdele, bl.a. SYMOBA kortkoblinger og dele til
HELJANSs og Hobby Trade vogne. Fuldt sortiment i DEKAS dele.

NYHEDER

Lange personvogne fra HTJ og
OHJ, epoke IV

_ www.dfmodeltog.dk/df-modeltog@mail.dk,




Nogle sjove
kombinerede vogne

B Af Torben Andersen

I 1920 anskaffede FF] to vogne af
en lidt besynderlig konstruktion,
idet de var konstrueret som kombi-
nerede kupe- og postvogne. De fik
litra DA med numrene 123-124 og
blev leveret af Scandia.

Allerede i 1899 havde AHB an-
skaffet to vogne af lignende karak-

hos FF

ter. De havde numrene 131-132,
og blev leveret af Vulcan.

De var kupevogne, og godt 6
m lange gennemgangsvogne med
sidegang, endeperroner og tagryt-
ter. Hver vogn havde to Il kl. ku-
peer med plads til 16 rejsende og
et postrum pa 12 m2, og adskilte
sig derfor fra de de farstnaevnte ku-
pevogne,

Litra DA nr. 123-124 var som
navnt kupevogne med sidedare,
hvor hver vogn havde to Il klasse
kupeer og to Il kl. kupeer med
plads til henholdsvis 16 og 20 rej-
sende. Endvidere havde de godt 13
m lange vogne vogne to postrum
med WC, Postrummene havde et
areal pa 13 m2, og var indrettet
med bade sorterreoler og pakke-
rum.

Litra DC nr. 125-128 tilharte FFJ,
og var ligeledes kupevogne med si-
dedgre, anskaffet fra Scandia i are-
ne 1914 og 1923. Hver vogn havde
i den ene ende fire kupeer til Il
klasse, hvor der var plads til 40 rej-
sende, mens der i den anden ende
var to postrum, ogsa af en starrel-
sesorden pa 13 m2, | det ene rum
var indrettet sorterrum, mens det
andet var til seekkepost. Alle vogne
var godt 13 m lange, og indrettet
med elektrisk belysning.

Det er her DA 123-124 og DC
125-128 vi vil beskrive narmere,
idet der neeppe har eksisteret til-
svarende vogne hos danske baner,

FF| M 1205 og

FFf DAE 21 i
Arentsninde pG

vej til Fjerritslev,
februar 1969. DAE
21 var feveret i
1920 af Scandia.
foto: HGC.

FF] DCE 23 under

il i Aalborg,

1967. DCE23
blev leveret fra
Scandia 11914.
Foto: }CC],‘M}K
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._FF,‘ DAE_22 ex DC

ua‘s;‘;‘ende med
p!adebek!wdning, i
1953, foto: Sv/
s e _:.ArkNTA'

bortset fra nogle fa litra CP, senere
CTE hos DSB.

Vognene var oprindelig pladebe-
kleedte med indad buede sider for-
neden med hzengslede dgre til alle
rum. De var indrettet med fint jern-
baneplyds i gra mod rede blomster
pa saederne i kupeerne.

Vognene kerte i naesten uaendret
udseende et godt stykke op gen-
nem 1940'erne, hvorefter de un-
dergik en modernisering, da W. Bay
blev chef for APB.

I 1952 fik DAE 21, ex DA 123,
fyrretreesbeklzedning med afrunde-
de vinduesabninger, mens de gv-
rige farst fik det i de efterfelgende
ar. De blev dog omlitreret allerede i
1952 (se tabel).

De var meget vellidte af perso-
nalet, og trods manglende mulig-

. Tabel over FF]s kupevogne Iitra D

:_.;'Bane thra/nr Byg

Udr.ar

Ombygget
-..'F-F';j 1954 DAE21 1969 DK
FH 1954 DE26 1969 oph.
g 1957 DAE22 19697
o 1955DE25 19697
FF DC127 -  Udr195s
Ff DC128 .1914 Scand|a 1952 DCE23 1956 DCE 23

heder for overgang var de forholds-
vis vellidte af de rejsende. Vognene
leb ogsa - trods den lange akselaf-
stand - godt i sporet.

De lgb i mange ar som bivogne
til Hvalpsundbanens motorvogne,
hvad der nu ikke bekom publikum
helt vel, idet de ofte medbragte fi-

. 1969 oph

skekasser med fisk fra de ihaerdige
fjordfiskere i Hvalpsund. Sa det skete
at duften ikke lige harmonerede
med det noble indtryk fra kupeerne.

. FE M 1205 og

FF} DCE 23 JAars,

1958 Foto: PA
 SPORET

a0




FFJ DCE 23 efter ombygningen i 1956

Vognen havde efter ombygningen Indretningsmaessigt fik den nu  ingen adgang direkte gennem vog-
samme dimensioner som fer, men plads til 16 siddende, heraf en  nen.
vognkassen blev helt ombygget  gruppe anbragt midt i rummet. De Billedet viser FF] DCE 23 i Aal-

med fyrrebeklaedning, og de smalle  oprindelige saeder blev nu erstattet  borg, 1957. Vognen har fyrretraes-
vinduer blev til faste store vinduer ~ med plasticsader, tidens nye trend.  beklaedning. Foto. Clausen/DMJK.

med runde hjerner i béde vogn- | postrummet monteredes en ekstra Skitser af W. Bay.
kasse og dere. sorteringshylde, men der var fortsat
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FFJ DAE 21

Vognen er vist i sit senere ombyg-
gede udseende. Vognen havde 16
siddepladser pa 1. klasse, og var
altsa en fin vogn. Postrummet var
pa 13 m2. Vinduerne var faste, og
der var vandopvarmning ved hjeelp
af koksovn. Desuden havde den
spareovn i postrummet.

Vognen blev moderniseret i
1954 af APB til det viste udseende,
hvor den forsat havde to adskilte
kupeer for persontransport. Foto fra
Ngrresundby 1961, JGC/JMJK.

Herunder ses skitse af den moder-
niserede FF] DAE 21. Vognen var

lidt leengere end et par af de evrige
vogne. Denne plads blev udnyttet
til de to kupeer for personer. Rum-
mene for post og rejsegods havde
samme starrelse som pa @vrige
vogne. Den kunne beere 4 tons post
og 3 tons rejsegods. Udvendigt var
den bekleedt med fyrretree.
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DCE 125 (senere DAE 22)
fer ombygningen og omnummereringen i 1952
Den er pladebekledt udvendigt, blev der kun plads til 10 siddende,  hver med plads til 5 siddende. Den
men fik ved ombygningen fyrrebe-  idet rejsegodsrummet @gedes fra  havde fgr og efter trykluftbremse
klzedning med store vinduer. 3150 mm til 4400 mm. Postrum-  til brug i motortog, men havde far
Den har plads til 18 siddende  met forblev det samme. Tilbage til  ombygningen ogsd vakuumled-
pa lll. klasse. Efter ombygningen  siddepladser forblev kun to baenke,  ning.

FFf DAE 21 karer
fra Hvalpsund,

9. marts 1969,
Foto: HGC.
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Forslag til anlaeg af en

BANEAFDELING

hos en privatbane

Alle danske private jernbaner havde
en baneafdeling, der kunne tage sig
af sporarbejder, udskiftning af skin-
ner og sveller, leegning af ballast,
kabelmontering, vedligeholde sig-
naler, fiernelse af ukrudt, vedlige-
hold af sporskifter o.s.v. Starrelsen
pa disse baneafdelinger varierede
alt efter forvaltningens starrelse.
Ofte var det blot nogle sma oplags-
pladser, hvor man havde lidt spor
med nogle specialvogne, lige fra
sneplove, ukrudtsprgjtevogne til
mere specielle karetgjer.

Har man et hjgrne pa anlaegget,
der traenger til at blive livet lidt op
med lidt anderledes bygninger, og
gere det spandende at studere, sa
er her er forslag til en baneafdeling,
hvis forbillede kunne findes hos Lol-
landsbanen i Maribo. Andre baner
havde lignende sterre afdelinger,
bl.a. Troldhedebanen (TKV]).

Her - med forbillede i baneafde-
lingen i Maribo - havde man op-

bygget et kompleks med alskens
bygninger, der osede af milja.

Helt til hajre ses to spor, der var
beregnet til troljer og specialvogne;
disse spor endte i en grusbunke, og
1a i grusballast. Teet ved disse spor
|a store svellestabler (6), der kunne
transporters pa banens fladvogne.
De blev laesset ved hjeelp af banens
troljer, hvis man ikke havde en kran.
I neerheden |& en indhegning til
skrot (5). P4 den modsatte side 13
et enkelt spor, ogsé for afdelingens
specialvogne m.v., sa der var nem
adgang til veerkstedet 2, Dette spor
benyttedes ogsa til brugte hjulaks-
ler, der 1d pé rad og reekke.

Bygning 1 var en gul bindings-
veerkbygning, der brugtes som op-
holdsbygning for personalet. Her
kunne veere kantine, vaskerum, gar-
derobe, kontor m.v., mens 7 var et
redt cykeltraeskur (husk cyklerne).

Bygning 4 var et redskabsskur
med en lukket vognkasse anbragt

foran til diverse 'l@sdele’, bl.a. red-
skaber, traebukke, reservedele m.v.

Bygning 2 var et smedevaerksted
i blank gul mur for udfarsel af mere
kreevende arbejder, mens tilbygnin-
gen foran var et lille tsemmerveerk-
sted opfert i breedder. Foran denne
bygning stod en oliebuk (3).

Bygning 9 var garage for afdelin-
gens bil(er), hvor det ogsa fled med
'l@sdele’ som skaerme, daek, metal-
plader, hjulfeelge o.s.v.

Bygning 10 var et overdeekket
lagerskur til diverse tammer, braed-
der og bjeelker, skilte og faste maer-
ker m.v.

Sluttelig stod to sammenbyggede
vognkasser i den fierne ende; disse
kunne indeholde stiger, trillebare,
redskaber, malerbegtter, svellesgmkas-
ser, oliekander m.v., ligesom der var
anbragt olietender og svellesemkas-
ser m.v. ved siden af vognkasserne.

Baneafdelingerne kunne vaere
indrettet pd& mange andre mader,




og nogle havde ogsa gantry-kraner
over sporet, bade sméa og store
typer, vandkraner (den krumme
type), kabelruller, oliebeholdere el-
ler standere for opfyldning af driv-
middel til rangertraktorer og troljer.

Rundt om pa pladsen fandtes
diverse former for belysning. Den
ma man heller ikke glemme. Der
er mange typer i tilbeherfabrikan-
ternes programmer, sa det skulle
vaere nemt at finde men brugbar
belysning, med virkelig lys eller imi-
tation. Husk ogsa olietander, svel-
lesemkasser, gasflasker, trillebare,
redskaber som skovle og spader og
mere specialiseret sporvaerkta;.

Der brugtes ogsa andre vognkas-
ser end godsvogne. Aldre person-,

post- og rejsegodsvogne anvendte £n kombineret maskine- og baneafdeling hos TKV] i Kolding, 1967. Til
ogsa, bl.a. som kantine- og op- venstre maskinspor med faciliteter for forsyning af olie (oliestander), og
holdsbygninger, kontor for plads- derefter en vandkran af den krumme type. Helt til venstre ses udliggerne
formanden m.v. fra en gantry-kran. Til hgjre ligger en veerkstedshal med gennemgdende
Ud fra lgsdelsfabrikanternes rige spor.

udvalg af bygninger, sa skulle det

vaere nemt at finde egnede byg- Herunder ses gantry-kranen med betjeningshus, og foran denne en ud-
ninger, huse og skure m.v,, bl.a. rangeret rejsegodsvogn Ec 91, der bruges som opholdsbygning. Bemcerk
har Auhagen en del bygninger og cyklerne i forgrunden. Begge fotos |GC/IMJK.

skure, der kan bruges som danske.
Men ellers ma man kigge i mj-for-
handlernes rodekasser.

Sa det er bare om at komme i
gang med at anleegge et spzn-
dende omrade pa modeljernba-
nen. Husk ogsa specialvogne og
andre relevante keretgjer, fx biler
til baneafdelingen. En selvfremstil-
let fladvogn til skinnetransport er
beskrevet i LOKOMOTIVET nr. 102,
side 21. En aben vogn litra PB fra
HELJAN eller HobbyTrade kan nemt
aendres til specialvogn eller benyt-
tes som den er. Husk endelig ogsa
figurer, der giver anleegget liv. W

Vi ensker alle vore laesere, forhandlere,
annoncerer og medarbejdere en

liglig god ju/
777 /oq qodl ny&r

Redaktionen af Lokomotivet

LOKO
MOTIVET




HK
modeller

Et mylder af tankvogne (Fotos venligst af Hedegaardens Privatbane)

HK Modeller 86 003:

DSB 070 1 573-0 Dansk Sojaka-
gefabrik (epoke IV)

HK Modeller 86 004:

DSB 070 1 575-5 Dansk Soja-
kagefabrik (epoke 1V)

HK Modeller 86 005:

DSB 072 2 693-1 Aarhus Olie-
fabrik (epoke 1V)

HK Modeller 86 006:

DSB litra ZE 503 598 De danske
Spritfabrikker (epoke I11)

HK Modeller 86 007:

DSB 070 1 413-0 Grindsted-
vaerket (epoke IV)

HK-modeller har atter vaeret i sving
med nogle spaendende udgivelser
af danske vogne, og denne gang
er det igen tankvogne fra nogle af
vore store virksomheder, nemlig
Dansk Sojakagefabrik, De danske
Spritfabrikker m.fl.

Vogne fra DASOJA

Vognene fra DASOJA er nyere
vogne anskaffet i begyndelsen af
1970’erne. Den blev sammen med
andre af samme type - leveret af
Chr. Olsson. Den havde en lille
beholder, der var selvbaerende. Ak-
selafstanden var 5000 mm, og den
kunne rumme 15000 liter.

Modellerne, der er baseret pa
grundmodeller fra det svenske
JECO, er flotte gengivelser af for-
billederne, selv om der er lidt for-
skelle med hensyn til forbillederne.,
Detaljerne er i top med supertyndt
geleender og stiger omkring dome
m.v.

Noget karakteristisk for Chr. OI-
ssons tankvogne var den hgje og
brede dome, hvilket modellen des-
vaerre ikke efterligner helt. Ogsé ge-
leender pa bremseplatformen er lidt
anderledes, hvilket ogsa geelder de
afstumpede vanger. Men det er til
at leve med. Dimensionerne er kor-
rekte, og patrykkene er superflotte
og nasten korrekte ud fra de givne
betingelser. DS-logoet er i top, og
pa vangerne ses vognenes revisi-
onsdatoer.

Tankene eri lys gra, hvilket svarer
fint til forbillederne, og paskrifterne
HYPOKLORIT og NATRONLUD fgl-
ger pa fornem vis forbillederne. Det
er et par dejlige vogne til model-
jernbanen. De er dog til epoke IV,
og ikke som angivet pa aesken optil
epoke lII.

DDSF

Pa samme basis er udgivet en sprit-
vogn fra De danske Spritfabrikker,
der har lysegra tank med rgde pyn-
testriber og sort mavebelte. For-
billedet er DDSF ZE 503 598, der
oprindelig blev leveret af Scandia i
1946 sammen med tre vogne ma-
gen til. Vognene havde som Chr,
Olssons vogne selvbzerende tank,
men blev altsa leveret af Scandia.
De mindede i hej grad om de sven-




ske vogne, sa i det store og hele er
det OK, at man har brugt en grund-
model fra |ECO.

Igen er det en model, der er
fremstillet med omhu og akkura-
tesse med de seaedvanlige detaljer.
Ikke mindst er patrykkene ganske
eminent udfert med et flot DDSF-
logo pa hejre hjemstedstavle.

AARHUS OLIEFABRIK

Endelig er der pa samme grundmo-
del udsendt model mere fra Aarhus
Oliefabrik. Den er naturligvis ma-

gen til de farst udgivne vogne med
salvfarvet tank, men nummeret er
naturligvis nyt, nemlig 072 2 693-
2, hvilket indikerer, det er en vogn
til epoke IV. Virksomheden havde
kun to vogne af denne type i sin
vognpark, sa man kan ikke sette
den gamle 693 og den nye i drift
pa samme tid.

GRINDSTEDV/ERKET
Denne virksomhed er ikke seerlig
kendt eller omtalt i jernbanekredse
selv om virksomheden har haft en
lille raekke af tankvogne optaget
hos DSB.

Grindstedveerket blev grundlagt
i 1924 for at producere kemiske
stoffer til spraengstoffer og organi-
ske kemikalier. Hovedproduktionen
blev dog hurtigt sendret til medici-
nalprodukter og vitaminer.

| dag er Grindstedveerket en del
af Danisco-koncernen under nav-
net Danisco Grindsted, der er en
af verdens sterste producenter af

ingredienser til levnedsmidler og
enzymer. Fabrikationen foregar pa
virksomheder i ca. 40 lande. Fabrik-
ken i Grindsted er dog stadig det
starste af Daniscos fabriksanlaeg.

11973 anskaffede virksomheden
16 vogne fra ), nr. 070 1 400 og
070 1 403-418 (der er ingen nr.
401 og 402).

HK-modeller har valgt forbil-
lecdet 070 1 413, der blev indkgbt
fra Sverige i 1973. Den blev oprin-
delig leveret i 1947, Den havde en
akselafstand pa 5000 mm, mens
rumindholdet var pa 23 000 liter.
Og dermed stemmer modellen
ikke overens med forbilledet, idet
den sa burde have en sterre tank.
Desuden havde forbillede vanger,
hvilket ikke er tilfeldet med model-
len, s& den méa desveerre siges at
vaere en outsider. Desveerre har vi
ikke veeret i stand til at finde et foto,
der bekreefter vor antagelse, sa der-
for ma spergsmalet om korrekthed
desveerre indtil videre sta abent.

ACME - En smuk maskine

DSB elektrisk lokomotiv
litra EA

Sa har ACME omsider udsendt sin
lovede model af DSBs elektriske lo-
komotiv litra EA. Det er denne gang
udgaven i det moderne bl& design
med radt logo (Dryptuden) indfert
i begyndelsen af 2000-tallet.

Da modellen er baseret pa sam-
me grundmodel som de hidtil ud-
sendte rad/sorte EA 3001 og 3002,
er kvaliteten den samme. Modellen
er solid og driftsikker, og kerer lyd-
lzst og meget roligt. Det er en mo-
del, der pa samme gode made lever
op til sine forgaengere. Modellen
har faet nr. 3007, og er en af de f&
maskiner af denne type tilbage hos
DSB. | alt har DSB seks maskiner i

sin maskinpark, og de anvendes
udelukkende til fremfarsel af natto-
gene og andre internationale tog.
De @vrige EA er hensat, mens nogle
i midten af 2000-tallet blev solgt til
Ungarn.

Som en ekstra ‘gave’ har firmaet
udsendt den rad/sorte EA 3002
i et begraenset oplag. Den er dog
kun udsendt til 3-skinne-drift (AC),
sa gnsker man denne maskine ma
man skynde sig.

a7



Du kommer let til Kystbanen pa
Ordrupvej 101 i Charlotteniund:

Med S-tog linje C. Fra Ordrup
station er der ca. 600 m.

Bus linje 185 karer fra
Narreport station lige til deren.
Med bus-linje 176 kommer

du fra Emdrup trafikplads til
‘bagderen’ pa Fredensve;.
Stor P-plads bag Kystbanen/
udkersel pa Fredensvej ved
Fakta-skiltet. Husk P-skive!

. ;g 4
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—. Kystbanen
R

- fordi vi har det!
Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk

Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

25,- inkl. moms




