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Station HOF er forsvundet
Den kendte Carlsberg bygning i Valby

er nedrevet

Byg selv

til epoke 1l

IC3-model

VLT] M 12 ankommer til Vemb station med godstog, fordr
1968. Lokomotivet var godt et drs tid forinden ommalet fra
privatbanebrun til postred med hvidt mavebcelte og “pi-
lespids” pd fronterne. Foto: Arne Kirkeby/Arkiv OMJK.
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84 lykkedes
- det for os

Sandelig om vi ikke denne gang na-
ede op péa de lovede 48 sider, og
det er vi naturligvis glade for. Det
holdt ellers hardt for gkonomisk at
fa stablet et blad med ‘sa mange
sider’ pa benene, men laeserne har
veeret yderst hurtige til at indbetale
manglende abonnenter. Vi fik altsa
sa mange fornyelser, at det var mu-
ligt at kunne fa et blad pa 48 sider
til at labe rundt. Men vi mangler
stadig at fa de sidste leesere i hus.
Men mon ikke de dukker op? Og
tak til de leesere, der pa de sociale
medier har gjort opmaerksom pa,
at vi manglede fornyelser. Det var
virkelig sedt af jer at stette os.

Vi har undervejs faet mange
forklaringer pa, hvorfor man ikke
havde fornyet abonnement. Flertal-
let havde simpelt hen glemt det el-
ler havde forlagt girokortet, andre
mente, at vi ikke leengere levede
op til den seedvanlige kvalitet, bl.a.
enskede man mere epoke |V-stof.
Hos et par andre var det konen, der
havde glemt at forny abonnemen-
tet (ber man overlade sadanne ‘vig-
tige’ opgaver til pigerne?).

Nu far vi se, om det bliver muligt
at fremstille et julenummer pa 48

Lzes bl.a. i naaste nummer;

sider. Vi satser pa det, og haber at
leeserne statter op med flere forny-
elser.

o

Vi haber, at vi denne gang at har
sammensat et blad, der har artikler,
der vil interessere den brede skare
af lzesere. Det er efterhanden ikke
sa nemt at finde pa emner uden
gentagelser, for husk det er jo kun
danske jernbaner, vi beskeeftiger
os med. Men nu har vi nogle tek-
ster klar til de kommende numre,
bl.a. om DSB diesellokomotiver litra
ME, godslaster til abne vogne, en
spendende tekst om DSBs vand-
tarne, epoke IV personvogne hos
OH]), sporplaner, materiel hos Hjar-
ring Privatbaner, noget om DSBs
personvogne i epoke IV (litra Bg og
ABg), moderne DSB-fladfogne litra
R, vogne fra Dansk Sojakagefabrik
0.5.V.

Og vi opfordrer fortsat leeserne
til at indsende projekter af deres
modelfremstillinger. Der ligger jo
mange gode ideer og venter pa at
inspirere andre laesere. | den for-
lgbne tid har vi jo bragt en hel del
artikler af projekter, der er indsendt

- DSB diesellokomotiv litra ME
- MO-oprangeringer
- Byg selv en 1900-MO (dummy)
- Byg selv en kedelvogn

- Kombinerede vogne hos FFJ

- DSB mandskabsbygning

- Tvogne hos Hjerring Privatbaner

- og naturligvis Sporskiftet, nyheder o.s.v.

af leeserne, men vi kan bruge man-
ge endnu - 53 se bare at komme i
gang.

<

Ellers er der jo kommet en hel del
danske nyheder som man kan lzese
mere om under HIRT&SET, og vi
er ikke i tvivl om, at mange flere
danske nyheder ser dagens lys i ef-
teraret. En gleedelig begivenhed er,
at F 2010 ved Claus Riber har over-
taget produktion og distribution af
Hobby Trades produkter, og det vil
uden tvivl fortsat gavne de danske
mj-ere. Sa held og lykke til Claus Ri-
ber vi kender sé godt, idet han for ar
tilbage var aktivt medlem af Neest-
ved Modeljernbane Klub, og bl.a.
byggede Susabroen som geesterne
pa Banberstedagen forhabentlig
lagde maerke til? Flottere kan det
ikke gares, Claus er iheaerdig, initia-
tivrig og omhyggelig, sé derfor ser
vi fremtiden i mede med sindsro.

Nu vil vi overlade bladet til lzeserne,
og husk, at vi altid er modtagelige
for kritik, rettelser, supplementer,
ideer 0.5.v.

Vi ses til december!
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Fa dig et abonnement. Se priser, kontooplysninger m.v. side 3 under kolofonen.
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HFHJ M 8 med

materieltog

ved Hundested,
1983. Foto: TA.

" MARCI

Lidt historie
om privat-
banernes

750 HK
diesellokomotiv

Lf M 32 med tog Pd Nakskov station,
1978. Maskinen har to store frontlan-
terner og en lille toplanterne. Foto: TA.

M Af Torben Andersen

De mest kendte diesellokomotiver
fra privatbanerne er helt sikkert -
sammen med FRICHS firkantede -
de sakaldte “Marcipanbred”, hvis
navneoprindelse naeppe kraever no-
gen forklaring.

Efter 2. verdenskrig gik FRICHS
og privatbanerne sammen om at
projektere nye dieselelektriske lo-

komotiver, der kunne aflgse den
dyre dampkersel. Maskinerne skulle
have en god traekkraft og lavt ak-
seltryk, og man kom frem til kon-
struktionen af to typer lokomotiver,
€t med en effekt pd 750 HK, og ét
med 375 HK. Begge fik efter for-
men ggenavne, Det ferstneevnte
kaldtes “Marcipanbrgd” pa grund
af sin korte, afrundede form, mens
det andet betegnedes ”Rulleskgj-

te”. Begge fik de driftsikre FRICHS
MO-motorer, der var udviklet op
gennem 1930’erne.

Marcipanbradprojekter
Marcipanbrgdtypen blev ogsa til-
budt Statsbanerne i 1949 i forskel-
lige starrelser og udformning, bl.a.
to forskellige dobbelt-lokomotiver.
Det det ene szt skulle have to
motorer som privatbanernes, men

g L e i,
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pa 2x440 HK i stedet 2x375. Mu-
ligvis skulle de have en trykladning
pa 60% mere af standardmotoren
pa 250 HK, hvilket netop giver 400
HK, sa de ville fa 1600 HK i alt.

Det andet sat skulle have en
motor i hver halvdel pa enten 800
HK eller 960 HK med andre borin-
ger og slaglaengde i stil med den
forbedrede motor pa 500 HK, som
blev lagt i de to gamle FRICHS litra
MV 115-116 og SB M4, og dermed
fa en noget langsommere gang,
muligvis 650 omdr/min. Hastighe-
den var pateenkt til 120 km/t, og
lokomotiverne skulle have styreled-
ninger A+B, og kunne sammenkob-
les som DSB litra MK-FK.

Men ogsa nogle store solo-loko-
motiver blev tilbudt, ligeledes be-
regnet for 120 km/t. Det var en type
med to motorer @ 750 HK = 1500
HK med et cylinderantal pa otte og
en boring pa 310 mm, slag pa 330
mm med ca. 650 omdr./min.

Desuden var der et forslag pa en
maskine med 1450 HK med kun én
motor med de samme specifikatio-
ner som typen med de to motorer.

Begge typer skulle have A+B-
styreledninger, og var teenkt til 120
km/t. De mé have veeret temmelig
optimistiske pa FRICHS, for de dob-
belte skulle leveres med to-akslede
bogier pa 2,4 eller 2,5 m, mens de
enkelte skulle have bogier pa 3 m
med tre aksler (A1A)-(A1A).

Desuden taenkte man pa at leve-
re en helt stor djeevel med 2900 HK
motor, stadig med kun 8 cylindre
med treakslede bogier med traek pa

alle aksler som vore dages litra MZ.
Hvordan man havde teenkt sig at
peppe dem op til den maskinkraft -
og sa til hastigheden 120 km/t - ma
kun guderne og FRICHS vide.

Projekterne blev aldrig realise-
ret, idet DSB var mere interesseret
i anskaffelsen af amerikanske diesel-
lokomotiver (litra MY).

Marcipanbrodet bliver til
Efter moderniseringsloven i 1948
leveredes i 1952-53 sa ni diesel-
elektriske lokomotiver, hver med 2
x 375 HK til otte danske privatba-
ner. Det var HFH) M 8, OH| 24, L]
M 31 og 32, VLT) M 12, GDS L 1,
FF) ML 1216, AH] ML 5206 og HH]
M3, sidstnaevnte dog med en min-
dre motor.

Den lille type pa 375 HK (rulle-
skejten) leveredes i et antal af seks
eksemplarer til HY som 100-101,

HOJ] DL 400, &S]S 8-9 og RH] DL
41.

Hovedmanden bag Marcipan-
brgdet var civilingenigr W. Bay, der
i 1946 blev ansat pa FRICHS tegne-
stue under overingeniar Floor, og
senere kom i bergring med projek-
tet med et 750 HK diesellokomotiv
til privatbanerne:

Han forteeller:

“Her enskede overingenier Floor at
anvende noget forceldede, langsomt-
gdende motorer, men jeg fandt at
de var aldeles uegnede til formdlet,
Da jeg imidlertid ikke kunne komme
igennem med min ide om at anvende
de ret hurtiggdende MO-motorer
med 50% trykladning, fik jeg om-
sider lov til at anvende min fritid
lerdage-sendage til mit eget projekt.
Jeg lavede sd en meget omhyggelig
veegtberegning, som resulterede i en
samlet veegt pa 60 tons og en yderst

L M 31 i Nykabing

F, 1977. Bemcerk
den lille stut-
lygte i hajre side
af franten. Foto:
Torben Andersen.

HHJ DL 11 j Odder,
Juli 1979. Foto: TA.



LOKO
MOTIVET

FHML 1216
pd drefeskiven
i Aalborg, vin-

teren 1969,
Foto: HGC.

Afslutningen pa
en epoke markeres
med tog fremfort
af pyntet FFf ML
1216 pa Frederiks-
havn lokalstation.
Anledningen er
sidste dag pd
streekningen
Frederikshavn-

~ Sceby, 26. maj
1962. Foto: HGC,

AHJ} ML 5206 med
godstog i sceby,
juli 1966. De fleste
af vognene er fra
DSB. bl.a. en hvid

kalevogn IKA. Midt

i stammen ses den
traditionelle afvogn
fra Tuborg. Helt
bagest folger sd et
par af APBs egne
vogne. Foto: HGC,

detalferet tegning i 1:10 aof et “Mar-
cipanbred”. Det blev altsd dette, der
blev accepteret, og der byggedes i alt
9 eksemplarer”.

Marcipanbradene blev designet
med buede tagender og let afrun-
dede fronter og fem rum: To ferer-
rum, to maskinrum, og i midten
et fellesrum med hoveddynamo.
Dette rum indeholdt tillige to luft-
kompressorer med motorer, to ke-
levandsventilatorer samt akkumula-
tor- og apparatskabe.

For at undga treek var der ingen
direkte udgangsdere, idet adgan-
gen skete gennem motorrrummet.

Taget over motor- og generator-
rummet var til at tage af, og i taget
var der indbygget kalere for olie og
vand.

De blev alle udstyret med to
trykladede FRICHS MO-motorer
type 6185 CA, der var gennemprg-
vede og driftsikre. Hoveddynamo
med hjeelpedynamo blev af fabri-
kat Titan, mens banemotorerne
blev to stk. kunstigt ventilerede
MO-banemotorer, der trak pa de
yderste hjulseet i de tre-akslede bo-
gier, d.v.s. med hjulstillingen (A1A)
(A1A). Alle hjul havde samme dia-
meter pa 970 mm, d.v.s. at de var
mindre end lgbehjulene pa FRICHS
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Tegning: A. Hansen

GDS L 1
FRICHS 1952
Nr. 473
Skala 1:87
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Det flotteste Marci-
panbradesign har
‘uden tvivl veeret
HFH]s to-farvede
red/creme. HFH] M
8 med tog til Hun-
dested, bl.a. med
gennemgdende
vogne fra Keben-
havn, Hillered juni
1964. Bemcerk de
to “traktorlygter”
pd fronten over
vinduerne, en
specialitet hos
HFHJ. Foto: HGC.

GDS L 1 med
godstog i Fakse
Ladeplads, juli
1977. Lokomotivet
var udijete til @st-
banen da banens
egne dieselmaski-
ner var til r_ep'a-
ration. Foto: TA,

10

firkantede lokomotiver leveret til
banerne i 1930%erne. Akseltrykket
blev 11 tons pa bogiernes yderhjul
(drivhjulene), mens lgbehjulene fik
et tryk pa 8 tons. Til sammenligning
havde de zldre FRICHS firkantede
et akseltryk pa 10 hhv. 9 tons, selv
om disse lokomotiver kun havde
fem aksler mod Marcipanbradets
seks. Til gengaeld var de firkantede
meget stive i driften.

Marcipanbrgdets motorer hav-
de tre reguleringer (hastigheder)
pa 650, 800 og 1000 omdr./min.
Sidstnaevnte gav - generelt - en ef-
fekt pa 750 HK (552 kW) med 75
km/t. Trykladeblaeserne var af fabri-
kat Buchi.

Hoveddynamoerne ydede 2x240
kW (2x320 HK) ved 480 V, mens
banemotorerne hver udviklede 200
kW (147 HK) ved 480 Volt. Til sam-

menligning havde det kommende
MY-lokomotiv hos DSB banemoto-
rer pa godt 450 HK. Det var selska-
bet Thrige-Titan, Odense, der stod
for de elektriske dele, bade for Mar-
cipanbredet og MY. Thrige havde
gennem arerne oparbejdet en stor
ekspertise indenfor elektriske mo-
torer, og havde naesten vaeret fast
leverander af elektriske maskiner
til forskellige diesellokomotiver og
-motorvogne siden 1920’erne. Den
store viden havde grundleeggeren
Thomas B. Thrige bl.a. erhvervet
sig under anseettelse i laboratorier
og veerksteder hos opfinderen Tho-
mas Edison i USA.

Luft til motorernes forbraending
blev taget gennem sideriste m.v. i
taget, og motorerne afkaledes med
cirkulerende kelevand, hvoraf loko-
motivet medbragte 120 liter.

Marcipanbrgdets max.-hastig-
hed blev generelt 75 km/t, og det
kunne traekke op til 450-500 tons
ved denne hastighed. Et par ma-
skiner blev dog konstrueret til at
kunne kere 90 km/t, nemlig LJs ma-
skiner, idet de fik en hgjere gearing.

En undtagelse fra forannaevnte
var HH] M3, der leveredes med
2x250 HK motorer = 500 HK, idet
de ikke fik trykladning. Hvorfor man
undlod denne, melder historien in-
tet om.

Lokomotiverne fik trykluftbremse
fra Knorr, type G&P, ligesom tryk-
luftkompressoren leveredes af Knorr,
Kompressormotoren, der ydede 7,5
HK, leveredes dog som det svrige
elektriske udstyr af Thrige-Titan.

Braendoliebeholdningen blev pa
2 x 700 liter, i alt 1400 liter, d.v.s.
200 liter mere end DSBs MO-vog-
ne. Da forbruget var ca. 2,5 liter/
km rakte beholdningen til ca. 550
km karsel, altsa en ganske fin ker-
selsekonomi. Beholderne anbragtes
i selve lokomotivet. Grundet den
korte afstand mellem bogierne,
matte det gvrige udstyr som akku-
mulatorkasser m.v. - som allerede
naevnt - anbringes i selve lokomoti-
vet, mens luftbeholderne anbragtes
pa tveers af undervognen.

Togopvarmning

Pa grund af den kompakte stor-
relse havde lokomotivet ikke plads
til varmekedel for togopvarmning,
og derfor matte man i persontog




anvende vogne med egenvarme
(kakkelovn). Denne lgsning - eller
senere indbygning af Webasto-
oliefyr - brugte de fleste baner und-
tagen Lj, der allerede fra 1930’erne
brugte serligt indrettede vogne
med varmekedel i personferende
tog. Det var altid rejsegodsvogne,
der blev brugt som kedelvogne, og
princippet anvendtes helt frem til
anskaffelsen af MX-lokomotiver.

Ogsa HFHJ anvendte ombygge-
de rejsegodsvogne til brug for tog
med dieseltraekkraft. Vognene fik
varmekedel og litreredes DK, men
det skete forst fra ca. 1963.

Bemaling
Bortset fra lokomotiver til OH] og
APB, sa leveredes alle i privatba-
nebrun, Da privatbanetilsynet an-
skede at gere togene mere synlige
pa baner uden indhegning, blev
flere af maskinerne ommalet i mere
synlige farver. Den fgrste i rackken
blev HFH] M 8, der maledes i et liv-
ligt to-farve design sidst i 1950%ere,
mens (naesten) resten ommaledes i
lsbet af 1960erne.

| begyndelsen af 1960’erne fik
lokomotiverne hos L] og HHJ - og
senere SB - gyldent vingehjul pa
fronterne, vistnok en idé efter pla-

sticvingehjulene pa DSBs busser og
rutebiler. OH| brugte ikke vingehijul,
men blat skjold med hvid stjerne.

Senere zndredes lokomotiver-
nes bemalinger igen, iszer efter
anskaffelse af Y-tog, s& husfarverne
fremtradte ens pa alt materiel, pri-
meert i orangerad med hvide stri-
ber.

De fleste af privatbanernes Marci-
panbrad er omtalt under monogra-
fier fra de enkelte baner her i bladet
(se listen pa naeste side).

MOTIVE

T

wmMLI2isit
: nyé-de’sign' g‘ﬁde}'
- rangering pd Vemb

OHJ 39 med myld-
retidstog i Holbeek,
1982, Lokomotivet
virker noget kom-
pakt i forhold til de
lange vogne ind-
kobt fra Tyskland
i1981. Foto: TA.
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I:J M 32 rangerer
med DSB postvogn
og den navnkundi-
ge lange kedelvogn

i Nakskov, 1972.

Foto: AK/OMJK.

12

Om de enkelte maskiner hos privatbanerne,

lzes falgende:

Motortraekkraft hos GDS, LOKOMOTIVET nr, 94, side 38
Motortraekkraft hos HFHJ, LOKOMOTIVET nr. 57, side 33
Motortraekkraft hos HH], LOKOMOTIVET nr. 59, side 34
Motortraekkraft hos L], LOKOMOTIVET nr. 61, side 40
Motortraekkraft hos OHJ, LOKOMOTIVET nr. 54, side 41
Motortraekkraft hos SB, LOKOMOTIVET nr. 53, side 34
Motortreekkraft hos VLT], LOKOMOTIVET nr. 71, side 48

2]
FRICHS leverede i alt ni stk. "Marcipanbred”
med felgende litra og byggenumre:
Bane Byggear Byggenr. Skeebne
HFH] M 8 1952 467 Overtaget af NSJK*)
OHJ 24 1952 468 1996.
Lj M 31 1952 469 Til SB 1991 som SB M 8
L] M 32 1952 470 Reserve?
HH) M 3/DL 11 1952 471 Til KLK 1998
VLTI M 12 1952 472 Til SFv] *%) i 1992
GDSL1 1952 473 Til NSJK*) 2001
FFIML 1216 1952 474 Til OHJ 1969 som OH| 39
AH] ML 5206 1952 475 Til SB 1969 som SB M 5"

Overtagne maskiner

Tidl. Overtaget Skaebne
OHJ 39  FFIML1216 1969 Til SFv] 1992
SBM 5"  AH] ML 5206 1969 Disponeres af
Limfjordsbanen
SBM 8 L] M31 1991 Disponeres af

Limfjordsbanen

*) Nordsjcellandske fernbaneklubber
(tidl. Helsingar Jernbanekiub).
**) Sydfynske Veteranjernbane

Alle lokomotiver fremstillet efter FRICHS tegning nr. 301 L.

Tekniske specifikationer
for FRICHS 750 HK lokomotiver (ved levering)

Dieselmotor
HH] M 3/DL 11
Cylindre
Omdrejninger
Ydelse

HH| M 3/DL 11
Trykladebleesere

Elektrisk udrustning:
Hoveddynamo
Hjzlpedynamo
Banemotor

Udveksling
Banemotorventilator

Batteritype

@vrige tekniske data:

Transmission
Hjulstilling
Drivhjulsdiameter
Lebehjulsdiameter
Akseltryk:

Drivhjul

Lebehjul
Max. hastighed

LJ M 31 og 32

HHJ M 3/DL 11
Breendoliebeholdning
Kelevandsbeholdning
Trykluft
Kompressor
Kompressormotor

2xFRICHS 6185 CA trykl.
2XFRICHS 6185 CA u/trykl.
6x185ax260 mm
1000/850/650

750 HK (552 kW)/1000 omdr.
500 HK (kW)/1000 omdr.

2 stk., fabrikat Biichi

Titan 2 x 240 kW/480 V/500 A
Titan 2 x 275 A, 65/90 V

Titan 4 stk. type AT 65,

147 HK v. 570 omdr./min.

/480 V/250A

1:4,33

Titan 4 x 0,7 HK ved 1600 omdr.
J/min 65/90 V

Exide IMV 9 (65/90 V)

Dieselelektrisk
ATA-ATA
970 mm
970 mm

11 tons

8 tons

75 km/t (generelt)

90 km/t

70 km/t

2x 7001

1201

Knorr G&P

2 x Knorr, VW100/100
2 x Titan, 7,5 HK

Lokomotiverne er forsynet med skruebremse*

Byggested

Byggear
Tjenesteveegt
Adhaesionsvaegt
Treekkeevne
Leengde over puffer

Leengde over vognkasse

Bredde
Hejde

FRICHS, Arhus

1952

60 tons

44 tons

500 tons ved 75 km/t
13 230 mm

12 000 mm

3 000 mm

41700 mm



Station HOF
er forsvundet

| Izbet af vinteren og foraret 2013
blev det store bygningskompleks
i Valby, der bl.a. indeholdt Carls-
bergs store laessehaller, nedrevet i
Isbet af et par maneder,

Station HOF kaldtes den private
godsstation, der sgrgede for laes-
ning og distribution af de mange
elvogne. Navnet var populeert for
leesssehallerne, der 14 i forbindelse
med tappehallerne. Der var ind-
kersel til stationen pa spor, der lsb
parallelt med Enghave station pa
S-banen.

Den enorme bygning blev opfart
i arene 1951-53, men allerede far
krigen havde man faet sporforbin-
delse til lessepladsen med tilhgren-
de opstillingsspor. Det var pa opstil-
lingspladsen, at man opfarte den
nye bygning, der kom til at leegge
teet pa bade spor til S-tog og ho-
vedsporet til Roskilde/Kebenhavn.

Dagligt blev der i den nye tap-
pehal tappet op til 2 millioner gl

og sodavand, og ellet blev derefter
sendt ud i landet ved hjeelp af de
kendte hvid-grenne glvogne.

En almindelig standardelvogn
kunne rumme godt 450 kasser med
i alt 24 000 flasker af den gyldne

drik. Der var dengang plads til 50
flasker i olkasserne af tree. Der var
plads til ca. 25 af datiden glvogne
pa de to spor pa station HOF.
Normalt benyttedes i 1960’erne
en litra MH til rangering, men ogsa

LOKO
MOTIVET

Litra MH 376
rangerer med
Carlsherg alvogne
of standardtypen
ved station Hof

-neer Enghave

station, 1962.

Gaffeltrucks leesser

_granne alkasser |

de mere moderne
og lange plvogne.
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Masser af gronne
. olkasser med

Carlsberg stér klar
til at blive Icesset
og distribueret.

Dlkasserne bley

transporteret tif
leessehallerne ved

hjcelp af traktorer

0g pahcengs-

vogne. Her er ikke
. mindre end tre
\'-(cekk'i'zfvbgin pd
vej til afleesning.

 @lkasserne blev
kert direkte ind

v Avognene vedl
 hjeelp af gaffel-
trucks, ca. 1961,

DSB litra ZE 99
 S37varenal
~ vogn, leveret af

- Alle gvrige fotos
 venligst af Carls-
berg-bryggerierne/
. PaSporet.

14

det noget besynderlige britiske
3-koblede diesellokomotiv English
Electric litra ML - kaldet “Den gren-
ne Elevator” blev flittigt benyttet
til rangeringen. Lokomotivet blev
overtaget af DSB fra de britiske styr-
ker i Tyskland efter krigen, og sattes
i drift sidst i 1950’erne i den kendte
grenne bemaling.

Efter artusindskiftet afviklede
bryggeriet hele produktionen i
Valby, og flyttede den til Fredericia,

;)

hvorfor der ikke lzengere var brug
for det store bygningskompleks.

Carlsberg-grunden er ved at bli-
ver omdannet til en ny bydel, hvor
der allerede nu foreligger diverse
planer for udviklingen. Det er sa-
ledes ogsa tanken at flytte Enghave
S-station ind p& den gamle station
HOF grund, og omdabe stationen
til Carlsberg station.

I gvrigt er hallerne blevet udede-
liggjort i filmen “Olsen Banden pa
Sporet” fra 1975, hvor politiets rod-
malede udflugtsvogn PT 1448 ved

hjeelp af Olsen-Bandens rangering
endte i hallerne, hvor der blandt
personalet opstod hgjt humar, fest-
lig stemning, korsang af politiet...
og rigeligt med al.

Carlsberg havde mange forskel-
lige typer slvogne, startende med
meget korte vogne med bremse-
tarn sluttende med meget lange
vogne fra 1960’erne. Carlsbergs
vogne har altid haft litra ZA, mens
spstervognene fra Tuborg og Albani
havde litra ZB. | 1961 havde Carls-
berg ikke mindre end 111 vogne,

der matte transportere gl, mineral-
vand, beskadiget og tom embal-
lage. Starsteparten af vognene var
typen med 6000 mm akselafstand,
men der var ogsa flere zeldre typer.

Billederne pa siderne viser, hvor-
dan lzessehallerne sa ud i de glade
1960’ere. Som det fremgar af bil-
lederne var der livlig aktivitet med
nasser af gaffeltrucks og lange raek-
ker af slvogne. Tjah, sadan forgar
alverdens herligheder.
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Hos RC KONGEN er vi stolte over at kunne tilfeje HELJANs kommende

EG-modeller til vores sortiment! :
Husk: Vi forhandler ogsa PECO, Uhlenbrock,
Heki og mange flere varer til togfolket.

mdﬁﬁ!&ﬁﬁ!‘ﬂmm P

kr. 1449- 44372 DBSchenkerEG3105AC  kr. 1699,

744381 DBSchenkerEG3108DC  kr. 1449- 44382 DBSchenkerEG3108AC  kr 1699,-

FRI FRAGT ved kob over 700,- i vores webshop! (Selder kun bestillinger lil Danmark)

ABNINGSTIDER | SGNDERS@: MAN: 12.00 - 17.30 TIR: LUKKET ONS: 12.00 - 21.00 TOR: LUKKET FRE: 12.00 - 17.30 LOR: 10.00 - 13.00

Besag os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook If




16

Marklin-anlaeg

B Af Poul Helge Larsen

Det er ikke sa almindeligt at le-
serne indsender rapporter fra deres
Marklin-anlaeg, men Poul Helge Lar-
sen har sendt os et hav af billeder
fra sit anleeg som vi synes, at andre
leesere ogsa skal nyde, ikke mindst
fordi mange bygninger er selvbyg-
get med omhu og akkuratesse. Poul
beskriver selv anleegget saledes:

Anlaegget er delt i to plan med
en feerge imellem. Plan 1 er en DSB
hovedbane, mens plan 2 er en DSB
sidebane/privatbane. Jeg kerer in-
gen bestemt epoke, men epoke IV
er den foretrukne, selv om dampe-
poken ogsé er steerkt repraesenteret.
Sporskifter er primaert fra ROCO og
PECO, mens sporene er Marklin K-
spor. Sporskifterne har selvfglgelig
faet monteret midterleder, men jeg
har ydermere ombygget dem, sa
de inderste skinnestrenge skifter fra
midterleder til returstrem, hvilket gi-
ver en problemfri passage,

Plan 1 er anlagt som en rund-
bane, mens plan 2 er en punki-til-

Der er sa hyggeligt ude pd landet.
Landposten besgger en gdrd, der lig-
ger hyggeligt melflem dejlig gren vege-
tation. Bygningerne er et laserskdret
papbyggescet fra Witzel Hobby, mens
postbilen er fra Brekina. Treeer og bu-
ske er selvbygget. Leeg meerke til, hvor
naturlige treeer og buske tager sig ud.

punkt bane. P& plan 2 findes des-
uden en roebane med tilherende
sukkerfabrik, hvor sporene er fra
ROCO. Pa plan 1 er der to lemme,
sa det er muligt at na de yderste om-
rader pa anleegget.

Bygninger
Anlzgget er opbygget pa traditionel
dansk vis med danske bygninger,
bl.a. med kirke (Carslev kirke fra Wit-
zel Hobby), kro, mejeri, kebmand
som er selvbyg. Her er benyttet
plastcard fra Vollmer, der er skaret
til i passende stykker. Stationerne er
fra Togcenter og HELJAN. Villaer og
byhuse er ogsa selvbygget med in-
spiration fra tegninger af Skadhauge
i det nu indgaede Signalposten.
Mgllerne er fx en galleri-hollzen-
der fra Faller, en selvbygget galleri
mglle (holleender) med lagformet
hat og vindrose for selvkrgjning.
Vandmgllen er bygget efter egne
tegninger.

Sterre maskindepot med rundre-
mise, drejeskive og veerksteder i
Korsbaek. Drejeskiven og remisen er
fra Fleischmann, mens vandtdrnet
er fra HELJAN. Der er plads til seks
maskiner i remisen. Veerksteds-
bygningen til hajre er fra Kibri.

Landskab

Treeer og buske er ogsa selvbygget.
Til treekroner har brugt staluld, hvor
jeg farst har lavet en traestamme i
kunststrae, derefter har jeg monteret
messingtrad som grene, og sluttelig
limet staluld i sma totter pa traekro-
nerne m.v. Til sidst er traekroner m.v.
sprayet med gren spraymaling, og
drysset med gren flock. Fordelen
ved disse treeer er, at de bliver vel-
lignende og langt billigere end indu-
stritraeer - 0g sa kan man bygge dem
i alle de sterrelser, man har brug for.

Det hgje greaes er fremstillet ved
hjelp af langharet grees og graes-
matter i forskellige nuancer fra
Noch, og derefter ‘leftet’ med en
statisk pistol.

Vandet er fremstillet ved hjeelp af
materiale fra Faller (Natur-Wassser
171 661), der er lige til at forarbej-
de. En sg er fremstillet med en acryl-
plade, som har faet krusninger med
Dana-lim.

Opstillingsbanegard

Jeg har lidt for meget rullende mate-
riel til at det kan veere pa anlaegget
pa én gang. Derfor har jeg lagt vige-
spor ude ved anleegskanten, hvor to-
gene kan kere ud pa lister med spor,
og derefter anbringes pa en hylde
under loftet.

Sluttelig skal lige naevnes at fi-
skerkutterne, der ses pa et af bille-
derne, er selvbyg, hvor der er benyt-
tet kunsttree, plastcard og messing.




MY (HELJAN) med Ic-persaontog passerer Korsbeek station,
der er samlescet fra Auhagen. Sporene fares under stati-
onsbygningen. Tif venstre ses en straggade, mens der
selve baneterrcenet ses diverse signaler, bl.a. et PU-signal i
forgrunden. Det er fra Togcenter Gentofte, mens de avrige
signaler er selvbygget i messing. Til venstre ses ogsd et tele-
fonskur.

Samme station som ovenfor, blot set fra gadeside. En bus
holder foran stationsbygningen for at optage passagerer.
Stationen er fra Auhagen, hvor murene i scettet er malet

med grdhvid, derefter er de malet med red, og sluttelig er
bygningen samfet.

Man venter pd tog pd KNAGSTED station. Stationsbygnin-
gen er Veerlase station fra Togcenter Gentofte fremstillet |
laserskdret pap. Bemcerk tagrender og nedlabsrer, der fuld-
ender den fine s
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Et flot maskindepot tilharende privatbane i Kastrup. | forgrun-
den anes lille drefeskive. | baggrunden ses sandingstém. Mar-
cipanbradet er AHj ML 5206, der er selvbygget med Mcirklin-
motor 3021. Remisebygningen er fra Kibri. Til venstre i billedet
anes fronten af FRICHS firkantet HP 12. Bade marcipanbradet
og den firkantede skal have ny undervogn, idet Poul efterhdn-
den gér over til to-skinne drift.

Oplagte fiskekuttere pd havnen i Senderby.. Ogsd disse kuttere
er selvbyg fremstillet i kunsttree m.v. Havnen er nu nedlagt,
idet den skal flyttes ind pd den anden side af veeggen, hvor
Poul har skdret huf for at udvide anleegget.

Stationen i Kastrup, hvor en designmalet MX og skinnebus

fra OH| krydser hinanden (anakronisme - men hvad gor det?)
Stationsbygningen er en laserskdret model fra Togcenter Gen-
tofte, mens vandtdrnet er selvbyg i murstenspap om et paprar
med cisterne i plastcard. | avrigt er stationerne | Drager og
Kastrup helt ens. Skinnebussen fra OHJ er fra Epokemodeller.
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DSB MA-lyntog har gjort holdt pd Korsbeek Station. Pd
perronen ses et kamerahold i feerd med at filme og in-
terviewe en prominent person. Lyntoget er fra ROCO.
Sporet i forgrunden er feergesporet til Kastrup.

Streggade med mange speendende forretninger i Son-
derby. Husene er selvbygget fra grunden i plastcard efter
PW. Skadhauges tegninger i det hedengangne Signalpo-
sten. Tag- og murstensplader er fra Vollmer. De er farst
malet lysegrd, hvorefter murene m.v. er malet rade.

Privatbanemaskindepot med ensporet remise (HFLJAN)
med skinnebus fra NPMB. Lceg meerke til olietanken
og -tenderne | forgrunden, der er fra Kibri. Skinnebus-
sen er Sm 2 ombygget fra en OH|-model fra Epoke-
Modeller. Smalsporet i forgrunden tilherer roebanen.




Byg en skovvogn

M Af Ole 5. Petersen

Dette er ferste del om selvbyg af
klassiske toakslede personvogne til
epoke Il. Der leegges ud med en
skovvogn litra CE, da den er for-
holdsvis simpel at bygge. Desuden
har vogntypen et letgenkendeligt
og sjovt udseende, sa alle med in-
teresse for gamle dage ma veere in-
teresserede i at foje sadan nogle til
deres modelsamling.

Vognkassen bygges af plast fra
Evergreen scale models (www.ever-
greenscalemodels.com), der limes

epoke |l

med en traditionel plastlim. Nar der
indgar plastdele fra Hobby Trade
eller Marklin i samlingen, bruges i
stedet enten en sekundlim eller en
klar universallim. Eventuelle ridser
og lignende kan udbedres med
Vallejo nr. 70400 Plastic Putty, der
er en tyktflydende akryl resin, som
efter terring poleres med finkor-
net slibepapir, f.eks. Weinert 2293
(grovhed 1200).

Af veerktoj skal man have en god
hobbykniv og et skeereunderlag,
som blot kan veere en masonit-
plade. Brug en blyant til at tegne

arbejdslinjer pa plasten, og en stalli-
neal er ngdvendig til at skeere langs
med. Anskaf et sat nalefile, bl.a. en
flad og en rund, en knibtang og
fladtang samt en lille nedstryger
f.eks. ROCO nr. 10900.

Der skal ogsa bruges et par gode
sma pensler, bl.a. en flad og en lille
rund. Forud for malearbejdet ber
iseer metaldele have et lag grunder,
hos Vallejo fas den i 15 farver. Plast-
fladerne kan ogsa med fordel fa et
lag. Veelg gerne nr. 70605 radbrun,
for séa er der allerede sporet lidt ind
pa den farve, som ydervaeggene
skal ende med at have. To andre
nyttige farver er nr. 70601 gra og
70602 sort. Efter den endelige be-
maling kan fladerne evt. tilfejes et
lag lak, s& de er ekstra beskyttet
mod det daglige slid fra fingre.

Undervognen

Skovvognen opbygges pa en un-
dervogn fra en industriproduceret
model for at gere det realistisk for
sa mange laesere som muligt at
lave vognen. Trix’s model 23228 er
valgt, da den allerede har endeper-
roner ude i vognenderne, og den
passer nogenlunde i leengden (5
mm for kort). For at fa malene til at

Den feerdige model
af skavvognen i

sit rette element,
skoven. Vognen

er bygget uden

 skydevinduer, sd

man bedre kan

se ind i den, men
der er anvisning i
teksten pd, hvor-

dan de kan faves.

_fndu's lfﬁmodé.!-
len skilles ad i de
viste tre dele, og

kun undervegnen

skal bruges.
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passe med den kortere undervogn

er byggeanvisningen udformet,
sa hver endeperron bliver 0,5 mm
smallere og vognkassen 4 mm kor-
tere.

Akselafstanden pa modelvog-
nen er kun 1 mm for lang. Karer
man AC, kan man veelge at udskifte
hjulene med 2 stk. Marklin reserve-
del 34 30 12 11. De svarer til de
DC-stjernehjul (32 30 12 11), som
vognen er fgdt med. Modellen le-
veres med Marklins kortkoblinger,
men de kan udskiftes med andre
NEM-skakt-koblinger efter @nske.
Marklin har i evrigt indtil for nylig
haft vognen i sit eget program som
model 43030 (om end med plade-
hjul).

Vognkassen pa industrimodel-
len fiernes fra undervognen ved at
treekke lidt ud i vognsiderne forne-
den. Pa samme made fjernes det
gra inventar. Begge dele kasseres,
men lad den sorte metalplade, som
pa nogle af modellerne kan ligge
lost, blive i vognbunden. Pas pa at
de tynde fiedre, der holder koblin-
gerne pa plads, ikke falder ud, nar
vognen skilles ad. De sidder under
den sorte metalplade, og hvis den
falder af, kan fjedrene det ogsa.
Skulle en af fjedrene falde ud, sa
saet den straks pa plads, for de er s
sma, at de nemt forsvinder.

Sav de lodrette staenger til taget
af sa teet pa endeperronernes ende-
plader som muligt, og fil resterne
bort. De grove lager pa endeper-
ronerne skal ogsa veek. Her er det
nemmest at bruge en knibtang og
lave et haps forneden pa lagen, og
derefter file resterne af lagen bort.
Desuden skal batterikassen mellem
hjulene fiernes; plastdelen kan blot
traekkes af med fingrene.

En pakke vakuumslanger fra
Hobby Trade med reservedelsnum-
mer 93012 anskaffes. De fire slan-
ger males Vallejo 70992 gré og li-
mes pa endeperronernes yderside,
to i hver ende af vognen i narhe-
den af pufferne, Lim gerne lysda-
ser pa endeperronernes yderside,
DEKAS har dem som varenummer
DK-A-1054. Skruebremsehandsvin-
get kan sidde lidt i vejen for en af
daserne, den ma sa enten udelades
eller seettes pa den anden side af
bremseslangen, hvor der er bedre
plads.

Til slut mangler malearbejdet pa
undervognen. Endepladernes inder-
side males vognkasserad (se farve-
angivelse senere i teksten), og den
patrykte tekst nede pa undervog-
nens vanger males over med Vallejo
70950 sort. Giv ogsa gerne akselgaf-
lerne og den gvrige undervogn lidt
sort, sa fladerne bliver matte.

Vognkassen
Der skal skaeres to vognsider i rillet
plastplade 4050 fra Evergreen. Ril-

lerne skal vende indad i den feerdi-
ge vogn og lgbe vandrette. Vognsi-
derne udskeeres i malene 80 x 12,5
mm, og enderne files derefter i 45
graders vinkel, sa sammenfgjnin-
gen til gavlene bliver paen. Bemaerk
dog, at vognsiden skal rage T mm
lzengere ned end gavlen ger, sa den
nederste 1 mm af vognsidens ende-
kant bar ikke files i skra vinkel.

De to gavle er ogsa af plade
4050 med vandretlgbende riller.
Hver gavl skal udskaeres 32,5 mm
bred og med 22 mm hgje sider,
men gavlen skal have en hgjde pa
24 mm pa midten. Der udskaeres
en derdbning pa midt pd gavlen,
og det er bedst at udskaere abnin-
gen, inden gavlen skaeres fri af den
store plastplade. Fil et hjerne pa 1
x 1 mm i hvert af gavlens everste
hjerner, her skal overliggerne over
vinduerne senere hvile. Fil kanten
pa de nederste 11,5 mm af gavlens
sider i en 45 graders vinkel, hvor
vognsiderne skal monteres. Skeer
desuden to gavidere pa 8,5 x 21
mm af glat plastplade 9040, som
(efter finjustering med en fil) limes i
gavlenes derabninger.

Vognkassebunden skeeres af pla-
de 9010 i malene 78 x 30,5 mm.
Pga. metalpladen i undervognen
vil bunden komme til at sidde 1,5
mm havet, men denne afvigelse
vil ikke vaere seerlig synlig, da gul-
vet skal have en mark farve. Nu skal
vognsider og gavle limes sammen,
men lim ikke bunden fast endnu.
Bunden skal blot ligge last oven pa
et par stumper strips, mens veeg-
gene limes sammen omkring den.
Vognbundens tilstedevaerelse sikrer,
at vognkassen ikke bliver skaev. Nar
limen mellem vaeggene er ter, pla-




ceres vognkassen pa undervognen.
Nu kan vognkassebunden limes fast
til veeggene i rette overhgjde. Bun-
den er ret tynd for at undga, at gul-
vet kommer til at sidde hgjere end
hgjst nedvendigt, men bunden ber
derfor styrkes ude ved vognsiderne,
hvor undervognen ikke er bred nok
til at understatte den. Det sker ved
at lime et par Evergreen strip nr.
142 pa undersiden af bundens kant.

Vognkassens fire skarpe hjerner
files en anelse runde. Lim en pynte-
liste af strip nr. 100 langs den gver-
ste kant af vognsiden og rundt om
hjgrnerne hen til derene. Pa derene
monteres et separat lille stykke pyn-
teliste i samme hojde.

Baenkene

Da baenkene er meget synlige i en
aben vogn, ma man gerne gare lidt
ekstra ud af dem. Jeg anbefaler at
kabe Weinert nr. 9541 (12 dobbeit-
bzenke i plast), for de har en god fa-
con. Bl.a. nar ryglaenet ikke helt ud
til baenkens kant i den ende, som
skal vende ud mod midtergangen,
ganske som pa den rigtige vogn.
Alternativt til Weinerts flotte baenke
kan man skaere primitive baenke ud
af plastplade 9030 med maél som
vist pa tegningen.

Benyttes Weinerts baenke, sd
start med at afkorte den store mid-
tertap under hver baenk, sa den ikke
er laengere end de fire hjgrneben.
Baenken naermest hver gavl skal kun
have szede til den ene side, sa de
skal lige tilpasses lidt med hobby-
kniv og fil (husk at beenkene ikke er
symmetriske, sa to af gavlbaenkene
skal veere spejlvendte). Lim ryglee-
nene fast pa baenkene, inden baen-
kene monteres i vognen. Baenkene
skal sidde med lige stor indbyrdes

afstand, dvs. 15,5 mm mellem
ryggene. Seet et blyantsmaerke pa
vognsiden, hvor hver ryg skal vaere,
sa er det nemmere at satte ban-
kene korrekt i farste hug, sa plast-
limen ikke griser de forkerte steder.

Gulvet i vognen males med Val-
lejo nr. 70950 sort. De indvendige
veegge pa |ernbanemuseets skov-
vogn har en smuk varm traefarve.
Den kan gengives vha. 70877 gyl-
denbrun, der iblandes en smule
70989 lysegrd (maks. 20%), sa

yderste 3 mm i hver ende. De limes
pa fra gavl til gavl, sadan at der ra-
ger lige meget ud til hver side. Et
lodret 9,5 mm langt stykke strip
142 skal stette overliggerne pa hver
vognsides midte. Midt mellem disse
midterstolper og gavlene skal der
veere en lodret stgtte af en 9,5 mm
lang rundstrip nr. 218,

Tagknaegte med krummelurer
limes i alle de hjerner, som er op-
staet under overliggeren. De fas
som reservedel fra Hobby Trade (4
stk. i pakning nr. 96020). Den lille
aflange tap, som sidder langs den
ene kant pa knagten, er beregnet
til at ga ind i en spraekke i loftet pa
Hobby Trades rystevogn. Der er ikke
nogen spraekke pa vores vogn, men
tappen er heldigvis ikke seerlig stor,
sa den skeemmer ikke, selv nar den
sidder synligt. Der skal bruges 12
tagknzegte i alt, da der undlades
knzegte ved de tynde runde strip
218. Den virkelige vogn har her
kun nogle sma knaegte, og model-
lens udseende lider ikke ved deres
fraveer.

Mal den udvendige side af vogn-
kassen. Vallejo 70926 red iblandet

farven deempes til et passende
treeagtigt niveau. Bankene ma-
les ogsa i denne farve. Den flotte
gyldenbrune maling findes ikke
i Humbrols udvalg, nr. 93 er nok
den, som kommer teettest. Nar

treevaerket er malet feerdigt og
heerdet op, lakeres det f.eks. med
en halvblank lak.

Det i vindueshajde

Overliggerne over hver vognside
skeeres af strip 142 (99 mm lange),
der skeeres skra til halv tykkelse de

20 % nr. 70814 redbrun resulterer i
den farve, som Jernbanemuseets ku-
pevogne har. Man behaver ikke in-
vestere | 70814, hvis man har grun-
der 70605, da de er samme farve,
og grunderen kan sagtens blandes i
malingen. Humbrol har ikke denne
redbrune farve, men nr. 70 redbrun
kan treede i stedet med et accepta-
belt resultat (altsa 153 rad tilsat lidt
70). Fladerne, hvor taget skal faest-
nes, skal holdes fri for maling. Er der
alligevel kommet maling, files den
bort, nar den er torret.

LOKO

Det er en god ide
at male gulvet

inden beenkene.

monteres, men

Jlad en lille cirkel

std nagen, hvor
benene skal veere,
sd binder plastli-
men bedre. Efter

fastlimning er det

rimelig let at male
omkring benene.

Feerdigmalet
vognkasse umid-
delbart inden
taget pdscettes.
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Pga. den lidt havede vognbund
pa vores model sidder bankenes
ryglaen sa hait, at de kan veere i vejen
for de forskydelige vinduer, som vog-
nene havde i epoke Il. Jeg har derfor
valgt at undlade skydevinduerne pa
min model, og sa ser man jo ogsa
vognens fine indre sa meget bedre.
Men hvis man vil have vinduerne
med, kan de laves pa felgende vis.

Vognens fire sideforskydelige
vinduer, to pa hver side, skeeres af
klar plastplade 9006 hver pa 20 x
10 mm. Rammerne af strip 102 skal
sidde langs kanterne af glasset samt
en lodret i midten. Strippene ma-
les Vallejo 70824 okkerbrune inden
palimningen. Kom limen i sparsom
mzngde pa den umalede bagside
af strippen, sa der ikke flyder lim
ud pé glasset. De feerdige vinduer
limes fast pa den indvendige side
af vognsiden, og de kan derfor ikke
forskydes pa modellen. Vinduerne
var normalt skubbet hen i den ene
ende af vognen, og samme ende i
begge vognsider.

Taget

Taget skal have en leengde pa 100
mm. Det skeeres ud af rillet plastpla-
de 2067 med breedderne labende
pé den lange led, og det skal vzre
21 bradder bredt. Den rillede side
skal udgere loftet i vognen, sa den
glatte side skal vende opad. Nr. 2067
er ikke en plastplade fra grundsorti-
mentet, sa hvis den ikke er til at fa fat
pa, sa kan plade 2060 ogsa bruges.
Her er breedderne blot en anelse for
smalle (1,5 mm brede i stedet for
1,7 mm), sa taget skal skeeres ud i
en bredde pa 23 brzedder.

Tegn to blyantstreger ned langs
tagpladens glatte overside, de pla-
ceres 10 mm fra tagkanten i begge
sider, for her skal der om lidt mon-
teres en tagdetalje. Da taget skal
hveelve en smule, skal den udskarne
tagplade bearbejdes ved forsigtigt
at presse den i facon med fingrene.
Pas pa ikke at beje for meget, for
ellers vil rillerne skabe frakturer pa
den anden side af tagpladen. Deref-
ter limes taget pa vognkassen.

Pa undersiden af taget ude over
endeperronerne skal der vaere en 32
mm lang strip 122 mellem enderne
pa overliggerne, Strippen skal felge
tagets bue. Inden den limes p3,
males strippen i vognkassens farve,
undlad dog at male limfladen.

Vognkassen limes fast til under-
vognen med DANA universallim
300. Lad limen heerde et par timer,
inden der fortseettes.

Oven pa taget havde den rig-
tige vogn to langsgaende rgr med
el-kablerne til vognbelysningen. Pa
modellen bruges rundstrip 218.
Strippen skal bue ned til lysdaserne
pa endeperronen i begge ender af
vognen. Sa sgrg for at der er rige-
ligt med ekstra leengde pa strip-
pen i hver ende, inden den limes
pa med plastlim langs blyantstre-
gen pa taget. Afkort de fire ender,
sa der rager 21 mm ud over tag-
kanten. Kom en smule plastlim pa
218-strippen, dér hvor den skal
bue, for at gere den bled, og bgj
den forsigtigt 90 grader. Derefter
limes hver af strippenes ender fast
pa endeperronernes forplade med
sekundlim.

Taget er nu klar til at blive ma-
let lysegrat pa oversiden og langs
tagkanten. Vallejo 70989 passer fint
med farven pd Jernbanemuseets

MOTIVET

Den feerdig-
samlede vogn
inden litrering.

Efter utallige forseg
lykkedes det at fé

 det forste overfo-
ringsmeerke sat

uskadt pd, og det
_endfe neesten pa
den rigtige positi-
on, inden det hang
uhjeelpeligt fast.
Vagnnumret skal
sidde nedenunder.
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Endeperron
‘med monterede
vakuumslanger

og lysddser.

aldste vogntage. Humbrol har ikke
ngjagtig den farve, men brug nr.
147 som blot er en anelse blegere.

Den sidste detaljering
Skovvognene havde primitive lager
ved endeperronerne. De laves af to
stykker strip 100, mellem hvilke der
limes 9 mm lange lodrette steen-
ger af strip 218 i en indbyrdes af-
stand pa 2 mm, Det er vigtigt for
det faerdige resultat, at staengerne
er ngjagtig lige lange. Start med at
lime steengerne péd én efter én pa
den ene strip 100, og derefter limes
den anden strip 100 pé&, og endelig
skubbes forsigtigt til steengerne, sa
de bliver parallelle, inden limen tar-
rer helt. Det er en ide at lade strip
100-stykkerne veere alt for lange og
fungere som handtag, mens staen-
gerne limes pa.

Ldgerne males i vognkassens
farve. De limes pa endeperronerne

sadan, at den gverste strip i den
ene ende hviler oven pa kanten
af endeperronens plade og steder
mod gavlen i den anden. Hold la-
gen med en lille pincet i den aver-
ste strip, sa er det nemmest at styre
den pd plads.

KM Text har ingen litrering til
skovvogne. Men da der kun var
vognnummer og ikke litra pa vogn-
siderne pa personvogne i epoke |l
kan situationen reddes ved at kebe
litreringen til litra CB epoke Ill. Her
er bade DSB med krone samt en
reekke brugbare vognnumre. Dog
er der ingen 3. klassemarkeringer,
sa dem ma vi undveere. Skovvogne-
ne havde numre fra 1302 til 1345.

At pasaette litreringerne er den
mest nervepirrende del af bygge-
processen. Jeg er i al fald ikke gode
venner med overfgringsmeerker af
den vade type, isar ikke de tynde
folier, der bruges i dag. De kroller

' Blan 1ak

35

49 Mat lak

135 Halvblank lak
93 Okkerorange
56 Stal

126 (halvblank) Gra

153 Red

70 Radbrun

33 Sort

120 Lysegren

27 Neutral gra

nemt sammen eller klistrer pa fin-
geren snarere end pd vognen osv.
Forhabentlig fér leeserne mere suc-
ces. Det er nok desveerre ikke reali-
stisk at tro, at litrering med letraset
(gnubbebogstaver) en dag vender
tilbage, men drgmme om det har
man vel lov til.

Nar det geelder stafferingerne,
som skal veere gule, ser det bedre
ud for fans af gnubbetypen, om
end det vist kun er “Pa sporet”,
som forhandler dem. Nemlig vare-
nummer DT516 fra Woodland Sce-
nics. Den smalleste stribe pa arket
har en bredde, som nogenlunde
svarer til de bredeste linjer pa de
virkelige vogne.

Ter man give sig i kast med 80
mm lange overferingsmeerker af
den vade type, sa har Weinert staf-
feringer som varenummer 91134,
der dog er en smule for blege i den
gule farve. En tredje mulighed er at
male vognen gul og derefter péa-
seette Weinerts smalle afdaeknings-
tape 9340, hvor stafferingslinjerne
skal vaere, Sa males vognen rad, og
tapen fjernes igen. Limen er ret ef-
fektiv, sa serg for at den gule ma-
ling har heerdet, inden tapen saet-
tes pa, ellers vil tapen kunne traekke
den gule farve af. Iseer vandbaseret
maling er leenge om at heerde il
maksimal styrke, det kan nemt tage
en uges tid.

Epoke | og Il

Hvis man hellere vil lave skovvog-
nen i sit oprindelige udseende fra
epoke |, sa skal der vaere fglgende
aendringer: Gavlene skal veere sorte
og vognsiderne grenne med hvide
stafferinger. Der er ingen ror pa ta-
get og heller ingen overgangsbroer
eller lager ved trapperne. De forsky-
delige vinduer skal ogsa undlades.
Vognen skal have litra CC og num-
mer i intervallet 309-326, men der
findes ingen faerdige litreringer pa
nuveerende tidspunkt med den rig-
tige typografi.

Ogsa i epoke Il fandtes vognty-
pen, dog kun som tjenestevogn i
gra bemaling. Hver vognside blev
fart helt op til taget og forsynet
med fire hgnsehusvinduer. &
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Front af det
renoverede
IC3 togscet.

Darparti pg
mellemvognen
efter revision.

B Af Knud Pedersen, Viborg

Det var en sorgens dag da farste
generation af IC3, trods mange
ombygninger, matte udrangeres.
Den fra1991 - oprindelig med en
lille motor indbygget i en af Tens-
hodobogierne.

Indlaeg med frustration og skuf-
felse over Heljans IC3 iseer fra tre-
skinnekerere, er flittigt blevet luftet
pa diverse netfora. Ikke just be-
fordrende for anskaffelse af en ny
IC3. Imidlertid har flere klubkam-
meraters 1C3 medvirket ved kare-
planskarsel pa klubanlaeget i Bjer-
ringbro. Med nogen fortrestning
blev en IC3 derfor kebt via QXL.
Toget bar ikke preeg af at have kert
seerlig meget, s& hvorfor begynde
med en revision? Lidt en teori om
at producenten og kunden maske
ikke har samme tilgang til emnet.
Opdeles kundeskaren i tre kundety-

evisionsrapport

per — ‘legebarnet’, den serizgse og  og hvem forsager producenten at
ngrden — anes kimen til et dilem-  tilgodese?

ma. Det ma formodes at typerne Udvendig var toget magen til
kan have forskellige forventninger, ~ forgangeren, men indvendig -




sgde milde for en forandring. Selv
i forhold til udgaven fra ar 2000 er
der forbedringer. Treekbogiernes
montering er med en skruelgsning,
og kardanakslerne er udfert i seks-
kantede metalstaenger. Positiv over-
raskelse og respekt.

Med hensyn til yderligere for-
bedringer var der ikke meget at
komme efter i teknisk henseende,
hvis det fortsat er tanken at toget
skal kunne adskilles og tage ophold
i den bla aeske. Hvis man er parat til
at anleegge en anden filosofi, abnes
andre muligheder. Kabler og elstik
synes at vaere lidt (eller meget) i ve-
jen for beveegelsesfunktionen. Ved
at betragte overgangsstykkerne
indvendig, ses at kablerne er hen-
vist til en mindre trekant @verst, nar
toget er samlet. Dertil kommer at
de monterede kabler ikke herer til
de mest fgjelige. Helt undga elstik
kan vi jo nok ikke, men kunne elfor-
bindelserne ikke etableres fastsid-
dende i bunden af MFA og MFB, li-
gesom nye blgde kabler formentlig
ikke vil forveerre funktionen. Med
stor fordel kan stramoptagskabler-
ne fares op langs gearkassens naer-
meste hjgrner. Med blede 0,6mm
kabler fra Brawa behgves kun et lille
hul ved hjgrnerne.

Filosofien indebeerer naturligvis
at IC3 toget altid ma befinde sig
pa sporet, undtaget ved evt. repa-
ration.

Og nej, transport af toget behe-
ver ikke blive et problem. Det kan
loses med lidt arbejde, men det
gemmer vi til sidst.

En vaesentlig ting ved problem-
fri karsel pa Marklinspor er hjulene.
Frontbogierne maétte veere alene
om hjulskift til Fleischmann 6560
(@11 mm med 24 mm over pino-
lerne). Hjul med haefteringe fra den
udrangerede IC3 gled simpelthen
pa akslerne. Praksis viste sidenhen,
at toget karer fint uden heefteringe,
endda med et peent kraftoverskud.

Revisionen har ogsa en kosme-
tisk side. Endegavle var ogsé pa det
oprindelige design malet mearke. En
stribe rundt ved kanten var stadig
hvid. | model max. T mm. (Se evt.
FF 5430 pa jernbanen.dk). Pa taget
vil det pynte, at der monteres tre
sma terminalrer (tyller) i de haevede
felter. Minimum at felterne males
mat sort.

‘Ruden’ lige under, er faktisk ikke
en rude, men teetsiddende lameller

(matsort). Tyfoner males satin hvi-
de, og ventilatorer plus fordybnin-
ger tilsmudses. Kobberstremsopta-
gene kan med fordel males matsort.
Bruges hullerne i fronterne ikke til
koblinger, kan en lille ‘brgnd’ med
centralkobling laves og monteres.
| det tilfelde ma brenden/kassen
ikke komme forbi sneplovens yder-
ste punkter, ligesom frontbogierne
ma tilpasses.

Overgange kan geres vejrbidte
med en glaspensel. Bogiesider
males med gavlblandingen og til-
smudses.

Handlister males med alu-farve
pa kanterne, Trin ved fererkabine-
dare laves. Midt under daren (i un-
derdelen) saves og files fra under-
kanten en abning pa 1,6x7,0mm.
Pa bagsiden lukkes abningen med
en strimmel 0,5mm card, og ne-
derst limes et trin vinkelret p& bag-
stykket, ogsa 0,5mm card. Males
med gavlblandingen.

Denne gavlblanding er ikke no-
get at ligge savnlas over. Humbrol
nr. 66 er sa tet pa undervogns-
farven, at den kan bruges lige fra
botten. Den er ganske vist mat,

LOKO
MOTIVET

MFB 5203 med
alternativ led-
ningsfaring.

FF 5403 For-
beredelser til
lydmontering.

FF 5403 Fuldt
monteret.
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MOTIVET

Pé vej op pé
rampen.

Vel ankommen
pa ‘breettet’, der
danner bund i
transportkassen.

Klar til trans-

port i den sorte
transportkasse.
Fremstillingen af
denne er ikke be-
skrevet [ teksten.
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men kan med lidt klar lak (nr, 35)
iblandet malingen f& silkeglans.
Nar overdelene monteres, er det
vigtigt at ruderne er i flugt med
vognsiderne. For at veere sikker pa
at ruderne er, hvor de skal veere,
kan et par dryp 10 sekunder lim
nederst pa rudestabningen, veere
en god idé ved genmontering af
ruderne.

Togseettet var ikke udstyret med
byvaben, men det kunne Skiltesko-
ven rade bod pa.

Revisionseksperimentet fik ogsa
noget til sregangen. Danske-Lok-
sounds har en ganske fin lyddeko-
der til IC3, hvor iseer det lange ty-

fonsignal er imponerende, og alle
pengene veerd.

Revisionen er egentlig baret af
en naiv tro pa, at Heljans IC3 tog-
seet med fa eendringer kunne im-
ponere selv en nerd. Om det er
lykkedes, er arsagen ikke forst og
fremmest endringerne. Det der
virkelig betyder noget, er model-
lens grundkonstruktion, og her har
Heljan gjort arbejdet feerdigt.

|



Foto fra Lersgen rangerbanegard,
februar 1973. Billedet viser et
elektromekanisk sikringsanlaeg fra

1930’erne. xﬁw muum@ﬁn %‘lfﬂ@
Det er SU-signaler for spor 5 mod 3 1
Hellerup, spor 6-7 mod Hellerup ] T vlj

og @sterport og spor 8 maod @ster- |
port. De to midterste signaler har - : i
bogstavvisere (H/@). | 1986 blev
signalerne erstattet af daglyssigna-
ler.

Pa signalmasterne ses endvidere
lys-afgangssignal for det pageelden-
de spor. P4 den ene mast desuden
hajttaler til brug ved rangering.
MO-vognen er i gvrigt MO 1867.
Foto: KEJ.

S — s % k ri n g e
I NLAEG

Billedet er taget i den sydlige ende
af Neestved station 1970, og viser
togvejssignal for udkersel, og geel-
der for spor 5 mod Vordingborg.
Udkerselshastigheden 50 km/t er
afmaerket med et standsignal, fordi
spor 5 var gennemgaende spor fra
Kege mod syd.

Rangersignalets nejagtige betyd-
ning kendes ikke, men det er sand-
synligvis anvendt for at tillade ran-
gering i sporene 5-7, nar der ikke
var stillet togvej til disse spor.

Togvejssignalet er suppleret med
et dveergsignal af nyere dato. Dette
og rangersignalet var en meget
useedvanlig kombination. Sandsyn-
ligvis har dveergsignalet ikke haft
til formal at tillade rangering, men
derimod at deekke togveje i spor 6
og 7 mod bevaegelser fra spor 5.
Foto: JGC/JMJK

Kilde: H.W. Karlsson.
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Og var den veerd at vente pa? Vi
svarer med det samme: JA! Det er
et nydeligt stykke traekkraft til mo-
deljernbanen i epoke Ill (og delvis
ogsa til den sidste tid i epoke II).

Det har taget et godt stykke tid
at fa modellen udarbejdet, sa den
svarer til forventningerne. Det geel-
der bade karsel og detaljer, men nu
er den altsa her.

Hobby Trade gennemgik mange
prevekarsler, og ikke mindst gang-
tejet voldte problemer. Oprindelig
var steengerne pa gangtejet 1,8
mm brede, hvilket ikke sa helt na-
turligt ud, men nu er tykkelsen re-
duceret til korrekt skala-starrelse,
hvilket ser rigtig godt ud. Det har sa
gengeeld bevirket, at man IKKE skal
tage fat i maskinen omkring gang-
tojet, idet dette kan beskadiges, sa
maskinen far vanskeligt ved at kare.
Tag i stedet fat omkring vandkas-
serne.

Hjulene er ogséa blevet mere de-
taljerede. De er stebt i metal, og
modellen er efterhanden udviklet
til, at den har faet treek pa alle tre

aksler via en gearboks, saledes at
man kan undga slid og problemer
med gangtgjet, nar kraften skal
overfgres. Modellen kerer som for-
billedet ved hjeelp af treek via gang-
tejet, ikke ved hjaelp af indvendige
tandhjul.

Den midterste aksel har man klo-
geligt fremstillet som sideforskyde-
lig, saledes at maskinen uden pro-
blemer karer gennem sporskifter
m.v. Ellers kunne det skabe nogle
problemer, idet F-maskinen har en
noget lang akselafstand.

Hovedparten af overdelen er
fremstillet i metal, ogsa et utal af
detaljer, der ellers skulle veere i
plast. Det er for at give modellen
ekstra veegt, og dermed bedre ad-
hasion. Den everste del af farer-
huset er fremstillet i plast, hvor der
under taget er en hgijttaler.

F-maskinen udsendes efterhan-
den i sa mange udferelser som mu-
ligt, idet den som bekendt havde
bade hgj og lav kulkasse, cylinder-
og kurvpuffer. Pufferne bliver fjed-
rende. Ogsa regkammerdaren bli-

F2010/
Hobby
Trade

... fut, fut,
nu er
F-maskinen
kommet
(FA446)

ver det muligt at udskifte, idet der
ogsa her var forskelle pa de enkelte
serier.

Handbgjler m.v. er fremstillet i
meget tynd metaltradd, der syner
meget overbevisende med hensyn
til skalastarrelsen. Sandingsrer og
armaturer er spinkle, og der er frit
udsyn gennem forerhuset.

Ogsa detaljer som fabrik- og
advarselsskilte (pa domen til sjeel-
landske udgaver) er naturligvis
medtaget, og pa farerhustaget er
monteret en filigran rangerklokke,
mens der foran samme fererhus er




detaljerede sikkerhedsventiler. Pa
venstre fodplade sidder naturligvis
en superdetaljeret trykluftpumpe.
Armaturer og pop-ventiler har
faet de karakteristiske kobber - hhv.

messingfarver, hvilket ser godt ud.
Domen har faet et hvidt advarsels-
skilt for stremfarende ledninger,
hvilket indikerer at maskinen er en
sjeelleender, Det dog ikke helt kor-
rekt, idet den opholdt sig i 2. Di-
strikt hele sin tid, bortset fra arene
1962-63, hvor den var i drift pa
Sjelland (Cvk). Den blev i avrigt
leveret af FRICHS i 1914 (byggear
1913), og udrangeredes i 1963.

Patryk af litreringer, nummerpla-
de og tekniske angivelser er i gul,
og star ganske flotte og tydelige.

Lygterne er monteret ved at
presse dem ind i huller pa fodpla-
den, d.v.s. at de ikke er limet fast.
Det betyder, at et uheldigt sted kun
vil bukke lygterne eller de hopper
ud af montagehullerne, og nye kan
evt. monteres. Frontlygterne oply-
ses ved hjeelp af flexprint.

Modellen drives af den kendte
kvalitets-motor fra Mashima. Mo-
deller til Marklin bliver forsynet
med en Uhlenbrock dekoder.

pa ret bane, og hastigheden er me-
get naturlig, dels ved rangering,
dels ved almindelig kersel, og den
kerer lydlast.

Montering af dekoder er meget
let: De tre skruer i bunden fijernes,
toppen tages af, brostykket fjernes
og dekoderen isattes, hvorefter un-
derdelen skrues til overdelen. En an-
befalelsesveerdig dekoder er ROCO
10 880 16-polet Plux-dekoder.

| forste omgang udsender man
modeller med felgende numre:
150 446 F 446 DC/analog
150 470 F 470 DC/analog
150 666 F 666 DC/analog
150 694 F 694 DC/analog

. MMT

w L

w#‘&bbb‘b

- e T

Modellen kerer fantastisk godt,
og passerer uden besveer spor-
skifter, selv upolariserede PECO
streamline skifter. Treekkraften er
ogsa eminent. Qp til 12-14 stk.
2-akslede godsvogne treekker den

Samme numre fas til Marklin/AC,
blot med lgbenumrene 250 XXX.

Lees mere om forbilledet litra F
i LOKOMOTIVET nr. 54, side 13.
Sluttelig en stor tak til Hedegaar-
dens Privatbane for fotos.
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Faergen Glyngere

Jan Larsen, Neestved, er meget interesseret i jernbanefaerger, og har i
den anledning sendt os felgende mail:

“Tak for et rigtig godt blad og en rigtig interessant artikel i nr.112 om
“Overfarterne — som de var engang”. Jeg har et par bemaerkninger:
Pa side 22 er der et herligt farvebillede af feergen “Glyngare”. | bil-
ledteksten stér, at feergen er “under sejlads pa ukendt farvand”. leg
kan oplyse at det ukendte farvand er indsejlingen til Helsinger Havn.
Laeg maerke til bygningen i baggrunden i venstre side af billedet.

Dateringen af artiklens foto til ca. 1960 passer godt, tror jeg.
“Glynggre” var i flere ar i begyndelsen af 1960 erne — indtil skrot-
ningen i 1964 - ofte indsat pa overfarten som ekstrafzerge i som-
mertiden. Jeg husker, at de voksne i min familie betegnede faergen
som “den med plyds og klunker” p.g.a. salonernes indretning i typisk
“klunkestil”. Som dreng holdt jeg altid ferie i Helsinger, og jeg til-
bragte megen tid pa stationen og ved havnen, der jo var et utroligt
spaendende sted, hvor der hele tiden skete en masse.

Min anden bemaeerkning er til afslutningen af artiklen, hvoraf det
bl.a. fremgar “at DSB i dag kun har tre overfarter...”. Det er jo natur-
ligvis en lapsus, DSB har jo ingen overfarter tilbage, de er for flere 4r
siden overdraget til Scandlines”.

LOKOMOTIVET: Tak til Jan for indleegget. Og jo, det var en fejl med
setningen om DSB-overfarterne, idet de jo — som Jan neevner - for
flere ar siden blev overdraget til Scandlines. Undskyld! Men det skulle
hermed veere sat pa plads.

Foto af Glyngere i 1961 som aflgserfeerge pa Faborg-Mommark-
overfarten. Foto: HGC.

Rettelse
John Pedersen, Svendborg har et
par kommentarer til feergebilleder-
ne bragt i nr. 112. Han skriver:
“Forsiden er Storebceltsfeergen "Dron-
ning Ingrid” pa vej ud af Korsar, hvil-
ket kan ses pd kelvandet.

Bemcerk, at tekst eller billeder side
21-22 af feergerne “kronprinsesse

Luise” & “Prins Christian” er byttet
rundt.

Feerger til fart pa @sterseen havde
en veesentlig kraftigere konstruktion/
overbygning af hensyn tif det til tider
ofte ddrlige vejr i Kadetrenden og
rundt Gedserrev..

Feergen “Prins Christian” var en
dobbeltsporet  jernbanefeerge  med

Dette er lesernes rubtik om alle emner
omkring jernbanernes vaesen i model savel
som virkelighed. Her kan man komme med
rettelser, kritik, ros, spergsmal, rettelser
o til tidligere bragte artikler m.v.
Har du kommentarer, rettelser, titfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, sa skriv til

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Neestved

eller send en mail til
www.lokomotivet@lokomotivet. dk

skorstenene placeret langskibs midt i
skroget mellem sporerne”.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til
John. Vi havde desveerre ikke opda-
get ombytningen af teksterne,

Manglende abonnenter

Fra Jergen Rasmussen, Hadersley,
har vi faet en lang mail, der hen-
viser til vor leder om manglende
abonnenter, og mener at vide hvor-
for. Han skriver (forkortet af redak-
tionen):

“Nu beklager | jer godt nok en del i
ar. 111 + 112, men der er godt nok
ikke meget kad i bladets artikler mere.
For hen fik man bdde en tegning til
vogne/flokomotiver samt huse/sta-
tionsbygninger og lignende. Nu fdr
vi i bedste fald ideer til et aniceg og
vogn/lokomotiv tegninger.

Derudover er der for mange ar-
tikler om epoke |-1ll, som i snart har
gennemtrawlet fra ende til anden og
tilbage igen. Vi er faktisk mange der
gerne vil epoke 1Vb og frem. For epo-
ke Il er ved at veere noget lang tid
siden! Selv om det stadig er et stort
marked”.

LOKOMOTIVET: VI siger tak for
mailen, og kan kun svare at Jargen
har ret. Men epoke 1l og Ill er de
mest populeere blandt vore leesere,
men vi bringer da ogsa tekster om
materiel fra epoke IV og V. Og der
vil i de kommende numre komme
flere epoke IV-V-tekster og tegnin-
ger, sa vi forgger at dele sol og vind
lige.

Tak til Jargen for hans mail.



Bogier pa godsvogne les-

Bogier pa DSB-godsvogne har ikke
veeret sa almindelige som pa per-
son-, post- og rejsegodsvogne.
Forst i slutningen af 1900-tallet
begyndte man for alvor at bruge
bogier under godsvogne, startende
med litra RS. Med baerevogne for
containere m.v. litra S blev bogier
meget konsekvent sat under disse.
Bogier er en vigtig del af en vogns
“personlighed”, sa derfor skal de
vaere korrekte i model. Her lidt om
bogietyper, som blev - bliver - be-
nyttet af DSB.

Tegningerne er veligst udfert af
Henning Orlowicz i skala 1:87.
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Diamantbogie

Den farste type af bogier pd DSBs
godsvogne var den sakaldte dia-
mantbogie, der havde amerikansk
forbillede. Bogien var opbygget
med lange forbindelsesfiedre mel-
lem aksler og centertap. Den havde
firkantede glidelejer, og akselafstan-
den var 1600 mm.

Typen blev benyttet pa abne
vogne litra TGA, TCGC og TGT og
ukrudtsprgjtevognene litra U.

Bogien blev farste gang benyttet
pa abne vogne anskaffet fra Scan-
diai 1896, litreret PG (senere TGC).
Den var lidt mere simpelt konstru-
eret end pa de sidste vogne af li-
tra TGC og TGT anskaffet af DSB i
1927 hhv. 1931, men ellers var de
identiske,

Bogien blev leveret bade med
og uden handbremse,

En af de farste vogne med diamant-
bagier hos D58 var litra TGC, her pd
Scandia fabriksfoto. Arkiv: IMIK.

2 m stalbogie

Denne type bogier blev farste gang
benyttet pa abne vogne af litra TGS
fra 1941, og blev benyttet under
denne type vogne indtil leverings-
opher i 1950. Bogien var helt i stal,
og havde glidelejer.

Typen blev leveret bade med og
uden handbremse.

En lignende bogie blev benyttet
pa private beholdervogne for gas
litra ZE. Bogiedimensionerne var de
samme, og det var kun smaforskel-
le, der adskillte de to bogietyper,
bl.a. havde tankvognene rullelejer.

Den specielle vogn med forsan-
ket lad litra SD, anskaffet 1962,
brugte ligeledes denne type bogier
med rullelejer.

En tilsvarende vogntype med
forseenket lad litra TK kerte pa en
lignende bogie, dog kun pa 1,8 m,
glidelejer og lidt anderledes udse-
ende.

1,8 m stalbogie Y 25c
Dette er en standard bogietype pa
moderne godsvogne, ikke alene
hos DSB, men ogsa internationalt.
Bogien er en fransk opfindelse,
og betegnes officielt type Y 25c.
Den har ikke - som bogier pa per-

sonvogne - nogen bevzegelig sving-
bjelke. Vognveegten overfares
direkte til bogierammen gennem
centrumstykket. Bogien har rullele-
jer, og akselafstanden er 1800 mm.
Pa DSBs vogne farste gang taget
i brug med anskaffelsen af dbne lav-
sidede vogne litra RS i 1969,
Bogien er i tiden derefter blevet
benyttet pd mange abne vogne
m.fl., bl.a. container- og veksellad-
vogne litra Sdgmns og Sgns, priva-
te beholdervogne fra Superfos litra
Zacs 0.5.v.
i

Neerbillede af
bogie med hand-
bremse pd DSB
litra TGC.

Fota: KEf.

Neerbillede af
bogie pd DSB litra
TGS, her 9321,
Foto CL/DMJK.




 Dekac Losdele til personvogne

Straekbandsaet til CU & CV (1:87). Hansen-Fjedre til CU & CV (1:87).
DK-A-2002 Lev. DK-A-2003 Lev.
klar i kiar
Vejl. Vejl. ! = ;
udsalgspris udsalgspris - J L :
199,- : 189,- x4
Seettet er komplet til en vogne og indeholder: 2 stk. midterkonsoller Seettet er komplet il en vogn og indeholder: 4 stk. fiederpakker i stabt bronze.
og 2 stk. endegavls profiler/holder i stebt bromze, 2 stk. U-profil i Man fierner de eksisterende fiedre og montere de stebte Hansen-Fjedre.
freest messing og 4 stk. streskband i astset nysaly, samt udferlig CU 4102, 4104-11, 4114-19, 4122, 4124-25, 4127, 4129, 4131, 4133,
vejledning 4142-47, 4149-51 og 4171-75 og CV 4306-4340 fik alle Hansen-fiedre!

Rullelejer til CR / CRS (1:87)

DK-A-2006 . Lev.
klar
Vejl.
udsalgspris
x4
x4

Paskriftplader til CM (1:87) 149,-
DK-A-2004 Ii:laa";: Rullelejerne stabt i bronze til CR/CRS vogne. Man filer det eksisterende |eje og sko
; N af, sa bogiesiden bliver flad. Derefter bores et hul pr. leje og man presser og limer
Vng- ixsod EAES == '_J B3 de nye lejer pa. Sasttet er komplet til 1 vogn, dvs. med 4 hajre og 4 venstre lejer.
udsalgspris

BARAF==1qp==1pn

89,-

Tekniske paskriftplader til CM vogne (bade til tagrytter og
spids CM). Atset messing, som er sort forniklet og tampontrykt
med de korrekte paskrifter.

3 www.dekas.dk Prags Boulevard 12,2.th.
8| Der tages forbehold for fejl, ®ndringer og udsolgte varer. info@dekas.dk 2300 Kebenhavn 5

Hdndbygget Rvalitet i skala 1:87

- og stort sortiment i lzsdele, bl.a. SYMOBA kortkoblinger og dele til
HELJANs og Hobby Trade vogne. Fuldt sortiment i DEKAS dele.

bk e g e e T R S R T RS R T,

Besog vo hjemmeside NYED ER Lange personvogne fra HTJ og

OHJ, epoke IV

og fa mere at vide

3 _www.dfmodeltog.dk/df. modeltog@mail. dk,
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Kage stationsbygning blev sammen med de avrige stationer pa Sydbanen iy 5

opfert og taget i brug i 1870. Men modsat de gvrige stationer, der opfertes i

gule sten, blev Kage stationsbygning bygget i blank red mur. Den blev lige-

som de pvrige stationer - tegnet af Chr. Abrahams. Her ses stationen fra den i

sydestlige ende i maj 1971. Perrontagene er de oprindelige, og blev ferst ned- 2
~._ revet, da den nye Koege station blev bygget i 1982-1983. Foto: KEJ.

KAGE STATION

...S0m den

Kege station |a oprindelig 53,6 km
fra Kebenhavns Hovedbanegéard.
Efter indfgring af den nye S-bane
(Kegebugtbanen), rykkede statio-
nen 100 meter, og ligger nu i en
afstand af 53,7 km.
Stationsbygningen (1870-1982)
blev opfert i rede sten med hgj
toetages nordbygning. Den blev
anlagt ved den senere Ivar Huit-
feldtsvej, hvor stationsforpladsen
blev indrettet. Bygningen, der -
som de gvrige stationsbygninger
pa Sydbanen - blev tegnet af Chr.
Abrahams, rummede bolig pa 1. sal
og restauration i gadeniveau. | den
lave sydbygning indrettedes vente-
sale, billetsalg og rejsegodsekspe-

Kage stationsbygning set fra
gadesiden [ 1977, Til hajre var
bygningen indrettet med diverse
faciliteter som ventesal, biffetsalg,
kiosk, restaurant, stykgodsekspe-
dition, beboelse, administration
m.v. Bygningen, der anes til venstre
var bl.a. indrettet med toifetter.

var engang

dition. Nord for denne bygning la
et ‘'udhus’ med pissoir, breenderum
m.v. Stationen blev — som allerede
neaevnt - ligesom Masnedsund stati-
on opfert i red blank mur, mens de
gvrige stationer pa Sydbanen blev
bygget i gule sten.

Mod nord - naer spor 1 - opfer-
tes et lavt langt varehus i trze ud for

den senere Bjerggade, og dette var,
hvad Kgge station bestod af indtil
@s|S fik sporindfering i 1879, hvar-
efter sporarealet ggedes.

Den 11. november 1872 blev
Sydbanen lagt under vand af en
stormflod, der opstod under uhel-
dige omsteendigheder. Vandet skyl-
lede ind over byen, og stod heit
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pa stationsforpladsen. Den lukkede
dermed helt af for jernbanetrafik-
ken.

Stormfloden legede kispus med
havnens muddermaskine, og slyn-
gede den op pa jernbanedzmnin-
gen, mens to sterre bade landede

pa jernbanesporene. Den ene ha-
gede sig fast med sit anker i et trae
ved Sydbanen, hvor vejen til St.
Heddinge skar i niveau.

Det kraevede naturligvis stor op-
rydning, bl.a. medfgrte det indskyl-
lende vand tang, der lagde sig pa

Kage har haft mange typer ran-
gertraktorer. Oprindelig begyndte
det med damplokomoativer litra HS.
Senere blev Ardelt-traktorerne meget
benyttet pd stationen, og sluttelig
anvendtes rangerlokomotiver litra
MH. Her holder Ardelt 108 hvil

pd stationen, 1977. Foto: TA.

hele jernbanepladsen, og gav stort
besveer.

Trafikken pa Sydbanen kom der-
efter ferst i gang den 20. november
samme maned.

De ferste fabrikker

R. Collstrups Fabrikker blev den far-
ste betydelige virksomhed tilknyttet
banen, og var medvirkende til stor
udvidelse af spornettet, idet der lag-
des sporforbindelser til fabrikken via

Herover Kege Nord set fra syd, 1960.
Billedet viser de tre udkarselssignaler,
der deekkede togvejene mod nord.
Ellers ses det typiske jysk-fynske
vandtdrn med tilbygning, @5/Ss
remise, og taget af den nordlige
signalpost, der sargede for sikring af
vejene ved Slagterivej, der ogsd forte
tit junckers industrier. £t MO-tog er
pd vej til Roskilde. Fato: |GC/IMIK.

Vandtdrnet set fra nordest med dreje-
skiven foran @S|S-remisen. | sporet hol-
der skinnebussen @55 Sm 13, Foran
de tre udkerselssignaler ses en oplags-
bunke af sveller. Foto fra 1971: KE/.
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havnesporet, Ved gasvaerket (opfert
1868) anlagdes en vogndrejeskive,
der krydsforbandt de to virksomhe-
der (se sporplan for 1934),

I 1889 overdrog Statsbanerne
anlagget af en impreaegneringsans-
stalt for jernbanesveller til R. Coll-
strup. Nar anstalten kom til at ligge
i Kege, skyldtes det, at fordelingen
til de sjeellandske jernbaner her fra

lettest kunne foretages, ligesom
ogsa havneforholdene muliggjorde
tilfersel af sveller ad s@vejen.

P& grund af statsbanernes anleeg
af dobbeltspor og anleeg af privat-
baner i falgende ar, voksede statio-
nen hurtigt, og betydelige udvidel-
ser blev ngdvendige.

| 1890 abnede en af byens ster-
ste virksomheder Kege Andelssvi-

e i)

it~

Kage station havde nogle besynderlige sporforbindelser, her ses et
= par eksempler set fra syd [ 1977. Det er havnesporet, der krydses af
K | diverse godsspor. | hgjre side ses de to CP-vogne fra @5/5, der blev
malet op i de nye husfarver. Desveerre kom vognene ret hurtigt ud for
uheld, og matte udrangeres. Midt i billedet ses lcessekranen. Foto TA.,
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neslagteri, der blev en flittig bruger
af banen. Den fik to stikspor. Virk-
somheden matte for evrigt i 1924
kaebe en grund af Statsbanerne for
at kunne udvide.

Havnebanen blev anlagt i 1870
sammen med Sydbanen, op der-
med fik Kege streekningens farste
havnebane sammen med Mas-
nedsund.

Kege Kulforretning indrettede
sig ligeledes i 1890, og importe-
rede iseer breendsel fra England.

Udvidelser af havnen i 1904
(nordre havnekaj), 1911, 1916-17
nadvendiggjorde laegning af flere
gods- og leessespor, og sporarea-
let voksede hurtigt, idet flere store
virksomheder etablerede sig.

I 1906 indrettede oliselskabet
DDPA (ESSO) sig med de farste
anleg pd havnens nordside, og 15
tankvogne havde Kege som hjem-
sted i 1918. Anlaegget pa sydsiden
oprettedes i 1925.

Det Forenede Oliekompagni
etablerede sig i havnens sydside i

1923, og i 1928 oprettedes Dansk-
Engelsk (SHELL). Selskabet A/S
Nafta Benzin Kompagni anlagdes i
1931.

Nyt varehus

Efterhanden som bilerne kom frem,
og fandt anvendelse til transport
af gods fra bane til de handlende,
var det nedvendigt at bygge et va-
rehus, hvorfra der kunne omlaesses
mellem bane og bil, og det gamle
varehus i traee blev nedrevet i 1933
(?) og erstattet af en lang lav byg-
ning i rede sten.

Mod laessesporet var rampe med
porte til ind/udleesning af vogne,
pa modsatte side var tilsvarende
rampe og porte, der i hgjden pas-
sede, sé last- og varebiler kunne
holde ved den. Huset blev nedrevet
omkring 1982 i forbindelse med
indferelse af Kege Bugt Banen.

Bs5JS og KRB
Syd for stationen fertes Sydbanen
over Kgge a sammen med sporene

D55 Y-tog holder i spor 3, mens
banens CP-vogne ses | baggrun-
den. Stationsskiltet er det kendte
med Overarkitektens Bogstaver
og tal, og erstattedes farst - som
det gvrige - ved nedrivningen af
stationen og omlaegning af dens
areafer i 1983. Foto fra 1977, TA.

Kage station havde en tosporet
remise til rangertraktorer. Her
hviler ukendt Ardelt-traktor med
DK-postvogn. Sporet fra remisen
farte over tif posthuset, der ses |
hajre side. Desuden ses to af de tre
togvejsignaler., der deekkede den
sydlige del af stationen. Foto [B-P.

fra @5)S. De anlagdes pa en bro i
jern og beton.

Kort efter udkegrslen mod syd
skiltes Statsbanernes og &S]S spor
ved den senere Sendre Viaduktve;j,
og fertes gennem hver sin bropor-
tal.

Efter udkarslen mod nord fertes
sporene over den ret befserdede
Kebenhavnsvej (ved Kemisk Veerk).
Det var hovedfeerdselsare til/fra
Kabenhavn indtil motorvejen blev
anlagt.

Senere i 1940'erne (?) opfartes
en viadukt, idet vejtrafikken fartes
over den med en ret kraftig stig-
ning og fald.

@5]S fik tilslutning til Kege sta-
tion den 1. juli 1879, men fik aldrig
egen station, idet billetsalg, ekspe-
dition m.v. blev varetaget af DSB-
personale,

Derimod havde @S]S egen re-
mise og 14 m drejeskive nord for
stationen, kaldet Kege Nord. Her
var oprindelig plads til tre mindre
damplokomotiver. En del ar senere
-1 1901 - opfertes det typisk runde
sjeellandske vandtarn med tilbyg-
ning i blank mur og cisternehus i
tree.

1 1947 ville DSB udvide remisen
mod est til i alt fem spor. De to nye
skulle dimensioneres, sa der kunne
sta to D-maskiner i bygningen.
Endvidere skulle opferes en op-
holdsbygning i tilslutning til remis-
en, men det blev af ukendte arsager
ikke til noget.

| tilslutningsoverenskomsten fra
1879 stod, at @S]S skulle betale



50% af alle udgifter til vedligehol-
delse af vandtarn, rerledning, pum-
pehus ved Kege A med tilhgrende
brend, hestestald og hestehold til
rangering. Af gvrige omkostninger
til stationens drift skulle @S|S betale
25%.

| 1917 indfertes Kege-Ringsted-
Banen pa Kege station, og privat-
banen blev fuldt optaget pa sta-
tionen. | 1933 opferte KRB selv en

Kege station set fra syd fra Neest-
ved hhv.@5/5-indkerslen. | bag-
grunden anes togvefssignalerne, Tif
hajre ses de handbetfente bomme,
der deekkede vejen til havnen
Huset til hgjre er signalhuset,
hvorfra bommene blev betjent.

stationsbygning ved siden af stats-
banernes. For ikke at forveksle den
med statsbanernes station benavn-

Lige syd for havnegade stod dette tvil-
lingesignal, der deekkede udkarslerne
til Neestved hhv. @5]S. Pd grund af
pladsmangel blev signalerne anbragt
pad en signalbro. | baggrunden ses
Kege Produkthandel, der havde lavet
et hegn af stalhjul fra selvbindere
m.v. Ogsd denne produkthandel er i
dag en saga blot. Foto fra 1977. TA.

tes den Kege Vest, hvorefter al ad-
ministration, salg af billetter m.v.
forgik herfra,

KRB fik ogsa egen remise med
drejeskive nord for den nye station.
Her var plads til fire maskiner.

Rangermaskiner
Statsbanerne opferte ogsa i 1870
en lille bygning, der oprindelig var
taenkt at skulle fungere som vogn-
hal. Men den blev senere andret
til at veere tosporet remise til sta-
tionens rangermaskiner, Bygningen
14 syd for postbygningen ved Ivar
Huitfeldtsvej med den lukkede gavl
vendt mod Teaterbygningen. Den
anvendtes ogsa som toldbygning,
og blev opfert i gule sten.

Fra arhundredskiftet anvendtes
en litra HS som lokal maskine, se-
nere en traktor, og fra 1950’erne
blev en Ardelt stationeret i Kage.
Der har dog i 1980’erene ogsa vee-
ret stationeret MH-lokomotiver, der
iseer tog sig af de tunge havnetraek
og godsvogne til junckers.

Sikring med bomme og
signaler

Meod nord blev Slagterivej (hos DSB
benaevnt off. overkarsel 114) - der
gik nord om @S]S-remisen - sikret
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Skematisk spor- og vejplan over Kage station

Juni 1978. Tegning: E. Nederland/Draisinen.

HAVN =

T e S —

ALLEREDE NEDLAGT

med bomme. Skravejen Bygards-
streede-Havnen mod syd, blev pa
samme made sikret med bomme
{off. overkarsel 115).

Omkring 1895 fik stationen nyt
sikringsanleeg, og der lagdes en sig-
nalhytte i nord {ved @S|S-remisen)
og én i syd.

I 1928 opfartes den nordlige sig-
nalpost {(post I) i rede sten i forbin-
delse med nye sikringsanleeg. Mod
syd opfertes pd samme made en
signalpost (post 1) syd for overkers-
len. Begge sergede for betjening
af de to bomanlaeg. Betjeningen
foregik indtil indvielsen af den nye
Kage station i 1982 ved handbetje-
ning. Posterne blev nedrevet om-
kring 1981.

Mod nord sikredes udkerslerne
oprindelig af tre enkeltstdende ho-
vedsignaler (armsignaler). Mod syd
stod Sydbanens “signalgalleri” med
tre togvejssignaler og to hovedsig-
naler for @SJS og Sydbanen.

Den tiltagende godstrafik i
1970’erne, her isaer til Junkckers
industrier og BP gjorde,, at man
som allerede neevnt stationerede
en MH i Kgge. Den betjente ogsa
industrierne, bl.a. pektinfabrikken i
Lille Skensved.

Ny station

| 1982 dbnede den nye Kage sta-
tion med indfgrelse af Kagebugtba-
nen (S-banen). Ved denne lejlighed
flyttedes den nye stationsbygning
vek fra sporarealet og narmere
byen. Man byggede en lang per-
rontunnel, der gik fra stationsbyg-
ningen, under Ivar Huitfeldtsvej til
perronerne.

Den oprindelige stationsbygning
blev nedrevet sammen med KRBs,
ligesom hele remisekomplekset og
pakhuset forsvandt, og et nyt lille
maskindepot til at huse MX/MY og
@stbanens diesellokomotiver opfar-
tes. Det benyttedes af bade DSB og
@stbanen, men er i dag hjemsted
for Contecs sjaellandske maskiner.

@stbanen fik ved denne omlaeg-
ning ankomst- og afgangsspor i
spor 1, lige over for S-togssporene,
men siden er dette @ndret, sd an-
komst og afgange m.v. i dag ogsé
benytttes fra spor 2, 3 og 4.

Der er fortsat en livlig godstra-
fik til og fra Kege, iseer til Junckers
industrier og havnen, og stationen
har i dag (ar 2013) en MK statione-
ret. |



Nye MO-vogne
- HELJAN

Sa kom der igen nye 1800-
MO fra HELJAN. Det blev til to
nye numre:

45 101: MO 1839 med sglv-
tag - analog

45 102: MO 1839 med salv-
tag - AC digital

45 111: MO 1848 med grat
tag - analog

45 112: MO 1848 med grat
tag - AC- digital

Oplaget er meget lille, og det
bliver nok de sidste 1800-MO
fra HELJAN i meget lang tid,
idet man jo har annonceret
fremstilling af 1900-MO m.fl,
Sa det er farst til Mglle-prin-
cippet, det drejer sig om, hvis
man vil have en model. Og de
er sandsynligvis allerede ud-
solgt, nar dette lzeses.

Nye E-maskiner - HELJAN

For nogle ar siden udsendte HEL-
JAN ogsa sine farste E-maskiner. De
var desvaerre ikke sa vellykkede med
hensyn til driften. Heller ikke serie Il
var vellykkede, men var bedre. Men
nu er det er blevet til udsendelse
af to nye E-maskiner, der pa flere
punkter er forbedret, sa de nu karer
rigtig godt. Man har bl.a. sendret
ved for- og efterlaberne - sidst-
naevnte pa tenderen - med ekvili-
brerende bogier, sa de bedre faelger
maskinens gang i kurver. Desuden
stejer motoren ikke sa meget. Den
tredje gang er abenbart lykkens

gang. Sammen med modellerne
falger folder med beskrivelse af
forbillederne, og instruktion i mon-
tage af pufferplanke, stiger m.v. og
naturligvis skema med CV-veerdier
over adresse, hastighed m.v. samt
oversigt over funktionstaster.

Der er som allerede naevnt kom-
met E-maskiner i to udgaver: E 991
digital med lyd og enkelt skorsten,
og E 987 uden lyd med dobbelt
skorsten til digital drift..

Maskinerne fas til bade AC og
DC.

Nyheder fra DF-modeltog

De flittige og dygtige modelbyg-
gere fra Sorg, nemlig DF-Modeltog
har atter sendt nyheder pa mar-
kedet, bl.a. en togferervogn litra
CU (skala 1:87) baseret pa Hobby
Trades model. Modellen har faet de
karakteristiske streekband, og felger
ngjagtigt forbillederne med flad-
jerns- hhv. profilforsteerkninger. |
hvert tilfeelde er benyttet fotos som
reference til de enkelte forbilleder,
saledes at modellen er tro mod for-
billedet.

Billedet viser CU 4169 som tog-
ferervogn nr. 21, der er yderst tro
mod forbilledet med fladjernsskra-
band, og langsgadende forstraek-
ningslister over vinduer og nederst
pa vognkassen. Farven er flot vinred
med fine gule litreringer. En vogn,
man ikke kan undvaere i godstoget.

Andre nyheder er DSB vaerk-
stedsvogne (ogséd CU-modeller) i
specialvognsgra til epoke Ill og i gul
til epoke IV, alle individuelt fremstil-
let, bl.a. med bleendede vinduer.

Endvidere kan man fa diverse per-
sonvogne fra HT] og OHJ, nemlig
de lange personvogne litra Bn, Bm
og Bnm indkebt af OHJ fra Tyskland
i 1981 fra det krakkede selskab Ap-
felpfeil.

Man kan ogséa fortsat kebe mo-
dellerne af DSBs postvogne litra DB
og Pbh..

Firmaet lagerfarer nu ogsa, las-
dele, dels af egen produktion, dels
af andres produktion bl.a. fra Dekas.
Laes mere pa www.dfmodeltog.dk.
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Fra McK er dukket en ny serie vin-
rede MZ serie | og Il op. De er atter
i fremragende kvalitet med hensyn
til detaljer og farver. Sidstnaevnte
er ramt rigtig godt, idet de ser ud
som de slidte MZ’ere, der blev va-
sket i oxalsyre, og derfor sa falmede
ud. Desuden er patrykkene blevet
meget bedre, bl.a. har vingehjulet
pa fronterne faet den korrekte ster-
relse.

Der er ogsa lagt nye motorer i
maskinerne, sdedes at de kgrer med
mere naturlig fart (svarende til 145
km/t), og ikke stgjer sa meget som
modellerne af MZ serie Il

| alt er der udsendt fire nye MZ i
vinred udgave. Det er:

MZ 1409
serie | med runde puffer og skerte
(epoke lIC/1Va)

MZ 1410

serie | med runde puffer og skerte
(epake IIIC/Iva)

MZ 1420

serie Il med moderne DSB-logo pa
fronten (kaldet bastarden), firkan-
tede puffere, underhangte plove
og slutlys (epoke IVb).

MZ 1424

Serie Il med firkantede puffere, un-
derhangte plove og slutlys.

BRAWA

Tankvogn fra
De Danske
Spritfabrikker
(DDSF)

Kat-nr. 48 852 DSB ZE 503 610
Epoke Ill; skala 1:87

Det er farste gang, vi ser en model
af en dansk tankvogn fra DDSF. For-
billedet er en type, der blev leveret
1941 af Heidelberg. Oprindelig hav-
de den lidt anderledes udseende,
men efter at veere beslaglagt i 1945
fra Tyskerne og stillet til radighed
for Indkgbscentralen for Benzin, Pe-
troleum og Breaendselsolie, blev den
i 1954 kebt af DDSF. Herefter blev

den ombygget hos Scandia, hvor
den fik ny beholder pa 20 000 liter.
Den matte befordre melasse, men
blev i 1960 omdannet til transport
af Sprit, og fik Randers som hjem-
sted. Den fik dog snart efter Slagel-
se som hjemsted. | 1966 blev den
omlitreret til 070 1 610. Den blev
endeligt - sammen med de evrige
tankvogne fra DDSF - udrangeret i
midten af 1980’erne.

Den havde en leengde pa 8950
mm over puffer, en akselafstand pa
4500 mm og et rumindhold pa 20
000 liter. Omsat til skala 1:87 passer
modellen perfekt til sit forbillede.

Modellen er gengivet i den kend-
te DDSF-gra med merkergde pyn-
teband - og bredt sort tveergidende
mavebzelte. Den har DDSF-pétryk

i gavlene i fin udfarelse med kor-
rekt skriftsnit. Bortset fra en for lille
venstre hjemstedtavle med deraf for
sma paskrifter, fremtraeder model-
len korrekt. Paskrifter pa vanger er i
hvid, og er laeselige under lup. Flot!

Detaljeringen er i top med su-
pertynde stiger og fin platform i
sort plast, og ikke mindst den gen-
nembrudte undervogn fremtvinger
respekt med flotte detaljer af brem-
setejet, herunder luftbeholdere og
omstillingshandtag for  bremser.

Akselejer og bremsetej er i hgj de-
taljeringskvalitet.

Modellen er udstyret med NEM-
kortkobling, og A-koblinger ligger
som lgsdele sammen med imitatio-
ner af koblingskroge.

Det er en superflot vogn.




Tankvogne fra HK-Modeller/BRAWA

Skala 1:87

Kat.-nr. 48 860: DSB 21 86 070
816-4, SHELL, epoke IV (fra 1973)
Kat.-nr. 48 861: DSB litra ZE 503
295, Jysk Andels Foderstofforret-
ning (JAF), epoke IlI

Igen har Hobby-Keeden ved Ken
Rosa udsendt et par fine modeller
med DSB-forbilleder i JAF og SHELL,
produceret af BRAWA,

Det er vogne med en lengde
over puffer 8950 mm, akselafstand
4500 mm og rumindhold 20 000
liter. Pa disse punkter felger model-
lerne forbillederne med en laengde
pa 102 mm og 52 mm. Men ikke
alene her er modellerne meget tro
mod forbillederne, idet de rent de-
talie - og paskriftsmaesssigt ogsa -
som seedvanlig for BRAWA- er i top.

Forbilledet for vognen fra JAF
blev bygget af Kéin-Erfurt i 1936,
men kom ferst til JAF i 1955, Her
blev den gulmalet, og fik paskrifter-
ne JAF og det red-hvide yllandkort
pafert beholderen. Den matte som
s@stervognene befordre benzin,
mineralsk olie, fedt vegetabilsk olie
- og ‘besynderlig’ nok ogsa tjeere,
petroleum, varm asfalt og melasse.
Den blev i 1966 omlitreret til 070-
1-295, og udrangeret i 1970.

Madellen er yderst detaljeret
med stiger i ultratynd plastic, hvil-
ket ogsa geelder geleender rundt
om domen. Den er forsynet med
fin rangerplatform og cylinderpuf-
fer. Undervognen er gennembrudt
med masser af detaljer af bremse-

cylindere, trykluftbeholdere m.v.,,
flotte aksellejer og bremsebakker.
Desveaerre er hgjre hjemstedtavle
- som saedvanligt for tyske grund-
modeller - for lille til en dansk tavle,
men det kan man sagtens se gen-
nem fingre med.

Modellen er i (maske for) gul
med fine patryk, der er lzesbare
under lup, hvilket ogsa geelder pa-
skrifter pa vangerne. De benyttede
skriftsnit er korrekte.

Koblingskroge er vedlagt som
lgsdele, hvilket ogsa geelder A-
koblinger til at montere i modellens
NEM-koblingsskakter,

En fin vogn, der pa bedste vis
supplerer den tidligere udgivne JAF-
vogn fra KLEIN.

Den anden tankvogn er en epo-
ke IV-tankvogn fra SHELL i lysegra
bemaling med det mere moderne
SHELL-logo i muslingeskallen. Igen
felges forbilledet konsekvent med
hensyn til dimensioner og detaljer.

Forbilledet blev bygget i 1941 i
den ret ukendte belgiske by Trazeg-
nies, og kom til SHELL i 1956 som
ZE 502 816 (kebt fra DR).

Den matte som tilsvarende vog-
ne fremferes med 80 km/t. | 1980
blev den omlitreret til det naevne
UIC-nummer. Den blev udrangeret
i lobet af 1980erne.

Modellen er i den lysegra farve,
der blev taget i brug omkring 1973.
Paskrifterne er fine, men forekom-
mer en anelse for sma. Man kan
dog pa venstre tavle laese, at den
matte transportere diverse oliepro-
dukter, benzin, sprit og asfalt.

Udgangspunktet for SHELL-vog-
nen er den samme som for JAF, sa
derfor geelder foranstdende ogsa
denne model med hensyn til de-
talier pa dome, undervogn o.s.v.,
vedlagte lasdele m.v. Til sidst skal
dog lige ankes over, at beholderen
maske er lidt for lysegra.

Ellers en fin vogn til epoke IV.
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| maj udsendtes endnu en serie af
de kgbenhavnske neertrafikvogne af
CR-serien. Det er det nye selskab F
2010, der star for distributionen af
modellerne, der denne gang omfat-
ter bade styre- og ledningsvogne.

| princippet er vognene natur-
ligvis magen til modellerne omtalt
i nr. 112, bortset fra at styrevognen
litra CRS har faet fererrum i den
ene ende. Dette er meget detaljeret
med lanterner, gitter for vinduerne,

handbejler, underheengte plove
m.v. hvilket er en fryd at se. | mod-
satte gavl er monteret styrelednin-
ger. Det samme geelder litra CRML
der ogsa har faet styreledninger i
begge gavle, saedes at forbilledet
folges til punkt og prikke.

Vognene er storrumsvogne, ind-
rettet med seeder, men har desuden
toilet og togfererkupe (postkupe).

Vognene leveres med merkegrat
tag i vinred lakering. Sidstnaevnte

F2010

Nve neer-
trafikvogne
i CR-serien

synes at veere lidt for mark, men
det er en smagssag.

Lees mere om de forskellige
vogntyper i nr. 112 under nyhe-
derne.

Der er indtil nu udkommet fal-
gende numre:

61 101 CRM 3651

61 102 CRM 3660

61 103 CRM 3663

61 104 CRML 3644 med styreled-
ninger

61 105 CRML 3647 med styreled-
ninger

61 106 CRS 3659

61 107 CRS 3679



Bedford postbil
Epoke Il

Fra FRISPORET er i foraret udsendt
en sjov lille model af dansk post-
bil, nemlig en Bedford CA. Den er
fremstillet udelukkende til FRISPO-
RET. Modellen er i ngjagtig skala
1:87, og er fremstillet i Europa.
Overdelen er i resin, mens bunden
er metalstebt, og der er mange eet-
sede detaljer inkl. fuld indretning.
Det er forste model i en pataenkt
serie af 100 % korrekte bilmodel-
ler, der har kert pa danske veje som

FRISPORET Trafikmodeller vil kon-
centrere sig om at fremstille,

Vi glaeder os til at se flere.

Stoppel Hobby

Decaler til tankbiler

Det er nok alle kendt, at KM-TXT
leverer decaler (transfers) til dansk
jernbanemateriel. Men nu kommer
Stoppel Hobby med decaler til dan-
ske tankbiler.

Pa et anlaeg skal ikke alene det
rullende materiel pa skinner fortzelle

om den epoke man dyrker, det geel-
der ogsa vejkeretajer. Hidtil har man
kunnet fa diverse feerdige modelbiler
med danske paskrifter fra bl.a. Bre-
kina i skala 1:87. Med det nye biltag
fra Stoppel er det nu muligt at preege
anlzegget med netop de tankbiler,

calparm
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der var typiske for den pagaldende
epoke, idet de tilgeengelige decaler
kan benyttes i epoke IlI, IV og V.

Der er decaler fra ESSO, SHELL,
Gulf, BP, (alle til bade epoke Ill og IV)
uno-X, Mobil og mange flere...sagar
fra CALTEX og ORA, Alle er vadtrans-
fers fremstillet i flot kvalitet, sa det er
blot at finde den tankvognsmodel,
der skal benyttes. Her har de erfarne
mj-ere med kendskab til biler neeppe
problemer med at finde egnede em-
ner, mens det for lidt mindre erfarne
kan volde lidt problemer. Derfor vil
Stoppel forsgge at finde illustrationer
af forbillederne og evt. angive hvilke
grundmodeller, der kan benyttes.
Men bade Wiking, Herpa og Brekina
har modeller, der kan anvendes.

Decalarkene har de enkelte firma-
ers logoer og paskrifter i forskellige
starrelser, sa alle skalaer skulle veere
daekket ind.

Et st med decaler koster kr.
55,00 eller 65,00 pr. stk,

Bestilling kan ske til Stoppel Hob-
by pr. mail info@stoppel.dk eller te-
lefon 38 88 38 54.

Fleischmann

Syrekrukkevogne fra DSSF

Kat.-nr. 52 20 06

DSB litra ZS 508 060

Epoke llI, skala 1:87

Sa har endnu en syrekrukkevogn

fra Dansk Svovisyre- og Superphos-

phat Fabrik set dagens lys, idet Fle-

ischmann i sommer udgav den to-

askslede abne vogn med 12 krukker.
Modellen ligner forbilledet godt,

men der er dog diverse forskelle

fra forbilledet. Generelt er vognen

dog meget fin med mange detaljer,

og paskrifterne kan der ikke klages
over. De star tydelige og skarpe, og
i korrekt skriftsnit. Selve vognen er
fremstillet i plastic med brun vogn-
kasse.

Vognen kan desveerre ikke fas
hos de danske mj-forhandlere; den
kan kun anskaffes direkte hos Fle-
ischmann gennem den sakaldte E-
Shop-funktion, der er noget nyt hos
firmaet. Det betyder at man skal ga
ind pa Fleischmanns hjemmeside,
og derfra klikke sig ind til den pa-
geeldende vogn (Produkte, Wagen),
og leegge den i varekurven m.v.. Le-
vering sker sa i labet af fa dage.
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pa Ordrupvej
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Du kommer let til Kystbanen pa
Ordrupvej 101 i Charlottenlund:

Med S-tog linje C. Fra Ordrup
station er der ca. 600 mm.
Bus linje 185 karer fra
Narreport station lige til daren.
Med bus-linje 176 kommer

du fra Emdrup trafikplads til
‘bagderen’ pa Fredensve;.
Stor P-plads bag Kystbanen/
udkegrsel pa Fredensvej ved
Fakta-skiltet. Husk P-skrive!
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- fordi vi har det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lordag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

Lessalgspris kr. 125,- inki. moms
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