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S-toget og
dets materiel
Noget om S-toget og
materiellet i epoke IlI

SPORSKIFTET
Leesernes kommentarer
og rettelser til tidligere
numre af bladet

MZ serie Il
i virkelighed og model
Noget om McKs
litra MZ

Overfarterne - som
de var engang

Stort tema om vore jernbane-
feerger og -overfarter gennem
tiderne

Forsidefoto: Det er vist farste gang, vi bringer et foto af en
feerge pd forsiden, men det skyldes at vi som tema har valgt
at skrive noget om vore jernbanefcerger og -overfarter som
de var engang. Inde i bladet bringer vi en kort tekst om ud-
viklingen af jernbaneoverfarterne, illustreret med speendende
fotos. Forsidebilledet viser motorfeergen Dronning Ingrid

pd vej ind i feergelejet | Korser ca.1960. Foto: P4 Sporet.

LOKO
MOTIVET

LOKOMOTIVET ER et uafthangigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
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MO-nyheder fra HELJAN

De i artiklen fremfarte synspunkter og meto-
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Alle artikler og skemaer er copyright LOKO-
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Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger
m.v. er forbudt uden forudgdende aftale med
LOKOMOTIVETs redaktion eller forretnings-
forer.

des til vor adresse TpT, co/Torben Andersen,
Odenseve] 124, 2. tv., 4700 Naestved, Dan-
mark eller pa veor girokonto, der er naevnt
overfor.
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....men desveerre er det ikke godt
nyt, idet vi fortsat ikke har modta-
get det normale antal fornyelser.
Faktisk ligger vi stadig under de
normale 600 som vi plejer at starte
op med, ja, helt praecist mangler vi
90 fornyelser, og det kan virkelig
meaerkes gkonomisk (90x500 kr.).
Sa derfor ma vi atter skuffe vore
lzesere med et lille sideantal pa kun
40 sider - men forhabentlig er det
lzeseveerdigt stof, selv om vi ikke
bringer alt det, vi lovede i nr. 1117
Desveerre er vor annoncemangde
ogsa faldet. Den er kun en bragkdel
af tidligere drgange. Hvad arsagen
er, kan vi ikke vide, bortset fra at en
god stetteannoncer Model&Hobby
er lukket. Ogsa et par forhandlere
har bestilt faerre blade end sadvan-
ligt. Og det pavirker alt sammen
naturligvis ekonomien, Ja, det kan
ga sa slemt, at indevaerende argang
maske bliver den sidste, hvis forhol-
dene ikke forbedrer sig. Men lad os
nu bevare optimismen, og hébe pa
starre statte i det naeste halve ar fra
bade lzesere (abonnenter), forhand-
lere og annoncerer.

Vi fik nr. 111 ud til tiden, men
nogle abonnenter fik bladet senere

Laes i naeste nummer:

end andre, og det var ikke uvilje
fra vor side, at abonnenter med for
sene indbetalinger modtog bladet
ca. 3 uger senere. Det skyldes, at
vi havde sat den. 15. januar som
sidste frist for indbetaling, men
flere laesere har ferst indbetalt midt
i februar - og da havde vi allerede
udskrevet postlister til distribution
af bladet. Vi ma derfor eftersende
de blade, der er indbetalt for sent;
disse er forsynet med handskrevet
adresse og ikke normal avislabel. Sa
har man modtaget sadan et blad,
er det altsa arsagen. | evrigt koster
de for sent indbetalte bestillinger
os ekstra ungdvendig porto, idet
de ikke indgar i kontraktaftale med
PostDanmark.

Husk i evrigt at skrive fuld afsen-
der-adresse pd girokortene. Flere
har glemt dette pa giroindbeta-
lingskortene, og disse laesere kan vi
naturligvis ikke sende blade til. Men
man kan maile adressen og dato for
indbetaling til os, sa sender vi na-
turligvis de anskede blade.

D

Sluttelig har vi nu droppet vor
hjemmeside — eller rettere, den er
under afvikling. Den var efterhan-

- Privatbanernes marcipanbred

- DSB litra DA postvogne

- Revisionsraport af HELJANs IC3

- Et flot Marklinanlaeg af Poul H. Larsen

- MO-oprangeringer

- Sporplan til Gribskovbanen

- Kege station - som den var engang

- Sjove personvogne hos FFJ

- Nyheder, sporskiftet og meget mere

den blevet voldsomt misligholdt,
og skabte mere forvirring end klar-
hed, sa derfor har vi sammen med
webmaster besluttet at droppe si-
den. Den gav desvaerre heller ikke
de gnskede abonnenter, nok fordi
siden ikke blev opdateret som den
burde. Vi beklager tiltaget, men
maske kommer vi med en ny hjem-
meside pd et tidspunkt. Vi har i
hvert fald for en sikkerheds skyld
beholdt domaine-navnet.

o

Sluttelig s& har der ikke vaeret de
store danske nyheder i det forlgbne
forar, hvilket fremgar af de fa sider
med danske nyheder. Lad os habe,
der bliver mere at skrive om i det
kommende halve ar.

Det blev vist alt for nu, desvaerre
en leder med alt for meget brok,
men vi mener at lzeserne ber kende
sandheden og status for bladet.

Vi ses til september — forhabentlig
med et blad om danske jernbaner
i virkelighed og model pa 48 sider?
Kryds fingre!
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Fa dig et abonnement. Se priser, kontooplysninger m.v. side 3 under kolofonen.
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 S-tog passerer bro-
en i Hellerup, sep-

tember 1942, Toget
erlinie F tif Klam-

$-togets opn ;'a‘.efigé_
 logo. Foto: HBDS.

DSB litra £S5 976

styrevogn i oprinde-
lig udtarelse, vinrad
“med qule staffe-
ringer. Foto: DSB.

Stoge og dets

materiel

B Af Steffen Dresler og Torben Andersen

Kabenhavns neertrafik eller S-banen
er maske "kebenhavneri”, men al-
ligevel nu som DSB S-tog i det mo-
derne DSB den del, der transporte-
rer flest mennesker, nemlig 95 milli-
oner passagerer arligt, omsaetter for
en milliard, har 1650 medarbejdere
og hvor togteetheden er starst.

S-toget 60 ar
Den 3. april 2014 fylder S-toget 80
ar. Det har eget jernbanenet med

79 stationer, der straekker sig fra
Hillerad, Farum og Frederikssund
ind over Kagbenhavns Hovedbane-
gard til Heje Tastrup og Kege. Alt
er elektrisk drevet med 1650 volt
jeevnstrem i kereledningen. Det
skal indledningsvis geres opmeerk-
som pa, at materiellet ikke kan
indga sammen med andre af DSB'’s
vogn- og traktionsmateriel, og ikke
ma fremferes uden for den egen-
tlige S-bane.

Ud over det rent elektriske, hav-
de og har S-banen ogsa sine egne

betegnelser. F.eks. hedder det ikke
en lokomotivfarer, men elektrofarer
og togfereren var togformand. Hele
trafikken fjernstyres fra FC-"neer” pa
Hovedbanegarden.

S-tognettet har sit eget sikrings-
anlaeg, der er benaevnt HKT (Hastig-
hedskontrol- og togstop). For at let-
te overskueligheden for publikum,
har de forskellige straekninger/linier
bogstavbenzevnelser, der nu yderli-
gere er udvidet med tilleegsbogstav
“x" eller "+ for myldretidstog.
Hver linie har i dag sin egen farve




for at signalere tydelighed: Linie A
er bla, linie E lilla, linie B gren, line F
lys brun og line C orange

Elektrificeringen blev vedtaget
ved lov i 1930 efter indstilling fra
et udvalg, der havde arbejdet med
sagen siden 1926. Inden da havde
man fremlagt et forslag om en ring-
bane, men forslaget blev forkastet,
og man behandlede kun mulighe-
derne for elektrisk drift af de besta-
ende streekninger Kebenhavn H-
Holte/Rungsted. Den nye kommis-
sion, der afgav betaenkning i 1918
mente ikke, at nord- og kystbanen
trafik kunne baere udgifterne ved en
elektrificering. Alene Klampenborg
kunne komme i betragtning, men
her métte forst anleegges et 3. og 4.
spor. | 1923 var der sa anlagt dob-
beltspor til Klampenborg, og loven
om elektrificering i 1930 kom til at
omfatte linierne Valby-Kebenhavn
H.-Holte og Frederiksberg-Vanlese-
Hellerup-Klampenborg. Senere ud-
videdes den med streekningerne
Valby-Vanlgse-Hellerup og Valby-
Glostrup.

Udbygningen og abningen af de
farste S-tognet skete saledes:

— Frederiksberg-Vanlgse-Hellerup
4. april 1934

~ Kgbenhavn H-@sterport-Hellerup
15. maj 1934
— Valby-Kabenhavn H
1. november 1934
— Hellerup-Holte
15. maj 1936
— Valby-Vanlase
13. september 1941
- Valby-Ballerup
15. maj 1949

Begyndelsen
S-togene var fra begyndelsen kon-
strueret til at kere i faste stammer.
Disse benaevnes stadig hel- eller
halvtog, saledes at togseettene al-
tid, uagtet antallet af sammenkob-
lede halvtog, har samme maskin-
kraft og derved er i stand til at hol-
de den “stive” kereplan, der er en
af grundstammerne i S-banenettet.
Det maksimale vognantal var otte
enheder i en stamme p.g.a. perron-
leengdernes begraensning.

| begyndelsen bestod materiellet
af motor- (litra MM) og mellem-
vogne (litra FM), hvor et trevogns-
tog formeret af motor-, mellem- og
motorvogn betegnedes som et
halvtog (MM-FM-MM), To sddanne
enheder udgjorde et heltog (MM-
FM-MM-MM-FM-MM). Man var i
stand til at opformere 21 halvtog.

Vognmateriellet fra 1933/34 beteg-
nedes som 1. levering.

1. generationstog

Ved 2. levering i 1935 kunne der
yderligere opformeres ti halvtog.
Dog fandt man sammenseetningen
af et halvtog pa tre vogne for uhen-
sigtsmeessig, sa ved supplementet
til 2. levering i 1936, leveredes 33
mellemvogne med vognkasser i du-
raluminium (litra FML = L for lette
vognkasser) og 8 styrevogne med
tilsvarende vognkasser (litra FS).
Herefter bortfaldt trevognshalv- og
seksvognsheltoget.

Nu blev det muligt at opformere
et heltog af to motor- og to mel-
lemvogne, MM-FM-FM-MM eller
MM-FML-FML-MM) samt et antal
halvtog bestdende af motor- og
styrevogn, FS-MM. Oprangeringen
blev nu to-, fire-, seks- eller otte-
vognstog.

| 1941/42 blev 22 af 23 FML-
vognene (fra 1941 FL) ombygget
til styrevogne litra FS. Man havde
indtil umiddelbart efter krigen sa-
ledes 62 motor-, 32 mellem og 30
styrevogne.

De perroner, der kun kunne tage
6 vogne, blev forlzenget til at tage

8. Herefter blev alle nybyggede
Fortscettes pa side 9




< Billedet viser en saakaldt Sporudflet-
ning. Et elektrisk Tog er paa Vej mod
Kebenhavn, medens et Nordbanetog,
trukket af en O-Maskine, er paa Vej
mod Holte. Her mades Fortid og Nutid,
men endnu vil der dog gaa adskillige
Aar, inden Damplokomaotivet har udspil-
let sin rolle,

P De elektriske Tog er sammensat en-
ten som Halvtog med to Motorvogne
og en mellemhangende Bivogn eller
som Heltog med fire Motorvogne og
to Bivogne. Halvtog, der passerer C. k.
Richsvej under Kersel fra Godthaabsve-
jens Station til Vanlase Station.

Hovsa! Billedet pverst til
venstre viser en O-maskine
og et S5-tog, der krydser
hinanden. Vi havde pa et
tidspunkt adgang til forbil-
lederne (fotografierne) for
neevnte serie om DSB, og
sggte som vilde efter dette
motiv. Men det kunne ikke
findes.

Senere viste det sig, at
billedet var sammensat af
to fotos, nemlig ét med
S-toget og ét med O-ma-
skinen. Tegneren havde
kopieret dem
sammen til et enkelt mo-
tiv, der i virkeligheden var
vanskeligt at fotografere.

<« Som en Pil farer det
elektriske Tog ud af Bou-
levardbanens Tunnel. | de
staerkest trafikerede Timer
kerer de elektriske Tog
hvert 10. Minut eller hyp-
pigere. Paa Sgn- og Hel-
ligdage kan den samlede
Trafik fra Kebenhavn stige
til 11.000 Passagerer i Ti-
men eller med andre Ord
lige saa mange som der
er indbyggere i Hjsrring.

derefter

P Den elektriske Bybane har &endret det
kebenhavnske Gadebillede. Her pas-
serer Bybanen som Hajbane Narrebro-
gade. Et elektriske Tog kerer netop ind
paa Narrebro-Station, det holder kun et
halvt Minut, saa lyder et Flgjtesignal, og
det elektriske Togs Dare klapper auto-
matisk i. Toget seetter sig i Gang, og

er i Lebet af faa Sekunder oppe paa en
hastighed af 80 km i Timen.

Side om S-tog i RICHs-albummet ”Ud i vort skenne land”

| 1930'erne udgave kaffesurrogatfir-
maet RICHs en reekke samlealbums med
smukke samlebilleder. Nogle af disse
bar titlen "Vort arbejdende Folk”, “Ud
at rejse med RICHs” - og albummet "Ud
i vort skenne Land”, hvor nogle af bil-
lederne fra de sidste sider om DSB i al-
bummet er vist ovenfor.

Billederne havde alle forleeg i foto-
grafier, der blev kalkeret, og derefter
handkoloreret. Sluttelig blev billederne
trykt ved kompliceret 4-farve haijtryk,
der gav dem et ‘nostalgisk’ skeer grun-
det den tids tryk- og farveteknik.

Da man ikke arbejdede ud fra farve-
fotos matte farvelzggerne forsege at

komme sa tel pa virkeligheden som
muligt. Det lIykkedes generelt ogsa,
men et par billeder blev ‘omtegnet’ sa
de passede ind i selve historikken, bl.a.
tegningen af DDPAs olietankvogne.
Superflot var det dog, og meget oply-
sende og forteellende.



perroner anlagt til at kunne tage et
8-vognstog.

Ved 3. levering i 1949/50 kom
yderligere 16 motor- og 16 styre-
vogne. | 1952 kom sa 4. levering
med henholdsvis 24 motor- og 24
styrevogne.

Med 5. levering i 1962 kom yder-
ligere 17 motor- og 17 styrevogne.
Ligeledes fik 2. leverings supple-
ments styrevognene fornyet deres
vognkasser i 1962, og var herefter
magen til de i 1962 leverede. Disse
fem leveringer blev senere beteg-
net som 1. generation og bestod
ialt af 119 motor- 87 styre- og 22
mellemvogne efter diverse om- og
genopbygninger. Man kunne indtil
udrangeringen af 1, og 2. levering i
slutningen af 1960’erne opformere
87 tovognstog og 16 firevognstog.

Bemaling

Ovennaevnte vognmateriel blev
ofte betegnet som “de brune S-
tog” dels publikum, dels jernbane-
interesserede, men faktum er, at de
aldrig har veeret brunmalede, men
har veeret malet med DSB normal-
farve for vognmateriellet, DSB nr. 1
red (maroon) pa vognkassen, un-
dervogn nr. 10 sort og taget DSB
nr. 8 lysegra (5. leverings tag dog
aluminium).

Til og med 3. levering havde
materiellet stafferinger i DSB nr. 30
gul. Fra ca. 1951 mistede vognene
stafferingerne ved opmaling.

Efter 1956 fik 1.-4. levering dog
tagfarve som 5. levering. Fra og
med 1966 aendredes tagfarven til
DSB nr. 16 stalgra ved opmaling.
Denne farvekombination beholdt
de indtil udrangeringerne. Arsagen
til at blive kaldt “brune”, skyldes

sikkert 2. generations levering, der
fik lysere regdlig farve. Slidtage og
bremsestav fik ogsa 1. generations
S-tog til optisk at se brune ud.

Hos DSB fik motorvognene litra
MM, mens bivognene - der hos
DSB altid har haft hovedlitra F - fik
litra FS = styrevogne, FM = mellem-
vogne og FML = lette bivogne.

Indretninger i

1. generationstog

1. og 2. levering havde op til ferer-
rummet pakrum med tremmeguly,
og der kunne medtages rejsegods.
Ydermere havde 1. leverings mo-
tor- og styrevogne og 2. leverings
og supplements- mellemvogne toi-
letter, men efter protester fra pub-
likum og den store koleraepidemi i
slutningen af 1940’erne, blev disse
aflast, og senere helt fiernet.

1. leverings motor- og mellem-
vogne havde sma indstigningsper-
roner, der under og efter krigen
blev gjort bredere pa bekostning af
siddepladsantallet.

1. og 2. leverings materiel var
forskelligt med hensyn til pladsan-
tal, og farst fra 3. levering blev det
ens. Dog var der forskelligheder i
det elektriske udstyr samt antallet
af stremaftagere (pantografer). De
ombyggede styrevogne af 2. leve-
rings supplement skilte sig yderli-
gere ud ved, at styrevognsenden
var “flad” og ikke "afrundet”.

Styrevogne leveret efter krigen
havde alle 2,5 m stalbogier i lighed
med personvognsmateriellets 3,0
m bogier. Disse blev ogsa sat under
nogle af de senere ombyggede sty-
revogne.

Fra og med 3. levering havde ta-
get forsteerkninger (sikker).

FM og FL-vognene blev alle le-
veret af FRICHS/Scandia, mens

FS-vognene alene blev leveret af
Scandia. Det elektriske udstyr var
fra English Electric, mens banemo-
torerne blev leveret af Thrige-Titan.

Stremtilfarslen styredes fra fo-
rerpladsen indirekte gennem kon-
taktorer anbragt i apparatkasserne
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Front af ukendt
motorvogn pd linie
thn’ f.yngb.}g_ f__éto-

 graferet i Téstrup,
1966. Foto: DSB.

-;Der blev anlagt
~en hel del nye
S-tog-stationer

ved indfarelsen

af 34togeﬁe, her
- Sorgenfri station pd
Holtebanen i 1939.

Fstore A T

under vognen. Det forngdne hjal-
pestremsanleeg forsynedes med 63
V jeevnstrem fra en roterende om-
former. Vognenes maksimalhastig-
hed var 90 km/t.

2. generationstog
1 1961 blev udvidelserne omkring
Kegebugt-, Hareskov- og Lundtof-
tebanen vedtaget og projekteringen
af 2. generations S-tog tog sin be-
gyndelse. Selvfalgelig blev de pro-
jekteret efter erfaringer fra 1. gene-
ration. Da der ikke laengere var brug
for pakrum, kunne materiellet pro-
jekteres med tre indgangsperroner.
Ligeledes fastholdt man princip-
pet med motor- og styrevogn som
et halvtog. Denne gang dog fast
sammenbygget med en central-
kobling og identiske vogne.

1. klasse
Den eneste forskel i vognene, var
de farste syv styrevogne, da de pa

grund af elektrificeringen af Nord-
banen til Hillered, skulle fare 1. klas-
se litra AS. Et ottevognstog kunne
veere oprangeret MM-AS-MM-FS-
MM-FS-MM-FS. P& S-banen vendte
styrevognen altid mod nord.

Allerede i 1972 blev AS dog
ombygget til 2. klasse, da der var
darlige erfaringer med 1. klasse pa
S-banen. De ombyggede vogne
kunne kendes ved, at de kun havde
to indgangsperroner mod normalt
tre.

De faste anlasg

S-banerne havde de farste ar i alt
37 stationer. Som kendemaerke for
stationerne og - for S-banerne i
gvrigt - benyttedes et stort S og et
vingehjul i en redmalet - oprindelig
bldmalet - sekskantet ramme. S-to-
get oprindelse og betydning har fra
statsbanernes side vaeret genstand
for varierende forklaringer. Uanset
disse er ordet S-bane bade sprog-

mazessige og begrebsmaessige lig-
hed med det tyske Stadtbahn.

S-stationerne var forsynet med
87 ¢m hgje perroner som regel ud-
styret med kombinerede perroner
og venterum. P4 de mindre statio-
ner er perronerne som regel anlagt
mellem sporene for de to kereret-
ninger (@-perron). Ekspeditions-
bygningerne 1a sdledes ved enden
af perronen i forleengelse af taget.

S-banen havde oprindelig depot
og veerksted ved Enghave station,
desuden fandtes depotspor i Balle-
rup, Klampenborg, Holte, Vanlgse,
Frederiksberg, Valby og Glostrup.
Senere anlagdes veerksteder og de-
pot i Tastrup.

Elektrificeringen nedvendiggjor-
de at overhalings- og forgreningssta-
tionerne forsynedes med elektriske
sikringsanlaeg, ligesom anbringelsen
af kareledningerne, der kunne skyg-
ge for armsignalerne, gav anledning
til at daglyssignalerne indfertes spe-
cielt til brug for S-banen.

Visse straekninger var fra begyn-
delsen udstyret med automatisk li-
nieblok, og farst et stykke tid senere
blev de teetteste trafikerede dele af
nettet udstyret med automatisk li-
nieblok med 2,5 minut interval.
Blokintevallernes lengde og inter-
val var naturligvis afpasset efter sta-
tionernes funktion m.v.

S-banestraekningerne og statio-
nernes hovedspor blev oprindelig
anlagt med overbygning V C eller
V B, d.vs. 45 kg/m pa fyrre- eller
bagesveller.

Stremforsyningen
Stremmen til S-banens drift leve-
redes af NESA og Kebenhavns Be-
lysningsvaesen som 30 eller 10 KV
trefaset vekselstrem, der nedtrans-
formeredes og ensrettedes til 1500
Volt jeevnstrem i syv omformerstati-
oner nemlig i Holte, Hellerup, @ster-
port, Flintholm, Skovlunde, Glostrup
og Enghave. Fra den sidste styredes
ogsa hele stremforsyningsanlaegget.
Keretradene heenger i et baeretov
som den med 120 m mellemrum er
forbundet med. Baeretovet er fast-
gjort til udliggere fra enkeltmaster i
I-jern eller - ved sterre sporomrader
- til tveerheeng af trad, udspeaendt
mellem gittermasten. Selve kere-
traden er ikke fastspaendt, men kun
styret sideveerts ved masterne, idet
den skal kunne holde strem uanset
temperaturen. Den er derfor opdelt



Heenger i |

| Keretradd” || Fixpuikt Glide?

ca /500m

i leengder a ca. 1,5 km som holdes
udspaendt ved hjeelp af lodder.

Afstanden  kereledning-skinne-
top er i @vrigt normalt 525-550 cm,
men kan under broer el.lign ga helt
ned til 485 cm. Masternes afstand
er 80 m.

Baeretovet er i 70 mm2 bronze,
kereledningen i 100 mm2 bronze
fordelt pa én eller to parallelle tra-
de. Der ud over er der i masterne
ophaengt en sveer stramforsynings-
ledning. Fra mast til mast zig-zag-
ger kereledning +/- 35 cm til hver
side for spormidte for at stramafta-
gersliddet kan fordeles jaevnt.

Enkeltmasterne er som naevnt i
I-profiliern. Masterne er nedstabt i
armerede betonrer, som i forvejen
er gravet og rammet ned i jorden.

Udrangeringer begynder

- nye leveringer

6. levering omfattede 45 to-vogns-
tog, som blev leveret i 1967/68.
Samtidig hermed pédbegyndtes en
udrangering af det aldste 1. gene-
rations materiel af 1. og 2. levering.

I 1968 kom 7. levering pa ialt 30
to-vognstog og 8. levering i 1969
pa 36 to-vognstog.

9. levering kom i 1970 med 30
to-vognstog, og 1971 10. levering
med 24 to-vognstog, 1972 med
11. levering af 24 to-vognstog og
endelig i 1973 12. levering med 24
to-vognstog.

I 1972 var alle 1. generations
mellemvogne udrangeret, og alt
resterende 1. generationsmate-
riel blev opformeret i to-vognstog.
Man genopfriskede en del 1. gene-
rationstog, dels som beskeeftigel-
sesarbejder og dels som led i en
almindelig modernisering af mate-
riellet, men i 1978 kerte de sidste
1. generationstog.

Om S-banen og dens materiel i
tiden efter 1978, laes venligst LO-
KOMOTIVET nr. 37. Yderligere in-
formation om S-togenes 1.-5. leve-
ring, bl.a. med komplette datalister
for udrangering finder man i Jern-
banemuseets Arsskrift 1999. [ ]
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HBS ukrudtsprejtevogn
og HJJ fiskevogn

Fra Anders Lerbjerg har vi faet et par
kommentarer til vor bog om danske
privatbaner 1950-1969, iseer omkring
HBS sjove ukrudtsprgjtevogn og HJ|
fiskevogn. Han skriver:

“leg har med interesse og glade
studeret jeres bog om de danske pri-
vatbaner, der udkom kort fer jul 2012.
Der er mange sjove motiver, men da
jeg er fra Horsensegnen, har iseer af-
snittene om HV og HBS m.v. haft min
store interesse.

Her er jeg iseer faldet over den sjo-
ve ukrudtsprejtevogn fra HBS Q205.
Denne vogn er sgstervogn til fiskevog-
nen fra HJ, der ses pa side 55 - og der-
med ogsa vognen hos HP pa side 57.

Vognene var oprindelig mellem-
vogne for smalsporbanerne HB| og
HTB, men da disse ombyggedes til
normalspor i 1929 var der ikke lan-
gere brug for dem som mellemvogne.
De blev derefter hos Scandia forsynet
med normalt treektej og Q-vognslig-
nende vognkasser.

Den meget korte akselafstand pa
2,5 var ikke tilladt hos DSB, hvis vogne
skulle fremfares med hastigheder pa
over 45 km/t. De fik derfor undervog-
nen forleenget med jerndragere, der
ragede ud over vognkassens ender,
hvorefter de fik en akselafstand pé
3,66 m. Pa den forleengede under-
vogn med godt 50 cm laengde, an-
bragtes plaforme i breedder, der ofte
forledte folk til at tro, at vognene hav-
de haft hgjtsiddende skruebremser.

| 1952-53 omlitreredes vognene sa
G 100 blev til Q 258, mens G 101 blev
til sprajtevogn Q 295. | 1954 foretog
HBS og HJ] en byttehandel, s& den
gamle Q 258 ex G 100 gik til HJJ, hvor
den litreredes ISF 348. Juelsmindeba-

nen manglede nemlig en skinnebus-
bivogn til hurtig transport af fisk fra
Juelsminde. Den blev forsynet med
skinnebuskoblinger, tremmegulv og
aflgbsrar m.v., og malet i kunstnerisk
udsmykning med en gren torsk og
“Spis Juelsminde Fisk” i bla? HJ| ned-
lagdes kort tid efteri 1957, og vegnen
solgtes til HP, hvor man malede den
op i hvid. Den blev endvidere forsynet
med rullelejer fra SKF og nye hjulseet
med stebte eger. Vognen anvendtes
i savel motortog som skinnebustog.
Efter nogle ars brug maledes vognen
brun, og den udrangeredes i 1965;
ophugget i 1968.

Sgstervognen blev ombygget til
naevnte ukrudtsprajtevogn, og blev til
HBS Q 205. Her blev den ene gavl helt
fiernet, mens platformen blev omgivet
af et hejt raekveerk, Pufferne fjernedes,
og lavt hen over sporet opbyggedes
en hylde, hvorpa man anbragte en
treetende med sprajtevaesken for uden
en motor, der trak pumpevaerket. Inde
i vognen anbragtes en tvaerbank til
personalet, ligesom der indbyggedes
de forngdne vandtanke og alskens til-
behar. Senere blev vognen ombygget
med ny hajtsiddende hylde til sprgj-
temidlerne, sa den fik det udseende,
som ses pa billedet i bogen. Dette var
som sa meget andet metalvaerk pé det
rullende materiel hos HBS og HV malet
‘husmandsforchromet’. Vognen blev
under opgaverne som regel trukket af
en Triangelmotorvogn, idet sprojte-
vognen beholdt sine koblinger i den
modsatte ende af beholderhylden.

Vognen forblev i drift indtil HBS
blev nedlagt i 1968, og den kom der-
efter til DJK. Om den eksisterer | dag
ved jeg ikke.”

Dette er Ieesernes rubrik om ofle emner

~ omkring jernbanernes veesen i model sdvel

som virkelighed. Her kan man komme med

rettelser, kritik, ros, sporgsmdl, rettelser
o.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfejelser

m.v. omkring danske jernbaner, sa skriv til

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Neestved

eller send en mail til
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Anders
for sit indlaeg, og bringer for en sik-
kerheds skyld billedet af den naevnte
spgjtevogn Q 205 i forbindelse med
disse spalter. Billedet er taget af HGC i
Horsens, 1967.

Sukkervogne litra ZN
Vor medarbejder Per Topp har sendt
os et leengere brev med rettelser til
iseer sukkervogne omtalt i nr, 111,
Han skriver saledes;

"Sidste afsnit: “Senere blev vog-
nene ommaletigra .. ."

Nej, det gjorde de ikke! De blev
malet merkebla.

Og sa alt den sammenblanding af
DdS og SN.

ZN-vognene kom aldrig til Nak-
skov - eller nogen andre af DdS’ fa-
brikker for den sags skyld.

De blev heller ikke aflgst af de to-
akslede Uds-vogne. Disse tilherte DdS
og viste sig ikke pa den privatejede
Nykabing Sukkerfabrik. Hvad skulle
de ogsa der? SN raffinerede sit eget
sukker siden 1964 og siden da stod
ZN-vognene stille. og var hensat i en
lang raekke bagved fabrikken ud mod
Gedserbanen.

Ogsa i vogntabellen er der et par fejl.
Saledes skal der ud for 500 453 sta
“TB, RS” og ikke kun "RS".
Desuden havde alle vognene 500
454-462 "TL, H", ikke kun 454-456.

Jeg kan heller ikke forlige mig med
nummeret angivet pa tegningen: “ZN
500-642". Det passer jo ingen steder.

Din historie om MR-saet 84 holder
ikke vand, En MR var havareret, og i
stedet blev MRD 4284 leveret med et
passende nummer til den overlevende
MR/MR-halvdel. Det kan man lase
om i “DLM”. MR blev i avrigt ogsa



planmaessigt benyttet til at kere (styk)
godstog omkring Herning.

Mange hilsner - trods alt
LOKOMOTIVET: VI Siger tak til Per for
rettelserne, og beklager over for lae-
serne, at vi har bildt dem noget ind.
Men med Pers rettelser skulle alt vel
vare OK nu?

Bomanlasg

Bent Laursen, Viby ], har identificeret
billedet af et bomanlaeg, bragt i nr.
111. Han skriver:

"Pa side 20 er der et gl. foto af et
bomanleaeg, som | ikke kender stedet
pa. Det ger vi her i huset, vi bor knap
100 meter derfra, men noget er me-
get forandret. Baneoverskeeringen er
landevejen fra Arhus til Horsens, ved
Viby | station (Hasselager bakken)
sporet naermest er Privatbanen Arhus-
Odder-Hov. De andre i baggrunden er
DSB's leengdebane til og fra Arhus. Vil-
laerne eksistere stadig, ledvogterhuset
med baghus er vaek. Til venstre i bil-
ledet 13 Viby ] station med forbindelse
til FDB's fabrikker, en stor station med
meget gods og rangering spaeendende
fordi det samtidigt var vores "lege-
plads”. Ledvogteren betjente bom-
mene, og et armsignal som stod ca.

Banebgrstedag
2013

Lordag den 8. juni kl. 11 - 16.00

i lokalerne pa Sydskolen
Nygardsvej 110, Nestved

150 meter til venstre for huset, jeg
har opholdt mig utallige gange i led-
vogterhuset og fulgte med i arbejdet
og merkede, hvordan hele huset ry-
stede, nar de store damplokomotiver
kom dranende forbi. | dag er FDB's
fabrikker ogsa historie.

1 1954 blev Horsens landevejen fart
under banen i et stort anlzegsarbejde,
vejen blev forlagt til hgjre i billedet og
en del boligblokke matte derfor ned-
rives, der boede jeg, inden vi flyttede
til det hus hvor vi bor i dag, lige ud
for bloksignalet altsa med tog i bag-
haven, desvaerre med et stort grimt
stejhegn sa der ikke mere er udsyn til
toget, men pyt der er jo heller ikke no-
get spaendende at se mere.
LOKOMOTIVET: VI siger tak for hjeel-
pen til Bent.

Bedre sent end aldrig

Torben Plagborg, Grindsted, er kom-
met med lidt rettelser til teksten DSBs
kof-traktorer. Selv om teksten blev
bragt i julenummeret nr. 110, s synes
vi alligevel, at rettelsrene skal komme
leeseren til gode. Torbn skriver:

“I artiklen om Kof-rangertraktorer hos
DSB i nr. 110 har | faet skrevet no-

Arets tema er Norden

Temaet vil naturligvis preege arrangementet
med udstilling, kerende modeller, osv.

get sludder om Grindsteds Kéf, Den
rigtige version af historien er, K6f'en
fra Grindsted blev i slutningen af
1970%erne og farst i 80’erne brugt til
"straekningskersel” mellem Grindsted
Station og Filskov hvor man betjente
den private kartoffelnandler Niels Rah-
bech, som benyttede almindelige luk-
kede brune DSB godsvogne af forskel-
lig type, til transport af sorterede og
pakkede kartofler.

Jeg er temmelig overbevist om,
at vognene fra Sydjysk Kartoffelsek-
tion som 1 i Brgrup, ikke har veeret
i Grindsted, ogsé selv om vi har haft
en af landets sterste kartoffelcentra-
ler med sporforbindelse. Dette spor
brugtes kun til leverancer af nye syd-
europeeiske kartofler i foréret, nar de
danske beholdninger var sluppet op.
Som regel var det italienske kartofler
som leveredes i brune spidsgavlede
isolerede vogne. Afsendelse af kartof-
ler fra Slaugs Herreds Kartoffelsektion,
Grindsted Kartoffelcentral A/S eller
G-Kartofler som var firmanavnet til
sidst, blev foretaget udelukkende af
lastbiler, til FDBs centrallagre i Jylland
og Fyn.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Torben
for rettelserne.

Naestved Modeljernbaneklub byder endnu engang alle model-
jernbaneinteresserede velkommen til Baneberstedag. Det er dagen
hvor vi holder "Abent Hus", og vi mades pa en helt uformel made.
Du behover saledes ikke veere medlem af en klub eller forening,
Interessen for modeljernbaner er nok.

Her har du mulighed for, at fremvise din sidste nyskabelse,
udveksle erfaringer med andre ligesindede og forhabentlig fa
nye ideer. Du kan ogsa opstille og fremvise dine hjemmebyggede
modeller. Er dit rullende materiel | storrelse "HO" og udstyret til
digitalkersel efter DCC standard, er der endvidere mulighed for,
sammen med et medlem, at kere pd NMJK’s flotte anlasg.

NMJK's brugtbod er aben, og alle vil kunne f& mulighed for at
sezelge og kebe jernbane og modeljernbaneudstyr, hvad enten det er
nyt eller gammelt. Modelbaneforhandlerne, fabrikanter og private
er velkomne blot med et begraenset sortiment. Salget skal kunne

forega fra "bagsmaekken” af bilen, fra dit campingbord eller direkte
fra den medbragte kuffert. En del af parkeringspladsen og grzaes
arealet foran klublokalet benyttes til salgsaktiviteter. | tilfaelde

af darligt vejr, kan vi veere inden dere. Det kan ikke forventes,

at NMJK stiller borde til radighed, ligesom der heller ikke kan
forventes adgang til el. NMJK hjzelper heller ikke med opstilling/
nedtagning af boder, men til gengzeld er det ganske gratis at
deltage.

Vores "Jernbanecafe” tilbyder kaffe, te, gl, vand, kage eller et let
maltid i hyggelige omgivelser.

Husk! Gratis adgang for alle

Bornene kan lege med vores LGB tog

Bus lige til deren fra Neestved station - rute 602 mod Nygardsve)
Se mere om klubben og evt. nyt om arrangementet pé
hjemmesiden www.nmjk.dk




M2 serie I

virkelighed og model

W Af Torben Andersen

MZ 1427-1446
Da de farste 26 MZ-lokomotiver i
serien MZ 1401-1426 pa alle ma-
der viste sig at leve op til forvent-
ningerne, bestilte DSB i 1971 hos
Nydquist & Holm yderligere 20 stk.
MZ 1427-1446. De skulle leveres
i perioden efterdret 1972-1974,
saledes at de kunne indsattes pa
begge sider af Storebeelt i den kom-
mende kgreplan K74 med nye hur-
tige landsdeltog, kaldet Intercity.
De nye lokomotiver adskilte sig
bade i det indre og det ydre fra
tidligere serier. Teknikken skal vi

ikke komme ind pa, idet denne er
beskrevet i vor bog om DSB litra
MZ.

For at fa plads til de store nye
lyddaempere, som MZ lll'erne var
udstyret med, blev luftindsugnings-
filtrene flyttet fra sideveeggene op
pa taget, saledes at lokomotivets
yderveegge i deres fulde udstraek-
ning kunne daekkes med plader, sa
dieselmotorstejen derved afskeer-
medes, et karakteristisk udseende
for serie IIl.

Pa lokomaotivets undervogn
fandtes breendolietanke til 3700
liter braendolie, kedelvandtanke til
4500 liter, hovedluftbeholdere, og

batterier med lidt sterre kapacitet
end tidligere.

Bogierne adskilte sig pa flere
punkter fra de to tidligere serier,
bl.a. ved at der fandtes bremsecy-
lindere pa hvert hjul. Det gjorde
arrangementer af bremsestaenger
og -arme mere overskuelige, og i
stedet for friktionsbelaegninger til
stabilisering indfertes hydrauliske
steddaempere.

Da man var i feerd med ITC-for-
sag, var alle maskiner i serien forbe-
redt for ITC-udrustning pa fererpa-
nel, apparatskabe m.v,

Udvendigt havde MZ 1427-
1446 hajere tagrejsning, grundet
det naevnte forstaerkede lyddemp-
ningsudstyr, og om vinduerne
monteredes kraftige kantlister i
aluminium for at yde bedre isole-
ring.

Som noget nyt havde lokomoti-
verne indbyggede rede slutlanter-
ner, og saledes fem lanterner arran-
geret pa fronterne med de fire over
pufferne, og en enkelt gverst midt
over fererhuset. Slutsignalerne blev
indfattet i aluminiumsrammer, og
var meget mindre end de gvrige.
De var naesten flade og i plan med
vognkassen, mens de store alle hav-
de fremstaende lygtehuse.



Underhsengte plove,

ITC og elvarme

Fra 1978 fik de forste lokomotiver
monteret |TC-stikdaser, hvorimod
elvarme og underhangte plove
blev monteret fra 1980 efter den
hérde vinter 1978-79. De oprinde-
lige frontskerter kunne ikke hamle
op med sneen, og alle lokomotiver
og styrevegne fik underhaengte
plove.

Den faerste MZ Ill med under-
haengte plove (Norrlandsplove)
blev MZ 1445, der fik disse i 1981
ved genopbygningen hos NOHAB
efter vandgangen i Korsar i novem-
ber 1979. Kort tid efter fik MZ 1436
underheaengte plove. | 1982 havde
alle MZ serie Ill underhaengte plo-
ve.

Samtidig med disse eendringer
fik serie Ill-erne ogsa handbgijler
m.v. pa fronterne.

Firkantede puffer
Siden sidst i 1970erne havde man
ved forspandskarsel med MZ haft
problemer med de runde pufferski-
ver, der under visse omstaendighe-
der kunne exe i S-kurver. Pufferne
kaldes i daglig tale for 59-tons
puffer, da de kunne téle et tryk
pa 59 tons, mens de gamle cylin-
derpuffer med runde pufferskiver
benaevntes 35-tons-puffer, der fal-
gelig kun kunne optage et tryk pa
35 tons.

Fra efteraret 1980 fik serie III
monteret de rektangulaere 59-tons
puffere,

Afbleending af farer-

rummets hjarnevinduer
Da det var kostbart ved skader at
udskifte de buede ruder i farerhus-
rummenes hjerner, valgte man at
montere mere normale hjgrner. En
anden arsag var, at der blev meget
varmt i fererrummene pa grund af
det store glasareal Man afprevede
flere méader, bl.a. at dakke med
plastic, men valgte til sidst at mon-
tere faste hjgrner i metal,

Efter montering af disse kom
forerhusvinduerne til at ligne to
modsat rettede D. Indfatningen at
ruderne blev monteret med alumi-
niumsrammer. Anordningen gav
serie Il et udseende a la kineser-
ajne.

MZ Il fik afbleendet hjgrnevin-
duerne i forbindelse med hovedef-
tersynene i perioden 1988 til 1992,
men det var reelt pa MZ Il man
havde lavet forsegene med, hvor-

dan afbleendingen i praksis skulle
laves (MZ 1421 var forsegsmaski-
ne, og den blev endeligt godkendt
i efteraret 1985, hvorefter ombyg-
ningen indfertes som fast praksis i
forbindelse med sterre eftersyn eller
reparationer)

ITC

Til brug som traekkraft i styrevogns-
tog, fik MZ serie Ill ogsa indbyg-
get ITC, d.v.s. et digitalt signal, der
overfartes via to korer i et 12-koret
kabel. De gvrige korer anvendtes il
brummer, automatisk derlukning
og hgittaler. Den ferste serie llI-
maskine med ITC blev MZ 1444 i
1981.

ATC

De sidste aendringer pa MZ serie [lI
skete i 1992-1993, hvor maskinerne
fik indbygget sikkerhedssystemet
ATC. Forste serie lll-maskine med

MZ 1441 med
afbloendede forer-




ITC blev MZ 1444, der fik udstyret i
1991, og den anvendtes herefter til
forskellige testkgrsler inden de gvri-
ge MZ fik monteret ATC i perioden
1991-93 (alle MZ fik monteret ATC
i Arhus, ogsa MZ 1V)

Fesrdigmeldingsblink

MZ Il fik som alle gvrige straek-
ningslok monteret faerdigmeldings-
blink | perioden 1978 til 1980, der
ikke synede af meget.

Rangerplatforme
I lighed med MZ 1 og Il fik MZ I
fra 1998 monteret rangerplatforme

Modellerne
Indtil nu har McK i sommeren og
efterdret 2011 udgivet felgende
modeller af DSB litra MZ Il

MZ 1431

MZ 1437

MZ 1438

MZ 1439

MZ 1444

MZ 1445

Peter @gaard, der star bag Mck-
modeller, gar meget op i, at alle
modeller er individuelt udformet i
overensstemmelse med forbilledet i

udvalgte ar, saledes at man kan op-
rangere sine togstammer helt efter
forbillederne, uanset om man kerer
epoke IVa, IVb eller Va

Madellernes  udseende falder
i tre hovedepoker, nemlig tidlige
epoke IV, ca. 1974 til 1980, og epo-
ke IVb ca., 1980-1992 og endelig i
epoke Ya 1992-1999. Sidstnaevnte
viser MZ'erne i udgaven efter at
de kom ud fra hovedeftersyn fra
1988 (MZ 1431). De fleste fik dog
hovedeftersyn - men ITC blev mon-
teret allerede i 1983. MZ 1436 var
den sidste der fik ITC, sa alle MZ
lI'erne havde saledes ITC laenge in-
den de fik hovedeftersyn i starten af
1990%erne.

MZ Il fik hovedeftersyn i Arhus
fra april 1988 til maj 1992, ferste
lok var MZ 1431, der sattes i drift
igen i september 1988, og sidste
lok var MZ 1445, der pravekertes
14, maj 1992. Der var hele tiden
to lokomotiver i veerkstedet, og ef-
tersynene tog ca. 4-5 maneder pr.
lokomotiv.

Generelt har modellerne de typi-
ske detaljer for de enkelte modeller
med flot detaljeret tag med venti-
latorer, olietanke pa undervognen,
bremse- og treekstaenger pé& bogi-

erne, fine fremstaende lygtehuse,
markeringer af sandkasselager, pa-
tryk af fabrikationssted (NOHAB),
revisionsdatoer m.v., og hjulene er
med sma flanger.

Sammen med modellerne fel-
ger ekstra heefteringe, dbne under-
haengte plove, ekstra hjulsaet med
kamhjul, antenner m.v. Endvidere
er der vedlagt en lille brugsvejled-
ning, der ganske simpelt og enkelt
fortaeller om udskiftning af heefte-
ringe, montering af dekoder. Brugs-
vejledningen er illustreret med teg-
ninger, og er let at forsta.

Modellerne er forsynet med sam-
me motor som de sidste udgaver af
Hobby Trades egne MZ, det vil sige
en tysk designet motor produceret i
Kina. Motorerne erstattede tilbage i
2008 de hidtil anvendte Mashima-
motorer, hvor de kommercielle vil-
kar for indkeb og ikke mindst leve-
ring var blevet uacceptable.

De Kinesiske motorer betyder,
at modellerne kerer langsommere
end de farste udgaver af Hobby
Trades MZ ere, men er ikke sa stgj-
svage som disse.

Siden modellerne kom pa mar-
kedet i sommeren 2011, har sel-
skabet bag Hobby Trade imidlertid
feerdigudviklet en ny standardmo-
tor til brug i kommende produktio-
ner.

Denne motor er ligeledes produ-
ceret i en variant, der passer i MZ
lll, og McK-modeller har hjemtaget
et antal motorer med feerdigmon-
terede svinghjul og koblinger, der
umiddelbart kan indbygges i loko-
motiverne i stedet for den oprinde-
lige motor.

Motorerne salges for DKK 50 pr.
stk, og er forbeholdt kunder der har
kabt MZ Ill. Forhandlerne kan op-
lyse naermere herom.

Det er nu knapt to ar siden mo-
dellerne sendtes pa markedet, men
endnu kan man fa bade AC- og DC-
udgaven hos flere forhandlere, dog
forlyder det at oplaget af MZ 1444
(leveringsudgaven) efterhanden er
ved at veere veek.

MZ 1431 og 1438 (epo-
ke IVb/V - 1988-1998)
Modellerne til epoke IVb-V,, har de
typiske afbleendede hjgrnevinduer i
farerhuset, der gav maskinerne et
udseende som ‘kinesergjne’, idet
frontvinduerne havde udformning
som to modsat rettede D'er.



Maskinerne har som forbilleder-
ne firkantede puffere, underhaengte
plove, der blev monteret i de farste
ar efter den harde vinter i 1978-
79. Desuden har de handlister pa
fronterne, ITC-klap fra starten af
1980°erne, idet kablerne overferte
andre data end selve ITC-signaler-
ne, rade slutlygter og feaerdigmel-
dingssignal.

Tagfarven er den senere sorte
farve, mens vognkassen har den
lidt lysere rede farve, som DSB an-
vendte fra ca. 1982,

MZ 1437 og 1439
(epoke IVb - 1980-189901)
Begge tilhaerer epoke IVb. MZ 1437
kerte i drene 1980-1988, mens
1439 kerte i udseendet i drene
1982-1990.

Det betyder at de begge har fir-
kantede puffere, ITC-klap, elvarme-
kabel, faerdigmeldingssignal, hand-
lister pa fronterne og underhangte
plove, men ikke afblendede hjar-
nevinduer.

MZ 1439 blev i 1982 pakert af
en MX og MY i forspand pa maskin-
depotet i Arhus. MZ’erens farerhus
blev ved denne lejlighed sveert be-
skadiget, idet det ‘kneekkede’. Den
blev derefter sendt til CvK for gen-
opbygning, hvor den ved samme
lejlighed fik elvarme. | maj 1982 ef-
teraret var den atter i drift i Jylland-
Fyn.

Den fik ved opmalingen en ly-
sere rad farve i den beskadigede
ende (fgrerrum 1), og nummeret
blev placeret lidt hgjere pa fronten
end normalt. | den modsatte ende
havde den nummeret lavt placeret.
Og sadan ser modellen ogsa ud.

[ 1990 indgik MZ 1439 til ho-
vedeftersyn.

MZ 14494

(epoke IVa - 1974-1980)
Modeller til epoke IVa er karak-
teriseret ved, at de er gengivet i
leveringsudgave, d.v.s. uden ITC-
koblinger pa fronterne, almindeligt
frontskerte, runde puffere, ingen
varmekoblinger og handbgijler. Vin-
duerne er naturligvis de oprindelige
uden hjerneafbleendinger. Tagfar-
ven er grabrun. Den rede vogn-
kasssefarve er den skarpe rede farve
som DSB brugte pa det tidspunkt.
Modellerne er flot lakeret i halvmat.

Til denne serie af modeller til
epoke Iva horer MZ 1444, der er
i preecis udferelse som forbilledet.
Modellen har ‘lese’ detaljer mon-
teret ved leveringen, d.v.s. vindu-
esviskere og handlister. Vinduerne
har metalrammer omkring ruderne
i forerhuset.

Litreringerne er som hos forbille-
det med lavt placerede frontnumre,
og Mz med lille z (korrekt) pa sideli-
treringerne og flot DSB-logo.

I maj 1981 fik 1444 som den fer-
ste serie Ill monteret ITC, idet den
sammen med MZ 1437 og 1439
skulle bruges i de nye prototype-
lyntog.

MZ 1445 (epoke IVb)

Her har vi en model af ‘Dykkeren’ i
udseende efter vandgangen i Kor-
ser i november 1979, hvor ogsé
MZ IV 1455 fulgte med i ‘dybet’.

MZ 1445 blev derefter repareret
pa CvA og var atter i drift i oktober
1980. Den blev helt oplakeret i en
klar rad farve med helt sort tag.

Modellen har - som forbilledet
- underhzngte plove, firkantede
puffere, handbaijler pa fronterne,
ITC-klap m.v., feerdigmeldingssig-
nal, men ikke afbleendede hjsrne-
vinduer.

Paskrifterne fulgte efter opbyg-
ningen designmanualen med pa-
skriften MZ i versalier pa sidelitrerin-
gen i stedet for det oprindelige Mz.
Pé fronten placeredes nummeret en
anelse lavere end pa de svrige MZ.
Og sadan ser modellen ogsd ud
bade farve- og paskriftmeessigt.

Generelt for de enkelte numre
geelder, at der er lavet 250 numme-
rerede eksemplarer af hver, og de
bliver ikke genoptrykt.

Laes mere om forbillederne i vort
seerskrift nr. 24: ‘DSB litra MZ type
645, udgivet i ar 2002. [ |

143 i

Front af MZ 1437

lille z i tfg'

med fine detajer.




E@@“@@M\@ @@m @EF Nye huse til stationsbyen

(1]
Gult hus med frontspice HO Redstens villa med Redstens byhus med
877086 venstre/877087 hgijre frontspice HO 877085 frontspice HO 877084

Det Gulepalae tarn HO

87707
" Flygel HO
876111
Skinnecykler i spor O
Red baenk HO
876118

456067 Gul
456069 Orange
og spor 1
326067 Gul

Produktionen of drejeskiver genoptages FengeskabHo 326067 Orange
20 m og 12,8 m i forbedrede udgaver _ .
Webshoppen er altid dben:

info@epokemodeller.dk +45 20220449 Ww;gpazkemo_del}endk www.epokemodeller-online.dk

Modeller af DSB CRM- og CRS-vogne er nu pa banen

61101 CRM Vinred Lukkede endeperroner Epoke IlI Leveringsklar  kr. 475,-
61102 CRM Vinred Lukkede endeperroner Epoke llI Q2 2013 kr. 475,-
61103 CRM Vinred Lukkede endeperroner Epoke I Q2 2013 kr. 475,-
61104 CRM Vinred Lukkede endeperroner og styreledninger Epoke llI Q2 2013 kr. 475,-
61105 CRM Vinred Lukkede endeperroner og styreledninger Epoke lil Q2 2013 kr. 475,-
61106 CRS Vinred Styrevogn Epoke llI-IV Q2 2013 kr.532,-
61107 CRS Vinred Styrevogn Epoke llI Q2 2013 kr. 532,-

Se vognene hos din forhandler

hebby trade

F 2010 ApS ¢ Teknikervej 24 » 7000 Fredericia « www.hobbytrade.dk
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Den 15. januar 1884 blev frerge-
overfarten Masneda-Orehoved

OVERFARTERNE

- som de var engang

Den 19. marts 1872 indledtes feer-
gernes zra i Danmark, idet man
satte den ferste danske jernbane-
faerge i drift mellem Fredericia og
Strib. Faergen, der havde navnet
Lillebeelt var bygget efter skotsk
forbillede pa det engelske vaerft Ri-
chardsson i Newcastle upon Tyne,
og var forsynet med et enkelt spor
pa vogndaekket.

Feergen var kun godt 42 meter
lang, og kunne medtage 5-6 af da-
tidens godsvogne pa hver tur. Per-
sonvognene skulle ikke med over,
sa i Fredericia og Strib matte pas-
sagererne ga ombord.

Dernaest blev det Storebeelts tur,
idet man den 11. april 1881 vedtog
en lov om dampfeergeforbindelse
over Storebeelt.

Samtidigt vedtog Rigsdagen, at
der ogsa skulle indsaettes dampfaer-

ger mellem Masnede og Orehoved,
og at der skulle opferes en jernba-
nebro over Masnedsund.

De to jernbanefeaerger, som skulle
sejle pa Storebeeltsoverfarten skulle
veere meget sterre en hjulfaergerne
pa Lillebelt. Princippet med at an-
skaffe hjulfeerger blev fastholdt.
Det blev et krav at feergerne skulle
kunne overfgre 15 lastede gods-
vogne, sa de skulle have to spor pa
vogndaekket. De skulle endvidere
have sa kraftige maskiner, at sejlti-
den over baeltet ikke oversteg fem
kvarter.

Feergerne blev bygget pa Kock-
ums Vaerksted i Malmg, og den 28.
december 1882 blev den ferste af
de nye jernbanefaerger sat i drift.
Den fik navnet Korsar. Den anden
feerge fik navnet Nyborg. Bygnin-
gen af Nyborg blev forsinket, og

etableret. Det bevirkede straks

nagen stigning for gods og pas-
sagerer, men efter at overfarten
Gedser-Warnemiinde abnede i

1903 tog trafikken steerkt til.
Overfarten var normeret med enkelt-
sporede feerger, dels nogle forleengede
hjulfeerger. Man fik ogsd senere en
moderne skruefeerge Orehoved.

Her ses feergelejerne pd Masneds
med to feerger i lejerne. Det er hjul-
feergen ‘Alexandra’ og dampfeergen
‘Strib’, der ses pa billedet, der er
taget 30. maj 1935. Foto: |S/DMJK.

den kom farst i drift den 9. novem-
ber 1883.

Den 23. november 1883 blev de
to hjulfaerger overtaget af De sjeel-
landske Statsbaner, og fra den 1.
december samme ar indsattes de i
drift i SJS regi.

| foraret 1882 var jernbanen mel-
lem Struer og Thisted taget i brug,
og i 1883 havde man oprettet en
faergerute over Oddesund., hvor
man indsatte faergerne Lillebeelt
og Fredericia. | stedet indsattes to
nye faerger pa Lillebeeltsoverfarten,

Hjulfeergen ‘Kronprinsesse Louise’
pa Lillebeelt, 1935. Feergen kom fra
Helsingar-Helsingborg-overfarten,
hvor den sejlede indtil 1902. Derefter
kom den til Lillebceltsoverfarten.
feergen, der var bygget pa Helsin-
ger Skibsveerft var ncesten 64 m
lang, og havde en effektiv spor-
leengde pd godt 61 m. Den kunne
medtage ca. 6-7 godsvogne, lidt
feerre personvogne, og omkring

850 passagerer. Fato: [S/DMJK.




Dampfeergen GLYNG@RE under sejlads pa ukendt farvand. Den enkeltsporede
feerge havde karakteristiske haje sideplacerede skorstene og sakaldt “sveevende
bro’, d.v.s. en kommandobro, der var anbragt ‘scerskilt’ over bil- og jernbane-
deekket. Feergen, der var enkeltsporet, blev efter levering indsat pd ruten mel-
lem Helsingar-Helsingborg. Den kunne sejle lige godt i begge retninger, idet

den havde en skrue i hver ende. | 1946 blev den indsat som reservefeerge pd
Sallingsund (Nykebing M-Glyngare), hvor den samme dr omdebtes til Glyng-
are. Feergen har ogsd veeret anvendt som reservefeerge Fdborg-Mommark. Den
blev udrangeret i 1964 grundet nedslidte kedler. Foto fra omkring 1960.

Det var enkeltsporede hjulfaerger
Hjalmar og Ingeborg, der blev byg-
get pd det tyske veerft Schlichau i
Elbing.

Den 15. januar 1884 begyndte
feergedriften pa Storstremmen,
og faergerne havde masser at sejle
med. | aret 1884-1885 blev der
overfart over 7500 godsvogne over
Storebeelt, og to ar senere var dette
tal steget betragteligt. Det blev der-
for nadvendigt at anskaffe endnu
en faerge til Korser-Nyborg-over-
farten. Faergen var neesten magen
til hjulfeergerne Korsar og Nyborg,
og blev bygget hos B&W. Den fik
navnet Sjelland, og indsattes pa
overfarten i august 1887.

Efter at DSB havde faet stor
succes med de fem indenlandske
feergeruter, enskede man at styrke
jernbanetrafikken yderligere ved at
oprettet en dampfeergerute til ud-
landet, i farste omgang til Sverige.

| 1880 overgik de sjeellandske
jernbaner til staten, og i de falgen-
de ar blev DSBs rederivirksomhed
opbygget, s& derfor blev det DSB,
der overtog sejladsen mellem Hel-
singer og Helsingborg.

| arene efter planlagde og anlag-
de man Kystbanen med tilhgrende
station og feergeleje i Helsingar.

Den 24. oktober 1891 blev den
nye banegard indviet, og feergen,

Skruefoergen ‘Prins Christian’ blev anskaffet til
Gedser-Warnemiinde-overfarten i 1903. Den var godt
90 m lang, og havde en effektiv sporleengde pa 128,5
m. Den havde to 3-cylindrede dampmaskiner pd tilsam-
men 2200 HK, og kunne skyde ncesten 14 knob.

Foto fra marts 1929. [S/DMJK,




der blev bygget p& Helsingar Skibs-
veerft var ogsa faerdig. Fergen, der
fik navnet Kronprinsesse Louise,
indsattes ferst pa overfarten den
10. marts 1892, idet feergelejet ikke
var helt feedigbygget.

I lgbet af 1890’erne skete en
kraftig stigning af trafikken pa DSBs
feergeruter, og det blev nedvendigt
at anskaffe flere faerger til overfar-
terne. Til trafikken over Storstrem-
men, Lillebzlt og @resund blev
der frem til 1901 bygget fire nye
enkeltsporede hjulfaerger. De fik
navnene Alexandra (1892), Thyra
(1893), Kronprins Frederik (1898)
og Strib (1901).

| 1894 blev det bestemt, at der
ogsa skulle veere en faergeforbindel-
se mellem Kgbenhavn og Malma.
Hertil byggede man en faerge, der
mindede og Storebeltsfaergerne,
men den blev godt syv meter leen-
gere. Faergen fik navnet Kjeben-
havn, og blev bygget hos B&W, der
afleverede den til DSB i september
1895. Den 5. oktober 1895 blev
den nye overfart taget i brug.

Der blev hurtigt meget at sejle
med, og i ar 1900 indsatte sven-
skerne den skruedrevne jernbane-
feerge Malmo pa overfarten.

| foraret 1898 blev i Kgbenhavn
indledt forhandlinger mellem DSB
og De mecklenburgske Statsbaner
om oprettelse af en feergeforbindel-
se mellem Gedser og Warnemiinde.
Her blev man enige om, at der skul-
le indseettes fire feerger, to danske
og to tyske.

Den 30. september 1903 blev
feergeruten mellem de to lande
indviet. Feergerne, der som allerede
navnt, var bade tyske og danske
var ganske flotte, og havde helt
nyt dampmaskineri, hvor dampen
blev udnyttet i hgj-, mellem- og
lavtrykscylinderne, hvilket gav en
stor effekt.

Gedser-Warnemiinde ruten blev
straks en trafikal succes, og allerede
i 1905 matte hjulfzergen Prinsesse
Alexandrine forleenges med tolv
meter, og blev forsynet med to spor
pa vogndaekket.

1 1908 hhv. 1910 anskaffede
DSB to nye skruedrevne dampfeer-
ger fra B&W, Disse feerger fik nav-
nene Christian IX og Odin.

| 1916 indsattes en ny skrue-
dampfaerge Orehoved, og i 1919
og 1921 blev to lignende feerger
Fyn og Dan indsat pa overfarten
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Motorfeergen Korser’ pa vej over
Storebeelt, 1959, Feergen blev afleve-
ret tif DSB i 1927, og var den ferste
motorfeerge til Statsbanerne. Den blev
bygget hos Helsingar Skibsbyggeri,
hvor den fik to 8-cylindrede motorer,
som tilsammen udviklede 4400 HK,
hvilket gav den en fart pd 15,5 knob.
Feergen var neesten 97 m lang,

og havde tre spor med en samlet
leengde pd 241,6 m, sd den kunne
medtage ca. 30 godsvogne. Den
kunne medtage omkring 1500
passagerer. Feergen havde to skor-
stene anbragt midthords, hvilket
ikke helt fremgar af billedet.

Fredericia-Strib, mens der pa Ged-
ser-Warnemiinde overfarten i 1922
blev indsat dampfaergen Danmark.

Omkring 1900-tallet udvikledes
motordriften med benzin og diesel,
og i lebet af 1920'erne sattes flere
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benzin- og dieseldrevne jernbane-
keretajer i drift, og derfor snskede
man ogsa at konstruere jernbane-
feerger, der blev drevet ved hjalp af
dieselmotorer.

Man stod bl.a. over for at bygge
en faerge til Storebeeltsoverfarten,
og det var derfor naturligt at kon-
struere denne til dieseldrift.

Fordelene ved en dieseldrevet
feerge var flere. Bl.a. kunne man
undga at fere de tykke skorstensrer
op gennem vogndakket, hvorved
man kunne spare plads, og derved
anbringe tre spor pa faergen.

Den nye feerge blev bygget pa
Helsinggr Skibsveerft, og i maj 1927
blev den indsat pa Storebalt. Den
nye motorfeerge, der fik navnet Kor-
ser, var forsynet med 8-cylindrede
firetaktsmotorer af B&W-fabrikat,
De kunne yde op til 4400 HK.

Indseettelsen af Korser blev en
trafikmaessig succes, og allerede
i 1931 anskaffede DSB en sgster-

feerge, der fik navnet Nyborg. Tre
ar senere indsattes den tresporede
dieselmotorfaerge  Sjeelland over
beltet.

Indtil begyndelsen af 1930erne
havde DSB syv overfarter med
jernbanefeerger: Storebeelt, Stor-
strammen, Lillebeelt, Gedser-War-
nemtiinde, Oddesund, Kebenhavn-
Malme og Helsinger-Helsingborg.
Men 1930’erne blev broernes store

Den to-sporede dampfeerge Odin
i Karsar, amkring 1915, Den var sg-
sterfeerge til feergen Chr. IX, og den
seflede alle sine dr pa Storebcelt.
Feergen var ncesten 89 m lang,

og havde en samlet sporlcengde
pd 157 m. Den havde to 3-cylin-
drede dampmaskiner pd tilsammen
2260 HK, der gav den en service-
fart pd 15 knob. Den blev leveret
tif DSB i 1908. Foto: Postkort.

Dampfeergen Odin. Korser.
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Lillebeeltsoverfarten Gb-
nede for sejladsen mel-
lem Fredericia og Strib
den 18. marts 1872, og
forblev et aktiv for jern-
baneforbindelsen indtil
Lillebeeltsbroens ibrug-
tagning 15. maj 1935.
Postkortet viser feerge-
lejerne i Fredericia
omkring 1915. Til
haijre ligger fecergen Strib,

mens den anden er
Kronprinsesse Louise.

To feerger mades pd @resund, 1955: Til venstre motorfeergen
Helsinger, og til hajre motorfcergen Karnan,

Motorfecergen Helsinger, der var enkeltsporet, blev efter
levering indsat pd @resund mellem Helsinger-Helsingborg.
Feergen var den farste af sin slags, der blev udstyret med mo-
tordrift efter samme princip som diesellokomotiverne litra MY,
d.v.s. dieselelekirisk. Det betad bla. at feergen kunne styres
direkte fra broen. Motorfeergen KARNAN (Orehoved) var
enkeltsporet, og blev ved leveringen indsat pd Storstrams-
overfarten under navnet Orehoved. | 1946 blev den flyttet til
overfarten Helsinger-Helsingborg, og omdgbtes til Kdrnan i

1950 efter en starre ombygning.
Foto: |S/DMIK

arti, der begyndte med opferelsen
af Lillebaeltsbroen (indviet 14. maj
1935), dernaest broen over Stor-
strommen (26. september 1937)
og sluttelig Oddesund (15. maj
1938).

Fergeoverfarterne de naevnte
steder blev nu nedlagt. Hjulfeergen
Thyra pa Storstremsoverfarten blev
solgt til ophugning, Og Orehoved
blev indtil videre lagt op. Fyn, der
tidligere havde sejlet pa Lillebaelt,
fik aendret sit navn til Svea, og ind-
sattes pa Helsinggr-Helsingborg-
overfarten.

| 1939 indsatte DSB endnu en
motorfaerge pa Storebeelt, nemlig
faergen Storebeelt. Den var ogsa tre-
sporet, og havde et mere moderne
udseende og indretning end de tre
aldre motorfaerger.

Beseettelsen 1940-1945 gav en
masse genvordigheder for jern-
bane- og faergetrafikken, men det
springer vi let hen over her.

| tiden efter besattelsen an-
skaffede DSB flere moderne jern-
banefeerger, der bl.a. indsattes pa
Stoerbaeltsoverfarten, Fyn (1947)

Dronning Ingrid (1951 - se seerskilt
tekst), Kong Frederik den IX, Helsin-
ger (1955 - Helsinggr-Helsingborg-
overfarten) og Prinsesse Benedikte
for at navne nogle.

| lebet af 1970’erne, hvor det
nye Ic-system indfartes, anskaffede
DSB igen feerger, bl.a. Dronning
Margrethe og Prins Henrik, der i
starten af 1980’erne fulgtes op af
de store Storebaltsfeerger Kron-
prins Frederik og Prins Joachim.

Sejladsen pa Storebezelt opharte
definitivt ved indvielsen af brofor-
bindelsen over Storebzelt i 1997, og

Dampfeergen CHRISTIAN IX
var tosporet, og blev ved leverin-
gen indsat pd Storebeelt, hvor den
generelt sejlede indtil udrangerin-
gen [ 1964. Efter udrangeringen
solgtes den tif Sverige, hvor den i
nogle ar var i drift mellem Sverige
og Oland. Den ophuggedes i 1965.
Her er feergen pd vej fra Korser
mod Nyborg i 1954. Bemcerk fyn-
toget pd deekket. Foto: |S/DMJK.

tilbage har DSB i dag (2013) kun
tre overfarter: Helsingar-Helsing-
borg og @stersgen (Gedser-Rostock
og Redby-Puttgarten). Sidstnaevnte
blev abnet den 14. maj 1963.
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Herover den tresporede motorfeerge FYN, der

er ved at leegge til i lejet i Korser, omkring 1962.

Feergen blev efter leveringen indsat pd Store-
beelt. | type svarede den ncesten til farkrigs-
feergen Storebeelt, og blev eneste dieselfcerge
bygget af B&W til DSB. Feergen var hele sin
tid i drift pa Storebeeltsoverfarten, men blev |
1982 afleserfcerge pa ruten Kebenhavns Fri-
havn og Malmo efter at veere oplagt et halvt
ars tid. Den blev udrangeret i 1984, da nye
IC-superfeerger indsattes pd Storebcelt.

Motorfeergen NYBORG er pd vej over Storebeelt, Den tresporede feerge
havde ikke gennemkarselsmulighed, idet de tre jernbanespor endte
blindt agter, og den var uegnet til at overfare biler. Den endte med at
sejle som godsfeerge fra omkring 1967. Feergen var typemeessigt bygget
som en mellemting af de gamle feerger med sideplacerede haje skor-
stene med en moderne kommandobro i overbygning med rund front.
Feergen blev efter levering indsat pd Storebcelt mellem Korser-Nyborg.
Feergen blev bygget med feergen Korsar som forbillede, men blev ca.

syv meler lcengere. Undervejs blev Nyborg ombygget flere gange.

Den blev fra 1967 kun benyttet som godsfeerge. Den blev omfat-

tende istandsat i 1978, men udrangeredes allerede | 1979.




Laeserne bygger:

DRONNING INGRI

Skala 1:87

Bygget af Poul H. Larsen, Kastrup
Skroget er bygget i kunsttree, vogn-
daek i acrylplade, hvor Poul har an-
vendt Fleichmann N-skinner. Sider
og kleedning er i 1 mm plastcard,
leasing til spil, davider, master og
diverse dele. Skorstene er ogsa i
kunsttree som er fremstillet i lag,
som ger det nemmere at male uden
at skulle deekke af med tape. Spor-
stopperne fortil og de tre agter kan
heeves, bov- og haekport kan ogsa
abnes. Signalkuglerne kan heeves
og seenkes, radar fortil kan dreje,
lanterner skifter lys med sejlretning,
reg i skorstenen er der ogsa.

Det har taget ca. 900 timer at
byage feergen. Poul har ikke byg-
get den helt efter forbilledet, f.eks.
er restauranten flyttet ud foran hvor
rygesalonen ellers er. Poul er heller

ikke sikker pa, at den har heddet
Dronning Ingrid med moderne
redningsflader, maske laeserne har
en bedre viden om dette? Den kan
ikke sejle endnu, men motor kan
indbygges senere, da den er for

stor til mit anleeg. Her ma m/f Hel-
singer klare sejladsen.

Vi overlader hermed til laeserne
at studere den flotte faerge uden
yderligere kommentarer.

n

l LOKO

'. MOTIVET

27



DRONNING INGRID

- Lidt om forbilledet

I 1948 blev faergen kontraheret af
DSB, og leveredes som M/F DRON-
NING INGRID i april 1951 til DSB,
Korsgr. Derefter indsat pa Store-
beltsoverfarten mellem Korsar og
Nyborg.

I 1954 blev feergen radikalt om-
bygget pa Helsinger Skibsveerft, sa
den kunne indsaettes pa overfarten
mellem Gedser og Grossenbrode
Kai. Forskibet blev bygget hagijere,
og i agterstavhen blev indsat en
bred haekport, sa der ogsa kunne
rangeres med tog og biler ind og
ud i agterenden, hvilket var ngd-
vendigt i Grossenbrode.

| de efterfalgende ar sejlede
DRONNING INGRID pa bade @ster-
seen og Storebezelt. Efter dbningen

af biloverfarten mellem Halsskov og
Knudshoved fra 1957, benyttedes
faergen ogsé her.

I 1979 skulle en ny IC-faerge
have navnet DRONNING INGRID,
og derfor blev feergen omdebt il
Sjaelland.

Fra 1982 indsattes feergen S|&L-
LAND mellem Kabenhavn og Mal-
md&, hvorefter den blev oplagt i
Halsskov.

| november 1984 blev faergen
slaebt til kajplads 114 i Kebenhavn
havn, og derefter udlejet til Dan-
marks Radio som studie for opta-
gelse af ungdomsprogrammer,

Efter diverse opgaver som bl.a.
restaurantskib, blev faergen i 2002
omdgbt til SELANDIA, og slaebtes

fra Kebenhavn til England, hvor
den aldrig ankom til det tiltzenkte
formal.

Sluttelig blev feergen i ar 2004
bugseret til Buccleuch Dock Bar-
row-in-Furness (?), hvor den i dag
befinder sig som restaurant- og
underholdningsskib under navnet
PRINCESS SELANDIA.

Feergen havde en lengde pa
110 meter med en samlet spor-
leengde pa 256 meter, hvilket gav
plads til ca. 30 godsvogne og ca.
110 biler. Den blev drevet af 2 x
B&W-dieselmaskiner pa tilsammen
5.450 HK. Den kunne skyde max.
17 knob, men servicefarten var
16,5 knob. Den kunne medtage i
alt 1500 passagerer. |

DRONMING INGRID
KORS@R




Modelmes.

Den 26. og 27. oktober 2013
Stoholm Fritids- og Kulturcenter

Abningstider: |
Lordag kl. 10.00-16.00
Sendag kl. 10.00-15.00

Masser af nyheder fra de
danske forhandlere...

Workshops:
hele weekenden...




= besag i

- Mijk Sdr. Park

W Af John Scheler Nielsen,

Det var en merk og stormfuld man-
dag aften. Jeg var pa besag i Sdr.
Park Mijk.i Ringsted for at se deres
anlaeg. Min nysgerrighed var blevet
fanget af et indleeg pa Jernbanen
dk om, at man havde bygget lyn-
togshallen pa GB samt gaden fra
"huset pa Christianshavn”, det in-
dikerede pa at der var nogle dygti-
ge modelbyggere i denne klub, og
det fangede min nysgerrighed. Jeg
skrev til deres overordentlige ven-
lige formand om at matte komme
ned og besigtige deres klub, og fik
et venligt svar tilbage, og efter at
have lant min sesters bil trillede jeg
mod Ringsted.

Det var et spaendende besgg,
man havde etableret sig i nogle
tidligere cykelkaeldre under et mo-
derne boligbyggeri, der var dejlig
meget plads, hele 150 m2. havde
man til radighed fordelt pa 5 lokaler

hvoraf et dem var et hyggerum til
at hvile ballerne i, et staerkt attrak-
tivt rum ifelge formanden. Klubben
er startet i 1979 og talte i skrivende
stund omkring 10 medlemmer,
men kunne godt bruge nogle styk-
ker til, opfordringen er hermed gi-
vet videre til modeltogsfolk i Ring-
sted og omegn.

Anlaegget var rigtig sedt, et me-
get fint anlaeg med epoke Ill som
forbillede og med kersel som farste
prioritet.. En interessant filosofi var,
at man skulle kere med gods, og
til dette formal havde man pa hver
station etableret minimum én virk-
somhed som fik gods med banen,
dette gjorde at man kunne kegre rig-
tige godstog til/fra en godskunde,
hvilket skabte nogle spandende
ranger- og keremuligheder - sagar
en militeerkaserne havde man byg-
get med laeseramper til militaerke-
retgjer samt en stor handbygget
maskinfabrik.

Klubben har mange handbyg-
gede huse af hgj kvalitet, gaden
fra “huset fra Christianshavn” er
kun en lille del af disse. Man har et
meget kreativt medlem Allan Lar-
sen, som bygger disse flotte mo-
deller. Og ved et hurtigt overblik af
anleegget kunne man se, at dette
var preeget af disse flotte huse. Et
af disse meget flotte handbyggede
huse var en model af Marslev sta-
tion pa Fyn.

| et af lokalerne har man bygget
et meget fint havnemiljg Vilsund
havn med forbillede i Bandholm
havn, en lille automobilfeerge, lige-
ledes handbygget med forbillede i
én af de mange sma ofaerger som
sgrger for transporten til en fiktiv
@. Det er et meget fint havnemiljz
med mange handbyggede bygnin-
ger som er bygget efter forbillede
bl.a. fra Bandholm havn med sma
fiskekuttere samt en fin coaster lig-
gende ved kaj, og man kan selvfal-
gelig kere pa havnen med person-



tog og godskarsel. Der er et fint
lille landsbymiljo bl.a. med gammel
kebmand med emaljeskilte pé faca-
den. Ligeledes ses en biograf med
bade filmen “Lyntoget”, “Rio bra-
vo” og ” Far til Fire” pa program-
met. Men det, der undrede mig en
smule var, at der slet ikke var nogle
figurer pa anleegget, der var helt
mennesketomt? Men det kommer
vel? Men der var mange biler.

En fin detalje var, at man havde
ombygget Heljans Nykabing F
station til et 1960er posthus med
leesseramper for postbiler og med
posttog i underetagen; det var en
god detalje som viser, at man med
lidt fantasi kan fa nogle flotte resul-

tater ud af de almindelige bygge-
seet.

“MEYER !ll. Vi kender alle det
bral som flyttemand Olsen kom-
mer med, nar Meyer rager kuglen
pa gulvet, og vi har for nylig kunnet
genopleve det pa en dansk tv ka-
nal. | Sdr. Park modeljernbane klub
kan man endda opleve dette i str.
1:87. Det meste af gaden er bygget
i meget fin kvalitet inkl. Flyttemand
Olsens bil og Cafe "rottehullet”
samt Egons gl. Mercedes som han
kebte i en episode, men som ikke
kunne kare. Det er et fint stykke ar-
bejde der her er gjort og rigtig flot
bygget, specielt baggardsmiljget er
ramt helt rigtigt!, det er sjeeldent

at se en hel gade fra virkeligheden
byagget i model.
Modelbaneverdenen er en fan-
tastisk hobby, man kan bygge og
kere ngjagtig som man vil, og det
har man pa en fin made gjort i Sdr.
Park, det er et speendende anleeg
med mange interessante og fine
detaljer, man ser hele tiden noget
nyt; én af de ting som jeg bemaer-
kede var en handbygget model af
Arne Jacobsens benzintank i Skovs-
hoved, det er ikke noget man ser
pa ethvert anleeg, men som viser
graden af interesse for detaljering.
Som ét af de kreative medlemmer
udtrykte: Det er egentlig underligt
at Heljan ikke for laengst har mar-
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Amne Jakobsens

benzinstation i

 Skovshoved.

 HELJANS Nykabing
K station ombyg-

get til posthus
n:?ed ramper.
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Flyttemand Olsens
flyttebil under hvil,

_ Et kig ned gen-
nem gaden med
motivet ' Husene

pd Christianshavn’
Et flot syn!

Vilsund havn
med kuttere og et
privatbane-godstog

32
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kedsfart denne som model, Den er
utrolig enkel at fremstille, og ville
veere flot pa et anlaeg, ideen er her-
med givet videre til Heljan.

Jeg oplevede desvzerre ikke no-
gen kersel denne aften, men néar
der keres, kan der keres med nogle
spaendende tog. Det er epoke klart
epoke 3, og der kares med damp
og diesel. Til dette formal er der
et meget stort udvalg af traekkraft.
Bade industri og handbyggede lo-
komotiver og vogne sas pa anlaeg-
get. Pa privatbanens store rundre-
mise - som var en model af Kolding
sydbaners rundremise - sas bl.a fine
handbyggede modeller af MFV]

nr 7. ét af de meget fa Frichs byg-
gede privatbanedamplokomotiver.
Pa skiven stod SNNB nr. 3, klar til
indsats, og i remisen sas NPMB nr.
4 og marcipanbred. Triangel samt
en handbygget model af “Midtsjeel-
leenderen”, den ombyggede bus
som karte pa Kege-Ringstedbanen
samt damplokomotiv HFHJ nr. 9 ses
ogsa til driften, og der var meget
mere, et rent Aladdins hule af ma-
teriel.

Pa DSB siden sas damplokomoti-
ver af typen D, E, R, Q, N m.fl. samt
alle de gaengse diesellokomotiver




og lyntog. Ligeledes sds et meget
stort og flot udvalg af person og
godsvogne, bade hjemmebyggede
og fra de “gaengse “ firmaer til ra-
dighed for driften. Fremtiden? Man
var i fuld sving med at bygge privat-
bane med forbillede i Kege-Ring-
stedbanen, og havde allerede den
farste handbyggede station klar fra
banen. @stervang stod parat til at
modtage og afsende passagerer,
det bliver en flot og spandende
privatbane nar den star feerdig med

landskab og helt sikkert med mas-
ser af spaendende godskersel.

Det var med hovedet helt fuldt
af indtryk jeg satte mig ind sam-
men med de andre medlemmer til
en afsluttende hyggesnak i deres
hyggelige folkerum i selskab med et
stykke citronmane, formanden var
lidt ked af, at de kun p.t. var 8-10
medlemmer og ville gerne have
nogle flere, s her er opfordringen
til jer i Ringsted og omegn som in-
teresserer jer for modeltog, skriv til

| 4

formanden og tag forb klubben.
For dem som gerne vil vide mere
om klubbens historie kan man ga
ind pa klubbens hjemmeside. Tak
til de venlige mennesker som luk-
kede mig ind, og gav mig en god
aften. For besgg eller oplysninger
om medlemskab kan formanden
kontaktes pa denne mailadresse:
ojk376@sdrpark
Klubbens hjemmeside er:

http://www.jernbanearkiv.dk/
spmijk/index.htm =

kun ca

Lillebeltsbro hos

Sdr. Park M|

Klub-



Spaettet sael fra ROCO

Kat.-nr. 63 067 (DCC)

Kat.nr. 69 057 (AC)

| midten af 1980’erne renoverede DSB sine MA-lyntog, og
de blev ved denne lejlighed ommalet fra red til selv. Det
foregik ved, at man udtog nogle vogne, der blev malet
i selv, hvorefter de atter indsattes i lyntogene, mens nye
vogne blev sendt pd malerveerkstedet. Det gjorde, at man
i en rum tid kunne se rede lyntog med salvfarvede vogne,
der af jernbane-entusiasterne blev kaldt for et ‘Spaettet
Lyntog”: Efterhanden blev flere og flere selvfarvede vogne
indsat, sa de rede vogne blev i mindretal, men togene blev
fortsat kaldt for spaettede lyntog.

Nu har ROCO i februar udsendt sadan et ‘speettet lyn-
tog’ med i alt fem vogne, heraf fire i red og en enkelt i sglv.
Man kan saledes najes med at oprangere et firevognslyntog
i red, men har man ogsa det selviarvede szt fra ROCO kan

De rede seet har moderne DSB-logo pa siden, mens li-
treringer er med hvid. Pa selvvognen er litreringen korrekt
holdt i red, og seettet kerer som saedvanlig for ROCO upa-
klageligt, og lyden er bedre end hidtil. Som ekstra lydind-
slag er der perronudkald: “Lyntoget mod Kebenhavn afgar
fra perron 2. Toget standser undervejs ikke pa Sjeelland”: En
sjov ny detalje pa lydsiden.

Seettet fas bade til DCC katalog-nr. 63 0670g AC kata-
log-nr. 69 057, Seettet bestar af felgende vogne:

Motorvogn litra MA 462 i red

1.klasse mellemvogn litra AM 502 i red

Kioskvogn litra BMk 535 i red

Mellemvogn 2. klasse litra BM 524 i salv

Styrevogn litra BS 485 i red

Kort til sidst, sa skal man have god sporplads til det 5-vogns

man optrangere et femvognslyntog.

lange tog, der tilsammen udger over en meter.

BP-tankvogne fra Fleischmann

Tankvognsaet med to BP-vogne
Kat.-nr. 544 503

BP ZE 503 373 og ZE 503 384

| februar udsendte Fleischmann et
seet med to tankvogne til BP i den
sene grgnne bemaling. Pakningen
indeholder to forskellige modeller,
der varierer meget i udseende med
hensyn til beholder, raekvaerk, dome-
placering m.v. De to vogne baerer
numrene ZE 503 373, der har en
stor tank og ZE 503 384 med lavtlig-
gende lang tank.

Man har benyttet samme under-
vogn med pladehjul, lavtsiddende
platform med rangerskruebremse
og cylinderpuffere til begge model-
ler, men har altsa forsynet dem med
en stor hhv. lille tank.

Den store vogn ZE 503 373 har
nittet beholder med tre tanksveb;
den har stor dome med lidt detalje-
ret lukketej og kort reekveerk, mens

‘sgstervognen’ ZE 503 384 har nit-
tet beholder med fire tanksveb, lille
dome, hjelpeventiler og langt reek-
veerk. Begge har adgang til domerne
via lejdere i siderne.

Detaljerne er i top som altid for
Fleischmanns modeller, bl.a. med
fint stebt reekvaerk, der dog i tykkelse
ikke slar tilsvarende i eetset messing.
Men det er nemt til at leve med.

Den store tankvogn 503 373 er
OK med hensyn til forbilledet, hvori-
mod det er mere tvivisomt med den
mindre vogn med en beholder pa 15
000 liter. Forbilledet havde nemlig
en tank, der kunne rumme 19 000
liter, se nedenstaende, og det kraever
en lidt anden beholderstarrelse.

Patryk pa tavlerne er fint efterlig-
net. Man kan tydeligt laese nummer,
og hvad vognene ma transportere,
Det samme geelder de tekniske tek-
ster og raster; det er bare i top. Der

er naturligvis patryk pa vanger med
angivelse af akseltype og revisions-
datoer.

Hjemstedstavlen er lidt for lille
i forhold til forbilledet, men siddan
kompromiser ma man altid tage
med.

Den grenne beholderfarve er
ramt lige i plet, og BP-logoet star flot
og korrekt. Kan nzeppe gares bedre,

Begge vogne er forsynet med pla-
dehijul og Fleischmanns egne koblin-
ger. Vognene lgber som altid uden
problemer gennem skifter.

Om forbillederne:

ZE 503 373: Leveret 1931 af Dessau.
Akselafstand 4000 mm, laengde over
puffer 8800 mm. Last 19 200 liter,
Hjemsted Fredericia (1961).

ZE 503 384: Leveret 1906 af Zypen.
Akselafstand 4000 mm, leengde over
puffer 8000 mm. Last 19 000 liter.
Hjemsted Pravestenen Gb (1961).



Stauning-MO’ere

Nye kommende MO-vogne fra HELJAN

Af Ulrik Tarp Jensen

Man fristes til at kalde det "hus-
mands-lynet”. De rgde lyntog blev
i 1935 DSB’s varemaerke, men i ly
af disse byggede Scandia og Frichs
MO-vogne med samme grundkon-
struktion og maksimalhastighed til
mere almindelige motortog. Sa dan
lidt updagteg blev det DSB’s mest
talrige traekkrafttype i 1950’erne da
bl.a. K-maskinerne skulle sendes pa
pension.

De farste MO-vogne sa dagens
lys i 1935. Scandia byggede 12 stk.
hhv. to med maskineri fra B&W og ti
med maskineri fra Frichs i Arhus. De
12 motorvogne var en videreudvik-
ling af MP-motorvognene fra 1934,
som igen var en videreudvikling af
MQ-motorvognene fra 1932. Alle
typer havde dieselelektrisk transmis-
sion med en maskinbogie i den ene
ende og en banemotorbogie i den
anden. Felles for bade MP, MQ og
de farste MO med Frichs-maskineri,
var at de havde treakslet maskinbo-
gie. De to MO med B&W maskineri
havde derimod toakslet maskinbo-
gie.

Alle disse motorvogne var des-
uden opbygget med vognkasser i
nittet jernkonstruktion som kunne
lade sig gare efter at Scandia i Ran-
ders havde faet nye produktionsfaci-

fle |

MO 570 i Fredericia 1960. De fireakslede MO blev fortrinsvis anvendt i “sorte lyntog”
som her | “Senderjyden”, der kerte til Senderborg og Tender. Mindst tre af disse fik ved
senere feflighed gummiindfattede frontruder, men afle blev udrangeret sé snart de celdre
MP-vagne var veek (foto: Hans True/UT/).

liteter som kunne handtere den helt
anderledes made som vognkasser af
jern kreevede.

De 12 MO-vogne fra 1935 ma
have veaeret en succes. Dog ikke
mere succes end at de to vogne
med maskinanleeg fra B&W var min-
dre palidelige, hvilket langt senere
beted at disse to vognes maskinan-
lzeg blev udskiftet med Frichs-anleeg
og i to tempi ogsa nye bogier.

For kort tid efter bestilte DSB
endnu 10 motorvogne som blev
leveret i 1936. Denne gang skulle
vognkasserne, pa samme made som
Iyntogenes opbygges i en svejst stal-

—

MO 1989 i Esbjerg straks efter indbygning af varmekedel, tre af de svejste ombyggede
MO havde indtil udrangeringen i slutningen af 1970%erne gitre for frontvinduerne.
Sterste cendring, foruden blcending ad indgangsder var fuldsteendig omorganisering af
tagkalerarrangement (foto: Hans True/UT]).

konstruktion. Disse 10 MO-vogne
blev en smule anderledes, idet taget
blev gjort lidt lavere ligesom maskin-
bogien, der bar de to dieselmotorer
kun havde to hjulseet. Disse fireaks-
lede MO-vogne (to aksler pa hver
bogie) havde et hgjere akseltryk,
og det var derfor mere begraenset,
hvilke straekninger de matte befare.
Til gengzeld var vognene bedre eg-
net til overfersel med faergerne, da
en toakslet bogie bedre kan passere
knzekvinklerne pa feergeklapperne
end de treakslede bogier. | @vrigt var
disse 10 MO-vognenes indvendige
disposition ganske magen til vog-
nene fra 1935, sa selve indretningen
ma have veeret tilfredsstillende for
bade DSB’s maskinafdeling og ditto
trafikafdeling.

Det hgjere akseltryk ma have vee-
ret upraktisk pa trods af de bedre
muligheder for overfarsel med faer-
gerne. MO-vognen var fortsat gan-
ske populaer og frem til 1940 anskaf-
fede DSB endnu 27 MO-vogne med
ganske samme hoveddimensioner
som de 10 svejste fra 1936. Eneste
starre forskel i forhold til de fire-
akslede fra 1936 var at disse vogne
havde treakslet maskinbogie og en
skydedar i rejsegodsrummet i ste-
det for den hidtil anvendte flgjder.
Dermed havde DSB allerede inden




MO 585 i Herning 1959. Nogle femakslede MO-vogne ndede aldrig at blive opmalet
uden stafferinger inden de fik indbygget varmekedel. MO 581-599 havde et smallere
vindue i passagerafdelingen end de tidligere leverede, men ellers ganske lig de fore-

gdende (foto: Hans True/UT]).

krigen satte neesten alle MO-vogne i
malpose faet leveret 49 motorvogne
som dermed allerede i 1940 var den
mest talrige motorvognstype.

MO-vognene blev bade indsat
i neertrafiktog med FFM-(CRM-)
vogne og hurtigere tog, herunder
“sorte” lyntog, der udover MO-vog-
nene var oprangeret af almindelige
personvogne. Saerligt de fireakslede
MO fra 1936 blev benyttet i tog der
blev overfart med Storebeeltsferger-
ne. Personvognene til MO-fremforte
tog skulle have selvstaendigt egen-
varmeanlaeg, da de farste 49 MO
ikke havde dampvarmekedel.

Efter befrielsen i 1945 blev alle
MO igen taget i fuld anvendelse og
fra 1950 blev vognene udstyret sa
de kunne anvendes i styrevognstog
med ombyggede CRM-vogne.

Fra 1951 til 1958 fik de 49 Stau-
ning-MO (tilnavnet er vist opfundet
af DSB-ansatte da de netop bleyv
bestilt og leveret mens den Social-
demokratiske statsminister Stauning
regerede landet “uden kaos”) fra fer
besattelsen falgeskab af yderlige 90
MO-vogne. Disse nye MO var an-
dret pa flere punkter i forhold til de
tidligere. Rejsegodsrummet var gjort
starre pa bekostning af passageraf-
delingen, sa de nye motorvogne
nu kun rummede 37 siddepladser,
tanken med det starre rejsegodsrum
var vist at slippe af med rejsegods-
vognen, saedes at den nye motor-
vogn bade kunne bortrationalisere
damplokomotivet og den ofte to-
akslede rejsegodsvogne, saledes at
bade vedligehold blev mindre og
at togets maksimalhastighed kunne
seettes op. De nye MO havde ogsa
dampvarmekedel sa man nu kunne

hange almindelige personvogne
efter, Dermed kunne man blive de
dyre og besveerlige egenvarmean-
leeg kvit.

39 af de 49 "gamle” MO-vogne
blev efterhanden ombygget med
starre rejsegodsrum og dampvar-
mekedel, sa alle MO-vogne efter-
hdnden kunne anvendes i fleng.
Ombygningen blev ikke foretaget
pa de 10 fireakslede, da de derved
ville blive alt for tunge. | stedet blev
de 10 fireakslede snart udrangeret,
da behovet for MO-vogne i sidste
halvdel af 1960’erne begyndte af
dale.

Indbygningen af varmekedel be-
gyndte med forseg i én motorvogn
i 1951, hvorefter der gik nogle ar
indtil 1959-1962 hvor alle 27 fem-
akslede svejste MO-vogne fik starre
rejsegodsrum og indbygget varme-
kedel. Herefter kunne de 27 vogne
anvendes i fllang med den 90 nyere,
der var bygget i 1950’erne. Farst se-
nere (i 1964/65) blev de aldste 12
fra 1935 ombygget.

Alle de mange MO-vogne med
varmekedel var i drift op til 1984,
idet den farste med varmekedel blev
udrangeret i 1968 efter sammenstad
med en bropille i Glostrup. Gennem
1970’erne forsegte DSB gradvist
at blive af med MO-vognene, som
heller ikke blev brugt i den store
intercity-satsning fra 1974 og frem.
MO-vognene blev herefter henvist
til sekundeere tog pa sekundare
streekninger indtil DSB fra 1978 og
frem anskaffede nye motortog af
tysk konstruktion (MR og ML),

| kort form havde DSB disse serier af
MO-vogne:

1) 1935: MO 211-212 (nittede fire-
akslede MO-vogne med B&W-ma-
skineri), fra 1941 MO 551-552. Se-
nere forsynet med Frichs-maskineri
og gradvist nye bogier (fem aksler).
Indbygget varmekedel i 1964 og
nummer 1951-1952.

2) 1935: MO 261-270 (nittede
femakslede MO-vogne med Frichs-
maskineri), fra 1947 MO 553-562. |
1964/65 ombygget med varmeke-
del og nummer 1953-1962.

3) 1936: MO 271-280 (svejste
fireakslede), fra 1941 MO 563-
572. Ej ombygget og udrangeret i
1960’erne. MO 568 overlevede i
nogle ar, reserveret for Jernbanemu-
seet.

4) 1938: MO 281-288 (svejste fem-
akslede), fra 1941 MO 573-580.
Ombygget 1960/64 med varmeke-
del og nummer 1973-1980.

5) 1938-1940: MO 289-307 (svejste
femakslede), fra 1941 MO 581-599.
Ombygget 1960/64 med varmeke-
del og nummer 1981-1999. Disse
MO adskilte sig fra 281-288/573-
580 ved bl.a. at have et mindre
vindue i passagerafdelingen op til
rejsegodsrummet. MO 1997 var i
1970’erne ombygget til selvkegrende
mélevogn.

6) 1951-1958: MO 1801-1890
(svejste femakslede fra 1950’erne,
bygget med varmekedel og stort
rejsegodsrumy).

Fra HELJAN kommer flere af disse
MO-vogne. Det drejer sig om:
1) Femakslet MO i svejst udgave
med gitre pa fronterne,
MO 597 med frontgitter, men
uden staffering.
MO 581 med frontgitter og staf-
fering.
MO 589 med frontgitter og staf-
fering.
2) Fireakslet MO i svejst udgave
med og uden frontgitter.
MO 564 med frontgitter og staf-
feringer.
MO 568 uden frontgitter.
MO 572 med frontgitter, men
uden stafferinger.
3) Femakslet ombygget MO i svejst
udgave.
MO 1984 uden frontgitter.
MO 1991 med frontgitter.
MO 1999 uden frontgitter.

| forvejen har man jo som bekendt
udgivet den femakslede MO i 1800-
serien for ca. ti ar siden, |



Hobby Trade
DSB nzertrafikvogn litra CRM

Seneste personvogn til det danske
modelbanepublikum er en CRM-
vogn. CRM-vognen med tilhgrende
afarter er et velkomment supple-
ment til det efterhanden bugnende
sortiment af danske personvogne,
da den er anvendt i mange sam-
menhange fra 1930’erne og frem
til 1967/68, da de sidste eksem-
plarer blev taget ud af normal tra-
fik. Smag og behag er selvfalgelig
forskellig, men denne gang star vi
med en god vellignende model af
en kompliceret vogn, der i mangt
og meget har de karakteristika som
genfindes pa forbilledet, Kritik-
punkterne i gennemgangen af mo-
dellen skal ikke afholde nogle fra at
anskaffe den.

Kort om forbilledet

Der blev bygget i alt 79 FF-vogne
og allerede i 1930’erne blev nogle
udstyret med egenvarmeanlaeg.
Oprindelig litra FF/FFM, men fra
1941 litra CR med forskellige un-
derlitra (f.eks. CR, CRM og CRS)
Alle 79 vogne havde oprindeligt
abne endeperroner, men de fleste
fik efterhanden lukket dem af, med
ferste vogne i 1945. Fra 1948 og
frem fik flere og flere vogne luk-
kede perroner, og fra 1950-1956
blev 21 af de 79 vogne ombygget
til styrevogne (CRS) med fererrum
i den ene ende. | 1950’erne havde

DSB saledes fglgende varianter af

CR-vognen kgrende:

e CR med abne endeperroner,

e CR med lukkede endeperroner

* CR med lukkede endeperroner
og styreledning (fra 1963 litra
CRL).

* CRM med egenvarmeanleeg og
abne endeperroner.

* CRM med egenvarmeanlaeg og
lukkede endeperroner.

*» CRM med egenvarmeanlzeg,
lukkede endeperroner og styre-
ledning (fra 1963 litra CRML).

* CRS med fererrum og egenvar-
meanlag.

* CRS med fererrum.

e Dertil mange varianter med og
uden togfererkupé, der kunne
veere placeret forskellige steder

(hhv. overfor toilet eller indbyg-
get i hjerne i den ene passager-
afdeling).

* CRS med og uden saerkupé der
kunne benyttes til postbefor-
dring.

Den nyligt udkomne model af CRM
3651 er en vogn med lukkede en-
deperroner, uden styreledninger.
En vogn med dette litra og num-
mer er korrekt fra omkring 1949 til
udrangeringen. CR-vognene blev
dog farst redmalede efter 1955,
sa bemalingen er mest korrekt for
perioden i slutningen af 1950’erne
og begyndelsen af 1960’erne, hvil-
ket passer ganske godt til mange.
Modellens farve svarer til RAL 3005,
som er i den marke ende af skalaen

Helhedsindtryk-

ket er godt. En

del smuttere |
detaljen, men ikke
anderledes end sd
mange andre mo-
deller (ﬁ?ﬁ)_;: uTj).

Interiaret | CRM
3651, Den lille

-'tjfme_ste'kﬁpé rdef .
ene hjgrne (til

venstre vedden
ene gavl) ses. Set
oppefra er modellen

ogsd vellykket og

der er hos kendere
 ingen tvil om “CR-

looket” (foto: UT}).



gets kedel er ligeledes med. Pa en
af vognene er der desveerre gen-
nemsyn mellem samlingen mellem
tag og vognkasse.

Selve vognkassen er opbygget

Modellens detalje-

af moduler, for at listepreeget kan

ring é_f’me’f’._feh_r;pefii gengives i alle nicher omkring ind-
; ..éﬁﬁegs;'}_rdggng__s: 3 stigningsperronerne. | vognkassens
_pa_.ﬁ_tf‘g;-épd;q'g-‘gt ene ende skeemmes vognsiden af

karakteristisk treek

en udskeering ved tagunderkanten,
op denne

vogn (foto: UT]).

af DSB's personvognsfarve, men
som mange synes er ‘pzen’. Derfor
ganske godt farvevalg.

Der eksisterer i 2013 endnu to
CR/FF-vogne (CR(M) 3622/FFM 12
222 og CRM 3650/FFM 12 250),
begge med dabne endeperroner.
Farstneevnte ejet af DJK/Heng og
sidstneevnte ved Danmarks jernba-
nemuseum. Begge var i 1950'erne
CRM-vogne, men den ene (CR
3622) mistede egenvarmeanlaeg-
get inden udrangeringen.

Modellen
CRM 3651 blev annonceret som
CRM 3628, men nummeret er &n-
dret under produktionsforlgbet,
formentlig fordi 3628 havde styre-
ledninger, hvilket denne model ikke
har. Modellen har tjenestekupg,
hvilket 3651 havde, men ikke i et
hjgrne i den ene vognende som
denne model har. Modellens ekste-
rigr svarer dog fint til en "3651".
Vognen bliver leveret i den szed-
vanlige papkasse og er ganske godt
beskyttet mod sted, idet trinene i

(rm D631

rullelejer, hvilket iseer kunne ses ved
at lejeporten i bogien var ander-
ledes og sterre. Dog blev fire CR-
vogne (formentlig ikke 3651, men
derimod 3611-3614, (se f.eks. bille-
de af CR 3614 i bogen "Danske Per-
sonvogne”, side 251) i 1950%erne
udstyret med samme bogie som
Cl-vognens, da de mere moderne
rullelejebogier til gengeeld blev sat
under DF-postvogne, der skulle
have bedre lagbeegenskaber pa
grund af klager fra postpersonalet.

De to eksemplarer jeg har kig-
get pa, ruller fint og kobler godt.
Der er gab pa godt én mm mellem
vognene, nar de er monteret med
Fleischmanns kortkobling.

Taget er fint eftergjort uden
overdimensionerede  tagpapsam-
linger og svarer i udferelse til det
leerredstag, som flertallet af CR-
vognene kerte rundt med og alle
vognene var leveret med. Der er
regnlister pa taget og disse er me-
get karakteristiske for vogntypen.
Skorstenen til egenvarmeanleeg-

formentlig pa grund af samling
mellem tag og vognkasse. Mel-
lemperronen er fint udfert med flot
indstigningstrin og eetsede hand-
greb. Bradderillerne er paenere
udfert end tidligere, men de for
CR-vognen sa karakteristiske ikke-
gennemgaende braedder over og
under sélbeaenken er ikke eftergjort.
Heller ikke den sarlige fordeling
af breedder omkring vinduerne,
der tager hejde for vindueshjgr-
nerne, er helt korrekt. Men det er
ikke forhold som betyder noget for
vognens generelle udseende, der i
mangt og meget giver et indtryk af
forbilledet.

Modellens store vinduer mang-
ler spejlglasrudernes karakteristiske
‘knop’ og vinduerne sidder ganske
langt ud i vognkassen. Vinduerne
skal ligge 0,46 mm inde i forhold til
vognsiden (40 mm i 1:1), safremt
forbilledets mal felges nejagtigt.
Det klare plast til vinduerne er for-
segt gjort tyndere, men det kan
veere arsagen til nogle lidt maerke-
lige reflekser i ruderne.

Indvendig er vognen forsynet
med lavryggede sader, og indret-
ningen er i store treek som forbil-
ledet, og ganske som forventet i
forhold til andre personvognsmo-
deller. Det ser dog ud til, at vog-
nens skillerum op mod toilettet ikke
et vendt korrekt, da den indven-
dige der med vindue i vender ind

vognens hjerner kan have mindre
transportskader. De er dog ikke
umulige at seette pé igen i den rig-

CRM 3656  nyma-
let tilstandi Randers
~ omkring 1960. P4

 dette billede kan tige position, hvis ikke de ligefrem
man tydeligt se CR- er knaekket.
vognenes udgave af Modellens proportioner virker

treebogien med rul-

 lelejer. CRM 3656
var ortegr

fine. Hejden, sammenstillet med
andre vogne er rigtig, og den lidt
"opstyltede” karakter CR-vognene
havde, for at vangerne kunne ga fri
af bogierne er fint eftergjort. Selve
2,5 m trebogien er den samme
som anvendt under CL-vognen og
er ikke helt korrekt, da CR-vognene
havde mere moderne udgaver med




til toiletrummet, ligesom der er et Konklusion deljernbanen. Den beskrevne vogn
klapsaede i vejen. Som sagt har vog-  CRM-vognen er noget af det bedste  bliver udbudt til omkring 475,- kr. 8 "DKD'_
nen ikke tjenestekupé pa det rigtige  Hobby Trade hidtil har preesteret  hvilket er rimeligt og egentlig gan-
sted, men for den fingernemme inden for personvogne, idet seerlig  ske billigt for en sa kompliceret mo-
ber det ikke veere noget stort pro-  proportioner og detaljering er vee-  del, samlet af s& mange elementer.
blem at flytte/bygge lidt skillerum  sentlig bedre end tidligere. CRM-  Den skal nok blive et populeert ind-

- vognen fungerer fint uden..

Undervognen er veldetaljeret.
Den er forsynet med to batterikas-
ser, men skal kun have én. Den fjer-
nest fra toilettet er i overtal. Paene
fritiggende  undervognsdetaljer,
hvoraf jeg iseer bemaerker kedlen til
egenvarmeanlaegget.

Pa modeljernbanen kan vognen
bade anvendes som efterhaeng til
en MO-vogn og i andre persontog,
som godt kan veere sammensat af
med andre midtgangsvogne som
CP og lignende. Oprindelig var
vognene bygget til Nord- og Kyst-
banen og trukket af de dengang
nye S-maskiner og gamle O-maski-
ner.

Pa grund af de mange varianter
er modellen i den viste form med
tjenestekupé i hjerne kun relevant
for ca. 9 stk. vogne i perioden
1955-1960. Den annoncerede ud-
gave med styreledninger fandtes
med egenvarme og lukkede per-
roner i ca. 17 eksemplarer i 1955-
1960 (med og uden tjenestekupé).

vognene kgrer fint og kobler godt,
hvilket ogsa er et plus og ger det
til en uproblematisk model pd mo-

slag pa modeljernbanen.
Anmeldt af Ulrik Tarp Jensen

| de sidste mange ar har Dan-
marks eldste hobbyforretning
haft en annonceplads i LOKO-
MOTIVET, og har dermed pa
bedste vis stettet udgivelsen af
bladet.

Men nu har forretningen be-
sluttet at ga pa pension fra sidst
i maj, sa derfor finder man ingen
annonce i dette nummer,

Model & Hobby har veeret en
flittig leverander af alskens hob-
by-artikler og tilbehgr gennem
de sidste 65 ér, idet forretningen
abnede den 4. maj 1948.

Siden da har forretningen,
der senest har haft beliggenhed
i Frederiksborggade 65, kunnet
forsyne danske hobbyister med

Model & Hobby opherer

mange speendende ting lige
fra tidsskrifter og bgger, samle-
seet, tilbehar, figurer, tegninger,
veerktej, plasticard, teevarear-
tikler m.v.. Oprindelig var man
ogsa ivrig leverander af model-
jernbane, men denne artikel er i
de seneste ar desvaerre forsvun-
det fra forretningen.

Arsagen til lukningen er alder
og helbred, og disse er vi jo ikke
herre over.

Vi siger tak til Model & Hobby
for den langvarige annoncestot-
te, og @nsker Sussie, Inger og
Leif alt godt i fremtiden.

Red. af LOKOMOTIVET

Vor kollega SPOR OG BANER har
nu vaeret ma markedet et ar. Det-
te ar har veeret et forsggsar med
eksperimenterende lay-out og
indhold, men nu var tiden kom-
met til 2endringer, og bladet har
med nr. 7 lagt stilen helt om.

Og det har givet bladet et ge-
valdigt left. Ferst og fremmest sa
er det - som hidtil - et tidsskrift,
der beskriver baner i Danmark og
udlandet, sa her er intet nyt. Men
stoffet er blevet mere strukture-
ret, og lay-outet er blevet meget
bedre og nemmere at laese. Det
har pyntet gevaldigt, at man ikke
har oversaet siderne med alskens
farver. Bladet fremtrseder mere
stilrent og overskueligt, sa tak for
det. Det fremstilles nu af Det Gra-
fiske Hus i Lagster.

Af indholdet i nr. 7, der er pa
64 sider, kan navnes en repor-
tage fra klubben ModelBaneBan-

den, noget om HELJANs Trian-
gelvogne i virkelighed og model
(af den flittige Vagn Holstein), en
tur i en tysk miniatureverden Mi-
Wula med anleeg fra Europa og
USA, besegg hos |ergen Renn fra
Skilteskoven, togfarervogne med
korset, besag hos Bjarne Abel, der
bygger faerger, en tur med HGC
til Frederikshavn (FFJ), noget om
spor N, anmeldelser af bager, nyt
fra EpokeModeller og meget an-
det.

Det er et godt og varieret ind-
hold, der ma interessere bade den
serigse jernbaneentusiast og den
mere legesyge mand, s& Flem-
ming Seborg, der er udgiver og
ejer af bladet gnskes til lykke med
det fine resultat. Og tak fordi, han
kalder bladet et ‘modeljernbane-
magasin’, og ikke et blot model-
banemagasin. Pgj-pgj frem over,

Man kan f& mere at vide ved

ELE

A

SPOR OG BANER i nyt design

at ga ind pa bladets hjemmeside
eller mail til www.sporogbaner.dk
eller redaktion@sporogbaner.dk.
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—Kystbanen abner i nye lokaler
tirsdag den 7. maj kl. 12.00
- masser af gode abningstilbud
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Vi farer fortsat et stort udvalg af de
geengse og mere specielle fabrikater fra
fx LGB, Trix, Brawa, HELJAN, ROCO,
Fleischmann, Marklin, Brekina, Faller,
NOCH og mange, mange mange flere.
Kom og se det store udvalg, der er ogsa
noget for dig. Vi har naturligvis ogsa en
stor brugtafdeling, en afdeling med bgger
og videoer, husbyggeri, en afdeling med
lzsdele o.s.v. Kom og vaer med — der er
altid en kop kaffe pa kanden.

Bemeerk, at vi nu har faet en stor
parkeringsplads, sa der er plads til alle.
| evrigt ligger vi kun ca. 600 meter fra
Ordrup station.

Velkommen!

- fordi vi har det!
Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
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