JERNBANEHISTORISK TIDSSKRIFT OM
DANSKE JERNBANER | VIRKELIGHED OG MODEL

He (=
MOTIVET

® DSBE litra MR-MRD 28. ARGANG

® HFJs Bjurstroms-traktorer i model

@ Privatbanernes rejsegods- og postvogne
- som de var engang

8 Bomanlseg hos DSB



Billadmateriale bragt med tiladelse af MY1287 dk
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Butikken er
beliggende pa
Teknikervej 12

Fredericia

MH lyd
Sound Dekoder med heijttaler,
Nem montering. Pris kr. 998,-

Rester af udgéede deller.
Kom og ger et kup.

Reservedele, dimser og dippedutter til din model,
kom og kig i kassen.

F.eks nye motorer til ME, MZ lokomotiver monteret Skinnerensning med PREFO
med svinghjul og kardanbgsninger Kr. 98- pr. stk.

84 leange lager haves Hold dine skinner rene med PREFO skinnerenseklodser.
Lille kr. 50,- Mellem kr. 75,- Stor kr. 100,-

LAGERSALG ME lokomotiver

Vi seelger lageret af ME lokomotiver ud. Alle lokomotiver er gennemgaet og klar-

gjort. Felgende modeller er i butikken, i bade jeevnstram og vekselstremsudgave:
ME1520

ME1522
ME1526
ME1536

NEDSATTE PRISER

AC lokomotiver kr. 1250

DC lokomotiver kr, 1000

LO M M EVOG N E S l=nge lager haves

Denne flotte super detaljerede vogn med helstabt chassis er leve- LAGERSALG BREUER DSB Traktor

ringsklar. Bl. a. Kombiwaggon, DB, Hupac, OBB, Cargonet og DSB De sidste skal vaek. -

P kr. 448,- | Traktor 35 0g 43
Ekstra pose med containerbeslag vediagt Pris pr. stk. kr. 499 -
NYH ED 54 lsenge lager haves
Cobalt sporskiftedrev og tilbehar
Analog kr. 199,- : NYHED
Digital med indbygget dekoder kr. 249 - 4 stk fledrende kurv puffe-
Kontaktpakke m/3 kontakter ~ kr.158 re Kun kr. 60,-
Nordwaggon MPW Best.Nr.35012, 35013, 35014, 35016
Autotransportservice MPW Best.Nr.35034, 35035
Motortransport MPW Best.Nr.35021, 35022, 35023
SJ MPW Best.Nr.35001, 35002, 35003, 35004

AdeShop Teknikervej 12-7000 Fredericia Danmark
www.adeshop.dk



motortog

traktorer

Forsidefoto: DSB MR 4094+MRD 4294 og MR 4098+
MRD 4298 og MR 4002+MRD 4202 som lyntoget
Englaenderen P 443 ved Bred, april 1987. Foto: fan Lundstrem
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~ UPS! Ikke sa god

en begyndelse

Allerfgrst en undskyldning til lee-
serne, idet dette nummer desveerre
kun er pa 40 sider. Det skyldes, at
vi ikke har modtaget sa mange for-
nyelser som sadvanligt, sa vi ter
af gkonomiske grunde ikke szette
sidetallet op til de sadvanlige 48
sider. Det beklager vi meget, men
far vi samlet flere fornyelser, sa sat-
ter vi straks sidetallet op til 48 sider.
Hvorfor fornyelserne er veesentlige
mindre end tidligere, har vi ingen
anelse om, men maske er det net-
tet, der i stedet traekker, da dette jo
er gratis at konsultere? Det er kun
et geet.

Vivil bestraebe os pa at levere 48
sider fremover, ogsa maj-numme-
ret, der normalt er pa 40 sider. Vi
beklager over for lzeserne, og haber
pa forstaelse....og pa mange forny-
elser. Vi skal have mindst 50 forny-
elser inden april, hvis vi skal udgive
et sterre maj-nummer. Sa lad os
habe, at det skeR.

Netop det svigtende antal abon-
nenter ger, at vi reducerer vort
oplag med 100 eksemplarer. Og
de feerre sider fra 48 til 40 giver os
ogsa en portobesparelse. Men vi
haber naturligvis, at alt igen bliver
som ved det gamle.

Lees i naeste nummer:

Atter har der veeret gang i udsen-
delsen af mange gode danske mo-
deller, hvor isaer HELJAN har veeret
flittig med udsendelse af sine flotte
CM-vogne og de sma perler af
motorvogne litra ME, MF og MC.
De sidstnevnte omtaler vi under
Heart&Set, hvor man kan laese mere
om de flotte modeller.

Nu venter vi kun pa at Hobby
Trade skal sende sine modeller af
det danske damplokomotiv litra F
pa markedet. Det har veeret leenge
undervejs, men rygterne fortzeller,
at den kerer godt og leveres i smuk
udfarelse. Vi glaeder os til at anmel-
de modellen, hvilket ogsa geelder
modellerne af den kebenhavnske
netrafikvogn litra CRM, der skulle
veere pa tapperne.

<

Vor bog om de danske privatbaner
blev godt modtaget, og den er nu
udsolgt fra forlaget. Sa indsend ikke
betaling for bogen, for vi ma sa re-
turnere belgbet.

Desveerre har det ikke veeret
muligt at undga fejl i bogen, sa vi
overvejer at udsende et rettelses-
blad. Hvordan vi ger det i praksis
er uvist, idet vor erfaring med ret-

- Vore jernbaneoverfarter - som de var engang
- Lidt kebenhavneri med S-tog

- Rapport fra Sdr. Park Modeljernbaneklub

- Leeserne bygger faergen Dronning Ingrid

- Noget om FFJs sjove kombinerede vogne litra DC og DAE

- Selvfremstilling af godslaster, og hvordan laesser man godsvogne i model

- Sporskiftet

- MO-oprangeringer ...og meget mere

telsesbladet til bogen DSB 1950-59
ikke blev den bedste. Vi udsendte
et lesblad, der sa skulle udleveres til
kabere af bogen, men det er uhel-
digvis ikke sket i alle tilfzelde. Ma-
ske trykker vi blot rettelserne i selve
LOKOMOTIVET, saledes at man
kan tage en kopi og anbringe det i
bogen. Men det er endnu usikkert,
da det jo vil optage spalteplads for
andet stof - og det har jo ikke in-
teresse for leesere, der ikke har an-
skaffet bogen. Na, vi far se. Til sidst
vil vi sige mange tak til leesere, der
er kommet med rettelser og sup-
plementer til bogen. Det er dejligt,
at man neerstuderer teksterne, og
endnu bedre at man kommer med
rettelser.

Det var vist alt for nu. Vi ses til maj,
hvor nr, 112 udkommer, bl.a. med
noget om vore overfarter, MO-
oprangeringer, rapport fra Sdr, Pak
Modeljernbaneklub, sjove vogne
hos FF|...og naturligvis med spor-
skiftet og anmeldelse af danske
nyheder..,og meget andet.

Kan | have det sa godt sG leenge.

LOKO
MOTIVET

Nr. 112

Fa dig et abonnement. Se kontooplysninger m.v. side 3 under kolofonen.
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 MRMRD-scet
4014-4214 i det

* oprindelig rode

design pa Svane-

~ mllens depot, -

© 1985. Foto: AH.

: MR 4001 +
_ MRD 4201 med

- Pmopostvogn pd

vej til Odense fra

. Fredericia 1/5-

~ 1986. Foto: TA.

Letbygget

- i offentlig og privat tjeneste

B Af Torben Andersen

MR-szettene anskaffedes som aflos-
ning for de aldrende MO-vogne,
der havde veeret i drift pd danske
spor siden 1935. Tanken var ogsa,
at der skulle etableres et regional-
trafiksystem baseret pa en udvi-
delse af toggangen i det jysk-fynske
omrade, og heri skulle MR-szettene
indga. Litra MR betyder MotorRe-
gionaltog, mens MRD betyder det
samme, blot at vognene har rejse-
godsrum, senere flexrum.

Efter vellykkede forseg med to
vesttyske tog af typen VT 628 i Jyl-
land/Fyn, bestilte DSB sidst i marts
1976 i alt 30 vogne hos Waggonfa-
brik Uerdingen og 32 hos Scandia-
Randers (oprindelig kun 30), dvs. i
alt 62 vogne. Disse szt leveredes
fra 1978, og sattes i drift sammen-
koblet MR-MR.

Fra 1981 leveredes en ny serie
vogne, der indrettedes med rum til
cykler, barnevogne m.v., og litrere-
des MRD med numre i 4200-serien.
Disse sammenkobledes derefter
med MR til MR-MRD i samme num-
merpar.

Rejsegodsrummet har klapsee-

der, og der kan om ngdvendigt
veere plads til 10 rejsende. | alt er
der - officielt - plads til 64/62 sid-
dende passagerer i MR-MRD...men
ved musikfestivaler m.v. er trans-
porteret langt flere!

En nye serie MR og MRD levere-
des fra 1983, og i alt blev det til 98
seet inden ophear i 1985. Undervejs
er foretaget enkelte omnummere-
ringer/nybygninger m.v. pa grund
af udrangeringer ved uheld. | okto-
ber 1981 blev MR 4027 séledes ud-

54 S

eselhydraulisk motortog

LITRA MR-MRD

rangeret efter et sammenstgd med
en betonblander ved Vildbjerg.

Uden for de dengang bestilte
serier, blev i 1983 leveret en ny
MR 4083 som erstatning, og den
tiloversblevne  MRD 4027 blev
omnummereret til 4283 for at sy-
stemet igen kunne passe. Herefter
fandtes intet togseet med numrene
4027-4227.

En pudsighed er, at sattene
4084-MRD 4284 aldrig har eksiste-
ret. Det blev simpelthen ikke byg-
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DSB-togscet 4067
0g 4267 under ind-
 kersel pa Arbus sta-
tion, 2006. Toget
er [ det hvid-rade
design, der indfartes

get, hvilket var et resultat af DSBs
ikke altid logiske made som man af
og til praktiserede ved bestilling af
nummerering af materiel.

Teknikken

Togsattet er bygget i stalplade
med profilerede sider, og indrettet
med storrumsafdelinger, dog med
afgreensede rum med “hyggelig
belysning indbygget i bagagehyl-
der”, som DSB selv beskrev det i en
publikumsfolder i 1978.

Seederne fik brunt stofbetraek,
og som noget nyt blev vinduerne
3/4-lukkede, og kun den gverste
fierdedel kunne klappes lidt ned for
at skabe lidt luft i rummene ud over
den almindelige ventilation.

Toget fik en ny slags dere, en
slags svingskydedgre, hvor et let
tryk pa handtaget var tilstraekkeligt
til at svinge daren til side.

Der indbyggedes - efter sam-
tidens forhold - avanceret teknik
med henblik pa styring af motor,
gear m.v., og der monteredes
straekningsradio og seerlig trilleflgjte
- med karakteristisk "kanariefugle-
lyd” - som afgangssignal.

Togets bogier har luftaffjedrede
bogier, type Wegmann, hvis luft-
tryk i beelge kan reguleres, hvorved
der opnas en behagelig kersel uan-
set belastning, og der er - foruden
normale skivebremser - monteret
magnetskinnebremser pa lgbebo-
gien, som automatisk indkobles

ved farebremsning. Hovedparten af
bogierne byggedes pa licens af A/S
FRICHS.

Transmissionen er dieselhydrau-
lisk Voith 320, og motoren en luft-
kalet 12-cylindret Deutz type BF
121 413F, der yder 325 HK; den
er anbragt under vognbunden, og
treekker via kardan begge aksler pa
bogien leengst fra farerrummet.

| begyndelsen ydede motorerne
hver 410 HK, men af driftmaessige
arsager nedsattes den senere til de
nuveerende 325 HK.

Alle seet leveredes i det nye mar-
kergde design med sort tag, og der
skete i det fglgende ar ingen sterre
@ndringer. | 1979 pabegyndtes
dog montering af underhangte

£i-1995, Foto: TA..

MR 4041 og MRD
42417 er herpa
vej fra Haslev

- mod Roskilde, jun

2003. Foto: TA.



sneplove efter darlige erfaringer
med sneen i vinteren 1978-1979.

Driften
Oprindelig kerte seettene kun pa

T g - ]yllanthyn, r:wen fremferte dog i
P 3’, en periode badtoget Englanderen
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Kgbenhavn-Esbjerg, og der indret-
Z\ tedes 1. klasse i forreste vogn i seks
L seet (MR 4093-4098), og der kortes

i perioder med op til fem togseet.
Oprindelig kerte MR-togsaettene
kun i Jylland og pa Fyn, men fra
1986 indsattes MR-MRD pa “Lille

Syd”, Naestved-Kage-Roskilde, hvor

w0 de afleste litra MX med regional-

o "

h tog. Seettene har siden da - med
nogle fa afbrydelser - kert pa denne
bane.

755 060l 65 Da MR-MRD som eneste motor-

vognszet hos DSB er udstyret med
puffer, benyttedes de ogsa til frem-
forsel af gods- og postvogne, fx til
fremfarsel af Sydbanegodstoget G
9564 i 1980’erne.

Ogsa i Jylland benyttedes MR-
MRD til fremfersel af postvogne,
dels vogne af litra Gs, dels litra DPh
og Ph.

| slutningen af 1980°erne frem-
forte mange MR-MRD-szt de lange
post- og rejsegodsvogne DSB litra
Pm og Dm i Jylland og Fyn.

Mellem 1989-1991 kertes et
pendlertog fra Nakskov til Ke-
benhavn med MR-MRD, kaldet
“Lolliken”, idet DSB benyttede re-
turlgbet fra Engleenderen, dvs. et
pendlertog med 1. klasse, men da
MR-MRD “deporteredes” til |yl-
land/Fyn ved K91 sommer, opherte
disse lab.

MR-MRD fik fra i 1991 indbyg-
get togkontrol ATC (Automatic
Train Control) hos maskindepotet
i Alborg, og denne indbygning af-
sluttedes i midten af 1994. De far-
ste saet blev renoveret fra den 4.
marts 1991.

Fra 1991 var seettene kun i drift
pa Jylland/Fyn-siden, men vendte
senere i 1990’erne tilbage til Sjeel-
land (Sydbanen), hvor de stadig
er i drift (2012). 1 slutningen af
1990’erne karte togene ikke alene
T £e0z pa Lille Syd, idet visse lgb forleen-
gedes til Vordingborg, hvor de sma
togsaet var velegnede til sdddanne
korte lokale lgb.

1250

DSB litra MR 4001-4083 og 4085-4099

Skala 1:110 i oprindeligt udseende

22335

. 15100

\/ 3
1965

» a

750

3600

2320

Bygget Uerdingen og Scandia 1978-1985

Tegning: DSB
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Uheid
Desvaerre har MR-szettene heller
ikke - som naevnt tidligere - veeret




forskanet for uheld og ulykker, sale-
des kolliderede MR-saet 4013 med
en lastbil mellem Bording og Ikast.
Sammenstadet, der skete den 26.
oktober 1990, skete med voldsom
kraft, og medferte at 12 blev kvae- 068E
stet, da toget blev kastet om pa si-
den. Lastbilen blev revet midt over,
idet toget karte 100 km/t ved sam-
menstedet.

Et andet alvorligt uheld skete
ved lelling den 1. august 1995. Her
karte MR-seet 4066 frontalt mod et
andet seet. Hvert tog kerte med 50

| ——

feud
L
2320

km/t da kollisionen skete, og ulyk- . & g
ken kostede 51 kvaestede. Heldigvis " f'“
blev ingen draebt, men MR-saettete ﬁi !l= g
blev alvorligt beskadiget. =3 :"z &

Der har i tidens lgb veeret flere "‘f =
sadanne alvorlige ulykker, men 8

dem lader vi ligge for denne gang.

Renovering
| 1995 pabegyndtes en renovering
af de aldrende togseet hos PFA (Part-
ner fir Fahrzeug Ausstattung), Tysk-
land, og de lakeres ved samme lgj-
lighed i nyt design magen til IC3 og
ER-togene, nemlig hvid med rede
derpartier. Taget males lysegrét.
Oprindelig var det tanken, at
derstriben skulle veere gren, og
forssgmaessigt var 4088-4288 ud-
fert i denne bemaling, men det
@&ndredes altsa, og det farst reno-
verede saet i nye farver - altsd MR
4088-MRD 4288 - afleveredes fra
PFA, Weiden, Tyskland den 14, juli
1995.

SEBL 99

22335

DSB litra MRD 4201-4283 og 4285-4299

Renaveringen bestod i komplet !jt
sanering af vognkassen (rust), og ’ii
indvendigt forsynedes saettene med %"
ny belysning, starre bagagehylder, 3 . =
nyt betreek og nye gardiner, nyt - 1 é
miljgvenligt lukket toiletsystem og S ' T in
@ndrede dgre (automatiske), samt 5s [ o =
blev forberedt for trykknapsystem ] X » % =
for standsning efter behov (som i : I = 23
busser). i » 3 g

De endrede dare bestod i, at | = 'E g8
man i enden modsat fererrummet 2 < I 5 - E 0
bleendede dgrene i MRD-vognen, £ @l 2 =g £
hvorved  togfererkupeen/solo-ku- 40 _ﬂ 3 25
peen blev fiernet, og i stedet blev 5 0 G o e
monteret klapsaeder til seks hhv. to g t H g é
personer, = :

Olieopvarmningen fjernedes, og ‘ 0 i
i stedet udnyttedes “spildvarme” 2 .

fra det hydrauliske drev. Ved reno-
veringen blev hastigheden sat op
fra 120 til 130 km/t.

De farste st blev debt "Det hvi-
de Spegelse”, og blev i ferste om-




gang indsat i lukkede lab mellem
Arhus-Grena, og senere st kom i
drift pa Odense-Svendborg i 1995
efter prevekarsler pad Gedserbanen,

Det sidste togseet var faerdigre-
noveret i 1997,

Tiden efter 1997
| tiden efter 1997 var driften af MR-
MRD ganske ukompliceret, men i ar
2003 blev flere overdraget (udlejet)
det nye selskab Arriva, der indsatte
keretajerne pa de vestjyske jern-
banestreekninger, ja, de karte sa-
maend helt til Arhus over Silkeborg
og Arhus-Viborg-Thisted foruden
pa straekningen Esbjerg-Tender.

Det skete fra den 5. januar 2003,
hvor i alt 39 sat blev lejet ud til Ar-
riva. Seettene blev ommalet i Arrivas
husfarver i hvid og turkis med Ar-
rivas logo pa fronterne.

Skjern blev knudepunkt for Ar-
rivas trafik i Midt- og Vestjylland.

Herfra kertes til Struer, Arhus og
Esbjerg, og der blev derfor ‘anlagt’
opstillingsrist med pladsbelysning
og tilslutning for fremmednet til de
mange overnatninger.

I lobet af nullerterne blev Arrivas
MR-MRD erstattet af nye Lint-tog,
og i december 2010 kerte det sid-
ste ordinzre Arriva-passagertog
med MR-MRD. De tilbageverende
15 lejede seet blev derefter tilbage-
leveret til DSB, der hensatte dem i
Fredericia. De fleste af disse tog-
seet har siden veret benyttet som
reservedelslager for de resterende
togseet.

Nyt DSB-liberi

| &r 2005 blev det igen til nyt liberi
for DSBs MR-MRD-togsat, idet 28
seet blev malet i de nye farver bla
og grahvid med det nye DSB-logo
(‘dryptuden’) pa fronterne. Ind-
gangsdarene fik em gren lodret

streamer for at gere indgangen
mere synlig. Dette skete i forbindel-
se med en mindre renovering, der
bl.a. ogsa omfattede udskiftning af
seedebetraek i nyt design.

| slutningen af nullerterne er-
stattedes DSBs MR-togset ogsa
pa Svendborgbanen, delvis af nye
Desiro-togseet.

Da Trafikstyrelsen i 2010 forlaen-
gede aftalen med Arriva om drift
af regionaltog i Midt- og Vestjyl-
land, tilbageleveredes som allerede
neevnt de lejede MR-togsaet til DSB,
hvor de blev ommalet i DSBs nye
liberi.

Siden har togseettene féet en
mindre renassance eftersom nogle
af togene hentedes frem i forbin-
delse med kereplanen for 2012,
hvor de indsattes p4 streekningerne
Aarhus-Aalborg og Aarhus-Esbjerg
som falge af de forsinkede leve-
ringer af IC4-tog. P4 denne made
kunne et antal IC3-tog frigares til
de direkte tog mellem Esbjerg og
Kebenhavn og til flere lyntog mel-
lem Arhus, Fyn og Kebenhavn.

| dag (2013) kerer MR-MRD-
seettene kun fast mellem Naestved-
Kege-Roskilde og visse steder - som
allerede naevnt - i Jylland. | Naest-
ved starter og ender MR-saettene,
sé derfor indrettedes for nogle ar
tilbage en opstillingsrist med plads-
belysning og tilslutning for frem-
mednet til de overnattende MR-
MRD-saet.

I 2012 har MR-sattene ogsa vi-
karieret pa Nordvestbanen, mens
sporarbejdet mellem Lejre og Hol-
bak stod pa i hele juli og august
2012,




Isoleret i Nordjylland

Den 28. marts 2012 sejlede et finsk
skib ind i jernbanebroen over Lim-
fiordsbroen, og edelagde broen sa
meget, at den ikke laengere kunne
trafikeres.

Det medfarte at seks MR-togsaet
blev indespaerret i Vendsyssel, og
ikke kunne komme pa veerksted
for eftersyn. Mindre eftersyn blev
dog foretaget i bl.a. Frederikshavn,
men DSB ville gerne have sattene
hjem til de stere eftersyn, sa derfor
blev der iveerksat et program, der
skulle fa saettene hjem til det evrige
Danmark. | gvrigt sammen med fire
MF-togseet.

Data for MFI-MHD'

Det skete ved at overfgre saet-
tene med feerge med Stenaline til

Tjenestefaerdig vaegt
_ Leengde over puffer ;
- Motor : :
Max. effekt
- Max. hastighed
~ Transmissionssystem
: Antat drwaksler

: Opvarmmn
Oprindelig -

fa PFA'-'r'éhoveret
F|ernstyr|ng

; Slkkerhed 'j: __:" ,

Antm’ s.'ddende passagerer“ S

PFA—rév MWRD

'Byggested.. :

- MR 4001-4030
- MR 4031-4062
MR 4063 4083
- MR 4085-4099
: Bemmrk MR 4084

5;_'MRD?4201--:_42;83
MRD 4285-4299

. 2x344t0
3 :_;-2 x 22 3301 mm

Goteborg i Sverige, og derfra fere
dem videre til Kabenhavn. Det var
dog et starre projekt, idet man i
flere ar ikke havde benyttet forbin-
delsen til jernbanetrafik, og man
matte bl.a. reparere sportilslutnin-
gen i Goteborg, og sendag den 3.
juni blev det farste sat 4082 over-
fort til Sverige. Alle seet 09, 16, 44,
47, 50 og 82 kom derefter gradvist
til Sverige, og fartes sluttelig samlet
til Fredericia den 6. juni.

Indtil 2011 var litra MR-MRD
ogsa et fast isleet pa banen mellem
Arhus og Grena, men efter indszt-
telsen af MQ-togene fra december
2011, er MR-MRD i dag 2013 kun
yderste reserve.

Som et kuriosum kan naevnes,
at et par MR-MRD-togseet er i drift
hos Arriva RP i Polen. Disse er malet
i samme farver som Arriva senere
har givet sine MR-MRD-szet nemlig
turkis med hvide fronter med sort
logo. Desveerre er det ikke lykkedes
os at fa fat i et foto af MR-sattene
i denne bemaling. Kan leeserne
hjeelpe?

Pa museum
Seettene MR 4088 og MRD 4288
blev leveret af Scandia i 1985, og
var de ferste der - som allerede
naevnt - gennemgik renoveringen
som prototype i 1995. 1 2005 blev
seettene udrangeret, og overdraget
DSB Jernbanemuseum, der har be-
varet dem i den hvide bemaling.

| dag (2012) har DSB en behold-
ning pa 64 sat, hvoraf nogle er
hensat. @vrige set er udrangeret.

For numre, udrangering, udlej-
ning til Arriva m.v., se banebegers
flotte publikation Danske Statsba-
ners Motormateriel 1925-2007,
banebgger 2008. De naevnte data
findes pa siderne 134-141.

|
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MR 4055-\MRD
4255 ved perron i
Arbus med ukendt

gods- cg burauvegn
Alitra DPh koblet

til seettet, juni
1982. Foto: TA.

MR-scettene er hos
DSB dag ma.*etf .
del: modeme c3-
design hyvid, bl
oggrd. Foto fra
Neestved, august
-29]’2 Foto TA
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~ HFJs Bjurstrom-
~ traktorer

Forbilledet

Lambert Bjurstrém konstruerede i
slutningen af 1920’erne en lille lo-
komotor eller pa dansk en ranger-
traktor, som i arene frem til krigen

kom i forskellige modeller med
nummerbetegnelse svarende til tje-
nestevaegten.

HF| kabte i 1932 to stk af type
12 og stationerede dem i henholds-

vis Frederiksvaerk (M1 bygge nr 110)
og Hundested (MIl bygge nr 118)

Motoren var en 6 cylindret Wis-
consin pa 80 HK. Den leveredes af
Motor Corporation Milwauke, Wi-
sconsin, USA, og importeredes af
AB Slipmaterial hos hvem Bjurstrém
producerede sine lokomotorer.

Gearkassen var af Bjurstroms
egen konstruktion med 4 gear i
hver kereretning for hastigheder fra
3-32 km/t.

Bjurstroms konstruktion var sim-
pel og robust og traktorerne gjorde
god fyldest i mange ar. Der skulle
stadig veere en 12'er bevaret hos
museumsforeningen Ostra Skanes
Jarnvager i Kristianstad.

Banen fra Hillerad til Frederiks-
veerk abnedes for trafik i forsom-
meren 1897. Farst i slutningen af
1916 blev banen fra Frederiksvaerk
til Hundested faerdig. Fra starten
forpagtede HF| denne bane. De
to Bjurstrom traktorer er sdledes



indkabt af HF| og litreret i overens-
stemmelse hermed.

1 1943 blev de 2 baner fusioneret
og viderefgrt som HFH|. Dette far-
te ikke til at traktorerne fik sendret
litreringen til HFHJ. De var saledes
til udrangeringen pamalet HF).

MI blev ophugget i 1959 og Ml
i 1968 efter at have veeret hensat
siden 1961,

Data: Akselafstand 2.520 mm,
Hjuldiameter 600 mm, laengde over
pufferne 5.620 mm, staerste bredde
2.980 mm, sterste hejde 2.975 mm
samt tjenestevaegt som naevnt 12 t.

Modellen

Sture Holmberg, Tumba Lokstation,
har i HO konstrueret en lille velkg-
rende undervogn til disse lokomo-
torer med en 1016 Maxon motor
og ekvilibreret hjulopheeng. Der
er stremoptag og drev pa begge
aksler., Hertil har han udgivet et
etseark til bygning af denne lille
ikke sarlig kenne men charme-
rende traktor. 12’eren leveredes til
forskellige baner og virksomheder
i forskellige mindre afvigende ud-
formninger, sa vil man bygge ud-
gaven til Jordberga Sockerbruk eller
den til Gévle-Dala Jarnvdg er det
ogsa muligt.

Malene i HO er 29 mm, 6,9
mm, 64,6 mm, 34,25 mm og 34,2
mm. Undervognen vejer 50 g og
eetsearket 25 g. Der er plads til
decoder, og jeg har endda set en
model med indbygget lyddecoder
og hajtaler. Med lidt bly kommer
den neeppe op pa 100 g sa traek-
kraften med blanke hjul vil sikkert

vaere begraenset, men den skal blot
kunne flytte en enkelt vogn eller to
ad gangen.

Bvggeprocessen
Jeg startede med grundige studier
af eetsearket og de f& billeder jeg
har, for at finde ud af, hvorledes
delene skulle foldes op. Herefter
gik jeg i gang med at bore huller
op. 0,4 mm til handgeleender og
1,4 mm til kurvepuffere. U-bjelker-
ne skulle endvidere i enderne have
trykket naglehoveder ud fra bagsi-
den i dertil eetsede kernerhuller,
Bukkearbejdet var ikke helt
nemt, idet mange af bukkelinierne
la teet pa hinanden. Normalt filer
jeg bukkelinierne op med en 3-kan-

tet nalefil. Det var ikke nedvendigt
her med de fine og velproportione-
rede bukkelinier.

Nar bukningerne er vel gen-
nemfart konstaterer man med til-
fredshed, at alle dele passer perfekt
sammen. S& er det en rigtig for-
ngjelse at bygge modeller af aetset
messing.

Man kan samle overdel, fod-
plade og de langsgdende vanger
med 1,4 mm skruer og matrikker.
Det er en veeldig fordel i den vi-
dere proces, idet man inden sam-
menlodningerne kan sikre sig, at
alle vinkler er rette. Dertil letter det
loddearbejdet, da man sparer den
3. hand.

Montering af geleender udfert i




0,35 mm retstrakt bronzefjedertrad ~ hoveddiameter p& hhv 4,3 og 5,2
var et rigtigt puslearbejde med lod-  mm (Weinert nr 8612 hhv 86121).
rette og vandrette gelaendere som  Jeg har derfor skaret hovederne
skulle sammenloddes. Flere af lod-  af de monterede, boret huller og
ningerne matte geres om, men det  monteret den store starrelse.

er jo netop fordelen ved at lodde. Oven pa motoren har jeg mon-
Man kan foretage rettelser indtil re-  teret en Lokpilot micro decoder.
sultatet er tilfredsstillende. Den rager lidt op over vinduernes

Pufferne er Weinerts kurvepuf-  underkant, sa jeg har malet den sort
fere. Efter monteringen fik jeg set  for at den ikke skal syne for meget.
nogle yderligere fotografier, der  Denne decoder, som kun maler ca
viser at pufferhovederne er vee-  11x8x3 mm, kan klare en konstant
sentlig sterre end den almindelige  motorbelastning pa 750 mA og kan
standard. Weinert leverer ogsa lose  derfor benyttes til alle de motorer
pufferhoveder til montering i puf- med jernlgst anker (Faulhaber m.
ferkurven. Disse kan fas med en  fl.), der kan komme pa tale til HO.

Den her benyttede 1016 traskker
under 100 mA medens den kraftig-
ste 1331 ikke nar op pa 400 mA.

Det lykkedes at montere s&
mange sma blyplader i naserne,
siderne og under taget at veegten
endte med at komme op pa 110
g. Det hjelper ikke blot pa treek-
kraften men ogsa stremoptaget
fra de 4 hjul. Treekkraften har jeg
malt til godt 10 g. Det lyder ikke
af sa meget men det er mere end
rigeligt for at flytte rundt pa op til
flere vogne ad gangen pa et fladt
stationsterraen. Til sammenligning
kan jeg oplyse at mine privatbane-
maskiner traekker 20-25 g (se Loko-
motivet nr 103)

Jeg har grundet med en gra pri-
mer pa dase og efterfalgende malet
undervognen sort. Jeg havde over-
vejet at lade modellen sta i prime-
rens gra farve men de tilgaengelige
sort/hvide fotografier indikerer, at
originalen har veeret malet i en ly-
sere gra. Den har faet nr. 1, der
rangerede i Frederiksveerk frem til
1958. Efter at have faet litrering
er den overmalet med en silkemat
klarlak.

Nils-Erik Norsker

Forbilledet HEJ M1
pd Hundested sta-
tion, 1958. Foto:

. Kausen/ DMIK.
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SB B 11-B 13
T l
Wlﬁw Vognene blev leveret af Scandia i 1924.

Tegnet af Seren Balle 1978.
Al .I Vognene var indrettet som sidegangsvogne med plads til 12
i siddende pa 1. klasse og 24 pa Il klasse, Toilettet 1& i enden
BRI 9-4p
= 2 med 1. klasse med indgang fra gangen. Alle vogne blev le-

veret med abne endeperroner, men disse blev lukket i 1942
samtidig med at de to SB 12 og SB 13 blev udstyret med tryk-
— ! luftbremse, SB 11 fik monteret trykluft allerede i 1935.
Vognene tilharte SB-klanen.
Foto af B 12, Skagen 1961. KEJ.

SB B 11 Scandia 1924
Udrangeret 1968, til MHV], i
ar 2007 til DJK

SB B 12 Scandia 1924
Udrangeret 1968

SB B 13 Scandia 1924
Udrangeret 1968, opstillet
ved Rabjerg Kirke
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VNJ C 25-C 27

Tegnet af Seren Balle 1978,
Vognene blev leveret af Scandia i 1913.

Alle vogne blev i 1947 ombygget, saledes at de fik polstrede
seeder og trykluftbremse.

De var opdelt i to storrum for rygere hhv. ikke rygere. Ry-
ger-afdelingen havde plads til 28 siddende, mens ikke-ryger-
afdelingen havde plads til 24 siddende, idet noget af rummet
medgik til toilet og handvask. Vognene fik aldrig lukkede en-
deperroner,

Vognene tilherte KS-klanen, der var typisk med en langsga-
ende liste over vinduerne.

Foto VN] C 27, Varde Vest 1964. Foto: |B-P.

C 25 Opr. NTJ C 25, fra 1940 VN]
c25
1 1970 solgt til DJK

C 26 Opr. NTJ C 26, fra 1940 VN
C26

I 1970 udrangeret. Vognkasse opsat
som klubhus. Hvor? Solgt til KLK i ar
2002. Ophugget 2006.

C 27 Opr. NTJ C 27, fra 1940 VN

c27
I 1970 udrangeret. Solgt til? Vogn-

kasse braendt i ar 2006.

LCIKB
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TKVJ C 21-C 22

Tegnet af Ib Nielsen, 1959

Vognene C 21-C 27 blev leveret af Scandia i 1916, og var en typisk stor
treevogn med 7220 mm akselafstand og 12 990 mm malt over puffer.
De var indrettet i to afdelinger til rygere hhv. ikke-rygere med plads til i
alt 56 siddepladser pa 3. klasse pa treesaeder. | ikke-ryger-afdelingen var
anbragt — som tegningen viser — toilet, der reducerede antallet af sid-
dende storrummet.

I 1920’erne solgte TKV] ud af vognene, men beholdt selv to af dem,
nemlig C 21 og C 22.

I 1930 blev glidelejerne udskiftet med rulellejer, hvilket gjorde dem
mere velegnet til brug i motorfremferte tog. Samtidig blev de udstyret
med trykluft, netop med henblik pé fremfarsel i motor-
tog, men kunne ogsa benyttes i dampfremfarte tog.

Efter 2. Verdenskrig blev vognene moderniseret med
polstrede leederbetrukne saeder, men efter anskaffelse
af skinnebusser blev vognene naesten udelukkende an-
vendt som togferervogne i banens godstog.

Vognene tilherte L|-klanen, og var som disse bygget
med teaktreebeklzedning.

Foto TKV] C 22, Kolding, 1964. |B-P.

C 21: Scandia 1916
Solgt til KLK i 1968, ar 2010 til Jernbanemuseet.

C 22: Scandia 1916
Udrangeret i 1968, vognkasse opstillet i Guldager.
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BOMME iepoke i, il og Iv

B Af Torben Andersen

Et rigtigt modelanleeg har naturlig-
vis bomme ved krydsning af vej og
bane. Men hvordan virkede disse
egentlig? Lad os se lidt pa virke-
made m.v.

Krydsninger i niveau mellem
vej og hovedbaner udstyres med
bomme (ved mindre overskeeringer
med led).

Lukningsindretningerne, der
betjentes pa overkarslen, var her
i Danmark bomme, der abnedes
og lukkedes af banevogteren fra et
sted i neerheden af banevogterhu-

set, for at han ikke skulle veere nadt
til at ga over sporene under dette
arbejde,

Til fiernbetjening anvendtes isaer
bomme, der beveegedes ved dob-
belt tradtreek. Hvor banen 1a i en
kurve, la de ikke mere end 300-400
meter fra det sted, hvorfra de be-
tjentes. De kunne i almindelighed
kun anvendes pa veje med svag
feerdsel, men var faerdslen stor, var
afstanden fra betjeningsstedet ikke
storre en 50 m.

Nar bommen blev tvunget til
vejrs, virkede den gennem trad-
traekket sammen med en klokke pa

spillet, hvorved ledvogteren kunne
underrettes, sa han kunne lade
bommen ga ned igen.

Bommene sankedes og abnedes
ved handkraft, og var i forbindelse
med et klokkevaerk, der kunne be-
tjenes fra banevogterens plads. Der
skulle altid ringes fer bommene
blev lukket, sa gaende, keretgjer
m.v. ikke blev lukket inde pa ba-
nens terraen.

Bommene var forsynet med
kontraveegt, sa deres beveagelser
automatisk foregik langsommere
hen imod de to endestillinger. Ved
en passende forbindelse mellem

Fig c) Spilveerket m.v. pd bomme, her vist uden klokke

Nye hdndbetjente
bomme er gaet

_ ned for tog | Kege,

1982, Bommene

_ blev betjent fra sig-

nalposten, der ses
til hajre. Foto: TA

Neerbillede af

klokkevcerket pd
bemmb}"_.ﬁgerbm_k-.
Foto: JGC/MIK
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12 m hindhetjente
bomme, ukendt

~ MOTIVET|

sted. Til venstre
anes anslagsgaflen
for den anden bom. -

A

bom og klokkeveerk begyndte sidst-
naevnte straks at ringe, nar der blev
drejet pa det handtag, hvorved
bommen bevagedes, idet denne
sidstes bevagelse forst begyndte
noget senere.

Blev en lukket bom laftet af
uvedkommende, begyndte klok-
keveerket straks at ringe for at alar-
mere banevogteren.

Bommene blev bygget med en
fri vidde fra 4,5 til 12 m.

Selve bommen var bygget i tree
eller dannet af et pladejernsrer, og
drejedes om en vandret aksel pa et
jernstativ, der stod ved siden af ve-
jen, hvilende med en fod pé jorden.

Ved den anden side af vejen stod
en anslagsstolpe med en gaffel,
som fangede enden af bommen,
Bommene stilledes som regel pa-
rallelt med sporet, men ved meget
skaeve overkarsler dog undertiden
vinkelret pa vejen.

Nyere bomme, der var kortere,
og lukkede ned parvis pa hver side
af vejen, havde en stottefod i en-
derne.

Figurerne viser bl.a. af De Dan-
ske Statsbaners bomme af nyere
konstruktion til neerbetjening a).
Pa side 19 vises figurerne med det
spil, hvorved bommen dbnedes og
lukkedes. A) er handsvinget, og pa

handsvingsakslen sad et tandhjul
t), der virkede pa det sterre tand-
hjul T), der tillige var forsynet med
tovskive. Hjulet T) var ved en krum
arm forbundet med bommen. Nar
bommen var aben, stod den lodret.
Armen a) | da an med bomstativet,
og bommen kunne ikke tvinges ned
uden drejning af handsvinget. Var
bommen lukket, ville den krumme
arm ligeledes bevirke, at den kun
kunne abnes ved spillet, og ikke af
vejfarende.

Omkring tovskiven la en tynd
jerntrad, som ved hjeelp af lederul-
ler var fart under sporet gennem
en underjordisk rende, og op over

Fig. a) Nyere 4,5 m hdndbetjent bom til ncerbetjening.

ATEYREY) AR EEVERNETIRSSERNN

Fig b} Aldre 12 m hdndbetjent bom til ncerbetjening




en tilsvarende tovskive pa den pa
banens anden side stdende bom.
Denne blev bevaeget samtidigt
med den farste, og behavede intet
seerligt spil; begge bomme var i gv-
rigt konstrueret ens.

Spillet var ofte anbragt pa et
seerligt stativ, og var forbundet
med bommen ved tradtraek.

Figur b) viser en aldre bom til
narbetjening, der for selve bom-
mens vedkommende med stativ
og anslagsstolpe i hovedsagen var
udfert som den i figur a) viste bom.
Bommen pa figur b) blev beveeget
ved traek i en af figurens viste kae-

der. Den ene ende af keederne var
feestet til veegtstangen v), der var
i fast forbindelse med bommen;
herfra blev keederne fgrt om en kae-
derulle hen til en kaedetromle pa
bommens opstillede spil. Den ene
keede tjente til &bning, den anden
til lukning af bommen. Bag veegt-
stangen o) fandtes pa den anden
side af bommen en lignende vaegt-
stang, som ved kaedetreek under
banen stod i forbindelse med en
tilsvarende veegtstang pa bommen
pa banens anden side, siledes at
begge bomme bevzegedes samti-
digt.

Keedehjulet k) tjente til beveegel-
se af klokkevaerket g), der ringede,
mens bommen gik ned. Bommen
fastholdtes i aben og lukket stilling
ved hjaelp af spaerhager pa spillet.

| merke skulle bommen vare

forsynet med lygte sa lzenge, de var
lukkede.

For banevogterne byggedes en
lille hytte ved siden af banen med

en enkelt bom, hvis lengde og
bredde kunne veere fra to til tre me-
ter. De var opfert | mur, bindings-
veerk, tree eller balgeblik (se LOKO-
MOTIVET nr. 82, side 37). Hvor en
overkgrsel & umiddelbart ved en
station, anbragtes bomspillet un-
dertiden i stationens signalhus eller
pa perronen; man sparede derved
en seerlig post ved overkarslen, idet
bommene sa betjentes af stations-
personalet.

Det er sveert selv at fremstille
bomme i model, men heldigvis har
Weinert i sit katalog flere typer af
bomme, der kan bruges som dan-
ske. Typen ligner meget de danske
udgaver, og fas i flere forskellige
leengder, som i dimensioner nee-
sten svarer til danske bomme. De
fas ligeledes med og uden gitter-
nedhzng (kat.nr. 3339-3364. W

12 m bomme ved
Strommen, 1975.
Midt i fotoet aries

det lille bombus.

Foto: JGC/MIK.

tiente bomme ved

Snapind (NFf), -

1965. Foto: HBDS.

Bomhuset ved .
overskeeringen |
Strommen, bygget
i bindingsveerk.
Foto: JGC/IMIK:
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Privatbanernes kombinerede

POST- og

REJSE-

GODSVOGNE

- som de var engang

Det er sjeeldent vi stader pa beger
og tekster omhandlende postvee-
senets bureauvogne, iszer nar det
geelder privatbanerne. Her fandtes
mange forskellige bureauvogne,
konstrueret efter formalet (hvad el-
lers?). Lad os derfor dveele et ajeblik
ved nogle af landets privatbaner og
deres bureauvogne.

Pa langt de fleste sidebaner hav-
de postvaesenet ikke brug for en hel
postvogn, sa derfor blev kombine-
rede post- og rejsegodsvogne de
langt almindeligste.

Mange af privatbanerne havde
bureaupost i post- og rejsegodsvog-
ne til et godt stykke op i 1950'erne,
men ved indfgrelsen skinnebusser

og tilhgrende bagagevogne litra SB
i 1947 og frem, forsvandt anven-
delsen stort set med postomdeling
og rejsegods i de sarlige post- og
rejsegodsvogne omkring 1947-48,
selv om der allerede i 1930'erne var
flere nedleeggelser af bureaufaren-
de tog.

Nogle af vognene benyttedes
efter anskaffelsen af skinnebusser
fortsat som rejsegodsvogne, men
mange blev efterhanden udran-
geret. De fleste forsvandt omkring
slutningen af 1950'erne og star-
ten af 1960'erne, ikke mindst da
postvaesenet i starten af 1960'erne
overgik til udbringning af post med
bil. Saledes inddrog man i 1963 bu-

OHJ D 232

Ogséa Odsherreds Jernbane anskaf-
fede sig kombinerede vogne til
streekningen Holbeek-Nykabing Sj. |
1899 anskaffede man sig bl.a. den-
ne vogn fra Vulcan i Maribo, der
oprindelig var en kombineret post-
og personvogn med to ll-klasses
kupeer i enden modsat platformen,
0g postrum i modsatte ende. Vog-
nen blev senere ombygget til kom-
bineret post- og rejsegodsvogn.
Den blev henstillet omkring 1960.
Leengde over puffer: 10 700 mm
Akselafstand: 6 000 mm
Rejsegodsrum, lzengde 3 460 mm
Postrum, lzengde 4 420 mm
Trykluftbremse og rullelejer.

Foto fra 1960: Adamsen/DM|K

reauet pa HLA og KRB, der begge
havde bureau til det sidste.

| 1964 nedlagdes bureauet Silke-
borg-Redkeersbro, og banerne Ny-
borg-Svendborg. Aret 1966 bad pa
flere nedlaeggelser af bureauer pa
privatbaner, da disse blev nedlagt:
Odense-Martofte, Odense-Bogense
og Odense-Brenderup. Fglgende
baner kerte dog videre, men uden
bureau: Varde-Ngrre Nebel (VN))
og Frederikshavn-Skagen (SB).

Sa sent som i 1968 nedlagdes
bureauet TF|, hvor banen nedlag-
des allerede aret efter, og Horsens-
Silkeborg og TKV] samme ar.

Endelig afsluttedes de fleste bu-
reaunedlzeggelser i 1969, hvor AH|
og FF| blev nedlagt.

NPMB E 41
Naestved-Preestgbanen fik bygget
E41 og E 42 i 1898 hos Scandia i
Randers. Personvognen var nu ble-
vet til gennemgangsvogne, sa bil-
lettaren ikke langere skulle klatre
langs vognsiden, men jernbanens
personale matte ikke komme i bu-
reaurummel. Her blev problemel
lest ved at bureauet blev anbragt i
en blind ende og rejsegodsrummet
til hejre, og der kun var overgang
til rejsegodsrummet (til hajre).
Vognen matte folgelig da indrange-
res sidst eller farst i en togstamme.
Banens postbureau blev nedlagt i
1946, med E 41 kerte videre som
rejsegodsvogn indtil nedleeggelsen
i 1961. Den kom derefter til DJK i
Maribo.

Leengde over puffer: 10 420 mm
Akselafstand: 4 500 mm
Rejsegodsrum, leengde: 4 430 mm
Postrum, laengde 2 000 mm
Indrettet med toilet

Foto fra 1961, |B-P.




Nogle fa baner fortsatte med
bureau bl.a. HT], OHJ og HFH], der
endda ret sent anskaffede nye bu-
reauvogne, nemlig brugte vogne
fra DSB, bl.a. vogne af litra ECO og
PA.

| dag er bureauvogne en saga
blot bade hos DSB og privatba-
nerne.

Lidt om litreringen

Mens DSB benyttede litreringen D
til sine postvogne, sa opfandt pri-
vatbanerne i mange tilfeelde egen
litra. Men de fleste fik dog samme
litra som DSBs, altsa litra D eller E.
Sidstneaevnte var teenkt som litra til

HTJ D a4

Heng-Tollgse Jernbane (HT]) fik
bygget sin postvogn D 44 hos
Scandia i 1943, og blev den eneste
nybyggede postvogn under krigen.
Dens design blev en enlig svale.
Det var en kombineret post- og rej-
segodsvogn, og efter anskaffelsen
af skinnebusser forsatte den i drift
pd egen pd hjemmebane Mellem
Tellose og Heng, dog kerte den
mest pa sesterbanen OHJ mellem
Holbak og Nykebing Sj 1950’erne
og 1960’erne. Den var i drift til
langt op i 1960’erne, og stos i re-
serve efter 1975, Den udrangere-
des endeligt i i 1981.

Vognen havde kun overgang i
enden med rejsegodsrum. Den var
indrettet med toilet i postdelen.
Den havde gitter for vinduet i post-
delen, og postrummet var dermed
starre end selve rejsegodsrummet.
De nojagtige mal kendes ikke.
Laengde over puffer 11 000 mm
Akselafstand 6 500 mm
Foto fra Holbak, 1977/TA

FFJ DE 26 [DC 126)

En besynderlig D-vogn var FFjs DE 26.  en ovn. Ogsé her var lukket ind til bu-

Den blev anskaffet fra Scandia i 1920  reaurummet, bl.a. med sorterreoler p&

som DBC 124 md 16 stk. pladser til 2. begge sider af rummet, s& man kunne

klasse, og 20 stk. Il klasse siddeplad-  kun komme ind i postrummet fra de-

ser. rene i siden, og vognen métte indran-
| 1954 blev den ombygget af APB  geres enten foran ved lokomotivet el-

til kombineret post- og rejsegodsvogn  ler bagest i togstammen.

med togfererkupe DE 126, senere DE Lasten i postrummet var 4000 kg.

26. Vognen udrangeredes ved nedleeg-
Postrummet fik en lzzngde pa 5410  gelsen af banen i 1969,

mm, mens togfarerkupeen fik en ster-  Foto fra 1963/JGC/JM]K

relse pa 1 000 mm. Rejsegodsrummet  Lengde over puffer: 13 590 mm

kom sa til at fylde resten af vognen, Akselafstand: 7 200 mm
Togfarerkupeen havde varmeovn,  Rejsegodsrum: 4 940 mm

mens der indrettedes et terkloset og  Togfarerrum 1 000 mm

handvask i postrummet, der ogsa fik  Postrum, leengde 5410 mm

rejsegodsvogne, men brugtes oftes G, Skagensbanen brugte litra B og

ogsa til postvogne hos privatba-  Lemvigbanen litra F.

nerne. Ved anskaffelsen af skinnebusser
Aalborg privatbaner brugte ude- i drene 1947-1942, indrettedes der

lukkende litra D, DA og DC til sine  postrum i nogle Sp-bivogne, mens

bureauvogne. litra Sb blev betegnelsen for kom-
Af opfindsomme litra skal nav-  bineret bureau- og rejsegods i Sb-
nes L), hvor bureauvognene fik litra ~ bagagevogne (hatteaeskerne). »
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HFHJ DK 77

De sidste bureauvogne til privatba-
nerne var typisk brugte vogne fra
DSB. Hundestedbanen HFH| an-
skaffede i 1962 ECO 6201(1925),
6208 og ECO 6218 (begge 1931)
fra DSB, og ombyggede dem til bu-
reauvogne litra Dk.

Der indrettedes postkontor i den
ene ende, hvor der pabyggedes
nye dere, mens resten rummede
en varmekedel til togopvarmning.
De blev lakeret i banens husfarver
vinred med blat mavebalte og
cremefarvet overdel.

Banens bureauer nedlagdes del-
vis i 1973, og vognene blev hensat
i 1977, og ophuggedes slutteligt i
1981. Til erstatning kebte man tre
Dah-vogne fra DSB.

Data for post og kedelrum for li-
tra Dk efter ombygningen kendes
desvaerre ikke.

Billedet viser Dk 78 i Hundested,
1966. Foto: Thomassen.

Leengde over puffer: 13 190 mm
Akselafstand: 2500+7000 mm

TKVJ EC 91

| drene 1899-1924 leveredes en
reekke verandavogne til privatba-
nerne. Problemet var - som tid-
ligere beskrevet - at jernbanens
personale ikke matte gd igennem
bureauerne. Det lastes pa denne
made ved, at bureauet var lidt
smallere, sa der blev plads til en
gang (veranda), hvor togpersona-
let m.fl. kunne passere. En af de ba-
ner, der fik sddan en vogntype, var
Troldhede-Kolding-Vejen |Jernbane,
der benyttede den pa streekningen
Kolding-Troldhede. Vognen blev
leveret af Scandia i 1920, og var i
drift til 1961.

Leengde over puffer: 12 670 mm
Akselafstand: 6 920 mm
Rejsegodsrum, leengde: 4 630 mm
Bredde 2 740 mm

Postrum, leengde 3 920 mm
Bredden pa postrummet var kun

2 090 mm grundet verandaen.
Med kakkelovn, elektrisk togbelys-
ning med dyname og akkumulator.
Foto fra juli 1961, |GC/IMJK.

HHJ D 32

Kombineret post- og rejsegods-
vogn fra Hads-Nings Herreds
Jernbane (HH]) til straekningen
Arhus-Odder-Ho. Den var bygget
i Breslau 1884, og levede leengde.
Den blev uheldigvis brandskadet
under en sabotageaktion under 2.
Verdenskrig, men blev genopbyg-
get, og udrangeredes farst i 1962.
Den havde typiske gangbraedder
langs siden, sa personalet kunne ga
langs med togstammen. Vognen
var bygget i den gamle dilligence-
stil med buede sider.

Bygget af Breslau, 1884.

Lengde over puffer: 7 700 mm
Akselafstand: 3 500 mm
Rejsegodsrum, leengde 2 150 mm
Postrum, leengde 4 250 mm




HV E 134

lkke mange privatbaner fik nye
postvogne slutningen af 1920'erne.
En undtagelse var Horsens Vestba-
ner, men det var fordi Horsens-Tor-
rig Banen blev ombygget fra smal-
til normalspor i 1929.

HV E 134 var en kombineret per-
son-, post- og rejsegodsvogne, og
forblev i drift til banens lukning i
1962. Her var der nemlig bureau
pa streekningen Horsens-Nr. Snede
til 1961. Herefter kom vognen fil
@5]S, der udrangerede den sa sent
som i 1976. Vognen blev bygget
af Scandia i 1929, oprindelig som
ET111.

Leengde over puffer: 13 330 mm
Akselafstand: 7 700 mm
Rejsegodsrum, lengde 3 720 mm
Postrum, leengde 3 300 mm
Antal pladser pa Il klasse: 14
Foto fra 1960, ukendt fotograf

\“

Skinnebusser litra Sp og Sh

Da privatbanerne anskaffede skinnebusser i
arene 1947-1952, etableredes postbureau i
flere bivogne. De to hovedtyper var til venstre
en kombineret post- og personvogn litra Sp fra
Arhus-Hammel-Thorsg Jernbane Sp 2 fra 1952.
Den solgtes ved banens lukning i 1955 til HTJ,
hvor den blev til Sp 39, der igen videresolgte
den i 1963 til FF| som Sp nr. 13. Den endte pa
Odsherredbanen som CS 233 i 1969, og op-
huggedes farst omkring 1980.

Den anden type var den kombinerede post-
og rejsegodsvogn litra SB, her repraesenteret
ved Hornbakbanens SB 1 (foto herunder). Da
den var med kombineret post- og rejsegodsrum
havde den to dere. Den blev anskaffet i 1952.
Efter udrangering i 1970 brugtes den som skur,
og ophuggedes endeligt i 1980.




VLTJ F a1

En noget anderledes postvogn var
Lemvigbanens VLT] F 41 (og saster-
vognen F 40), der foruden plads til
rejsegods og post, ogsa have et rum
med bremsekupe, og derfor oprindelig
blev kaldt ‘bremser’. Bremserummet |4
i modsatte ende af postrummet, altsa i
enden med kukkasserne.

I 1909 blev vognen ombygget,
bl.a. fik den en sterre akselafstand pa
4550 mm, og atter var der lukket af
til postrummet, mens der var adgang
til bremserummet gennem rummet til
rejsegods.

Pa billedet leesses F 41 med post i
Lemvig, 1962. Leeg i evrigt maerke til

vinduerne i gavlen ind til bremseku-
peen. Foto: HGC,

Leengde over puffer: 8 690 mm
Akselafstand: 4 550 mm
Rejsegodsrum, leengde 4 100 mm
Postrum, lzengde 3 100 mm

Elektrisk belysning

Last 1500 kg

KYSTBANEN FLYTTER

Efter nogle dr p& Strandvejen
213, mener Kystbanen, det er
pa tide at udvide og flytte forret-
ningsadresse. Det sker fra ca. 1.
maj, hvor den kendte mij-forret-
ning skifter adressen pa Strand-
vejen ud til Ordrupvej 101, 2920
Charlottenlund. Her har man
fundet nogle store og velegnede
lokaler i Nordeas lokaler. Ikke
mindre end 400 m2 bliver ster-
relsen pa den nye forretning,
der naturligvis indrettes som
den gamle kendte pa Strandve-
jen med seerlige afdelinger til de
mange mij-fabrikater, altsa afde-
linger for ROCO, Fleischmann,
TRIX - og naturligvis med masser
af plads til produkter fra de dan-
ske producenter HELJAN og Hob-
bytrade. Og alle skaler bliver som
saedvanlig repreesenteret.

Men ikke mindst indrettes for-
retningen med en stor afdeling
for Marklin med alskens grej og
tilbeher til det udbredte fabrikat,

sa alle dyrkere af dette kan f4 in-
spiration og oplysninger, hvad
enten det galder det rullende
materiel, tilbehgr, spor - og ikke
mindst den efterhanden udbred-
te digitale drift, hvor Marklin star
rigtig steerkt.

Der bliver ogsa afdelinger for
landskabsmateriel, figurer, til-
behar af bygninger og huse, og
selvfalgelig afdeling for brugt
modeltog. Som noget nyt vil
Seren og Christian ogsa lave en
afdeling med lesdele til selvbyg-
gere, fx fra Weinert. Ogsé byg-
geplader og -profiler i diverse
materialer, altsa plast og messing
vil finde vej til forretningen, no-
get som man hidtil kun har haft
i begreenset omfang. P4 samme
maéde vil veerktgj af alskens slags
fa plads i sortimentet, sd man
kun behgver at handle ét sted -
som man siger.

Det bliver nemt at parkere
ved den nye forretning, idet der

til forretningen hgrer en super
parkeringsplads. Det bliver ogsa
nemt at komme med toget, idet
linje C til Klampenborg ger holdt
i Ordrup, hvorefter der kun er
ca. 700 meters gang til forret-
ningen. Tager man bussen kerer
linje 185 lige forbi forretningen,
og har stoppested naesten lige
ude foran.

| anledning af, at man flyt-
ter, holder man et stort udsalg
pa Strandvejen, der begynder
fredag den 1. marts kl. 12:00.
Da alt skal veek, giver man gode
rabatter til de kunder, der kaber
‘godt’ ind og hjaelper med at f&
ryddet lageret.

Det bliver speendende at se,
hvad Seren og Christian far ud af
de nye lokaliteter, men mon ikke
de atter far lavet en fremgangsrig
forretning til gleede for alle kun-
der? Det tor vi godt vaedde med.
Held og lykke til far og sen her fra
redaktionen,




HAVNEANLZEG

Tre forslag ti
en havn

De fleste modeljernbaner trafikeres
af tog, de er helliget persontrafik-
ken, enten i form af eksprestog,
internationale tog eller mindre lo-
kaltog.

Kun sjaldent oplever man an-
leeg, hvor hovedvaegten er lagt pa
godstrafik, selv om godstrafikken i
epoke Il og IV normalt var baner-
nes rygrad. | vore dage betyder
godstrafikken generelt intet, og
den keres mest som transit.

Den mest koncentrerede gods-
trafik fandt man i forbindelse med
store industribyer eller til og fra
havnebyer,

Nu kan det veere vanskeligt at
opbygge et industriomrade pd et
mj-anleeg, nar der ogsa skal veere
plads til selve modeljernbanen.

Det er saedvanligvis begreaenset,
hvor meget plads en mj-mand kan
rade over i en keelder eller et lofts-
rum, mens klubberne har noget
mere plads til radighed.

Anderledes stiller sagen sig, hvis
vi taenker pa et haveanlag, idet et
sadanne straks er nemmere at fa
plads til pa anleegspladen.

Et enkelt skib, der ligger ved kaj
et par kraner, et tankanleeg, et par
industribygninger evt. med synlige

Forslag 1) En enkelt havnean-
leeg bygget pa en ekstra plade,
fastgjort til bestdaende anleeg:
a = kran til omlaesning af styk-
gods, b = kran med grab til kul,
¢ = oliekaj, e = liggeplads med
ducksalps (fortejningspeele), g
= bake (fast sgmaerke) ved hav-
neindleb, p = olietanke og s =
mole. Skala 1:20 for spor HO.

transportband, giver faktisk udse-
ende af den helt store aktivitet.

Man skal dog ikke stile efter at
bygge skibe i sterrelse HO, og bruge
store skibe som forbillede. Her er et
par eksempler pa sterrelsesforhold:

Et tankskib pa 32 000 BRT har en
leengde pa 225 meter, hvilket i HO
svarer til 260 cm.

Et starre fragtskib pa 9000 BRT
har en leengde pa ca. 160 m, der
omsat til HO giver en leengde pa
183 cm,

Et mindre kystmotorskib pa 600
BRT er omkring 50-70 meter langt,
hvilket i HO giver en leengde pé 60-
80 cm.

Man kan sa ud fra disse tal di-
mensionere sit havneanlaeg.

Havneanlaeggets form retter sig
efter de forestillinger, man ger sig.
Flere former kan komme pa tale, og
vi giver her tre forskellige forslag at
veelge imellem.

Forslag 1]
Det mest simple og naturligvis ogsa
det mest primitive havneanlaeg fin-
der man ved en kanalbred med en
kajmur.

Et bestaende anleeg kan aendres
og udstyres med en havn af denne

Fortajningspael
(duckalp)

i starrelsen

ca. 2:1 for
skala 1:87.
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Forslag 2) Fast indbygget hav-
nebassin: a = kran til omlaesning
af stykgods, b = kran med grab
til kul, ¢ = oliekaj, d = kelehus
for fiskerihavn, e = liggeplads
med ducksalps (fortgjningspee-
le), g = bake (fast samaerke) ved
havneindlgh, p = olietanke, og s
= mole. Skala 1:20 for spor HO.

art, fx kan forreste anleegskant aen-
dres til kanalbred med kajkant.

Selve ‘kanalen’ med skibe an-
bringes pa en plade eller udbyg-
ning, der fajes til anlaegspladen,
altsd pa samme made som ud-
traekspladen pa et spisebord fajes
til bordet.

Den nye plades bredde ma ikke

Forslag 3) Indbygget tilleeg til
bestaende anleeg: a = kaj med
kraner til omlaesning af stykgods
m.v., b = kran med grab til kul
og sand, ¢ = oliekaj, d = kelehus
for fiskerihavn, f = orientkaj, g =
bake (fast ssmarke) ved havne-
indlgb, p = olietanke, m = lager.
Skala 1:20 for spor HO..

g 3

veere mindre end 30 ¢m, mens
leengden retter sig efter langden
pa det oprindelige anlaeg. Med en
leengde pa 150-200 cm vil veere
at foretraekke, da man herved fér

masser af muligheder for rangering
m.v.

Forslag 2]

Gar vi et skridt videre, sa bliver det
et indbygget havnebassin i forreste
anleegskant. Som hovedregel geel-
der, at laveste terreen altid skal pla-
ceres forrest i anleegget.

For hvis havneanlegget blev
anbragt bagest pa anlaegspladen,
sa havde man jo ingen oversigt
over havnens travle liv, og hvordan
skulle vi kunne holde gje med ran-
gering m.v.?

Forslag 3)

Planforslag 3 forestiller en havn,
der mere svarer til starrelsesfor-
holdet HO. Havneanlagget er her
vokset til 80x350 cm, og er bygget
som et vinkelformet tillzeg til et be-
staende anlag.

De forskellige bassiner giver

rige muligheder for differentieret
godsvogntrafik. Ved ‘temmerkajen’
losses, oplagres og videresendes

temmer. Ved ‘orientkajen’ losses,
oplagres og videresendes krydde-
rier, sydfrugter og foderstoffer. Ved
‘benzinkajen’ behandles tilsvarende
diverse olieprodukter.

Man kan ogsa indrette en lager-
plads for kul, slagger, sand, grus,
sten og skrot, sa godsvognene far
virkelig meget at bestille. Bl.a. skal
der bruges kelevogne til frisk frugt
og fisk, lukkede vogne til stykgods,
vogne med sidestatter til temmer,
abne vogne til kul, sten og grus...
og tankanleegget kreever et helt
batteri af tankvogne.

...sa der bliver rigeligt at bestille,
nar man anleegger en havn, bide
selve anleeggelsen og kerslen med
godsvogne.,

- A/S TITAN *»
i 7 ,.‘5 tons
svingkran

Skala 1:110

Tegning: A/S TITAN juni 1953
Gengivet med tilladelse af
Model&Hobby, Kebenhavn
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"Et havnediorama

Under et besgg hos den kendte mj-
forretning PA SPORET, Vesterbro-
gade i Kebenhavn, sa vi dette lille
flotte havnediorama som vi skyndte
os at tage nogle billeder af til gleede
for vore leesere.

Havnemiljget, der er bygget af
Harry Hues, viser en lille havn med
bade og skibe, en samling hyg-
gelige huse, havnekran, kullager
m.v.

Dioramaet er bygget pa en 2
cm tyk let plade, og har sterrelsen
103 x 51 cm, hvor hvert lille higrne
er udnyttet. Havnesporene er lagt

Et overblik over dioramaet med en skonnert, der er ved
at leegge til i havnen, hvor der i forvejen ligger nogle
smabade. Midt i billedet anes hestevognen.

med Tillig-spor, og er nedfaeldet i
dioramabasis, der bestar af 1,5 m
tyk pap.

Husene er bygget i pap, tagene
er ogsa pap, hvor teglene er udfor-
met, meerket op ved hjelp af en
aflang dorn - sa der er slaet nogle
slag til samtlige hustage. Vinduer
og dere er tynd karton skaret ud i
sprosser og derfyldninger. Resul-
tatet er nogle flotte og vellignede
huse, der er placeret, sa der opstar
nogle sma veje og gader belagt li-
gesom datidens grusveje.

Fiskekutteren er selvbygget helt

Dioramaet set fra venstre med
strandhuse, der ligger med gav-
lene ud til stranden, hvor en bad
er trukket op. Bemaerk huset
til hajre, der har et
lille udhus (vaskehus
og braedderum) i
baggarden.

i tree med selvsyede sejl af Esben
Kjaer Sarensen (7).

Pa sporene ses diverse godsvog-
ne fra bl.a. Hobby Trade, mens fi-
gurerne er fra Preiser. Sidstnaevnte,
der ses i alskens situationer, giver et
levende miljg. Midt pa dioramaet
ses en hestetrukket fragtvogn, der
er af fabrikat Preiser.

Den ene vogn - Q-vognen - har
abnede jalousier, s& man kan se he-
stene i vognen.

Treeerne er ikke de mest vellig-
nende, men man kan jo ikke lave
alt perfekt.



Neerbillede af kranen (fra Faller)
med aben hgjsidet godsvogn
nedenunder. Lastvognen er en
model af en Chevrolet 1946 fra
det amerikanske firma CMW.
MH-modellen er PA SPORETs
egenproduktion.

En DSB litra MH treekker af
sted med et par godsvogne.
Jo, vi ved godt at MH'eren

er lidt af en anakronisme pa
dioramaet, og havde habet at
kunne satte en Hobby Trade
F-maskine pa sporet, men den
var endnu ikke fremme, da bill-
ederne blev taget.

| baggrunden ses havnekon-
toret maerket med rad-hvide
striber ved indgangen.

Midtersektionen af dioramaet set forfra. Midt i billedet ses bl.a. den heste-
trukne alvogn. Den lille fiskekutter i forgrunden til venstre er ogsa selvbygget
helt i tree. Q-vognen er den oprindelige — rigtige - fra UK-Modeller, hvor ja-
lousierne er skaret op og heste placeret indeni. Da hestene er for stive, er ho-
vederne skéret af, og limet pa en plade, der er monteret lodret inde i vognen.




Strandhusene set fra den modsatte

side, her i gra, red og gul.
Bemaerk vindskeder, lagrender
og patinering af tagene.
Sidstneevnte er primaert
gjort ved hjaelp
af pulverfarver.

Et lille redt havnepakhus
i tree er der ogsa blevet
plads til. Det hygger alt
sammen...

Dioramaet set skrat
F fra hgjre med bagsi-
den af havnekonto-
ret i forgrunden.
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Dekas Nye lgsdele i metal
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og 2 stk. endegavis profiler/holder | stebt bromze, 2 stk. U-profil i Man flerner de eksisterende fiedre og montere de stebte Hansen-Fjedre.
freest messing og 4 stk. straskband i setset nyselv, samt udferig CU 4102, 4104-11, 4114-19, 4122, 4124-25, 4127, 4129, 4131, 4133,
vejledning 4142-47, 4148-51 0og 4171-75 og CV 4306-4340 fik alle Hansen-fiedre!
Lysdaser (1:87) Paskriftplader til CM (1:87)
A e -
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Lysdaser til bla. CM, rystevogne, FE, FC, Tekniske paskriftplader til CM vogne (bade til tagrytter og F':df; '“bigggg:I;“
FD m.fl. privatbane personvogne med spids CM). Atset messing, som er sort forniklet og tampontrykt L
abne endeperrron, DSB ML, MR m.fl. med de korrekte paskrifter.

DMJUs Udstilling i Kage.
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¥l =tKystbanen W, DT Modeltog

SPO “ Odense Hobby & Modeljernbanecenter Vejlesens Hobby
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www.dekas.dk Prags Boulevard 12,2.th.
Der tages forbehold for fejl, ®ndringer og udsolgte varer. info@dekas.dk 2300 Kebenhavn S
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ved danske epoker

Dansk Modeljernbaneunion er ved at
tage en officiel beslutning om epoke
VI's begyndelsesar i Danmark. Det ser
ud til, at man fortseetter traditionen
med at lzegge sig tat op ad de tyske
arstal. LOKOMOTIVET har en alternativ
epokeinddeling, og her er det de ve-
sentlige danske jernbanebegivenheder,
der har bestemt arstallene, Men har no-
gen af dem ret, eller er det maske helt
omsonst med szerlige danske epoker?

Hvis en dansk epokeinddeling skal
have succes, bar modellerne i hob-
byforretningerne veere maerket i over-
ensstemmelse hermed. Det er nok ikke
en selvfelge leengere, for de to store
danske modeljernbanefabrikanter har
efterhdnden ogsa et stort internatio-
nalt marked. Derfor et det ikke sikkert,
at de er interesseret i at maerke deres
produkter med danske epoker, hvis de
afviger for meget fra de tyske, da det
vil kunne forvirre deres udenlandske
kunder. Maske er det det, DM|U har i
baghovedet?

Lad os lige sla det fast: epokerne er
lavet specielt for modeljernbanefolket.
Ved skala 1:1 bruger man jo altid kon-
krete datoer. Epokerne er en made at
generalisere de mange begivenheder
pa. Det ger, at ogsa folk, der ikke er
historisk velbefarne, far en nem mu-
lighed for at sammensatte model-
jernbanemateriel nogenlunde korrekt.
Spargsmalet er blot: i hvor hegj grad
skal man generalisere? Det har betyd-
ning for, hvor lange epokerne bliver.

Kigger vi pa de tyske epokers lzeng-
de, er der en tendens til, at de nyere
bliver kortere og kortere. Det kan selv-
felgelig skyldes, at vi lever i en mere
omskiftelig verden. Men de omveelt-
ninger der sker i nuet, virker ofte mere
vasentlige, end de vil gere om 50 &r.
Sa derfor kan der ogsa let opstd en
uheldig inflation i antallet af epoker.

Med tiden bliver vi selvfalgelig
uundgdeligt spredt pa flere og flere
epoker. Men Danmark er et lille land
med et begraenset antal modeljernba-

neinteresserede. Sa vi risikerer pa leen-
gere sigt, at salgsgrundlaget bliver for
lille til hver epoke. Det kan bl.a. imade-
gas ved at sgrge for, at de danske epo-
ker varer mindst 25 &r og gerne endnu
leengere. Ligeledes ber man undg at
underopdele epokerne i perioder,

Det, som ber veere afgerende for
skellet mellem to epoker, er ikke an-
skaffelsen af bestemt materiel pa de
virkelige jernbaner. For materiel er
noget, som bliver anskaffet og udran-
geret lgbende. Derimod er bl.a. nye
jernbaneselskaber og nyt design nogle
markante, pludselige eendringer, der
godt kan tale for et epokeskift.

Opgaven med at sikre de danske
epokers fortsatte eksistens bestdr forst
og fremmest i at sammenlaegge epoke
IV og V samt fjerne al underopdeling.
Den nye stor-epoke kan kaldes IV/V
(udtales: epoke fire fem) for at undga
forveksling med de to oprindelige.
Som det ses af tabellen, kan man sag-
tens finde gode fallesnavnere Lil alle
epokerne, selvom man fierner alt om
konkrete materielanskaffelser.

Nitteteellere kan selvfelgelig hver
iszer lave deres egen personlige ind-
snavring af netop den tid, de vil dyrke.
De ved jo, hvad det er, de skal kigge
efter, ndr der skal udveelges materiel
til deres modelanleeg. Men hvornar
skal man sige stop? Skal f.eks. rustska-
der og skidt anbringes med samme
millimeterpraecision som  patrykket
af litraet? Ma man forlange knivskarp
litrering, nar litreringen pa den virke-
lige materielenhed var falmet og slidt
i netop den arraekke, man dyrker? Jo
mere tidsperioden indsnaevres, jo mere
relevante bliver disse spergsmal,

Sidst, men ikke mindst, er det en
god ide ogsa at kabe nogle modeller
af tog fra andre epoker, end den man
dyrker aktivt. De kan tage sig flot ud
i vitring, og man stetter en god sag.
Nemlig at der fortsat kan fremstilles et
bredt udvalg af danske modeltog.

Ole S. Petersen

Forfatterens forslag til nye danske stor-epoker uden underopdeling i perioder

Epoke Arstal Leengde  Overskrift og nogle specifikke kendetegn for hver epoke

| 1847-1892 46 ar Landsdelsselskabernes tid, Primart S|S og JF|.
Lysebrune/grenne personvogne.

Il 1893-1940 48 ar D5B’s unge ar. Vakuumbremser.
Markersde personvogne.

n 1941-1973 33 ar DSB i en brydningstid. Skratstillet frontlys pa traskkraft.
Johniston alfabet. Vinrede personvogne.

/v 1974-20001 28 ar DSB moderniserer sig. Opmaling efter designhandbog med

skrift i DSB's version af Rail Alphabet. Rade personvogne.

Vi 2002-

Liberalisering af DSB. Skriftsnit “Via" og blagrat design.

Ingen D5B-godstog. Nye aklarer pa visse persontogsruter.

Dette ‘er Iesernes rubrik om alle. emner
omkring fernbanernes: veesen i model sa-.:
virkelighed. Herkan man komme::
med-rettelser, kritik, ros, spergsmal, rettel-
ser-o.5.v. Ll tidligere bragte artikler m.v.
u kemiimentarer, rettelser tilfofel-::
omkrinAg danske jernbianer, sd -

skriv ti

LOKOMOTIVET. s
Postboks 477,-:4700 Neestved

eller send en mail til o
win.fokomotivet@lokomotivet.dk: .

Ikke Kehenhavn H,
men Skive

Et par laesere har venligst gjort os op-
marksom pa, at billedet af postvognen
litra DK i LOKOMOTIVET nr. 110 side
32 ikke er taget i Kebenhavn, men der-
imod pa Ny Skive station. Det vidste vi
egentlig godt, men trykkeriet fik des-
veerre sat den forkerte billedtekst ind...
og fejlen blev uheldigvis ikke opdaget
under korrekturlzesningen. Vi siger tak
for oplysningen og beklager fejlen.

lkke 12 mm Tillig-spor
til FJ

Niels-Henrik Lund har igen veeret pa
tasterne for at korrigere os. Denne
gang er det ang. artiklen om Tillig i nr.
110, side 40. Han skriver:

“Faxe Jernbanes sporvidde er 791 mm,
svarende til en skinneafstand pd 9,09
mm i skala 1:87, sa det ma bero pd en
regnefejl, at sporet pd 12 mm er ud-
neevnt til at passe med Faxe fernbane”.
LOKOMOTIVET: Ja, regne kan vi dben-
bart heller ikke, men sa skulle det nu
veere sat pa plads, for Tillig har ogsa
trestrengede HO-spor med 16,5 og 9
mm afstand. Tak til den altid kvikke
Niels-Henrik Lund for rettelsen.

Gitter og puffer

Vor gamle kending Jan Hager har igen
tastet las pad skrivemaskinen, og har
sendt os et lidt leengere brev med di-
verse kommentarer. Han skriver bl.a.;
“Pd side 29 efterlyser Ole Ssholm i sin
udmeerkede artikel om bygningen af litra
DK forsiag til efterligning af vinduesgitter
i darene. Jeg har selv brugt at ridse stre-
ger pd vinduernes indvendige side med
en ndl eller andet spidst veerktaj.

Side 45, losdele fra DEKAS: Jeg har
veeret efter jer for, og vil gerne gentage,
at det pd korrekt dansk hedder én puf-
fer - flere puffere. Men med sjusket ud-
tale kan man ikke hare forskellen. Den
fejl gdr igen i (ncesten) hvert nummer
af bladet. Nu er der ingen undskyldning
lcengere”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for brevet,
og har skrevet os 'puffere' bag eret.



Abne vogne
hos HTJ

Niels Bo Andersen er interesseret i
privatbanerne, iseet HT| og OHJ, og
han sparger:

“Er det muligt at | kan fortcelle om
de dbne vogne litra PH fra HT] er udgi-

vet i model fra DWA. Hvis ikke, kan man fa transfers fra KM
Text til at selvfremstille denne?”

LOKOMOTIVET: Nej, den abne vogn litra PH fra HT)
er ikke udgivet i model fra DWA. Og sa vidt vides er det
heller ikke muligt at fa transfers fra KM Text. Som trast
bringer i et par billeder af HT| PH 146, taget i Svinninge,
1965. Vognen har den specielle skrift, der var typisk for
godsvogne hos OHJ] og HTJ. En melding fra KM Text siger
dog, at man pa et tidspunkt vil fremstille transfers til HT],
sa vi ogsa kan fa denne model i vor samling. Det er godt
at hgre.

[k <

Laeserne bygger:

DSB litra CPS MO med AV

Vi har set masser af personvogne litra

CPS, men det er farst gang vi ser en Sgren Eskildsen er interesseret i epoke |ll, iszer drift med MO-vogne,

model med gitter for vinduerne, noget og han sperger i en mail:

i:(;var typ;SkDfO: HEt?IP detFe llt:’ EOQ "Kan | give nogle eksempler pd oprangeringer med HELJANs 1800-MO
HQne), LIREIEr Hemumlag i, og AV-vogne. Der er nok flere Icesere, der synes, det er bedre med smd tog

der star bag fremstillingen, og som 3 : "
grundprodukt har han benyttet et - pa modeljernbanen end en lang Engleender?

seark fra det nu lukkede Trinbrasttet i LOKOMOTIVET: Det kan vi godt, endda i massevis, men lad os
Arhus. Gitrene er limet fast ved hjeelp nejes med nogle tog pa streekningen Neestved-Slagelse. Her var det
af 10-sekund klzber, og lygtekransene almindeligt at bruge litrA AV/L som mellemvogn i MO-fremfarte sa-
er i @vrigt malet med en selvpen. Vi si- kaldte feergetog, der i flere ar kerte mellem Korsar og Nykebing F.
ger tak til Flemming for billedet. Disse tog ophgrte ved nedlzeggelsen af banen i 1971.

Billedet viser MO 1840 med sadan et tog, der karer ind pa Hyllinge
station, 1969. Mellemvognen er en AVL, mens endnu en MO 18xx ses
bag pa toget. Ukendt fotograf.

Vi vil i en senere tekst vende tilbage med modelegende MO-op-
rangeringer, idet vi efterhanden har naesten alle vogne i model, som
passer ind til MO-fremferte tog.

Flere fejl

Vi beklager at have bildt laeserne ind,
at CRM-vognene - omtalt under nyhe-
derne i nr. 110 - karte pa 2,4 m treae-
bogier. Det skal naturligvis veere 2,5
m traebogier. Undskyld! Mon ikke, vi
snart skal fyre korrekturlaeseren?




=+ SUKKERVOGNE
- DSB litra ZN

- DSB litra ZN 500
461 i Nykabing £,
oktober 1960. Vog-
nen har paskriften

 RASUKKER i hvid.

Den er forsynet med
1o st stjernehjul

“og et enkelt scet

skivehiul oto: 5.

- DSBitra ZN 500
460 fotograferet i
Kabenhayn, 1956.

Aﬂé._tre ak;!ér"

7 harsf,reme!'guf
~ Foto: "'CL/DM_}K.

I 1954 kebte Sukkerfabrikken Ny-
kebing ni specielle vogne, der var
indrettet til transport af sukker. De
ni vogne, der fik litra ZN, var oprin-
delig bygget af to fabrikker Breslau
og Landskrona i arene 1919-1924,
Senere anskaffede fabrikken endnu
tre vogne, sa man i alt havde tolv
vogne.

Indtil  overtagelsen  havde
vognene veeret i drift i Sverige, og
var en variant af de svenske treak-
slede malmvogne.

Alle var af den selvtemmende
type med tragt i bunden, og
leesning via tre lemme oven pa
vognkassen. Lemmene kunne lases
med specielt lukketej.

Temningen foregik ved hjzlp
af et handtag, der sad under van-

gerne.  Netop  arrangementet
med bundtemning, gjorde at
vognene matte undveere den

gennemgaende traekstang.

En enkelt af vognene - ZN 500
453 - var udstyret med ranger-
skruebremse. De @vrige havde
trykluftledning (ZN 500 454-462)
og dansk handbremse hhv. trykluft-
bremse (ZN 500 451-452)

Vognene var 8550 mm lange,
og kunne laste 24 tons sukker. De
matte kun fremferes med en has-
tighed pd 60 km/t. Vognkassen
var konstrueret med nittet metal-
beholder, der var lagt pa kraftige
metalstotter. Vognene havde tidens
almindelige kurvpuffere.

Vognene benyttedes i mange ar
under roekampagnerne i godstog
fra Nakskov, Nykebing F til Keben-
havn, hvor destinationen var suk-
kerraffinaderiet | Valby (Trekoner-
gade). De var lastet med rasukker.




Af togplan VI, 1961, fremgar
det séledes, at tog 2188 Geds-
er-Nykebing F,-Godsbanegarden,
havde vognene indrangeret bag i
toget. Lab vognene forrest, matte
de kun belastes med 300 tons
togvaegt, grundet den manglende
gennemgaende treekstang.

Vognene havde indtil midten
af 1960’erne hjemsted i Nykebing
F., hvor DSB kreevede nye typer
godsvogne eller forbedring af de
eksisterende af hensyn til gget has-
tighed.

De treakslede ZN kunne i 1966
ikke godkendes til de hgjere has-
tigheder, og matte erfor erstattes
af nye to-akslede vogne litra Uds.
Omkring 1967 forsvandt de helt fra
godsvognsparken.

Vognene var oprindelig malet
i selv. Paskrifterne RASUKKER var i
merkegra. Paskrifterne KSR (Kaben-
havns Sukker Raffinaderi) var i
red pa hvid baggrund, mens SN
(Sukkerfabrikken Nykebing) var i
merkebla pa lys baggrund. Cirklen
var ligeledes i merkebla.

Senere blev vognene ommalet
i gra, hvor RASUKKER blev malet i
hvid. Logoerne med SN og KSR var
i red pa hvide felter.

]

Tabel aver litra ZN

500 462

Landskrona 1919

INnr, Bygget Bremse Udr. ca.
/500 451 Breslau 1920 TB 1967
CBOOMS R i Breslau 1920 T8 1966
500 453 Landskrona 1924 RS 1967
500 454 Breslau 1920 TL/H 1967
500 455 Breslau 1920 TL/H 1967
- 500 456 Breslau 1920 TL/H 1966
500 457 Breslau 1920 T 1967
500 458 Breslau 1920 TL 1967
500 459 Breslau 1920 TL 1967
500 460 Landskrona 191 9 TL 1966

500461 Landskrona 1919 TL 1966
TL 1966

DSB litra
ZN 500-642

Bygget af Breslau og Landskrona
1919-1924
Tegning: Steffen Dresler, 1983.

LOKO
MOTIVET

~ Gavl pd DSB litra
ZN 500453 i Ny-

kebing £, 1958.

: .Vogneh er fbr;sy’r’re’t

med rangerskrue-

© bremse og trykluft-

bremse. Foto: [B-P.



Sma nuttede motorkeretsjer

. DSB litra ME, MC og MF

For mange ar tilbage - vistnok i
1982 - sendte en dansk fabrikant
en model af DSBs lille motorvogn
fra Triangel litra ME pa markedet.
Den blev fremstillet som byggesaet
i hvidmetal hos Keyser i England,
men den blev ingen succes. Initia-
tivet var rigtig godt, men modellen
var hables, og den var kompliceret
at samle, kreevede meget arbejde
med at file ren for grater, limes
sammen o.s.v. Motoren var kom-
plet umulig at montere, og den
kunne ikke traekke,

Men nu - 30 ar senere - dukker
modellen igen op, og det endda
sammen med sine sgstre litra MC




og MF. Hvor kan vi bare veere glade
over, at HELJAN er sa produktiv,
og at man fremstiller de lidt mere
specielle modeller (jo, vi ved godt,
at man har tidligere produceret et
par andre mere specielle modeller,
nemlig FRICHS MY og litra PR).

Det er rene sma perler, man
kan seette i drift pa anlegget. De
er utrolige flotte og detaljeret ud-
fort, iseer er tealtreelakeringen bare i
top, hviket ogsa gaelder patryk. Alle
detaljer er med, lige fra tagudrust-
ning til handbgijler. Lokofgrerens
arbejdsplads er fint detaljeret.

Modellerne er usdtyret med
kortkoblingskulisser efter NEM, der
er indfzeldet i baneremmeren pa
fronten, mens den bagtil ligger frit.
A-koblingerne ligger vedlagt som
lgsdele. Frontkobling bliver nok
ikke sa aktuel, idet det var meget
sjseldent i virkeligheden at keretg-
jerne blev frontkoblede.

Motoren ligger sé lavt, at det er
muligt at se gennem vognens pas-
sagerafdeling. Flot!

Driftmaessigt (DCC) kerer mo-
dellerne fint. Ja, de kerer faktisk
rigtig godt, ogsa gennem sporskif-

ter. De er forsynet med motor med
svinghjul med tandhjulstreek pa
begge aksler, der kerer lydlgst. Og
for at sikre god skinnekontakt, har
HELJAN fremstillet de to akselgafler
som let fjedrende (ekvilibrerende),
sa der altid er stramkontakt til spo-
ret, noget som ofte kan veaere be-
svaerligt ved fire-akslede karetajer,
safremt sporet ikke ligger helt plant.
Desuden kan modellerne kare me-
get langsomt og roligt uden vrik-
ken, og det er jo dejligt at se.

Da vognene har en god veegt,
er treekkraften rigtig god. Model-
lerne treekker godstog med 20-24
aksler uden besveer. Sadan var det
dog ikke i virkeligheden. Her kunne
vognene kun slaebe af sted med to-
tre vogne (seks aksler).

Modellerne - bade til DC og AC
- er forsynet med 21 pin dekoder.

Modellerne leveres i solid em-
ballage, og der er indlagt bruger-
vejledning, bl.a. med tabeller over
digitale veerdier.

HELJAN har denne gang gjort et
godt stykke arbejde.

De udgivne modeller omfatter
falgende:

4150 DSB litra MF 643
med opretstaende kaler
4160 DSB litra MC 652
med MO-tagkslere

4165 DSB litra ME 627
med opretstaende kaler

Da vognene ogsé havde en stor kar-
riere inden for privatbanerne, sa bli-
ver det speendende at se om HEL-
JAN vil udnytte disse muligheder?
Hvis man vil vide mere om forbil-
lederne henvises til Banebagers fine
serie om motormateriel omhand-
lende vogne fra Triangel, der var
den ferste bog i serien. |
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STORT FLYTTE

Udsalget begynder fredag den 1. marts kl. 12:00
Kom og vaer med

Vi flytter ca. 1. maj 2013 til Ordrupvej 101, 2920
Charlottenlund (se kort), og holder i den anled-
ning stort flytteudsalg pa Strandvejen. Hjeelp
os med at flytte og temme butikken for varer.
Vi giver gode rabatter som tak for hjalpen.

Steia Katz” ™
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o SanktJdoseph
Sostrenes Skole
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Her finder du os pa den nye adresse

- fordi vi har det!

Strandvejen 213 - 2900 Hellerup - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

ao I

9770108793000

Lossalgspris kr. 125,- inkl. moms



