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F maskinen er endelig gaet i produktion. Veer sikker pa
at f4 modellen. Bestil allerede nu hos din forhandler.

5 polet motor med
super kereegenska-
ber. Forberedt for
lyd med installeret
hejttaler og "Plug
and Play’montage
af lyddekoder.

Modellen er utrolig detaljeret og seerdeles velkarende. Stabt
overdel og undervogn samt masser af messingdele for
maksimal vaegt. Fjedrende puffere.

CRS & CRM modellerne er i produktion.
Forventes snarest i butikkerne. Bestil
allerede nu dine modeller.

NYHED
4 stk. fiedrende

kurv puffere %
Kun kr. 60,- h %

IKA/Ics. Vognene er netop godkendt til produktion. Forventes senere pa aret. Leveres med fiedrende puffere.
lalt 7 varianter. Veer sikker pa at du far bestilt disse vogne, sa du kan nyde dem pa dit anleeg, eller i din vitrine.

MH lyd til dit HO lokomotiv
Sound Dekodere med hgijtta-

h b b g ler, Nem montering.
o y tr.a Begraenset oplag.

Spor-/spur Pris kr, 998,-

Laserskarne huse. SPOR 1 skala 1:32. Fas bade som byggeseet og feerdigmodel. Se mere pa vores hjemmeside:
www.hobbytrade.dk. Der vil labende komme mange flere laserskarne ting. Glaed dig.
Pris Byggeseet kr. 450,- Pris Feerdigmodel kr. 990,- For feerdigmodeller ma der paregnes leveringstid.

Ebert & Ebert ApS Teknikervej 14 7000 Fredericia Danmark
www.hobbytrade.dk

Der tages forbehald for trykfejl og leveringstarminer
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- Sa er det at

- og det kommer naeppe bag pa
nogen. Julen star for deren, og
igen kan producenterne tilbyde en
meaengde dejlige nye danske mo-
deller. Det geelder bade modeller
fra HELJAN, Hobby Trade (Ade),
ROCO m.fl. Aldrig har vi haft sa
mange danske modeller at vaelge
imellem (det skrev vi ogsa sidste ar
og forrige ar), men det er heldig-
vis hver gang den pure sandhed. Vi
har nu sa mange danske modeller
at veelge imellem - iszer fra DSB - at
man snart ma sparge sig selv, om
der er mere at producere? Men
svaret er og bliver - som de tidli-
gere ar - at der er rigeligt at tage
fat pa, ikke mindst nar det geelder
materiel fra privatbanerne. Her er
der fx de store treepersonvogne
som vi har beskrevet i sidste num-
mer, hvis mangfoldighed svarer til
skinnebussernes - sa det er bare om
at komme i gang. Men ellers er der
andet DSB-materiel, der mangler...
det er ‘bare’ at researche og sperge
konsulenterne, sa lgber stabemaski-
nerne aldrig ter for opgaver.

e e

Julen betyder ogsa at vi snart gar
ind i et nyt ar, og dermed er det
ogsa tid til abonnementsfornyelse
for LOKOMOTIVET, der nu gar ind
sin i 28. argang. Igen har vi indlagt
girokort for de interesserede, men
man kan selvfelgelig ogsa betale
over netbank.

Og vi plejer altid at afslere, hvad
vi agter at bringe i de nye ar, og i
ar er det ingen undtagelse. Sa kan
man glaede sig over, hvad der er |
udsigt.

Nogle af emnerne bliver 1:1-stof
om MR-MRD-togseettene i epoke
IV og V, tegninger og fotos af de
store treevogne, herunder ogsa
bogievogne, rapport fra danske
klubanlaeg, hvor vor udsendte bl.a.
har veeret en tur hos Sdr. Park Mod-
eljernbaneklub i Ringsted. Her bliv-
er der igen inspiration til alle, der vil
ga i gang med at bygge anleaeg eller
udvide det nuveerende.

Andre emner bliver de dan-
ske jernbanefeerger, hvor leeserne
bygger og forteeller, desuden giv-
er vi forslag til havneanleeg med
tegning af Titan havnekran; vi
beskriver Kege station som den

l Sa er det tid til fornyelse

| af abonnement pa

LOKOMOTIVETs 28.

@nsker man at veere med, nar LOKOMOTIVET
karer videre, sa kan man indbetale belgbet kr.
500,- pa det indlagte girokort (kun til abonnen-
ter) pa vor konto. Sa vil man automatisk fa bla-
dene tilsendt, nar de udkommer.

Igen vil der blive mange speendende tekster
om de danske jernbaner i fortid og nutid, bade
i virkelighed og i model. Nogle har vi allerede
nzevnt i ovenstaende tekst, men der bliver na-
turligvis plads til mange andre emner, tegninger
af rullende materiel o.s.v., sa ga ikke glip af et

Redaktionen af

argang nr. 111114

eneste nummer, idet vi som bekendt kun trykker,
hvad der bestilles pa forhand.

Belgbet kr. 500,00 for danske abonnenter kan
indbetales pa vor konto i Danske Bank 9570 - 10
25 16 05. Vi gleeder os til at inspirere jer.

Med venlig hilsen

LOKOMOTIVET

ter jul...

har veeret gennem tiderne, no-
get om DSBs bomanlaeg gennem
tiderne, privatbanernes bureau-
vogne, laeserne beskriver bygning
af rangertraktorer, noget om DSBs
runde vandtarne - og sadan kunne
vi blive ved, Men der skal selvfel-
gelig ogsa veere lidt overraskelser
i baghanden, sa derfor afslgrer vi
ikke alt.

Til sidst, sa har vor nye bogud-
givelse om De Danske Privatbaner
veeret - ligesom DSB-forgaengeren
- en stor succes, sa ensker man et
eksemplar skal man skynde sig, idet
vi kun har trykt, hvad der er forud-
bestilt. Prisen er kr. 325,00, og fas
ved at indbetale belgbet pa vor
konto (se kolofon med oplysninger
nederst side 3).

Slut for nu, idet vi haber, at der vil
ligge mange spaendende julegaver
under de danske juletreeer. Kan |
alle - lzesere, annoncarer, forhand-
lere, skribenter, fotografer mfl. -
have en god jul og et godt nytar. Vi
ses til marts, hvor vinteren med sne
og kulde forhabentlig er overstaet.

|
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ALT TIL MODELBANEN - FRA EGEN TEGNESTUE OG FABRIK

NYE E MASKINER PA VEJ

AC medlyd ki 3.695,-

" Litra E 987 DC

Lira E 987 AC  kr. 3.195 -

5100 CM 2051 berllnerbogle . 565,
5101 CMM 2404 berlinerbogie kr. 565,-

5102 CM 2084 treebogie kr. 565,-
=T ; { 5103 CM 2090 trcebogie kr. 565,-
5100 : { 5104 CM 2099 trcebogie kr. 565,-

¢ WWW.HELJAN.DK SE VORES STORE UDVALG ONLINE

ELLER FACEBOOK.COM/HELJANAS OG HOS DIN LOKALE FORHANDLER




Heljan skinnebus er
som tog 366 pd vef
til Hadsund, og har

lige krydset under

DSB streeknings

Ab-Sn. Den er ndet

til Lundergaarde
trinbreet, og skiftet
i forgrunden er til
sidesporet, hvor
der lcesses :k(_ﬂk fra.
-+ en hoj rampe. -

Lidt om model-
jernbaneklubben
HO Aalborg

Der findes kun fa rigtige flotte mj-
anleeg i Danmark, altsa anleeg med
dansk forbillede, Blandt disse harer
sa absolut anlaegget hos modeljern-
baneklubben HO-Aalborg.

Her har man pa kun 100 kvm op-
bygget et superanleeg med dansk
forbillede i epoke Ill, omhandlende
bade DSB og privatbane.

For at skabe et s& smukt og for-
billedligt anleeg som hos HO-Aal-
borg, sé kreeves ikke alene flid og
dygtighed, men ogsa stor viden og
kendskab til forbilledet, og det er

det e

ikke noget man sadan lige far til-
egnet sig. Det kraever &r at fa den
nedvendige viden, ikke alene om
det rullende materiel, men ogsa
om det danske landskab og dets
struktur, bygningernes arkitektur,
jernbanens historie o.s.v.

Pa alle disse punkter har HO-Aal-
borg gennem mange ar opbygget
et professionelt anlzeg som vi viser
pa de neeste sider.

Starten
Klubben blev grundlagt allerede i

1966, hvor man havde til huse pé
loftet (starrelse 35 kvm) i et hus i
Aalborg midtby.

De nuvaerende lokaler blev taget
i brug i 1975, og anlegget blev
opbygget med tysk forbillede. Med
tiden og isar i de senere ar skif-
tede man til dansk forbillede, ikke
mindst i 1992 hvor man deltog i en
udstilling med et dansk anleeg med
en model af jernbanebroen mellem
Aalborg og Nerresundby.

Projektet gav mere lyst til at be-
nytte dansk forbillede, og i 1993
blev det besluttet, at det dengang
tyske anleeg trinvist skulle ombyg-
ges til dansk forbillede. Dette nye
anleeg tager udgangspunkt i ba-
nerne omkring Aalborg i tiden fra
1950"erne til starten af 1970'erne.

Snart fik man lagt sporene til ho-

Aalborg godshanegdrd er ogsd
kendt som “Triumfbuen” med
vogndrejskive foran. Godsba-
negdrden blev nedrevet i 1960.
Bygningen er lavet af Bent Lund.
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Aalborg: D58 rundremise med tre
F'ere, som hviler far eftermiddagen/
aftens arbejde. F'erne er alle bygget
af Henrik Poulsen baseret pd bygge-
scettet som Trinbreettet | sin tid solg-
te. Omrddet og remisen er under op-
bygning af Lars Nilsson. Det virkelige
depot blev nedrevet i 1976. | bag-
grunden ses posthuset med postspor.

Nederst: AH| godstog 760 er
bakket ind pa sidesporet | Lun-
dergaarde for at krydse med tog
365 fra Hadsund, fremfart af en
Heljan skinnebus. Godstoget er
fremfert af HOf 100. Ved trinbreet-
tet ses et af de karakteristiske
venteskure og “passagersignal”.

%

DSB kerestrakninger:

Streekning | Spor Leengde Total DSB dobbeltspor: 88 m
Total DSB enkelspor: 53m
Fh-Ns enkel 16m Total DSB: 141 'm
= Fh = Frederikshavn
Ns-Ab enkel/dobbelt {12 m (5 m+7 m) Ns < Martesindby
Ab-Sn dobbelt 30 m (heraf 10 m skjult) Ab = Aalborg
? Sn = Svenstrup
Sn-Lg dobbelt 29 m (heraf 5 m skjult) Lg =langa
3 ; Ti = Thisted
Lg-Fa (rist) | dobbelt 22 m (alt skjult) HA = Hadsund
Hv = Hvalpsund
= Maksimal mulig kerestraekning bliver fra
Lg-Ti enkel 32 m (heraf 13 m skjult) |lkke anlagt endnu| Fh til Ti 119 m (svarende til 10,3 km i 1:1)

vedstraekningerne  Frederikshavn-
Aalborg-Svenstrup med privatba-
nen med Hadsund som endesta-
tion.

Ved ombygningen besluttede
man ogsa at overga til digital drift
system Lenz, og man fik opsat ure,
sa man kunne kare kareplanskersel.
Man kerte - og ger det stadig - sa-
ledes, at en modeltime svarer til 12
minutter, og klubben kunne saledes
i 2001 afvikle den farste kersel efter
kereplan.

Landskabsmaessigt var det i far-
ste omgang omraderne omkring
Frederikshavn og Aalborg, man ar-
bejdede pa.

Efter mange diskussioner kunne
klubben i 2005 beslutte endnu en
gang, radikalt at sndre anlaegget
til det nuveerende udseende.

Streskningerne

Anleegget tager udgangspunkt i en
model af Aalborg station for om-
bygningen i 1970'erne, hvorfra et
DSB dobbeltspor leber til Svenstrup
], og derfra videre til forgrenings-
stationen Langa. Herfra fortszetter

Privatbane-kerestraekninger:

Straekning | Spor Laengde

Ns-Ti enkel 23m Ikke anlagt endnu
Ab-Hn enkel 20m

Sn-Hv enkel 10 m (heraf 5 m skjult) Ikke anlagt endnu

Total sporleengde for privatbaner 53 m.

dobbeltsporet via to skjulte riste Fra Langa afgrener en enkeltspo-
til en vendeslgjfe. Ristene illuderer  ret DSB-straekning som med tiden
omradet syd pa mod Arhus og Fre-  via mellemstationen Bedsted vil
dericia. ende i Thisted.
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SNV [fra Heljan
har lige forladt Nor-
e i

Fra Aalborg lIsber straekningen
mod nord via jernbanebroen over
Limfjorden til Nerresundby. Her vil
der blive opbygget et havnemilje.
DSB-straekningen fortsaetter enkelt-
sporet til Frederikshavn,

Privatbanen er baseret pa forbil-
ledet APB (Aalborg Privat Baner),
og fra Aalborg gar en streekning
AH| (Aalborg-Hadsund Jernbane) til
endestationen Hadsund.

Fra Svenstrup | afgrener AHB
(Aalborg-Hvalpsund Banen), som er
planlagt at ende i Hvalpsund, hvor
der ogsa bliver plads til en faerge.

Den tredje privatbane er straek-
ningen FFJ/TF|, der afgrener fra
Nerresundby, og via mellemstatio-
nen Hillerslev nar frem til Thisted.
Evt. vil man bygge en kort privat-
bane fra Frederikshavn til Skagen,
hvor sidstneevnte vil blive placeret
i klubbens veerksted.

Klubbens anleeg ligger i et at af-
langt lokale, hvilket ger det egnet
til lange straekningskersler, og mu-
ligger sa store kurver som muligt,
sdledes at et tog kerer naturligt
gennem disse.

Klubben anvender Peco flexspor
og skifter. P4 DSB hovedbanen og
de skjulte straekninger har man gen-
brugt code100-spor fra det gamle
anlaeg, mens side- og privatbaner
er lagt med code75. Fra starten
brugte man Fulgurex sporskiftemo-
tordrev, men pa det seneste er man
begyndt at benytte de amerikanske
skildpaddedrev (Tortoise) p.g.a. let-
tere montering og justering - og sa
er de mere lydlase.

Skinnestrengene bliver efter, de
er lagt, sprejtemalet for at illudere
rust, og efterfalgende leegges bal-
last i form af ovnterret sand som fés
i forskellige sterrelser og sorteringer
(benyttes vist til sandblaesning).

Elektronik og signaler

Klubben bruger Lenz digitalsystem,
og har en Lz100 central enhed til
selve anlzegget, og en reserve som
bruges til programmering. Anlaeg-
get er opdelt i 2 hovedomréder,
som hver har en Lv101 booster. For
at lette fejlfinding ved kortslutning,
er hvert omrade yderligere opdelt
med tre afbrydere, sa man hurtig

( )
Sportavle for Aalborg med model-
ur, voltmeter og amperemeter til
sporskiftestrammen (bygget af
Martin fakobsen). Skifterne stil-

les med vippeomskifter, og stilling
er indikeret med LEDs. Togvejen
fastleegges, og signalet scettes

med en gran og en gul trykknap.

Til venstre gar streekningen mod
Nerresundby, og under ses DSBs
maskindepot med de to karakte-
ristiske drejeskiver. Mod hajre gdr
D58 streekningen til Svenstrup samt
AH[ til Hadsund. Over tavien ses
Aalborg station, vandtdm og ho-
vedsignalposten (post Il - bygget
af Bent Lund). Foran tankvognen
kan anes nogle af vognkortene,
som bruges til at styre godsvognens
lab. De to MZ'ere er fra Roco, og
foran ses en hjemmelavet karespcen-
dingsindikator i form af en gammel

bogie forsynet med to peerer.

4

kan koble dem ud for at lokalisere
en kortslutning.

Klubben har netop indkagbt et
modul fra Digitrax (PM42) som
indeholder fire uafhaengige elektro-
niske sikringer, som skal bruges til
at opdele et booster-omrade i yder-
ligere selvstaendige omrader, sa en
kortslutning ikke “leegger” booste-
ren ned.

Som kerekontroller bruger man
LH100 caps og en enkel LH90, som
er god til rangering p.g.a. drejehju-
let til hastighed. Man benytter ikke
Lenz-systemet til at styre sporskifter
eller signaler, Til overvagning af de
to skjulte riste har klubben opsat
fire sma kameraer, s& man kan felge
sit tog via billederne pa to skaerme.

Signalerne er der stadig kun fa
af pa anlaegget. Som armsignaler
benyttes Viessmann, hvor de tyske
arme er udskiftet med danske (at-
seset). Nogle af armsignalerne ma
klubben selv bygge, da de er noget
specielle, bl.a. et 3-armstogvejsig-
nal for indkersel fra nord pa Aal-
borg station.

Vedr. daglyssignaler sa har klub-
ben provet lidt forskelligt, men har
endnu ikke fundet noget passende,
idet signalerne ofte virker for grove
i lanternehuset.

Signalanlaeggene varier fra simp-
le tavler til kun at betjene sporskif-

- fortscettes side 10
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ter. P& Aalborg station har Martin
Jakobsen ladet sig inspirere til et
signalanleeg “lgst” baseret pa DSB
51- og 53-anleg, hvor skifterne
farst stilles manuelt, hvorefter en
togvej kan fastleegges, og signalet
seettes. Togvejen opleses automa-
tisk via detektor i sporet. Betje-
ningstavlen er tilsvarende inspireret
af et 51/53 anleeg, og indeholder
ogsa et ur (modeltid), voltmeter
samt amperemeter til overvagning
af sporskifte-stremmen under om-
stilling.

Bvgninger

Alle stationernes hovedbygninger
har forbilleder i virkeligheden, og
er bygget med akkuratesse, bl.a.
Aalborg stationsbygning, Aalborg
gamle godsstation (Aalborg G)
med drejeskive, Hadsund station,
remiser i Hvalpsund, Nerresundby
stationsbygning med det karakte-
ristiske flerfarvede lave vandtarn. |
Frederikshavn finder man stationen

som den sa ud fer flytningen til
nuveaerende placering, og i en ene
ende naturligvis den lange karak-
teristiske remise til damplokomoti-
verne. Foran remisen er anlagt en
drejeskive, der er af fabrikat ROCO.

Naturligvis har man ogsé anlagt
Limfjordsbroen, der kan ga op, nar
det er pakraevet.

Landsbyerne har sma flotte huse,
der bl.a. er inspireret af Skadhauges
tegninger i Signalposten for nogle
ar tilbage. Pa samme made findes
flotte byhuse i de starre byer, der er
en kombination af industrimodeller
og selvbyg.

Mange af bygningerne praver
man selv at lave ud fra tegninger fra
diverse jernbaneblade (Signalpo-
sten o.l.), og tegninger skaffet gen-
nem diverse kontakter til DSB og lo-
kale historiske arkiver. Bygningerne
er typisk bygget i pap med pasat
“praeget” murstensplade fra Sla-
ders plasticard samt diverse strips
fra Evergreen. Klubben optegner

bl.a. vinduesrammer via et tegne-
program, og udskriver dem sa pa
klar folie. Ind imellem far klubben
lavet mindre special-produktioner
hos Model-Byg.dk.

Bent Lund har lavet mange af de
store bygninger pa Aalborg, herun-
der selve stationen, godsbanegar-
den og vandtarnet; sidstnaevnte er
lavet over nogle passende paprar
med paklaebet murstensplade.

Han er ogsa mester for ABPs
veaerksteder, Hadsund station, Ner-
resundby station samt jernbane-
broen som farte hele ombygningen
med sig i sin tid. En sjov scene fin-
des ved Kosan gastankene i Narre-
sundby, som er ved at fa opmalet
logo af en skiltermaler — her har Bent
modeleret sig selv som ung..

Meget apropos, har klubben
stadig en jernbanebro over Limfjor-
den, selv om vittige sjzele i klubben
straks var klar til at lave en model af
skibet M/S Ramona. og placere det
“i" broklappen.

Landskabet

Landskabet er opbygget utrolig flot
med megen og naturlig vegetation,
storrelserne pa traeer og buske m.v.
er indbyrdes helt perfekte, og der
er en illusion af et komplet dansk
landskab, der er svaer at skelne mel-
lem om det er virkelighed eller mo-
del.

Man ser ogsa flotte anlagte ha-
ver med alverdens buske, treeer og
bede

Klubben bruger bade hjemme-
byggede treeer og buske sammen
med industritraeer fra firmaerne
Noch og Heki.

Graes p& marker, haver o.s.v. er
meget naturligt, og er fremstillet
ved fibergraes

Og naturligvis finder man de
tidstypiske telegrafmaster langs ba-
nelinierne, broer af flere typer, der
fores over veje og andre jernbane-
linier.

Baggrundene er tynde masonit-
plader, hvor man indtil videre kun
har malet himlen bla.

Og selvfelgelig har man gjort
anlaegget levende ved hjzlp af fi-
gurer fra Preiser.

Landskabet er som allerede
naevnt opbygget med diverse ma-
terialer fra Noch og Heki (flor/
microflor) samt naturmaterialer.
Traeerne er lavet over diverse lor-
rede kviste fra bl.a. porsebuske (og



bladene kan i parentes bemaerket
bruges til en udmeaerket snaps) som
bliver “bekleedt” med “flor pa net”.
Buske er lavet med islandsk mos
som yderlig er paklaebet fint "flor”.
Graesset er "plantet” med en Gras-
smaster (elektrostatisk). De flotte

landskaber pa streekningen fra
Svenstrup til Aalborg er hovedsag-
lige kreeret af Henrik Poulsen.

For at kunne udnytte rum-
met bedre, har klubben opsat en
“backdrop” midt igennem en del
af anlaegget, hvorved man far skilt
anleegget i 2 uafheengige land-
skabsdele. Skillevaeeggen er ca. 50
cm hej, og er fremstillet med 2 lag
masonit, som er limet sammen og
malet bla.

Kareplanskarsel

Man prever ca. hver maned at
holde en kereplansaften. Normalt
kerer man en epoke llI- baseret
kereplan, men enkelte gange om
aret skifter man materiellet ud, og
karer en epoke IV-baseret plan.
Kerslerne blive styret via en kare-
plan, som daekker tiden fra kl. 6.00

til 23.00 med en raekke modelure
som viser modeltiden (1:6). Ved
disse karsler er de storre stationer
bemandet med bestyrer, men der
keres endnu hovedsaglig pa af- og
tilbagemelding pr. telefon. Der er
ca. 5-7 lokomotivfgrere i sving, der
kerer hver sit tog fra udgangs- til
endestation. For hvert tog findes en
separat lille beskrivelse af dets kare-
plan som lokomotivfereren radfgrer
sig med. Nér en tur er feerdig, kan
man hente den nzeste ledige tur.
Dette ggr, at man kan beskeeftige
et varieret antal lokomotivferere pa
en sadan aften.

Kareplanen straekker sig over
ca. 3,5 timer og der afvikles ca. 60
person-, gods- og privatbane-tog i
lebet af denne periode. Selve kare-
planen er opbygget via program-
met KPlan (http://www.jtb-kplan.
dk), diverse hjemmegjorte Excel
regneark og Word Dokumenter
til at holde styr pa lokomotiv- og
vognlab.

Vi vil senere vende tilbage med
en tekst om netop kereplanskersel
hos HO Aalborg.

Faktaboks: )

Navn: Modeljernbaneklubben
HO-Aalborg

Sporsterrelse: HO, skala 1:87
Epoke og tema: Dansk epoke
I, DSB og privatbane
Starrelse: 100 m? + veerksted
og kaffestue

Skinnesystem: To-skinne jeevn-
strem (DCC)
Skinnefabrikater: PECO code
100 og 75

Styresystem: Digital Lenz
Antal medlemmer: 24
Meadeaftener: Torsdag aften
kl. 19,00-23,00

Formand: Lars Nilsson
Kontaktperson: Lars Nilsson
Hjemmeside:
www.h0-aalborg.dk

E-mail: formand@h0-aalborg.dk
Klubben er medlem af DM)U
(og MORUP)

S

Det rullende materiel

Med den mangde dansk rullende
materiel som fabrikanterne kan til-
byde, s& er materielparken natur-
ligvis fyldt op med lokomotiver og
vogne fra disse. Blot for at naevne
nogle, sa ses E- og N-maskiner,
rangermaskiner litra F, dieselmaski-
nerne litra MT, MH og kef-traktorer
— og selvfelgelig diverse GM-loko-
motiver fra Heljan.

Der benyttes et utal af godsvog-
ne bade fra DSB og privatbaner,
sidstnaevnte iseer fra APB

Men der er ogsé mange flottede
selvbyggede lokomotiver og vog-
ne, ikke mindst til privatbanerne.

Fx er rulleskgjten HOJ 100 byg-
get af Henrik Poulsen fra et FREJA-
st (messing med ROCO-gearkas-
ser).

HH] M 1 er en supermodel byg-
get som hjemmebyg i messing
af Henrik Poulsen. Motoren er en
Faulhaber 1331 med hjemmelavet
gearkasse, og traek pa de yderste
aksler. Der benyttes ogsa anden
treekkraft, bl.a. FRICHS firkantede
og marcipanbred.

Privatbanepersonvogne er byg-
get i plastcard af bl.a. Ole Petersen.

Til slut

Har man lyst til at bese anleegget
kan man kontakte klubbens kon-
taktperson, der er Lars Nilsson (se
faktaboks) 2]

b bygget af p!ast.-c-
~ card-profiler o

“har

indbygget elmotor

il heem;ng/smhk-
b ning af klappen.
Z Limfjorden er lavet
~at en "riflet” un-
 derlagskareplade
til kontorstol som
er malet pa un-

: dersiden Bro og

of Bent Lund

: ::Sportavlen pa
_E_Narresundby sta-
: _.;;t’on Tf il venstre ses

m Frédenkyhum
o Th:stéd Anieeggei

o bygger g
WA g,
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I Billedgalleri fra HO Aalborg

HHJ M1
(Henrik
Poulsen)

pa geeste-
optreeden
pa AHJ med
persontog,
bl.a. med
en hjem-
mebygget
per. Sonvogn
TH C 9 (Ole
Pedersen),

4 I

B@verst: Norresundby station og
vandtdrn med skinnebusscet pd

vej til Thisted. Af hensyn til plad-
sen har det veeret nadvendig at
spejlvende stationsplanen.
Skinnebus scettet (AH| Sm 6 +FF
5p 2) er hjemmebygget pa en Roco
sporvognsunderdel og en resinover-
del frg Trinbreettet (Per Granvald).

Tv.: M5-lyntog fra Heljan pa vej mod
Aalborg som tog 45. | forgrunden er
man i gang med at hyppe kartofler-
ne. | baggrunden ses en del af ABPs
veerksted og kolonihaveomrddet,

. J




DSB litra EH
med styreledningsdaser

B Af Kasper Bang |ensen

Der er efterhanden kommet og
kommer en del personvogne med
styreledning, og til dem mangler
der en pakvogn med styrelednin-
ger — sa derfor ombygger vi her en
hobby trade listebekleedt EH. Vi er
sa heldige at Heljan i sine CC- og
AV-vogne har vedlagt en lille stabe-
ramme med styreledningsdaser, sa
dem benytter jeqg til denne ombyg-
ning — | samme forbindelse har jeg
tilfgjet nogle detaljer som vist kun
er for hardcore byggere,

Indvendig bemaling

EH vognen adskilles ved at tage trin
holderene ud af puffeplanken, og
vognkassen klipses af undervognen
ved at hive ud i siderne; der sidder
to klips midt pa vognkassen, og
skilleveeggene og vinduer tages ud.
Vaeggene males indvendigt okker-
gule (eks. Revel nr. 88), taget ind-
vendigt hvidt og bordet brunt med
Humbrol 29. At male taget hvidt

indvendigt ger indretningen mere
lys og synlig gennem vinduerne.

Daserne.

| stgberammerne fra Heljan er der
to typer daser, lang og kort. De
korte skal sidde gverst, sa der bores

0,8 mm huller til dem, placeret to
braedder inde og 21 mm oppe pa
endegavlene (malt fra bunden af
puffeplanken). Til de lange daser
bores ligeledes 0,8 mm huller syv
braedder inde og 15,5 mm oppe.
De nederste daser skal have et rer




hvor ledningerne til daserne gar
i. Til disse rer bores ogsd 0,8 mm
huller lige under de nederste huller
til daserne, sa der er en afstand pé
ca. én mm. | virkeligheden skulle
rgrene ga ind i ddserne, men det
er ret besveerligt, og dette giver en
udmeerket illusion. Rerene bukkes
efter skitsen i 0,8 mm messingtrad,
og limes i hullerne med sekundklee-
ber. Daserne limes herefter i hul-
lerne ligeledes med sekundklaeber.
Begge gavle laves ens.

Ekstra detaljer pa
undervognen

P& undervognen har jeg lavet et ka-
bel fra dynamoen og op til under-
vognen. Kablet er et stykke bukket
0,3 mm broncerad, der monteres i

et 0,4 mm hul i undervognen, og
et i enden af dynamoen, og hzf-
tes med sekundkleber. Da jeg ke-
rer med store kurver pa mit anlag
(>60cm i radius) har jeg lavet bgj-
lerne under puffeplanken, disse
er bukket i 0,3 mm pianotradd og
monteret i de huller, der allerede er
der. | rodekassen har jeg fundet en
trukluftpumpe og bremsecylindre
(begge stammer fra en hobby trade
PB), og jeg har monteret dem i en-
den med den lille dar, placeringen
kan ses pa billedet. Udlignerhand-
taget er lavet ved farst at lave hol-
derne til begge sider, ved at tage
et stykke 0,5mm messing trad (ca.
15 mm langt) og klemme det fladt
i den ene ende. | den fladklemte
ende bores et 0,4 mm hul. Mes-

Fremstilling af
styreledninger i 0,8 mm
messingtrdad

>

3D
4,00, 6,00 | 5,50 >l
¢ g

2,00

singtraden monteres i et 0,5 mm
hul i undervognen pa ydersiden af
vangen, sa hullet i messingtraden
er ved underkanten af batterikas-
sen, og ca. én mm vaek fra batte-
rikassens kant (mod den lille dar).
| bunden af pumpen bores to stk.
0,4 mm huller, og der bukkes to
pianotrade, som gar ned i pumpen,
igennem holderen,og bukkes ned-
ad uden for holderen (ca. én mm
nedad). Holderen ved stzengerne
til bremseklodserne er bukket i 0,3
mm broncetrad.

Bemaling udvendigt.
Styreledningsdaserne og kabelra-
rene skal veere vinrgde, og for at
ramme samme farve som hobby
trade, har brugt har jeg brugt fael-
gende opskrif: Farst grundes delene
med Humbrol nr. 67 maerk gra. Nar
det er tert (dagen efter) males de-
lene med et tyndt lag Humbrol pr.
20 vinrad, som nar det ogsa er tort
matlakeres. Da vognen har f3et nyt
nummer har jeg med en skalpel
skrabet litreringen af, og bagefter
er deren malet med Humbrol nr.
20. Efter malingen er ter er litrerin-
gen fra KM-text pasat, og sluttelig
er daren matlakeret igen. Delene,
der er blevet sat pa undervognen,
hjulskiver og trin er alle malet med
Humbrol nr. 33-sort.

Til sidst er undervognen inkl.
hjulsiderne og et lille stykke op pa
vognsiden patineret med fortyndet
Vallejo 70.825 brunt, og taget er
patineret med en blanding af den-
ne brune farve og Vallejo 70.950
sort.

Vognen samles igen og er klar til
at rulle ud pa de sma anlaeg. |
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BEMZARK

Desvaerre er vor bog om De danske
Privatbaner blevet lidt forsinket,
men den er i handelen i begyndelsen af
december (uge 50).

Vi gnsker alle vor lzesere, forhandlere,
annoncerer og medarbejdere

en gleedelig jul og et godt nytar

Red. af
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TRIX

'Hos Dowf'lr\ea e

Hos Dorthea vil gerne ﬂnske aﬂe vore kunder en
glaedelig jul og et godt nytar

Hos Dorthea er nu lagerfarende med ca.

15.000 Auhagen

forskellige produkter i vores butik, hvoraf ca.
5000 produkter pa vores hjemmeside

www.hosdorthea.dk

Hos Dorthea — Modeltog & Hobby
v. Henrik 2061 9530

Hos Dorthea - Legetaj og Barnetaj
v. Dorthea 2944 6771

[\ FLEISCHMANN
E

LegeteJ&B@rnet@J
'Hos Doﬁkea ey

WWW. hosduﬂhea dk mfu@hnsdorthea dk

ABEN: Mandag-fredag 10.00-17.30 - Lardag 10.00-13.00
Bemzrk: Alle sendage i december op til jul holder vi abent

Kvalitetslgsdele i metal

D e kaq ...... Made in Scandinavia
Straekbandszt til CU & CV (1:87). Losdele til Person-
:87).
. vheD. og postvogne (1:87) =Kystbanen_

[ DK-A-1051 3
udsalgspris I

Vejl.

udsalgspris

199,-

Seettet er komplet til en vogn og indeholder:
2 stk. midterkonsoller og 2 stk. endegavls profilerfholder i stabt bronze,
2 stk. U-profil i freest messing og 4 stk. straekband i stset nyselv.

Hansen-Fjedre til CU & CV (1:87).

39,-
|_DK-A-1052 4

Vejl. @)
udsalgspris - x10

-A- NYHED -
DK-A-2003 : JiED, 8,
Vejl. X
udsalgspris e : DK-A-1053
189,- x4 Vel
udsalgspris

x4
Sesttet er komplet til en vogn og indeholder: 4 stk, fiedrepakker i stabt bronze.

Man fierner de eksisterende fiedrepakker, borer ialt 8 huller og monterer de 49 o
stebte Hansen-Fjedre.

Puffer - til damplok., person-, post- og godsvogne (1:87)

Vejl. Veil, =i Veil.
udsalgspris x"z udsalgspris xé@ i udsalgspris ‘
x2
79,- 79,- x2 79,- x2

www.dekas.dk
info@dekas.dk

Der tages forbehold for fejl, 2ndringer og udsolgte varer.

Strandvejen 213 - 2900 Hellerup - www kystbanan-online,dk

Wk DT Modeltog

Lindeve| 5 - 4180 Sora - www.dfmodeliog.dk

H Odense Hobby & Modeljernbanccenter

Korchsgade 35 B - 5000 Odense C - www.modeljernbana dk

Cdensevej 93 B 5260 Odense 5 - www.frisporet.dk

Vejlesens Hobby
Bleggardsgade 14 - 7100 Vejle - hitn:ihejle blagspot.dk
JK MODELBANE
Silkebargve| 70 - 8000 Aarhus C - www.jkmodel.dk

|8 Lekbo Handel & Modeltog

Skovgardsvej 5 - B310Tranbjerg - www. falixteam.dk

Vestergade 2 - 5400 Mar dby - www.hobbykaeden.dk

DMJU udstilling i Kege
d.6. & 7. april 2013

Deka

Prags Boulevard 12,2.th.
2300 Kebenhavn S



DSB Kof nr. 286
med personvogn
i Struer, 1999,

Traktoren har _

Struers byviben
pd forerh siden.
 Foto: Ukendt.

DSB Kéf 260 som
 den sd ud ved

leveringen med

abent fgrerhug,
Sejidugen, der kan
_rulles ned, anes,
Senderborg, juni
1968. Foto: KE/.

Kof-rangertraktorer hos DSB

B Af Torben Andersen
Datatabel af Ole Maller Nielsen

DSBs Kof er ikke et lokomotiv, men
en rangertraktor. Det var FRICHS,
der efter tysk forbillede, leverede i
alt 40 stk. i drene 1966-1969

| ar 1964 lante DSB en tysk
Kéf-traktor til afprevning, og den
indsattes bl.a. i Holbak og Fre-

derikssund. Det var DBs Kleinlo-
komotiv KOF 6645, bygget hos
Orenstein&Koppel. Kéf stod for K =
Kleinlokomotiv, O = dieselmotor og
F = Flissigkeit (hydraulisk).
Traktoren, hvis hovedleverander
som neevnt var FRICHS med diverse
udenlandske  underleverandgrer,
konstrueredes med stort lavtsid-
dende fererhus bagtil med store

- nu kommer

traktoren

udsigtsvinduer, og lave fodplader i
perronhgjde langs motorkassen, s&
rangerpersonalet let kunne komme
af og pa.

Betjeningen af traktoren var
nem; det kunne styres fra et stort
handhjul (rat) i begge sider af fo-
rerhuset, saledes at fereren havde
frit udsyn, uanset i hvilken retning,
maskinen kerte. Handhjulet var til




hastighedsregulering. Under hand-
hjulene sad frem/bak handtag,
greb for trykluftkobling og ranger-
bremse. Fererbremseventil fandtes
kun i hajre side, idet traktoren kun
undtagelsesvis skulle benyttes til
straekningskarsel.

Den blev konstrueret med en so-
lid rammekonstruktion med tveer-
gaende forsteerkninger, saledes at
kraftige rangersted kunne opta-
ges. Rammen bar det lavtliggende
forerhus bagtil, og havde fortil en
motorhjelm, der indeholdt det die-
selhydrauliske kraftaggregat.

Trods sin lidenhed var traekkeev-
nen ret betydelig. Belastningsfor-
seg ved afleveringerne viste, at de
var i stand til at flytte et 500 tons
tungt rangertreek (26 aksler) gen-
nem en let S-kurve.

Ved leveringen havde traktoren
almindelig udstadning foran ferer-
huset, men fra 1987 blev denne
forleenget og fert over fererhuset,
sa personalet ikke blev generet af
regen.

De forste 20 Ko&f (251-270)
blev leveret med abent farerhus,
d.v.s.uden ruder i siden, men med
lzesejl, der kunne op- og nedrulles.
Resten af Kof-traktorene (271-290)
blev leveret med lukket farerhus, og
fra 1969 ombyggedes 251-270, s
de ogsa fik lukkede farerhuse.

Selve koblingen var en central
automatkobling, der styredes fra
farerhuset, séledes at de hyppige
farlige af- og sammenkoblinger,
hvor personalet gik mellem puf-
ferne, kunne minimeres. Med den
automatiske  rangerkobling var
der mulighed for at fareren, hvor
arbejdsomfanget tillod det, selv
kunne foretage af- og tilkobling af
vogne, og skiftning af spor uden
medhjeelp.

Motoren var en 6-cylindret Ley-
land, der ydede 94 kW (128 HK),
og traktoren kunne max. kere 45
km/t.

Alle traktorer blev leveret i gren
lakering med de kendte flerfarvede
DSB-litreringer, og gule automat-
koblinger. Ved senere renoveringer
i starten af 1980’erne blev de op-
malet i grgn med selvfarvet tag og
sort nummer pa taget, kaldet “fly-
vernummer”.

| starten af 1980‘erne blev flere
Kof malet i det nye design, hvor
princippet var - ligesom pa MH og
MT - at fererhuset blev malet i redt,

mens motorhjelmen blev sortmalet.
Automatkoblingen forblev fortsat i
gul.

I 1995 blev en enkelt - nr. 276
- omlakeret helt i rad med sort tag
og hvidt flyvernummer!

Da traktoren opfattedes som ran-
gerholdets “personlige” maskine
(det var som regel samme traktor,
der er stationeret pa stationerne),
matte den naturligvis sta for skud
med hensyn til udsmykning. Der
er set traktorer med DSB-skorstens-
band eller Dannebrogsflag pa fe-
rerhussiden, Tuborg-hatte pa gavle
eller beskiltet "DSB Ferieekspres”,
“Dynamit-Ekspressen” o.s.v. Andre
kof-traktorer fik byvaben, bl.a. trak-
torerne i Struer.

Senere fik traktoren ejerforhol-
dene DSB-CODS og DSB-MATERIEL
markeret med en grgn streamer un-
der litreringen.

Traktoren indsattes oprindeligt
pa mellemstationer, men i slutnin-
gen af 1980’erne aflaste det ogsa
de zldre 2-koblede Ardelt traktorer
og rangerlokomotiverne litra MH
pa mange stgrre stationer,

Traktoren anvendtes tidligere
mest til rangering af godsvogne,
men efterhanden brugtes den ogsa
meget til rangering af personvogn-
stammer, og det kunne se noget
dramatisk ud, nar den lille K&f tap-
pert slebte afsted med en lang
stamme af litra B og Bn m.v.

Mens de sjeellandske stationer

- fortscettes side 19

Kof 266 efter mon-
tering af ny forlcen-
get skorsten, opma-
let i gran. og salvfar-
vet tag med hvidt
DSB-loga - og sort
nurmmer pd taget,
det sakaldte flyver-
nummer. Traktoren
er fotograferet ved
Godsbanegdrdens
materieldepot,
1992, foto: TA

Lj M 131 DSB-regi.
Traktoren brugtes i
en tid pd Neestved
station, og klarede
0gsa havnerange-
ring. Her er den pa
Magle Malle-sporet,
januar 1994. Foto:
Jan Lundstram.




l Tabel for DSB Kof-traktorer

Nr, Bygget Fabr.nr.| Farve Til RDK Udr /[ Solgt Bemeerkninger
_- 2012 e :
unr. |O&K 1959 |[26010 |Orange | 2001 2006 = Railservice 1993 ex LJM 137 1)
251 |Frichs 1966 |862 |Gren  [2001 |2006=DJK 1997-2001 udlejet til Novopan

252 | Frichs 1966 |863 2001 | 2004 =VLT| T 29
253 lFrichs 1966 |864  Gren | f iipenE -

254 | Frichs 1966 | 865 Gran 2001
255 |Frichs 1966 |866 | 2001 2006 Ophugget 2010
256 | Frichs 1966 |867 Red/sort | 2001 | 2006, 2007 = Jom.
257 | Frichs 1966 | 868 Gran 2001 | 2006, 2007 = VBV
258 | Frichs 1966 |869 Bla 2001 | 2010 = Contec Rail
259 |Frichs 1966 |870 | Gren | 2001 '
260 | Frichs 1966 | 871 Gran 2001
261 |Frichs 1966 [872 | Gren 2001 | 2006 = Jom.

262 Frichs 1966 | 873 2001 2010

263 | Frichs 1966 |874 | Roed/fsort :

264 Frichs 1966 | 875 2001 2002 Ophugget 2007

265 Frichs 1966 | 876 Gren

266 Frichs 1966 | 877 2001 2006

267 Frichs 1966 | 878 Red/sort | 2001 2007 = Aarsleff Udlejet til Aarsleff fra 2006
268 Frichs 1966 | 879 2001 2006 Ophugget 2009

269 | Frichs 1966 |880 Rerd/sort
270 | Frichs 1966 | 881 Red/sort
271 |Frichs 1968 |1030 | Red/sort . ‘Navngivet “K.T.Nielsen”
272 | Frichs 1968 |1031 | Gren

273 | Frichs 1968 |1032 | Gren

274 Frichs 1968 | 1033 Red/sort
275 Frichs 1968 | 1034 Gul 2001 2009 = ETS-Track | 2010 = Contec Rail
276 |Frichs 1968 | 1035 |Red 2001
277 | Frichs 1968 | 1036 | Grgn 2001 | 2009 = ETS-Track | 2010 = Contec Rail
278 | Frichs 1968 |1037 | Gren 2001
279 | Frichs 1968 |[1038 : e 0[1999
280 | Frichs 1968 |1039 | Red/sort
281 | Frichs 1968 |1040 |Gren | 2001
282 |Frichs 1968 |1041 |DB-red | 2001

283 |Frichs 1968 | 1042 12001 | 2006 = VLT) T 21

284 | Frichs 1969 |1043 2001 | 2002 Ophugget 2007

285 |Frichs 1969 |1044 |Redfsort | | e

286 | Frichs 1969 |1045 | Gul 2001 | 2006 = Aarsleff 2002-2006 udlej. til Carlsberg 2)
287 | Frichs 1969 |1046 {Gren | |

288 | Frichs 1969 |1047 | Gren 2001 =DM

289 | Frichs 1969 1048 | {2001 |2002 | oOphugget2007

290 |Frichs 1969 [1049 |Red 2001 3)

1) Traktoren fik aldrig DSB-nummer.
2) Til rangering ved bryggeriet i Fredericia.
3) Oprindelig udrangeret 2006, men i 2010 sat i stand for DSB vognveerksted i Fredericia, til rangering med el-loko,



mest benyttede rangerlokomaotiver
litra MH, sa indsattes de fleste kof-
traktorer i 2. Distrikt Jylland/Fyn. Af
de 40 leverede maskiner blev de 27
indsat i 2. Distrikt, mens alts3 kun
13 (nr. 263-275) sattes i drift pa
Sjeelland og Falster,

Ved indszettelsen forsvandt de
sma Breuer-traktorer, og i 1970 var
der kun 5 af disse tilbage, nemlig
46 i Bjerringbro, 47 i Nykebing M,
48 i Hurup, 50 i Viborg og 52 i Aars.

Da alle 40 kof-traktorer var leveret
i 1970, var stationeringen i Jylland
og pa Fyn séledes:

251 Esbjerg

252 Aalborg

253 Nerresundby
254,255  Arhus

256 Assens

257 Arhus

258 Odense

259 Arhus

260 Struer

261 Padborg
262 Svendborg
276 Skanderborg
277 Faborg

278 Grena

279 Varde

280 Vejen

281 Vemb

282 Ringkebing
283 Lunderskov
284 Brenderslev
285 Senderborg
286 Holstebro
287 Nykabing M
288 Crasten

289 Glyngare
290 Ribe

Desvaerre kendes stationeringerne
af traktorerne 263-275 ikke pé Sjeel-
land/Falster dette ar.

| starten af 1980’erne benyttedes
traktoren ogsa til streekningskarsel,
bl.a. mellem Bramming og Grind-
sted, hvor den fremfarte 'kartoffe-
lekspressen’. Det foregik bl.a. med
vogne fra Sydjysk Kartoffelsektion.
Firmaet havde faet fem lukkede
brunmalede vogne litra Iblps — sa-
kaldte kartoffelvogne - optaget hos
DSB i 1978, og de benyttedes til
transport af kartofler.

1 1997 fik Novopan Treeindustri i
Pindstrup stillet en K&f til radighed
af DSB for transporterne mellem
Pindstrup og Ryomgard.
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i Padborg, 200].
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© seden gronne

~ streamer med. orde;
- GODS. Traktoren
 har den originale

. udstedning, g_i'_er

her dog er forhajet

* kraftigt. Foto: Carl-

~ Johan Semler.

Kof 287 under fvil
' pd Svejesecentralen
i Fredericia, 1984.
Leeg meerke til
: Tuﬁa'rg-p'dfap.’:}"eh
pé forerhusets bag-
_ side;, og at litrerin-
 gen eri hvid (slidt
 gul?). Foto: TA.
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Kof 269 i sort/rod
_ med advarselsstri-
ber tilhprende DSB

Materiel pd Central-

veerkstedet | Keben-

“havn, ar 2002 Leeg

: mc;?rke til, at den

sorte farve pd farer-

husets bagside er
fart op omkring puf-
ferne. Udstednin-

gen er fart hen over

forerhuset. Foto: TA,

I ar 2003 blev Railion kof 286 sat
til at rangere med ‘glvogne’ (con-
tainere) fra De forenede Bryggerier
ved terminalen i Fredericia, og den
blev ved denne lejlighed ommalet
i squash-gul. | 2006 blev traktoren
solgt til Aarsleff, hvor den stadig er
i drift.

Ligesom litra EA og IC3-togene
har navne, sa kan det som et ku-
riosum naevnes, at en enkelt Kof
nr. 271 ogsa fik navn, og det var
efter den daveerende veerkstedsle-
der K.T. Nielsen. Kéf 271 range-
rede i gvrigt endnu pa Belvedere
iar 2012.

Data for Ké'nf EE‘I-&BO' i

Uheld med K&f

Et af de mest spektakuleere uheld
med en Kof, skete den 11. juli 1973
i Aalborg. Det var K6f 287, der ran-
gerede pa Nerresundby havn., Men
pa grund af fejlbetjent bremse, satte
den - uden forer — af sted mod Aal-
borg. Undervejs passerede maskinen
tre gader med manuelt betjente ad-
varselslys, der altsa ikke var i funk-
tion. Den fortsatte gennem 'Krgllen’
op over Limfjordsbroen, som til al
held ikke var oppe. Pa kommando-
posten i Aalborg besluttede man at
lede maskinen, der efterhdnden var
oppe pa 50 km/t, ind pa et spor som

'ﬁenestefaermg Vaegt
Leengde over puffEf
‘Motor %
Max. e_f_fekt- %
Max. hastighed
Transmission
Antal drivaksler
Byggested
Leveringsar

251282
283290

endte i en grusdynge, og maskinen
sank nazesten til bunds i denne,

Sjovt nok skete det samme for
en Kof nogle ar senere pa Arhus sta-
tion, sa traktorerne var altsd nogle
l@sslupne ‘fyre’.

Til andre operatarer

Med afviklingen af K&f hos DSB,
overgik disse il andre selskaber
(operatarer), hvilket fremgar af
hostende tabel. En enkelt - nr. 256
- blev overgivet Danmarks Jernba-
nemuseum i 2007, mens DJK i &r
2006 overtog nr. 251. Nr. 251 hay-
de inden - som allerede omtalt - da
vaeret i drift hos Novopan i arene
1997-2001, og hos RDK i arene
2002-2006.

Flere af de andre traktorer blev
overtaget af entreprenerfirmaet
Aarsleff, hvor bl.a. nr. 267 i somme-
ren 2012 stod i Hellerup godt over-
malet med graffiti. Andre traktorer
overgik i 2010 til ContecRail i Kege.
I 2011 blev nogle af ContecRails
traktorer ommalet i bla eller gul.

Kof-traktorer, der ikke blev ud-
rangeret hos DSB fik forskellige sta-
tioneringer og opgaver, og status
for disse i sommer 2012 var:

253 Fredericia,

263 Nykebing F.,

265 Arhus,

269 Cvk Kh,

270 Arhus,

271 Kebenhavn Gb,

273 Godsbanegarden Kh,
272 og 274 Fredericia,

280 Arhus,

285 Fredericia og

287 S-togs depotet i Tastrup

Den orange Kof
En Kof, der ikke oprindelig blev
bygget til DSB, er den orange-
farvede Kof, der blev bygget af
Orenstein&Koppel i 1959. | mid-
ten af 1980’erne kom til Lollands-
banen, hvor den fik L] M 13, og
dermed blev den anden traktor hos
Lollandsbanen med dette nummer.

I 1993 blev den overtaget af
DSB, der indsatte den p& DSB-sta-
tioner, bl.a. i Naestved, hvor den
benyttedes til rangering af person-
vognsstammer...og til havnekersel
pa Naestved havnebane. Traktoren
fik aldrig DSB-nummer.

| 2011 solgtes den til Railservice,
der siden da har benyttet den til
diverse formal, i sommeren 2012
bl.a. til rangering i Kolding. |



RYOMGARD
STATION

M Af Torben Andersen

Forhistorie

Streekningen Randers-Grena blev i
@))-regi (Dst Jyske Jernbane) abnet
for drift den 24. august 1876, men
blev allerede i 1881 overtaget af
DSB. Den 67 km lange bane blev
anlagt, fordi man enskede at fa ad-
gang til Grena havn, der strategisk
14 ‘midt i landet’, og de gode besej-
lingsmuligheder i selv de hardeste
vintre var muligvis en medvirkende
arsag til ensket om fa banen fort
gennem Djursland?

Banen blev anlagt som en uind-
hegnet sidebane med 22,5 kgm
skinner. Disse blev i arene 1908-
1912 udvekslet med 37 kgm skin-
ner, og senere atter udvekslet med
45 kgm skinner.

Streekningen udgik fra Randers,
og i en afstand af 1,9 km |& Strem-
men station. Naeste station var Ro-
malt trinbreet i en afstand af 5,2 km
fra Randers.

Volkmglle station 1a 9,2 km fra
Randers, der var en af de oprindeli-
ge stationer. Uggelhuse 1& 12,6 km
fra Randers, mens Floes billetsalgs-
sted 13 i en afstand af 14,7 km.

Allingabro ligger i en afstand af
19,6 km fra Randers, og var oprin-

delig en af straekningens starre mel-
lemstationer.

Auning er en betydelig stations-
by, der ligger i en afstand af 25,1
km fra Randers.

Pindstrup station ligger i en af-
stand af 30,2 km. Pindstrup er nok
mest kendt for sit mosebrug.

| en afstand af 35,5 km fra Ran-
ders - og 40,5 km fra Aarhus -ligger
Ryomgard. Den er banens starste
mellemstation med et betydeligt
sporareal og remise.

Kort tid efter dbningen af Ran-
ders-Grena-straekningen, blev
straekningen Aarhus-Ryomgard
taget i brug. Det var i december
1877, og sporarealet pa Ryomgard
blev let udvidet, og afstandene
mellem Grend og Arhus blev deref-
ter regnet fra Arhus.

Sluttelig fik RGG) (Ryomgard-
Gijerrild-Grena-Jernbane)  tilslut-
ning til Ryomgard station i 1911.
Den fik indfgring i stationens
gstende bag stationsbygningen,
et arranegement der kendes fra
flere andre af DSBs stationer, fx
Vestbanens indfgring i Varde og
Lemvigbanens indfgring pa Vemb
station.

Det pudsige ved trafikken pa
de to DSB-straekninger (oprinde-
lig som allerede neevnt tilherende
@)), var at DSB i de ferste ar kerte
sine tog mellem Randers-Grena og
Aarhus-Ryomgéard, men toggangen
vendtes kort tid efter pa de to @J)-
baner, saledes at der kartes Aarhus-
Grena og Randers-Ryomgard, d.v.s.
at sidstneevnte blev en slags ‘ho-
vedstraekning’. Det skyldtes bl.a. at
hovedkontoret 1a i Aarhus.

Da DSB gennem arene ikke viste
streekningen  Randers-Ryomgérd
starre opmeerksomhed, udtyndede
man efterhdnden kereplanerne - og
i 1971 nedlagde DSB persontogs-
trafikken pa straekningen Randers-
Ryomgérd.

DSB opretholdt godstrafikken,
hvilket iszer skyldtes hensynet til
Pindstrup Mosebrug. Betjeningen
af vognladningsgods foregik efter
1959 med MT-lokomotiver, senere
med MX- og MY-lokomotiver, der
kerte godstogene mellem Grena og
Arhus.

| & 2003 opherte godstrafikken
fra Grena, og ved spormodernise-
ringen i ar 2004 blev forbindelsen
Ryomgard-Randers afbrudt, og si-

i Ukendil';

MR-togscet




liteter for at kunne
Kiare driftbehovene,
* her lcesseprofilet
foran banetjene-
 stens kolonnehus.

Juni 1982.

. Her ses kolor-
nehuset med lces-
~ seprofilet bagest.

Det srﬁw’_\’ke van'.cf-.
tdrn pd Ryomgard
© juni 1982,

den har Pindstrup Mosebrug ikke
haft godsbetjening.

Ryomgard station

Ved abningen - og efter tilslutnin-
gen af streekningen Aarhus-Ryom-
gard - havde Ryomgard et beske-
dent sporareal. Det bestod af tre
perronspor og to godsspor, hvoraf
det ene endte i en lesserampe i
den vestlige ende.

| modsatte ende I en lille to-spo-
ret remise med tilhgrende kulgard.
Ud for denne var anlagt en lille 11
m drejeskive, der havde forbindel-
sesspor til bade remise og sporet,
der ferte til Aarhus. Mod nord la
stationsbygningen, der var tegnet
af N.P.CHolsge. Bygningen, der var
forholdsvis stor, var opfert i rede
sten.

I 1905 var der ikke sket sa me-
get. Stationen lignede naesten sig
selv, men der var dog anlagt et
godsspor mere, hvor der var an-
lagt en svinefold neer dette. Der var
ogsa bygget et lille varehus vest for
hovedbygningen, og lige i neerhe-
den mod nord var anlagt boliger
med tilhgrende haver for assistenter
og porterer.

@st for overkersel nr. 73 ved
Nimtoftevej var ligeledes anlagt et
lille vogterhus, der havde nr. 18.

Stationen havde i 1915 et for-
holdsvis stort sporareal, hvilket den
hosstaende sporplan viser.

I 1914 aflgstes det oprindelige
vandtéarn fra 1876 af et nyt af jysk
type med muret underhus og ci-
sternehus i trae. Det blev ogsa teg-
net af N.P.C. Holsae.

Samtidig med opferelsen af
vandtarnet, anlagdes en tresporet

remise i rede sten, og den gamle
remise blev nedrevet. Ved samme
lejlighed anlagdes en 12,8 m dre-
jeskive foran remisen. Ved kulspo-

ret 1a kulgard og askegrav - og lidt
mod vest for disse et lille dreesine-
skur. Ved godssporet stod ogsa en
brovaegt, og i enden af sporet la en
enderampe.

Der var nu kommet en ny kunde
for banen, nemlig et kartoffeltarre-
ri, der havde sporforbindelse med
Ryomgard.

Gjerrildbanens spor endte i en
6,5 m drejeskive ved den gstlige
ende af stationsbygningen, og i for-
lengelse af det ene spor mod vest
la privatbanens ensporede remise.

Stationen havde tre perroner
med tre perronspor for DSB-tog.
De @vrige spor blev anvendt til hen-
seettelse af vogne eller til gods.

Stationsbygningen
Bygningen indeholdt naturligvis
alle faciliteter, der gjorde det muligt
at drive en effektiv jernbane,




Den indeholdt mange veerelser
til stationsforstanderen og hans
familie, d.v.s. soveveerelser, stuer,
kakken, brenderum, bryggers
m.v., et lille kontor for 3. Bane-
kreds, og for de rejsende et billet-
salg, ventesal for rygere hhv. ikke-
rygere, restauration o.s.v. Senere
{fra 1955) blev der indrettet lokaler
for postvaesenet i bygningens hejre
flaj.

| de senere ar (1970'erne?) blev
stationen indrettet med et lille jern-
banemuseum, der senere blev flyt-
tet til remisen, der i dag rummer
Ryomgard Jernbanemuseum.

Trafikken

Oprindelig foregik trafikken pa
straekningen med sma lokomotiver
litra L, der dog hurtigt blev for sma,
og i 1907 blev de resterende om-
bygget til rangermaskiner.

Efter DSBs overtagelse af streek-
ningerne, indsattes [lidt sterre
dampmaskiner, og fra 1909 kom li-
tra A i drift pa banerne. Disse havde
Randers maskindepot som hjem-
sted.

Under 1. Verdenskrig indsatte
man damplokomotiver litra K i per-
sontog, mens litra D blev benyttet
i godstog.

| lobet af 1930'erne benyttede
man motorvogne litra ML, MR
og MQ. | Igbet af 2. Verdenskrig

indsattes litra K i persontog som
aflgsning for de benzindrevne mo-
torvogne. Til fremfarsel af godstog
anvendtes litra G og D.

Efter krigen - fra ca. 1955 - ind-
sattes igen motormateriel, denne
gang litra MO vekslende med litra
MK-FK.

Da litra MT blev sat i drift, blev
de sat foran godstog vekslende
med litra MH (mellem Randers og
Ryomgard).

Da motortogseettet litra MR blev
leveret fra sidst i 1970%erne, blev
disse labende indsat i persontogstra-
fikken. Til fremforsel af godstrafikken
indsattes i lebet af 1970’erne diesel-
lokomotiver litra MX.

Stationen har gennem arene haft
sma traktorer til rangering. Allerede
for 2. Verdenskrig brugte man trak-
tor 72, leveret 1933 af FRICHS, og
fra 1947 til 1957 var samme trak-
tortype i brug pa stationen nemlig
traktor 75, der ligeledes var leveret
af FRICHS i 1933.

| arene 1945-46 benyttede man
traktor 74 hhv. 76. | evrigt var -
som en sidebemaerkning - damplo-
komotivet K 562 hensat pa Ryom-
gard under 2. Verdenskrig.

For ar tilbage faldt godstrafikken
fra Grena til Randers betragteligt,
hvorfor der ikke leengere fremfares
godstog pa denne straekning.

|

Gferrild-banen
havde sporplads i
den vestlige ende of
Ryomgdrd station.

“her gives afgang for

RGGJ M 4, 1955,
I'baggrunden”
anes vandtdrnet.
Ukendt fotograf,

Den tresporede re-
mise pd Ryomgérd
station, deekket

ind of omgivende

treeer. Drejeskiven
kan lige anes.
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RYOMGARD
STATION

Skala 1:100 i
Tegning DSB 1932 7 &
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Sporplan over Ryom

Randers
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Ryomgdrd station set fra est, juni 1982.
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Den ene side
af modellen
. aflitra DK.

Vognkasen loftet
~ over undervognen
fra Hobby Tra-
des litra ECO.

DSB BUREAUVOGN
LITRA DK

B Af Ole Sgholm

| den gamle bog “Dansk Model-
jernbane Hobby For Alle 4” (udgi-
vet af LOKOMOTIVET) fandt jeg et
forslag til bygning af en postvogn
litra DK hos DSB. Jeg synes, at der
er fa for fa modeller af postvogne
pa mit anleeg - og de fas ikke feer-
digfremstillede - sa derfor ville jeg
bygge en model. Det er naesten far-
ste gang, jeg selvbygger, sa derfor
mangler jeg lidt avelse i fremstilling
og bemaling, men jeg haber al-
ligevel at byggebeskrivelsen giver
et lille indblik i byggeriet? Jeg har
dog - naesten - fulgt vejledningen i
navnte bog ret slavisk, dog er an-
vendt lidt andre grundmaterialer
og undervogn m.v.

Vognkasse

Jeg startede med at fremstille taget,
og save det ud i den rigtige leengde
fra en HELJAN litra CP, der havde
lidt en krank skeebne med en revnet
vognkasse efter et uheld. Leengden
er 139 mm. Egentlig havde jeg ha-
bet, at Hobby Trades spidse CM
kunne benyttes, men taget har en
forkert hvaelving.

Tagvinduerne er fremstillet i 0,3
mm glat Evergreen plastcard med
dimensionerne 6x5 mm (l&ngde
og hejde). Faktisk skulle de veere i
klar plast, men da ovenlysvinduerne

pa DSBs postvogne i falge fotos - vognkasse netop blev bygget op pa
altid var beskidte, sa skulle de alli-  denne vogntype, sa var det meget
gevel males i en gra farve. Jeg frem-  naturligt at benytte en ECO-model
stillede en lang strimmel 0,5 mm  som basis, ligesom i virkeligheden.

klar plast, der var 5 mm bred, og Sa vognkassen blev fijernet, hvil-
skar derefter vinduerne ud stykvis i ket ikke var svaert. Man traekker puf-
5 mm hejde. ferne ud (de kan sidde lidt stramt),

Efter udskaering blev stykkerne li-  og med en lille skruetraekker lirkes

met pa taget i den korrekte afstand,  vognkassen fra undervognen. Der-
indbydes savel som fra tagkant.  pa opbygges en ny vognkasse efter
Selv om tagvinduerne ikke buer, s&  styklistetegningene i forannaevnte
slutter de alligevel fint teet til taget -  bog....og de passer ngjagtig til
og det sidste lille gab vil blive deek-  Hobby Trades model.

ket ved maling. Jeg brugte en lineal

for at fa vinduerne i korrekt afstand  Videre med vognkassen

og pa linie. Siderne skulle veere 138 mm lange,
mens gavlene skulle veere 39 mm
Undervogn brede (i fuld bredde). For at fa run-

Nu er det sa heldigt, at Hobby dingen i gavlene til at passe til ta-
Trade har udgivet en litra ECO med  get, blev rundingen tegnet op pé
2,5 m treebogier, og da litra DKs  gavlstykkerme efter det indvendige




mal af taget. Derpa blev de skéret
ud. Og sa blev vognkassen limet
sammen.

Vognkassens vinduesrammer
(overste del) er i aluminium, der
skal skeeres ud efter tegning | i
neaevnte bog. |eg har snydt lidt, og
blot limet en tynd liste pa ruden, og
malet den i aluminium. lllusionen
er efter min mening OK.

Sluttelig er diverse detaljer mon-
teret, d.v.s. lister (0,3 mm strips)
pa vognkasse og dere, lampekas-
ser, overgangsplader i tynd plast
(jeg forsegte at benytte pladerne
fra ECO-vognen, men de er svaere
at fierne uden at gdelzegge haeng-
slerne). Overgangsbgjlerne i gavle-
ne er fra ECO-vognen, de er lige til
at treekke ud. Handbaijler fremstilles
i 0,5 mm metaltrdd. Handhjulet til
bremse pa gavlen er fra en HELJAN-
dlg-vogn (eeldre udgave).

Vinduerne monteres ferst efter
maling. Jeg har brugt et plastlag fra
ukendt péleegsemballage, hvorfra
ruderne er klippet ud, og limet fast
med kontaktlim.

Toiletvinduet skal blot veere en
plade hvid plast, men kan ogsa ma-
les pa et stykke klar plast.

Vinduerne i derene er derimod
et problem, idet forbilledets dere er
forsynet med vandret gitter, men
jeg ved ikke, hvordan jeqg skal efter-
ligne dem. Hvem har en god ide?

NB: Egentlig burde vognen klod-
ses op mellem bogietappene, men
det har jeg undladt.

Bemaling
Vognkassen er farst grundet med
en Humbrol 73-matrgd, mens taget

er i 66-gra. Efter tarring gives vogn-
kassen en omgang med Hobby
Trades vinrede malingszet til epoke
lll. Den matcher fint med DSBs vin-
rgde farve (synes jeg). Overgangs-
plade, batterikasser m.v. er malet
med Humbrol 33-sort, mens brem-
seomstillere er malet i 34-hvid.

Trinene er malet i en slidt
traebrun farve, d.v.s. en blanding af
brun og gra.

Sluttelig har jeg monteret trans-
fers fra KM-Tekst. Nar disse er
tarre, har hele vognkassen faet en
omgang halvmat lak (dull-cote) fra
Testors.

...0g hvad sa med den
oprindelige vognkasse?
Det er jo lidt voldsomt, at adskille

en ECO-vogn, men hvad ger man
ikke for at fa en postvogn? Jeg
har dog en gang set et foto fra et
fiskerleje, hvor der stod en ECO-
vognkasse som fiskehytte med fi-
skekasser og pzele med garn. Det sa
hyggeligt ud, sa her har jeg en ny
ide til mit anleeg.

Redaktionens
bemaerkninger

Af hensyn til mj-ere, der gerne vil
bygge vognen, har vi pa side 30 gen-
givet styklistetegninger fra den ncevn-
te bog (udgivet 1996), idet vi ved, at
ikke sd@ mange er i besiddelse af den,
og den foricengst er udsolgt.

p

" Den anden
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Gavl med handh-
jul pd modellen
- af litra DK.
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Lidt om forbilledet DSB litra DK/Pk

Til supplering af postpakvogne
anvendtes fortsat hvide vogne
litra 1V, senere IA til langt op i
1950’erne, hvor de aflgstes af
litra HD, senere af Gs.

Togenes hastighed wegedes,
og de eeldre 2-akslede vogne var
efterhanden ikke lzengere egnet

ved at anvende ECO-vogne som
postpakvogne. Enkelte fik endog
et seerligt postrum med indven-
dig sidegang, men vogntypen
med de mange dere gjorde den
uegnet til pakketransport.
Samtidig med leveringen af
litra DC, var man i gang med

Det var stalvognen litra EA (se-
nere Dh), der dog primaert blev
anvendt som en rejsegodsvogn
som aflgser for ECO ved leverin-
gen i 1951.

Forstislutningen af 1950’erne
fik man reelt klaret problemet
med postpakvogne, idet man

KO
TIVET

DSB litra DK 5916
fotograferet ukendt
sted. Foto:)GC/IMIK

l

til indkobling i tog. En overgang
segte man at lase problemet

at bygge en rejsegodsvogn, der
ogséd skulle rumme postgods.

ombyggede ECO-vogne, der
stod over for hovedrevision. |

Tabel over litra DK/PK

oMo mE O]

DK nr. Ombygget Ex. ECO Omlitreret Udrangeret
5901 1959 6209 1970 = Dk 6101 1976
5902 1959 6312 1969 = Dk 6102 1971
5903 1959 6302 1969 = Dk 6103 1974 (1)
5904 1959 6305 1970 = Dk 6104 1975
5905 1959 6274 1970 =Dk 6105 1976
5906 1960 6264 1970 = Pk 5906 1977 (2)
5907 1960 6233 1970 = Pk 5907 1970
5908 1960 6279 1970 = Pk 5908 1975
5909 1960 6272 1970 = Dk 6106 1976
5910 1960 6214 1970 =Pk 5910 1973
5911 1960 6266 1970 = Pk 5911 1975
5912 1960 6260 1970 = Pk 5912 1974
5913 1960 6232 1970 = Pk 5913 1979 (3)
5914 1960 6263 1970 = Pk 5914 1975
5915 1960 6222 1970 = Pk 5915 1976
5916 1960 6303 1970 =Pk 5916 1975
5917 1960 6262 1970 = Pk 5917 1979 (4)
5918 1961 6277 1970 = Pk 5918 1975
5919 1961 6203 1970 = Pk 5919 1971
5920 1961 6202 1970 = Pk 5920 1975
5921 1961 6243 1970 = Pk 5921 1975

1) Ophugget i 1976

2) Hemsat for ombygning til tjenestevogn, men opgivet i 1982.
3) Ophugget i 1979

4) Ombygget til tjenestevogn 469, i drift 1979

=1
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DSB litra DK 5907
pé postbanegdrden

i Kabenhavn, 1962.

Foto: Ukendt,

)‘965 Her kan'

avidemﬁrer som

1§ﬂdh,-'uf Foto: }B—

* overgangsbro og

alt blev 21 vogne ombygget til
“storrumspakvognen” litra DK,
der havde en stor kapacitet, 15
ton kunne den flytte. Typen fik
overgangsbro i begge gavle,
og indrettedes meget moderne
med lysstofrar, toilet med vand-
kloset og handvask.

Den skulle primzert afskaffe de
&ldre DO, DP, DQ og DR, idet
hidtil anvendte postpakvogne
pa hovedruterne blev indsat pa
sideruterne, hvor forannaevnte
vogne var i drift,

DK blev bl.a. indsat i hoved-
posttogene bl.a. pa streeknin-
gerne Arhus-Padborg, Arhus-
Frederikshavn, Kabenhavn-Ar-
hus og Kaebenhavn-Helsingar,
og det var meget almindeligt

at se en eller to vogne indran-
geret i tog med godsvogne litra
HD. Fra omkring 1962 sas den
i selskab med béde HD- og G-
vogne.

Den store rummelige post-
pakvogn litra DK blev eneste
treepostvogn i fast tur efter 1969
som Pk, selv om antallet meget
hurtigt reduceredes, bl.a. om-
byggedes 6 DK-vogne til rejse-
godsvogne litra Dk (lille k).

Efter 1969 blev alle E-vognes
hovedlitra omdebt til D, mens
postvognenes tidligere litra D
®&ndredes til P.

Traepostvognen litra DK rul-
lede bl.a. mellem Esbjerg-Struer
i posttoget 1342, og et par tog
tveers over Fyn, men anvendtes

ellers kun i avistog. (Togplan 6,
1969).

| praksis havde man ikke bu-
reautraevogne i brug efter 1969,
og de 94 stalpostvogne (dog an-
vendtes de 19 treepostpakvogne
litra DK/Pk) var de eneste DSB
havde til radighed for postvee-
senet.

Det var ikke overraskende.
Arsagen var, at der i disse ar
forsvandt mange sidebaner fra
landkortet efter indstilling fra
Sidebaneudvalget i 1968. Det
drejede sig bl.a. om persontrafik-
ken Nastved-Slagelse-Verslev,
Laurbjerg-Grindsted-Bramming,
Langa-Brande og Randers-Ryom-
gard, der skulle indstilles fra 22.
maj 1971, @




Sammenligning af

Handholdt

ESU Navigator -
karekontroller
med udstyr.

digitalt

kore-

udstyr

| de gamle analoge dage holdt ke-
repulten til modeljernbanen maske
hele ens liv. | den digitale verden
sker derimod en lgbende udvik-
ling. Derfor kan bade nybegyndere
i modelhcbbyen, folk der sadler
om til digital og garvede digital-
folk komme i den situation, at de
skal kebe digitalt kereudstyr. Valget
mellem modellerne er noget mere
komplekst at foretage end pa den
analoge kerepults tid. Sa en sam-
menligning de aktuelle produkter
pa markedet er i hgj grad pa sin
plads.

Langt de fleste hjemmeanlaeg er
af forholdsvis lille sterrelse. Velegnet
til hovedparten af sadanne anleeg
er en mobil digitalstyring med ren
manuel betjening. Denne type kan
ikke programmeres til automatisk
drift, men det har bl.a. den fordel,
at det er ret ukompliceret at seette
sig ind i deres brug. Feelles for dem
er, at de bestér af en handholdt be-
tieningsenhed, en tilslutningsboks
med integreret booster (dvs. for-
steerker) og en stramforsyning. De
tre dele kan typisk anskaffes for i alt
1500 - 2500 kr.

I den behageligt laveste ende af
dette prisinterval fas et komplet di-
gitalsystem med Marklin/Trix “Mo-
bile Station 2”. Uhlenbrock "DAI-
SY” ligger lige under midten, mens
ROCO/Fleischmann “multiMAUS”
og ESU “Navigator” hgrer til i den
dyreste ende af intervallet.

Man finder neaeppe en digital
styreenhed, der 100 % opfylder
ens gnsker. Der er simpelthen for
mange parametre. Sa hver enkelt
hobbyudsver ma prioritere, hvad

M Af Ole 5. Petersen

der er vigtigst for ham.

Teksten her skulle ger-
ne give viden og over-
blik til at danne sin egen mening.

Fysisk design og
forbindelse til anlasgget
Betjeningsenhederne kan opdeles
i to typer fysisk udformning. Dels
nogle med fjernbetjeningsfacon,
hvor man holder enheden i den
ene hand, og dels en aflang panel-
facon, hvor man typisk vil bruge
begge hander til at holde med.
Mobile Station er desuden ogsa
velegnet som bordapparat.

Mobile Station og multiMAUS
har en kabellengde pad 2 meter,
der er et fint kompromis mellem en
vis bevaegelsesfrihed og risikoen for
kabelsalat. DAISY har spiralkabel og
ideen er god nok, men den slags
kabler kan ogsa give knuder, Til
multiMAUS findes spiralkabel som
ekstratilbehgr.

Navigator, som fungerer trad-
last, giver naturligvis en starre be-
vaegelsesfrihed. Men hvis modelan-
lzegget er af begreenset starrelse, er
det ikke sikkert, at man har behov
for den ekstra frihed.

Antal betjeningsenhecder

De fleste af systemerne giver mu-
lighed for at tilkoble mere end en
betjeningsenhed. Hvis man er flere
kammerater, der vil kere samtidig,
er det en god ting. Men selv hvis
anlaegget er enmandsbetjent, kan
det veere en fordel med en ekstra
betjeningsenhed. Den kan f.eks. re-
serveres til sporskiftebetjening eller
hurtig betjening af et andet loko-

motiv. Det er dog
nok de faerreste, der pa
et mindre anleeg vil have brug for
mere end hgijst to betjeningsenhe-
der.

Display

Betjeningsenhederne i panelfacon
er udstyret med et ret stort display,
der er baggrundsbelyst, sa det ogsa
kan afleeses i merke omgivelser.
Mobile Station benytter pixelgra-
fik ligesom det kendes fra en com-
puterskarm, sa tekst og symboler
kan placeres frit. Gengivelsen er ret
detaljeret, sa f.eks. bogstavet S og
tallet 5 ikke fremtreeder ens. Navi-
gator har derimod fastplacerede
symboler og to linjer tekst pa hver
16 tegn, hvor hvert tegn kan sam-
mensaettes af op til 16 enkeltstreger
(16-segmentoplasning).

De fjernbetjeningsformede en-
heder har et beskedent display.
Displayet pa multiMAUS er bag-
grundsbelyst med fastplacerede
symboler og fem tegn i 16-seg-
mentoplasning. Fem tegn er dog
ikke nok til f.eks. at vise lokomo-
tivnavnet “MZ1425”. DAISY har
et lysdiodedisplay, der kun bestar
af fire tegn i selle 7-segmentoplas-
ning samt nogle enkelte kontrol-
lamper. Meddelelserne i dette dis-
play kan se meget kryptiske ud pga.
den darlige oplgsning.

Man kan zendre sproget i dis-
playet pa Mobile Station og mul-
tiMAUS, men kun pa sidstnavnte
kan der veelges dansk. Navigator vi-
ser kun engelsk. Pa disse tre model-
ler kan man ogsa indtaste navne pa
sine lokomotiver. P4 Mobile Station



Oversigtstabel

anlegget

reekkevidde

Fabrikat og Marklin/Trix, Mobile ROCO/Fleischmann, ESU, Navigator * Uhlenbrock, DAISY
produktnavn Station 2 multiMAUS
Forbindelse til Kabel Kabel Infrared, 7 meter Kabel

Fysisk design

Panel med display i mid-
ten. Egner sig bade hand-
holdt og staende pa bord.

A la tv-fiernbetjening med
display i toppen

Panel med display i
midten

A la tv-fiernbetjening med
display i toppen

Hvad medfelger

Kun betjeningsenheden.
Tilslutningsboks 60113
og stremforsyning 66361
kebes separat.

Kun betjeningsenheden.
Tilslutningsboks 10764
og stremforsyning kebes
separat.

Basisstation med infrared
modtager, betjeningsen-
hed, skulderrem og strem-
forsyning

Kun betjeningsenheden.
Tilslutningsboks Power2
og stremforsyning kebes
separat.

med pixel-grafik, symboler
og tekst er ret detaljeret
gengivel

vis lille display med fast-
placerede symboler og 5
tegn tekst

med fastplacerede sym-
boler og 2 linjer pa hver
16 tegn

Udgangsstrem 1,9A (3,2A)Mereend 2,5 A (3,5A)Kun 2,3 Afra 2A
er overbelastning iflg. stramforsyningen!
manual!
Display Baggrundsbelyst skeerm Baggrundsbelyst forholds- | Baggrundsbelyst skeerm Lille display med

4 stk. 7-segment tegn
samt nogle enkelte
kontrollamper

noget fysisk stop

et stykke til venstre og
hgjre indtil der rammes et
fysisk stop-anslag

Sprog i display Sprog kan veelges, men ej | Dansk kan valges Engelsk Kryptisk
dansk

Maksimalt antal 2 2 4 1

betjeningsenheder

Digitalformater, tog Motorola, mfx og DCC DCC Motorola og DCC Motorola og DCC
samtidig samtidig samtidig

Antal lokomotiver 11 (det ene er reserveret | 64 40 16

wo | i listen lokomotivkortlaeseren)
Kereregulator Drejeknap, der ikke har Drejeknap, der kan dreje | Joystick Drejeknap, der ikke har

noget fysisk stop

Kereretningsskift

Tryk pa kereregulator

Kareretning bestemmes af
om kereregulator er drejet
til den ene eller anden
side

Seerskilt trykknap

Tryk pa kereregulator

Indtastning af
lokomotivnavne

Ved at dreje bogstaverne
frem med kereregulatoren

Pa samme made som man
skriver pa en mobiltelefon

P4 samme mdade som man
skriver pa en mobiltelefon

Ikke muligt

CV-veerdier

DCC: afleese og gemme.
Alle formater: Grafisk
afleesning og aendring
af visse veerdier.

Gemme, men ikke afleese

DCC: aflese og gemme.
Motorola: kun gemme.

DCC: aflese og gemme.
Motorola: hverken aflaese
eller gemme.

Funktionstaster

Sidder ud for de tilhgren-

Sidder som cifrene pa et

Sidder i en samlet gruppe

Sidder i en samlet gruppe

de symboler pa skeermen | telefontastatur
Antal ekstra-funktioner| 15 20 10 4
ud over frontlys
Digitalformater, drey Motorola eller DCC DCC DCC Motorola eller DCC

Antal digitale drev

320 ved at bladre hen
til adressen

1024 ved at taste adres-
sen, 10 kan placeres med
genvej pa funktions-

100 fremsgges med
joysticket, 10 kan placeres
med genvej pa funktions-

4 via funktionstasterne

nemt valg af lokomotiv

meringseendringer.
Mulighed for at opdele i
stremkredse med op til
4 boostere 10765.

Indbygget blaser til
kaling. Forspand med op
til 6 lokomotiver.
Udgangsstik til program-
meringsspor.

tasterne tasterne.
Sprog pa officiel Engelsk og tysk Dansk, engelsk og tysk Engelsk og tysk Tysk
manual
Andet Lokomotivkortleeser til Bernesikring af program-

Kan omstilles til analog
jeevnstrem ved at flytte
et stik. Pa ren DCC kan
ét analogt DC-lokomotiv
betjenes pad adresse 0.

* Navigator findes ogsa i en ren DCC-version, der fas via Tillig og Liliput.
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ved at dreje bogstaverne frem med
kareregulatoren, mens det pa de to
andre sker pa samme made, som
nar man skriver pa en mobiltelefon.

Udgangsstram

Udgangsstremmen fra de forskelli-
ge tilslutningsbokse opgives til veer-
dier i omradet fra ca. 2 til 3 ampere.
Men reelt er tallene i den haje ende
af intervallet lidt vildledende. F.eks.
kan Navigators udgang afgive 3,5
A, men den medfglgende stremfor-
syning kan kun levere 2,3 A. Tilslut-
ningsboksen til multiMAUS skulle
ifelge kataloget kunne give 3,2 A,
men i manualen kan man laese, at
mere end 2,5 A er ensbetydende
med overbelastning.

Til gengeeld har multiMAUS den
fordel, at der er mulighed for at op-
dele sporplanen i flere stramkredse.
Der kan nemlig tilsluttes op til fire
boostere i en keede startende fra til-
slutningsboksen. Sa har man ogsa
mere end rigelig kraft til selv et mel-
lemstort modelanlaeg.

| Navigators basisstation har
man fundet det nedvendigt at
montere en keleblaser. Den kerer
ikke konstant, men folk med st@jfel-
somme grer bliver maske generede
alligevel.

Digitalformater

Det kan veere, at man har nogle lo-
komotiver, der kun kan ét bestemt
digitalt format. Sa& skal man vaelge
en styreenhed, der som minimum
kan dette format. Med multiMAUS
kan der kun handteres DCC-udru-
stede lokomotiver, mens de tre gv-
rige styreenheder kan kommunike-
re i bade formatet DCC og Motoro-
la, endda samtidigt. Mobile Station
kan derudover ogsa handtere det
brugervenlige mfx-
format.

Det digitale
format  mfx

er glimrende bade til teknologifor-
skreekkede folk, der skal skifte fra
analog til digital, og til alle andre,
der vil gare det nemt for sig selv.
Man szetter blot sit lokomotiv med
mfx-dekoder pa sporet, og uden
man behever foretage sig yderli-
gere, vil det helt automatisk dukke
op i displayet pa mfx-betjenings-
enheden og er klar til karsel, Veel-
ger man at omdgbe lokomotivet i
displayet, bliver navnet samtidig
automatisk gemt i lokomotivets
egen dekoder. RailCom Plus er et
nyt format, der ligesom mfx auto-
matisk tilmelder lokomotivet, men
ingen af de omtalte styreenheder
behersker RailCom Plus.

DAISY kan noget, som folk, der
er ved at sadle om fra DC til digi-
tal, maske vil synes om. Den kan
nemlig omstilles til analog jeevn-
strom blot ved at flytte et stik.
Selv nar DAISY er koblet til digital
drift, kan ét analogt DC-lokomotiv
betjenes pa adresse 0, men denne
stramblanding er det dog ikke alle
analoge lokomotivmotorer, der kan
tale, bl.a. ikke Faulhaber,

Lokomotivlisten
Lokomotivlisten er det sted i betje-
ningsenheden, hvor lokomotiver-
nes digitale adresser og evt. deres
lokomotivhavn er gemt. P& mul-
tiIMAUS behgver lokomotivet dog
ikke ligge i listen for at kunne bru-
ges; man kan ngjes med at indtaste
dets adresse i displayet hver gang,
hvis man ellers kan huske alle adres-
serne pa sine lokomotiver udenad.
Nu skulle man mene, at jo
flere lokomotiver der kan ligge
i lokomotivlisten jo bedre. Men
jo starre listen er, jo laengere tid

kan det ogsa tage at bladre frem til
det enkelte lokomotiv, ndr man @n-
sker at styre det. Sa selvom man har
mange lokomotiver, er det ikke sik-
kert, at det er en god ide at veelge
en betjeningsenhed, der har plads
til dem alle. Det er alligevel naeppe
alle lokomotiver, man bruger lige
ofte. Med mfx er der ikke det store
problem med en kort lokomotivli-
ste, da mfx-dekodere ikke kraever
manuel registrering, sd& dem kan
man med sindsro slette fra listen
efter brug.

Mobile Station har en genial
lokomotivkort-laeser, som arbejder
uafhaengigt af lokomotivlisten. Her
stikker man blot et chipkort ind i
betjeningsenheden, og straks uden
ventetid kan det til kortet knyttede
lokomotiv styres. Det virker uanset
om lokomotivet er til Motorola,
mfx eller DCC. Chipkortene koster
ca. 35 kr. stykket, og man skal blot
gemme digitaladressen den ferste
gang, kortet bruges. Seet en maer-
kat med lokomotivets navn (og evt.
foto) pa hvert kort i den ende, der
stikker ud af kortlaeseren.

Kareregulator aog
retningsskift

Kereregulatoren pa Navigator kan
kun betjenes med hajre hand, da
handen ellers vil skygge for display-
et. Pa de svrige modeller fungerer
regulatoren med en vilkérlig hand.
Der er mange bud p&, hvordan sel-
ve kareregulatoren skal udformes.
Hvad man foretraekker, er mest en
smagssag.

P& multiMAUS findes den gam-
melkendte fra analog DC, hvor en
pil pa drejeknappen viser togets ha-
stighed. Ulempen er, at princippet

kortlceser. Hvis du
péfmhandna;es
med at lcegge de
kort frem, som du
skal bruge i dag, sd
du fkke hele tiden
skal rode efter dem

i en stor binike:

kontroller fra ROCO
(Mgr'n' Maus).
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ikke er ideelt til digital
drift, hvor man
umiddelbart

kan skifte til et
andet lokomotiv,
som antagelig har en

anden hastighed. Her er de en-
heder, der er udstyret med en dre-
jeknap uden pil, mere tidssvarende
teenkt. Navigator har et joystick,
hvilket ogsa er en moderne lgsning,
men maske feles det forkert til et
damplokomotiv?

Pa betjeningsenheder med dre-
jeknap klares retningsskift ogsa vha.
selve kereregulatoren. Enten ved at
dreje i en bestemt retning eller ved
at trykke pa drejeknappen. Med
Navigator sker retningsskift med
tryk pa saerskilte taster.

Funktionstaster

Pé de fleste af betjeningsenhederne
sidder funktionstasterne samlet i en
gruppe, enten som dedikerede ta-
ster eller via tallene pa et numerisk
tastatur. Mobile Station har i stedet
funktionstasterne placeret rundt
om displayet, som sa grafisk kan
vise hver tasts betydning, hvilket er
ret brugervenligt.

Lokomotiver uden lyde har sjel-
dent mere end fire funktioner, og
det kan alle de omtalte betjenings-
enheder klare. Lydfolk skal veelge en
betjeningsenhed, der har tilstraekke-
ligt med funktionstaster til at dakke
deres lokomotivers behov.

Digitale drev

Alle fire betjeningsenheder kan sty-
re digitalt tilbehar, sasom sporskif-
ter og signaler. Men selvom nogle
af dem kan administrere hundred-
vis af digitale drev, er det mere
teoretisk end praktisk anvendeligt.
Vi taler jo om betjeningsenheder
til manuel brug med et begreenset

. antal fysiske knapper. Men
o da de iser henvender sig
AT til mindre anlaeg, er der

nok sjaldent sarlig man-
ge drev. Man kan evt.

ngjes med at
e

digitalisere de mest benyttede drev
og betjene resten analogt eller med
handkraft.

Bortset fra Mobile Station kan
betjeningsenhederne programme-
re genvejstaster til de mest benyt-
tede digitale drev. Pa Mobile Sta-
tion skal man bladre hen til drevets
adresse for at betjene drevet, sa her
bar man give drevene numre i neer-
heden af hinanden. Man kan ogsa
bladre med Navigator, mens man
pa multiMAUS kan indtaste drevets
adresse.

P& Mobile Station og DAISY kan
man veelge mellem formaterne
DCC og Motorola til drevstyringen.
Begge betjeningsenheder kraever
dog, at samtlige drev pa anleegget
betjenes efter samme standard.

CV-vaardier
Konfigurationsvariablerne (CV) be-
finder sig i lokomotivdekodernes
hukommelse og giver mulighed for
at &ndre visse egenskaber i deko-
deren. De fleste af betjeningsenhe-
derne kan bade afleese og @ndre
disse talveerdier pa DCC-dekodere,
og enkelte af dem kan ogsa sendre
CV pa programmerbare Motorola-
dekodere. Hvis man kgrer Motorola
med en multiprotokoldekoder i
lokomotivet, og betjeningsenhe-
den ikke kan aendre CV-veerdier via
Motorola, sa kan man skifte mid-
lertidigt til DCC for at sendre CV-
veerdierne.

Maske siger talveerdier dig ikke
sa meget? Sa se her: Mobile Station
viser og gemmer nogle af de mest
velkendte CV-veerdier grafisk, bl.a.
maksimalhastighed og bremsefor-
sinkelse, og det galder bade DCC,
mfx og programmerbare Motorola-
dekodere,

Manual

Den gamle Macbile Station hav-
de dansk manual, men Marklin
har ikke lavet en dansk udgave til
2’eren. Manualen er dog meget
letforstaelig opbygget med skridt
for skridt-tegninger ledsaget af lidt
tekst,

ROCO tilbyder stadig dansk ma-
nual, men der er ogsa en betydelig
meangde tekst at skulle tygge sig
igennem. ROCO's danske oversaet-
telse er forstdelig, om end man
bruger det knap s& sigende ord
bibliotek i stedet for ordet lokomo-
tivliste.

ESU gar grundigt til veerks med
ogsa at forklare meget af teknikken,
hvilket giver noget ekstra tekst.
Men manualen er logisk opbygget
og har gode fotos med forklaringer
til de enkelte bestanddele pa bille-
det.

Manualen fra Uhlenbrock findes
kun pa tysk og er naesten ren tekst,
sa den kan virke ret tung at skulle
igennem. Takket veere de kryptiske
meddelelser i det lille display, skal
man ogsa regne med ofte at matte
konsultere manualen i den farste
tid.

Videre mod de store
ambitioner
Nar man veelger sit lille digitalsy-
stem, skal man sa tage hejde for,
at man maske en dag far plads til
et stort modelanlag? Eller tage
hensyn til at man maske en dag far
lyst til at programmere togveje og
etablere digitale tilbagemeldinger
fra sporet? Jeg synes det ikke; veelg
hellere det lille system, der passer
dig bedst nu. For hvis man evt. se-
nere skulle komme i den situation,
at der skal spenderes op til 5000
- 6000 kr. pa et digitalt bordap-
parat plus udgiften til tilbagemel-
dingsmoduler, pc-software osv., sa
er det nok ret ligegyldigt, om man
ogsa kan genbruge den gamle be-
tjeningsenhed til en veerdi af hejst
1000 kr. som ekstra-apparat.

=



Lidt om DANMP-

MASKINDEPOTER

Vi elsker alle at indrette
maskindepoter til bade damp- og

diesellokomotiver; de er hyggelige og oser af
milja. Vi har i tidens leb skrevet meget om sddanne
depoter, og her kommer endnu et par eksempler.
Sporplanerne m.v. er tyvstjdlet fra MIBA sporplansheefte
fra 1980. De er derefter tilpasset danske forhold.

Et lille lokalt maskindepot (til hajre)

Tidligere fandtes sadanne sma lokale maskindepoler
over det ganske land, isaer hvor stationerne havde
sporforgrening. Nogle eksempler er fx Alestrup og

Narresundby stationer i Jylland.

Planen passer pa et lille anleeg med sparsom
plads, og er bl.a. indrettet uden drejskive. Da der
benyttes sma dampmaskiner eller traktorer, er
det jo ikke nadvendigt med denne facilitet.

Pa den modsatte side af maskindepotel ses
et lille areal, der benyttes som lassevej med
bl.a. et fritrumsprofil, siderampe og et lille

spor ind til den lokale mebelfabrik.

De vigtigste spor m.v. er:

1 = lokomolivremise

2 = kedel- og pumpehus

3 = vandbeholder (4 la Hong)
4 = kulgard

5 = slaggegrav

6 = kulvognspor

7 = veerkstedspor

8 = overnatningsbygning

Et sterre maskindepot (herunder)

Et eksempel pa et starre maskindepot
med mange faciliteter for de store ma-
skiner, er den viste plan velegnet. Her
er der ogsa mulighed for at opbygge et
hyggeligt miljg med kulgard, kulkran,
kulspor osv. Lidt useedvanlig er de be-
nyttede skydebroer, men ensker man
ikke denne, kan man undlade at bruge
disse, og i stedet benytte drejeskiven,
der er indtegnet med stiplede linier. De
forreste bygninger (1b) anbringes der-
efter taet op af de egentlige remiser og
veerksteder.

Remiseanleegget kan anbringes pa
'ferste sal’, saledes at gennemgaende
hovedspor kan fares under i en lang via-
dukt.

1 = tilbygningsremiser * 2 = lokomotiv-
remiser * 3 = perron med vandkran * 4
= kulforsyning med kulkran * 5 = ikke
angivet * 6 = sandingskasse * 7 = slag-
gegrav * 8 = signalpost og leessespor *
9 = vandtarn, sjaellandsk type * 10/11 =
kulvognspor * 12 = vaerkstedspor * 13
= henstillingspor for special- og hjelpe-
vogne * 14 = indkersel-, kul- og slagge-
spor * 15 = udkerselspor * 16 = forvalt-
nings- og overnatningsbygninger
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MOTIVET

Nyvang Trinbreet
pa Kage-Ringsted:
_ Banen den
31. marts 1963.
Foto: K.E.[.

Byvg et

PRIVAT-
BANE
TRIN-
BRAT

| det gamle Hobby Bladet og Jern-
banebladet var |. Dyrkilde en flit-
tig skribent omkring jernbane og
modeljernbaner, og han tegnede
mange fine tegninger af savel det
rullende som det faste materiel. Vi
synes, det er en god ide at genop-
trykke nogle af disse byggevejled-
ninger m.v., og starter med at vise
et trinbraet fra KRB.

Nyvang trinbrast

Nyvang trinbraet hgrte hjemme pa
Kaege-Ringsted |ernbane, der blev
nedlagt den 31. marts 1963. Banen
abnede for drift den 4. april 1917.
Den havde en leengde pa 33,2 km
med seks mellemstationer, nemlig
Lellinge, Bjeeverskov, @stervang,
@rslev, Farendlgse og Sneslev sam-
men med de tre trinbreetter Yder-
holm, Nyvang og Haugbyrd.

De sidstnaevnte tre trinbreetter
var alle forsynet med en venterums-
bygning af feelles type. Bygningen
var af beskeden sterrelse, og pas-

ser derfor glimrende til de fleste
modelanlzeg.

P& fotoet ses, hvordan den vir-
kelige bygning sa ud, og pa de
hosstaende tegninger fremgar det,
hvordan modellen kan bygges.

Farslag til bygning
Grundpladen a fremstilles i en 2
mm tyk glat plastplade med di-
mensionerne 50x70 mm, hvorpa
der limes et retvinklet venterum b,
fremstillet i plast med de feerdige
dimensioner 23x30x50 mm. Husk,
at udskeere huller for vinduer og
dar. Oven pé dette rum limes igen
en 2 mm plade ¢, denne gang med
dimensionerne 50x50 mm. Endnu
en plade d til loft limes fast, sa den
rager 3 mm ud over pladen c. Ma-
lene pa denne loftplade skal veere
2x56x56 mm,

Til grundpladen a og loftplader-
ne ¢ og d, fastlimes tre sgjler i rund
plastprofil. De skal have malene 2
mm g og veere 25 mm lange. Hjer-
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nestolperne skal placeres helt ude i
hjarnerne af c.

Tagkonstruktionen limes diago-
nalt pa d, hvorefter man med sand-
papir affaser spaerenes kanter, sa de
danner en kant pa 90 grader, og
derved danner et godt underlag for
pyramidetaget.

De fire tagflader fremstilles i 1
mm plast med preeget tegl efter fi-
gur 5, der er gengivet i skala 1:87.

Venterummets udvendige sider
beklzedes med 1/2 mm tyk breed-
decard med en braeddeafstand pa 1
mm. Bekleedningen paszettes lodret
og vandret som vist pa fig 6 og 7.

Vinduernes og derens sprosser
tegnes op pd klar plast med hvid
maling (eller fremstilles pa PC, der i
de fleste tilfeelde desvaerre ikke kan
udprinte i hvid). Derefter monteres
delene uden pa siderne.

| dag fas diverse tilbeher til frem-
stilling af bygninger, bl.a. ogsa set
med vinduer, sa prgv om man kan
finde et passende sat, fx Auhagen
41 615.

Fig 6 er breeddeveeg mod per-
ron, mens fig. 7 er siderne. Bagsi-
den er uden vinduer, og har samme
mal som forsiden.

Fig. 8 og 9 i skala 1:87 viser der
og vinduesrammer, der skeeres ud |
tynd glat plastcard, og limes fast il
de respektive vaegge.

Bygningens veaegge males med
Humbrol 73-rgd, tagskeeg, sejler og
rammer om der og vinduer males
med Humbrol 76-gren. Taget ma-
les med Humbrol 70-red. Vindu-
esprosser skal veere hvide.

Trinbreettet kan ogsa fremstil-
les i pap, og til dette brug bruges
tegningerne 2, 3 og 4 for at give
en god afstivning af taget. Bemeerk,
at malene pa tegning 4 skal veere
28x58 mm.
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Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
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Mange af os har - hvis vi kerer to-
skinne jevnstrsm - benyttet spor
fra ROCO og PECO, men for godt
10-12 ar siden kom en ny sporpro-
ducent pa markedet, nemlig Tillig.

Spor fra Tillig er af en ganske flot
kvalitet, og her er virkelig tale om
modelspor. Lad os se lidt naeermere
pa fordele og ulemper ved at be-
nytte spor fra Tillig.

Tillig fremstiller bl.a. et produkt
som man betegner for Tillig HO-Eli-
te med code 83. Sporene er brune-
rede, og sporskifter er naesten som
hos forbilledet, d.v.s. med forskyde-
lige tungespidser uden forstyrrende
hak i tungen som fx hos PECO.

Sporsystemet kan befares af alt
moderne jernanemateriel i skala
1:87, ikke alene modeller udstyret
med bidde NEM og RP 25, men
ogsa @ldre matriel kan benyttes,
nar blot sporkransen ikke overstiger
1,2 mm og den indvendige flange-
afstand er 14,2 mm.

Vi skal ikke komme nearmere
ind pa de tekniske detaljer omkring
kurver og grader, men blot naevne
at firmaet kan tilbyde mange faste
skinnestykker, rette savel som kur-
vede, ligesom man har et stort ud-
valg af sporskifter.

Finfreeset
sporskiftetunge

Bruneret
skinneprofil

Profilhejde 2,07 mm
(code 83)

Gennemgaende
fiedrende

Iseer ger Tillig meget ud af kur-
veskifter til brug pa et anleeg med
lille plads. Som navnet siger, sé lig-
ger skiftet i en kurve, og bliver der-
ved en integreret del af kurven. Det
giver en glidende kersel, hvor et ret
skifte vil optage ekstra plads, og kan
danne uheldige S-kurver, afhzengig
af den efterfalgende sporlaegning.

Der fas ogsa symmetriske skifter,
der dog ikke er sa anvendelige til
danske anlaeg, to typer X-skifter, og
nogle meget flotte og driftsikre hele
og halve englaendere. De fas i ikke
mindre end fire udgaver.

De lange skifter benyttes pri-
meert pa lange streekninger, mens
de mindre - bade de rette og kur-
vede - benyttes pa rangerbanegar-
de, stationer m.v. Parallesafstanden
mellem to spor er 59 mm.,

Er man ikke mester i at leegge
ballast, sa kan Tillig ogsa tilbyde
formfremstillet ballast i styropor
(STYROSTONE), hvor sporene kan
anbringes direkte.

Sluttelig skal vi naevne, at firmaet
ogsa kan levere trestrengede spor
og sporskifter til brug for smalspor i
forbindelse med normalspor, d.v.s.
16,5 mm normalspor sammenbyg-
get med smalspor HOm pa 12 mm,

Hjertestykke i

fraeset profilstykke

skinnesgm

sporskiftetunge

Markering af fine

“Lidt Tillig-spor

fx med Faxe |ernbane som forbil-
lede.

Data for Tillig HO-Elite er bl.a.:

— code 83 = skinnehgjde 2,07 mm

— skinnetopbredde 0,8 mm

- skinnefod -bredde 1,725 mm

— finfraeset sporskiftetunge

— bruneret skinneprofil

- gennemgaende, fiedrende spor-
skiftetunger

— hjertestykker i fraeset profilstykke

— kan fas med tree- og betonsveller

— god sporgeometri

Men der er ogsa et par ulemper ved
sporfabrikatet:

— man skal slibe skinnetoppen fri for
brunering for at kunne kgre pro-
blemfrit

— sporskifterne kan ikke handskif-
tes; der kraeves sporskiftemotorer
med konstant spaending

— sporskiftetungerne kan veere lidt
sveere at omstille

— sporene skal leegges 100% jeevnt.

— forhandles kun hos fa
mij-forhandlere i Danmark.

God karsel!

Skinnehovedbredde
0,8 mm

Trzesveller med
fine detaljerede
menstre



| Ikke en Breuer

Hans Stiickler m. fl: har gjort os

'FR[CH :

é S|dste an‘nlt af teksten
skal derfor veere;

: -meaerksom pa, at der har ind- T '

sneget sig en fejl i teksten om
~ Hjerring Privatbaner i nr. 109.

Det drejer sig om omtalen af

 traktor 40 omtalt pﬁ snde 18 ne-

'veret af Breuer, r_nen derl d af

FRICHS firkantet

Olav Jensen er interesseret i de
gamle FRICHS diesellokomotiver,
og skriver i en mail:

"feg synes aldrig, jeg har set en teg-
ning af en FRICHs firkantet i jeres
elfers udmeerkede blad. Var det ikke
muligt at fd en tegning af denne ma-
skine?"

LOKOMOTIVET: Vi har undervejs
bragt flere tegninger af FRICHS fir-
kantede, bl.a. i nr. 46. Men for en
sikkerheds skyld bringer vi her end-
nu engang tegningen fra nr. 46 af
det kendte diesellokomotiv.

Vi vil lige tilfgje, at det er en
standardtegning, idet maskinerne
indbyrdes var forskellige. | hoved-
sagen adskilte maskinerne sig pa
felgende made:

sere for kmrekthn__jen_.

- placering af frontlygter, hajre
(som tegningen) hhv. venstre side

- aben evre gavl contra lukket (som
tegningen)

- underhaengte plove contra kap-
tajn Vom remmere (som tegnin-
gen)

- Dette er leesernes. rubrik om- alle emner
omkring jernbanernes veesen i model sa-
vel som virkelighed. Her kan man komme
med rettelser, kritik, ros, spergsmail, rettel-

ser o.s.v. il tidligere bragte artikler m.v.
Har du_kommentarer, rettelser, tilfajel-
ser m.v. omkrinAg danske jernbaner, sd
skriv tif
LOKOMOTIVET :
“Posthoks 477, 4700 Neestved

eller send en mail tif
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

- forskellige grupperinger af tagke-
lere

Billedet viser VNJ 11 pa Varde Vest i juli
1963. Bortset fra tagkelerarrangemenet,
sd svarer typen til hosstdende tegning.
Foto HGC.

FRICHS
diesellokomotiv
375 HK

Skala 1:87
Tegning: Ib Nielsen

s K l
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MOTIVET

S KIFTE

S POR

Om "Sporet

til Digital"

Vi har faet et indleeg fra Ole W.
Berg ang. vor tekst om Sporet
til Digital i nr. 109. Han skriver:

“leg har selvfalgelig lcest oven-
stdende artikel i nr. 109 med
interesse, men | al fredsomme-
lighed synes jeg ikke, at artiklen
har den dybde, som normalt er
kendetegnende for stoffet i “Lo-
komotivet”. Det kan den heller
ikke veere, da stoffet “digitalt”
er enormt og komplekst. feg for-
nemmer ogsd en lille berarings-
angst, men det digitale er kom-
met for at blive pa godt og ondt.
Efter en meget lille research tror
jeg, at op mod 90 % af salget i
dag ligger pa det digitale. Men
oftest kun til selve lokomotivsty-
ringen. De fleste DC-lokomotiver
og alle Mdrklin-lokomotiver scel-
ges i dag med dekoder, men da
de kerer glimrende analogt, er
dette ikke et udtryk for, om der
virkeligt keres digitalt. Her kan
meengden af dekodere solgt | los
veegt" hjcelpe med til et forsigtigt
sken om, at op mod Lo tredjedele
af de private anleeg keres digi-
talt.

| et blad som "Lokomotivet”
bor det digitale kun behandles
som enkeltfaglige emner — md-
ske bedst med gode overscettel-
ser fra tysk - da der ikke er nogen
grund til at genforfatte emnerne
pa dansk.

Beskrivelsen af lok-dekodere er
desveerre ikke up to date, hvilket
kan give et forkert beslutnings-
grundlag for “nye kebere”.

Konkret: ESU dekodere er i
dag stadig de mest solgte, og
det er ogsd det fabrikat, jeg har
absolut mest erfaring med, bl.a.
fordi omprogrammering er me-
get tilgengelig. Det er rigtigt
som forfatteren skriver (ogsa min
erfaring med ESU dekodere), at
ved analog kersel, kerer lokomo-
tivet ferst, ndr der skrues alvor-

ligt op for strammen - og sd ikke
engang steerkt nok i den anden
ende. Det skyldes af uransag-
lige drsager, at dekoderens fa-
briksindstillinger betinger dette.
Hvis de cendres, karer lokomoti-
verne perfekt og ncesten bedre,
da dekoderen selv kan noget
med speendingsregulering. Det
er ogsd muligt at fd et fornuftigt
lys pd lokomotivet og en nogen-
lunde fornuftigt lyd under analog
karsel,

De nyeste udgaver af deko-
dere kan ufatteligt meget, men
endnu engang af uransalige dr-
sager, leveres lokomotiverne ofte
med en fabriksindstilling, der pd
en reekke omrdder er uhensigts-
meessig. Farst og fremmest med
al for hej lyd, og derncest er alfe
lydene oftest ikke med. Andres
indstillingerne kommer f.eks. for
de fleste lokomotiver slutbrem-
seskriget med, hvis lokomotivets
lydbillede har den lyd. Men altsd
ikke standard.

Digital  modeljernbanekarsel
er kompliceret, og kan ikke sim-
plificeres. Der er faktisk forhand-
lere, der nedigt scelger lokomoti-
ver for at undgd reklamationer
og servicearbejde, fordi rigtig
mange brugere ikke magter det
selv”,

LOKOMOTICET: VI siger tak til
Ole for indlaegget. Vi tror ikke,
det er nogen god ide at over-
sette tyske tekster til dansk,
men det kan veere at leserne
er af en anden mening. Lad os
hgre, hvad | mener? Mange mj-
ere kan jo ikke tysk, s maske
var det alligevel en ide. Alts3,
lad os hgre!

| dette nummer bringer vi
dog en tekst om digital som vi
ikke har set i tyske blade, men
er selvfremstillet, og haber den
falder i laeserens smag? Er det
sadan tekster, man gnsker?

‘Brok’ fra
Niels-Henrik
Lund

En af vore skarpe lasere Niels
Henrik Lund, Thisted er igen faret
i mailboksen, og har sendt os fel-
gende "brok”:

“Pd side 18 i faktaboksen for CL 30
stdr der: “En lignende type bleyv se-
nere leveret til andre danske privat-
baner, bl.a. OHJf og OMB.”

Jeg formoder, at det | har haft
i tankerne, er Scandia-vognen fra
1953 OMB C 19, som i 1966 blev
solgt til OH/ farst som OHf C 19 og
i 1971 omlitreret tif OHJ B 236, men
rent faktisk er der altsd kun tale om
én vogn,

For evrigt undrer det mig, at der
i nyhedsomtalerne stdar at KLOR-vog-
nen er 8 mm for kort og burde veere
104 mm, men er kun 100 mm, hvil-
ket man nok kan leve med? Mcerke-
ligt er det dog, at | ikke bemcerker at
PT-vognene er radbrune, og ikke den
markere DSB-brune.

Nu skal det jo ikke veere brok alt
sammen, for det er som scedvanlig
et godt og flot blad | har faet skruet
sammen. Her tcenker jeg specielt pd
det billedmateriale | er i stand til at
finde frem til de respektive emner |
behandler.

I forlengelse af artiklen omkring
fjernbanesproget skulle | mdske have
neevnt at HO “udtales” Hnul og ikke
med bogstavet O, som desveerre alt
for mange gor”.

LOKOMOTIVET: Tjah, du har igen
ret Niels Henrik. Der er naturligvis
tale om samme vogn fra OMB. Sor-
ryl Og tak for rosen, det luner alt
sammen, men vi skal nok betsraebe
0s pd at se naermere efter kulgren
m.v. pd nye modeller. Tak for ind-
lzegget, Niels-Henrik,

Forkert traevogn

Carl Brager anker over vor billed-
tekst til fotoet gverst side 8. Det er
nemlig ikke en vogn fra OMB, men
derimod en vogn fra NFj, nemlig
C 29 eller 30. Og det er korrekt.
Vi siger tak til Carl Brager for kor-
rektionen, og undskylder over for
laeserne.
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Vi har nemlig ogsa et STORT
udvalg af varer til tog-folket

Se udvaigte Heljan-tilbud her

Vi forhandler ogsa PECO, Uhlenbrock og mange flere

NYE MODELLER FRA HELJAN

5104 CM 2098 TREBOGIE

DSB LITRA P 91'5 AG
DSB LITRA P 920 - DC
DSB LITRA P 920 - AC

POPULARE RC MODELLER

Kommer komplet med fjernstyring, batteri og lader

ELBIL. MED ALU-BUND. -CASTORBLOGK 0G..D/EMPERE!
PRIS HOS RC KONGEN, KUN Kr. 999 -

DENNE 3-KANALS HELIKOPTER, BADE INDE OG UDE!
PRIS HOS RC KONGEN, kun  Kr. 499 -

FRI'FRAGT ved keb over 700,- i vores webshop! (gelder i Danmark samt brofaste ger)

ABNINGSTIDER | SONDERS@: MAN: 15.00 - 17.30 TiR: LUKKET ONS: 15.00 - 17.30 TOR: LUKKET FRE: 15.00 - 17.30 LOR: 10.00 -

Besog os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook




Sa dukkede de laenge savnede CM-
vogne med tagrytter op pa mar-
kedet, hvilket skete i slutningen af
september 2012. Og det er laekke-
rier.

Modellerne er i den sadvanlige
fine HELJAN-kvalitet med fine detal-
jer af teaktraebekleedningen, der er
perfekt efterlignet med smalle lister,
Men det som falder mest positivt i
gjinene er den flotte efterligning af
teaktreelakeringen. Den er simpelt-
hen i top med graduering af den
teaktraebrune farve, saledes at den
fremtraeder varieret som slidt m.v.
som hos forbillederne.

Der er fine pa tryk pa vangerne
under dagrene, og tagrytteren er en

ersonvogne

Skala 1:87;
apoke 111 C1)

flot sag helt i sin egen stil med ind-
feeldede vinduer i mat glas og fine
markeringer af luftjalousierne. Toli-
etvinduerne er fint hvidmatterede.
Se dog senere,

Vognene leveres dels med 2,5 m
treebogier, hvor man har husket at
male overliggeren i teakfarve. Flot!
Normalt er denne ikke farvet hos
andre fabrikanter, men det burde
den veere, Desuden er bogien su-
perdetaljeret med tveerliggende
gennemgaende fiedre og jernskelet
akkurat som hos forbilledet. Det er
et studie i fin modelteknik.

To af vognene leveres med ber-
linerbogier, lakeret helt i sort. Ogsa
disse er meget detaljerede. Det er

dejligt at se, at man laver en vari-

ant, ogsa selv om det kun drejer sig

om udstyr med forskellige bogier.
Harmonikaerne, der leveres som




indsldede, er i sort, og interigret er
komplet med sidegang og seeder i
kupeerne. Vinduerne er i plan med
vognkassen, og det ser godt ud.
Det er lidt synd, at harmonikaerne
er i sort, idet forbilledets harmoni-
kaer som bekendt var gragrenne.
Hvorfor de leveres i sort er derfor
lidt af en gade?

Tagfarven er den kendte tagpap-
farve i mellemgra.

Det er simpelthen flotte vogne,
der karer upaklageligt gennem kur-
ver og sporskifter. Der er dog et par
fejl, bl.a. har de fleste vogne faet
fire toiletvinduer, d.v.s. at der osga
er toliet i gangsiden. Det er dog
til at zendre, idet vognen adskilles,
og det forkerte matterede vindue

fiernes ved hjalp af almindelig hus-

holdningssprit og en vatpind.

Desvaerre har HELJAN glemt
overgangspladerne og det samme
geelder bremseomstillerne, og det
er lidt synd for de smukke modeller.

Et plus er - som det fremgar
af billederne - at der er masser af
plads til andre typer af koblinger.

HELJAN har udgivet fem vogne,
alle i teakfarve, der omfatter falgen-
de udgaver:

Kat.nr. 5100: DSB litra CM 2051
Kat.nr. 5101:

Kat.nr. 5102: DSB litra CM 2084
Kat.nr. 5103:  DSB litra CM 2090
Kat.nr. 5104:  DSB litra CM 2099

med 2,5 m berlinerbogier
DSB litra CMM 2404 med 2,5 m berlinerbogier

med 2,5 m treebogier
med 2,5 m treebogier
med 2,5 m treebogier

.. Dekag lesdele - Puffer, puffer og atter puffer

Den flittige Kasper Bang Jensen,
der tidligere har veeret ansat hos

Hobby Trade, har startet sit eget
lille firma DEKAS, der udgiver lgs-

dele. | farste omgang er det blevet
til mange puffer-typer til industri-
materiel, alt fremstillet i messing.
De passer lige til at udskifte mo-
deltogenes puffer i plastic, lige
fra de spinkle kurvpuffer til de
mere solide cylinderpuffer. Det
geelder saledes puffer til HELJANs
GM-lokomotiver, og ikke mindst
store pufferskiver til HELJANs MS-
lyntog.

Det er en beskeden start, men
ifelge redaktionens oplysninger
kommer der mange andre brug-
bare lagsdele til modeljernbanen
fra DEKAS, sé vi venter spaendt pa
at se, hvad det hele fgrer med sig.

LOKD
MOTIVET

a5



m! Kommende

Naertrafikvogne
litra CRM og
CRS

Skala 1:87; epoke 11l

Sa far vi omsider den navnkundige
neertrafikvogn fra DSB. Den skulle
nar dette lases, vare i handelen,
ellers er det lige op over.

Neertrafikvognen kommer i tre
udgaver, alle med lukkede ende-
perroner, bade som CRM med og
uden styreledningsdadser og som
styrevogn litra CRS. Alle er i vinrad
med lysegrat tag.

Vognene bliver atter yderst de-
taljerede med de karakteristiske
midter- og endeperroner, store vin-
duer og 2,4 m traebogier.

Handbgjler og 'fuglegitter" pa
CRS bliver fremstillet i setset mes-
sing. Styreledningsdaser pa litra
CRM fremstilles, sa der kan mon-
teres kabelrgr i metal. Bogierne er
omkonstrueret med nyt stremop-
tag, og zendret korrekt hajde.

nyheder fra hebby trade

Vognene anmelder vi i naeste nummer, men vi kan kort forteelle,
hvilke udgaver, der er kommet - eller kommer:

Kat.-nr. 61 101
Kat.-nr. 61 102
Kat.-nr. 61 103
Kat.-nr. 61 104
Kat.-nr. 61 105
Kat.-nr. 61 106
Kat.-nr. 61 107

DSB CRM 3628,
DSB CRM 3660,
DSB CRM 3663,
DSB CRM 3629,
DSB CRM 3647,
DSB CRS 3659,
DSB CRS 3671,

vinrad
vinred
vinred
vinrgd med styreledning
vinrad med styreledning
vinrad
vinred

Laes om forbillederne i LOKOMOTIVET nr. 33, side 16.

DSB kelevogn
litra IKA

Skala 1:87, epoke Il
| lgbet af foraret 2013 udsender
Hobby Trade en model af den store
hvidmalede kalevogn litra IKA. For-
billedet er omtalt i LOKOMOTIVET
nr. 87, side 36 som vi henviser til.
Modellen bliver som saedvanligt
fremstillet i plast med diverse lgsde-

le i aetset messing, bl.a. handbgjler
og forkreppede bremseplatforme.
Pufferne bliver fijedrende, og det er
i gvrigt Hobby Trades ferste model
med denne facilitet.

Modellen kommer ogsa til epoke
IV som DANEFROST, Brugsen, d.v.s.
med kalemaskine pa gavlen. Denne
model er til epoke IV. Lees mere om
IKA og sestervognene i LOKOMO-
TIVET nr. 87, side 36.

Modeljernbanehaefte om DWA Hobby

Den flittige Torben Ziegler, der
gennem mange ar har katalogiseret
og udgivet haefter om danske mo-
deller, har barslet med et nyt haefte,
denne gang om de mange model-
ler fra DWA.

Haeftet er fyldt med DWA mo-
deller, isr abne og lukkede vogne

far privatbanerne,og ZE-tankvogne
fra DSB. Der medfglger en kort
beskrivelse af de enkelte modeller,
og det er blevet til i alt 52 sider +
omslag sider. | alt er omtalt godt
100 modeller af DWAs produktion,
hvoraf litra PE, PT og tankvognene
litra ZE udger stersteparten. Men
der er ogsa diverse andre modeller.

Moadellerne er omtalt kronolo-
gisk for udgivelsesar, men det ville
have veeret en hjeelp, hvis de havde
veeret katalogiseret efter banefor-
valtning. Sa havde det veeret nem-
mere at finde en bestemt model.

Desveaerre er der ikke fotos ved
alle modeller, sa vi haber at Torben
udgiver et nyt haefte, hvor alle mo-
dellere er vist med foto. Om ikke
andet er Torben velkommen til at
bruge billederne, da modellerne
blev omtalt i LOKOMOTIVET.

Men der er mange gledelige
gensyn, idet Viggo Falkenstrem
(DWA) begyndte udsendelserne af
de smukke og vellignende model-
ler allerede i 1990'erne, startende
med tankvogne, senere vogne litra

ZF baseret pa HELJANs IA-modeller,
Det er sjovt at gense modellerne for
den gamle redakter, idet det netop
var undertegnede, der i sin tid stod
for fremstilling af paskrifter, dog
ikke pa containermodellerne. Det
var et stort arbejde at finde forleeg,
og ikke mindst at tegne firmalogos
og paskrifter til tavler. Der var en
livlig korrespondance mellem un-
dertegnedes og trykkeriet, nar en
model skulle veere feerdig. Selve
madellerne baserer sig pa industri-
modeller, hvor DWA selv sprajte-
malede dem i de gnskede farver, og
det var i starten ogsa vanskeligt at
finde den korrekte RAL-farve. Men
slutresultaterne blev i de fleste til-
faelde flotte og meget korrekte, dog
var der et par enkelte kiksere. Hvor
der handles o.s.v.!

Heeftet kan bestilles hos Torben
Ziegler, men bemaerk at det er trykt
i begreenset oplag. Haftet er et
must for alle, der samler dansk mo-
deljernbane, og giver en fin over-
sigt over, hvad DWA har udgivet.

TA



CMW - Biler til epoke Il ¥

Skala 1:B7
Der har i mange ar veeret en udtalt
mangel pa velegnede vejkeretgjer,
altsa biler, til vore danske anlag til
epoke Il

Men nu har USA-firmaet CMW
udsendt en ny serie pa fire biler,
der er velegnede til danske anlaeg
i epoke lIl. De fire biler er en ESSO
tankvogn (samme model som Lego
i sin tid fremstillede), en lastbil med
abent lad, en pick-up og en person-
bil. Lastbilerne har alle forbilleder i
Chevrolet-keretegjer argang 1946,

mens personbilen er en Ford ar-
gang 1936.

Disse keretgjer - bortset fra pick-
up'en - var meget almindelige pa
danske landeveje i 1940'erne og
50'erne, og ikke mindst ESSO-tank-
bilen er - efter vor mening - en sjov
model til anleegget. Der er ganske
vist lidt amerikanske paskrifter pa
denne, men dem kan man sagtens
se gennem fingre med.

Bilerne - undtagen ESSO-tankvog-
nen - fas i forskellige farver, s& der er
mulighed for variation i bilparken.

Modellerne er fremstillet i en
kombination af metal og plast, og
er ret detaljerede i flot stebning.
Desvaerre mangler nummerplader
og sidespejle. For den fingernemme
skulle det ikke volde problemer at
eftermontere disse lgsdele. Side-
spejle fas fra Brekina, og nummer-
plader kan veere et par sortmalede
plast- eller kartonstykker. Numre fas
i transfers fra bl.a Stoppel Hobby.

Bilerne er set hos PA SPORET,
Vesterbrogade, Kebenhavn.

Kolonnehusene er tilbage

Kat.-nr. BS 001

For flere ar siden adgav Hobby Tra-
de en serie af kolonnehuse fra DSB.
De blev leveret i to hovedudgaver,
sort og red, men med forskellig
husstarrelse lige fra de sma til de
starre.

De blev huyrtigt udsolgt, og blev
en mangelvare. Men pludselig duk-
kede husene igen op her i lgbet af
sommeren 2012. Det er dog kun i
begreenset antal typer samlet i et
seet med to huse, et stort og lille,
begge i red gengivelse med hvide
vinduer og dere og tjeerepaptag.

Da seettet er et genoptryk, er
der ikke s& meget at sige til dette,
bortset fra, at det fortsat har et par
smamangler. Det geelder saledes
klar plast til vinduer og tagrender
og nedlgbsrgr. Begge dele kan
dog nemt skaffes som l@sdele, ikke
mindst tagrenderne, idet de fas
som lgsdele hos diverse fabrikanter.

Den vedlagte brugsanvisning
er ubrugelig, men trods dette kan
sattene samles uden stgrre be-
sveerligheder. Ved at bytte lidt om
pa delene, kan der bygges et par
varianter.

Seettet er utroligt velkomment,
og husene vil pynte pa ethvert an-
leeg med dansk forbillede. Vi har
lenge savnet de sma huse.

hebby trade




Danmarks storste specialforretning i modeltog gnsker alle vore kunder
gladelig jul og godt nytar
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