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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

ET PASSENDE FORSIDEFOTO: E 984 under fuld ragudvikling ved siden af armsignaler pa Keben-
havn H, maj 1963. | bladet fortsaetter vi med 3. del af E-maskine-artiklen, mens vi samtidig pabegynder
en serie om danske signaler. Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre
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Hvorfor ikke give dine modeltog
en virkelighedstro finish?

Det kan du fa med

BADGER SPROJTEPISTOL

Man opnar en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-
ber.

BADGER 250-1
Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas

For lettere hobbyarbejde. 229
Single-Action. Kr. ............. r

BADGER 200-5-ex
Medium-model, sprgjte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas.

For finere hobbyarbejde. 798
Single-Action. Kr. ......c......

Drivmiddel:

»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 Lille ddse, 320g ............. kr. 64,
1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Stordase, 900g ............. kr. 110,
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Vi synes, der skal lidt kuler pa tilvaerelsen, sa der-
for har vi i dette nummer forsagt med sékaldte
»spotfarver« i artiklen om signaler.

Det har to formal. Det ene er et forseg pa fra bla-
dets side at trykke med flere farver, s& vi maske pa
et senere tidspunkt eventuelt kan bringe egnede
farvebilleder. Det andet er selvfglgelig, at vise de
i artiklen viste signaler med de rigtige farver, for at
lette forstaelsen.

Bladet ber jo hele tiden fornyes...

Hvad kan vi ellers byde pa, ud over en mere spzen-
dende opsaetning og forhabentlig gode artikler?
Jo, et saerhaefte igen.

Denne gang er det en fortseettelse af »Sporpla-
ner«, og det kommer til at hedde »Sporplaner og
Anlaeg«. Seievrigtannoncen andet steds i bladet.

Af indholdet i bladet denne gang, er bade nyt og
gammelt rullende materiel, nemlig litra QH/QR i
DSB- og privatbaneudgave, hvilket senere vil
blive fulgt op med litra IB. Endvidere litra CM i en
lidt speciel udgave med en flot tegning af Allan
Hansen, samt moderne vogne, litra Bk, Tdgs og
Hbikks-t.

Artiklen om signaler er valgt for at fortaelle lidt om
disses historie og anvendelse i det virkelige liv, sa-
ledes at man kan laere at bruge signalerne rigtigt
pa modeljernbanen...

Ogenlille bentil vore leesere ang. telefon-kontakt:
Vi haber, de vil bestraebe sig pé at ringe i det, man
forstar ved almindelig telefontid, d.v.s. omkring k.
18.30-20.30. Det geelder iszer telefonen hos vor
»forretningsferer«, sa han ikke »plaprer« al sin tid
veek, og ikke far udfert sine »palagte opgavers«... vi
vil nedig til at indfere fast telefontid. Altsa, pravom
| kan komme til telefonen mellem 18.30-20.30. Det
vil hjaelpe os meget...

Vor forretningsferer har i gvrigt felgende oplysnin-
ger om bladbeholdningerne: Nr. 6 er TOTALT UD-
SOLGT fra forlaget. Af nr. 1, 5 og 7 er der kun et
MEGET LILLE ANTAL tilbage. Sa skynd jer, hvis |
mangler disse i samlingen, idet de ikke bliver gen-
optrykt.

Nr. 30g 4 er - som lovet - genoptrykt, og abonnen-
ter, som har forudbestilt disse, skulle have modta-
get dem pa nuveerende tidspunkt.

Hermed velkommen til nr. 11. Red.

LOKO !

MOTIVET
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LOKOMOTIVET er et uathaengigt tidsskrift, ud-
givet af fareningen af samme navn. Dennes for-
mal er at udgive etblad om modeljernbane og il-
beher, samt anden lekture om jernbaner.

Alle medarbejdere er ulgnnede og et evt. over-
skud skal iflg. vedtaegterne ga til fremme af mo-
deljernbaneinteressen.

Redaktionens officielle adresse:
LOKOMOTIVET
Torben Bejerholm,
Daddelvej 9, 4700 Neestved

TIf. (03) 73 25 38

Annoncer og abonnement:
Torben Bejerholm

Ansvarshavende redaktor:
Steffen Dresler
TIf. (03) 73 36 96

Redaktor:
Torben Andersen

Teknik og lay-out:
Torben Andersen

Redaktionsudvalg:
Steffen Dresler (SD), formand
Torben Andersen (TA), naestformand
Torben Bejerholm (TB), forretningsfarer
Claus Jensen (Claus)
tlf. (03) 71 23 09
Flemming Meisner (FM)
tlf. (03) 72 10 63
Hans Nygard Jensen (HNJ)
tif. (03) 73 71 50
Hans Jargen Thomsen(HJT)
tif. (03) 73 79 29
Svend Kindt (SK)
tif. (03) 72 54 35
Henrik Struve (HS)
tif. (03) 73 93 97

Sats og montage:
Per’s Fotosats, 4800 Nykebing F.

Tryk:
I.T. Reklame og Tryk, Naestved

Eftertryk forbudt uden skriftlig tilladelse fra re-
daktionen.

De i artiklen fremforte metoder og synspunkter
er forfatternes, og deles ikke nadvendigvis af
bladet.

Redaktionsudvalget forbeholder sig ret til at re-
digere og forkorte i modtagne artikler og indlaeg.

Oplag: 1500 eksemplarer.

Bladet udkommer:
15/8, 15/11, 1/3 og 1/5
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Store Q-vogne

- en kombi-bygning
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Periode I, 1l og 11l
Skala 1:87

Q-vogne kan man ikke fa for mange af pa an-
laegget, safremt der kores i perioderne |, Il
og lll. Men det behever nadvendigvis ikke
veere den lille Q-vognstype med 16,3 m2
bundflade (UK’s model) idet den store Q-
vogns-type med 19 m2 bundflade var meget
almindelig hos DSB.

Den store Q-vogn er vor side-5-vogn i dette
nummer, og er en nem lille sag for den gve-
de. Begynderen vil heller ikke have besvaer

Sesesesscassasssassn e

med bygningen, blot man har lidt t&lmodig-
hed. Sidst i artiklen finder man lidt vognhi-
storie.

Bygning

Inden bygningen ma man gere sig klart, om
det skal veere en vogn med skruebremse (S
i skemaet) eller hdndbremse (H i skemaet).
Vognkasse og akselafstand er den samme
til begge vogne, hvorimed en vogn med
handbremse er kortere end tilsvarende
vogn med skruebremse.

Veelges en vogn med skruebremse (som vi

Forbilledet for vor side-5-vogn, QRB 36662, her fotograferet pa Scandiai 1927. Bemaerk den svaere un-

dervogn med cylinderpuffer. Laeg ogsa meerke til svinelemmen i gavien.

4

Foto: Scandia/Arkiv JMJK
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Den sene udgave af QR-vognene med bremseplatform, her QR 36232 | Tastrup, maj 1963.

har gjort), skal undervognen kun afkortes i
den ene ende, safremt man vaelger at bygge
ud fra en vogn, der fas fra ROCO'’s katalog
nr. 4309, 4301 eller tilsvarende. Fra PIKO’s
program kan anvendes nr. 5/6445.

En vogn med handbremse kreever - som al-
lerede naevnt - afskeering af undervogn i
begge ender, altsa efter samme princip som
ved HJ-vognbygningen i LOKOMOTIVET
NR. 7. Det er der ikke noget underligt i, idet
QH- og QR-vognene jo senere blev ombyg-
get til litra HJ/Gklm, sa har man bygget HJ-
vognen, skulle det ikke volde problemer at
gaigang med at bygge »de store Q-vognex.

Vor byggebeskrivelse er baseret pa RHJ’s
QA-vogne, der har samme hovedmal som
DSB’s QR-vogne, sa byggemetoden kan
uden videre overfgres pa disse. Pa side 13
finder man tegning og fotos m.m. vedraren-
de RHJ’s vogne.

Og séa over til byggebeskrivelsen af RHJ
QA/DSB QR.

Vognkassen

Denne opbygges helt frany, og malene geel-
der for alle store Q-vogne naevnt i omstaen-
de skema.

6

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

Siderne udskaeres af 2 mmrrillet plasti male-
ne 79,0x26,0x 1.0 mm, hvor braedderne lig-
ger vandret. Tegn og skeer fra bagsiden.
Fremstil farst siderne sammenhaengende i
malet 79,0 x 52,0 mm, hvorefter pladen ven-
des, og alle stolper indstreges med blyant.
S4 skeeres siderne fra hinanden.

Gavlene fremstilles pa samme made, top-
mod-top, og de lodrette stolper indstreges
pa samme made. Mal pa top-mod-top-gavl
er 56,0 x 32,0 x 1,0 mm. Skeeres derefter fri
af hinanden, sa hver gavl maler 28,0 x 32,0
x 1,0 mm.

Vognbunden fremstilles ligeledes af plast i
malene 79,0 x 30,0 x 1,0 mm.

Nu limes sider, gavle og bund samment til en
kasse. Bemaerk, gavlene skal limes uden
pa siderne. Bunden skal placeres i under-
kanten af vognkassen. Nar det er tort, tager
man metalpladen fra ROCO-vognen (eller
PIKO-vognen) og aralditter den fast inde i
vognkassen, hvorefter der fremstilles en
indvendig statte for taget. Stetten skal veere
79,0x25,0 mm, og limes fast midtivognkas-
sen pa langs.

Hjornestolper paszettes af plastlister i stor-



relsen 0,75 x 1,0 mm, 30 mm lange, hvorpa
de lange lister, som er anbragt under taget,
limes pa plads. Mal pa »taglistenm« er 79,0
x 1,0x0,75.

Nu udskaeres taget af 0,75 mm tyk plast. Det
skal have malene 83,0 x 35,0 mm. Husk at
fremstille et lille hak til bremsehus, hvis den
tidlige udgave bygges. Hakket skal have
malene 15,0 x 1,0 mm.

Taget limes pé plads. Farst paseettes det i
den ene side, hvorefter det limes fast i den
anden side. Husk at forbukke taget forsigtigt
inden pasaetning. Bukningen geres over en
bordkant el. lign., eller man »afstriber« ved
hjaelp af hobbyknivens skaft i tagets lseng-
deretning.

Stolper paseettes nu pa sider og gavle af di-
verse plaststrips. Pa siden er stolperne 29
mm lange (1 mm brede). Darene markeres
pa samme made med et omrids af lister, 25
mm hgje. De sma vandrette lister over og
under derene tilpasses efter modellen.
Lister pa gavlene skal vaere 31 mm hgje.
Lemmene fremstilles af 0,5 mm plast, hvori
derridses 2 mm braedder. Lav farst en strim-
mel, 7 mm bred, hvoraf de store lemme af-

& v,

ORL-"vogn set fra; enden med gavidere. Det er nr. 36

skeeres i storrelsen 9 mm (= braeddelaeng-
de). Lemmeiderene fremstilles af samme Ii-
ste, hvor der afskaeres 1 mm, sa den bliver 6
mm bred, hvorefter lemmene udskeeres i
endelig sterrelse ca. 4-5 mm hgije.

Bremsehus

Fremstilles efter tegningen af 0,5 mm rillet
plast. Nar det er limet sammen, anbringes
det pa gavlen.

Vent med at seette tag pa huset. Forst an-
bringes stolper under bremsehuset. De to
stetter under huset kan fremstilles af tynd
blomstertrad eller af udtrykket plast over et
teendt stearinlys.

Vinduer saettesibremsehus, hvorefter taget
limes pa. Sterrelsen pa bremsehustaget er
17,0x 13,0 x 0,4 mm.

Bemaerk, at siderne limes uden pa for- og
bagstykke, saledes at huset bliver 15 mm
bredt.

Undervogn

Hertil anvendes som naavnt ROCO 4309 el-
ler tilsvarende, og fremgangsmaden ved af-
kortning fremgar af LOKOMOTIVET nr. 7,

i

307,’ som nu er i Jernbanemuseets eje. Fotograferet

i Odense i 1975 af K. E. Jargensen, Hvidovre. Bemaerk de skaevt haengende lemme pa vognsiden. | model
goar det altsa ikke noget, at de ikke er sa paent tilskarne.
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Stykliste til DSB litra QH/QR 1:87

2 stk. sider 79 x 26 x 1

= mmr e e— e e—— e cee—

j
2 stk. gavle
32x28x 1

LOKO '

1 stk. bund 79 x 30 x 1 MOTIVET mm

Udskeering til

bremsehus
15x 1
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Indveh'dig stotte |
79x25x 1 |
metalplade |
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I

BREMSE- |
Tag16x13x0,3 HUS 1 stk. tag

él Fremstilles af 0,5 m rillet 83 x35x0,75

plast. Siderne limes uden pa |
for- og bagstykke. Malene
geelder ogsa for andre typer '
af vogne med bremsetarn.
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siden tif markering af der:

men alligevel bringer vi her en noget mere
overskuelig tegning, sa det er muligt at se,
hvordan det kan geres.

Tegningen viser, at der afkortes 6 mm i den
ende, hvorderikke skal vaere bremse. For at
fa koblingen med til genanvendelse, skae-
res uden om denne. Husk at afskeere de to
tappe pa selve vognkassen, der hvor skruer-
ne til koblingerne gar op i, og lim dem i hul-
lerne pa undervognen. Sa kan skruerne og
koblingerne genanvendes.

Laengden pa undervognen skal i dette tilfsel-
de veere 87 mm malt over pufferplankerne

: \

T

Byggeskitser til vognside pa QR/QH

Tegningen viser opbygningen af vognsiden i enkelt-komponenter:

A) er selve vognsiden udskdret af 1,0 mm plast (2 mm riflet) i storrelsen 79x26 mm. B)er
hjernestolper i malene 0,75x1,0x30,0 mm; 4 stykker i alt. Derefter palimes overliggeren
C), hvis mél er 79,0 x 1,0 x 0,75 mm. D) er stolper af plaststrips i mdlene 29,0x1,0x0,75
mm, mens E) erlemme med mélene 0,5 x 9,0 x 7,0 mm. F) viser lister, der limes pa vogn-

De lodrette lister skal vasre 25,0 mm haje, ca. 1,0 mm brede. Bemaerk, at midterlisten
skal vaere ca. 2,0 mm bred. Over- og underliggere tilpasses individuelt. G) er lemmene,
der indszettes i dere, mél ca. 7,0 x 4,0 mm. F1) viser den samlede der, der naturligvis
fremstilles ved at lime lister og lemme pa vognsiden én efter én.

LI

VIR

gtery

(mod 93 mm inden afkortningen) til en QR-
vogn med bremsetarn eller platform. Husk
at fierne armeringen.

@nsker man QH-vogn skal der afkortes pa
samme made i begge ender, og leengden
over pufferplankerne bliver 81,0 mm. Skulle
man ved et uheld f& afskaret for meget,
f.eks. sa laengden kun bliver ca. 86 mm
(hhv. 80 mm til QH-vogn), betyder det ikke
sa meget, blot der ikke skeeres for lidt af, sa-
ledes at undervognen rager ud under vogn-
kassen. Det ser ikke godt ud.

Bemaerk: Vor HJ-vogn i nummer 7 malte

9



RHJ Qa 101 set forfra, sdledes at man kan se
bremsehusets opbygning. Dette herer 0gsa til pa
DSB’s vogne, og kan udskaeres efter hosstdende
skabelontegning.

kun 78 mm over pufferplankerne, hvilket
skyldtes at undervognen skulle tilpasses
vognkassen fra industrimodellen. Skal man
bygge en ny HJ-vognkasse (selvbyg), skal
man selvfogelig helst anvende foranstaen-
de mal.

Detaljer

Trinbraedder kan udelades til man har den
fornedne evelse. Men da Q-vognene havde
skaeve trin, sa gar det ikke noget, de ser mi-
serable ud... hvis det kan vaere en trast for
begynderen.

Man kan fremstille trinene af plast eller mes-
sing i sterrelsen 9,0 x 3,0 mm, der limes/lod-
des til tynde jerntrade, gerne rigelig lange,
s& de er til at holde styr p& under procedu-
ren. Herefter bukkes traden, der bores et
passende hul i vangen, traden klippes over
i ensket leengde, og araldittes fast.

Til sidst monteres gulvet pa endeperronen
under bremsetarnet. Fremstilles af riflet
plast i starrelsen 30,0 x 7,0 x 0,5 mm.

QR med bremseplatform

@nsker man at bygge QR-vognen i den se-
nere udgave med bremseplatform og hand-
hjul som vist pa side-5-tegningen, kan man
kabe feerdige bremseplatforme i setset mes-
sing hos PA SPORET, Kebenhavn, mens
handhjulene kan tages fra Electrotren
katalog-nr. 346.

Ved selvbygning kan gelaenderet loddes op

! H o n
—fe H —— .
(c a
Huller
‘H hJUl

Tegningen viser, hvordan ROCQO'’s undervogn afkortes til QR-vogn (eller til 1B og HJ). An-
givne mal er millimeter. De skraverede felter viser, hvad der bortskaeres. Malet 6 mm er
den afstand, som bortskaeres mellem fiederbajlernes ophaeng og pufferplanke. Qvrige
6 mm fjernes mellem undervognens huller til hjulene. Selve koblingsstykket bliver her-
ved ca. 15 mm langt inclusive pufferplanker.
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Modelaf RHJ Qa 101, bygget af Claus. Vognkassen er iden ﬁsk med litra QR/QH fra DSB. Undervognen

er - bortset fra de sveere pladejernsakselgafler - korrekt til DSB litra QR/QH, nar der afkortes som be-
skrevet i teksten. V-armeringen herer dog kun til RHJ’s vogne.

af tynd jerntrad eller araldittes af udrettede
clips. Handhjulet kan fremstilles af en tryk-
knap. Selve platformen fremstilles af et styk-
ke plast eller karton.

Bemaling

DSB’s vogne skal veere brune. Vi har an-
vendt Precision Paints B 213, men ellers
kan man blande sin egen redbrune kular
som naevnt i tidligere numre af bladet. Litre-
ring og numre kan fas fra PA SPORET.

Se under »Hert og set«.

Diverse
Til slut et par bemaerkninger om forskelle pa
vognene:

Gavle: Litra QH havde dere i begge gavle.
Derene havde samme udseende, som dem
man finder i UK’s Q-vogn. Omridset af dere-
ne kan markeres med plaststrips.

QR-vognene havde kun dere i den ene gavl.
Udseende var som pa gvrige Q-vogne.
Omkring 50 vogne havde sakaldte svine-
lemme i gavlene, hvilket blot markeres ved
at palime en ekstra plastplade forneden ved
gavlen (se foto). Det var numrene 36618-
36667 som havde svinelemme.

Aksellejer: Alle navnte Q-vogne havde
fladjernsakselgafler med Isothermos-lejer i
kraftig udferelse. ROCO'’s og PIKO’s vogne
har begge »moderne« pladejerns-akselgaf-
ler, og kan til ngd anvendes uden andring.
Er man idealist, slibes ROCO-vognens aks-
ler plane og nye akselgafler monteres. Dis-
se kan f.eks. veere fra Electrotren nr. 384,
der er et kompromis mellem de to typer. An-
vendes PIKO-undervogn, skeeres de gamle
lejer blot af, og nye limes uden pa metalbgj-
lerne. Claus

11



DU ER STADIG -

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 2316 17 - GIRO 6 49 93 76

NYHED!
FFJ PU 1313 byggesaet Kr. 145,00

NYHED!
DSB PUR byggeszet Kr. 145,00

NYHED!
TKVJ PE 1410 byggesat.

Q 386, QF 357 og QF 3209. NYHED!

Alborg Q-vogne i byggesaet Komplet samlesat til 2 stk bogier.
fra kr. 130,00 2,1 m eller 2,5 m trebogier.

: Pr. sat Kr. 170,00

==
o
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L
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T BNINGSTIDER:

FFJPA 602-6100gPC611-612 Mandag-torsdag . . ,14.00-17.38

- AHJ PC 4701 - 4705 Fredag ............ 14.00-19.
ton - EEl- 6 an Lerdag ............ 10.00-13.00 a
Kommende vognbyggesaet. 1
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Lidt om »de store Q-vogne«
(19 m2 bundflade)

Vogntypen blev anskaffet fra 1917 og fremefter,
startende med 150 QH-vogne, sluttende med i alt
880 vogne i 1924. Litra QR og QRB blev anskaffet
fra 1918, begyndende med 100 vogne, og slutten-
de med i alt 700 vogne i 1927. Alle vogne blev byg-
get hos Scandia.

Tilsvarende vogne var sjaeldne hos privatbaner-
ne, og kun meget fa fandt vej til disse i form af er-
statningsvogne. Et par privatbaner byggede dog
lignende typer under krigen. Det var f.eks. RHJ,
som byggede nogle vogne med bremsetarn, be-
synderlig nok pa et tidspunkt, hvor DSB afmonte-
rede sine. Vognene hos RHJ fik litra QA 101-105,
og havde 5000 mm akselafstand mod DSB'’s 4500

mm. (teksten fortsaettes naeste side)

Fabriksfoto af RHJ QA 105. Bemaerk den kraftige
undervogn og lange akselafstand. Bremsehuset
og vognkassen er af samme dimensionmer og
udseende som tilsvarende vogne hos DSB.
Foto: Scandia/JMJK

of

NS

X

@18

Modsatte gavl ogsa udstyret med lem.

—_—

O\

Claus

RHJ QA 101-105

Skitsen viser en af vognene, nemlig QA
101, bygget 1944 hos Scandia. Vognene
var udrustet med cylinderpuffer, hjul
med Isothermos lejer, og kraftige aksel-
gafler af pladejern, ligesom V-armerin-
gen gjorde sit til at forstaerke undervog-
nen.

6
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Et par DSB-vogne blev ombyggede og udlejede
som fiskevogne. Det var QRB 36307, som blev
omdannet til ZF 500 041 og QRB 36 335, som
blev til ZF 500 042, begge P. Holm Nyland, Vejle.
Omdannelsen skete i 1929-30, hvor vognene blev
udstyrede med vandbeholdere og iltflasker til
transport af levende fisk.

N. Joker & Co., Esbjerg, fik p& samme made en
QRB-vogn omdannet til fiskevogn. Det var nr.
36325, der fik litra ZF nr. 500 061. Omdannelsen
skete i 1932.

Andre private QR-lignende vogne var 5 stk. vogne
tilherende Wilhelm Hansen, Narrebro, der fik
bygget vogne med »mellemgulv« til transport af
syreballoner i 1918 (?). De fik numrene 99 951-
955, omnummereret i 1923 til ZR 500 201-205.
Vognenblev sidsti20’erne solgt til MFVJ, hvor de
blev litreretQ 115, 120, 125, 130 og 135. Oprinde-
lig havde disse vogne ikke lemme (som syrevog-
ne), hvilket de fik hos MFVJ.

Sidst i 30’erne manglede DSB hvide vogne til

transport af let fordaervelige varer, hvorved 50
vogne i 36 000-serien blev ombygget til IB-
vognene 18 951-19 000. Dimensionerne forblev
de samme (inclusive bremsetarn) som ved QR-
vognene, mens lemme og dere i sider blev ude-
ladt/zendrede. | lebet af 40’erne og 50’erne blev
bremsetarnene afmonteret, og der installeredes
bremseplatform med handhjul i stil med avrige
QR-vogne.

Undervognene fra de fleste QH- og QR-vogne
blev anvendt til bygning af HJ-vogne. Akselkas-
serne kom dog fra IAL- og HD-vogne m.fl., der pa
samme tid var ved at blive udrangeret. Bremsesy-
stemerne fra Q-vognene viderefartes til HJ-
vognene, hvilket fremgar af skema i LOKOMOTIV-
ET nr. 7, side 9. Nogle QR-vogne blev overfart til
specialvognsparken. Saledes blev bla. QR
36000, QRL 36291, 36361, 36436 og 36452 om-
dannet til specialvognene 850-854, idet de indret-
tedes til transport af affald mellem Godsbanen og
Frederikssund, og blev gramalede.

Litra/nummer Byg. Omlitreret til/ar Udr. i perioden Bemaerkninger
QH 32689-32714 1917 QHL 1923-28 H/TL-K
QH 32715-32838 1917 QHL 1923-28

QHP 1941 H/TB-K-VL
QH 32639-32688 1919 QHL 1923-28 H/TL-K
QH 32289-32369 1919 QHL 1923-28 H/TL-K
QH 32370-32629 1920 QHL 1923-28 H/TL-K
QH 32630-32638 1921 QHL 1923-28 1958-63 H/TL-K
QH 31959-32124 1921 ej omlitreret H/TB-K
QH 32125-32158 1922 ej omlitreret H/TB-K
QH 32159-32166 1923 ej omlitreret H/TB-K
QH 32167-32213 1923 ej omlitreret H/TB-K
QH 32214-32266 1923 QHL 1923-28 H/TL-K
QH 32267-32288 1924 QHL 1923-28 H/TL-K
QR 35968-36067 1918 ej omlitreret S/TB-K
QR 36068-36217 1919 ej omlitreret g 1956-63 S/TB-K
QR 36218-36267 1920 ej omlitreret S/TB-K
QR 36268-36417 1922 QRB 1928-33

QRL 1958 S/TB-K
QR 36418-36467 1923 QRB 1928-33

QRL 1958 1963-65 S/TB-K
QRB 36468-36600 1926 QRV 1944

QRL 1958 S/TB-C-VL
QRB 36601-36667 1927 QRV 1944

QRL 1958 S/TB-C-VL

Bemaerkninger: H = handbremse, S = skruebremse (bremsehus, senere afmonteret og er-
stattet af handhjul som tegningen side 5), TL = trykluftledning, TB = trykluftbremse, K =
kurvepuffer, C = cylinderpuffer, VL = varmeledning.
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Miljo pa modeljernbanen

BYG ET TRINBRAT

Vore 3 tegninger viser i princippet, hvordan
man kan opbygge et trinbreet til modeljern-
banen. Navnet HOLSTED er tilfzeldigt valgt.
Det er jo op til en selv, hvad navnet skal
veere.

Fig. A.

Af et stykke skumplast (1) (fabriksnavn Fla-
mingo) i tykkelsen ca. 10 mm, udskaeres fun-
dament til trinbreettet. Udskeeres i den on-
skede form.

Sporet er lagt i forvejen (2), sdledes at frit-
rumsprofilet kan overholdes, nar fundamen-
tetanbringes. Ettrinbreethus i ensket starrel-
se og udseende fremstilles (3.)

Man kan fremstille huset af et par stykker rif-

let plasticard eller karton (skiltepap) efter an-
sket forbillede.

Det viste eksempel var i sin tid meget almin-
deligt pa DSB-straekninger (f.eks. Holsteins-
borg pd Slagelse-Naestved-Banen). Man
kan ogsa anvende »ekstrahuset« fra Heljans
samlesaet nr. 130. Det har ganske vist en eks-
tra der | siden, men ved at anvende siden
som skabelon, kan en ny udskaeres og pla-
ceres ind i stedet.

Skuret males med Humbrol 70-red. Det kan
pyntes ved at lime ekstra stolper (plastlister)
pa hjernerne, og male disse grenne. Taget
skal veere glat plasticard, der beleegges med
et stykke fint smergelleerred som tagpap.
Husk at lime en lille baenk fast inde i huset.
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Fig. B.

Herefter anbringes spartelmasse (4) pa de
nedvendige steder, sdledes at der opstar en
naturlig overgang fra de to niveauer.
Spartelmassen kan veere polyfilla, der blan-
des med okkerbrunt farvepulver, hvorefter
den formes efter behag. Brug fingrene. Serg
for at daekke den hvide skumplastplade med
et let lag plastmasse. Hos hobbyforhandler-
ne kan ogsa kebes formplast i diverse brune
farver. Denne plast er meget velegnet til for-
malet.

Perronkanten (7) fremstilles af udskarne
sveller fra aflagte LIMA - eller PECO-spor,
der stettes af lodrette sveller eller skinnepro-
filer. Svelleveeggen kan ogsa illuderes ved at
udskaere et passende leengdestykke af 2
mm rillet plasticard med lodrette stotter af
plastprofiler.

Svellerne males med en gang 33-sort iblan-
det nogle dryp 60-rad. Et slidt udseende fas
ved at »barste« svellerne med en gang 27-
gra.

Derefter anbringes graesmatter (5), som ke-

bes i hobbyforretningerne. Ved overgang
mellem graesmatte og plastjord kantes med
hvid skolelim, hvori der drysses grent fiber-
graes for at skjule »sammenfgjningen«.
Trinbreetskiltet (6) bestar af 2 tynde blom-
stertrade, hvorpa der limes en tynd karton-
plade til at baere navnet. Sidstnaevnte skriv-
es med rad kugle- eller spritpen pa hvidt pa-
pir, som limes pa pladen. Stolperne kan
veere solignum-sorte eller granne (Humbrol
76-gran).

Lygten (8) fremstilles af blomsterpind til lyg-
tepael, et stykke tynd jerntrad anbringes pa
paelen og lampeskeermen kan vaere hvid
karton palimet en rund glasklar/hvid perle
fra perlesyning, illuderende paere (hvis man
altsa ikke foretreekker rigtigt lys). Isolatorer-
ne er ligeledes hvide, cylinderformede hob-
byperler, der limes pa tynd jerntrad. Brug de
mindste perler, der kan fremskaffes, f.eks.
HAMA-mini. Hvid isolationsledning, udska-
ret i smastumper, er ogsa fortraeffelig til for-
malet.

Islandsk mos i passende starrelser (9),
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MOTIVET

sprayes med lim (3M Spray Mount f.eks.), og
rulles i fibergrees, blandet f.eks. af HEKI
3350 og 3351 (lys- og merkegren) for at nu-
ancere udseendet. Anbringes herefter om-
kring trinbraettet.

Fig. C.

Det feerdige trinbraet med pasatte buske
(10), som naevnt under fig. B.

Et hegn (11) kan fremstilles af tandstikker,
som brun-bejdses, og stikkes ned i »jordenx.
Hegnstraden er tynd sytrdd, der snos om-
kring paelene og fastgeres med en lille lim-
klat. Inden pasaetningen bar man lade sytra-
den glide gennem lidt hvid lim, hvorefter tra-
den gnides ren ved at lade den lgbe mellem
tommel- og pegefinger. Herved laegger alle
strittende trade sig ind til hovedtraden... og
bliver der, nar »hegnstraden« er anbragt pa
sin plads.

Til sidst foretages finish ved at »plante« graes
rundt omkring trinbraettet. Igen anvendes
forskellige graesfiber-nuancer.

Man skal ferst og fremmest lime graes om-
kring stolper, lygte- og hegnspzele og forne-
den ved trinbraetvaeggene, sdledes at det
ser ud som graesset vokser op omkring
disse.

Endvidere laegges et lag hvid lim langs per-
ronkanten, hvori der drysses graesfiber, illu-
derende grees, der vokser ud over kanterne
(12) samt andre steder, hvor lidt grent liver
op. Den underliggende brune plasticjord-
masse kan selvfalgelig bemales i diverse ok-
kerbrune kularer, saledes at der fas en nuan-
ceforskel, ligesom i naturen.

Pa trinbreethuset kan man live op med
reklame-skilte, f.eks. fra FELIX-models, lime
gule stykker papir pa indersiden som kere-
planer, ligesom et par henslaengte cykler op
ad trinbreethusets bagside, giver indtryk af
rejsende. Husk ogsa fast maerke, betydende
holdeplads (ikke vist pa tegningen), der pla-
ceres et stykke fremme pa banelinien til ori-
entering for lokomotivfareren. Kan ogsa ke-
bes fra FELIX-models. TA
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JERNBANELITTERATUR

Gennemgaende vogn til
Privatbanen

afJohn Poulsen, 64 sider, format 17 x 25 cm, For-
laget Banebeger, Lovsangervej 98, 4000 Roskil-
de. Giro 1 52 56 62. Pris kr. 94,- + kr. 13,- i eks-
peditionsgebyr.

Tjah, hvad skal man skrive? Det er snart en kli-
ché, at anvende saetningen »Banebgger har gjort
det igen...« men ikke desto mindre er det rigtigt!
En bog for bade modelbanemanden og den stor-
driftsinteresserede, omhandlende DSB’s gen-
nemgaende vogne pa forskellige danske privat-
baner.... og privatbaners trafik pa DSB-straeknin-
ger.

Emnet er specielt, men saerdeles spaendende.
Og det er utroligt, at John Poulsen har kunnet
»klemme«det enorme emne sammen til sa fyldige
fakta, som tilfeeldet er.

Bogen er gennemillustreret med en maengde dej-
lige fotos, der alle - taget originalmaterialet i be-
tragtning - star meget flot og tydeligt. Motiverne er
udvalgt med omhu og udviser speendende opran-
gerede togstammer, der fremferes af damp og
diesel, nogle gange endda i forspand sammen.
For modelbanemanden, som kerer sin egen lille
privatbane, er her beviserne for, hvilke DSB-
vogne man kan kere med sammen med privatba-
nemateriellet. Og det er ikke fa, lige fra gamle 2-
akslede »rystevogne«til moderne stalvogne. Om-
vendt kan DSB-modelmanden finde ideer til ind-
rangering af privatbanevogne i DSB-togene, hvor
isser OHJ’s moderne tyske stalvogne er en oplagt
idé.

Rent tekstmaessigt er bogen inddelt jernbanege-
ografisk, startende med Sjaelland/Lolland-
Falster. Kapitlerne er inddelt i afsnit, der hver
isaer beskaeftiger sig med driften hhv. det rullen-
de materiel, hvilket ger teksten meget overskue-
lig.

Det er umuligt her at gengive alle de positive ting
ved bogen. | stedet vil jeg haefte mig ved et par
minus-petitesser: Der burde have vaeret et par
sporplaner mere, sa omrangeringer m.v. fremgik
lidt tydeligere, ligesom de flotte materieltegnin-
ger af OHJ-materiel burde veere gengivet lidt
starre.

Men ellers kort og godt: En bog, som varmt anbe-
fales bade til modelbanemanden og den stor-
driftsinteresserede.

... baneboger har gjort det igen!!! TA
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Danske Godsvogne

Jernbanemateriel 3 af Jens Bruun-Petersen, For-
laget PT-bager, 42 sider i format A4, 64 fotos og
13 tegninger i 1:87 (HO). Pris kr. 59,50.

Jernbanemateriel 3 er historien om de sidst byg-
gede Q-vogne fra arhundredskiftet og frem til
midten af tyverne. JBP behandles meget indga-
ende de mange vogne leveret til DSB og privatba-
nerne, deres forskelligheder, teknik og indret-
ning, illustreret med fine fotos og gode tegninger.
JM 3 har mange gode vognoversigter fra privat-
banerne med numre, last og bremsetype samt
evt. ombygning. Men da det drejer sig om over
4000 vogne, er ikke hvervogns skaebne fortalt. Sa
ville vaerket ogsa blive kedeligt, og uoverskueligt.
Men for dem der ensker disse oplysninger, henvi-
ser forfatteren til litteratur om dette.

Heaeftet slutter med en gennemgang af »de lange
Q-vogne« litra QF, QGB o.s.v.

For modeljernbanebyggere er JM 3 et fund, alene
m.h.t. tegninger og billeder. Og da der nu er sam-
lesaet af Q-vogne pa markedet, skulle det ikke
vaere sa sveert at fa lavet et hav af forskellige ty-
per.

Man ma habe at JM 3 bliver fulgt op af yderligere
heefter om godsvogne, selv om det kommer til at
tage ar. Jernbanemateriel 3 kan kun anbefales.
Til kebere af haeftet bar nok oplyses, at det for-
handles gennem boghandlere eller kebes direk-
te hos Rosenkilde og Bagger i Kebenhavn.

"
LOKO— 38 _

MOTIVET um=
ABONNEMENT:
l.arg.nr.1-4. ... ... ... kr. 32,-
2. argang nr. 5-8 (nr. 6 udsolgt) . . . kr. 50,-
B Argang NG 918 v wusevsviss kr. 68,-
Seerskrift nr. 1:
SPORPLANER (udsolgt) . . . . . . .. kr. 20,

Seerskrift nr. 2. LYNTOG ....... kr. 25,-
Saerskrift nr. 3: DSB AA-VOGNE  kr. 30,-
Seerskrift nr. 4:

SPORPLANER OG ANLAEG . . . .. kr. 30,-

Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET,
Daddelvej 9, 4700 Nzestved




Anvendelse af lysdioder

Af Hans Jorgen Jorgensen, Struer

Hvad er lysdioder?

Lysdioder er fremstillet af halvledermateriale. Nar
denne gennemlgbes af en strem, kan den udsen-
de lys. GaPLED (Gallium-fosfid - LED) udsender
grent, orange eller gult lys og GaAsP-LED
(Gallium-Arsenid-fosfid - LED) udsender radt lys.
LED er en forkortelse fra det engelske Light Emis-
sion Diode, hvilket betyder Lys Emiterende Diode.
Nu skal jeg ikke komme med en hel redegarelse
hvorledes de virker, men hvorledes man anvender
dem og hvorledes man beregner den formod-
stand, der altid skal vaere i serie med en LED.

Lysdioder tilsluttes strem i gennemgangsretnin-
gen. Dw.s. plus pa anoden og minus pa katoden.
Se fig. 1 for jeevnstrem og fig. 2 for vekselstram.
Da LED’s findes i mange udferelser kan det til ti-
der veere sveert at finde ud af hvilke af benene der
er anode og katode. De runde LED’s har som reg-
el en krave nederst pa »huset«, denne er flad ud
for det ene ben, dette ben er katoden og er oftest
det korteste ben. Se fig. 3.

Beregningseksempler

Anvendes en lysdiode pa vekselstram er det oftest
nedvendigt at saette en ekstra diode (f.eks.
1N4148) i serie med lysdioden. Dette skyldes aten
lysdiode kun kan klare en spserespaending pa 5
volt. Ved vekselstram vil en lysdiode altid kun lyse
pa en positiv stremgennemgang.

Fig.1l (javnstrem)

G

SZ} LED

Fig.2 (vekselstrem)

diode

2 LED

Foto: HJJ

Fig. 3.

De almindelige lysdioder kraever en strgm fra 5-50
mA, og for at fa et ensartet lysudbytte, bar man
veelge en stram pa 10-20 mA. Der er ingen grund
til at benytte stram pa 50 mA, da lysudbyttet ikke
&ndres veesentlig ved en stremaendring fra 10-50
mA.

Speendingsfaldet over en lysdiode er for de rades
vedkommende ca. 1,6 volt og de grenne ca. 2,7
volt og de gule ca. 2,4 volt.

Narman tilslutter en lysdiode, skal man altid mon-
tere en modstand i serie med lysdioden for at be-
graense strommen gennem LED’en.

Ved beregning af modstanden anvendes Ohm’s
lov som lyder:

U (speaending)
| (stram)

Nar modstanden er beregnet vaelges den naerme-
ste standard veerdi opefter.

R (modstand) =

Beregningseksempel:
Rod lysdiode skal tilsluttes 5 volt jseevnstrem med
15 mA. (se fig. 1).

U

R = =
|

5volt - 16volt _ 34

15 mA 0,015
226,66 ohm er ikke en standard vaerdi, vi ma her
veelge 330 ohm.
Vi kan tage et andet eksempel hvor en gren lysdio-
de skal bruges pa 16 volt vekselspaending.
(Se fig. 2)
R = _U_ =

I
16 volt - 2,7 volt - 0,7 volt _ 126
20 mA 0,02

Neermeste hejere standardveerdi er 680 ohm.
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SIGNALER

Vi forer
samtlige DSB-signaler

NF 500 501 502 503 504 505
Kr. 45,- 45,- 45- 55, 70,

NF 506 507 508 509 510
Kr. 99’- 99’- 901' 90,' 1205'
NF 511 512 .
Kr. 125 2 stk. Trafikhelle
85.- med lys
NF 525
0 2 stk. kr. 30,
NF 513 514 516

K @

0 0. X

Signalerne 513-517 er under forberedel-
se, og prisen kendes ikke pa nuveeren-
de tidspunkt.

Bemeerk: Signalerne bygges efter on-
ske m.h.t. lanternernes placering eiter
gnskede signalreglement.

Vi sender overalt i landet.
Ring og her naermere.

NAESTVED
FRIMERKEHANDEL

@stergade 30 - DK 4700 Naestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13
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| beregningseksempel 2 er der regnet med 20 mA
i stedet for 15 mA som i eksempel 1. Dette skyldes
at dioden skal lyse pa vekselstrem, hvorved dio-
den kun far strem i halvdelen af tiden. Skal man
beregne entilsvarende modstand for 16 volt jaevn-
spaending og ensker det samme lysudbytte m&
man benytte 10 mA. Man kan ogsé se at der ind-
gar en faktor pa 0,7 volt, dette er spaendingsfaldet
overden ekstradiode, der er sati serie med lysdio-
den. Se fig. 2.

Hvis vi tager beregningseksempel igen, blot med
en red LED (1,6 volt), viser det sig at modstanden
skal veere 685 ohm. Denne veerdi er ikke ret langt
fra modstanden tilden grenne LED, hvorfor denne
veerdi ogsa kan anvendes til den rede diode og
dermed ogsa den gule. Dv.s., at n&r man skal
have en lysdiode til at lyse pa sin modelbane 14-16
volt vekselspaending kan man bruge en 680 ohm
modstand som formodstand (afh. af ensket lys-
styrke).

Hvis man har flere lysdioder der skal lyse samti-
dig, kan disse kobles i serig, blot at de sammen-
lagte diodespaendingsfald + ca. 2 volt til formod-
standen ikke overskrider den patrykte spaending.

Anvendelse pa modeljernbanen

Lysdioder findes i mange forskellige udformnin-
ger og finder stor anvendelse inden for modelba-
ne. Her kan naevnes signaler, lygter patog ogbiler,
lysreklamer pa huse o.s.v. Til signaler kan man fra
WM kebe lzse signalhoveder og anvende 3 mm
lysdioder og et tyndt messingrer som mast. 3 mm
LED’s kan ogsa anvendes til LIMA's MZ, og til lys-
reklamer kan anvendes rektangulaere eller kvad-
ratiske lysdioder, hvor man kan skrive patoppen af
disse med sort Letraset. Der findes to- og trefarve-
de lysdioder. De to farvede er gul/red og de trefar-
vede er gren/red (hvis bade gran og red lyser frem-
kommer gult lys). Der findes blinkende lysdioder
der kan anvendes som advarselsblink. Lysdioder
fas i felgende farver: rad, orange, gul, gren, rad-
orange, hvorimod hvid og bla ikke findes endnu.
Bla er under fremstilling, men ikke fzerdig til pro-
duktlon endnu

Fig. 4. Der findes mange forskellige lysdioder.
Foto: HJJ



VI HAR HORT OG SET...

Det er nu muligt at kebe 2 skanne godsvog-
ne til moderne karsel fra industrikataloger-
ne. Vognene saelges ikke som danske, men
kan uden besveer blive til z2gte dansk rullen-
de materiel.

Det er henholdsvis ROCO og Electrotren,
som kan tilbyde disse 2 perler.

Litra Tdgs

Denne vogn er at finde i ROCQO’s program
under katalog-nr. 44 341A, som tysk litra
Tdgs-z 932. Modellen var annonceret til ud-
givelse i efteraret 84, men ferst nu er den til
at fa her i landet, og er bl.a. set hos »PA
SPORET«, Vesterbrogade.

Som sagt er ROCQO’s model en 932, hvor
DSB’s litra Tdgs er af typen 930. Alle mal er
dog identiske med undtagelse af ladelaeng-
den, som pa den tyske udgave er ca. 900
mm starre (pa forbilledet altsd). Dette for-
hold er dog ikke synligt pa selve modellen,
og helhedsindtrykket er en 100 pct. korrekt
dansk vogn.

PA SPORET har veeret forudseende. Man
har allerede fremstillet litreringsark til en
dansk Tdgs’er. Vort foto viser netop en sa-
dan model med pasatte transfers fra naevn-
te forretning. Vognen er i gvrigt ommalet til
moderne dansk godsvognsbrun (nar talen

er om denne type godsvogne) med Humbrol
HF 6 chokoladebrun.

| ovrigt blev vognen anskaffet fra 1966 til
DSB, og der karer i dag 300 stykker pa dan-
ske skinner.

Vognen er saerligt indrettet for transport af
vadfelsomme godsarter med lille kornstar-
relse, f.eks. foderstoffer, korn, kali, fosfor-
salte (kunstgedning) m.v. Et sddanne ged-
ningstog med udelukkende Tdgs-vogne har
man dagligt i flere ar kunnet se mellem Esb-
jerg og Fredericia/retur.

Til sidst: Kerer man periodekersel, kan vog-
nen kere bade i periode Il og IV; i periode Il
dog uden DSB-logo.

LIMA annoncerede som nyhed i ’85-katalo-
get udsendelse af litra Tdgs 930 i starrelse
HO, som altsa ville vaere en 100% kopi af
DSB’s type (med ommaling og omlitrering).
Men endnu er modellen ikke set pa marke-
det. Lad os habe den snart kommer.
(LIMA-katalog nr. 30 3568).

Litra Hbikks-tt

Til glaede for alle mj’ere, som karer moderne
(periode V), har Electrotren sendt alle tiders
vogn pa markedet. Det er den tyske lukkede
godsvogn, litra Hbis-tt 302. Lykken er, at
den ved simpel omlitrering kan blive til DSB
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litra Hbikks-tt, idet modellen er en 100 pct.
gengivelse af denne vogntype, hvoraf DSB
har 50 med numrene 21 86 237 2 000-049.
Vognene kom til DSB i arene 1982-83.
Electrotrens model - katalog nr. 1485 - er
en meget smuk og detaljerig udgave. Men
»desvaerre« har man fremstillet vognen med
beveegelige skydedere, saledes at derene
har faet et forkert udseende, idet der skal
veere plads til den rille, som darene nadven-
digvis skal glide i. Rillen er uheldigvis an-
bragt et stykke op over vangen, hvorved de-
rene bliver for lave. Det er til at leve med,
hvilket de fleste mj’ere nok ogsa vil. @nsker
man derimod en korrekt udseende model,
kan man kassere derene og fremstille et par
nye af plasticard i passende tykkelse. Mal
efter industrimodellens skydedere. For-
steerkningslisterne pa derene pasaettes af
plaststrips, idet man skeler til modelvog-
nens udseende.

Derene limes fast. Dog er det ngdvendigt at
skaere/mejsle lidt af den nederste rillekant

veek, saledes at derene kan placeres ind |
fuld starrelse.

Til sidst anbringes en tynd plaststrimmel pa
vangen under darene. Leengden tilpasses
efter skydederene. Males aluminium.

Bemaling

Som det fremgar af hosstdende foto, males
derene igen aluminiumsfarvede, f.eks.
Humbrol nr. 11. Bedre er dog de nye Hum-
brol metalcotes, der paferes med pensel, og
efter en kort terretid efterpudses med ter
klud.

Tre af felterne males godsvognsbrun, f.eks.
Precision Paints B214. Forstaerkningsram-
merne males hvide, og her er det paenest at
anvende en halvmat hvid, enten Humbrol el-
ler Precision Paints. Dette 3-farve-skema,
aluminium/brun/hvid, ger denne vogn til en
ken modelvogn, og er afvekslende at se pa i
forhold til de traditionelle brune vogne.
Transfers til litra Hbikks-tt med 5 forskellige
numre, kan kebes hos PA SPORET.

TA

Forbilledet for Electrotrens Hbis-model, her i DSB udgave. Det er Hbikks-tt, 2186237 2 003-2, fotografe-
retiHolbaek 1982. Til forskel for den tyske udgave, har DSB-udgaven tre brune felter pdmalet den blanke
dar, nemlig de to forreste og det sidste felt. Det forreste brune felt har tekniske data i hvid, mens det andet
felt har DSB-bomaerket. | avrigt skulle dette fremga af fotoet. En fin farve til pdmaling af felterne, er Preci-

sion Paint nr. B214.
22
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PA SPORET

har atter transfers til masser af vogne. Denne
gang har man koncentreret sig om de store Q-
vogne (se vor byggebeskrivelse forrest i bladet),
og som service for laeserne bringer videnne gang
enkeltnumre, s8 man kan bestille netop det num-
mer, man ensker. PA SPORET sender som be-
kendt over hele landet.

Gruppe 1

QH 31990 - 32028 - 32149 - 32165 - 32209
QHL 32234 - 32469 - 32590 - 32666 - 32709
QHP 32719 - 32772 - 32803 - 32815 - 32823
QR 35998 - 36085 - 36117 - 36165 - 36250
QRB 36291 - 36335 - 36371 - 36413 - 36467

Gruppe 2

QH 31972 - 32006 - 32092 - 31145 - 32211
QHL 32550 - 32605 - 32662 - 32702 - 32714
QHP 32725 - 32748 - 32784 - 32825 - 32837
QR 35992 - 36072 - 36101 - 36200 - 36245
QRB 36289 - 36314 - 36370 - 36404 - 36461

Endvidere kan ogsa fas transfers til IB-vogne, der
er QR-ombygninger. Da vi senere bringer en |B-
byggebeskrivelse, kanvi allerede nu bringe vogn-
numrene:

Gruppe A2
IB 18915 - 18920 - 18926 - 18945 - 18950

Gruppe 2
IB 18877 - 18951 - 18965 - 18971 - 18989

Angaende gruppeinddelingerne henvises til PA
SPORETs hovedkatalog.

Endvidere meddeles at 2,1 og 2,5 m traebogier til
zeldre vogne nu igen er pa lager.

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Kebenhavn V
TIf. (01) 23 16 17

Liliput HD-vogne
en stor succes

Allerede inden LOKOMOTIVET nr. 10 kom pa ga-
denvar WM’s annonce vedr. den nye danske vogn
fra Liliput, litra HD, sergelig uaktuel.

Pa dette tidspunkt var den eftertragtede vogn alle-
rede udsolgt fra WM’s lager.

Det gik sé& steerkt, at det var ngdvendigt at ratione-
re vognene, hvilket foranledigede at nogle for-
handlere ikke fik s& mange vogne, som de kunne
gnske sig. Dette er selvfelgelig aergeligt for de
kunder, som derved er gaet forgeeves.

Jan Williams fra WM mener, at arsagen til at vog-
nene blev sa hurtigt udsolgt, var den, at mange
var blevet bekendt med det begraensede oplag,
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vognene ville blive produceret i, og som felge de-
raf muligvis kebte flere end ferst beregnet.

Men der er trast pa vej tildem, som ansker danske
vogne pa anlaegget. Det er nemlig tanken, at der
i ar vil komme en lukket hvidmalet vogn fra Liliput,
litralAL. Og der vil naesten sikkert ogsa komme en
model af en Superfoss tankvogn.

Disse vogne vil kun blive produceret denne ene
gang, men WM oplyser, at oplaget sa nedvendig-
vis ma blive lidt sterre end HD-vognen, som var
fremstillet i 800 eksemplarer. S& alle skulle fa en
chance for at veere med.

Forevrigter alle de hidtidige danske vogne fra Lili-
put nu udsolgte, oplyser WM. Men flere af typerne
har dog ogsa vaeret pa4 markedet i op til 20 &r. Nar
der her skrives udsolgte, sa menes der fra WM’s
lager. Er man heldig, kan man stadig finde nogle
af de danske Liliput-vogne hos forhandlerne lan-
det over.

POLA samlesat - for den som
seger danske bygninger
til anlaegget

POLA har vi tidligere skrevet om i bladet. Her er
mange fine ting, som kan indpasses pa en dansk
modeljernbane. Sidste nye skud pa stammen er
en sékaldt red serie i skala HO, der udmaerker sig
ved at vaere prisbillig, korrekt og detaljeret i udfe-

STORT UDVALG
i BRUGT TOG

* Alle starrelser og fabrikater,
savel jaeevn- som vekselstrom.

* Her er noget for enhver pengepung.

* Mange fine iiebhaverting, specielt
i Marklin. :

* Meget fordelagtige priser.

e Bemaerk fordelen ved kommissions-
salg pa foreningsbasis.

KOM OG SE - der er altid en kop kaffe.
Medlemsskab kr. 10,- &rligt.

FUTTOGET

Strandvejen 140
2900 Hellerup

relse... og let at samle. Lige noget for den, som
ikke selv ensker at opbygge modeller fra grunden.
Serien omfatter flere dejlige bygninger, bl.a. en
signalpost, som passer udmaerket som posti Sen-
derjylland, en perronbygning af aeldre type (som
man bl.a. finder pa Kystbanen), og en station som
uden besveer passer ind i midt- og senderjysk sta-
tionsstil, bl.a. Narre Nebel og Hammel stations-
bygninger.

Endvidere minder POLA's station temmelig meg-
et om Skaerbaek station.

Ommaling i gule sten abner flere muligheder, og
males bygningen hvid med rede murband, ja, sa
kan den anvendes som dansk privatbanestation.
POLA distribueres af WM, og fas i alle velassorte-
rede hobby- og legetojsforretninger landet over.

MR-tog til system Marklin fra
Hobbycentret, Blegdamsvej

Godt nyt til alle Marklin-folk. | Hobbycentret kan
man nu kebe LIMAs MR-tog ombygget til system
Mérklin. Ombygningen er veludfert og gennem-
teenkt, hvilket har resulteret i en meget flot keren-
de model til en billig penge.

MR-toget har naturligvis faet pasat sleebesko, der
sidder i ngje gennemteenkt hajde over tredieskin-
nen uden risiko for sammensted med hjertestyk-
ker m.v. i sporskifter, ligesom befzestigelsen er
meget solid.

Hjulene er LIMA's originale tilpasset Maérklin-
flange ved hjaelp af en hjulpressemaskine, som
har presset en ny flange under et tryk pa 80
ton/cm?. Resultatet er bogier som uden besvaer
ruller pa Marklins M- eller K-skinner og passerer
sporskifter uden at afspore.

Med perfektomskifter til 3-skinne/vekselspaen-
ding koster et helt seet (motor + bivogn) kr. 498.-.
Til 3-skinne/jaevnspaending (som bliver mere og
mere almindeligt) koster saettet kun 398 kr., idet
man ved dette system sparer perfektomskifteren.
Til samme systemer fas LIMA’s MZ 1401, og den
koster til 3-skinne/vekselspaending kr. 448.-.
Yderligere oplysninger og bestilling hos:

Hobbycentret
Blegdamsvej 68
2100 Kebenhavn @
Telf. (01) 27 13 19



Moderniseret Bk-vogn, her 50 86 85-83 027-7 i Padborg, juni 1985. At vognen er moderniseret fremgar
af det trekantede nedhaeng ved darene i gavlen, og det mindre vindue i selve daren. Dette forhold gor

sig ogséd geeldende ved moderniserede A-, B-, BD- og AB-vogne.

DSB litra Bk

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

- moderne kioskvogn til Intercity-toget

| et eegte Intercity-tog pa modeljernbanen
herer -foruden litra B og A (og AB) kioskvog-
nen litra BK.

Denne kan uden besveer fremstilles af
LIMA’s B-vogn (eller tilsvarende tyske A-
vogne, som ommales), idet Bk og B er af
samme udseende. Kun et par faste gardi-
ner trukket for kioskafdelingen og paskrifter
afslarer, at det er en Bk-vogn. Indtil foraret
1984, vel at meerke.

Fra dette tidspunkt begyndte DSB at mar-
kedsfare sine restauranter designmaessigt,
hvilket medferte at alt, hvad der havde med

denne aktivitet at gere, fik striber pasat lod-
ret. Det gjaldt lige fra kioskvognen Bk over
deekservietter tilannoncer i aviser og blade.
De lodrette striber er et genkendelsestegn.
Derfor bar man sezette hvide striber pa sin
LIMA-model. Det kan geres ved at male 1
mm brede striber, men endnu lettere er det
at anvende »gnubbe-striber«. De fleste fa-
brikater af tegnemateriel har dette i deres
program. Det gaelder bade Letraset, Meca-
norma, Normatone m.fl.

Vi har anvendt hvide striber fra firmaet »al-
fac«. Her fas de i ngjagtig sterrelse og nae-
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Nzerbillede af striberne pa kioskvogn, litra Bk.
Striberne pa modsatte vognside er anbragt pa
samme made, ud for samme vindue.

sten korrekt afstand pa et sakaldt »strip-ark«
under katalog-nr. GS 102, hvid. Disse gni-
des pé plads, akkurat som andre typer af
gnideark. For at lette arbejdet, faestnes ar-
kets hjerner fast med tape til vognen.

Gardiner for kioskvinduer fremstilles af et
par stykker meleret papir, f.eks. kardus,

RESTSALG

Dansk LIMA dog kun = 10%.

~HOBBY-TOG

Vi har stadig meget ROCO pa lager. Se annoncerne i nr. 8.

SPECIELT STORT UDVALG | PECO

som limes bag pa vinduerne. Et stykke fint
khakifarvet stof kan selvfelgelig ogsa an-
vendes.

Og nar man nu er i gang, sa husk at male toi-
letvinduerne mathvide, mens gummilister i
dervinduer males med sort spritpen. Endvi-
dere bar man anbringe starre batterikasser
og beholdere under vognen. Lima’s sma
kasser skzeres af, og de nye pasaettes af
Lego-klodser i passende starrelser. Vi har li-
met med Casco-kontaktlim, men man kan
ogsa aralditte m.v. De runde beholdere er
kuglepenne-hylstre og -rer, hvis ender er
lukket med rundhovede skruer (limet fast),
hvorefter hele balladen har faet en gang
Precision Paint undervognssort. Beholdere
af kuglepennehylstre kan ngsa udspartles
med plasticpadding i enderne, der slibes
runde i formen. Og straks ligner LIMA’s vog-
ne mere model end legeta;.

Anvender man en tysk A-vogn som grund-
model, bar den malesien halvmat rad farve.
Hertil er Humbrol 132 halvmat + en drabe
33-sort fortreeffelig til at efterligne den DSB-
rade.

= 30%
af LIMA vogne og lokomotiver = 0

Ogsa vognbjerne og manuelle containerkraner

Specialimport af LIMA-materiel med
NYT ® NY : nyudviklet motor til bl.a. langsom-karsel
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NB: @vrige vogne fra LIMA’s program, f.eks. B-
vogne, AB-vogne m.v. ber ogsa forbedres med
underhaengte batterikasser, hvide toiletvinduer
0.5.v. Enavidere bar man udskifte alle LIMA-hjul
med tilsvarende, brunerede, mindre hjul med
ROCO nr. 40 198. Det giver vognen et mere kor-
rektudseende. Til sidst: | LOKOMOTIVET nr. 10g
5 finder man 2 andre moderne vogne, nemlig litra
A og BD. TA

Historie, litra Bk

Vogntypen blev indfert i 1974, hvor DSB pébe-
gyndte det omfattende Intercity-system, der aflg-
ste det daveerende system med store landsdels-
tog.

Indtil da havde man anvendt spisevogne litra
CAR, senere BRh, som medbragtesitog over lan-
ge straekninger, f.eks. Kebenhavn-Frederiks-
havn og »Nordpilen« Hamburg-Frederikshavn.
Vognene var ombyggede nittede stalvogne fra
1932 og meget utidssvarende. Pa grund af de nu
kortere rejsetider fra 1974, mente man hos DSB,
at det var tilstraekkeligt at betjene de rejsende fra
kiosk i dertil omdannede B-vogne.

Den ferste kiosk-vogn - prototype-vognen - afveg
i udseende fra de senere kendte, idet den havde
foldeder ud for kioskafdelingen. Ideen blev igen
forladt til fordel for udseende som normal B-vogn.
Det var i 1972. Fra 1973 blev vognene leveret til
DSB, som man kender dem i dag.

Omdannelsen fra B til Bk blev foretaget pa Cva,
mens Scandia stod for designbemalingen af
vognkassen.

Da IC fik premiere i 1974, indsattes de forste 16
vogne i leb pa straekningerne Kebenhavn-Es-
bjerg/Kebenhavn-Herning/Kabenhavn-Frede-
rikshavn i togene 35/72, 55/30, 19/90 og 41/58.
»Prevevognen« med udvendige foldedsre blev
indsat pa streekningen Kebenhavn-Frederiks-
havn i T45/60 (tognumre er fra 1973, lige for IC-
systemets indfarelse).

11977 opherte DSB servicen med transport af rej-
segods, hvorved en del BD-vogne blev overfladi-
ge. Disse blev udsettilomdannelse af 2.-serie Bk-
vogne, og i alt 9 vogne blev ombygget 1977-78.

| 1979 indsattes i sommerperioden Bk-vogne i
»Hamburg-express« Kebenhavn-Redby Faerge
pa forsegsbasis. Men Bk-vogne pa denne strack-
ning blev ikke en realitet, idet DSB i stedet gik
over til at betjene de rejsende med trille-bar.
Bk-vognen er i dag at finde i alle Intercity-tog.

@vrige data fremgar af den kronologiske oversigt
pa naeste side.

DSB litra Bk

Lima B-vogn omdannet til kioskvogn litra Bk, som beskrevet i teksten. Bag vinduerne er sat et stykke grat papir som gardiner, og bag toiletvinduet et stykke
hvidt pergamyn. Bemaerk, at vognen helt aendrer karakter med de hvide striber, ligesom pasaetning af batterikasser m.v. giver vognen et mere model-

maessigt korrekt udseende. Modellen har af optiske hensyn kun 9 striber, hvor forbilledet har 10.

N
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DSB litra Bk med kioskstriber. Placering af striber er den samme pa modsatte side.

Kronologisk oversigt

over litra Bk:

1972 Prototypen pa litra Bk leveres fra Scandia.
Den har nr. 85-84 027, og er omdannet fra B 20-84
027. Vognen har udvendig foldeder ud for kiosk-
afdelingen, og kaldes for prevevognen. Vognen
har 7 kupeer med hver 8 pladser = 56 pladser.
1973 maj: Fra Cva/Scandia leveres Bk 85-84
012, 013, 018, 024, 026 og 028, der er omdannet
fra litra B 20-84 med samme numre. Bemaerk: Bk
024 er i »annalerne« angivet som leveret bade i
1972 og 1973!?

Seerskrift nr. 4

SPORPLANER
OG ANLEG

udkommer her til foraret. Vort 1. sporplan-
shzefte blev hurtigt totalt udsolgt, sa der-
for har vi besluttet at fremstille et nyt haef-
te med nye idéer (altsa ikke genoptryk).

Heeftet indeholder inspiration til opbyg-
ning af danske anleeg fra privatbaner og
DSB, smalsporsanlaeg, havnebane o.s.v.

Sporplanerne er udformet i skala HO og
NiPECO og Marklin, s& her er noget at
hente for bade 2-skinne-kerere og Mark-
lin-fans.

Endvidere indeholder haeftet fotoreporta-
ger fra virkelige anleeg, med beskrivelse
af sporforleb og driften.

Heeftet kan bestilles ved at indsaette kr.
30,- pa giro nr. 3 38 55 07, LOKOMO-
TIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

Haeftet paregnes at blive pa 56 sider. Op-
laget bestemmes efter antallet af forudbe-
stillinger, sa skynd dig at veere med...

28

Juli kvartal: Fra Cva/Scandia leveres Bk 85-84
019-021, 032-034, der er omdannet fra B 20-84
med samme numre.

Oktober kvartal: Fra Cva/Scandia leveres Bk 85-
84 015-017, 022, 023, 030 og 031, der er omdannet
fra litra B 20-84 med samme numre. Nr. 015, 022
og 023 har 48 pladser, @vrige 64 pladser.

1974 Fra Cva/Scandia leveres Bk 85-84 010,
011, 014, 025 og 029, omdannet fra litra B 20-84
med samme numre. Pladsantallet er 48. | lebet af
1974 far alle vogne med 64 pladser nye 6 pl. kupe-
er, og herefter 48 pladser i alt.

1975 Provevognen Bk 027 &ndres til endelig
udfarelse, d.v.s. med kioskafdeling uden foldeder
i vognsiden. Ombygning foretages af Scandia.
1977 2. serie Bk-vogne 035-039 og 041-043 le-
veres fra Cva. Vognene er omdannet fra litra BD
82-84 000-004 hhv. 007-009 og er udstyret med el-
varme. Pladsantallet er 42.

1978 Bk 040 leveres fra Cva, omdannet fra BD

006.
1979 Bk 014, 015, 018, 020, 022, 026 og 032 far

installeret el-varme og cifferlitraet aendres til

85-83.

Bk 023 breender i Kebenhavn, juli. Den genopbyg-
ges som B 20-83 023, leveret 1981.

1980 Bk 010-013, 016, 017, 019, 021, 024, 025,

027-029, 031 0og 033-034 far installeret elvarme, og

cifferlitraet aendres til 85-83.

1983-85 Bk-vognene sendes til et sterre renove-
ringsprogram hos Scandia, hvor de bl.a. udstyres
med nye dare. En del af vognene gér til Cva for pa-
seetning af lodrette, hvide striber, kendetegn for ki-
oskvogne. Pr. 112-85 vides felgende vogne at
have disse: 011, 013, 014, 017, 020, 022, 024, 025,
027-030, 032-035, 037, 041 og 042.

1985 Bk 038-043 far den sakaldte Icx-moderni-

sering.
(Oplysninger om litra Bk venligst af Jan Valeur,
Saborg). ®
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HER ER MILJ& OG ATMOSF/ERE: K 541 med en stribe vogne pa vej til Hillerad, fotograferet ved Gl.
Holte Gymnasium, 14. august 1932. Oprangeringen er CM-CL-BR-EA-BL-CL-CK (litrering fra for
1941). | Hillered blev de sidste 3 vogne afsat og toget fortsatte til Helsinger. De fleste af stammerne var
sdledes oprangeret; dog havde visse tog ikke de sidste 3 vogne med, ligesom nogle tog havde postvog-
ne litra DD indrangeret. CM-vognen efter K-maskinen er altsg vor midtersidetegning i dette nummer.

Foto: James Steffensen, 69P34.

Midtersidetegningen

CM 2120 - 2130

TAGRYTTERVOGNE

For en gangs skyld bygger viikke vognen pa
midtersidetegningen, men overlader den til
leeserens fantasi.

Et par ideer kan hentes fra bygningen af
CMK-vognen i LOKOMOTIVET nr. 6, hvor
de fleste anvisninger kan overfares tildenne
model, undtagen selvfglgelig mélene. Vi
giver dog et par ekstra tips et par linier laen-
gere fremme.

Vognen adskiller sig i udseende fra »norma-
le« kendte vogne ved de mange sma vindu-
er, som giver den et pudsigt udseende. Om
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grunden til at bygge en vogn med sa mange
vinduer er os ukendt. Maske er det en vide-
referelse af traditionen fra de zeldre kupé-
vogne, d.v.s. en »overgangsvogn«, men det
eretgaet. Vivilmeget gerne hore fra lsesere,
som har mere kendskab til dette, isser da der
ogsa fandtes en del CO-vogne af samme ud-
seende.

Forslag til bygning

Vognbunden udskeeres i overensstemmel-
se med tegningen, og opmaerkning til bogier
foretages.



Vognen er udstyret med 2,1 m treebogier,
der kan fas feerdige fra PA SPORET eller
som bogiesider fra Nyboder Hobby. Sidst-
naevnte er af hvidmetal og kan limes direkte
pa afslebne industribogier. Flere bogie-
godsvogne i katalogerne er udstyret med
2,1 mbogier. F.eks. PIKO 5/6424 eller LIMA
309 044 m.fl., sa det skulle ikke vaere van-
skeligt at finde emner hertil.

Udskeeringen af vognsider foretages parvis,
idet det er lettere at udmale og afmzerke sa-
dan, iseer da det drejer sig om mange vindu-
er. Fremstillingen sker lettest ved at »sny-
de«, og udskeere rammerne sammen med
vognsiden. Det vil sige, at man kun udskee-
rer selve vinduesabningen pa ca. 6 mm,
hvorefter vinduesrammerne opridses pa
selve vognsiden med en passerspids, ridse-
nal el. lign. (se tegn.)

%

CM 2120 pa Kebenhavn H, ca. 1950. Bemaerk traerammer i vinduerne.

Endedoere og gavle udskaeres hver for sig.
Mellemstykker til afstivning af vognkassen
udskeeres. Husk, at hgjden af disse afheen-
ger af, hvor hgjt vognbunden gér op i vogn-
kassen. Man skal ogsa fremstille et loft med
samme mal som vognbunden, hvor omkring
sider og gavle kan samles.

Tag og tagrytter fremstilles efter principper-
ne som ved CMKvognen inr. 6. Bemeerk, at
CM-taget er meget »fladt«, sa det er nok mu-
ligt at fremstille bade dette og tagrytter efter
lagkagemetoden, iseer da det nu er muligt at
kebe 2,5 mm tyk plasticard. Tagrytteren kan
ogsa fremstilles af to lange strimler plast,
der skaeres buede i enderne, hvorpa de li-
mes sammen med afstivningsstykker (af-
standsstykker) og anbringes pa taget. Til
sidst laegges et stykke 0,5 mm plast, ca. 15
mm bredt ovenpa.

Vanger under derene ved endeperroner, li-

Foto: Hans True
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Kupé i CM 10984. Voksdugsbeklaedning under
vinduet, remtraek til vinduerne, billeder pa vaeg-
gen, og det grd stof pd saedet, holdt fast med bl.a.

en poleret mahogniliste.
Foto: Vor Stand/Arkiv JB-P

mes pa indersiden af vognkassen (ikke
vognbunden). Det samme geelder puffer-
planker. Husk lister pa vognsiderne ved pla-

desamlingerne. Armering fremstilles af
blomstertrad el. lign. Husk ogsa klar plast til
vinduesruder (saettes forst i efter bemaling).

Bemaling

Vognkassen males vinred Precision Paints
B 212 eller B 219. Muligvis naede vognene
at vaere postkasserade, men det vides ikke
med sikkerhed.

Taget gives en gang merkegrat, mens vin-
duesrammerne skal veere okkergule, f.eks.
Humbrol 94-okker eller Humbrol 7-okker,
sidstnaevnte i blank udgave.

God forngjelse.

Vedr. tegningen

Vor midtersidetegning er tegnet specielt il
LOKOMOTIVETs leesere af Allan Hansen,
der gennem mange ar har veeret aktiv teg-
ner af dansk rullende materiel og sporplaner
i masser af jernbaneblade. Vi siger tak til Al-
lan Hansen, og haber ikke det er sidste
gang, vi ser vogntegninger fra hans hand.
For avrigt er det farste gang, at en tegning af
denne CM-type offentliggeres. Nyd den. Og
byg vognen. Vi ser gerne fotos fra laesere,

der har givet sig i kast med opgaven.
Red.

Sddan kan vinduesrammer til
litra CM fremstilles. Kun rude-
starrelse udskaeres - med run-
ding foroven - hvorefter vin-
duesrammer indridses med
passerspids.



CM 2120-2130

Historisk oversigt

Disse vogne var en del af en sterre serie tagryt-
ter-vogne, bygget af Scandia i perioden 1908-
1910. Vognene fik litra BL nr. 740-760, og blev
bygget pladebekleedte med sma spejlglasvindu-
er,der havde treerammer. Bogiernevar 2,1 mtree-
bogier.

Vognene blev indrettet til Il. klasse med midt-
gang, og havde vendbare saeder af amerikansk
model (egentlig faste seeder med vendbare ryg-
laen). Vognene blev stationeret pa Sjeelland.

| 1915 blev seederne fjernet fra nr. 749-760, og
overflyttet til de dengang nye toakslede vogne li-
tra BC og BD (fra 1941 CY), og derefter hos Scan-
dia ombygget til sidegangsvogne med 8 ret store
kupeer indrettet med traesaeder. Det nye litra blev
CM, numrene 10984-10995.

11926 fik CM 10984 — som en af de forste vogne -
et filtlag overtrukket med grat stof pa treesaeder-
ne, og samtidig blev indervaeggene malet gra.
Hvor BL-vognene fortrinsvis blev anvendt pa
Nord- og Kystbanen, blev de 12 vogne anvendt i
flang med @vrige CM-vogne, dels pa forannaevn-
te baner med litra K og S som traekkraft, dels i
fierntogene pa Sjeelland.

Efterhanden blev en del af vognene ombygget til
CP-vogne i perioden 1945-48, mens resten for-
blevidrift, og gradvis udrangeredes. Ved ombyg-
ningen til CP blev vognkasserne afkortet, og 2,1
m-bogierne antagelig genanvendt. De nye CP-
vogne rummede 74 pladser, 10 mere end CM-
vognen, men var 1,5 m kortere.

Ukendt S-maskme‘med tagryttervogne litra CM, fotograferet pa Nora’ v e Gs:u,
5. Juni 1933. Toget er datidens neertrafiktog pa vej til Hillered.

Foto: James Steffensen, 69 237.

Kronologisk oversigt

1908-1910: Fra Scandia leveres en serie tagryt-
tervogne litra BL nr. 740-760.

1915: BL 749-760 omdannes til sidegangsvogne
litra CM nr. 10984-10995, og seederne overflyttes
til litra Bc og Bd.

1926: Traesaeder i CM-kupeer overtraekkes med
filtlag med grat stof, mens indervaegge males gra.
Nr. 10984 er en af de farste vogne, som fardenne
»luksus«,

1937: CM 10993 ombygges med hvaelvet tag, 1
toilet og 9 kupeer af normal starrelse. Vognen
hedder stadig CM 10993. | 1941 omnummeret til
CM 2191.

1941: CM 10984-10995 omnummereres til 2120-
2130 (11 vogne).

1943: Alle vogne udstyres med trykluftbremse
G&P Vacuumbremse fjernes, mens vacuumled-
ning bibeholdes.

1945: CM 2130 og 2126 ombygges til CP 2903
hhv. 2904. Endvidere ombygges 2124 til CP
2901.

1946: CM 2122 ombygges til CP 2905.

1948: CM 2125 og 2129 ombygges til CP 3301
og CP 2911.

1950: CM 2121, 2123 og 2128 udrangeres.
1951: CM 2127 udrangeres.

1952: CM 2120 udrangeres.

1968: CM 2191 udrangeres.

(Vognhistorie og data om litra CM venligst af Jens
Brunn-Petersen, Ribe og K. E. Jargensen, Hvid-
ovre).
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ARNOLDS
HJORNE

Industrimateriel, som
kan fordanskes

| sidste nummer gav jeg et par tip til bygning af
vogne, og jeg havde egentlig taenkt mig, denne
gang at skrive om bygning af CP-vogn ud fra
PIKO-kglevogn. Men jeg har eendret mening, og
vil i stedet grifle lidt om industrimateriel, som kan
blive til dansk materiel uden ret meget besveer. |
ferste omgang bliver det lidt om vogne, og i et
kommende nummer noget om traekkraft.

Lad mig starte med et par enkle vogne, nemlig lit-
ra PE/R, der - som allerede omtalt i LOKOMOTIV-
ET nr. 1 - kan fremstilles af ARNOLD-N nr. 4412
hhv. 4471. Piccolo (Fleischmann) har en PER-
vogn i programmet under katalog-nr. 8203, som
blot behaver at ommales.

En anden aben vogn er Litra PT, som findes hos
ROCO under katalog-nr. 2325S. De eksisterende
skrastivere mejsles af og nye pasaettes (se LO-
KOMOTIVET nr. 3).

En lukket godsvogn litra IE fas fra ROCO 2323A.
Skrastiverne fiernes (igen) med lille mejsel og ta-
get slibes fladt. Husk at indtegne nye riller pa
vognsiderne med en spids genstand (nal, kniv,
passerspids el. lign.)

Af ROCO 2321A har jeg frembragt mig en HD. Af
et stykke 0,5 mm plast har jeg skaret en lille plade
til jalousi. Riller er ridset i pladen, som derpa er li-
met pa plads i overensstemmelse med forbilledet
(se f.eks. dig-tegning i LOKOMOTIVET nr. 10).
Akselafstanden er ikke korrekt, men efter hvad
jeg ved, har der ogsa veeret HD-vogne med kort
akselafstand. Et sterre problem er bremse-
platformen, som jeg ikke har nogen lesning pa.
(Hvad med leeserne?)

En moderne lukket godsvogn litra Hbis finder
man i Piccolo-programmet under nr. 8335, men
en CU-vogn (togferervogn) kan fremstilles af Pic-
colo 8060. P sidstnaevnte vogn skal man huske
at slibe tagsikkerne bort. Det samme geelder nit-

4
ARNOLD-N

Model af DB BR 323 rangertraktori
red bemaling.

Model af DSB Koff rangertraktor i
gron bemaling med gule paskrifter

Kl eeeeeeeeees 398?

ARNOLD-N BEGYNDERSAT 0111

E

3

Modeljernbanen i stgrrelse N
- lige noget for dig...

ARNOLD-N KATALOG 85 med dansk prisliste
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Skitser fra DRM i 1941 af litra CXM, nedfotograferet til skala N (1:160).

ter pa vognkassesiderne, hvorefter den males
vinred.

Bruger man fremgangsmaden med at anvende
en industriundervogn med selvbyg-vognkasse,
er her et partips: Den 3-akslede EF nr. 6510-6520
kan bygges af Piccolo nr. 8695. Undervognen an-
vendes som den foreligger. Ny vognkasse byg-
ges af 0,5 mm glat plast. Tagprofil fremstilles af
treeliste eller v.h.a. lagkagemetoden.

Den tyske GS-vogn, f.eks. Piccolo 8330, kan ikke
uden videre anvendes til dansk GS-vogn, da
sidstneevnte har breeddeveegge. Derimod kan
undervognen anvendes til et par typer eldre
DSB-postvogne, nemlig DR 5864-5869 (akselaf-
stand 5600 mm, vognkasselaengde 9300 mm), s
den kan blive 100 pct. korrekt. Undervognen kan
ogsa anvendes til DSB DP 5655-5658, som har
samme grundmal. Desveerre er Piccolo-vognen
temmelig dyr, men ROCO har ogsa GS-vognen
under katalog nr. 2328A og B. Hos ROCO er vog-
nene 2 mm kortere. LIMA har en saerdeles billig
udgave under nr. 320 401.

For evrigt et godt rad: Prev at kigge brugttogshyl-
derne igennem hos forhandlerne. Det kan jo vae-
re, man er heldig at finde en vogn af naevnte type,
som har skeev vognkasse, og som derfor szelges
billigt. Og den kan méaske vaere god nok, nar man
kun skal anvende undervognen.

Na&, jeg springer lidt i det. En CL-personvogn kan
fremstilles af ARNOLD-N nr. 3320. Taget rettes
ud med plasticpadding, og nitter slibes af vognsi-
derne. Bogierne er forkerte, men det er der ikke
meget at gere ved. Vedregrende CL-vognen, sa se
LOKOMOTIVET nr. 7.

Af ARNOLD-N nr. 3380 kan man selvfelgelig byg-
ge CP 2931-2940 ved at save vognen over og fjer-
ne et midtervindue. Siderne slibes glatte, saledes
at man kan indridse breedder. Tagrytteren bibe-
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holdes (et stykke fiernes naturligvis ogsa her, sva-
rende til det stykke, man skar ud med vindue), og
der paseettes fint vandslibepapir, som klippes
vinkelret ved gavltaget, sledes at det runde ta-
gudheeng ikke ses. Selve tagrytteren slibes buet
i enderne. Bogierne er korrekte, idet disse CP-
vogne var udstyret med Berliner-Trucks.

En noget segt vogn er DSB CO 2519, som kan
fremstilles af ARNOLD-N 3390. Tagrytteren fjer-
nes, og et hvaelvet tag palaegges af tynd plasti-
card, mens siderne slibes glatte. Vognen bliver
korrekt nok (med undtagelse af bogierne), men
ideen er sggt, fordi DSB kun havde et eksemplar
af typen.

Men helt faanomenal er IBERTREN katalog nr.
236, der har det ngjagtige udseende til DSB litra
CB og Cc (eller Bgh). Jeg har desvesrre ikke selv
modellen, men et naermere eftersyn i kataloget
bestyrker min tro pa, at en simpel afslibning af
tagsikker, udretning af taget med plasticpadding
og pamaling af langsgaende vinduesdeling giver
en perfekt stdlvogn. Vinduesantal og vognkasse-
mal stammer overens med forbilledet.
(Redaktionen har set naevnte IBERTREN model




hos WM i Allered, og det er korrekt, at vognen kan
anvendes til Bgh m.v. Modellen er dog ca. 8-10
mm for kort... men hvad ger det? HO-folket karer
ogsa med LIMA-B-vogne, som er ca. 20 mm for
korte.)

IBERTREN har for @vrigt mange andre modeller,
som kan blive til danske vogne, f.eks. 223, som
kan blive til EH-rejsegodsvogn med lgbebraedt.
Herligt. Nr. 382-386 kan blive til IKA.

Jegka’ ikke dy mig: IBERTREN nr. 017 ma kunne
blive til en S-maskine, mens 013 ligner undervog-
nen til en D-maskine. Na, tilbage til vognene.
For den som har pengepungen i orden, 0g gerne
vil have CM-vogne pa anleegget, er MINITRIX’s
3127 et godt og nemt udgangspunkt. Ved at save
vognen over og fierne et midtervindue, stykke
sammen igen, fas en korrekt udseende CM-vogn
af serien 2186-2190 m.fl., der alle havde 9 kupe-
er, 2 toiletter og var pladebeklaadte med hvaelvet
tag. (Husk at afslibe nittehovederne pé& vognen).
Vognens leengde bliver ogsa korrekt. Derimod er
der stadig forkerte bogier. Vognen f&s ogs& i an-
den bemaling fra MINITRIX som nr. 3151.

LIMA-N ernuigentil at kebe i Danmark. Det &bner
ogséd en masse muligheder, bl.a. nzvnte GS-
vogn ovenfor. Men herudover finder man saledes
katalog-nr. 320 350 eller 320 351, der kan blive til
alletiders CXM-vogn, der havde store endeperro-
ner. Til litra IKA hvidmalet kelevogn har man
katalog-nr. 320 479 til radighed.
Og sadan kunne man blive ved. Det geelder blot
om at holde gjnene &bne. Har lseserne sddanne
forslag til ombygninger m.v., vil jeg meget gerne
here om dette. Send et par ord til LOKOMOTI-
VET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved, og maerk kon-
volutten ARNOLD. Sa giver redaktionen brevet
videre til mig.
Hej sa laenge.

»ARNOLD«-Njelsen

DSB 20 m drejeskive
i skala N fra MJ-TEK

En ganske interessant nyhed fra MJ-TEK eren 20
m drejeskive af Ransome & Rapier-typen, pa
dansk Kongestoltypen, der i mange ar har veeret
meget almindelig hos DSB.

Drejeskiven fremstilles af PECO, der som be-
kendt er engelsk produceret, men ikke desto
mindre er naevnte drejeskive en 100 pct. korrekt
DSB-model. Leekkert.

Drejeskiven foreligger som samlesaet, og der
kraeves intet vaerktaj ud over det almindelige som
hobbykniv, plast- og kontakt-lim - og sd malingen.
Det skulle ikke volde besveer for nogen at samle
drejeskiven, idet samleanvisningen er komplet
med fine illustrative tegninger. Efter behag kan
drejskiven drives ved hjaelp af hdnd- eller motor-
kraft. Ved handkraft foregar dette ved hjlp af et
»skjult« hdndsving, mens motorkraft kraever en lil-
le motor af typen 23a fra Meccano.

Nar drejeskiven er samlet, bemales den i gnsket
farve. Keres moderne, skal broen med geleender
males gul (PP B215), mens aeldre drejeskiver var
lysegrd. Her kan anvendes PP B217.

Og sa ber man lsegge maerke til, at MJ-TEK
(PECO) yder garanti pa produkterne.

Redaktionen har overladt mig dette foto af 3 N-modeller, som er udstillet hos »P4 SPORE T«, Viesterbro-
gaae 165, Kebenhavn. Tankvognene er bygget af Bjorn Schultz, mens alvognen er bygget af Carl Bra-
ger. Bjorn har anvendt Piccolo nr. 8400 til tankvognene. Dansk Soyakagevogn synes at vaere OK, men
DDPA-vognen burde vaere bygget over ARNOLD-N 4525. Sidstnaevnte vogn er desvaerre alt for dyr, og
har desuden ikke saerlige smukke vanger. De er alt for kraftige. Nok fordi, det er en standardundervogn
fra lukkede godsvogne, som anvendes hertil. Dlvognen af Carl Brager er fremstillet pa ARNOLD-N
standard-undervogn med vognkasse af karton, hvor braedderiller er indridset med blyant. Bremseplat-
formen er fra en aflagt kelevogn af IKA-typen. Bemezerk for avrigt de flotte paskrifter, der alle er udfort i

handen. Esso-maerket er dog fra et transferark. »ARNOLD«-Nielsen
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Hvad betyder signalerne?

Signaler er et meget kompliceret omrade, men her forseger P.-E. Harby at give
et par korte, populaere besvarelser inden for den gren af emnet, der kaldes sik-

ringsanlaeg.

Om signalerne

Pa omstaende tegninger ses de almindeligt
forekommende typer signaler, savel arm-
signaler som daglyssignaler, idet tilsvaren-
de signaler er stillet ved siden af hinanden.
Armsignalerne er den aeldste af to signalty-
per, og er i dag naesten forsvundet.

Fig. 1: Skilteskov... eller signalskov, ma det vel
hedde. Foran hovedsignalet, der star i stilling
STOP, sesrangergraensemaerke og lystavle. Ved
siden af disse ses mast og lystavie, hvis signaler
begge er annulleret. Bemaerk for avrigt telegraf-
paelen. Foto: Guldbzaek
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Hovedsignal

med gennemkerselsalarm (A). Signalet er
vist i stilling »stop«. Pa foto (fig. 1) ses sam-
me signal i denne stilling. Er begge arme lef-
tet angiver signalet »gennemkersel«. Den
gverste arm ender i en cirkuleer skive, og til
dens stillinger svarer radt og grent lys, mens
den nederste arm (gennemkarselsarmen)
ender svalehaleformet og viser gult hhv.
grent lys.

Pa det tilsvarende daglyssignal (B) findes 4
lanterner saledes at signalet kan vise sam-
me signalbilleder som armsignalet.
Bemaerk, at anbringelsen af lamperne i
daglyssignalet (B) kun gjaldt til 1961. Heref-
ter byttede det gule og raede lys plads.
Hovedsignaler kan ogsa forekomme uden
gennemkerselsarm. Et sadan armsignal
ses pé fotografiet (fig. 2) og pa tegningen (C)
ses det tilsvarende daglyssignal. Det har to
lanterner, en red og en gren. Daglys-
hovedsignaler er karakteriseret ved, at bag-
grundspladen er afrundet savel foroven
som forneden.

Togvejssignal

Dette anvendes kun i forbindelse med ho-
vedsignal, og giver oplysning om i hvilket
spor, der er indkarsel, hhv. udkersel. Arm-
signalet (D) er karakteristisk for at armen er
afskaret lige, daglyssignalet (E) ved at bag-
grundspladen bade foroven og forneden er
afskaret lige. Ved vandret arm vises gult lys,
og ved armen skrat opad grent lys.

Ved mastesignaler kan flere arme, geelden-
de for hver sit spor, anbringes over hinan-
den pa samme mast. Den averste gaelder i
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Fig. 2: Hovedsignal ved Kege, 1977. Signalet har
ikke gennemkerselsarm. Bemeaerk at signalerne
er anbragt pa signalbro. Foto: TA

i

Fig. 3: Deter signaleti hgjre side afbilledéi‘; det drejer sig om, nemlig rangersignalet af ski

sa fald for sporet lzengst til venstre 0.s.v. Om
togvejssignal i daglysudvage, se LOKOMO-
TIVET nr. 9 side 16

Fremskudt signal

Dette anbringes foran indkerselssignalet og
giver underretning om dettes stilling. Arm-
signalet har altid kun en vinge, der ender
svalehaleformet (F). Nar hovedsignalet (A)
viser stop, viser det fremskudte signal vand-
ret arm og gult blinklys. Nar hovedsignalet
viser ker (igennem), viser det fremskudte
signal skra arm og grent blink. Signalet har
ofte en mast af et enkelt skinneprofil og en
gasflaske pa masten.

Til dette armsignal svarer to-begrebs dag-
lyssignalet (G), vist pa tegningen ved siden
af. Det er ligeledes udrustet med gult og
gront blinklys.

Fremskudte signalers baggrundsplade er
afskaret lige foroven og afrundet forneden.
Foruden dette fremskudte signal findes
tre-bebegrebssignal med en gul i midten og
to grenne lanterner (H). Dette signal anven-
des kun i forbindelse med hovedsignal med
gennemkerselsarm. Gennemkarsel angi-
ves med to granne blinklys.

Pa forgreningsstationer findes et fremskudt

2

ve-typen (teg-

i

ning J). Men for interesserede kan vi oplyse, at S-maskinen pd Cvk’s drejeskive er nr. 731. Foto taget

i 1963 af K.E. Jargensen, Hvidovre.
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signal af szerligt udseende (l). Her er signa-
let suppleret med en baggrundsskaerm, der
heelder 45 grader i forhold til det lodrette,
hvori en gren lanterne er anbragt.

Ved gennemkersel ad lige spor vises to
grenne blinklys lodret over hinanden som
ovenfor, mens der ved krumt spor vises to
grenne blink i en skra linie.

Rangersignaler

De naeste tre signaler er mastesignaler for
rangering, og var meget udpreegede i seldre
tid. | dag er de forsvundet fra alle landets
stationer.

Forst et skivesignal (J), der viser kvadratisk
(gennembrudt) bla skive pé tvaers af sporet
ved »rangering forbudt«, og som viser kan-
ten af skiven (skiven drejet 90 grader om en
lodret akse) ved »rangering tilladt«. Om nat-
ten vises blat, hhv. gult lys.

Dernzest et dobbeltarmsignal (K), der viser
to korsstillede bla arme eller to bl lys ved

Fig. 4: Fremskudlt signal af arm-typen (tegning F),
visende at hovedsignalet star pa stop. Den hvide
gitterkonstruktion bag signalet er opstillet for at
tydeliggere signalet mod urolig baggrund (traeer-
ne i baggrunden). Ovrige faste maerker viser ha-
stighed 50 km/t og afstandsmaerke 400 m til ho-
vedsignal. Bag armsignalet ses opstillet et frem-
Skudt daglyssignal, som skal afslese armsigna-
let. Krydset pa daglyssignalet betyder, at dette er
ugyldigt. Mere om faste maerker og signaler i
kommende numre. Foto: Guldbaek, Esbjerg
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»rangering forbudt« og bla lodretstillede ar-
me eller to gule lys ved »rangering tilladt«.
Signalet er pa tegningen (K) vist i storrelse
1:87 og er altsa naesten lige sa hgjt som et
hovedsignal.

Daglyssignalet (L) har en baggrunds-
skeerm, der foroven ender i en spids og for-
neden er lige afskaret. Det kan vise blat eller
gult lys som de foregéende.

Til sidst kommer dvaergsignalet (M), som
stadig er almindelig anvendt pa danske sta-
tioner. Det bestar af en kvartcirkel med fire
lanterner, der kan vise hvidt lys, hvoraf to er
teendt samtidig. Det anvendes hovedsage-
lig til at lede rangeringen inden for et station-
somrade.

Signalernes placering
For samtlige signaler gaelder, at den norma-
le anbringelse er over eller til hgjre for det
spor, signalet gaelder. For armsignaler skal
yderligere armen vise til hajre fra masten.
Armsignalerne er almindeligvis monteret p&
gittermast med kvadratisk tvaersnit, hvis
hejde afpasses efter forholdene péa stedet,
normalt dog som vist pa tegningerne. Man
ser dog ogsa H-jern anvendt til master.
Vingerne - der som regel er gennembrudte -
treekkes ved en stang, der ferer ned langs
masten til en motor eller en rulle, som treek-
kes ved tradtraek fra et centralapparat. Vin-
gerne baerer en brille med to »gjne« med far-
vetglas, der passer ud for lygten i vingens to
stillinger.
Gittermasten males som regel gra, og vin-
gerne rede evt. med hvid streg. Hvor signa-
let pa grund af baggrundens beskaffenhed
ikke ses tydeligt, anbringes en baggrunds-
skaerm nogle meter bag signalet. Den males
almindeligvis hvid, og vingerne rade eller
sorte. Det kan kan dog ogsa forekomme, at
man ser sorte skeerme og hvide vinger.
Dagslyssignalerne er opbygget pa bag-
grundspladen, der beerer lanterne og en
skeerm, derrager ud over lanternen. Det he-
le er anbragt pa en mast af parallelflangede
H-jern. Baggrundspladens forside er sort,
medens bagsiden og masten er gra.

P.-E. Harby
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g S —— det rigtige spor.

oy Holdbarheden fejler heller ikke noget.
= Alle PECO Streamline skinner og skif-
ter kan anvendes udendgrs til havebaner.

Ja, sa enkelt er det at montere skjult
drev under sporskifterne. Til drevet
kan der selvfplgelig monteres skifte-
kontakter for styring af signaler, ko-
restrem m.m.

Kontakt din hobbyforhandler for ner-
mere informationer
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SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, gnsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Cinderkoksvognen

| LOKOMOTIVET nr. 9 viste vi et foto af en model af
»Cinderkoksvognens, og efterlyste fotos og oplys-
ninger om forbilledet.

Ingenier P. C. Johansen, DSB maskinafdelingen,
har glaedet os (og formodentlig ogsa laeserne) ved
at sende dette billede af vognen, fotograferet i Ge-
ntofte 1964 af P. C. Johansen selv. Endvidere
skriver Johansen:

»Vognen blev i 1964 ommalet og indrettet som ud-
stillingsvogn for et kakkelovnsfirma, muligvis
Hess. Vognen bar kun bemalingen i kort tid. Alle-

/
I

rede i vinteren 1964/65 blev vognen igen hvidma-
let. Den anvendte vogn var IAL 19 479. Sammen
med vognen anvendtes en CP-vogn aendret til ud-
stillingsvogn, muligvis CP 2910, der var ombygget
i fordret 1964«

LOKOMOTIVET: Visigertaktil P. C. Johansen, for-
di vimatte lane fotoet. Vi har studeret billedet gen-
nem en lup, og kan netop pa vognens venstre side
ane, at litra IAL 19 479 er pamalet med sort skrift.
Intet DSB-maerke eller krone er at finde.

For evrigt har vi fra anden side féet at vide, at IAL-
gavlen ind mod CP-vognen var malet helt hvid.
Som grundmodel kan altsa anvendes en IAL-vogn
fra Liliput (udgaet af handelen p.t., men se under
»Vi har hert og set«), der males i felgende Hum-
brol-farver:

Koks: 27-gra, nederste flammer: 60-rad, mellem-
ste flammer: 82-orange, everste flammer: 24-gul.
Resten af vognen hvid. Taget males med Humbrol
64-gra. Husk at vognen skal have h&ndbremse.
Se i gvrigt fotoet af modelleninr. 9, side 28. @

S

Cinderkoksvognen i Gentofte, 1964.
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Satternissen holdt
festinr. 10

Den gode nisse gav bl.a. lidt rod i antallet af
SHELL-vogne side 44, spalte 1 under ZE 502 880-
886. Der skulle rettelig std saledes:

Scandia byggede i 1941 i alt 10 beholdervogne til
firmaet »4 K Olie A/S«. De fik numrene 503 901-
910, hvoraf nr. 901-903 havde to-delt beholder
(ogdermed 2domer), og var transitvogne. Resten
afvognene havde enkelt-dome. Alle 10 vogne var
helsvejste.

| 1946 blev 7 vogne - nr. 503 904-910 solgt til
SHELL, mens 2 vogne - nr. 902 og 903 - overgik til
»Nordisk Tanklager A/S«. Den sidste vogn nr. 503
901 beholdt »4 K«, der indsatte den i lsb mellem
Kebenhavn og Esbjerg.

De 7 vogne, der kom til SHELL ... 0.s.v. (resten af
stykket er korrekt).

Side 43, billedtekst everst af ZE 502 892: | 2. linie
star pladejernakselgafler. Det skal rettelig vaere
fladjernsakselgafler.

Og lidt mystik: Side 43, spalte 2, farste linie vedre-
rende ZE 502 893. Ifelge DSB DRM Il 1966 havde
denne vogn bremsehus i 1966 tillige med nr. 889
0g 891, hvilket vinaevner i teksten. Men optegnel-
ser fra JB-P, Ribe viser, at nr. 891 0og 893 allerede

mistede husene omkring 1956-58, og fik brem-
seplatform af udseende som vist i LOKOMOTI-
VET nr. 8, side 6.

Hvem af lzeserne har et foto af enten 891 eller 893
fra omkring 1962-64, sdledes at man kan se vog-
nenes respektive udseende? Sendes til redaktio-
nen. Se adresse foran i bladet. o

LOKOMOTIVET efterlyser

laesernes gode tips...

Under fremstillingen af diverse modeller til mo-
deljernbanen, det veere sig rullende materiel eller
bygninger m.v., har alle mj’ere nok fundet deres
egen lasning pa forskellige problemer. Disse
sma, men ofte effektfulde lgsninger, vil vi gerne
bringe i bladet, lige meget, hvor lille opdagelsen
end kan synes. Skriv til os, vedlzeg en skitse (vi
rentegner, hvis det er nedvendigt) med din lgs-
ning. Detkan gaelde alt, lige fra fremstilling af tag-
profiler, bogier, vognsider, bemaling, fremstilling
af huse, traeer, landskab til elektroniske fif 0.s.v.
Ofte er din »selvfalgelige« lasning maske den, en
anden mj’er venter pa. Tipsene geelder naturlig-
vis for alle skalaer. Skriv med det samme. Adres-
sener: LOKOMOTIVET, Daddelvej9, 4700 Naest-
ved. ®

TOGRBORSEN

MODELTOG OG TILBEHOR

Kataloget er spaekket med tilbud
fra den opherte grossist, MEKANIK
- der er ogsa noget for dig,

hvis du kerer HO-N-LGB!

Kataloget er GRATIS - sendes
mod frankeret svarkuvert A5.

ABNINGSTIDER:
Ma-ons-to 12.00-17.30

H. C. ORSTEDSVEJ 46

Tirsdag lukket
Fredag ... 12.00-18.00
Lordag ... 10.00-13.00
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Litra IV var sosteren til litra IG, som vi beskrev pé side 5 nr. 10. IG var udstyret med hdndbremse, hvor
IV havde skruebremse med dertil seedvanlig herende bremsetdrn af DSB standardtype. P4 nogle af
vognene blev bremsetarnet senere afmonteret, men her ses IV 24 481 pa Esbjerg Havn i 1960, stadig

med bremsetarn. Skiltet pa deren kunne tyde pd, at vognen anvendes som tjenestevogn.
Foto: Guldbaek

... 0g sddan sa IV-vognene ud senere, efter at bremsetarnet var demonteret. Her [V 24 487 i Helsinger,

marts 1963. Bemaerk undervognen med bremsetej og fladjernsforbindelse mellem akselgaflerne.
Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre
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Saerskrift nr. 3 DSB litra AA

Det var egentlig meningen, vi skulle have bragt ret-
telser og supplementer til Guldbacks AA-haefte her
i bladet, men heeftet har affedt s mange nye vee-
sentlige oplysninger om AA-vogne at vi synes dis-
se 0plysn|nger ber udgives i et lille trllaegsskrlft
Hvornar og hvordan vides endnu ikke, idet vi vil
give Guldbaek tid til at komme til bunds i sagerne.
Men forelebig en tak til alle lzesere, som er kommet
med bidrag.

Det samme geelder supplementer til Lyntogshaef-
tet. Rettelserne hertil vil blive bragt i forbindelse
med vor lyntogsartikel af Erik Madsen. Denne arti-

kel er under »afpudsning«, og bringes snarest mu-
ligt. o

IG-vogne
K. E. Jergensen, Hvidovre, har et par kommenta-
rer til vor IG-vogn i nummer 10, side 4:

— IG-vognen kan ikke vaere bygget til SJS. Der
menes nok den sjaellandske del af DSB. Selska-
berne eksisterende i felgende perioder:

SJS fra 27. juni 1847 til 31. december 1879.

—SB fra 1. januar 1880 til ca. 17. juni 1893

DSB fra ca. 1892/93 og fremover.

IG-vognene blev bygget i 1890, og er derfor leve-
rettil den sjeellandske del af DSB. For evrigt blev
den viste vogn nr. 4530 pa side 5 udrangeret alle-
rede i 1930erne. IG-vognen blev bygget i 2 udga-
ver, med handbremse sdvel som skruebremse.

36 stk. JA 2065-2100 = DSB IG 4495-4530
(hdandbremse)

14 stk. JA 2041-2054 = DSB IG 4481-4494
(skruebremse)

Alle vogne havde oprindelig pladebekizedte sky-
dedore. Vognene blev alle udrangeret omkring
1955, og ikke midt i 60’erne, som | skriver!

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til K. E. Jergensen
for supplerende oplysninger. Neevnte ting star
ogsa at lzese i JB-P’s haefte »Jernbanemateriel
2«, men var undladelsessynder fra vor side.

Vi kan tilfeje, at vogne med skruebremse fik den
specielle sjeellandske undervogn med fladjerns-
forbindelse mellem akselgaflerne. Se hosstden-
de fotos. Vognene kom i 1933 til at hedde IV.
IG/IV-vognene var oprindelig indrettet til ked-
transport, men blev senere - omkring 1905 - an-
vendt som maelkevogne. De naevnte pladebe-
klzedte skydedere forsvandt ved ombygningen i
1943. DSB’s vogne var hvidmalede hele deres
tid.

Og LJ’s vogne blev bygget séledes:

LA 101-115, Scandia 1894, brunmalede (heste-
vogne), senere togferervogn (omkring 1925), i

50’erne blev et par omdannet til tjenestevogne.
LA 116-125, Vulcan 1902, brunmalede heste-
vogne, nr. 121-125 hvidmalede omkring 1925.
LB 146-150, Vulcan 1899, hvidmalede vogne til
levnedsmiddeltransport.

Alle vogne bibeholdt den pladebeklzedte skyde-
der til udrangeringen i 50’erne.

Bremser:

LA 101-105, skruebremse (tdrnbremse)

LA 106-120, handbremse

LA 121-125, skruebremse (térnbremse)

LB 146-150, skruebremse (tdrnbremse)
Bremsetarnet blev fiernet i 40’erne, undtagen pa
LB 146-150, som bibeholdt huset til udrangerin-
gen omkring 1950.

(Oplysninger fra JB-P’s »Jernbanemateriel 2<) @

—® -

LIMA-koblinger

H. B. D. Serensen, Hedehusene, har efterpravet
nogle af forslagene til afkortning af LIMA-koblin-
ger,somlsesernegavi LOKOMOTIVET nr. 6. Han
skriver:

Jeg kan ikke lade veere med at komme med nogle
kommentarer til ideerne i nr. 6 om afkortning af
LIMA-koblinger, da jeg nu selv har fdet taget mig
sammen og afkortet pa fire vogne hvorved jeg har
fdet nogen erfaring. Som det fremgdr af flere teg-
ninger er den »magiske« afkortning p4 4 mm, s&
uanset hvordan eller hvad man ger er det den ab-
solutte storste afkortning, der kan anvendes nar
man kerer pa industrispor af hensyn til pladsen.
Karer man med starre radier er der selvsagt intet
i vejen for storre afkortning - her vil sikkert radien
I ROCO-sporskifter vaeret retningsgivende. Men
elfers er det af hr. Nellamann, Hornbaek, saerde-
les anvendeligt - og billigt, da jeg efter lobende
udskiftning af A-koblinger med kortkoblinger pa
et starre antal ROCO-personvogne havde et stor-
re lager, ellers kan de foravrigt kebes for en rime-
lig udgift.

Jeg synes dog at falgende kan bemaerkes. LIMA-
koblingshoved afskeeres der hvor de to forstzerk-
ningsribber begynder, og samtidig udhules der
én til to mm mellem ribberne. »Rummet« meflem
ribberne palimes (kontaktlim) et stykke 0,75 mm
plasticard. ROCO-koblingen afskaeres dér hvor
bredden eges og snitfladen udhules sé den pas-
ser med tapkransens cirkelbue, herved sikres en
fast trlsfurnmg i den ende. Den 4 mm afkortnmg
skal jo holdes s3 det er nok passende én gang for
alle atlave sig et system til at male efter - hervilj jeg
godt papege, at der kan vaere forskel i laeengden
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Afskaeres hvor forstaerkningsribberne
begynder. Mellem ribberne udhules én
til to mm. Plasticard (0,75 mm) pdlimes
vandret mellem ribberne.

|
@J:I::'Sm
|
Kobling afskaeres her: Snitfladen udhu-

les sd den passer med tapkransens run-
ding.

Cr—g—(=)

Skrue pdssettes som »sikkerhed« ca.
her.

pd ROCO-koblingshovederne, sé det kan vaere
nodvendigt at udhule lidt mere i enden ved tap-
kransen.

Herefter kontaktlimes koblingsdelen pa bogien
og sikres med en 2 mm maskinskrue; sa sker der
i hver fald ikke noget her og bagenden er jo sikret
ved at vaere udhulet i forhold til tapkransen. Ogsa
af kosmetiske grunde udfyldes diverse revner
med araldit og sluttelig sortmales hele herlighe-
den, da selvfalgelig ogsa undervogn m.v. skal
vaere i god stand. Grunden til at jeg forsyner plad-
sen mellem forstaerkningsribberne med et stykke
plasticard (og hr. Nellemann med noget af selve
koblingen) er at fa koblingen i tilpas hejde med
gennemshnittet pd ROCQO’s vogne, som egentlig
ikke altid sidder meget lavere end f.eks. LIMA’s.
Miseren opstar som regel ogsé kun fordi ROCO'’s
absolut skal vaere sa fin og spinkel. Hvis dog bare
LIMA af sig selv kunne finde p4 at afkorte deres
koblinger var meget ndet - LIMA’s kobling er ikke
mindst i forbindelse med kersel med styrevogns-
tog 54 dejlig stive og robuste.

H.B.D. Sarensen
® Hedehusene
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Traeer og buske til
modelbanelandskabet

Leif Hemmingsen, Gentofte, har sendt os et ind-
lzeg om fremstilling af »granne« omrader til mo-
deljernbanen, og vi gengiver brevet i uforkortet
udgave:

— | LOKOMOTIVET nr. 10 slés der til lyd for an-
vendelse af islandsk mos til buske m.v. (se side
63). Det mener jeg dog kun bgr anvendes i neds-
tilfeelde, og i sddanne tilfeelde kun som »bag-
grundskulisser«.

Jeg har fundet - synes jeg selv - en bedre metode
til fremstilling af buske: Staluld. Materialet kan
kebes hos isenkreemmere og byggemarkeder i
flere grader af finhed. Til buske anvender jeg det
fineste staluld, man kan opdrive.

Anskaffer man sig en bunke staluld, har mantilen
maengde billige og livagtige buske. Jeg ger sale-
des: Alt efter buskstarrelsen, rives stalulden fra
hinanden i passende bundter. Herefter udkaem-
mes tradene alt efter udseende med lidt strit hist
og her. Til udkeemning anvender jeg en lille stal-
berste og fingrene i kombination.

Narbusken har den udformning, jeg ensker, giver
jeg den en gang sort mat spray-lak, som kan ka-
bes hos cykelhandlerne. Jeg stiller »buskene« pa
et stykke papir i en skotojsaeske, hvorefter sprajt-
ningen pabegyndes.

Visse steder vil den sorte sprayfarve lukke sma
huller i stalulden (som regel midtibusken, hvor ul-
den er teettest), hvilket kun er en fordel, mens
ydre strittende grene forbliver gennemsigtige.
Efter terring sprayes den sorte busk med en gang
lim, f.eks. 3M spray-Mount eller Photo-Mount, og
busken eeltesigraesfiber, som erdrysset ud paen
avis. Greesfiber fra HEKI er fint.

Jeg laver gerne graesfiberblandingen af to farve-
nuancer, f.eks. en lys og en merk, eller af merk og
vissen, saledes at buskene far et varieret udseen-
de. N&rbusken errulletifibergraesset, pustes det
overskydende af, og genanvendes. Herefter li-
mes busken pa plads pa anlasgget med en pas-
sende lim, f.eks. Casco kontaktlim. Sma sten fun-
deti haven, anbringes sparsomt pa vigtige steder
omkring buskene (hvis det altsa enskes), og rundt
om stenene laegges en krans af hvid lim, hvori der
drysses lidt fibergrees. Det far det til at se ud som
om graesset vokser op omkring stenene, ligesom
i virkeligheden.

Treeer fremstiller jeg pa samme made. | haven el-
ler skoven findes smé passende kviste, som skae-
res til i overensstemmelse med udseende, eller
hvis der skal vaere flere grene, limes ekstra grene
pa stammen eller udlgberne. Det kan veere svaert
at f4 grenene til at sidde fast med almindelig lim.
Jeg anvender f.eks. kontaktlim, idet jeg forst stik-
ker en lille stift ind fra treeets bagside, hvori gre-
nen anbringes. Revner udspartler jeg med trae-



Sadan kan man fremstille traeer: P4 billedet ses
hovedingredienserne fra venstre mod hajre: Et
industritrae fra Britains, en tilskaret gren fra stue-
birk (andet kan anvendes, f.eks. en blomsterrod),
og til sidst et billigt plasttrae fra et legetajsszet.
Foran ses spray-limen og en bunke greesfiber.
Ved siden af dette ligger en rulle fin hushold-
ningsstaluld nr. 00.

Her er resultatet: Stalulden er anbragt i totter pa
grenene, og med en lille the-si er greesfiberet
drysset ned over stalulden, som forst er sprajtet
med lidt lim. Pas pa: Stalulden kan give flaenger i
fingrene, hvis man river for haradt.

Brug en kam og klip med en saks. Efter anbringel-
se pa grenene, kan stalulden rives forsigtigt ud til
anskede former. Efter lidt evelse far man et fint
handelag, og traeer kan fremstilles hurtigt og na-
turtro.

spartelmasse, som ogsa forstaerker grenenes
vedhaeftning pa stammen. Stammen males. Her-
til er Humbrol 31-gra/gren meget fin (treestammer
er - med fa undtagelser - gra og ikke brune).
Herefter anbringes totter af udkaemmet staluld pa
plads i treekroner. Limes med hvid lim. Totterne
anbringes, sa der kommer sma totter pa nederste
grene, starre foroven og sterst ved selve traekro-
nen. Palimes med kontaktlim, hvorefter procedu-
ren med graesfiber foretages ligesom ved buske-
fremstillingen.

Det er ikke altid, det er neadvendigt med redder,
men i disse tilfaelde, fremstilles en fod af model-
lervoks i maerkegra farve, hvor stammen stikkes
ned i. Redder udgaende fra stammen, er tyk
blomstertrad som presses i modellervoksen.

Resultatet af et sadanne tree, synes jeg ser paent
ud, ihvertfald paenere end dem, industrien fore-
stiller. Fremstillingstiden afhaenger af, hvor avet
man er.
Som naevnt i indledningen pa mit brev, anvender
jeg kun islandsk mos som traekroner og buske,
der placeresibaggrunden, men ogsa her sprajtes
mosset med spray-lim og rulles i en blanding af
graesfiber. Da treeerne (buskene) skal sta i bag-
grunden, er det gerne en merk graesfiber, jeg an-
vender til dette formal.
Med venlig hilsen
Leif Hemmingsen
Gentofte

LOKOMOTIVET: Visiger tak for indlaegget, og til-
fojer: Metoden med staluld til buske og treeer,
kendte viiforvejen, bl.a. fra »Kommas Modelbyg-
gerhandbog«, men den er hermed videregivet til
laeserne, som er ukendte med metoden.

Redaktionsudvalget arbejder i ajeblikket med
selvbygning aftraeer, bl.a. ved hjaelp af det ameri-
kanske produkt »Woodland«, der er ganske formi-
dabelt til fremstilling af traeer og buske. Det er et
materiale, som minder om gaze, der rives i sma
ufeevne stykker, og placeres som treekroner i en-
sket »bladtykkelse«. Mere om dette, nar vi har
eksperimenteret lidt mere. o

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange spaendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggesaet fra
FALLER - HELJAN - POLA
samt beger og blade.

Reparationer udfores

Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jgrgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3 131475
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4

Nar du keber modeljernbane hos for-
handlerne, som annoncerer i LOKO-
MOTIVET, sa gor venligst opmaerksom
pa, hvor du har set det... sa hjalper du
forhandleren, os, og ikke mindst... dig
selv!!

Tegningerne af litra ZE
beholdervogne fra 4K og SHELL

| vor serie om tankvogne fra Scandia med dimen-
sionerne 4500 mm akselafstand, lop-mal 8460
mm og rumindhold 19 200 liter, skulle vi denne
gang have bragt oplysninger om vogne fra Dansk
Soyakagefabrik. Men vi har valgt at udskyde disse
til naeste nummer og i stedet vise et par tegninger
af vogne omtalt i nr. 10. Det er den nittede vogn
ZE 502 892 fra SHELL i udseende fra 1962, og
tankvognen ZE 503 901 med svejset beholder
med dobbeltdome.

4K vognen skulle ikke veere sveer at bygge ud fra
PIKO’s tankvognsudgave, idet domerne kan frem-
stilles efter metoden med kuglepennehylstre (se
LOKOMOTIVET nr. 10, side 44). Detaljer fremgar
af tegningerne, og anbringes efter behov og ev-
ner. Red.

Byg selv de
moderne
naertrafikvogne

litra An og Bn
fra DSB

(03) 48 83 83

Tidsmaessige korrekte
oprangeringer pa
modeljernbanen

En af de ting, der ger modeljernbanehobbyen sa
fascinerende, er alle de facetter den kan dyrkes
i/med. Her taenkes pa bygning af modeller, om-
bygninger, kereplanskersel, anlaegsdesign o0.s.v.
Men ensker man at kare som i virkeligheden, ma
man meget ngje indprente sig, i hvilket tidsrum -
artier - man ensker at veelge, ud fra det materiel
man har til radighed eller ansker at dyrke.

| de senere &r er udtrykket »epokekarsel« dukket
op mere og mere, bl.a. i salgskatalogerne fra mo-
deljernbanefabrikanterne. De epoker som er an-
givet der, henfarer til den tyske tidsangivelse og
kan som sadan naesten overfares til danske for-
hold.

Forméalet med at saette epoke pa materiellet er
det, at man derved let kan saette lokomotiver og
vogne sammen, sa de passer tidsmaessigt, m.h.t.
farve, litra og nummer.

Inddelingen var ikke s& nedvendig da model-
jernbanen startede op efter den anden verdens-
krig, da fabrikanterne, for det meste byggede det
materiel der karte rundt pa det tidspunkt.

Ferst i slutningen af 60’erne var der kommet sa
meget materiel pa markedet, at det blev nedven-
digt at saette tidsepoker pa for at fa den rette sam-

Det kan du ved hjselp af ToR-Models byggemo-
duler, fremstillet i udstanset plast, tilpasset
LIMA's B-vogne el. tilsvarende vogne fra LIMA.

Man udskeerer blot siderne fra industrivognen
0g indseetter de nye sider med optisk korrekte
vinduer. Fra LIMA-vognen anvendes bogier,
bund, gavle, tag og vinduesindfatninger.

Forhandlere: Williams Modeltog - PA SPORET
- Togcentret — Togbarsen — Poch Hobby — Hob-
bycentret - Togkaelderen — Remisen — City-Play.
Qvrige forhandlere anvises hos

TOR-models

Tom Refsgaard
Toftegardsvej 1
4350 Ugerlose




menhaeng. Hvadenten man kerer rent dansk eller
har internationale tog pa sit anlaeg, kan man ikke
komme uden om epokerne. Man kan heller ikke
lave en dansk epokekersel uden skelen til det
udenlandske, da der jo i alle tider har kert/karer
udenlandske vogne heri Danmark. At man sé og-
s& gennem internationalt samarbejde har faet
feelles vognkadre til benyttelse, gar at vived vores
tidsangivelse ngje ma afstemme disse efter inter-
nationalt snit. En af de sidste store reformerinden
for internationalt samarbejde, var den feelles ma-
de at litrere vogne pa - UIC-litrering - der tradte i
kraft sidst i 60’erne.

Nedennzevnte skema kan bruges af danske
MJ’er og er tilpasset danske forhold ud fra de ty-
ske angivelser.

Selv om man nu kan felge epokerne ved hjzelp af
ovennavnte skema er der alligevel noget spille-
rum at give af, da f.eks. omlitreringen i 1965/66
samt indferelsen af designbemalingen tog nae-
sten 10 ar.

Ogsa materielmaessigt kan man tage det roligt.
F.eks. har nogle vogne kert i epokerne I, Il og IV
fer de blev udrangeret omend med forskellig litre-
ring. Det samme ger sig gaeldende for godsvogne
og enkelte damplokomotiver. Sidstnasvnte be-
holdt dog deres litra.

LOKOMOTIVET vil i fremtiden, s& vidt som mu-
ligt, ved byggebeskrivelser anfere hvilke epoker
vognene/lokomotiverne kan anvendesi, samt un-
der hvilken litrering og nummer.

| en senere artikel beskrives det internationale lit-
reringssystem samt DSB’s litreringer og omlitre-
ringer. @

Epoke

Bemaerkninger

IV

vogne.

Tidsrummet med de mange ny privatbaner, og anlaeg af DSB-
hovedbaner. DSB’s sjallandske del sammenlaegges med
jysk/fyenske-baner i 1892 til det landsdeekkende DSB. Treekkraf-
tenerdamp, f.eks. litraK, C, Oog G, og vognene er kupé- eller tag-
ryttervogne. Godsvognene er Q, P, J og K. Kun store persontog er
vacuumbremsede.

De store damplokomotivers tid, sasom litra P, R, E og H. De forste
Triangel-motorvogne og lyntog i slutningen af perioden. Person-
vognsmateriellet er bl.a. treebogievogne litra CM, BP, FFM og to-
akslede treevogne litra CC, CZ og CFM. Godsvognene omlitreres
i labet af 30’erne og far »venstrevendt« litrering. Vognstammerne
er vacuumbremsede indtil slutningen af epoken. Lokomotiver har
rede stafferinger, og de ferste stalpersonvogne litra CA, CB og AV
kommer frem.

I 1941 omlitreres alt DSB’s personvognsmateriel. Kupé-vogne ud-
rangeres, og tagryttervogne ombygges med hvaelvet tag. Staffe-
ringer bortfalder pa vogne og lokomotiver. Omkring 1955 indferes
gul stribe pa vogne, der ferer 1. klasse.

Dampen udrangeres, og diesellokomotiver litra MY og MX holder
deres indtog. De ferste personvogne af UIC-typen som litra A og B
ses i vinred bemaling. Godsvognsparken hos DSB omlitreres i
1966 efter nye RIV-EUROP-normer. Private vogne litra ZE moder-
niseres eller udrangeres sidst i perioden.

Computerlitrering indferes. Diesellokomotiver af typen MZ indfe-
res. DSB indferer i 1974 IC-systemet, og eeldre stédlvogne ombyg-
ges med gummivulstovergang. Alt materiel designbemales. Per-
sonvogne males rede, mens godsvogne bliver jordbrune. | 1980
omlitreres/omnummereres godsvognsmateriellet. Litra ME og
MR indferes samtidig med udrangering af litra MO og seldre stal-

Elektrisk drift indferes hos DSB pa hovedstraekningerne, starten-
de med Helsinger-Kebenhavn.

54



FRA KLUBBERNE
DMJU

Dansk Model Jernbane
Union

| 1954 blev Forbundet for Modeljernbane- og Jern-
banevenner i Europa (MOROP) grundlagt. MO-
ROP’s opgaver er mangeartede. Dels at fremme
det venskabelige samarbejde mellem sine med-
lemsforbund i hele Europa, dels at vedligeholde
forbindelserne til de internationale jernbanefor-
bund og nationale jernbaneforvaltninger, men
ikke mindst, at vaere bindeled mellem modeljern-
banefolket, og fabrikanterne af modeljernbaner
og tilbeher. Dette sidste for at opna en vis form for
standardisering, sdledes at materiel af forskellig
fabrikat kan kere sammen. For at gere dette mu-
ligt, udgiver MOROP grundlaeggende normer for
jernbanemodelbyggere i form af »Normen Euro-
paischer Modelbahnen« (NEM).

Pa samme tid gik et antal MJ-klubber i Danmark
sammen og dannede DMJU, der skulle veere det
officielle forhandlingsorgan til varetagelse af dan-
ske interesser over for MOROP En af initiativta-
gerne til dette var James Steffensen, som uden
for DMJU og MOROP vel mest er kendt for sine
mange jernbanebilleder, der blev/bliver brugt i
naesten alle jernbanepublikationer landet over.

| Danmark er der pr. dec. 1985 tilsluttet 13 MJ-
klubber landet over. MOROP har for tiden 21 na-
tionale foreninger tilsluttet med 910 klubber og et
samlet medlemstal pa 48.177.

Danske klubber tilsluttet DMJU, far automatisk til-
sendt et seet NEM-normer, ligesom DMJU udsen-
der en orientering til disse klubber om hvad der
sket pa mgder i MOROP og DMJU.

For modeljernbanebyggere er NEM-normerne
naesten uundveerlige. |kke alene giver de ret-
ningslinier for bygning af materiel og faste instal-
lationer, men ger ogsa sit til, at modeljernbanen
bliver sa realistisk i forhold til den rigtige jernbane
m.h.t. sporlagning, overbygning, fritrumsprofiler,
keretradsplacering, 0.s.v. Klubber eller personer
uden tilknytning til klubber uden for DMJU, kan
selvfelgelig ogsa erhverve NEM-normerne.

Pa siden her er en fortegnelse over gyldige NEM-
blade pr. 1. oktober 1985. De koster kr. 1,50 pr. blad
+ porto og hele saettet koster kr. 45,- + porto og
kan fas hos DMJU.

Erik Priess
Ryhaven 4
8210 Arhus V

Interesserede klubber og enkeltpersoner kan fa
yderligere oplysninger om DMJU og MOROP pa
ovennaevnte adresse.

Fortegnelse over gyldige
NEM-blade pr. 1. oktober 1985

NEM
blad Betegnelse Udgave
nr.
001 OrienteringomNEM .......... 1983
002 Regler for udarbejdelse af

NEM-normer ................ 1982
003 Fortegnelse over gyldige

NEM-blade ................. 1982
010 Skalaer, sporvidder og

malestoksforhold . ............ 1978
020 Damp-og havebaner - Sporvidder,

maélestoksforhold og skalaer . . . .
102  Fritrumsprofil ved ret spor .. ... 1979
103  Fritrumsprofil i kurver .. ....... 1979
Bilag til 102/103

Profilleere til skalaHO ......... 1984
104  Fritrumsprofil for smalsporsbaner 1980
105 Tunnelprofiler ...... under forb.
112 Sporafstande ................ 1975
113  Overgangskurver .. .under forb.
114 Overhgjdeikurver ............ 1983
120 Skinneprofiler og lasker ....... 1980
121 Tandhjulsbaner ... .. under forb.
124  Sporskifter og sporkrydsninger

med fast hjertestykke ......... 1984
127 Faste dobbelte hjertestykker

ved lige sporkrydsninger . . ... .. 1980
201 Koretradsplacering ........... 1979
202 Stremaftagere for

kereledningsdrift ............. 1979
301 Konstruktionsprofil ........... 1979
310 Hjulsaetogspor .............. 1977
311 Hijulflangeprofiler ............ 1984
Bilag til 310/311

Proveleere til skalaHO ........ 1984
313 Vognhjul med taplejer ......... 1978
314 Vognhjul med pinollejer ....... 1978
351 Koblinger - Alment, betegnelser . 1979
356 StandardkoblingeriskalaN .... 1978
360 StandardkoblingeriskalaHO ... 1979
362 Holder for udskiftelige

koblingshovederiskalaN ... ... 1979
380 Containere .................
401 Driften ............ under forb.
605 Elektriske symboler for

byggeplaner . .. ... .. under forb.
611  Stromtilfersel til faste anleeg . ... 1983
620 Stremaftagning for det rullende

materiel og stremtilfersel . ... .. 1983
621  Stremtilfarsel ved to-skinnedrift

med og uden kereledning ... ... 1981
630 Jeevnstremsdrift - Elektr. normer 1982
631 Jeevnstremsdrift - kereretning og

trafikretning ved toskinnedrift ... 1981
800 A Jernbaneperioder (Jstrig) . ... .. 1984
800 D Jernbaneperioder (Vesttyskland) 1984
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- det nye skinnesystem for selvbyggere.
- er et afprovet system, der er sa let at
bygge, at selv unge mellem 10-12 ar kan
veere med. Og alligevel er systemet lige
det, den kraevende modelbygger ansker.
Man bygger lige og kurvede spor sa let
som ingenting. Ogsa sporskifter laegges
hurtigt og let. Banestraeekninger formes
akkurat, som man ensker det - og sa er det
skalatro med et meget fint skinneprofil.
Sporskifterne har virkeligheden som for-
billede, hvilket minimerer afsporinger.
Stremferingen er uovertruffen med jaevn
stromfordeling i hele systemet.

Vi forer ogsa:

HO: Fleischmann - Liliput - ROCO - LIMA - PIKO
N: Fleischmann - ROCO - ARNOLD-N
BILER: roco Herpa - Wiking - DMC-modeller

BYGNINGER: Heljan - Faller - Volimer - Pola

RING OG SPORG EFTER PRISLISTE

3% Engholm Hobby 3%

Slotsgade 13 - 4200 Slagelse
Telefon (03) 53 34 00
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. (fon‘sat fra nr. 10, side 21)

- E-maskinen, 3. deI

25

Neerbillede med ny forende og cylinderblok. Man ser, hvor de 12 mm af vinkelrammen er fjernet, jvnir.

tegning 74.

DSB LITRA E

af Anna-Christina von Bauditz

Vi fortsaetter her med 3. del af byggebeskri-
velsen til DSB litra E, der denne gang be-
handler fremstilling af undervogn:

Undervogn

Begge Igbehjulsbogier afmonteres. Det
samme geaelder gangtej. Rornitten, der sid-
deribunden af chassis’et lige foran lampen,
bores vaek. Herefter fiernes hele forstykket
med cylindre, lanterner, pufferplanke og
lysledere. Lampen tages ud, men lad bake-
litstykket med fjederen sidde (regaggrega-
tet). P4 chassisets forende sidder 4 sma
»udvaeskster - de to nederst og helt fremme,
de to andre pé »vinkelrammen« ud for fjede-
ren til regaggregatet. Disse files bort.

Skaer 12 mm af vinkelrammen, saledes at
dennes forkant »flugter« med flangen pa for-
ste driviul. Tegning 74.

Den gamle trykluftbeholder afskeaeres. Den
er placeret mellem 2’ og 3’ drivhjulssaet. Jeg
anvendte en lgvsav med fin metalklinge. Det
tog sin tid, men var forholdsvis let at gere.
Se tegning 71 i LOKOMOTIVET nr. 10 side
18.

Herefter slibes motorblokken som vist pa
tegning 71. Slibningen skal give plads for
trykluftbeholderen pa lokomotivets hajre
side. @verst er slibningen ud-i-et med mo-
torblokken, nederst er slibningen 3,5 mm
dyb.
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. Glidertraekstang

. Gliderkrydshoved

. Gliderstok

. Heengeskinne

. Styringsaksel - gennemgaende
til lokomotivets anden side

. Leje for vinkelarm

. Kvadrant

. Kvadrant - eller Ekscentrikstang
. Bolt mellem Forspringsstang
og Gliderstok

10. Forspringsstang

b wWN =

O oo~N®

Til tegning 66 - DSB - fig. 191, gangtgj til D-loko

LOKO
MOTIVET e

P3a E-lokomotivet er lejebuk for vinke-
larm anbragt mellem cylinder og ferste
drivhjulsaksel. 4, 14 og 16 er derfor
vendt 2 omgang.

11. Laenkeled L
12. Tap for Ekscentrikstang

13. Vingkrumtap
14. Vinkelarm
15. Skiftestang

16. Kontravagt

17. Gliderlineal

19. Stempelstang
20. Krydshoved '/
21. Drivstang
22. Drivtap

23. Kobbelstang

LY
D
~
Ly
1<
| 4

0
i
J

24. Linialbzerer

: 18. Lineal
:

PP 2P0 ERPCS RN 0E00B00000000000000000000008000C00 S0P sSBN0ORIRREBRRARECBRRGRRRRERBRSR RS

Alt det rede males matsort med celluloselak.
Husk ogsa egerne i drivhjulene. Husk, tand-
hjul og aksler skal ikke males, hverken helt
eller delvist.

Sa udskeeres og tilfiles 2 sidestykker til nyt
forstykke efter tegning 39. Ogsé ny fodplade
til forstykke fremstilles efter tegning 40 (teg-
ning 39 og 40 finder man i LOKOMOTIVET
nr. 10 side 19). Boring 1,6 @ bores skrat bag-
ud i en 45 grader vinkel. Tillader en senere
udskiftning af lampe med lyslederkabel til
red/hvid lys efter enske. (Det med lysleder-
kablet geelder i @vrigt ogsa regkammerde-
rens toplanterne - man kan altsa signalere
jvir. SR).

Pufferplanke til forstykke fremstilles. Teg-
ning 41. P& tegning 42 ses 2 trin til nyt for-
stykke. Udskaeres og files til.

Fig. 43 viser udskaering og tilfiling af afdaek-

Udsnit af bogen »Damplokomotivet og dets betje-
ning - planer«.

'l'Dl-----......u.--...--‘c---c---o..----oooioooonol-oucununo'...

23

E989 pa Kebenhavns Hovedbanegard, 1964.
Foto: SD.
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ning under reggkammerdeor til det nye for-
stykke, og pa tegning 44 ses fastspeen-
dingsklodsen til det nye forstykke, der pa
samme vis udskaeres og files til.

Det nye forstykke loddes/klaebes sammen
eftertegningerne 45, 46 og 47 (se tegninger-
nei LOKOMOTIVET nr. 10, side 19) samt fo-
tos 23 og 24.

Baneresmmerne klippes og files efter teg-
ning 54, hvorefter de bgjes over et stykke
5,56 mm o et-eller-andet. Derefter vrides de
45 grader.

Baneresmmerne loddes/klebes til puffer-
planken, jfr. DSB fig. 258. De 2 beerestykker
loddes til pufferplanken mellem puffer og
trykluftslanger. 6 mm under pufferplanken
bejes de fremad og ned igen, saledes at det
sidste stykke kommer 2,5 mm laengere
frem. Banerammerne loddes pa baerestyk-
kerne med 9 mm afstand og 1 mm til skinne-
overkant. | yderenden af banersmmerne
loddes de direkte fast i nederste hjorne af
pufferplanken. Pas pa den ene millimeter.
Hellere for meget end for lidt, sa man ikke
»skraeller« en evt. 3.-skinne veek i sporskif-
terne. Lod nu de to stiger fra tegning 52 til
forstykket ved yderplader af fodplade og
trin. Ma ikke fastgeres til kedlens fodplader.
Forstykket lakeres nu med mat celluloselak,
hvorefter det monteres pa chassis med un-

> N %& ?‘
3 5<3”'
/ vd e
4
’.T. b
St A4
_/ﬁ R\
/ \ERE;
T A

Fig. 258 \\_ / v

dersaenket skrue M 2,5x10 mm, skruet i fra

chassis’ets underside. Den gennemgéende

ende af skruen anvendes til befaestigelse af

cylindre.

Nu monteres forlanterne, puffer og trykluft-

slanger.

| et lokomotiv uden elektronik, forbindes de

tolamperiserie, ogigeniserie med en mod-

stand pa 150 ohm ved 12 V kerespaending,
(feksten fortsaettes side 64)

26

Fronten af EG91.
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Cylinderblokken er monteret, men endnu ikke malet - den bliver taget af én gang til for maling, nar ram-

men for gangtajet passer.

330 ohm ved 15 V kerespaending. Hvis man
har hjemmelavet elektronik, ma man klare
sig selv.

Gangtoj

Her er det om at komme ned til en urmager,
ned og hente glidere og cylindre. | Kolding
f.eks. BORA, finmekaniker-veerksted i Las-
bygade, der er gode til smating. Selvsagt er
det ikke gratis, men i forhold til en perfekt

maskine, synes jeg prisen er rimelig. Ellers
skal der nok veere en eller anden imellem
jer, som har adgang til en drejebaenk, eller
kender en, der kender...
Cylinderafdeekning og holder fremstilles ef-
ter tegning 48. Cylindre, glidere og holder/
afdeekning, loddes/kleebes sammen efter
tegning 49 samt fotos 23, 24 og°26.

Med hensyn til gangtejet kan man veelge
»askepot«-systemet med hug-en-hael-og-

28

Venstre side af E-maskinen
med
detaljer af gangtojet.



klip-en-ta. Jeg prevede. Resultatet blev mil-
dest talt reedselsfuldt. Jeg valgte sa at be-
nytte de dele som passede, og selv fremstil-
le nye for det ikke brugbare. Vist var det et
stort arbejde, men sa blev resultatet ogsa til-
fredsstillende. | de felgende punkter, se
over alt DSB-fig. 191:

Fremstil efter tegningerne 55 til 59 et nyt op-
haeng for styringen. Fer man lodder side-
stykkerne til tvaerstykket, sa ber man prave
om man har bgjet fastspaendingslappen rig-
tigt, samt at indskaeringen i toppen passer.
Plastik-folket bliver desvaerre nedt til at be-
nytte messing.

For at undga, at lodninger springer op, bar
man bruge en »fugtigheds-loddeklemmex« -
Klemmen er fremstillet af en har- clips

og to stk. skumgummi.

Styringsophaenget »fiskes« ind pa plads fra
lokomotivets venstre side, og tvaerstykket
skrues fast i gammel opsats med en M2 x 4
skrue. De to forreste ender loddes til forstyk-
kets sidestykker. Tegning 59.
Cylinderblokken fastskrues med hjeelp af
lang metrik M 2,5 x 7 mm, og skrue M 2,5 x
3 mm i oven pa forstykket, hvor skruen nar
igennem. Kan eventuelt fremstilles af et stk.
5mm o MS, men prov farst »elektronikshop-
pen«.

Glidertreekstangen stikkes ind midt i kva-
dranten. M 1 skrue fra kvadrantens bagside
og metrik fra forsiden. Las metrik med se-
kundkleeber.

Ekcentrikstangen fastgeres i kvadrantens
»vinge« p& samme made. Las matrik med
sekundkleeber.

Derefter szettes kvadranten i lejebukken
(56). Seet yderste lejebuk pa og skru denne
fasti hullet ved tvaerstykket.

Den nye forspringsstang samles med M 1
skrue og metrik (las metrikkerne) med laen-
keled og glidertreekstang. Forspringsstan-
gen skrues fast i lejebuk 58.

Drivstangen afmonteres fra krydshovedet
og afkortes til 30,5 mm. Monteres derefter
igen pa krydshovedet med M 1-skrue og
metrik. Las matrik.

Stik derpa stempelstaengerne i cylinderen.
Stil drivhjulet med drivtappen nsermest cy-
linderen, og monter drivstangen pa drivtap-
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ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 ¢ 4000 Roskilde
Tif. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag ................ kl. 16.30-19.00
Lerdag - . cvwvmvsvasions kl. 10.00-13.00
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HOS OS FINDER DU:

HO: Mérklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anlaeg i forretningen, hvor disse
ting kan afproves. Vi giver ogsé
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Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07
Abent: Normal butikstid:
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pen. Indsaet derefter linealen til afstanden
+ 2 mm, saledes at linealens anden ende
passer med lineal-bzereren under kvadran-
ten. Lod.

Skru de to vinkelarme pa lejebukkene 57.
Og nér lokomotivets undervogn og kedel er
samlede, forbindes skiftestangen med vin-
kelarmen pa hejre side med M 1-skrue.
Hjulet pa bageste lzbehjulsbogie aftages nu
forsigtigt, og der bores nye huller for aksel
eftertegning 50. Hjulet lakeres med sort lak,
hvorefter det igen anbringes i bogien. Af-
standen skal vaere 14,2 mm mellem hjule-
nes inderside. Styretappen i bogien a&ndres
fra bagudrettet til fremadrettet. Udfreesnin-
gen for bageste lebehjul i chassis bores, fi-
les, slibes og freeses 6,5 mm laengere. | mo-
toren udskiftes »den generende skrue« med
en undersaenket.

Bagleber monteres. Fjederen skal ligge
mellem koblingsarm og bogie. Bogiens luk-
kede side skal veere nedad.

Forreste lebebogie: Hjulene aftages forsig-
tigt, og udskiftes med nye fra reservedels-
kassen (10 mm @ til 3099). Hjulene lakeres
sorte inden montering.

Herefter monteres forreste kobling efter teg-
ning 51, og lebebogien monteres. Koblings-
hejden justeres, for man har vel indkebt den
koblingsleere, jeg anbefalede i LOKOMO-
TIVET nr. 7, side 2077?7?

Husk ferer, fyrbeder og skovl. Det pynter.
Praveklar. Mal faerdig.

Slutning

Mine 2 E-maskiners hjemsted og beman-
ding er felgende: E 987: Hjemsted, Hjort-
holm H. Farersignalement: absolut (ken) af
kvindeken, kastanjebrunt langt har, brune
gjne og leebestift. Og selvfelgelig ny DSB-
uniform. 176 cm og slank, d.v.s. 20,2 mm i
model (HO). Tjah, n&r man ser pa modellen,
s& ligner hun mig ganske godt.

Fyrbaderen er - selvfelgelig - han-ken.

E 996: Hjemsted, @xneholm. Ferer af han-
ken. Fyrbeder af kvindeken, askeblond og
slank. Er der nogen af jec, som kender
hende?

| naeste nummer afsluttes E-maskine-artiklen
med bygning af lebebogier. Endvidere gives en
starre historisk oversigt over E-maskinerne.

E-maskinen teet p4. Stigen manglerendnu de 3 smé trin, og til enden af injektorroret mangler kedelven-
tilen. De var ikke pé lager hos forhandleren, men jeg regner med, der erder nu. De smd tradbajler, hvor-
med injektorerne er fastgjort til kedlen ses tydeligt (hvis bogtrykkeren vil det, red. bem.) 0,3 mm kob-
bertrid rundt om reret og igennem hullet til kedlen - ombajet som split indvendigt.
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Lammestrupvej 4 - 4140 Borup - Telefon 03 - 627582

FILM-EFTERMIDDAG

Lordag _qlen 15. marts kl. 14.30
MARKLIN-VIDEO

samt Marklin Digital og ROCO NYHEDER

*

| dagens anledning ‘loo/ HABA'I'
giver vi 0

KAFFE, OL OG VAND KAN KOBES

Tilmelding senest den 12. marts pa telefon

(03) 62 75 82

Abent: Mandag-torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.00-20.00
Lerdag 9.00-14.00
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