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DSB Litra F damplokomotiv Fas i 4 varianter. Metal overdel. Fiedrende puffer. Super detaljeret gangtej. Mashima
motor. Plads til 16 Pluxx decoder og hajttaler i tag til lyddekoder. Fas i DC eller AC udgave. Vekselstremsudgaven er
med indbygget Zimo dekoder. August 2012,

Multi Purpose Waggon Litra Laaeilprs061/081. Vognene kammer
i mange forskellige varianter.
Kig ind til din hobbyforhandler og se de mange muligheder!

www.hobbytrade.dk
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Privatbaner

SPORET TIL DIGITAL

Byg selv:

Lidt om forbilledet litra CO

og tegning i skala 1:87

Farsidefoto: NFf MG 9 med to store treevogne
litra C 29-30 | Odense, 1964. Laes mere om privat-
banernes store treevogne inde i bladet.
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Pas pa (jernbane)
sproget!

Mange dyrkere af vor hobby bru-

ger desveerre jernbanesproget sju-
sket. De utallige sproglige fejl og

misforstéelser vedr. jernbanerne
florerer i blade, bager m.v., og det
er synd, at man bruger sproget for-
kert. Nogle vil maske mene, det kan
veere ligegyldigt, men man kalder
jo ikke en mand for ens-Erik, nér
han rettelig hedder |ens-Ole. Det
er faktisk sadan, at man synder sig
mod jernbanesproget.

Det forkerte sprog blandt jern-
baneamatarer og -entusiaster kan
tilgives, idet det ofte er sjusk og
uvidenhed, der er arsagen. Men
selv nogle af de gverste ansatte
hos DSB kan ikke bruge sproget
korrekt - og de burde vel veere de
forste til at kunne det? | november,
hvor man havde problemer med
Storstramsbroen, faldt en raekke
meerkvaerdige sproglige udtalelser
fra DSB-medarbejdere. Det hed sig,
at DSB skulle have lokomotiver over
broen til Falster. Hvad der rettelig
var tale om, var motortogseet litra
MR. Dobbeltdakkervognene blev
kaldt for togseet i stedet for person-
vogne eller jernbanevogne. Et tog-

Sa kommer efterfelgeren til vor store
bogsucces DSB 1950-1969, nemlig
. bogen om de danske privatbaner i
samme tidsrum. Det ger det muligt at
| sammenligne DSBs og privatbanernes
materiel, og samtidig kan man opleve

- eller genopleve - datidens spaen-

seet er fast sammenkoblede vogne
med motorvogn.

Medierne er slet ikke for gode til
at gere tingene tydelige og klare. |
forbindelse med 1C4-togs forbiker-
sel af redt signal i november 2017,
viste TV2 en illustration af et signal -
men det var et signal for overkarsel
mellem vej og bane, et krydsmaerke
med redt blinklys, og ikke et dag-
lyssignal.

Og sa siger man Nykebing F.
togstation - den findes ikke, men
det ger til derimod Nykebing F.
jernbanestation. Der findes heller
ikke togvogne, men kun jernbane-
eller personvogne. Togvogne er
barnesprog pa linje med en muh-
ko.

Sluttelig sa kerer et lokomotiv
ikke i garage, men derimod i re-
mise, men en garage var, hvad
en DR-journalist sagde i en udsen-
delse den 28. februar i forbindelse
med pravetur af IC4-togsaet. "1C4-
togene har hidtil holdt i garage...”
Tjah!?

Inde i bladet - under Sporskiftet
- finder man en meget lille vejled-
ning i det rette jernbanesprog.

Af Torben Andersen

dende privatbanemiljger og det
rullende materiel.

Der bringes naturligvis billeder
af skinnebusser, Triangelmotor-
vogne og motorvogne m.v. for-
uden det varierende vognmate-
riel,

Bogen opbygges pad samme made
som bogen DSB 1950-59, dvs. i tvaer-
format med hardt omslag, to hoved-
afsnit med privatbaner pad Sjelland
og Fyn og privatbaner i Jylland. Midt
i bogen bliver der igen otte farverige
sider med udvalgte motiver. Bogen
bliver pa i alt 80 sider, altsa otte sider
mere end bogen om DSB, med ikke

h Danske prmatbaneﬂ 950-1 969

- set gennem danske jernbanefotografers kameraer

| juni 2011 udgav vi bogen DSB i
arene 1950-1969.., den blev en
stor succes, og den udsolgtes pa
kort tid. Nu udsender vi en efterfal-
ger i december, nemlig Danske Pri-
vatbaner 1950-1969. Se annoncen
herunder,

Tredje og sidste bind i serien ud-
sendes nzeste ar, og far titlen “Dan-
ske Jernbaner 1890-1930” set med
postkortfotografernes kameraer.

Ellers haber vi, at ogsa dette num-
mer vil falde laesernes smag? Vi har
igen forsegt at sammensatte et
blad med mange emner, og hel-
digvis er laserne fortsat med os;
man indsender tekst og fotos af
projekter. Vi har nu sa mange lee-
serindlaeg, at de bogstaveligt star
i ke for at blive bragt. S& bliv ikke
skuffet, hvis jeres tekster ikke dukker
op i ferstkommende blad. Vi glem-
mer jer ikke. Bliv endelig ved med
at indsende jeres byggeprojekter,
hvad enten det galder det rullende
eller faste materiel, landskab osv.

Vi ses til december til endnu et
spendende nummer. Ha' en go’
sommer og efterar!

o I N

mindre end ca. 170 spaendende fotos. |
For hver bane angives abning for drift J

og - hvis den er nedlagt - hvornar drif-
ten opherte. Det er vist farste gang, at
sadan en bog om de danske privatba-
ner er i handelen?

@nsker man at fa bogen, der ud-

kommer ultimo november - og der- ™%

med er en oplagt julegave til den jern-
baneinteresserede - kan man indbeta-

le belgbet kr. 325,00 pa det indlagte |

girokort eller pa vor konto i Danske
Bank 9570-10 25 16 05.

Med venlig hilsen
red. af LOKOMOTIVET

b
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 Skagensbanen
motorvogn S8 M
I med blandettog
i v il Frederks
havn, 1967, Per-
sonvogrien er en af
de store treevogne.
Foto: AK/OMJK.

Privatbanernes store

TRAVOGNE

B Al Torben Andersen

Denne tekst omhandler privatbanernes store trecevogne med to
aksler, abne eller lukkede endeperroner, Icengde over puffer 12 990
og akselafstand 7220 mm.

De danske privatbaner havde gen-
nem tiden en broget park af rul-
lende materiel til befordring af
personer. Oprindelig brugtes kupe-
vogne, senere tagryttervogne, men
efter drhundredskiftet kom en ny
type vogn i drift, som blev en stan-
dardvogn hos mange privatbaner,
nemlig de 2-(og 3-)akslede teak-
treebeklaedte vogne med store dbne
vinduer, leveret fra 1911 af Scandia
til Kolding Sydbaner og OMB med
i alt 24 stk.

Storrumsvognen AHB C 43 og ukendt
personvogn i Aalborg, 1962. AHB C 43
var en typisk variant med store vinduer
og dbne endeperroner, leveret af Scandia

i1 1936. Den hed oprindelig C 11, men
blev i 1952 moderniseret og omnummeret
tit C 43. Den havde derefter plasticsceder
og kuck-kuck-ventiler, Foto: [GC/IMIK.



| arene fremover leveredes et
stort antal af disse vogne. Den sid-
ste blev leveret til TF] i 1943 (TF] C
9), hvilket betyder at konstruktio-
nen blev anvendt i over 30 ar.

| denne artikel vil vi beskaftige
os med den mest almindelige type,
der havde en leengde over puffer
12 990 mm og akselafstand 7220
mm. | alt anskaffedes 85 vogne af
denne type til diverse privatbaner.
Vognene blev leveret af Scandia,
Arlof og Wismar.

Nitten privatbaner havde sa-
danne vogne fra starten, mens seks
baner fik dem ved forleengelse, fx
AHT] og VNT]J. Derudover fik tyve
baner senere et eller flere eksempla-
rer, dels nye, dels brugte fra andre
(nedlagte) baner.

Sluttelig var der tolv baner, der
aldrig fik typen, nemlig AB, HHGB,
KB, LB, LNJ, RGG], VG| og W()
samt ONF], RFB, RNB og SNB, hvor
de sidstnzevnte fire baner brugte
egne vogne fra SF|. Treevognene
herfra var for de flestes vedkom-
mende bygget pa SF|s veerksteder.

Ud over disse anskaffedes en
raekke vogne af samme udseende,
dels kombineret person- og rejse-

godsvogne m.v. og bogievogne,
men disse og afvigende typer bliver
omtalt i en senere tekst.

Karakteristika

Hidtil var mange personvogne til
privatbanerne leveret - som allerede
naevnt - med tagrytterkonstruktion,
vognkasse i pladejern og abne en-
deperroner. Leengden var ofte ikke
over 11 000 mm malt over puffer,
og med en afstand mellem de to
aksler pd omkring 5000 mm.

De nye “store vogne” vogne blev
meget karakteristiske med abne en-
deperroner med gitterldger med
menster i ruderfacon (ogsa kaldet
harlekin-menster) i siderne, jernge-
leender i enderne og overgangsbro.
Hovedparten af vognene blev leve-
ret bade som storrumsvogne med
midtergang og sidegangsvogne,

Vognkassen var beklaedt med
smalle teaktreelister med - normalt
- seks store spejlglasruder med eller
uden rammer til hver kupe. Nogle
havde dog et mindre toiletvindue,
ligesom der var andre varianter.

Vognkassen og endeperronerne
var lagt pad en traditionel under-
vogn, hvis hoveddragere var syn-

lige i hele deres lzengde, de var ikke
deekket af nedhangende beklad-
ningsbraedder som det fx var tilfeel-
det pa de store Kielervogne.

Fordelen ved at benytte smalle
teaktreelister var, at trae var lettere
end jernplader, hvilket gav en let-
tere vogn. Og det var nemmere
og billigere ved opstaede skader at
udskifte et par lister ved reparation
end, at udskifte hele jernplader.
Desuden blev de lettere at treekke
for motorvogne, efterhanden som
disse aflaste damplokomotiverne
som traekkraft. Teaktraeet var i reg-
len lakeret med klar lak, visende
treeets egen farve.

Taget var ret hgjt, og var i halv-
cirklen udformet som ellipse- el-
ler cirkelformet med nedad buede
gavle eller vandret tagunderkant
over endeperronerne. Vogne med
buet underkant havde som regel to
rundjernstetter i tagenderne, der
stottede pad perrongulvet. Vogne
med cirkelbuet tag var den billigste
lzsning.

Taget var fremstillet i braedder
belagt med - oprindelig - gramalet
leerred, senere tagpap i baner. Alle
vogne havde som udluftning tor-

Skitse af FFJ C 10 og AHB C 11, senere C 4 og C 43

fra APBs driftmaterielfortegelse 1952, udfert af W. Bay. Vognene tilhgrer SB-klanen, og tegningen viser
vognene i oprindeligt udseende med torpedoventiler. Se foto af C 43 vognen efter modernisering side 6.
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-5, leveret 1911
“af Arlsf. Vognien

harS ?/2 vinduer

som- ﬂere crf Rfaraens '-

sentant for stan-
dardpersonvognen'
bl pr;vatbaneme o

pedoventiler midt i taget, og den
saerlige toiletventil over toilettet.

Fiederophaenget var en forbed-
ret udgave af den “ring-i-ring”-op-
haengning, der allerede var indfert
med de fgrste privatbanetagrytter-
vogne til SNB i 1897, hvor leenke-
akslerne blev et “must” pa privat-
banernes personvogne. De store
treevogne fik fjedrende opheengt
i to parallelle ovale ringe, der gav
en bedre sidebevaegelighed uden
tendens til at keentre fjedrene. (Se
side 13).

De ferst leverede vogne havde
glidelejer, men flere vogne anskaf-
fet i 1920erne fik rullelejer. Sidst-
naevnte geaelder sdledes vogne til
Mariagerbanen (MFV]) og Skive
Vestsalling Jernbanes D 11-12,

Hjuldiameteren pa vognene var
for manges vedkommende et rundt
tal, nemlig 1000 mm, men mange
havde ogsa en diameter pa 984

mm, bl.a. vogne fra Aalborg Privat-
baner.

De ferste vogne fik stjernehijul,
mens senere leverede fik pladehjul.

Vogne anskaffet fra 1911 havde
vakuum- og skruebremse, men
nogle af disse fik undervejs udskiftet
dem med rullelejer, bl.a. TKVJs C 21
og 22 (1929).

Belysningen var elektrisk, og op-
varmning foregik med dampvarme.
Vogne med dampvarme kunne kun
fremferes af damplokomotiver |
den kolde tid, og neogle fik under-
vejs monteret et udvendigt koksfyr
(kaldet centralvarme), safremt de
ikke havde det ved leveringen som
fx APBs vagne, sa de kunne frem-
fores af motortreekkraft. Undervejs
fik vognene trykluftbremse, nar de
skulle benyttes i motortog.

De farste vogne havde traesee-
der, og kun de nyeste fra 1925, fik
et eller andet overtraek (filt?) over

treesaeder og rygge, fx R@H| C 4-5.
Muligvis var der en slags pude pa
saederne, men det er usikkert?

| Scandias leveringslister angi-
ves det, at MFV] A 1-3 og 4-5 fik
polstrede hynder pa fjederbund,
og ryg med filt og beffelleeder. Det
samme gjaldt FF] C 10-11 og TF) C
9, alle fra 5B-klanen (se senere).

Klantyper

Vogntypen kaldtes oprindelig for
den jysk/fynske standardvogn, for-
di den leveredes til de naevnte jyske
og fynske baner fra 1911, men efter
et ngjere studium af denne person-
vogngruppe, viser det sig, at typen
ikke umiddelbart lader sig indsnaev-
re til en enkelt klan. Det kraever der-
imod fire klaner for at kunne om-
fatte alle aktuelle vogne, der ikke
alene bestdr af 2-akslede vogne,
men ogsa af tre-akslede vogne.

De fire klaner er;

- KS-klanen
- OMB-klanen
- LJ-klanen og
- SB-klanen

Vognklaner

KS-klanen, der leveredes med syv
stk. i 1911 havde brede vinduer
med treerammer, abne endeper-
roner med gitterlager, et ret hgjt
hveelvet tag, store enkeltvinduer til
hver kupe eller bankefag. Beklad-
ningen bestod af ret smalle traeli-
ster, der gik op til en vandret liste
lebende hen over vinduerne i hele
vognens laengde. De havde Scandi-
as allerede tidligere lancerede 'ned-
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groede’ tagender med let buede
underkanter, og med to rundjern-
statter ned til perrongulvet.

I 1911 leveredes 17 stk. vogne
af OMB-klanen, der var i samme
design, men havde lidt mindre vin-
duer med glasset i smalle metal-
rammer. De havde ogsa 'nedgro-
ede’ tagender, men med vandret
underkant hele vejen rundt, og de
havde ingen stgtter under taget.
Vognenes listebekleedning gik helt
op til tagkanten mens KS-vognene
som allerede naevnt havde en vand-
ret liste ii hele vognens lengde.

Vogne fra L}-klanen blev den
mest almindelige, og omfattede i
alt 78 vogne fra L), NK|, MBJ, FF,
AHB, AHJ, AHT|, KRB, TKV| m.fl.
Heraf var de 70 stk. to-akslede,
mens en enkelt - L] CB 70 - havde
tre aksler, og syv af dem var bogie-

vogne, Farnaevnte L] CB 70 var ind-
rettet som kedelvogn, og fik derfor
tre aksler af hensyn til veegten.

Leveringerne fandt sted i arene
1913-1927, og variationerne var
mange, bl.a. leveredes et par ekstra
lange vogne i 1914-16 til AHT| (A 5
og A 4) og NK] (B1-2), negle vogne
havde sidegang og postrum AH] D
143-145, TKV] D 61-62 og MT] CP
31-32

LJ-klanen, malte - generelt - 12
990 mm over puffer, og havde en
akselafstand pa 7220 mm. | alt 42
vogne i klanen overholdt standar-
den, mens resten havde varierende
dimensioner raekkende fra akselaf-
stand 6000 mm til 7400 mm, og
leengde over puffer 10 394 mm til
13 664 mm.

Den naesten 10 meter lange
standardvognkasse, der pa nogle

som allerede neevnt var indrettet
med to storrum, og péa andre som
sidegang med kupeer, kunne rum-
me op til 65 siddende pa feellesklas-
se. Siddepladserne var - som naevnt
i indledningen - almindelige trae-
seeder med hgj ryg. | den ene ende
var vognen indrettet med et toilet,
der varierede i starrelse. Vogntypen
vejede - alt andet lige - ca. 14 tons.

P& de allerfleste af disse vogne
gik listebekleedningen helt op til
tagkanten, ogsa over vinduerne.
Vinduerne var med rammelgse
spejlglasruder, men til gengeeld var
de lidt mindre end pa de to aldste
klaner. Til gengaeld fragik der intet
til rammer, og det blev den mest
almindelige type af store treevogne,
nar man inddeler dem efter vindu-
estype.

Den nzest almindelige vogntype
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Vognender og gavle af forskellige udgaver af de store traevogne fra
1911-1916. @verst vogne fra OMB-klanen, dernaest KS-klanen, og ne-
derst den mest almindelige model fra 1916. Tegninger af H.G. Alkjzer.

tilherte SB-klanen med 45 vogne,
der blev anskaffet fra 1924. De lig-
nede meget LJ-klanen, men havde
pafaldende store vinduer med ram-
mel@se spejlglasruder.

| alt leveredes 197 vogne tilhg-
rende de “Store Treevogne”, heri

medregnet treevogne med bogier
og andre varianter.

Store treevogne med bogier ven-
der vi tilbage til i en senere tekst.

Litrering
Alle vogne leveredes med Il og llI

klasse (litra B) eller udelukkende
Il klasse (litra C). For vogne med
Il klasse (litra B eller C) kunne der
medtages 50-60 siddende passa-
gerer. Veegten la pa omkring 8-10
tons.

Nogle vogne fik litra A, der nor-
malt brugtes for vogne fgrende I.
klasse, men det gjaldt ikke for visse
vogne. Saledes fik Mariagerbanen
ved abningen i 1927 leveret seks
side- og midtgangsvogne med litra
A, men disse farte alle lll klasse.

Det samme gjaldt Kege Ringsted
Jernbane A1 og A3. Kun AC 11 fra
De Lollandske Jernbaner havde en
. klasse kupe med plads til seks sid-
dende. Hvorfor man benyttede litra
A til naevnte vogne, nér de ikke var
indrettet med | klasse, vides ikke.

Skive Vestsalling Jernbane brug-
te ingen af ovenneevnte litreringer,
men litra D til sine personvogne D
10-12, et litra, der normalt brugtes
til postvogne. | stedet brugte man
litra F til postvogne.

En variant

Der leveredes ogsa en variant af
standardpersonvognen, nemlig en
vogn med komb. post- og rejse-
gods.

Dimensionsmaessigt var de ma-
gen til sgstervognene, og adskilte
sig kun ved at den ene halvdel af
vognen var indrettet med et post-
eller rejsegodsrum. Det var ca.
3500-4000 mm langt, og var ind-
rettet med sorteringshylder m.v.
samt kakkelovn for opvarmning.
Bredden pa rummet var omkring
2 meter, dvs. den samme som ku-
pebredden, sa rejsende kunne pas-
sere rummet via sidegangen.

Post- eller rejsegodsrummet re-
ducerede pladsen i personafdelin-
gerne, sa vognene - der ogsa var
indrettet med toilet - kun kunne
medtage omkring 35-40 personer.

Udvendigt havde typen en sky-
deder med vinduer ud for post- el-
ler rejsegodsrummet, sd post m.v,
kunne indlaesses.

Disse vogne er ikke medtaget i
hosstaende tabel, idet vi vender til-
bage til disse i en senere tekst.

Andringer og
ombygninger
Mange vogne beholdt det oprinde-
lige udseende med abne endeper-
roner lige til udrangeringen, men
flere ombyggedes til at have luk-



|

NKJ C 8 ex. MT] CP 31
blev sammen med MT]
MP 32 leveret fra Scandia
i 1924. De havde side-
gang, og vinduerne var

smd med spejlglas. Foto
fra Maribo 1961, |B-P.

@5)5 C 3 titherte KS-klanen. Den blev
kobt af @S5[5 ved nedleeggelsen af Kol-
ding Sydbaner i 1948. Den er en typisk
repreesentant for treevogne tilherende
KS-klanen, dvs. med rammeindfattede
ruder. Foto fra Harlev, 1966/HBDS.

>

Den store trecevogn FFf C 4 tilherte
SB-klanen. Den blev leveret i 1936,
hvor den fik litra C 10. 1 1952 omnum-
mereredes den Lil FF{ C 4. Vognen er

en typisk repreesentant for de store
treevogne med seks spejlglasruder, abne
endeperroner, ‘nedadgroet’ gavitag.
Foto fra Aalborg 1968/]GC/IMIK.
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. FRICHS firkantet
 fra TKY med
__ blandettog kerer
ind pd Troldhede
station, 1964. Per-
som:f'o:qne_r}' eren
- stor treevogn af -
serien C 21- C 27.
~ Foto: JGC/MIK.

TKV) € 22 i Kolding,
1964. Vognen
 blev leveret il
1916 Foto; [B-P.

" mm brede. Den
- havde som mange
af de avrige vogne i
SB-klanen seks store

Fotofmr Thisted,
 Juli 1965, jB-P.

kede endeperroner, bl.a. ved over-
gang til andre baner.

Leveringen af de 2-akslede vogn-
typer til privatbanerne ophgrte
midt i 1930'erne, da man efterhén-
den gik over til at bygge mere letlg-
bende og rummelige bogievogne,
men hos mange privatbaner for-
blev de 2-akslede vogne i drift indtil
banerne blev nedlagt, dvs. til sidst i
1960’erne, dog var mange af vog-
nene ikke i ordineer drift efter ca.
1962.

Vogntypen blev et forbillede for
mange 2-akslede vogne, der i tiden
derefter blev bygget. Disse vogne
havde ofte andre dimensioner, men
i udseende lignede de standardper-
sonvognen.

Disse vogne blev i 1940’erne og
50’erne ombygget i stil med de sto-
re treevogne. De fik dog en anden

akselafstand, nemlig fra 5700 til
6000 mm, mens de over pufferne
malte omkring 11 000-12 000 mm,
og havde en noget anderledes ind-
deling af vinduer.

Storsteparten af disse ombyg-
ninger fandt sted under og efter
2. Verdenskrig, hvor man i nogle
tilfeelde ogsa samtidigt modernise-
rede vognene indvendigt med pol-
strede saeder i stedet for de harde
traesaeder.

Eksempelvis anskaffede HT] i
1949 to personvogne fra Kolding
Sydbaner. Det var KS C 2 og KS C
3, der blev til HT) C 24 og C 25.
Vognene var oprindelig midtgangs-
vogne med to rum med plads til i
alt 56 siddende pa Ill klasse, og HT]|
moderniserede vognene med nye
saeder, og forsynede dem med luk-
kede endeperroner. | den ene ende

pé HT| C 24 indrettedes et postrum
med kakkelovn, og antallet af sid-
depladser reduceredes til 46,

Et andet eksempel er Aalborg
Privatbaners to vogne C 10-11, fra
1952 C 4 og 43, anskaffet 1936,
der i 1952 blev moderniseret med
rede plasticseeder, men i gvrigt be-
holdt de &bne endeperroner. Det
var altsa individuelt, hvordan man
enskede at modernisere vognene.

Efterskrift: En stor posthum tak til
Hans Gram Alkjcer, der i sin tid le-
verede et kcempemateriale omkring
disse spcendende vogne. Uden hans
udredning ville det nceppe have vce-
ret muligt at fd sat alle detaljerne
pd plads.

-]




Tabellen

Tabellen over nedenstaende standardpersonvogne
kunne udvides til vogne med lidt starre dimensioner,
ligesom der fandtes flere kombinerede person- og rej-
segodsvogne, og vogne til bade person- og posttrans-
port, men af pladshensyn er kun medtaget vogne, der
overholder dimensionerne lop 12 990 mm over puffer
og med en akselafstand pa 7220 mm - eller dimensio-

ner, der ligger taet pa disse, og som kun var indrettet til
persontransport. De store vogne og de naevnte kombi-
nerede vogne ma vente til en senere tekst.

Senere skabne, fx overtagelse af andre baner,
brendte vogne, ombyggede vogne m.v., er ikke med-
taget, idet vi af pladshensyn ma vente til en senere tekst
med disse oplysninger.

Data for Scandias 2-akslede vogne til privatbanerne

(med lop 12 900 og akselafst. 7220 mm eller tilnarmelsesvise samme maél. Hvor leverandaren ikke er naevnt, er vognen bygget af Scandia)

Bane Ar  Kasse- Perroner Vindues- Klantype | . Bane Ar - Kasse- Perroner Vindues- Klantype -
og nr. lzngde mm type Storrelse og nr. l&ngde mm type Sterrelse
AHBC 11 1936 9940 2x1050 6 spejlgl. © 9701010 SB. NRJ Ca40-44 1925 9640 2x1200 6spejlgl.  B00x850 L)
AHB C 97-98 1914 9654 2x1200 61spejlgl. ~ 800x850 L) NK] C 6-7*%) 1915 9640 2x1200 6 spejlgl.  8B00x850 L
FF C 10 1936 9240 2x1050  6'spejlgh -~ 970x1010 5B MT].CP-31-32 1924 9640 2x1200 6 spejlgl. - B00x850 L
FF| C 77 1913 9654 2x1200 é&ramme  1000xB50 KS NE) C 29-30 1924 9940 2x1050 5% spejlgl. 970/680x 010 SB
FF| C 78-80 1913 9654 2x1200  6spejlgl. ~ 800x850 L b
FF| C 81 1914 9654  2x1200 6 spejigl.  800x850 4] OKM| C 9 1911***) 9640 2x1200 6 spejlgl.  890xB90? OMB |
FFJ C 82 1925 9654 = 2x1200 6 spejlgl.  800x850 sB ;
FF) CF195-196 1925 9654 2x1200° 6 spejlgl. ~ 800x850 SB OMBB1-5 1911***) 9640 2x1200 5 V2 spejlgl. 910/595x908 OMB * :
OMBC11-18  1911**) 9640 2x1200 6spejlgl,  910x908 OMB
HB C 61-62 1925 9640 2x1200  6spejlgl. — 906x940 SB ***) leveret af Arlof |
HF| C 6 1216 9640 2x1200 6 spejigl. ~ 800x850 L RGH| C4-5 1925 9940 2x1050  5V2spejigl. 970/680x1010 SB
HLA B11-14 1913 9640 2x1200 6 treeram.  1000x850 KS SBB11-13 1924 9940 2x1050 - 5% spejlgl. 970/690x1010 SB
HLA C34-33 1914 10376 2x1067 6'% metalra. 906x940 KS SB C31-32 1924 9940 2x1050  Slaspejigl. 970/690x1010 SB
SBC41-42 1924 9940 2x1050 6 tvillingevind. ?
HH) € 29 1914 9494  2x1200 6 spejlgl.  800x850 ]
SF) CB 79-82a) 1912 9640 2x1200 6spefigl. 910X 908
HH C 471-42 1913 9640 2x1200 6 metalra. . 840x840 KS a) Bygget af SFf
KRB A1+3 1916 9640 - 2x1200 6 spejlgl.  800/690x850 L SKRJ € 4-6 1923 9640  2x1200  6spejlgl.  80Ox850
KRB B 2 1916 9640 2x1200  6spejlgl.  800/690x850 LJ
. _ SVJD10-12 ~ 1924 9640  2x1200 6 spejlgl. ~ BOOxB50
KS B 1-3 1911 9640  2x1200 S'atreera. - 1000/490x95 KS
KSC1,4 1911 9640 2x1200 6 trera. 1000x850 KS TF| C9 1943 9876 2x1000 6 spejlgl.  970x1010
KSC7 1918 9640 2x1200 6 trera. 1000x850 KS (luk.)
KSC9 1919 9640 2x1200 6 treera. 1000x850 KS
TKV] B 1-5 1916 9640  2x1200 5% spejlgl. 800/690x850
L Ac 11 1913 9640 2x1200  S5+%+3%4 800/500/690 TRV) C 21-27 1916 9640 2x1200 6spejlgl.  B00x850
x850 spejlgl. L
L} Bc 14-15 1917 9640 2x1200 5% spejl 800/690x850 L] .VaG] C21-22 1920 9880 2x1200 6 (spejgl.?) 1000x8507
L) Cc 53-57 1913*) 9640 2x1200 6 spejl. B0OX850 Lj
*) Lf €C 55 feveret 1916, Lf CC 56-57 leveret i 1916 hhv. 1917 VNJ/NT) C 25-27 1943 9640 2x1200 6 (spejlgl.?) 1000x850
MBJ Cc 58 1917 9640 2x1200 512 spejlgl. 800/690x850 Lj
MFV] A 1-6 1927 9940 2x1050  5'2spejlgl. 970/690x1010 SB

Fijederophzng for l&nkeaksler
Fiederstropperne i det nye ophaeng

fra 1911 bestod af ovale ringe i
rundjern. Pd den faste fjederbolt
og den bevagelige var anbragt
tykke skiver med trisseformet rand,
svarende til de ovale ringes form,
Det gav balten en vis beveegelig-
hed, ikke alene i vognens leengde-
retning, men ogsa i tveerretning.
Tilsvarende spillerum fandtes ogsa
mellem akselkassens styr og ak-
selgaflerne i en sterrelsesorden af
én centimeter,

1911




Tranget station

Tranget station med tog (damp-
lokomotivet HH 12) under ind-
kersel, 1946. | hajre side ses et
andet tog kere ud fra stationen,
der la pa streekningen mellem
Hjerring og Haerby ca. 19 km fra
Hjarring.

Stationen blev anlagt pa en
mark, men efterhanden voksede
den sig sterre, og blev forholdsvis
betydelig.

Som det fremgar af billedet,
sa blev stationen daekket af de
kendte T-signaler (kaldet heenge-
gre-signaler).

Til venstre ses godsfrimaerker
fra HLA og HH.

HP (Hjerring privatbaner) bestod
engang af fire baner, nemlig HLA,

Hjerring opferte med Vestbanegar-
den, der la ca. 500 meter fra DSB-

delig godstrafik, og blev overgang-
station mellem DSB og Hjarring pri-

HH, HB og V@. Abningen af de
enkelte baner fremgar af hossta-
ende tabel. Her fremgar det, at
HLA (Hjarring-Lekken-Abybro) blev
den ferste, der abnede for driften.
Streekningen blev lagt med skinner
med en vaegt pa 22,45 kg/m.
Langs med HLA-streekningen
anlagdes 13 mellemstationer. |

stationen, hvilket skabte utilfreds-
hed hos de rejsende. | 1942 blev
der dog lavet omfattende sporaen-
dringer, og al trafik til og fra Hjer-
ring for samtlige HPs baner foregik
derefter fra DSB-stationen. Andrin-
gerne skyldtes en dansk-norsk aftale
om den internationale feergetrafik
mellem Kristianssand i Norge og

vatbaner (HP), der i dag kun har én
straekning tilbage, nemlig Hirtshals-
banen, der med jernbanefeergefor-
bindelsen Hirtshals-Kristianssand i
Norge er af betydning for den in-
ternationale trafik mellem Norge
og kontinentet.

Den 1. april 1939 sammenlag-
des de fire jernbaneselskaber Hjar-

Abybro benyttede man den eksiste-
rende station pa Fjerritslevbanen. |

Hirtshals.
Hjarring station havde en bety-

ring-Lokken-Aabybro (HLA), Hjer-
ring-Herby (HH), Vodskov-@stervra

Skinnebusser

Mens de fleste privatbaner havde rad-
malede skinnebusser i flere nuancer, sa
var Hjerring Privatbaners malet i en oran-
gegul farve med hvidt mavebzlte, De
adskilte sig dermed - sammen med LNJ,
NPMB og KB - ud fra resten af de danske
privatbaner.

HP havde kun to skinnebusser med til-
herende bivogne, der ogsa skilte sig ud li-
treringsmeessigt. Keretejerne hed normalt
SP og SB hos privatbanerne, men hos HP
blev det til Ms og Ds. Her ses bivognen
HP Ds 65. Farvemassigt var litreringer i
markebrun med en hvid skyggekant. Man
skulle jo gerne pa alle mader skille sig lidt
ud. Foto fra Hjarring, 1963. Foto: HGC.




Selvtemmende vogne

streekningen Hjarring-Hirtshals.

KEJ.

HP lejede i starten af 1960’erne nogle
selvtemmende vogne hos DSB, de sa-
kaldte undervandsbade. De skulle anven-
des til nogle omfattende sporarbejder pa

Pa billedet holder motorvognen HP
M 23 i Tornby, speendt for fire TH-vogne
(9146, 9074, 9054 og 9080). Tornby lig-
ger ca. 9 km fra Hjerring pa straekningen
Hjerring-Hirtshals. Aret er 1964. Foto:

(V@) og Hirtshalsbanen (HB) i et ak-
tieselskab, A/S Hjarring Privatbaner.

Hjerringbanerne  anskaffede rul-
lende materiel, der var velegnet til
banernes trafik, lige fra de trafik-
svage vintermaneder til de travle
sommermaneder med badetog pa
Lekkenbanen, og seertogene til he-
stemarkederne i Hjallerup pa Vod-
skov-@stervra banen.

Den tyske lokomotivfabrik Hen-
schel leverede samtlige tolv damp-
lokomotiver, der benyttedes p&
Hjerring Privatbaner. De blev leve-
retidrene 1913 og 1923,

Damplokomotiverne var af to
hovedtyper med ca. halvdelen af
hver type. Otte stk. var af 1COt-ty-
pen, dvs. med trekoblede drivhjul.
De var velegnet til godstog, og de
lange persontog. Den anden type
var nasten magen til, men havde
hjulstillingen 1BOt, dvs. at de var
forsynet med to-koblede drivhjul.

De fleste damplokomotiver blev
udrangeret fra 1946. Nogle blev
solgt til andre privatbaner, bl.a,
OHJ, WG| og NPMB. De sidste lo-
komotiver blev ophugget i 1965.

Motormateriellet udgjorde en
broget skare. De farste motorvogne

blev anskaffet fra Deutsche Werke i
1922, de sékaldte Kielervogne med
pladebekleedte vognkasser.

Derefter leverede Scandia fra
1928 en raekke motorvogne, og fra
1932 fik banerne leveret dieselloko-
motiver fra FRICHS. | 1948 fik man
skinnebusser, og fra 1968 indsattes
Y-tog fra Uerdingen.

HP anskaffede en raekke toaks-
lede personvogne med aben en-
deperroner fra flere fabrikker, bl.a.
Arlof, Werdau og Scandia. | forbin-
delse med modernisering af sader,
bremseudrustning m.v. i &r 1943-
44 fik vognene lukkede endeper-
roner.

HP CL 30 var en stalvogn leveret
af Scandia i 1948. Denne blev ba-
nernes eneste bogievogn i mange
ar.

Til brug for motorvognene an-
skaffede banerne ogsa tre lette per-
sonbivogne i drene 1925, 1927 og
1928; disse blev senere litreret HP
D61, D 62 0og D 63.

Man kabte ogsa personvogne
hos DSB, hvilket skete i 1970, hvor
banen kebte DSB CP 3202 og CP
2858. De blev til HP CP 31 og 32.

Post- og rejsegodsvognene blev
alle bygget af Scandia i &rene 1913,

1923 og 1924. | alt anskaffede man
syv af denne type veranda-vogne. |
1970 kebte man en rejsegodsvogn
EH 6765 af DSB. Den blev til HP E
86.

Banerne anvendte seks forskel-
lige typer af godsvogne - og seer-
lingen IF 194. Foruden de lukkede
godsvogne litra Q og H, s& havde
man mange abne vogne af litra P,
der iszer - indtil midten af 1960’erne
- benyttedes til store kultransporter
fra Hirtshals havn til Hjgrring.

Endelig havde man til brug for
anlaegstransporter abne lavsidede
grusvogne litra T.

Ved sporombygninger i
1960’erne pa HP indkebte man
hos DSB fire selvtemmende ballast-
vogne litra TH (de sakaldte under-
vandsbéade).

Efter sammenslutningen af de
enkelte baneselskaber til Hjarring
Privatbaner, gennemfartes i 1947
en omnummerering af materiellet
under navnet HP.

Lees mere om HPs motormateriel
(diesel- og motorvogne) i LOKO-
MOTIVET nr. 67, side 41.

Damptog ved Liver A

P. Thomassen/Arkiv TA

Et af de sidste tog fremfert med damplo-
komotiv var i sommeren 1963, hvor HP
1 blev sat til at fremfare et afskedstog for
DJK. Undervejs havde man fotostop, bl.a.
ved Liver A, hvor P, Thomassen tog dette
billede af toget holdende p& damnin-
gen. Toget bestar foruden af damploko-
motivet HP 1 af HP CV 5, HP C 12 med
abne endeperroner, ukendt personvogn
og rejsegodsvogn. Foto fra foraret 1963,




SNE

ukendt.

Vejret kan pd alle mader vaere barskt i det nord-
vestjyske, sommer sdvel som vinter. Sne har for-
sinket og forhindret mange tog, og pé billedet ses
ukendt damplokomotiv forsage at mase sig frem
o gennem snemasserne i den harde vinter 1928-29.

Maskinen er en af banens kraftige 1COt-kable-
de damplokomotiver, der har to rejsegodsvogne
og en standardpersonvogn pa sleb. Fotograf

Damplokomotiv HP 4

Ved abningen af HLA og HH i 1913,
V@ i 1923 og HB i 1925 anskaffede
banerne tolv damplokomotiver med
hjulstillingen 1COt og 1BOt. De fire
blev indkebt til HLA, mens de tre
blev anskaffet til HH. V@ fik tre ma-
skiner, mens der til HB |everedes to
maskiner. Maskinerne var alle ens i
udseende og treekkraft, nar man ser

bort fra forannaevnte hjulstilling. De
blev alle leveret af Henschel&Sohn,
og var fint dimensioneret til baner-
nes behov. De store maskiner blev
benyttet til bade person- og gods-
tog.

Alle blev leveret med ‘Kaptajn
Vom' baneremmere, men et par af
1C0t-maskinerne fik senere monte-
ret store sneplove til rydning af sne.

Pa billedet ses HP 4, med stor
plov (leveret til V@ i 1923), foran re-
misen pa Ny Hjerring Vestbanegard
i 1962. Pa kedelryggen ses skorsten
- uden skorstensband - dampdome,
rangerklokke og sandingsdome. Ma-
skintypen var velproportioneret,

Foto HBDS.

Seerlingen IF 194
En af HLAs vigtigste godsarter var friske fisk fra flere af banens
stationer. Hertil benyttedes HPs hvide fiskevogne, bl.a. szrlingen
IF 194, der var overtaget fra HJ) i 1958. Her havde den som Juels-
minde Fisk litra ISF 346.
Vognen sa lidt spajs ud med den lille vognkasse og lange ak-
selafstand. Den kerte generelt pa stjernehjul, men til tider fik den
et pladehjul som reserve. Den var forsynet med Knorr-G-P-brem-
se. Oprindelig var IF 194 hvidmalet, men blev senere ommalet i
brun. Foto fra Hjerring 1960. Foto: P. Thomassen/Arkiv TA.
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PERSONTOG !%KEVET
En af banens tre FRICHS- :

maskiner - HP 11 - er p& vej
med tog til Lekken, 21. juni
1963. Maskinen, der leve-
redes fra FRICHS i 1932,
havde 300 HK at gere godt
med, og gjorde god fyldest
hos banerne. Den blev farst
udrangereti 1973.

HP 12 har stalperson-
vognen HP CL 30 pa slzb,
og som rosinen i p@lseen-
den felger rejsegodsvog-
nen HP E 82. Foto: HGC.

Abnet for
Bane drift Nedlagt  Langde

Hjerring-Hirtshals  18/12 1925 | drift*) 16,1 km

Hjarring-Lokken-

by 4/7 1913 29/9 1963 54,6 km

Hjarring-Herby ~ 8/11 1913  1/31953 35,0 km

Vodskov-@stervra  20/5 1924  1/4 1950 36,8 km

*) I dag under navnet Nordjyllands Privatbaner i
samarbejde med Skagensbanen

ABEN VOGN
Hjarringbanerne havde en stor beholdning af &bne godsvogne litra PF, der
svarede til DSBs vogne af samme type. Nogle blev leveret til banerne ved

abningen i 1913, men senere anskaffedes et stort antal af samme slags, bl.a. HP 13

ti vogne fra Scandia i 1919 (til HH). | 1965 havde banerne endnu tilsammen Den starste dieselmaskine hos HP

30 abne vogne litra PF. var M 13, leveret af MAK i 1959.
PF 531 var en af disse mange vogne, anskaffet i 1913. Den havde op- Den havde en effekt pa 650 HK,

rindelig skruebremse i tarn, men senere fik den skruebremse monteret | og benyttedes i alle slags tog.

gavlen. Den havde en bundflade pa 18,0 m2, og kunne laste 12,5 tons. Her er det pa vej ind pa DSBs

Hjarring Vest, 1963. Ukendt fotograf. Hjarring station en sommerdag,

1965. Toget bestar desuden af
stalpersonvognen CL 30 og rejse-
godsvognen E 85,

Lokomotivet var i gvrigt malet
i en kraftig red farve. Foto: KEJ.
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Personvogn CL 30
I 1948 anskaffede HP en stilvogn
CL 30, bygget hos Scandia. Den
blev bygget pa 2,1 m maskinbo-
gier, der oprindelig havde siddet
under et par diesellokomotiver
fra Maribo-Torrig Jernbane, nem-
lig MT] M2 og M3 (bygget Nak-
skov Skibsvaerft ar 1924),

Typen skulle efterligne Stats-
banernes CL-vogne, men fik kun
enkeltdgre i enderne. En lignen-
de type blev senere leveret til an-
dre danske privatbaner, bl.a. OH|
og OMB.

Vognen, der - bortset fra ind-
kebte CP-vogne - blev den ene-
ste bogievogn hos HP, benytte-
des iszer pa HLA og HB. HP CL 30
blev hensat omkring 1975. Foto
fra Hjerring, 1963. HGC.

FISKETOG
HP M 23 med fiskevognen IF 194 pa vej fra
Hjerring til Hirtshals, 1963. IF 194 er nu omma-
let i Hjgrring-banernes let redbrune farve,

M 23 blev oprindelig leveret af Scandia til
Hirtshalsbanen som HB M 31 i 1927. Den hav-
de typisk teaktraebeklaedning. | 1969 blev den
udrangeret og ophugget. Foto: P. Thomassen/
Arkiv TA

TRAKTOR 40
Traktoren HP M 40 var naturligvis uundveerlig til ran-
gering. Men ved anskaffelsen blev den ogsa sat i til
at kare streekningsgodstog, hvilket var en usadvanlig
driftform for en privatbane. Farten var ikke i top, men
man havde tid nok, og traktoren kerte op til 10.000
togkilometer arligt. En flot praestation af en traktor
med 65 HK benzinmotor. Trafikken blev dog indstillet
i 1934 efter at HB havde anskaffet diesellokomotivet
DL 33/HP 12.

Traktoren blev oprindelig leveret som HLA 10 fra
Breuer i 1930. 1 1941 blev den til HP 40...0g s& fort-
satte den rejsen til L] i 1962. Foto: |B-P.

__|,

™
=

o
_—
=

o
=
~1s

—
| o
e

s
S

1=

18




Fast stykgodsvogn
HLA havde en effektiv kareplan
og stykgodsformidling. Styk-
gods, der ankom om natten
med DSB til Aalborg, lassedes
her i faste stykgodsvogne, der
via Abybro leb til Kés og Pan-
drup, hvor banens lastbiler ven-
tede pa stykgodsvognene, og
straks kerte godset ud til mod-
tagerne. En af disse faste styk-
godsvogne var | 193. Den lgb
i fast rute i togene 1192, 116,
105 og 187.

Den blev i avrigt leveret til
HLA i 1913, og blev farst ud-
rangeret i midten af 1960’erne.
Foto fra Hjerring Vest, 1963.
Fotograf ukendt.

HP D 62 var en let bivogn til brug i sm& motortog. Vognen hav-
de plads til 28 siddende pa 2. klasse + post- og rejsegodsvogn.
Vognen leveredes til V@ i 1928, til HP i 1939 og til RH| i 1964.

HPs materiel i 1965

Post- og rejsegodsvogne

Post- og rejse-

E 82 Scandia 19137 %)
godsvogn

E 84 Post- 09 IefSe  <candia 1925 1969
godsvogn

E 85 POSt- OQ IESe-. g andia 1925 1970
godsvogn

Lukkede godsvogne
H 902 og H 903, Q 102-108, Q 110, Q 114-116, Q 118-119

Lukkede gods- og fiskevogne:
1190, 1192, 1193 og IF 194 (skinnebusbivogn, ex HJJ)

Abne hgjsidede godsvogne:
PF 520-522, PF 525-529, PF 532, PF 538, PF 541, PF 543-544, PF
547, PF 552-555, PF 559-562, PF 564-566 og PF 570-575

Abne lavsidede grusvogne:
T 651, T 653-654, T 658 0og T 664
Godsvognene blev udrangeret i drene 1965-1969.

Diverse
Nr. 1 Sneplov

Litra Type Anskaffet ar Udrangeret
HP 1 Damplokomotiv. 1913 1969 (ophugget)
HP 10 Diesellokomotiv. = FRICHS 1932 1969
HP 11 Diesellokomotiv.  FRICHS 1932 1973
: : 1969
HP 12 Diesellokomotiv  FRICHS 1933 (hensat 1964)
HP 13 Diesellokomotiv =~ MaK 1959 Til DJK ar 2000
(M 40 Traktor Breuer 1930 Til L 1962)
M 20 Motorvogn Scandia 1926 1971
M 21 Motorvogn Scandia 1928 1970
M 23 Motorvogn Scandia 1927 1969
Skinnebusser
Ms 30 Scandia 1948 1968 til RH|
Ms 31 Scandia 1948 1970
Skinnebuspahaengsvogne
Ds 64 Scandia 1948 1971
Ds 65 Scandia 1948 1968
Personvogne
B1 | og Il klasse Scandia 1925 1967
B2 1 og Il klasse Scandia 1925 1969
C4 Il klasse Scandia 1913 %)
C5 Il klasse Scandia 1913 %)
C6 Il klasse Scandia 1913 %)
Cc8 (Veerkstedsvogn)
C10 11l klasse Scandia 1925 = 1969
ci12 Il klasse Scandia 1913 %)
cvi13 Il klasse Scandia 1913 %)
CL 30 Stalvogn Scandia 1948 1975
D63 (Let bivogn) Scandia 1925 %)

Selvtemmende godsvogne DSB TH 9054, DSB TH 9036, DSB TH
9089 og DSB TH 9146. Vognene blev ikke indlemmet i HPs vogn-
park

*) = udrangeringsar kendes ikke
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HP B 1 og B 2 - Scandia 1925
M , Kombineret 1. og 2. klasse personvogn
ﬂ] i | Ombygget med lukkede endeperroner i 1942-43
L Skala 1:87. Tegning: HO
De to personvogne blev oprindelig leveret til HB som B 21 og 22. Det var Scandia, der
stod for bygningen af den godt 13 m lange personvogn. Den blev leveret som 1. og
2. klasse personvogn med storrum i afdelingen for 2. klasse.

Afdelingen med 1. klasse havde kupeer med sidegang, og der var plads til 12 sid-
dende pa denne klasse. Toilettet var anbragt i afdelingen for 2. klasse, hvorved vognen
fik et lidt besynderligt udseende med det smalle vindue.

Oprindelig leveret med abne endeperroner, der som allerede naevnt, blev sendret

JRRETN

til lukkede i drene 1942-43. Inden da var de i 1933 forsynet med nye laederszeder.

: e 1 1939 overgik vognene til HP, hvor de fik den nye litrering - dog farst paferti 1947.
HP B2 i Hjarring, Vognene blev hensat i 1967 hhv. 1969, og derefter ophugget i 1969.
_‘!.26_3;.—_'{9{0‘;5.HGC. : Laes og se ogsa tegning af personvognene HP C4, C5 og C6 i LOKOMOTIVET nr.
: . 78, side 46-47.




Besog og bliv
BBY 50\ | inspireret hvor
Kom og besog os! hObbeO'k mﬂdes

Oplev en hobbyforretning,
som stadig er dét — den var!
En blanding af butik og museum.
Nyt og gammelt.
Samme atmosfaere.
Samme familie.
Klik og kig
paen
sjov butik
www.model-hobby.dk
Velkommen i Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
Frederiksborggade 23 tlf. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
et bnylin Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,

Teet ved metro og Norreport st.

samt de nye torvehaller pa Israels Plads I;ardag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
Abent ma. tir. tor. 11-17, fre. 11-17.30, lgr. 10-13 www.stoppel.dk

ONSDAG LUKKET

DSB Specialvogn
i gra og gul

Besoag vor hjemmeside
og fa mere at vide

. _ www.dfmodeltog.dk/df.modeltog@mail.dk,
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Efter min mening
digitaldriftens
allerstarste fordel:

Et lokomotiv kan hen-
seettes med teendte
eller slukkede front-
lanterner, mens et
andet karer
uanfegtet pa

samme stremkreds.

B Af Qle S. Petersen

Mange af os startede pa
modeljernbanehobbyen,

for den digitale mulighed
fandtes. Andre begyndte
lidt senere, dengang analog
karsel stadig var det mest
almindelige, og derfor valg-
te dette. De fleste har dog
sikkert teenkt flere gange
sidenhen, om der er en ide i
at skifte til digital.

Da de farste digitale modelting
kom pa markedet i 1980’erne, var
det temmelig besveerligt at skifte fra
analog. Bl.a. kreevede det en starre
ombygning af de gamle lokomoti-
ver, og man skulle have et arsenal
af volumingse betjeningspulte sta-
ende. | dag er alting forandret. Alle
betjeningsfunktionerne er samlet
i én kasse. Signaler og sporskifter
med dekoder integreret i ballasten
er kommet pa markedet. Med visse
lokomotivdekodere kan man blot
sette lokomotivet pa sporet og
kere digitalt uden at bekymre sig
om adresser.

Lidt om lokomotiv-
dekodere

Vi er i den heldige situation i Dan-
mark, at det brede udvalg i model-
lokomotiver af danske litraer forst
er produceret inden for de sidste
10-15 ar. Det betyder, at de fleste
lokomotiver i de danske hjem som
minimum er forberedt til digital
drift, dvs. at de har et indvendigt
stik til let montage af en dekoder.

Det er blevet virkelig nemt at
digitalisere, dekoderen skal blot
klemmes pa plads i lokomoti-
vet. Til hejre en lokomotivde-
koder med 8-polet stik, og ved
siden af ses en med 21-polet
stik. Det er de to almindeligst
forekommende stiktyper.

1Tl

Lokomotiver kabt til analog vek-
selstrem er i denne periode alle le-
veret med dekoder i stedet for den
mekaniske perfektomskifter, De for-
ste kom med en sakaldt AnDi-deko-
der, som skal omstilles manuelt den
dag, man gar over til digital. Mens
de nyere modeller har en dekoder,
som selv finder ud af, om der er
analog eller digital strem i sporet.

De dekodere, der automatisk
omstiller sig mellem analog og digi-
tal, er dog ikke optimale til analog
karsel. Man skal skrue virkelig langt
op for den analoge kerespaending,
for dekoderen i lokomotivet over-
hovedet saetter toget i gang, og det
kan veere et irritationsmoment. Og
sa varer det ikke leenge, for man er
overbevist om, at fremtiden er at
kere digitalt.

Fordele ved digital drift
Der er heldigvis en reekke klare for-
dele ved digital drift, som nok bur-
de fa de fleste af de tilbagevaerende
analogksarere til at konvertere.
Lokomotiverne arbejder uaf-
hangigt af hinanden. Det er mu-
ligt at henstille et lokomotiv pa et
depotspor uden at skulle afbryde
for spaendingen til sporet. Et ran-
gerlokomotiv kan uden videre kere
hen og op- eller nedformere en
togstamme, uden at det tilkoblede
streekningslokomotiv bevaeger sig.
Togbelysningen er uafheengig
af karslen. Vognbelysning og front-
lanterner lyser ogsé, nar toget hol-
der stille, og lysstyrken er konstant



under karsel. Desuden kan venner
af epoke Il og Il gleede sig over, at
man med et tastetryk kan slukke
for lokomotivets frontlanterner, der
i disse epoker jo kun var tendte i
markt vejr.

Bedre teknologi til kareretnings-
handtering. | forhold til et analogt
AC-anlaeg undgar man "bukke-
spring” ved kereretningsskift. | for-
hold til DC opnas, at lokomotivets
kereretning huskes af selve lokomo-
tivet, i stedet for at bestemmes af
en ekstern faktor, hvor man bytter
om pa plus og minus i sporet.

De lange kabler til magnetdre-
vene er forhistorie. Sporskifter og
signaler kan betjenes via det digi-
tale signal, der tappes direkte fra
skinnen.

Derudover kan naevnes ting,
som farst og fremmest kan bruges
til at imponere sine venner (og evt.
sig selv). Sasom lyde i lokomativer-
ne, lyseffekter og seerlige mekaniske
funktioner bl.a. motoriseret hasv-
ning af pantograf.

Noget man skal veere
opmeasrksom pa

Nar man omdanner sit anleg fra
analog til digital, vil antallet af
kabler i forste omgang reduceres
en del. Hvis man ogsa begynder
at udnytte de nye muligheder for
automatisk kersel og computersty-
ring, s& ma antallet af sporkontak-
ter foreges drastisk. Da sporkontak-
ter stadig er lig med ledninger, far
man pa den made ad bagvejen til-
fart masser af nye kabler, men ogsa

Laes i naeste nummer af

nr. 110

* Byg selv en DK postvogn

* Godslaster til abne vogne

udkommer primo december 2012

* Reportage fra mj-klubben HO i Aalborg

* Lidt historie om DSBs kef-traktorer

* 1:87 tegning af Ryo_mgé’a_rd s_tati_o__nsbygning o0g noget om
stationens udvikling gennem tiderne med sporplaner

* Sammenligning af H.&ndholt.digitalt udstyr

... 0g en masse andet godt lzesestof til de lange juledage

Med venlig hilsen - Redaktionen af LOKOMOTIVET
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ekstra funktionalitet pa det digitale
anlaeg.

Der er i avrigt en faldgrube ved
digitaldrift: Det er muligt jonglere
med tog, der kerer i halen pé hin-
anden. Men det har ingen parallel-
ler til de virkelige jernbaner, hvor
signaler og blokinddeling serger for
sikkerheden. Sa giv togene en sik-
ker afstand, ellers bliver resultatet
en racerbane pa jernbaneskinner.

Er der slet ingen gode
begrundelser for at
fortsaette med at kere
analogt?

lo, det er klart, at hvis man fortrins-
vis samler pa antikvariske gamle
analoge modeltog, sa har man en

veteranmodeljernbane, og den skal
naturligvis bevares som sadan. Det
kan ogsa veere, at man selv er sa
hejt oppe i arene, at man ikke er s&
omstillingsparat eller leerenem som
tidligere og hellere vil gare, som
man altid har gjort. Desuden er der
selvfalgelig en raekke skonomiske
udgifter forbundet med at overga
til digital, men omdannelsen til di-
gital kan sagtens tages i flere skridt.

=

C-skinner fas bade med og
uden midterleder, sa alle kan
f& glaede af dem. Det er nemt
at indbygge digitale drev i bal-
lasten i dette spor, og fra i &r
er der kommet en dekoder her-
til, der kan bade Motorola og
DCC.

LOKO
MOTIVET
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Fredag d. 21. sept. 2012 kl. 10.00 til 17.30
| VESTERGADE 7 - 7323 Give.

Vi slar derene op til vores nye
forretning, hvor vi frem over vil
forhandle modeltog, hobby-artikler, | denne anledning vil det gleede
legetoj og bernetg;. os at se nuvaerende
o - og kommende k.under og
3 ) forretningsforbindelser.

| vores modeltogsafdeling, som o =
er Jylland — Fyns storste har vi en .
"aegte” Marklin -in-shop. Vi forhandler Der vil i tidsrummet 12.00 - 16.00
derudover naturligvis stadig Roco, veere bespisning til de handlende.
Fleischmann, Brawa, Heljan og
mange mange flere.

>

Kom og se alle de gode

ABNINGSTILBUD

og deltag i de planlagte konkurrencer,
som finder sted i lobet af dagen.

Vel modt!

hH
—
-
-
—
I
£
<X
!
o
=x
(et
L
—

Legeto| & Bornetg;j
Hos Dorthea

Vestergade 7 - 7323 Give - TIf. 2944 6771 / 2061 9530 - www.hosdorthea.dk - info@hosdorthea.dk
ABEN: Mandag - Torsdag kl. 10.00-17.30 - Fredag kl. 10.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-13.00

FODSE
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spar op til

60%

pa vejledende udsalgspriser

FLEISCHMANN

spar op til

20%

pa vejledende udsalgspriser

spar op til

295%

pa vejledende udsalgspriser

Spar op til

20%

pa vejledende udsalgspriser

[BRAWA

Hindata mit Lieoe zum Detail

spar op til

15%

pa vejledende udsalgspriser

FALLER

spar op til

295%

pa vejledende udsalgspriser

(o)

| A \ NOCH | Alle ovenstaende til er gaeldende
fra og med den 10. september til og
spar op til med den 30. september. 2012.

E! 5 o/o Til gavn for vores netkunder vil de naturligvis

ogsa vare at finde pa vores hjemmeside -
pa vejledende udsalgspriser www.hosdorthea.dk

Legetaj & Borneto;

Hos Dorthea

Vestergade 7 - 7323 Give - TIf. 2944 6771 / 2061 9530 - www.hosdorthea.dk - info@hosdorthea.dk
ABEN: Mandag - Torsdag kl. 10.00-17.30 - Fredag kl. 10.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-13.00

FODSELSDAGSTILBUD / ABNINGSTILBUD



'DSB litra CO 2651-2654

- Som stpite til

monteringen limes

~en lille klods pa
siderpe af CP 2

 stykket, lige i ke

ten af gulviinien. -

Evergreen nr. 166

W AT Knud Pedersen

Hylder man som modelbygger
princippet om, at arbejdet ikke
kan blive for let, fGr man nok
ikke nogen lang karriere. Alli-
gevel kan man ombygge sig til
en CO-vogn med en behersket
arbejdsindsats.

De forberedende arbejder
Med en behersket arbejdsindsats
menes, at vi ikke selv skal fremstille
egentlige vogndele, det har indu-

strien gjort for os. Der skal bruges
vognkasser fra to CP-vogne (Hel-
jan), og traebogier fra Hobby Trade
lasdel nr. 96 001 (to bogier inkl.
hjul).

CP-vognen strippes for naesten
alt, sadan at der tilbage kun er trin,
puffer og heengere til harmonika-
erne. Dynamoen og trakkrogene
kan ogsa blive. De strippede dele
afmonteres forsigtigt, og bruges se-
nere, Spraengveerk og harmonikaer
kan frigeres,ved at fingerbore lidt
i ‘limklatterne’ med et T mm bor.

Med en rundfil eges bogiehullerne
en smule, fra @ 4,7 til 4,8 mm.

CO 2651-54 havde 2,5 meter
treebogier, hvor bogiens drejepunkt
var 3110 mm (35,5 mm i skala
1:87) fra pufferne. Det tilsvarende
mal pa Heljans CP-vogn er 36 mm,
sa det er ganske fint. Men sadan
uden videre kan HT-bogien ikke ga
fri af trinene. Farst ma vi bide bjeel-
keenderne i bogiens ene ende af
med en lille skaevbider.

Dernast saves bjalken fri lige
inden for bremseklodserne, og bae-

- eranvendelig tilen |
meengde formd, ek-
sempelvis klodserne,
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TOILETENDE

CP2

restykket lige uden for skiven ved
bogietappen. Bjeaelkeenderne files
skra (everste kant kortest) og run-
des. Pas pa bremseklodsen!

Trinenes inderste trekanter, fra
trinhjernet og ind til trinholderen,
nappes af med en lille skaevbider.
Bogierne skulle nu kunne svinge
forbi trin og holder.

Tilpasning af vognkasse

Vognkassen med de forstarrede
bogiehuller, kalder vi CP 1, og den
deles i tre dele, Farste snit saves i
det brede stykke mellem 3. og 4.

vindue fra toiletenden, nemlig 5,5
mm fra 3. vindues venstre kant (pa
den anden side 5,5 mm fra hgjre
kant (snit 1). Der skeeres helt igen-
nem vognsider og bund. Savsnittet
rettes til med fil indtil malet 4,7 mm
er naet. Serg for at kanterne er vin-
kelrette. Naeste snit er afsavning af
4. vindue. Snitlinien skal vzere 4,5
mm fra vindueskanten, ogsa her
saves helt igennem. Fra vinduets
modsatte kant skaeres ogsa ved 4,5
mm. Stykket rettes til, s der nu er
3,7 mm pé begge sider af vinduet
(snit 2 og 3).

Af 1 mm plasticard laves en
forstaerkning til bunden 135x25
mm. Til siderne laves to lasker
22x4,5mm. Bundlasken limes pé
med enden mod de to tappe. Po-
lystyrenlim bider ikke pa vognkas-
sen, her er brugt 10 sek. lim. Side-
laskerne limes pa, sa 1,5 mm rager
udenfor. Derpa limes det lille stykke
pa, sadan at bremseomstilleren er
leengst veek fra toiletenden.

Siderne pa det resterende CP
1 skal vi have fjernet. Praecis 4,5
mm fra indhakkene saves igennem
vognsiden, men ikke ind i bunden

LOKO

Foto nederst tv:
Scederne er malet
med Humbrol
nk 98.

- ‘Bogie og trin
tilpasset.
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- Raret (fra et papir-
flag) er en sikring
mod. at stramme
skruen for rﬁeget'.

EdeS3 it ra
tolletsiden.

(snit 4). Langs siderne skaeres med  holdes der gje med at siderne be-
en hobbykniv. Det kan tage nogen  skriver en ret linje, nar vognkassen
tid, men en sav vil fierne mere af  betragtes ovenfra. | dette tilfeelde
bunden. Resten af stumperne pd  kom den ene side til at bue en anel-
CP 1 rettes til, sa de bliver 3,5 mm. se ud ad, derfor den tykke skillevaeg
Bunden kortes op, sa den bliver 85 i midten som et forsgg pa at holde
mm malt fra gavlens yderside. siden pa plads. Beskrivelsen kan
CP 2 skaeres igennem i kanten af  maske vaere lidt forvirrende, forha-
3. vindue, sadan at hele det brede  bentlig kan det lette pé forstaelsen
mellemrum er intakt. Mellemrum-  ved at skele til skitserne.
met rettes til, sa det bliver 14,8 mm For at tilfere vognen en smule
(snit 5). | den anden ende saves  vaegt, limes en af metalpladerne pa
siden igennem 4,5 mm fra kanten  forstaerkningspladen. Et stykke af en
af 4. vindue, altsd mellem det lille  af de ovrige metalplader tilpasses,
og det store vindue (snit 6). Fra  for at udfylde hele pladsen.
enden med det brede stykke ma- Pd CP 2-stykket fijernes de lod-
les pa bunden 25 mm, og i denne  rette daklister. Med forsigtighed
linje bores en raekke huller ganske  og en hobbykniv bortskaeres det
teet. Fra denne hullinje skeeres med ~ meste, og resten kan en naglefil
hobbykniv resten af siderne fri. Nar  klare. P4 tegningen ses hvor nye
emnestykket CP 2 er frigjort, rettes  strips skal monteres. Disse kan laves

bunden til sa den bliver 20 mm i  af Idget fra en Kaergarden smer eller
leengden. Stykkerne efter 4. vindue ftilsvarende. Vil man gerne slippe for
files til malet 3,5 mm. at klippe selv, er Evergreen nr. 101

Resten af den nye vognkasse  (0,25x0,75 mm) 'lige i gjet’,
limes sammen med passende la-
skestykker. Vaer opmaerksom pa at  Tilpasning af tag
overkant, underkant og listen midt ~ Taget saves over 108 mm fra toile-
pa flugter i begge sider. Samtidig  tenden. Pa dette stykke flyttes den

4. torpedoventil, sa den far samme
afstand som de gvrige — 19,5 mm.
Tap og lim skeeres af pa tagets un-
derside, og der bores lidt pa stedet.
Ventilen skulle nu kunne trykkes ud
af hullet. Nyt hul bores med @ 1
mm, og med en firkantet naglefil
files hullet til, sa ventilen kan seettes
i. P& undersiden bruges en dribe
10 sek. lim.

Fra modsatte ende pa tag 2 sa-
ves ved 98 mm, og med en fil til-
passes til tag 1. Som beskrevet flyt-
tes ventilerne pa tag 2, sa de sidder
midt for vinduerne. Tagstykkerne
samles med et passende stykke 0,5
mm plasticard som laske.

Vagnbundan m.v.

Pa vognbunden males ud til nye
huller til spreengveerk og batterikas-
se. Bemaerk at batterikassen flytter
til modsatte ‘hjgrne’. Den monteres
senere.

Ogsa apteringen ma endres i
henhold til tegningen, men det
skulle vaere rimelig overkommeligt.
Ved de omtalte hjeelpeklodser kan
en ‘mild grovfil’ klare udsparingen.

Bogietappene pa HT-bogierne er
lidt lengere end Heljans tappe, der-
for ma vi bore/file hul i gulvet, for
at bogierne kan komme pa plads.

Rettidig omhu har ikke kende-
tegnet min udspartling af vognkas-
sens samlinger. En erkendelse, der
beklageligvis forst ses nar det er
hablest for sent. Skreaek var arsagen,
idet selv finkornet sandpapir kan
gere noget slemt ved de flotte kan-
ter omkring vinduerne.

Bemaling

Maske var det lidt for smart, at jeg
ymtede noget om ‘for let arbej-
de’, al den stund malearbejdet for
vognkassens vedkommende, blev
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vonverg Lidt historie om éle fire CO-vogne
DSB. hjfr_a CQ_;-’56] - Litra CO var en DSB-opfindelse i

i Thisted, juli -
1965. Foto JB-P.

‘det store ombygningscirkus’. Op-
findelsen bestod i, at vogne med
CP arkitektur og mere end 75 sid-
depladser fik betegnelsen CO. Det
var en broget skare pa 76 stk. med
det feellestraek, at de var midter-
gangsvogne. Af disse havde 35 af
dem stadig tagrytter, og resten,
der fordelte sig pa ikke faerre end
11 smaserier, havde hveelvet tag. Pa
jernbanen.dk kan ses en oversigt,
der viser mangfoldigheden.

Den serie, der her er i fokus, er
fire vogne CO 2651-54. De blev
oprindelig bygget i 1908 som litra
CN, en pladebeklaedt sidegangs-
vogn med tagrytter. Efter ombyg-
ning i 1937 fik de litra CX indtil
litreringsreformen i 1941. Som
CO-vogne karte tre af kvartetten til
1967, hvor de blev udrangeret.

CO 2652 naede sin udrangering
to ar tidligere.

Efter udrangering blev de to
vogne CO 2653 og 2654 udlejet
til HFH] sammen med nogle andre
CO-vogne. Her var de i drift indtil
ca. 1973, hvorefter de blev ophug-
get.

- DSB litra CO 2654,

0g CO 2653

 Hundested, februar
1971. Foto [B-P.

overladt til Emp-Model. Farst med

Capacryl Haftprimer RAL 9010,
derneest Jotun Uniproff RAL 3005
weinrot, afsluttende med Junkers
Blitsa halvmat.

Decaler er fra Skilteskoven. Tag-
farven er et rodsammen af sort,
rad, gul og alu-farve fra Humbrol.

Slutmonteringen begynder med

koblings kinematikken og apterin-
gen, derneest isettes vinduerne
med de nedvendige tilpasninger,
Harmonikaer monteres med et par
dryp 10 sek. lim, det samme geelder
spreengveerk og batterikasse.
Forestillingen om at taget blot
skulle klikkes pa, kunne ikke holde
vand. Halvdelen af hagerne har

efter ombygningen ikke noget at
holde i, og den anden halvdel var
ikke rigtig med pd ideen. Lasningen
er rimelig enkel, nar man ved det:
Far metalpladen limes pa, og de
fastlimede ruder holder apteringen
“last’.

Netop hvor en skrue kan gare
underveerker, er hvor det brede
vinduesmellemrum er. Et hul bo-

€O 2653 setfra

; e res i metalpladen teet pa skilleveeg-
~ den frie’ gavl med

gen, her er valgt en 3 mm unbrako

indsidet harmo-. skrue. | bunden med forstaerknings-
hika fra HT, og: lasken bores et 6 mm hul, sadan at
overgangsplade. skruen kan undersankes.

Det enkleste er nok at lime en

treeklods under taget, og lade en
skrue bide i den. Her er valgt at ind-
bygge en metrik i en 'lagkageklods’
af plasticard.

Til sidst blev pladehjulene ud-
skiftet med stjernehjul fra to stk.
HT Q-vogne. Pinolerne blev filet
til i aksellzengde 24,0 mm, og for-
sigtigt tilspidset, indtil hjulene lab
ubesveeret.

]



Jernhanemateriel i epoke |1 &=

Nar man skal kabe modellokomo-
tiver og -vogne til epoke I, er det
vigtigt at kende det mest talrige
materiel, som blev anskaffet fra
1893 og frem til epoke II's afslut-
ning. Materiellet arvet fra lands-
delsselskabernes tid i epoke | var
naturligvis ogsa et hyppigt indslag
i epoke ll, og det mest interessante
af det materiel er derfor kortfattet
oplistet allerbagerst i teksten. Un-
dervejs er der gode rad til ombyg-
ning af materiel fra epoke Il til I1.

Treskkraft

Damplokomotiverne havde i epoke
Il et mere oprindeligt udseende
end det, vi kender fra epoke III. S&-
ledes var frontlanternerne placeret
symmetrisk smukt lodret over hin-
anden, og der benyttedes petrole-
umslanterner. Pa de store person-
togslokomotiver (litra P, R og S) var
den nederste (fra ca. 1920) dog en
acetylenlanterne, men stadig pla-
ceret i midten. Lygteteendingsreg-
lerne var som i epoke Ill. Dvs. kun
teendte lanterner i degnets merke
timer, og kun lys i den nederste
lanterne medmindre det var et seer-
tog. Damplokomotiverne havde
vakuumudrustning og altsa ingen
trykluftpumpe og -beholder. DSB’s
maskiner var sorte med karminrgde
stafferinger, dog blev kedlen og cy-
lindrene malet mat koksgra indtil
omkring 1930.

De vigtigste damplokomotiver,
der fremkom efter 1893, var litra K
og P til persontrafik, D til godstog
og F til rangering pa de lidt sterre
stationer. Pa Sjelland og i Sender-

jylland ogsa litra O, der dengang
trak lokale persontog. Litra R kerte
fortrinsvis vest for Storebalt, mens
litra S udelukkende fandtes ast for
Storebalt ligesom den lidt zeldre
litra C.

Flere af disse otte damplokomo-
tiver fas i handlen i epoke Ill-udga-

ve, som efter en embygning kan
indsaettes pa et epoke ll-anleeg. Har
man valgt forbillede i 1920’erne
eller endnu tidligere, bliver om-
bygningen ofte mere omfattende.
Bemaerk ogsa at Hobby Trades D-
maskine er type IV, som farst frem-
kom i slutningen af 1920'erne.
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Lanterner til om-
__bygningen. Til ven-.
stre ses reservedel
40450.50.93 fra
Brawa, som blot
- skal have malet
den forgyldte top
 sort for at gore sig

Til hojre Weinerts

flotte lanterner, de
. leveres umalede.

HU&_’{‘( efter bemalin-
_gen at montere de
_ medfalgende front-
- glas, som er nemme
at overse i posen.

Lokomotivlanternerne skal ud-
skiftes til petroleumstypen. Dan-
ske lanterner er ikke til at skaffe,
men kig efter preussiske lanterner
(KPEV), de ligner de danske til for-
veksling. Weinert har dem i deres
lgsdelssortiment som nr. 9026 (eller
9032 m. indbygget lyskilde). Hvis
man hellere vil anvende reservedele
i stedet for lgsdele, s& producerer
Brawa en del KPEV-maskiner, hvor
lanternerne kan findes pa deres
hjemmeside i reservedelslisterne for
hver enkelt lokomotivmodel. Mar-
klin laver af og til engangsserier af
preussiske lokomotiver, men reser-
vedelsbeholdningen af unikke dele
til disse udgar ofte hurtigt.

Vakuumslanger med opstandere
kan bukkes af 0,5 mm messing-
trad, mens Hobby Trades ellers fine
lzsdel 93012 kun kan anbefales til
vogne. Opstanderen til slangen har
nemlig ikke den korrekte profil, og
pa lokomotiver star den ret frit og
synligt. Man kan evt. redde det ved
at montere Hobby Trades slange
pa en opstander af messingtrad.
Mal slangerne med f.eks. Humbrol
27 gra. Weinert har desvaerre ingen
slanger, der er helt rigtige til dansk
epoke Il

Der skal ogsa stafferinger pa ma-
skinen. De sad pa kedelband, om-
kring vinduer samt neer farerhusets
og tenderens kanter. Hvis lockomo-
tivet alligevel skal males/ommales,
sa start med at male det radt (Val-
lejo 70908). Pasaet derefter den
0,39 mm brede afdaekningstape nr.
9340 fra Weinert, hvor stafferinger-
ne skal veere. Nu males maskinen
sort, og til sidst fjernes tapen igen.
Er lokomotivet allerede sortmalet,
kan stafferingerne laves med rade
transfers fra WOODLAND SCE-
NICS, der bl.a. fas hos “Pa Sporet”.
Striberne gnubbes direkte pa loko-

motivet, benyt den smalleste stribe
pa 0,50 mm.

Damplokomotiver var domine-
rende hos DSB i hele epoke Il, men
siden slutningen af 1920’erne var
motortog blevet et fast indslag.
Motortog hos DSB var iseer Trian-
gels typer litra ME/MF og ML. Pa et
modelanleeg forestillende perioden
efter 1934 kan bl.a. litra MO og
MS ogsa indga. En del af disse mo-
tortog fas i handlen, men de skal
omnummereres, og bl.a. lyntoget
skal have gitter for frontvinduerne,
HELJAN’s MO kan ikke umiddelbart
benyttes, da den har en anderledes
placering af dere og vinduer end
1930’ernes MQ’ere,

Personvaogne

Efter 1893 opstod en raekke vidt
forskellige typer personvogne, som
i togstammerne blev blandet bade
indbyrdes og med eldre materiel
i en grad, der ikke kendes fra an-
dre epoker. Den farste nye hoved-
type var kupevogne med bogier, de
mest talrige var litra CK og AA. En
reekke af CK-vognene fik snart ind-
draget en kupe i den ene ende til
kedelrum og omlitreret til CKK. Ke-
delvogne blev brugt til at opvarme
togstammen om vinteren, da da-
tidens lokomotiver var for sma til
selv at levere dampen. Litra AA blev
omlitreret til CS i 1934,

Den nzeste nye hovedtype - tag-
ryttervogne — kan underopdeles i
tre typer: midtergangsvogne med
mange sma vinduer, sidegangs-
vogne med tvillingevinduer og si-
degangsvogne med store vinduer.
Pa modelanlzegget vil litra CL veere
en fin repraesentant for den farste
variant, da de forblev naesten uzn-
drede i hele epoken. Vognene med
tvillingevinduer blev aldrig mang-
foldige, men de er sa karakteristiske

og anderledes, at en enkelt litra CM
eller AN ber finde vej til epoke II-
anleegget.

Den sidste type tagryttervogne
var derimod talrige. Mange af ty-
pens litraer fandtes bade i en ver-
sion som pladevogne med ram-
mevinduer og som teakvogne med
spejlglasvinduer. Det skyldes, at de
blev bygget pa tveers af perioden
omkring 1. verdenskrig, hvor teak
kom pa mode. Tredjeklassevognen
litra CM (pas pa ikke at forveksle
med tvillingevinduesvognen  af
samme litra) bar anskaffes til mo-
deljernbanen bade som plade- og
teakkleedt, da der var cirka lige
mange af hver. Derimod fandtes
kedelvognen litra CN og II/11l klasse
litra BP fortrinsvis i den pladekleed-
te udgave, mens I/1l klasse litra AP
kun eksisterede i teakudgave. | sid-
ste halvdel af 1930’erne ombyg-
gedes og omlitreredes mange af
tagryttervognene.

Ogsa DSB’s vogne med abne en-
deperroner (rystevogne) fremkom i
arene omkring 1. verdenskrig. De
fandtes som midtergangsvogne li-
tra CF og BC, der var almindelige i
bade plade- og teakversion. Andre
af vognene leveredes som side-
gangsvogne litra CC og kedelvogn
litra CD (begge fortrinsvis i teak),
samt || klasse litra BB (udelukkende
teak). 1 1934 omlitreredes BC til CQ
og BB til CZ.

DSB anskaffede i slutningen af
1920’erne en raekke motorbivogne
med abne endeperroner, hvor litra
FE var mest talrig. Motorbivogne
var trykluftbremsede, s& de havde
ikke vakuumslanger. Bogievog-
nen litra FF var derimod beregnet
til lokomotivtrukken lokaltrafik, og
fierntrafikken fik de spidsgavliede
litra CM.

Fordelingen af personvognsty-
per omkring 1930 var i runde tal 40
% toakslede kupevogne, 10 % bo-
giekupevogne, 20 % rystevogne og
30 % bogievogne med indvendig
gennemgang. 1930’erne bestod
ferst og fremmest af udrangerin-
ger og ombygninger, men i 1932
kom de nittede personvogne litra
CR som den sidste anskaffelse, far
tredje klasse blev erstattet af faelles-
klasse. Svejsede stalvogne ber deri-
mod undgas pa et epoke ll-anlzeg,
for de dukkede ferst op i slutnin-
gen af 1930’erne og lugter mest af
epoke lII.



Modeller af personvogne
HELJAN har udsendt en epoke II-
model af litra CR, men ellers er
man i de fleste tilfeelde nedt til at
kabe personvognene i epoke IlI-
udgave, og sa omnummerere dem
til epoke Il og montere vakuums-
langer. Hobby Trade har bl.a. ud-
givet den spidsgavlede litra CM og
rystevognen litra CC (som epoke IlI
CU), mens litra FF (epaoke Il CR) vil
kraeve en starre ombygning til abne
endeperroner. Blandt smaseriepro-
ducenterne kan man finde andre
personvogne, iser som byggesaet.
Tegning til selvbyg af litra CN blev
bragt i LOKOMOTIVET nr. 6 (som
epoke Il CMK).

De pladeklzedte personvogne i
epoke Il var merkerede med gule
stafferinger. Vallejo 70926 red er
egnet, og til vejrbidte vogne nr.
70946. Vinduesrammer males f.eks.
med Humbrol nr. 93.

Epokens store farveudfordring
ligger dog ikke i de pladekledte
vogne, men i at fd teakvognene
til at se troveerdige ud. Tryllefor-
mularen er at blande en varm gul
farve med en merk red, der skal
have en lav farvematning, dvs.
vaere brunlig. Mal et par tilfeeldigt
valgte planker. Derefter zendres
blandingsforholdet lidt, inden de
naste planker far en tur. Sadan
fortseettes indtil hele vognkassen er
daekket. Hver planke skal blot have
ét lag teakfarve. Hvis man ikke rarer
farverne alt for grundigt sammen i
malingsblandingen, opstar en slags
tilfeeldig treestruktur pa hver enkelt
treeliste pa modellen. Det er en god
ide at male vognkassen hvid inden
teakbehandlingen, det giver det
bedste resultat. Nar teakmalingen
har hzerdet i mindst 24 timer, for-
segles overfladen til slut med en
gang Humbrol 135 halvblank lak.

Litreringerne skal anbringes kor-
rekt. Pa personvogne i epoke Il stod
vognnummeret midt pad vognkas-
sen uden ledsagelse af litraet, for
litraet var at finde nede pa van-
gen. Yogne med teakbeklaedning
havde vognnummer i gul tekst pa
mgrkergde jernplader i 1920’erne,
og klassebetegnelse med romertal.
Fra 1928 gik DSB over til tal af mes-
sing skruet direkte i teaktraeet, og
klassebetegnelse med emaljerede
arabertal.

EpokeModeller er leverings-
dygtige i tal af messing og runde

slutskiver til anbringelse pa siderne
af den bagerste vogn. Tallene skal
anbringes ret preecist pa vognsiden.
Lad et lille stykke ramme blive sid-
dende pa tallet, nar tallet klippes af
®tse-arket. Bgj rammestykket 90
grader og brug det som handtag til
en pincet, sa er det nemt at styre
i ngjagtig position. Nar sekundli-
men er haerdet, skeeres handtaget
af med en hobbykniv.

Intet tog uden rejsegodsvogn.
De mest almindelige rejsegods-
vogne i epoke Il var litra EH og EM,
der begge fas fra Hobby Trade som
hhv. EH og ECO a la epoke lIl. De
skal selvfglgelig omnummereres,
men EH skal ogsa forsynes med
langsgaende gangbraedder, gavl-
stiger og udkigskasser. Hver tredje
EH var teakklaedt, men de blev farst
leveret i slutningen af 1920’erne. Sa
hvis man dyrker epoke Il fer da, dur
kun den pladeklzedte.

Godsvognea

Den dominerende type lukket
godsvogn i epoke Il var Q-vogne-
ne. Frem til 1. verdenskrig blev den
lille version leveret, hvor litra QD
var uden bremsehus, QF var med
bremsehus, mens QE havde bade
hus og vakuumbremse. Mange af
Q-vognene fik i arenes lgb tilfgjet

et tredje bogstav som underlitra.
| 1930 opstod litra QG, da nogle
af vognene blev ombygget med
kraftigere fjedre, sa lasteevnen blev
som i de store Q-vogne. De store
Q-vogne var DSB gaet over til at
kabe siden 1. verdenskrig, hvor
vogne uden bremsehus fik litra QH
og dem med hus tildeltes litra QR.

I begyndelsen af &rhundre-
det blev der leveret hvide lukkede
vogne af litra IG (uden bremsehus),
IV (med bremsehus) og IK (keling
med is). De suppleredes i 1931 af
en mere moderne vogntype, litra
IA. Blandt abne vogne kommer
man ikke udenom litra PF og brem-
sehusudgaven PFR, som fik selskab
af de knap sa talrige litraer P] og PJR
i begyndelsen af 1920erne. Ballast-
vognene litra TH og bogiefladvog-
nene TG blev anskaffet til sporved-
ligeholdelsen.

Man kan finde epoke lll-tegnin-
ger af de fleste af de ovennevnte
godsvogne i &ldre numre af LOKO-
MOTIVET. Hobby Trade har pro-
duceret mange af godsvognene,
undertiden ogsa med epoke ll-litre-
ring. Ganske vist fik godsvogne ikke
nyt litrai 1941, men litreringen blev
flyttet rundt pa vognsiden. Det, der
iseer afslerer om en godsvogn er i
epoke ll-dragt, er det store sorte
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skrivefelt. Feltet var i hele epoken i
hgjre ende af vognsiden, altsa lige
modsat af placeringen i epoke Ill.
Desuden skal man vaere opmaerk-
som pa, at vognnummer og DSB-
krone flyttede placering i begyndel-
sen af 1930’erne fra venstre til hojre
ende af vognsiden.

Den bagerste godsvogn i tog-
stammen behevede ikke at have
bremsehus, men der var dog regler
for hvor mange ubremsede vogne,
der matte vaere bag slutbremsen.
Forud for hver bremsning gav loko-
motivfareren ét langt og tre korte
flajt som besked til bremsepasser-
ne. De fleste godstog havde maksi-
malhastighed pa selle 45 km/t. Det
var fortrinsvis pa hovedbanerne,
der kerte rene godstog. Pa sideba-
nerne blev godsvognene typisk til-
koblet visse persontog, de sakaldte
blandede tog.

Vil man have privatejede gods-
vogne i epoke Il, er man normalt
henvist til selv at bygge dem. Hyp-
pigst var slvogne samt tankvogne
til petroleum og benzin. Men ogsa
vogne til margarine, syrekrukker
og kalk vil veekke opsigt og bryde
ensformigheden pa modelgods-
vognene,

Privatbaner

Dansk modelprivatbane i epoke ||
er ikke specielt nemt, for det kree-
ver meget selvbyqg helt fra grunden,
bortset fra godsvogne. Man kan en-
ten fokusere pa et bestemt selskab,

eller opdigte et selskab og give
det noget tidstypisk materiel. Men
hvad var typisk?

Privatbanernes dampmaskiner
var en broget skare. Mest alminde-
lige var tanklokomotiver med hjuls-
tillingen 1COT, OCOT eller 1BOT,
siden arhundredeskiftet oftest byg-
get af Henschel. Lokomotiver med
tender fandtes kun ganske fa ste-
der, hvor de til gengeeld var talrige.
Rigtig mange selskaber foreskrev
skorstensband i de modsatte farver
af DSB's, dvs. hvid/rad/hvid. Men
ogsa baner med lokomotiver helt
uden band var almindelige; iseer i
@stjylland, pa Fyn og i hovedstads-
omradet. Lokomotiverne havde en
stor kofanger, da de faerreste privat-
baner var indhegnede.

| 1930’erne var dampdriften al-
lerede reduceret til et minimum pa
privatbanerne. Her var Triangels
motorvogne blevet populare, iseer
type VIl og XI samt i Jylland ogsa IV.
Vest for Storebeelt fandt man des-
uden en del Scandia Kielervogne,
mens Frichs firkantede dieselloko-
motiver var udbredte i hele landet.

Typen af personvogne afhang
iseer af, hvornar banen var indviet,
for disse ferste vogne dominerede
ofte i hele banens epoke Il tid. De
®ldste privatbaner fra 1880°erne
fik dog udskiftet deres kupevogne.
Omkring arhundredeskiftet var Vul-
cans vogne med tvillingevinduer og
tagrytter populzere. Bl.a. Kertemin-
debanen havde fortrinsvis person-

vogne af denne type. | arene der-
efter fulgte Scandias pladekleedte
vogne med store rammevinduer
(bl.a. Langelandsbanen), mens
Scandia i 1910"erne fortrinsvis pro-
ducerede teakklzedte vogne med
sma spejlglasvinduer (bl.a. Trold-
hedebanen), og i 1920’erne ditto
med sterre vinduer (bl.a. Horsens
Privatbaner). Feelles for alle vogn-
typerne var de abne endeperro-
ner. Privatbanerne valgte oftest en
radlig nuance til deres pladeklzedte
personvogne, mens teakvogne blot
var lakerede med klar lak.

De fleste af privatbanerne anskaf-
fede lukkede godsvogne magen
til DSB’s sma Q-vogne, samt abne
vogne med forbillede i litra PF. Men
ogsa andre af DSB’s godsvogne blev
kopieret. Desuden var en del privat-
baner pa indkeb i Tyskland omkring
1920, og mange af disse godsvogne
opkebte DSB i den efterfelgende
epoke Il som litra PE, PT, PU og IE.
Der var stor forskel pd, hvilken farve
den enkelte bane gav sine godsvog-
ne. Vognfarverne har flere gange
vaeret omtalt i LOKOMOTIVET, bl.a.
med en farveplanche i nr. 64.

Arvestykker fra tiden

far 1893

Arven fra epoke | kom fra flere sel-
skaber og bestod af et hav af mate-
riel, der ikke altid var kabt i saerlig
mange eksemplarer. Her falger en
liste med de arvestykker, som sta-
dig var forholdsvis almindelige et



paent stykke ind i epoke Il. Materiel-
let er anfart med de litraer, som det
fik i epoke Il. Modeller af arvestyk-
kerne er rent selvbyg, og sadan vil
det nok forblive.

Vigtige damplokomotiver

arvet fra epoke I:

De fleste lokomotiver blev i epoke |
kun kebt i allerhgjst 10-12 eksem-
plarer. Men litra A skilte sig ud ved
deres store antal og ved at forblive
i drift i hele epoke Il. Ogsa litra |
var relativ talrig. Rangerlokomoti-
verne litra Hs (I) blev pa Sjeelland,
mens litra Hs (1) var fordelt over
hele landet. Til slut skal naevnes li-
tra G, hvor iseer den sidste variant
af litraet, som DSB supplerede med
i 1890’erne, er relevant til epoke II.

Vigtige personvogne
arvet fra epoke I:

De mest talrige personvogntyper
blev ved omlitreringen i 1893 sam-
let under nogle fa litraer. Det var
samtidig blandt disse litraer, at DSB
udvalgte forbillederne for de ko-
pivogne, som man fik fremstillet i
1890’erne. Disse kopier er oplagte
at tage udgangspunkt i, nar der skal
modelbygges toakslede kupevogne
til epoke 1, fordi der var mange helt
ens. | begyndelsen af arhundredet
gik DSB over til elektrisk belysning,
men man fjernede ikke det gamle
udstyr pa taget fra olielampetiden,
det var nu blot permanent i dagstil-
ling.

Litra AD (1. og 2. kl. med toi-
let). Denne vogntype fremkom i
slutningen af 1880‘erne, og den
blev kebt af DSB’s maskinafdelin-
ger bade gst og vest for Storebeelt
med minimale forskelle. Fra 1934
omlitreret til CA.

Litra AE (1. og 2. kl. uden toilet)
fandtes i en estdansk og to vest-
danske varianter. Ret tidligt i epoke
Il blev vognene degraderet og om-
litreret til CA. De fleste var udrange-
ret inden 1934.

Litra BF (2. og 3. kl. med toilet
pd 2. kl.). Vogntypen blev farste
gang bygget i 1888 til DSB/S. Fra
1934 havde alle vognene faet litra
CG, nogle omlitreredes allerede i
1920°erne.

Litra CB (3. kl. uden toilet) fand-
tes i en del varianter, men efter
1934 var der stort set kun kopivari-
anten tilbage.

Litra CJ (3. kl. med kedelrum)
var egentlig ikke arv, da den ude-
lukkende blev bygget af DSB i
1890’erne, men som toakslet kupe-
vogn er den medtaget her.

Litra CE (skovvogn). Vognene
fik skydevinduer i begyndelsen
af arhundredet samt to kraftige
langsgaende kabler pa taget til el-
belysningen. Overgangsbroer fra
omkring 1. verdenskrig. Vognene
fandtes ikke som personvogne efter
1934, men fungerede lzenge som
tjenestevogne.

Litra CO (toetagesvogn). To
varianter, men den ene domine-

Vearkstedsomraade: { Ar 2
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Litra CB. Nr. 486, 488, 491, 493, 497, 502, 505, 508.
Kh. 6. Nr. 491, 493, 497, 502, 505, 508.
« 486, 488,

7925 (8175).

Maalene i ( ) geelder for Nr. 508. 50 Siddepl. III KI. uden

#0.Lauenstein.
V4.Wagen!}au. Vakuumbremse. 48 - H] " med
9. Kockum. 486, 488.Skruebremse. Tara ca. 11300 kg.

486, 488.Olielamper.

Hejtryksvarmeapparater.

MOTIVET

Til venstre:
Toakslede rejse-
godsyogne og post-
vogne havde ofte
en dor med over-
gangsbro i gavlen.

Til hajre:
Rystevogn fra
Hobby Trade
ommalet til over-
bevisende teak
efter den i teksten
omtalte metode.

I Epoke Il var kupé-
vagne en meget
benyttet vogntype.



‘Sadan var litrefin-
gerne placeret pa
en DSB-godsvogn i
1930'erne. | epoke

- li-kan man tillade

- sig at kere med
 lukkede godsvogne,
 der ikke er s fuk-

kede endda. Hobby
qudes_ vogn holder

“dbent hus” for he-
_ste med grimer fra
NOCHs sortiment.

To typiske gods-
vogne fra E,i}:_(_)_ke

1I; En kalevogn

litra IS og en dben
vogn litra PC.

o] b
BSH @ 30 0o Ei
Danmark | " B

rede klart i antal. Fandtes ikke efter
1934.

Vigtige rejsegodsvogne
arvet fra epoke I:
Litra EA (treakslet), esstdansk op-
rindelse. Tre varianter, hvoraf den
med forhgjet tag pa bremserum-
met er oplagt til modeltog, da den
er igjnefaldende og sarpreeget.
Litra ED, vestdansk oprindelse,
leveret i 1880’erne.
Litra EE blev kebt af DSB’s ma-
skinafdelinger bade @st og vest for
Storebeelt i slutningen af 1880’erne.

Vigtige godsvogne arvet
fra epoke I:
Litra HB (lukket godsvogn med
bremsekupe), vestdansk oprin-
delse. To varianter bygget hhv. far
og efter 1875. Den eeldste variant
forsvandt i 1920’erne, mens ho-
vedparten af de yngste fulgte efter
i 1930'erne.

Litra ID (lukket godsvogn med
skydeder), estdansk oprindelse.

Vogntypen blev bygget i to hoved-
varianter, men det var stort set kun
varianten fra 1880‘erne med vand-
rette vognsideplanker, der var tilba-
ge i den sidste halvdel af epoke II,
og den fandtes bade med og uden
bremsehus.

Litra IS (kelevogn), bygget i slut-
ningen af 1880’erne. | 1895 fik DSB
varianten uden bremsehus,

Litra KC, KD og K] (dben hgjsidet
godsvogn), gstdansk oprindelse.
Litra KC var 6,31 m lang med mel-
lemheje vognsider, KD var 6,31
m med meget hgje vognsider og
K] var 7,33 m med mellemhgje
vognsider. Alle fandtes med og
uden bremseseede, og der var ogsa
et mindre antal vogne med brem-
sehus. De fleste blev udrangeret
inden 1930, og resten blev deref-
ter kun brugt til lokal transport pa
stationerne.

Litra KF (aben hgjsidet gods-
vogn), vestdansk oprindelse. Om-
kring 1930 omlitreredes vognene
til litra KM. Fra midten af 1930’erne

~ KOLEVOGN

LoE

kun til lokalt brug (kul til maskintje-
nesten),

Litra PC (aben godsvogn), vest-
dansk type. Med og uden bremse-
hus.

Litra QB og QC (lukket godsvogn
med flgjdere), vestdansk type. Litra
QB havde mindre bundfladeareal
end QC, og de fandtes begge med
og uden bremsehus. Litra QC var
magen til litra QD bortset fra lidt
mindre lasteevne, men den ggedes
senere, sa fra midten af 1920'erne
omlitreredes QC da ogsa til hhv.
QD (dem uden bremsehus) og QF
{(bremsehus).

Litra TD (lavsidet ballastvogn),
vestdansk type. Med og uden
bremsehus. Indtil begyndelsen af
arhundredet hed vognene litra PD.
Vognmodellen blev ogsa anskaffet
af DSB i epoke II, helt frem til 1924.

Man kan fa et forste overblik
over det ovenstaende materiels
udseende via tegningerne pa hjem-
mesiden www.jernbanen.dk.
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Hytter og huse for

rangerpersonalet

Dette emne bragte vi ferste gang
i LOKOMOTIVET nr. 21, sa derfor
ma det veere pa tide at fa lidt mere
frem om disse sma bygninger, der
vil pynte pa ethvert dansk mj-an-
leeg.

Pa de fleste stationer havde ran-
gerpersonalet personalerum i eller
ved selve stationsbygningen, evt. i
bygninger, der havde andre formal
eller i smahuse.

De sma huse brugtes iser pa

stationer, hvor afstanden fra gods-
arealet - rangerterreenet - til stati-
onsbygningen var forholdsvis stor,
sa det ville tage tid at ga til frokost
fra terreenet til stationsbygningen,
fx i Esbjerg, Nyborg, Vejle, Keben-
havn G m.fl.

Husene var dels opfert som
grundmurede huse, men der fand-
tes ogsa en del rede traebarakker,
der fungerede som rangerhytter,
bl.a. i Slagelse, hvor huset ogsa

rummede personale m.v. fra elek-
trotjenesten.

De sma huse var indrettet med
spisestue for porterer, og ofte et
rum specielt for overportarer sam-
men med en garderobe (skabs-
rum). Endvidere kunne det - hvis
huset var lidt sterre - ogsa have va-
skerum, wc m.v.

Et af de smukke rangerhuse var
en bygning for havneoverportgren
i Nyborg, hvis tegning ses pa naeste
side. Desvaerre forsvandt bygnin-
gen ved den store sporomlaegning
omkring slutningen af 1950’erne.
Tegningen er udfert af Guldbaek,
der pa et andet foto sa husets bag-
side, og saledes kunne tegne huset
som det sa ud.

Selv om bygningen var beskiltet
Havneoverporter, sa har det me-
nige portarpersonale ogsé benyttet
huset under pauserne mellem feer-
gerne. For selv om faergeterraenet
umiddelbart sluttede sig til Nyborg
H, var afstandene takket veere ter-
reenets udstreekning alligevel sa
store, at rangerpersonalet skulle
trave den kilometerlange straekning
mellem faergelejerne og hovedbyg-
ning ved pauserne... og det var jo
tidskreevende.

'Gmndrf?uret' ranger-

hus i Esbjerg, 1963.
Foto: JGC/MIK.

.-Grundrg‘_n_;retirgn_-_ S

gerhus | Vejle

opfart i sten med

pudsede veegge.

Bemcerk den me-

 gethojeskorten,

og breendekas-
5 avlen.




Model af rangerhytte
Der findes i tilbehgrkatalogerne
mange sma bygninger, der kan
bruges som rangerhytter. En meget
velegnet model er Auhagens kat.-
nr. 11 382, et sakaldt Bahnwiérter-
haus. Det minder i byggestil om
flere DSB-bygninger, der brugtes
rundt omkring i landet, bl.a. pé
Kabenhavns Godsbanegard. | tilgift
far man en meldeklokke, der ngje
svarer til den danske type.

Huset samles uden besveer,

Bemaling
Derefter males det i murstensrad
Humbrol 70-red. De hvide fuger

péaferes med en kort pensel, der
dyppes i let fortyndet maling. Ma-
lingen stryges let hen over murene,
hvorefter den forsigtigt terres af
med et stykke kekkenrulle og lidt
terpentin (den rgde murvaeg skal
vare tar).

Sluttelig males dere, vinduer,
vindskeder og nedlebsrar med
Humbrol 76-gren, mens taget skal
have en gra tagpapfarve, fx Hum-
brol 27-gra.

Huset anbringes pa rangerter-
raenet. Husk, at ‘plante lidt grees’
rundt omkring fundamentet, sa det
ikke gaber.




vestgavi sy dside

Bygning for
Havneoverporteren i Nyborg

Skala 1:87
Tegning: |GC

Hus for Havne-
overporteren pa
Nyborg station,
1954.

Huset er udfert

i qule sten med
grent traeveerk og
hvide dere og vin-
duer. Taget er lagt
med skifer. Vindu-
erne i deren har
harlekinmenster.
Bemaerk cyklerne,
der er henstillet op
ad muren. Pa skor-
stenen ses isolato-
rer. Det er en smuk
lille bygning, der
vil pynte pa ethvert
mj-anleg. Foto:
JGC/IMJK.




Loka
MOTIVET

SJ O-vogne

Kurt Chr. Hansen fik kaffen galt i halsen,
da han leeste vor anmeerkning til Hoby
Trades O-vogne omtalt under SPOR-
SKIFTET i LOKOMOTIVET nr. 108, at
de iser karte med roer. Han skriver i sin
mail:

“1 1950'%erne besagte jeg ofte min moster
i Rungsted Kyst, hvor hun boede lige op
ad banen. Der kom dagligt flere godstog

med 5-maskine og masser af O-vogne. Fra
Helsinger var de fcesset med opskdret tree,
breedder og planker, og mod Helsinger var
de ncesten alle tomme. Jeg har selv tre O-
vogne som selvialgelig kerer med tree”,

LOKOMOTIVET: Jo, men den omtalte
last med roer og papir var kun generel,
for naturligvis benyttedes O-vognene
til mange andre slags godsarter. Tak til
Kurt for mailen.

Dette er lcesernes rubrik om alle emner
ernbanernes veesen i model sa- .
irkelighed. Her kan man komme -

telser, kritik, ros, spergsmal, rettel-
v til tidligere bragte artikler my,
Har du kemmentarer, rettelser, tiffojel-

ser m.v. omkrinAg danske jernbaner, 54

< skriv il i :

LOKOMOTIVET
; Postboks 477, 4700 Neestved:

elfer send en mail til
- www.lokomotivet@lokomotivet.dk

IKT og IB

Anders Nielsen har et spergsmal med
hensyn til de hvide vogne litra IKT og
IB. Det lyder saledes:

'DSB havde mange hvide vogne, hvoraf
nogle havde isafkefing, mens andre ikke
havde det. Havde bade IB og IKT m.fl. is-
atkaling? Og hvorfor var der sd stor forskel
pd vognkasserne?"

LOKOMOTIVET: DSB angiver i haftet
"Ordrer og bestemmelser for stations-
tienesten vedrerende Vognmateriellet
m.v." - DSB har altid plaget sine publika-
tioner med lange ftitler - & 1955 under
seerlige regler for kelevogne, at

"IB-, IS- og IVM-vogne fortrinsvis er be-
stemt for transport af bacon, IK-vogne til
transport af ophaengt ked og IF-vogne til
transport af fisk".

De navnle vogne bley afkalet ved hjeelp
af is. Da IK-gruppen benyttedes til op-
heeng af hele kedkroppe, malte vogn-
kassen derfor konstrueredes hajere end
baconvognene, hvor kedet blot blev
lagt i lag i vognene.

| slutningen af 1960'erne fiernede
man iskasserne pa litra 1B, hvorved de
fik litra IBU.

Ogsa litra IKS, IKU og IKA blev afkalet
ved hjelp af is, mens de hvide vogne
litra 1A, 1AR, 1AL og IAR ikke havde isal-
kaling.

Lige til slut: Litra IAL var til transport
af &g, og disse vogne fik hvert ar taget
malet i hvidt for at reflektere sollyset.

DSB8 litra 1B



Pas pa jernbanesproget lz=..

Henrik Sendergaard skriver til os,
fordi han ind imellem er i tvivl om,
hvordan man bruger jernbanespro-
get. Han skriver saledes:

“leg ser i jeres blad, at | skriver skala
1:87 for sporstarrelse, mens andre fag-
blade bruger betegnelsen skala HO.
Hvad er det rigtige? Og hvad med ordet
togvogn? Er det korrekt at kalde det en
togvogn? Er det ikke en jernbanevogn?
PG samme mdde ser feg oftest vor hob-
by ncevint som ‘modefbane’. Hedder det
ikke modeljernbane?”

LOKOMOTIVET Tak til Erik fordi han
stiller spergsmalet, for vi har selv ofte
set de forkerte betegnelser.

Det hedder korrekt skala 1:87. Nar
man bruger bogstavbetegnelsen HO,
sa skal der sta spor foran, altsa spor
HO.

Skala-betegnelsen er et maélfor-
hold, mens bogstavbetegnelsen er
et navn for sporsterrelsen. Det hed-
der altsd spor N, spor HO osv., mens
malforholdet tilsvarende hedder skala
1:160, 1:87 osv.

Nej, der findes ikke togvogne,
togskinner m.v. Det hedder en jern-
banevogn (eller personvogn hhv.
-godsvogn), en jernbaneskinne, en
jernbanestation, en jernbanefaerge -
ikke togfaerge osv.

Begreber i forbindelse med selve
det rullende materiel sammensat til
et tog bruger ordet 'tog' i sammen-

setningen. Altsa hedder det en tog-
furer, togplan, togstamme, togrejse,
togmaskine, togszet osv.

Det hedder ogsad modeljernbane,
ikke modelbane. De fleste tyske blade
benytter ogsa begrebet Modelleisen-
bahn. Det hedder jo jernbaneskinne,
jernbanefaerge, jernbanevasen, sa
det mé altsd hedde modeljernbane.

Vi haber, det hjeelper Erik med at
finde de rette ord, og kan tilfaje at
RailSoft i &r 2001 udgav et lille haefte
med titlen "Sproget pa rette spor...",
der netop vejleder i brugen af de kor-
rekte jernbaneord.

Herunder - som en start - nogle fa
eksempler pa korrekte jernbaneord:

Togfarer/lokomotivfarer
Togfereren opholder sig inde i toget,
og kontrollerer bl.a. de rejsendes bil-
letter. Lokomotivfgreren sidder i loko-
motivet.

Modelbane/modeljernbane

Mange benytter ordet modelbane,
men det er egentlig ikke korrekt. Det
bar hedde modeljernbane. En model-
bane kan fx ogsd veere en modelra-
cerbane.

Skala og spor
Det hedder skala 1:87 og skala 1:160.
Derimod hedder det spor HO hhv.
spor N.

Skala 1:87 er et mélforhold, mens
spor HO og N er en vedtaget beteg-

Badtoget Englaenderens

Ebbe Esrum Sarensen har veeret pd
DM|Us udstilling Bramdrupdam i
april, og han stiller os derfor falgende
spargsmal:

“leg herte flere gange de bespgende

sperge forhandlere om badtogets opran-
gering, sd man kunne eftergare det i mo-
del. Men et par steder harte jeg foresldet
oprangeringer, der vist nceppe havde no-
gel med virkeligheden at gere. Kan | evt.
udrede tradene?”

nelse for sporets bredde, altsa en
sporvidde pa 16,5 mm hhv. 9,00
mm. El smalspor i skala 1:87 har fort-
sat malforholdet 1:87, men kaldes for
Spor HQe.

Skiftespor/sporskifte

Et sporskifte er navneordet for den
tekniske anordning, der far toget til at
skifte togvej. Derimod hedder det at
'skifte spor', nar man laegger et skifte
om.

Tog/jernbane

Togskinner, togstation, togspor, tog-
bane, togdrift osv. er barnesprog.
Det hedder jernbaneskinner, jernba-
nedrift, jernbanevogn (eller person-
vogn, rejsegodsvogn osv.)

Derimod hedder det togrejse,
togferer, togmaskine, togpersonale,
togset m.v., altsa bruges ordet tog
i forbindelse med det kerende tog -
oprindelig kun for togets vogne, ikke
lokomotivet.

(Vor forening TpT er en forkortelse
for Tog pa Tryk, men er egentlig ogsa
forkert. Vi skriver jo ikke kun om tog,
men om jernbaner, sa vi burde hedde
JpT - men det lyder ikke sa godt.)

Vingesignal/armsignal

Signaler med vinger findes ikke. Sig-
nalerne kan jo ikke flyve. Derimod
hedder det et armsignal, idet det er
en signalarm, der lafter sig/seenker sig
for at give signal til kersel eller stop.

oprangering

LOKOMOTIVET: Muligvis! Vi har i
hvert fald beskrevet badtogets historie
med oprangeringer i Dansk Jernbane
Historie nr. 3 (udgivet 2006). Her fin-
der man oprangeringerne side 45.

I model kan disse fx veere:

Ar1950: MO-AV(M)-AV(M)-MO

| de efterfelgende ar benyt-
tedes MK/FK i Englende-
ren, og den fas ikke i model.
Vi ma derfor frem til
MX-CAE-CC-CC-AD/AY-AC
Desveerre fas litra AD/AY og
AC ikke i model, sa disse ma
man undvaere.

Ar 1969: MX-A-B-BD-CC/Bg

Ar 1964:

Dette er saledes alt, hvad man helt
korrekt kan oprangere Englenderen
med. Og det er jo ikke s& meget.

w

 Billedet viser Eng- -
lcenderen i Roskilde
1961, Oprangerin- -
~gen er MO 18xx-
_ AD/AY-MO SXX.
_Som ncevnt ovenfor
s ADJAY desveerre
ikke i model, og vi
_ mé nok vente et
stykke tid far den
- om overhovedet -
_ kommer pa marke-
 det, sa vi kan lave
en !ga_;rekt-fﬁg;qen_-_

- der. Men déf'vfﬂe“ i
- Joveereratt, hvis:
“en producent ville
‘tage fat paden. . .
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RC KONGEN
DIN NYE HOBBY BUTIK

- har nu ogsa alt til modelbanen!

Danmarks nyeste og maske
storste hobbybutik har nu

ogsa en masse varer pa lager
til modeltogs-folket!

Seldetfkomplettejudvalgfonlinefellendi
butikkenipalRebslagenveilifSenderso!

69 /19 499 - |A3
SRR

# CameRon s avataR Helikopte R!

PRIS HOS RC KONGEN, kuN Kr, 499 -

10 18
=% 1508 oC / dsB MO 1816
3 = 4509 dC / dsB MO 1857
e 4509 aC / dsB MO 1857 ; ke

ABNINGSTIDER 1 S NDERSe: MAN: 15.00 - 17.30 ONS: 15.00 - 17.30 FRE: 15.00 - 17.30 LeR: 10.00 - 13.00

Besag os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook 'f



Dette er en ganske usadvanlig mo-
del af en dansk vogn, som var ind-
rettet med forsaenket lad til szerlige
tunge transporter, fx transformere,
kedler, store kabelruller m.v.

Forbilledet, der havde to treaks-
lede bogier, blev leveret af Werk
Nurnberg til DSB i 1962. Den var
godt 23 000 mm lang malt over
pufferne, og kunne laste op til 80
tons. Vognen var helsvejset som
forkrappet stal-fladvogn, forsynet
med skruebremse og bremseplat-
form i begge ender. Gelaenderne pa
bremseplatformene kunne legges
ned, hvis de var i vejen for lasten.

| skala 1:87 skal leengden pa
vognen altsa veere 265 mm - og det
er lige netop, hvad den er. Detaljer
m.v. ligner ogsa forbilledet rigtig

Lavsidet aben
godsvogn
til special-

transporter
med
traekasse fra
FRICHS

DSB litra Sad 69 400
Kat-nr. 66 423.
Epoke 11

godt. Ikke mindst er paskrifterne
imponerende flotte og skarpe.

e e e e e e e T e——

ErejaiModelitod,
Scandia privat-

banepersonvogne |

danske personvogne hos privat-
banerne, har FREJA Modeltog
udgivet et byggeszt til de to-

| akslede vogne i skala 1:87.
Seettet er i farste omgang
| tilpasset FF| C4, AHB C 43 og
MFV] A 4-5 i den szedvanlige fine
| FREJA kvalitet. Vognkasse og un-
dervogne leveres i aetset nysalv

I
I
I Jvir. vor tekst i dette nummer om
|

Modellen er lastet med en
enorm stor trakasse fra FRICHS,
indeholdende maskindele, moto-
rer el.lign. Og kassen er fremstillet
i tree for at give modellen et auten-
tisk udseende. | vrigt beerer kassen
en paskrift som vi desvaerre ikke har
kunnet fa verificeret. Men mon ikke
den er god nok? Den er affattet pa
engelsk, men er ikke umiddelbart til
at leese.

Kassens tag er hvaelvet og belagt
med tjeerepap.

Det har veeret lidt vanskeligt at
finde fotos af forbilledet, men det
er dog lykkedes os at steve et foto
op, der gengives hosstaende. Vog-
nen er maerket med det nye litra og
nummer, den senere fik, nemlig Uai
31 86 689 0 000-4. Billedet er taget
i 1972 af Per Topp Nielsen.

Som det fremgar ved sammen-
ligning af forbillede og model, sa
stermer disse godt overens,

Og pa denne méde har vi nu
faet en ny og sjov vogn, der kan
indlemmes i godstoget. Og man
kan selvfalgelig leesse vognen med
andet end den medfelgende tree-
kasse fra FRICHS.

—————_1

med messingstebte detaljer som
aksellejer med fjedre, kakkelovn,
kokskasse, toiletrar, trykluftbe-
holder m.v. sammen med fraeset
U-profil til vangerne. Taget leve-

res plaststabt. Seettes skal samles
med lodning og sekundklzber, |

Se mere pa I
www.freja-modeltog.dk
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! Private vogne fra DASOJA

Bm'edei‘ er taget
- af Adamsen pa
__ Islands Brygge,
-1-556‘-5. Arkiv: DMJK.

I lebet af foraret udsendtes to mo-
deller fra Dansk Sojakage Fabrik,
den ene fra Fleischmann og den
anden fra ROCO.

Forstnaevnte vogn er en 'indpak-
ket' tankvogn, dvs. en vogn ind-
kapslet i en breeddekasse af hensyn
til de farlige klor-transporter.

Modellen 'ligner' forbilledet,
men der er flere divergenser mel-
lem model og forbillede. Saledes
er vognen 8 mm kort, den mangler
geleenderet omkring domen, og ty-
pografisk er paskriften DANSK SO-
JAKAGEFABRIK pa hegjre vognside
alt for lille. Dvrige paskrifter ser ud
til at svare til forbilledets? Se hos-
staende illustrationer af forbillede
og model.

Forbilledet, der i @vrigt blev leve-
ret af Falkenberg i 1955, havde en
karakteristisk lang akselafstand pa
5100 mm, svarende til en afstand
pa 58,6 mm iskala 1:87. Modellens
akselafstand er 46 mm, altséd over
10 mm for kort. Leengden over puf-
fene burde veere 104 mm, men er
kun 100 mm - det kan man dog
leve med?

Vognkassen svarer heller ikke

I

-
1

GB DANSK SOJAKAGEFABRIK 4 () "
KBBENHAVNS.

e T

1

i 1]

helt til forbilledet, idet dette havde
vognkassen inddelt i seks fag mod
modellens fem fag, og de lodrette
stolper sad i plan med vognkassen
uden nedhang, hvor de pa model-
len er fremhaevet som U-profiler
med nedhang. Men maodellen
er en sjov og anderledes variant
pa modeljernbanen, sa det kan
man nok leve med? | gvrigt havde
DASOJA fire KLOR-vogne optaget
hos DSB.

Den anden DASOJA-model er ud-
sendt af ROCO, og beerer litra ZE
503 523. Forbilledet blev bygget
i 1944 af Werk Graz, og havde et
rumindhold pa 24 000 liter, dvs. til-
herte den nogle af de store vogne
som DASOJA havde fjorten af. De
var naesten alle af tysk oprindelse,
idet vognene blev efterladt i Dan-
mark efter krigen, og derefter for-
delt mellem diverse olieselskaber.
Akselafstanden var i alle tilfeelde
4500 mm.

Denne model er tidligere udgi-
vet af firmaet KLEIN som ZE 502
522. Det var Din&Min Hobby, der
stod bag fremstillingen i 1998, men
den havde desveerre forkerte pa-
skrifter. Senere er KLEINs modeller
overgaet til ROCO, der nu har for-
bedret modellen pa flere punkter,
bl.a. | bedre plast, nye detaljer og
med moderne kk-kulisser... og kor-
rekte paskrifter.

Den havde trykluft- og skruebrem-
se, og var indrettet med varme-
slange i beholderen. Vognen matte
transportere olie, benzin, fedt, sae-
belud, kalilud, min. terpentin, am-
moniakvand og melasse. Den var

Fleischmann nr. 54 49 06:
DSB litra ZE 503 550

ROCO nr. 66 817:
DSB litra ZE 503 523
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RIV-meerket, og havde hjemsted pa
Kh Gb.

Forbilledet var i drift til et stykke
tid ind i 1980'erne, dog med nye
UIC-paskrifter fra 1966.

Normalt havde firmaets vogne et
beskyttelsesskjold omkring domen,
men et par enkelte manglede dette,
hvilket ogsa gjaldt ZE 503 523. Der-
for blev det rade DS-logo placeret
ud for ejernavnet pa tanksiden pa
disse vogne. Se foto af sgstermodel-
len ZE 503 522,

Detaljerne er - som altid for
ROCO - i top.

Modellen leveres med lysegra
tank med sorte paskrifter og redt
DS-logo. Paskrifterne pa tavlerne er
typografisk korrekte.

Alt i alt en velkommen model,
der nok skal finde vej til de danske
mj-anlaeg. m




Hos Dorthea - et
hobbyliv pa skinner!

B Tekst og foto: Jim Hoff

Det var en god dag tilbage i juni ma-
ned 2010 da CVR-nummeret til Dor-
thea Amdi og Henrik Hagen Jensens
nystartede firma dumpede ind ad
brevsprackken. Cesjeeflen blev startet
op pa 16 m2i en garage ved privaten,
og om fa uger kan man sa fejre firma-
ets rivende udvikling ved at rykke ind
pa 350 m2, hvor der skal szlges bade
legetej, barnetsj og modeltog.

Set med gemalens @jne var slarten
al "Hos Dorthea’ tilbage i sommeren
2010 realiseringen af en 5 ar lang spi-
rende drem om at kombinere arbejds-
livet med den lidenskabelige hobby,
han havde udviklet lige nejagtig siden
den dag han satte sine vintergolftratte
ben i butikken 'Felderbanen’ i Kolding

Henrik var begyndt at ga og smake-
de sig i vinterperioderne, hvor han ikke
kunne komme ud og spille golf. Han
fandt sa lidt tilfaeldigt nogle gamle kas-
ser frem med et togsaet gemt tilbage
fra barndommens verden, og da han
sa ferst havnede i den indledningsvist
omtalte modeltogsbutik i Kolding var
han solgt. Kort tid efter stod han som
frivillig arbejdskraft inde i togbutikken
"Trinbraettet’ i Vejle.

Langsomt, men sikkert blev Dor-
thea smittet af Henrik interesse for mo-
deltog, og jo mere hun s og herte,
desto mere fascineret blev hun af tin-
gene.

Mzerkevarer pa hylderne

Nu startede parret sa forretningen ‘Hos
Dorthea’ op torsdag d. 5. august 2010
med base pa privatadressen Diagonal-
vejen 74. Pa salgslisterne fandt man —
og gar det stadigveek - modeltog og
byggeseet, hvor gedigne meerker som
tyske Marklin, danske Hobbytrade,
HELJAN, Faller og Heki m.v. fylder op.
Der er log for enhver smag og pen-
gepung, og derudover kan man fa de
klassiske byggesset.

Med placeringen i Give i det midt-
jyske var konkurrencesituationen gan-
ske gunstig. Der er nemlig kun én
lignende forhandler fra Arhus og til
graensen, nemlig den tidligere omtalte
‘Felderbanen’ i Kolding. Ud fra denne
glimrende forretningsmaessige positi-
on satsede man indledningsvist pa det
danske marked.

Dernaest gik man sidst pa aret i
2011, 9 dage far jul, pa nettet med bu-
tikken — og sa sagde det ellers ‘boom’,
sa det kunne heres i begge ender af
det europaiske kontinent. Med et va-
relager her i 2012 pa 5500 emner er
'Hos Dortheas’ netshop nu en af Dan-
marks starste.

Den 1. marts 2011 overtog Model
& Hobby Hos Dorthea nye lokaler pa
Torvegade 1 i Give midtby pa lejebasis
for at abne derene for deres butik ler-
dag d. 15. april.

16 m2 er nu blevet til 350 m?

Lissi Christensen fra Give Leg, tgj og
hobby havde gaet med en slags pen-
sionsplaner i baghovedet et stykke tid,
og da ejeren, Calle Henriksen, af de
bygninger i Vestergade, hvor legetaijs-
butikken holder til nok havde luret den
fremdrift og succes Dorthea og Henrik
havde fert deres firma frem med, gj-
nede den driftige forretningsmand en
mulighed for at seette vand over til en
klassisk win-win handel: Dorthea og
Henrik skulle da have tilbuddet om at
overtage legetgjsforretningen og det
endda med mulighed for at tillegge
yderligere 100 m? til deres model-
togsafdeling. Og sadan blev det! Pr. 1.
september overtager Hos Dorthea den
lokale legetajsbutik med Dorthea pa
fuldtid bag disken og med Lissi Chri-
stensen som assistance. Om Henrik
ogsa gar pa fuld tid og dermed kvitter
sit job, vides endnu ikke, men det er i
hvert fald dremmescenariet.

BRAWA 48 277

Epoke Il

| juni udsendte BRAWA et seet med tre
danske glvogne, der er noget af det
flotteste, der leenge er set. BRAWA er
inden for den senest tid kommet med
et par danske modeller, og kvaliteten
fra disse holder ogsa her, ikke mindst
har vognene perfekte og skarpe pa-
tryk. De er farverige og let laeselige.
Flot!

Vognene har litreringerne:

-ZA 99 552

-ZA 99 557

-ZA 99 559

- Trillinge-slvogne

Vi har tjekket med, hvad der er tilgaen-
geligt af forbilleder, og sa vidt vi kan
konstatere ligner de faktisk forbilleder-
ne ret preaecist. Der er kun nogle for-
skelle med hensyn til jalousier og deres
placering, men neeppe noget man skal
anke over.

Vognene har en detaljerigdom der
reekker langt ud over noget, der er set
tidligere. Handtag, bgjler samt lampe-
feester m.v. er alle pasatte detaljer, og
ikke del af stebningen af vognkassen.

Selv om vognene ser ud som om
de er ens, er de det lang fra. Der er fx
forskelle i placeringen af litreringen og
destinationspladen, der tydeligt inde-
holder Station HOF og Nykebing M.

Alle tre vogne har forskellige revi-
sionsdatoer ... en detalje der ikke ses
alle steder.

Et flot szt til epoke II.
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Tak til Hedegaardens Privatbane
Vi vil her sige en stor tak til Hedegaardens Privat-
bane for de fleste af de fotos, der ses pa de efter-

folgende sider omkring nyhederne, De er nemlig
taget pa banens anleeg af medlemmerne. Tak fordi,
vi ma benytte jeres flotte anleeg til preesentation af
de nyeste danske modeller.

Tankvogne fra Aarhus

Oliefabrik g Modeller

Kat.-nr. 65 DODO:

ZE 503 653

Kat.-nr. 65 001:

ZE 503 694

S& gjorde HK-Modeller
det igen. | samarbejde
med det svenske firma
JECO har man udsendt
to modeller, der har for-
billeder i tankvogne fra
Aarhus Oliefabrik.

Vi kan med det sam-
me forteelle, at det er et
par fantastiske model-
ler, flot detaljerede og
med fine patryk.

Forbillederne  blev
leveret af Chr. Olsson
(Falkenberg) i ar 1961.
De brad med de gamle
tankkonstruktioner, idet
vognene fik selvbee-
rende tank. De havde
desuden en useedvan-
lig lang akselafstand pa
5500 mm. Tankene var
isolerede.

Modellerne, der er
fremstillet i plast, lever
helt op til forbillederne
med lavtsiddende ran-
gerplatform og gengi-
velse af isoleret solvfar-
vet tank med isolering.
Stiger, geleender og
lebebraedder pa tanken

er fremstillet i ultratynd
metal, der naesen slar
alt, hvad der hidtil er
set pd modeller i denne
storrelse. Domen har
meget fine detaljer. Det
eneste, der skemmer
modellen lidt er, at ge-
leender p& rangerplat-
formen er stebt i lidt for
tyk plast. Men 'never
mind'!

Tryk pa adresse- og
hjemstedtavler er fine
og leselige, og de be-
nyttede skriftsnit er ge-
nerelt som hos forbille-
derne. Ogsa patryk pa
vangerne kan lzeses.

Forbillederne  blev
udrangeret i ar 1986.
De brugtes nasten hele
levetiden til transport af
vegetabilske og animal-
ske olier til udenlandske
kunder.

Sammen med RO-
COs tykmavede tank-
vogne fra Aarhus Oliefa-
brik, kan man sammen-
seette et fint blandet
godstog. Nu mangler vi
bare en oliefabrik pa an-
leegget. Det ser vi neer-
mere pa i et kommende
nummer.

Abne godsvogne med
presenninger

Saet med to vogne DSB litra PT

Kat-nr. 52 16 05.
Epoke Il
PT 9486 og PT 9497

FLEISCHMANN

| efteraret 2011 udsendte Fleischmann et seet bestaende af to
hajsidede abne godsvogne litra PT. Sattet indeholdt to brun-
malede vogne med numrene 9492 og 9480. Som sadvanlig
for Fleischmann manglede vognene desvaerre handbremser og
trin under sidedarene.
Patryk var OK i det gamle DSB-krone-design. | kataloget blev
de fejlagtigt trykt med moderne DSB-logo, sa derfor skal man
ikke lzegge for meget i katalogernes billeder.
I juni 2012 udsendte Fleischmann igen et seet med to PT-
vogne, men denne gang dakket med presenning i gren farve.
Ogsa denne gang mangler handbremserne, sa man ma

selv i gang med at fremstille disse, safremt man ikke har re-
servesget?

Vognene er i den seedvanlige fine Fleischmann kvalitet med
skarpe stebninger og fine korrekte pa tryk pa savel vognsider
50m vanger og presenninger.

Modeljernbanetraef
pa Danmarks Tekniske Museum

| lighed med sidste ar stiller Danmarks Tekniske Museum i
Helsingar lokaler til radighed, nar der med Fredensborg Mod-
elijernbaneklub som arranger afholdes modeljernbanetraef i
weekenden den 15. og 16. september 2012 pa Fabriksvej 25
i Helsinger.

Treffet er for klubber og private med falles interesse for
modeljernbane hobbyen i alle dens aspekter. Derfor vil der hel-
ler ikke vaere nogen forhandlere med pa udstillingen. Formalet
med traeffet er, at mede andre interesserede modelbanefolk,
samt at udveksle erfaringer og ideer. Er man ikke medlem af
en klub, men overvejer at blive det eller er man nybegynder og
seger rad og vejledning, sa er der her en rigtig god mulighed
for at se hvilke tilbud klubberne har, og hvordan du kommeri
gang med modelhobbyen, ogsa selv om du ikke har ret meget
plads til at bygge pa.

Temaet i ar er "Golden Days 1950"erne” og hvis alt gar vel,
vil ogsa bliktog kunne ses pa museet. Endvidere vil der ogsa
veere anlzeg med sporvogne, der kerer i sit eget lille bymilja.
En modeljernbane er nu ikke tog alene, et anlaeg kan ogsa
indeholde busdrift og havnemiljg med feerge, og med en
beveegelig faergeklap som nar den er nede, ger det muligt at
rangere togene ombord.

Med op en af dagene, og fa en god dag med mange ople-
velser og gode samtaler med modeltogsfolket.

Danmarks Tekniske Museum har abent begge dage fra
10 -17. Prisen for voksne er kr. 65,-, barn under 18 har
gratis adgang.

Vel madt til modeljernbanetraef 2012
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selafstand 4000 mm. Kvaliteten er
generelt i top, dog er hajre tavle
lidt for lille (som den altid er pa de
tyske grundmodeller; men ellers er
_ patryk m.v. i orden, dog er det gaet
...... i’ . | galt med patrykket pa venstre tavle,

: ' ®|  hvor ZE er kommet til at svaeve lidt
voldsomt).

Tanken har selvfarve som den
tidligere udsendte fra ROCO, men
den er i en lidt lysere nuance, hvor-
ved der fas en fin forskellighed med
hensyn til farve i stammen.

Nar det er sagt, sa kunne vi godt
teenke os at se modeller fra andre
olieselskaber. Der er rigeligt at tage
af: GULF, CALTEX, Stjerne Olie,
SHELL osv.
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Endnu en tankvogn fra BP

Kat-nr. 76 558:

DsSBE ZE 503 676

Epoke Il

Nu kan vi snart fylde hele anleegget
op med tankvogne fra BP. Nu har

Tillig nemlig udsendt endnu en af
slagsen til British Petroleum.

Den nye vogn har forbillede i
tankvogne med et rumindhold pa
19 200 liter, nittet beholder og ak-

Nyheder ar 2012 Jf

Pa DMjUs messe i Bram-
drupdam i april kunne
KM-Text preesentere en
spandende nyhed, nemlig

Text

for folk med mere end 10
tommelfingre.

Desuden har man faet
nye litreringer i det i for-

postvognen HT] D 44 som
byggesaet. Firmaet har
tidligere udgivet en lang
persenvogn fra OHJ, og nu
forseger man sig igen.
Modellen leveres som
byggeseet i resin med alle
tilhorende losdele som
undervogn, hjul, puffer
m.v., og sa ganske nydelig
ud. Den skulle ifelge Klaus
Kongsted fra  KM-Text
veere nem at bygge, selv

vejen lange program med
danske litreringer til epoke
Il og IV. Nye litreringer er
saledes til damplokomoti-
vet FF| 38, daddelaesker til
OHJ, OMB/OH]| C 19, FF
P] (DSB PE-type), DSB li-
tra TF, ZE-vogne fra ESSO,
Shell og BP, OH]J litra PH
(abne vogne), DSB post-
vogne litra Pbh og Ph, og
godsvognen FAF (baseret
pa ex DSB HJ) m.fl.

Naestved Modeljernbane Kiub

BANEBORSTEDAGEN

- igen en stor succes

| de tidligere ar har NMK|s Banebarstedag iser veeret be-
segt af lokale sydsjellendere, men lardag den 9. juni -
hvor dagen afholdtes for niende gang - sis ogsé et nyt
publikum. Der var gester fra hele landet, og mange ka-
benhavnere, nordsjellendere, fynboer og jyder havde
fundet vej til dagen, som efterhanden ogsa er vokset be-
tragteligt med hensyn til areal.

Men ogsa fra Australien og Sverige var der geester, bl.a.
journalister fra det svenske tidsskrift TAG, der skulle lave en
reportage fra den speendende dag.

Trods DJKs 50-ars arrangement i Maribo - eller maske
derfor - strammede det til med geester, sa det var van-
skeligt at fa plads til alle omkring anlegget pa samme
tid. Sa man matte lukkes ind i *hold'. | stedet brugte man
ventetiden i det specielt oprettede cafeteria eller besagte
de mange forhandlerstande. Sidstnaevnte var ogsd aget i
antal, bade med hensyn til forhandlere og private, bl.a.
var der besag af FREJA HO-modeltog, Epokemodeller, DF-
Modeltog m.fl.,, og der blev gjort mange gode kab, og
knyttet fine kontakter,

Anleegget blev flittigt studeret af geesterne, og der faldt
mange rosende ord, ikke alene omkring de flotte feerger i
Helsinger (vi bringer snarest en reportage omkring disse),
Neestveds nye stationsbygning, men ogsd til anlegget
som helhed.

Baneberstedagen er blevet en dejlig tradition, og den
gentages naturligvis neeste ar...men kaere NMJK, husk nee-
ste gang at fa indkebt rigelig med kartoffelsalat, TA

Dansk jernbanepersonale

Skala 1:87. Kat.-nr. 15 274

NOCH har en hel serie af figurer, der optraeeder som jernbane-
personale, lige fra den tykke stationsforstander, over lokomo-
tivfarere til rangermestre. Noget nyt er, at figurerne optraeder i
uniformer fra forskellige nationers baneforvaltninger. Senest er
figurer fra moderne DSB dukket op, og disse ses pa hosstiende
illustration fra NOCHs katalog.

Vi ved ikke om det er tilfeeldigt, at en af figurerne dovner
med handerne i lommen. Noget typisk for DSBs personale?
Nzppe!

Det er som sa&dvanlig fine figurer, men hvornar har DSBs
personale haft bla uniformer? Kan | ikke male dem sorte i et
nyt oplag, og give dem selvband pa kasketten?
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Danmarks storste specialforretning i modeltog ansker alle kunder velkommen til

EFTERARETS MJ-HOBBY
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- fordi vi har det!
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