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DSB Litra F damplokomotiv Fas i 4 varianter. Metal overdel. Fjedrende puffer. Super detaljeret gangtej. Mashima
motor. Plads til 16 Pluxx decoder og hejttaler i tag til lyddekoder. Fas i DC eller AC udgave. Vekselstramsudgaven er
med indbygget Zimo dekoder. Q2 2012,

Multi Purpose Waggon Litra Laaeilprs061/081. Vognene kammer | mange forskellige varianter og de forste er
allerede nu i handlen. Kig ind til din hobbyfarhandler og se de mange muligheder!

NSB type EL13
Modellen af

EL 13 er udfort
med en overdel
af plastic, chas
sis af stebt me-
tal og handbej
ler i malet
meial. Modellen
har midtliggen-
de motor.
21-polet stik til
digitaldecodere.
Q2 2012.

Biiledet wiser en hindtvgaet prototype -~

www.hobbytrade.dk
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Selvvognen og Akvariet

En lzeser bygger to moderne personvogne

fra DSB

Tegning skala 1:100 af fast anleeg:
REMISEN | RINGE

FI damplokomotiv nr.1 rangerer med kalkvogne

i Faxe Ladeplads, 1965. Inde i bladet

bringer vi en lille fotoreportage om denne
smalsporbane. Foto: Egon Nielsen/Arkiv V. Hejlesen.
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\Ielkommen til nr. 108

Sa er vi naet til LOKOMOTIVET nr.
108. Det er denne gang - for det
traditionelle majnummer - pa 40
sider. Det skyldes ikke darlig skono-
mi, men derimod at tiden til frem-
stilling er lsbet for redaktaren. Til
gengeeld, sa forventer vi at kunne
udgive et julenummer pa 64 sider,
altsa 8 sider mere end de normale
56 sider.

| neerveerende nummer szetter
vi bl.a. fokus pa en glemt epoke i
dansk modeljernbanehistorie, nem-
lig epoke I, der bringes i to dele.
Ferste del omhandler de faste an-
leeg, landskabet m.v. i epoken,
mens anden del vil omhandle det
rullende materiel, der fas i model
m.v. Vi haber, at det vil inspirere
nogle mj-ere til at dyrke denne
epoke?

Ellers har vi naesten planlagt re-
sten af argangen, der igen omfatter
bade 1:1-jernbane og model. Vi har
atter faet en del modelprojekter fra
leeserne, bl.a. bygning af DSB bu-
reauvagn litra DK og DSB litra CO.

W.

e U e e e A A

}

ol

R A e

X,

: 1969

Hertil kommer endvidere noget om
let fremstilling af godsvogne ud fra
industrimateriel...og meget mere,
bl.a. noget om mobilstationer til
digital karsel.

Med hensyn til jernbane i sterrel-
se 1:1, sa kan man gleede sig til en
starre tekst om danske privatbaners
store traevogne, noget om Hjarring
Privatbaner - som det var engang,
DSBs kof-traktorer med komplet
datatabel, personvognsmateriel fra
det tidligere SF] i DSB-regi og pri-
vatbanernes bureauvogne.

Ogsa de faste anleeg, bygninger
m.v. vil vi skrive om, bl.a. bringer
vi i julenummeret en 1:100-tegning
af Ryomgard stationsbygning (eller
Skjern stationsbygning), rangerhyt-
ter hos DSB o.s.v.

Og endelig fortszetter vi med
ideer til sporplaner, fotos af DSB-
biler i epoke IV, oprangeringer hos
privatbanerne, DSB stationsskilte

gennem tiderne o.s.v....og naturlig-
vis fortseetter vi med SPORSKIFTET
og danske modelnyheder.

Informatlon om vore udglvelser

HUSK ogsa, at vi laver
et genoptryk af bogen om

DSBs diesellokomotiv

Vi vil fortsat - forhabentlig - in-
spirere de danske mj-ere med sa
meget som muligt omkring dansk
jernbanevaesen.

Sluttelig, husk, at LOKOMOTI-
VET kun skriver om danske jern-
baner i virkelighed og model, at vi
bringer skalategninger af bade rul-
lende materiel og faste anlaeg, at vi
bringer sjaeldne gamle fotos og skri-
ver systematisk om danske model-
nyheder med katalog-nummer, litra
og driftnummer for udgivelserne.

Sa man kan nappe fa mere
dansk for pengene, nar man laeser
LOKOMOTIVET?

Bemcerk, at redaktionen ikke er til
stede i dagene 11. til 23. maj begge
dage inklusive. Endvidere har vi den
eendring, at nr. 109 udkommer i slut-
ningen af august i stedet for - som
normatt - i slutningen af september.

Ha’ en rigtig god sommer - vi ses
i slutningen af august.

KUN FA EKSEMPLARER AF
DSB LITRA P-PR

er pa lager. S& der endnu
en lille frist til at anskaffe sig
denne bog, inden bibliote-
kerne ogsa ger sine indhug
i dette lager.

Selv om vi havde trykt et
ekstra oplag af bogen
DSB 1950-1969
sa er den nu totalt udsolgt.
Det skyldes bl.a. at bibliote-
kerne har indkebt et ekstra
stort antal beger, sa vi ikke

leengere kan levere bogen til Kr. 320,- porto og moms
andre laesere, inkl.

DR

litra MIX

Ogsé dette oplag er yderst begraenset,
sa har man ikke bogen i samlingen, ber
man bestille snarest muligt.

Prisen er kr. 250,- inkl. porto og moms.
Bogerne fas ved at indbetale belabet pa
konto-nr. 9570 Danske Bank 10 25 16 05
til TpT c/o Torben Andersen, Odensevej
124, 4700 Naestved.
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Introduktic
til epoke 1l

B Af Ole 5. Petersen

Mange danske modeljernbanein-
teresserede tror, at de gode gamle
dage er lig epoke Ill. Men hvis man
vil kaste sig over fortiden, sa er
epoke lll ikke nadvendigvis tilstreek-
kelig anderledes end nutiden, Iseer
de yngre generationer behaver ikke
have forkeerlighed for epoke Ill, hvis
der skal veelges et alternativ til de
nyeste epoker. Lad os derfor se pa
epoke IlI's kvaliteter.

Epoke Il er ren nostalgi. Teenk
blot pa de store petroleumslygter
pa damplokomotiverne, stafferin-
gerne pa vogne og lokomotiver,
sma snaevre bremsehuse pa gods-
vognene og udvendig billettering
pa personvognenes gangbraedder.
Alt sammen noget som er helt ube-
gribelig anderledes, end hvad vi
kender fra jernbanedrift i dag, men
egnet til gengivelse i model. De op-
rindelige typer jernbanemateriel fra
1800-tallet var blandet med epoke
II's egne frembringelser, bl.a. gen-
nemgangsvogne med tagrytter,
rystevogne og benzinmotorvogne.

Hvis man ikke har s& megen
plads til sit modelanlzg, er epoke II
et godt valg, da epokens udbredte
brug af toakslede personvogne ikke
kraever de store radier. Eftersom bu-

tikkernes udvalg af ting til epoke I
er mindre, vil det ogsa veere mere
realistisk med et lille anlaeg (eller et
diorama). Datidens lavere kgreha-
stigheder passer fint til modeljern-
baner, hvor togene altid har ten-
dens til at komme for hurtigt frem
pga. af de korte afstande,

Der er bred enighed om, at

dansk epoke Il slutter i 1941, mens

starttidspunktet deler vandene,
Men uanset om man mener, at
epoken begynder i 1893 eller om-
kring 1920, sa er det en god ide at
veelge et tidspunkt i mellemkrigs-
arene til modelanleegget. For i disse
to artier kom meget nyt jernbane-

materiel, som det er nemt at skaffe:

til model via ombygning af epoke
Ill-udgaver, samtidig med at der
dengang stadig fandtes de klassi-
ske materieltyper fra epoke |, sasom
kupevogne og spidsgavlede abne
godsvogne.

Det mest afgerende arstal |
epoke Il er 1934. Tiden fer 1934
kan betegnes som erkeperioden af
epoke 1I; her havde man stadig tre
vognklasser, og det store ombyg-
ningsprogram af personvogne var
endnu ikke gaet i gang. Kan man
ikke undveere lyntog og MO-motor-

Det er snart 75 dar siden epoke I
rendte ud, og kun de foerreste nu-
levende har oplevet tiden. Men det
gar det kun mere speendende at
visualisere den | model. Rystevogn
malet med Vallejo 72007 gul og
vandbaserel Humbrol 70 redbrun
oven pa et lag hvid grunder.

vogne, sa bliver man dog nedt til at
veelge sidste halvdel af 1930‘erne,
som egentlig er starten pa en over-
gangsperiode til epoke lII.

Jernbaneinfrastruktur
Langt de fleste straekninger la i
grusballast, og dobbeltspor var
stadig et nyt feenomen, som kun
fandtes pa de allermest befeerdede
streekninger. Neesten alle statsba-
ner var indhegnede, mens rigtig
mange privatbaner havde uIndheg-
nede streekninger. De fleste steder
stod telegrafpzle langs sporene.
Brandpletter pa jernbaneskranin-
gerne forekom jeevnligt, iser hen
pa sommeren nar graesset blev tort.
Den detalje skal selvfalgelig med pa
modelanleegget. Fjern det meste
af modelvegetationen hvor brand-
pletten skal veere og mal omradet
sort, sa det ser svedent ud,
jernbaneoverkarsler pa hoved-
banerne var sikret med bomme el-
ler led. Bommene blev altid betjent
manuelt af en ledvogter, og de blev
kun heevet til ca. 60 graders vinkel.
Ogsa dobbeltled var bevogtede,
og led abnede normalt indad. Led-
vogterne levede op til deres navn,
for der var stadig mange led at



passe. Pa de mindste sidebaner var
der derimod sjeeldent nogen form
for forhindringer eller markeringer
henne ved sporene til at advare
vejtrafikken. Men i begyndelsen af
1930’erne opstillede man disse ste-
der de i dag s& kendte krydsmaer-
ker, og fra midten af artiet kom
ogsa de farste blinksignaler (altid
uden bomme).

Epokens nye viadukter var af
beton, typisk en klods med en
rundbuet abning til den underste
gennemfgring, uanset om det var
vejen eller jernbanen, som gik her,
| EpokeModellers sortiment findes
flere varianter af den slags viaduk-
ter, hvis man ikke vil lave dem sely
fra grunden.

Selve stationerne var selvfglgelig
udstyret med mange af de ting, der
ogsa kendes fra epoke Ill, sasom
drejeskive, vandtarn og signalpost,
naturligvis afheengig af stationens
starrelse. Armsignalerne afveg dog
lidt, der er eksempler i LOKOMOTI-
VET nr. 101. Daglyssignaler fandtes
stort set ikke.

Modsat i dag var der ikke meget
fast perronudstyr i epoke Il. Der var
som regel et par bzenke og evt. en
drikkevandpost.  Perronbelysnin-
gen kunne vaere nogle fa og meget
hejmastede lygter, hvor masten
bajede 180 grader oppe i toppen,
og i den nedadpegende ende hang
selve lampehuset. En noget ander-
ledes type, hvor lampen hang midt
i en metalring, var vist ikke seerlig
almindelig, men fandtes pa perro-
nerne i Horsens (fremgar af fotoet
i bogen Motormateriel 6 side 86).

Brawa fremstiller begge typer lyg-
ter i model, g man kan godt finde
nogle i sortimentet, der med lidt
god vilje ligner de danske,

Bogstavet bolle-a var endnu
ikke kommet til Danmark, sa stati-
onsskilte bley skrevet med aa. | de
fleste tilfeelde var perronskiltet med
stationens navn anbragt vinkelret
i forhold til sporene, og ofte stod
det neer enden af perronen. Stati-
onsskiltene bley oprindeligt frem-
stillet af den lokale malermester
efter bedste evne, men i 1920erne
fik DSB standardiserede skilte i ty-
pografien Seest. Hele alfabetet for
skrifttypen er gengivet i Danmarks
Jernbanemuseumns arsskrift “Tog i
tiden 2010”. Midt i 1930’erne duk-
kede de farste skilte op med skrift i
det sakaldte Johnstons alfabet, men
den skrift er mest hjemmeherende
i epoke III.

Figurer
Nar der skal veelges figurer til epoke

ll-anleegget, sa veer opmaerksom
pa, at det var almindeligt at ga med
hat eller anden hovedbeklaedning,
og at kvinder normalt var ikleedt
kjole eller nederdel. Figurer af barn
og kvinder harer i stor stil sammen,
da de fleste kvinder var husmedre.
Fodgeengere og cyklister var langt
mere almindelige end bilister. Des-
uden var der typer, som vi slet ikke
ser lzengere, f.eks. lirekassemanden
eller den spadserende lygteteender
med stigen over skulderen. lIseer
Preiser har figurer, der er egnet til
epoke Il

Hesten var et arbejdsdyr bade i
landbruget og i byerne, hvor en del
varer stadig blev kert med heste-
vogn (med hestepeerer i gaderne til
falge). Pa mange jernbanestationer
foregik rangering endnu med hest.
Rangerhesten var af kraftigere byg-
ning end en spinkel ridehest, det
behgvede dog ikke veere en sveer
jysk race. Til rangeringen p& mo-
deljernbanen veelges en hest med
bringeseletsj, dvs. uden krans om
halsen. F.eks. fra Preisers hestevogn
nr. 30434, hvorfra man ogsa kan
sakse skagler og treekkaeden, der
forbindes til enden af jernbane-
vognens pufferplanke. Husk en lille
staldbygning pa stationsormradet til
hesten.

| dag er vi vant til at se sortbro-
get kveeg pa markerne, men den-
gang var det red malkeko, der var
altdominerende. Disse kaer er ikke
lige til at fa fat pa i modelbutikker-
ne, men de er nemme at fremstille
ved at give et set brune keer lidt
redbrun maling. Pa gardene fandt
man ogsa svin, hgns og gragaes.
Svinestien var en lille pleret mark,
og hensene havde et hpnsehus
med tilhgrende hgnsegard, Mo-
delfigurer af gees fas kun hvide, sa

LOKO

Omtrentlige sithuet-
ter af nogle af dati-
dens perronlamper.
Den midterste lave
lampetype var
o0gsd meget brugt
som gadelampe.

Red dansk malkera-
ce horer til pd mar-
kerne i epoke Il. Ko-
erne er malet med
Vallejo Model Color
nr. 70818 “radt
feeder” tilsat lidt
vandbaseret Hum-
brol 60 rad | blan-
dingsforhold 5:1.



LOKO

MOTIVET -

Sideflgjen pa hjer-
nehus ved Nyborg-
vej i Odense. | ven-

stre side af den gule
gavl ses enderne af
facadens rede sten.

En fin detalje at fa

med pda sit model-
hus. Gavlen er frit-
staende, fordi side-
vefen er en villavej,

I mellemkrigscirene
begyndte villger
for alvor at skyde
op i randen af by-
kernerne, hvor de
vethavende bosatte
sig. En karnap i
stueetagen var
meget udbredt,
Tagvinduet i dette
hus fra 1920’eme
er af nyere dato;

et lille kvadratisk
med tynde sprosser
vil veere korrekt,

de skal lige have en omgang gra-
brun Humbrol nr. 84. Der er ingen
grund til at forkgbe sig, antallet af
hver husdyrrace var beskedent, der
var ikke stordrift dengang.

Pas pa nar der veelges afgrader
til modelmarkerne, majsmarker var
der f.eks. ingen af. Til gengeeld var
foderroer meget mere almindelige
end i dag, da roer var en vigtig del
af hestenes kost. Lad en stork span-
kulere pa engen, de var et jeevnligt
syn om sommeren pd landet i de
sydlige egne af Danmark.

Biler og vejanlaag

Som tommelfingerregel kan epoke
II's vejmotorkaretojer genkendes
pa en motorhjelm placeret mel-
lem to helt fritstéende hjulskaerme.
Keleren Ia lige over forakslen, men
har man valgt perioden efter 1934,
kan man ogsa bruge biler med kgo-
ler helt fremme neer kofangeren
og mere blade linjer i karosseriet.
Personbiler leveret indtil midten af
1920'erne var oftest en aben vogn
med kaleche.

Ford havde i hele epoken en
dominerende position i Danmark.
Ogsa andre amerikanske maerker
sa man jeevnligt, ligesom der var et
mindre antal europaiske bilmaer-
ker. Der var naturligvis ikke neer
sa mange biler i gadebilledet som
i dag, og det var iszer |zeger, han-
delsrejsende og velhavende borge-
re, der anskaffede dem. Busch har
mange modelbiler til epoke Il men
fortrinsvis tyske maerker.

Datidens rutebiler var ret sma og
rummede blot ca. 20 siddepladser.
De to endestationers navne var ma-

let pa bussens sider. Udryknings-
keretojer havde et gult flag med
sort tekst “Udrykning” i kofangeren
foran hgjre forskeerm, for de bla
blinklys var endnu ikke opfundet.
Mange rutebiler og brandbiler var

af fabrikat Triangel, men de findes
ikke som model.

Biveje pa landet la typisk som
grusveje med nedkprte hjulspor,
og vejene var ofte ikke meget bre-
dere end et keretej. Sa hvis man
madte en modkerende, matte
man ud i rabatten. P4 landevejene
kunne man derimod uhindret pas-
sere hinanden, og vejbelaegningen
kunne her veere et jeevnt lag damp-
tromlede smasten. | byerne var de
fleste veje brostensbelagte; storre
indfaldsveje evt. med chaussesten,
der er kvadratiske og lidt mindre
end brosten, Asfalterede veje var
pa fremmarch, men endnu ikke sa
almindelige. Vejstriber s&é man kun
pa landeveje og farst fra midten af
1930%erne.

Vejtreeer var ret almindelige
bade i byerne og pa landet. Der
blev isar anvendt sorterne elm,
lind og ask. | byen stod treeerne pa
den yderste del af fortovet neermest
vejbanen. Smalle gader havde hver-



Et fynsk og sjeellandsk stuehus, hvor
de mest sceregne kendetegn er frem-
dyrket. Begge huse er af plasticard,
det fynske efter metoden med tree-
veerk af strips og det sjcellandske med
taviplader. Imiteret ruskind i farven
hasselnad fra Stof & Stil er lagt pa ta-
gene, og det fynske tag har menning
af filt farvet med fortyndet Vallejo
708189 beige sand. De gule tavl ne-
derst var en nordvestfynsk tradition.

ken fortov eller traeer. Der var ingen
lyskurve i vejkrydsene. Gadelygter
fandtes kun i byerne, hvor de stod
lidt sporadisk, da nogle var mon-
teret pa husmure og andre havde
egen mast. Seet ikke for meget blus
pa modellygterne, for lamper lyste
med et mere dovent skar dengang
end nutidens lamper.

Egentlige tankstationer var et
sjeldent syn, men kebmanden
havde normalt en benzinstander
foran butikken fra f.eks. DDPA eller
Shell. Vejskilte var der ikke mange
af i epoke I, og det var fortrinsvis
advarsler om vejkryds og -sving
og ujeevne veje. Tavlen "ubetinget
vigepligt” dukkede ferst op aller-
sidst i epoken, og det var kun ud til
hovedveje, man brugte den; i alle
andre kryds gjaldt hgjrevigepligt.
Skilteskoven har vejskilte til epoke
I, som de sa ud fra omkring 1930.

Byven og dens bygninger
Murstensbyhuse fandtes i stor ud-
streekning i epoke Il, men bindings-
veerk var stadig udbredt i kebstee-
dernes gamle bykerne. Disse bin-
dingsveerkshuse var ofte pudset for
at camouflere den umoderne byg-
gestil, typisk i en af farverne hvid,
gra eller gulbrun. | 1930’erne bley
der opfert huse i funktionalistisk stil,
og de fandtes iseer med glatte mure
i diverse farver, som jo er nemmere
at lave i model end mursten.
Kobstadens omdrejningspunkt
var torvet med radhus og kirke,

Biler i 1230erne. Til venstre en Ford
AA fra et umalet HELJAN-samlescet.
Derefter tre Ford A fremstiflet af
Athearn. Bagved til hajre ses en
Ford V8 fra Mini Metals som ek-
sempel pa de mere runde faconer,
der fremkom senere | drtiet.

mens enh sidegade farte hen fil
stationen. | stationsbyen wvar der
derimod ikke noget torv. Her var
Jernbanegade ved stationen det
centrale punkt, hvor man ofte
kunne finde bl.a. et jernbanehotel.
Selv mindre byer kunne bade have
mejeri, elveerk, biograf, lokalavis og
skole, for bare at naevne nogle af
erhvervsbygningerne mv.

| bykernen stod husene uden
mellemrum. Nogle huse havde
en smal vognport ud mod gaden,
mens mange andre huse havde et
par trin op til en hoveddar. Vogn-
porten farte til baggarden. Etage-
ejendomme med rede mursten
mod gaden havde ofte de billigere
gule sten til baggardssiden og gav-
lene. Hjernebygninger blev opfart
med et skrét afskaret hjgrne i hen-
hold til datidens brandreglement,
sa brandvognen kunne runde hjer-
net i fuld fart, Alle byhuse — ogsa
dem i bindingsveerk — havde tag
af ubreendbart materiale, iseer tegl
eller skifer. De havde selvfalgelig
skorstene pa tagryggen, sa regen
fra kakkelovnene kunne slippe ud.
Tv-antenner var der ingen af endnu.

Korspostvinduet var den mest
almindelige vinduestype i byerne,

iseer varianten kaldet flagvindue el-
ler dannebrogsvindue. Denne vari-
ant har ingen sprosser, da der kun
er én rude i hver oplukkelig vindu-
esramme (se de abne flagvinduer
pa fotoet med husgavlen). De to
faste stolper, som danner korset,
kaldes poste, deraf navnet korspost-
vindue.

Butikkerne i byerne |a i husenes
stueetage eller i en hgj kaelder, og
de var oftest opkaldt efter ejerens
navn. | model behover man ikke
bekymre sig om udstillingsvinduer-
nes indhold, for butikkerne havde
oftest nogle store hvide markiser,
der ogsa deekkede siderne.

Retiradebygninger (toiletter) sa
man overalt. Ganske vist var man i
epoke Il sa smat begyndt at kloake-
re, men de fleste steder var skurene
med torklosetter i baggardene, ved
stationerne osv, en nedvendighed
endnu. Telefonbokse skal man deri-
mod ikke sztte pd modelanlegget,
for manttelefonerne var dengang
normalt placeret indenders pa bl.a.
spisesteder og i offentlige bygnin-
ger,

Man kommer ikke uden om at
kobe et stort parti stakitter. Der var
nemlig naesten altid et stakit inden
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Kcedens eride ved
godsvogrien er
forsynet med en
drabe NOCH “Hin
und Weg-Kleber”,
sd vognen nemt
kan skiftes. Limen
skal torre et par
timer inden forste
sammenkobling.

for synsvidde, og de blev brugt til
at indhegne alt fra stationsomra-
der til boliggrunde. Datidens haver
var normalt ret sma. Graesplenen
udgjorde kun en mindre del af ha-
ven, og sandsynligvis var der et par
frugttreeer i pleenen. Resten af ha-
ven var udlagt til kekkenhave og til
prydhave med havegange mellem
buskene og bedene. Roser og syre-
ner var meget almindelige.

Det er ikke nedvendigt at bygge
sine byhuse helt fra grunden af,
men det kan blive aktuelt i et vist
omfang, for udvalget af byggesest
er ikke stort. DANSCALE har en
forkeerlighed for genren eeldre dan-
ske huse, og hver enkelt model er
udvalgt med stor omhu, sa den re-
preesenterer et stykke typisk dansk
arkitektur. De har ikke s& mange
modeller endnu, men der kommer
lebende nye, og de er af resin med
messingdetaljer. Byhuse af pap, der

kan bruges til epoke 1l, findes iseer
i EpokeModellers sortiment. Mel-
lem de tyske producenter af poly-
styrenbyggeseet, kan man bl.a. hos
Auhagen ga pa jagt efter bygninger
til byen, som blot skal tilpasses lidt
for at se danske ud. HELJAN har ikke
mange eldre danske byhuse, og
de, der er, er ikke i skala 1:87.

Bygninger pa landet
I modelanleeggets landsektion bar
der vaere en blanding af smahuse
til landarbejdere og -handveerkere
og flerlengede garde til benderne.
Gerne ogsa en hollandsk vindmelle,
ligesom en landsbykirke pé en bak-
ketop harer sig til. Man kan godt
seette en grundmuret gard pa an-
lzzgget, men der skal bestemt ogsa
veere huse af bindingsveerk.

Pa Sjeelland var traditionen i land-
distrikterne at kalke hele bindings-
vaerkshuset hvidt, altsd bade tree-

Typisk DSB-stakit
i skala 1:50.

For 1:87 skal teg-
ningen reduceres
med 0,57%.
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vaerk og de mellemliggende tavl. |
model skal man derfor serge for, at
huset har de fornedne ujevnheder
til stadig at antyde bindingsveer-
ket. Nemmere gar det med huse

fra resten af landet, hvor farverne

alene kan markere bindingsveerket.
Fynboerne gav typisk trasveerket en
sort eller rad farve med hvide tavl,
mens man iszer i Jylland ogsa farve-
lagde tavlene - hyppigst enten gule
eller rede. Bindingsveerkets menster
kunne variere noget fra hus til hus,
og manstret var sjeeldent helt sym-
metrisk. Pa Sjeelland var menstret
oftest ret simpelt, da man her hav-
de mangel pa tree.

Der findes mange metoder til at
lave bindingsveerk i model. Undga
dog at lade treeveerket stikke ud
af muren, far sadan gar det ikke i
virkeligheden. Normalt er tree og
tavler i samme niveau, men af og
til ses bygninger med tavl, der strit-
ter lidt.

Bindingsvaerket kan f.eks. laves
ved blot at ridse i husets mur. En
mere avanceret mulighed er at lime
tynde strips pa muren, og derefter
udfylde tavlene med spartelmasse
Faller nr. 180500. Eller rettere pen-
selmasse, for den skal fortyndes lidt

ekstra. Sa kan den paferes med en
pensel, uden at treevaerket bliver

oversmurt. Til strittende tavl kan
man enten frase med penselmassen
eller benytte en helt anden metode.
Den gdr ud pa at montere ca. 0,1
mm tykke taviplader pa muren, sale-
des at den dybereliggende mur mel-
lem pladerne illuderer traevaerket.
De fleste bindingsveerkshuse
havde stratag, men bygninger, der

Folk var dengang vant til at se sta-
kitter over alt, sd husk at opscette
masser af dem pa modelanleegget. De
giver ogsa mulighed for at scette fidt
ekstra kular pa epoken, for naboens
stakit havde nok en anden farve.

10




De danske Statsbaner: 4 m led til private overkarsler,

stod meget teet ved jernbanespor,
fik tegltag pga. brandfaren. Saddel-
tag med spidse gavle var udbredt
pa Sjeelland, mens man pa Fyn og
i lylland oftest havde valmede tage,
dvs. at der ogsa var gavitag.

Et strateekt tag er ret stejlt med
en heeldning pa mindst 45 grader.
Det er kun enderne af langhalmen
eller tagrerene, der er synlige i det
teekkede tag, og pa et modelhus
kan ruskind give netop denne virk-
ning. Stratagets farve skifter med
vejrliget og tagets tilstand. Selve
straene er beigegra i den gra ende
af skalaen, et nylagt tag har dog
kortvarigt en beige sandfarve. Efter-
handen gror der mos i taget, som
i tarke er brunligt, men i fugtigt
vejr liver op og bliver markegrent
eller rigtig grent alt efter nedbars-
mengden. Modellens tag gives det
frennede udseende ved at drysse
lidt finkarnet flock, f.eks. NOCH nr.
95150, der ogsa kan bruges til at
skjule eventuelle sammenfgjninger
i ruskindet. Hvis det ruskind, man
kan fa fat pa, er for brunt, kan far-
ven evt. dempes med fortyndet
grabrun maling, men det vil vaere
lidt pa bekostning af ruskindets
struktur og farvespil.

Oppe ved tagryggen kan der
ikke taekkes, sa her ligger man-
ningen, Den er enten af tarv eller
et lag halm, der holdes pa plads
af teetstillede kragetraeer af klavet
tree. Manningen skiftes oftere end
strataget, sa den kan godt have et
friskere udseende. Pa modellen kan
menningen laves af ruskind, men
et stykke filt giver en fin illusion
af tilfeldigt anbragt halm. Som
kragetrae benyttes f.eks. tendstik-
ker, der skeeres til passende stum-
per med en hobbykniv, og farves
graligt som zldet tree. P& gérdens
stuehus skal man desuden huske
en skorsten (eller to hvis vi er vest

for Storebeelt), rige storgarde hav-
de endnu flere.

Nogle bemeserkninger
Savner du flere oplysninger om
epoke [1? Det er en god ide at kigge
efter gamle fotos i beger og pa net-
tet. Bager om jernbaner er normalt
kronologisk  opbyggede, sd her
er fotos fra bogens farste sider de
mest interessante. | visse jernbane-
bager, bl.a. "Med damptog til Dy-
rehaven”, kan man ogsa finde en
meengde fotos af andet end jernba-
nemiljger, men ellers ma man sup-
plere med kilder, der handler om
gamle dage generelt. Pa bibliote-
ket findes allround-bggerne under
decimalklasse 46.4, og pa nettet er
der brugbare fotos pa hjemmesider
som f.eks. www.odensebilleder.dk.
Lees om byggeskik pa www.kultur-
arv.dk. Besgg ogsa gerne frilands-
museer, tekniske museer og histo-
riske arkiver i jagten pa de gamle
dage.

Mange af Humbrols farver fas
ogsa vandbaseret (samme ma-
lingsnummer, men i plastbgtter)
til dem, som vil skane helbred og
miljg. Alternativt kan man benytte
Vallejo, der altid er vandbaseret og
har betydelig flere farvenuancer, sa
man kan ofte finde en mere preecis
farve her. Omregningstabel mellem

- Humbrol og Vallejo findes i brochu-

ren Equivalencias, der kan hentes
pa www.acrylicosvallejo.com. Her
kan man se, at Humbrol 60 svarer
til Vallejo 70817, hvis man ikke vil
blande de to meerker til kveegets
bemaling.

| neeste artikel geelder det jern-
banemateriellet i epoke Il, og hvad

der findes af feerdigmodeller, samt

lidt om selvbyg og ombyg til denne

- epoke, herunder en sarlig maletek-

nik til teakbemaling. [ |

LOKO
MOTIVET

Brandplet med
afsveden busk af

islandsk mos. For en
‘gangs skyld neget,

som dette mos er
velegnet til, men
interessant nok fas
maosset ikke i sort.
Pd jernbaneskranin-
gen trives kongelys
ag forglemmigej (la-

“sercut fra NOCH).

Skinnerne er farvet
med Vallejo 70875.
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Den uvundveerlige
skinneklippetang
Klipper let og praecist
skinnestrenge.

Fés ogsé til C-skinner

Skinneklemmer til fastholdelse
af flexskinner under montage

og uden afstand
leegning af paralle spor
| sterrelser fra N-HO__

TRINBRAETTET KOBENHAVN
Din &Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sé bagsfter nér anleegget skal udvides, og du har brug
for saglige rad og vejledning?

Vi gar noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit
kob, saledes at du kan f& glaade af din hobby mange &r
frem i tiden.

Vi har over 25 ars erfaring handel med medeltog og ke-
ber brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger
i kommission,

Vi forer naesten alt i modeljernbane i alle storrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbehar

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lordag 10.00-13.00

Vi gar mere for din hobby - det er vores hobby
Buddingevej 229 - DK-2860 Seborg

TIf.: +45 39 56 52 32
e-mail: din-min@email.dk

N
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Sidegangsvogn

med tagrytter:

DSB litra CM nr. 2051-2119

W Al Torben Andersen

Vi forteeller i denne tekst om den
gamle DSB-personvogn, der i
mange ar var hjernestenen i dansk
jernbanetrafik. Litra CM var en
vogngruppe, der i hovedtraek kan
opdeles i 4 hovedtyper:

- tagryttervogne med teakbeklaed-
ning

- tagryttervogne med pladebeklaed-
ning

- spidsgavlede vogne med teakbe-
klzedning

- vogne i plade med hveelvet tag

Men i anledning af HELJANSs
kommende udgivelse af litra CM
med teakbekleedning og tagrytter,
sa er det denne type, vi her kort vil
omtale. Vognene, der fik numrene
2051-2119, dvs. i alt 70 vogne,
blev leveret fra Scandia mellem
1918-1925, og forblev i drift til ca.
1967.

Felles CM-vognene var laeng-
den pa 20 meter malt over puf-
ferne. De lgb pa 2,5 m treebogier
eller 2,5 berlinerbogier, kunne i ni
kupeer rumme i alt 72 passagerer,
og havde en vognveegt pa 37 tons.

Da de forste CM-vogne med
pladebeklaedning kom til verdenen
i 1896, var det efter amerikansk
forbillede med tagrytter, der skulle
serge for lys og Iuft i de trange og
- efter vore moderne forhold - kum-
merlige kupeer.

CM-serier leveret 1918 til 1925

var listebeklaedte med spejlglasvin-
duer, dvs. vinduer uden treeram-
mer. De var indrettet med side-
gang, ni kupeer med en bredde pé
1600 mm og to toiletter, og senere
ogsa togfererkupe.

Udstyrsmeessigt var vognene lidt
forskellige. Det gjaldt varme- og
lyssystem, men pladsen her tillader
desvaerre ikke at uddybe disse for-
skelligheder. Rent modelmaessigt
har det heller ingen betydning.

De farste vogne havde vaku-
umudstyr, men fik senere trykluft.
Sidstnavnte var generelt at finde
pa vogne efter 1943 (men ikke pa
alle vogne). En del havde endvidere
bade vakuum- og trykluftudstyr
monteret pa samme tid. Trykluft-
bremsen var en G-P-bremse.

Bortset fra to vogne, sa var der
ingen teaktraebekleedte CM, der
blev ombygget til CM med hvael-
vet tag. Neesten alle fortsatte uaen-
drede i drift som tagrytter-CM til et
godt stykke ind i 1960’erne, hvor
de lgbende blev udrangeret.

Anvendelse 1918-1932

Indledningsvis blev vognene kun
anvendt i stgrre il- og hurtigtog pé
Sjeelland mellem Kebenhavn-Kor-
s@r. Hovedparten af vognene blev
stationeret i Jylland/Fyn, og an-
vendtes pa de lange gstjyske straek-
ninger bade i inden- og udenland-
ske tog, fra Frederikshavn via Frede-
ricia til Padborg, videre til Hamburg
(vogne med berlinerbogier), eller
mellem Esbjerg og Fredericia. Pa

Fyn benyttedes de mellem Nyborg-
Strib og vice-versa.

Efterhanden som flere vogne
blev leveret, sattes de gradvist i drift
pa gvrige streekninger. En af disse
var Sydbanen (omkring 1922), der
fik CM i iltog, bl.a. “Gedserekspres-
sen” med K-maskine som traekkraft,
og i hurtigtog med P-maskine.

En anden straekning var Kystba-
nen, der omkring samme tidspunkt
fik CM indsat i enkelte "svensker-
tog” mellem Ksbenhavn og Hel-
singer (CM-BP-AN-svenske vogne).
Her brugtes K- og O-maskiner som
treekkraft, senere ogsa litra S.

Fra 1929 fik bl.a. Nordvestbanen
(Kalundborgbanen) CM-vogne i
straekningens to iltog, der var for-
bindelsestog til/fra Kalundborg-Ar-
hus-overfarten. Togene fremfartes
med damplokomotiv litra C som
treekkraft.

Ved leveringen af de nittede stal-
vogne litra CA i 1932 fik Kalund-
borgbanen ogsa CM i nogle af de
evrige tog, idet CA aflgste en del
CM i landsdeltog, der i stedet ind-
sattes pa Nordvestbanen.

Som det fremgar af foranstden-
de, fandt CM-vognen altsa typisk
anvendelse i de store landsdels- og
udlandstog. Far broernes tid fertes
CM ikke med over beelterne. Den
begrzensede feergekapacitet gjorde,
at man kun medtog sove- og spi-
sevogne, post- og rejsegods samt
1. klasse-vogne og udenlandske
vogne.

CM blev ogsa anvendt som lo-

LOKO
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MX med fitra CM.
i Arhus den 30.

juni 1936, Toget er
ved at gore klar til
udkarsel mod Frede-
ricid, Det er netop.
ankommet til Arhus
fmirﬁedefiﬁ§&avn, %
Fota: jam_eﬁ- Stef-
fensen/Arkiv: DMJK



Litra €M med tag-

rytter er ogsd blevet
anvendt i tog med

GM:treekkraft. Her

er det CM 2083,
der i tog med MX
1025 som maskine;
er pd vej fra Fre-
dericia tif Odense,
1963, Foto: KE/.

CM med ukendt
nummer i Odense
1961. Det kan
mdske ikke ses pa
billedet (for maorkt),
men vognen er ud-
styret ined berliner-
trucks, og tilharer
altsé nummerserien

2051-2076. Leeg

meerke il slutian-
temens placering

pa vognsiden, og

rangerskruebrem-
sen i gavlen. Foto:
HGC, Odense

149

kalvogne i udlandstog, iseer i Jyl-
land. En serie havde 2,5 m "berli-
ner-bogier”, oprindelig til brug for
karsel i Tyskland, men selv om det
pa et tidspunkt sidst i 1920’erne
ikke laengere var pakreevet, fort-
satte vognene med at rulle pa de
karakteristiske jerntrucks. Det var
nummerserien 2051-2076, altsa 25
vogne, der generelt havde bogie-
typen i arene ca. 1925-1966. Men
nogle vogne i serien fik dog under-
vejs 2,5 m treebogier.

Anvendelse 1832-1945

| 1932 havde Sjeelland inkl. Falster
74 vogne stationeret, mens resten
var i Jylland (ca. 122 stk.). Alle vog-

ne anvendtes naturligvis indtil 1929
kun i damptog.

[ 1929 hhv. 1932 blev de diesel-
elektriske lokomotiver litra MW og
MX sat i drift.

MW indsattes pa Sjaelland, pa
“Midtbanen”, mens MX fik til op-
gave at fremfgre tog i Jylland. De to
maskintyper var de ferste diesello-
komotiver, der kunne fremfgre tog
af anseelig storrelse, og MX'erne
blev fra dette tidspunkt primeert
anvendt som traekkraft til tog op-
formeret af CM-vogne.

MX 131-132 havde varmekedel,
og kunne derfor ligesom damp-
lokomotiverne fremfere alle typer
vogne.

Op gennem 1930erne blev CM
benyttet naesten i ethvert tog pa
de jysk/fynske hovedlinier, ogsa
sammen med stalvogne litra CR
(Nyborg-Senderborg). Men i ud-
landstog havde de nye stalvogne
litra CR (CA) efterhanden helt for-
treengt CM.

Stadig i de store tog

| 1949 begyndte de helsvejste stal-
vogne litra CC at overtage rollen
som standardvogn, men CM var
sammen med CR og CB fortsat
standardtype i de store landsdel-
tog efter krigen indtil midten af
1950’erne, Men var som regel ikke
indrangeret i samme tog. Tog 23




bestod af CM-vogne sammen med
AC og CAR, mens tog 25 var sam-
mensat af stalvogne. Sovevognsto-
get tog 20 blev sammensat af CM
(togplan 6, 1953) foruden stalpost-
vogn og AC...og selvfglgelig sove-
vogne.

Treekkraften bestod indtil 1954
af litra R og E.

| det evrige Jylland rullede stadig
tagrytter-CM i alle sterre lokaltog
pa hoved- og sidebaner, dels i de
allerede nzevnte MX-tog fra Arhus
til Fredericia, dels med de kraftige
toglokomotiver litra R og E som
treekkraft pa hovedbaner.

Da litra MY kom frem i 1954, fik
den ogsa CM pa krogen, idet den
var i stand til at opvarme CM-vog-
nene med dampvarme.

Fra begyndelsen af 1950’erne
var det sjeeldent at CM kom i uden-
landske lab, selv om enkelte karte
til Flensborg.

Nedgang
| efteraret 1960 havde DSB 29 litra
CM med teaktreebekleedning i sin

Enkelte CM-vogne til brug for
MO og MP havde oprindelig brum-
merledning (nr. 2108-2110), men
ingen fik nogensinde styreledning
A+B, ud over de specielt indrettede
CM-vogne med egenvarmeanlaeg
(CMM).

Da MY’ernes lillebror litra MX
kom i drift fra 1960, afleste den
mange steder MO-vognen, og det
var ikke useedvanligt at se en tagryt-
ter-CM pa sleeb efter det moderne
diesellokomotiv.

Pa Sjeelland/Falster anvendtes
litra CM i 1950°erne mest i MO-
fremferte tog med blandede opran-
geringer, f.eks tog 73 MO-MO-DJ-2
CM (1955), men brugtes ogsa som
lokalvogne i hovedbanetog.

Slut med CM
Maengden af CM-vogne reducere-
des langsomt, ikke mindst da af-
l@seren, den allerede naevnte stil-
vogn litra CC blev leveret i et sterre
antal til DSB.

CM pa sidebaner blev efterhan-
den aflgst af CP, og selv om de sta-

dig kunne benyttes pa hovedbaner
i 1950’erne og 60°erne, var deres
tid ved at veere forbi.

Da den moderne sidegangsvogn
litra B gjorde sit indtog i 1960’erne,
var det definitivt slut med CM. Men
for at skaffe plads i nummerraekken
til B-vognene blev seks CM-vogne
(2063, 2067, 2074, 2077, 2095 og
2112) i efteraret 1965 omnumme-
reret til 3400-3405. De forblev dog
kun i drift til aret efter.

De sidste tagryttervogne af li-
tra CM med teaktree forsvandt fra
vognparken i slutningen af ar 1965,
og var slet ikke med i driftmateri-
elfortegnelsen for 1966. De sidste
vogne i drift var CM 2063, 2067,
2094, 2095, 2097 og 2112, der for-
svandt i marts 1966. De var alle sta-
tioneret i 2. Distrikt, og de blev alle
naesten afbreendt med det samme,
bl.a. i Arhus og Fredericia. Tilbage
af litraet var kun 30 stk. spidsgav-
lede CM i 21xx-serien.

Se 1:87-tegninger af de to CM-
typer i LOKOMOTIVET nr. 78, side
27. =

Loko

vognpark (heraf 13 med berliner-
bogier), men i tiden efter reduce-
redes antallet bl.a. landsdeltogene
af de mange litra CC. Litra CM fik
blev i stedet sat ind i en slags for-
lebertog, og man kunne i nogle ar
opleve MY med op til otte CM og
en AC samt EC pa krogen pa de jy-
ske straekninger.

Til MO-tog var vognene for tunge
til sterre oprangeringer, og som re-
gel karte MO(K) kun med en enkelt
eller to CM pa sidebaner i 50’erne
og 60’erne, bl.a. pa jyske tvaerbaner
(”Preeriebanen”), ofte ogsa sammen
med stalvogne litra AV.

‘i Esbjerg, 1956.

~ MO med L-.'lkér"_:dt
 litra CM krydser tog

foto; Clausen/DM{k




DSB litra Ag
50 86 17-44 049-2
set fra kupésiden.

.DSB litra Ag
sel fra gangsiden.
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B Af Knud Pedersen, Viborg

DSB litra Ag

Pa en inspirationstur i foraret 1985,
sa jeg i Fredericia en intercityvogn
med gul stribe, jeg ikke kendte. Det
viste sig, at den bare var maskeret
til ukendelighed. Det var nemlig en
af de sidste otte vogne i nummer-
reekken af tretten AC-vogne bygget
1949-52. De fik midti 1980'erne en
sidste renovering med nye vinduer
med metalrammer og selvliukkende
dore, inden de blev udrangeret i
1990 som litra Ag.

Pa sin vis var modellens vinduer
omdrejningspunktet. Vinduer fra en
Roco B-vogn var for brede, og uden
ville det 'bare’ vaere en almindelig
AC-vogn. Schicht fra Piko havde
vogne med vinduer der sa rigtige
ud. Tykkelsen pa Piko-vognens
vognsider var 1.5mm, men den
plast-plade forhandleren havde, var
mellemgra og hardere end Ever-
greens laekre plasttype.

Da to vognsider med vindues-
huller (majsommeligt) var udsavet
og filet til, blev en vognbund af 2
mm Evergreen fremstillet. Gavlene
fra Piko-vognen og dgrene fra en
Lima B-vogn blev limet pa bunden
efter udskaering til hjemmegjort ki-
nematik i vognens ene ende. Vog-
nens bredde er tilpasset taget fra en
Roco B-vogn, som (alts& taget) er
tilpasset vognkassens laengde.

Regnlisterne er barster fra en
slidt gadekost, og kuck-kuck ven-
tilerne er lasdele. Bogierne er fra

Roco, en hollandsk type med en
tilpas lighed med en dansk 3 me-
ter stdlbogie. Forsteerkningslisterne
under vinduerne og vangerne er
papirstrimler limet pa vognsiden.
Til sidst blev indretning lavet i tre
sektioner af ‘indmad’ fra en Lima
B-vogn, afsluttende med grundma-
ling af vognkassen med mat mu-
segra fra Humbrol. Og sa gik der i
den grad frikvarter i projektet, ca.
20 ar.

Arbejdet blev genstartet med
redlakering af vognkassen, her
Humbrol nr. 20 med lidt mat nr.
60. Den gule stribe er nr. 7, pafart
med skrivepensel og skrivestok.
Tagfarven er et mix med Rocos
tagfarve som forbillede. Numrene
er glemt; det siges at en gammel
maler ikke kan forventes at huske

mere end 10 minutter tilbage.

Litreringen er lidt en hybrid af-
feere, hvide paskrifter er fra Skilte-
skoven, og de tekniske paskrifter er
fra KM-text.

Pravekarsel afslgrede, at den
hjemmestrikkede kinematik ikke var
sagen, og en lille Symoba monte-
redes i stedet. | kurver var der dog
stadig lidt rigelig pufferi af gum-
mibaelgene i Symoba enden. Da
Schicht-bzelgen blev udskiftet med
en Roco-balg, fungerede det efter
hensigten,

Skulle nogen nu om dage fa lyst
til at bygge en Ag-vogn, og den
gamle Piko-vogn maske ikke kan
skaffes, er vinduerne fra en zldre
tysk treakslet vogn med syv kupe-
vinduer og to darvinduer i hver side
ogsa anvendelig. Dgrvinduerne er



til toiletvinduer m.v. Bade Marklin
(4079), Fleischmann (5091) og
Roco (4214S) har lavet vognen, og
pa et legetajsmarked ma det vaere
muligt at finde dem?

Hvis du undrer dig over det med
selvvognen? Sa er Ag er den kemi-
ske betegnelse for salv.

DSB licra Af

Er man til intercitytog i flertal, og
kan lide variation i vogne med gul
streg, ma det veere oplagt at om-
bygge AL-vognen fra Tikeb Steberi
til litra Af. Teoretisk er det en enkel
ombygning af byggesattets Al-
vogn - ogsa kaldet Akvariet pga. de
brede vinduer, bag hvilke de store
fisk sad. Spergsmalet er, om man
kan neenne at laegge et snit lige
under taget, og lige inden for ind-
snaevringen?

Nye vognender tages fra en
Lima B-vogn. Gavlene saves fri, og
tilpasses den aktuelle bredde. Der
findes sa vidt vides ingen tegning
af litra Af, sa lidt regnearbejde kan
forekomme. Det kan vaere en god
ide, at montere en forstaerknings-
plade lige under tagkanten, saledes
at gavl og dere har en kant, disse
kan limes pa. Gavlenes karakteristi-
ske udposning laves i to mm card,
og limes uden pa gavlene.

@nskes en lidt finere gummi-
balg, tilpasses monteringshullet
med card, sadan at en Roco-balg
kan iseettes. Vognkassens malear-
bejde blev "udliciteret’ til Emp-Mo-
del, som ogsd monterede decaler
(KM-Text), inden der afsluttedes
med klar lak. Bundfarven er en mu-
segra primer, og den designrede
farve er Jotun RAL nr. 3002, Den
gule streg matte jeg efter aftale selv
sta for.

Trinholderne har sin egen spajse
historie. Nar det handler om metal-
arbejde, vil jeg mene at folk med ti
tommelfingre er heldigt stillet, her
er mine haender totalt fraveerende,

For mange ar siden var jeg en
dag kunde i en elektronikforretning
for at kebe lysdioder. Samtidig var
et byggeproblem overhzengende, -
netop trinholdere. Sadan stillet kan
en forbigaende naivitet snige sig
frem, hvorfor jeg spurgte ekspedi-
enten, om man havde sma dimser
med sma ben?

Ganske uanfaegtet trak hun en
skuffe ud, og fandt en plastramme
med en masse dimser med to vin-
kelrette ben, hvis afstand var to
mm. Bingol!

Noget, der méaske minder om
seeder, blev lavet i plast og karton,
efter det oprindelige udseende i
1958. Senere har jeg set billeder,

der viser at arrangementet efter
ombygningen var zndret fra to
og to stole, til to og én stol med
en bredere gang. Som litra Bfh blev
de 10 vogne i 1983 renoveret, bl.a.
med ombyggede gavlpartier med
gummi-beelge og indbyggede slut-
lygter. Allerede to ar efter var syv
af vognene igen hos Scandia, hvor
de fik den sidste ombygning med
selviukkende foldedere, og ophgjet
til 1. klasse med nyt litra Af.

Pa et tidspunkt blev de igen ned-
klassificeret til 2. klasse inden ud-
rangering ved overgangen til vin-
terkereplanen 1990. De syv vogne
blev i vinterens lab solgt til NSB.

Modellerne pa billederne har det
feellestreek, at ingen af deres forbil-
leder fik nogen seerlig lang tjeneste-
tid efter de seneste ombygninger.

&

DSB litrg Af
50 86 17-44 344-7
set fra toiletsider.
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* Produceret of JPK Productions

Ulitreret
Solomotorvogn | ¢

Bagagebarere i s=tset metal,
malet i vognkassens farve, kan tilkebes

2S1S S5m 15 + @SIS Sp 6

Bagagebeerere | atset metal, malet i vognkossens farve.
De karakteristiske tagvinduer over derene er medtaget.

HUSKI

Vi kan stadig levere de fleste

SUPERDETALJEREDE
DANSKE, DIGITALE
HO-DAGLYSSIGNALER

TQQQENTEB

-
- sa gode, at ogsa Miniatur Wunderland i Hamburg
bruger dem -

TCE15: AM/U-signal med §

2 lamper, udkerselssigna
fra station, kr. 229.-/stk.

TCG16: AM/U-signal med
3 lamper, automatisk '

TCE18: Dvaergsignal/
rangersignal,
kr. 239,-/stk.

TCE19: PU-signal,
perronudkarselssignal, £

mellembloksignal, kr, 249, /stk.
kr. 23%9.-/stk.
P 1ce204-26: Digital

TCG17: I-slgnal, signalstyring, hiw.

indkerselssignal fil station, Matorola og DCC,

kr. 249, -/sth. kr, 365,-/stk,
\ _/
q )

LANDETS ST@ORSTE BRUGTAFDELING

Selv om vi i nyafdelingen har nuppet lidt aof pladsen fra vores
brugtafdeling, sé tilbyder vi fortsat Danmarks sterste og mest
reelle marked for handel med brugt modeltog. Vi
hjcelper med korrekt veerdiscetning og scelger enten
kommision eller i ren handel, s& bade keber og
scelger kan fale sig frygge ved sdvel produkt som pris,
Kom, kig og bliv imponeret over udvalget!

www.togcenter.dk « www.modelfog.nu

Blamunkevej 1 — 3 = 2400 Kebenhavn NV
TIf. (+45) 39 65 13 61 * Fax. (+45) 39 65 13 65 » togcenter@togcenter.dk

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 b4
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
lgrdag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
www.stoppel.dk

== & HOBBY

- siden 1948

Kom og besog os!
Oplev en hobbyforretning,
som stadig er dét — den var!

En blanding af butik og museum.
Nyt og gammelt.
Samme atmosfaere.
Samme familie.
Klik og kig
pa en
sjov butik

www.model-hobby.dk

Velkommen i
Frederiksboxggade 23
1360 Kebenhavn K
Teet ved mefro og Norreport st.
samt de nye torvehaller pa Israels Plads
Abent ma. tir. tor. 11-17, fre.11-17.30, lor. 10-13
ONSDAG LUKKET




En fin lille bygning til modeljernbanen: !mm_--

M Af Torben Andersen

Vi viser her en tegning af en ander-
ledes remisetype end den kendte
aflange, idet den viste havde ind-
bygget vandtarn = vandforsyning.
Dog benyttede flere privatbaner
denne type for vandforsyning, men
den var ikke i brug hos DSB. Re-
misen blev opfart af SF|/RFB i Ringe
ved anlaeggelsen af SF) i 1876.

| 1897 indledtes driften pa Ny-
borg-Ringe-straekningen, men in-
den da omlagde man fuldsteendig
Ringe station, der fik helt nyt spor-
areal. Den gamle drejeskive foran
remisen blev fijernet og en ny 12,5
m blev anlagt foran remisen.

Ringe (Re) station, der ligger

21,7 fra Odense og 26,5 km fra
Nyborg, var et knudepunkt for li-
nierne SF (Sydfynske Jernbaner),
RNB (Ringe-Nyborg-Banen og RFB
(Ringe Faaborg-Banen). Stationen
var en stor station for bade person-
og godstrafik, og blev flere gange
undervejs udbygget hhv. reduce-
ret, alt efter tilfgjelse af nye baner
eller nedlzeggelser af samme.

Efter DSBs overtagelse af SF] for-
blev remisebygningen i brug, men
efterhanden reduceredes brugen,
da man udfasede damplokomoti-
verne. Den brugtes senere af DSBs
baneafdeling, og endnu senere af
Banedanmark.

Remisen blev bygget i blank mur
med gule sten, og havde skifertag.

Bygningen var indrettet til at kunne
huse to lokomotiver. Ud over plads
og eftersynsgruber for maskinerne
var bygningen indrettet med fro-
koststue, kontor for baneformand,
WC, brusebad og vaskeri. | den ene
ende var vandtarnet indbygget.

Vinduer og dere var malet i gron
ligesom tilsvarende DSB-bygninger.

Remisen 1a syd for stationsbyg-
ningen og varehuset, og der var
anlagt en 12,5 m drejeskive umid-
delbart foran den. Herfra var der
adgang til spor 1 i bade nordlig og
sydlig retning.

Desveerre er de viste tegninger
ikke af den bedste kvalitet, men vi
haber alligevel, de viser, hvordan
bygningen ser ud?

RINGE
REMISE

Gavl mod nord
Skala 1:100
Tegning DSB




Ringe remise set fra syd, omkring 1970. Baneafdelingen
fylder godt op omkring bygningen. | baggrunden anes
stationsbygningen. Foto: H.G.Alkjcer/Arkiv |B-P




Facade mod est (til venstrel
Facade mod vest [nederst)

Skala 1:100
Tegning: DSB

Ringe remise set fra nordest dr 1955.
Remisens starrelse gor den velegnet til
et lille anlceq. Foto Guldbcek/IMIK.




Ringe remise set fra nord med Spe-
cialvogn 566 holdende foran, 1963.
Specialvogn 566 er ex. KSB C 21, le-
veret af Scandia i 1927. | 1948 blev
den vcerkstedsvogn for Signaltjene-
sten nr. 66 med hjemsted i Odense.
I 1958 blev den til Specialvogn 566.
Den var i brug indtil ca. 1973, hvor
den udrangeredes.

Ogsd her er det tydeligt, at Baneafde-
lingen har travit. Bemcerk, at fotoet
viser stationens skorsten med pibe,
hvilket mangler pa tegningen. Foto:
JB-P.

Sporplan over Ringe station

Arstal for tegning er ukendt.
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Grundplan over Ringe remise med vandtarn

Ikke i skala. Tegning DSB.
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APBs store

damplokomotiver

M Af Torben Andersen

FF) stod for Fjerritslev-Narresund-
by-Frederikshavn Jernbane , der
var tredje partner i driftfeellesska-
bet Aalborg Privatbaner (APB). De
to andre baner var Aalborg-Hvalp-
sund-Jernbane (AHB) og Aalborg-
Hadsund-Jernbane (AH)).

Alle tre baner blev anlagt efter
samme lov, nemlig lov af 8. maj
1894, der samtidigt omfattede 26
andre privatbaner. Bestemmelserne
i loven gik iseer ud pa, at de om-
talte baner kunne bygges som lette
baner med samme sporvidde som
DSBs eller med smallere sporvidde.

Streekningen  Fjerritslev-Ngrre-
sundby blev abnet for drift den
13. marts 1897, mens streekningen

Nerresundby-Saeby-Frederikshavn
abnede den 18. juli.

Til den farst byggede del af ba-
nen blev. oprindelig anskaffet tre
lokomotiver og 32 vogne, men al-
lerede i ferste driftar var man ned-
saget til at skaffe yderligere et loko-
motiv og ti vogne. Flere udvidelser
af lokomotiv- og vognparken fandt
sted i de efterfalgende ér,

Ved abningen af straekningen
Ngrresundby-Frederikshavn anskaf-
fede FF] fire personvogne og elleve
godsvogne mere...men inden for et
ar yderligere fem personvogne og
23 godsvogne.

Ved anskaffelse af rullende mate-
riel til de tre APB-baner anvendtes
for lokomotiver-, person-, post- og
rejsegodsvognes  vedkommende

fortlebende nummerering fra nr. 1
og fremefter, mens man for gods-
vognenes vedkommende tildelte
hver bane sit seerlige nummerom-
rade.

Damplokomotiverne fra APB
blev inddelt i tre klasser: |, It og Ill.

Klasse | omfattede lette lokomoti-
ver til togtjeneste.

Klasse Il omfattede svaere lokomo-
tiver til togtjeneste

Klasse Il omfattede tenderlokomo-
tiver til rangering.

Alle toglokomotiver var, for at opna
lavest mulige akseltryk, forsynet
med tender. De ferste lokomotiver
havde et akseltryk pa drivhjulet pa
6,4 tons. Til sammenligning havde

FFl 10 som ny

ved leveringen fra
Nydquist&Holm,
1909, FotorN&H/
Arkiv HGC,

23



LOKO !

MOTIVET i

ff] 32 pd dreje-.
skiven i Ferritslev,
1958. Foto: Chr,

- QOddershede.

DSB litra P et akseltryk pa 19 tons.

Lokomotiver af klasse Il havde
forrest en enkelt lgbeaksel, dernaest
to eller tre saet drivhjul, altsa type
1BO eller 1CO. Til farste maskintype
var tenderen toakslet, mens sidst-
naevnte havde - med en enkelte
undtagelse - treakslet tender.

Klasse lll var et to- eller tre-kob-
let tenderlokomotiv til rangering,
altsa typer som 0BO og 0CO med et
akseltryk op til 12 tons. '

Her er det en maskintype af klas-
se ll, der skal omtales. Denne type
var det kraftigste, og samtidig den
mest kendte.

Damplokomotiver klasse 11
| 1909 anskaffede FF| et 1TCT2-kob-
let lokomotiv - i USA kaldtes typen
for Mogul - fra Nydquist&Holm.
Det havde en treakslet tender, og
maskinen var et typisk Nydquist-
produkt, der var solidt og veludfert.
Det fik litra FF} 10.

Den store kedel havde schmidtsk
storrarsoverheder, men i gvrigt var
det blot en forstarret udgave af FF|
19 og 20.

Domen havde pop-sikkerheds-
ventil pverst, og en lignende sad pa
fyrkassen.

Sandkassen bag ved domen

have rer til forsiden af de forreste
kobbelhjul, og til bagsiden af driv-
hjulene. Det sidste var en praktisk
foranstaltning, nar maskinen skulle
kere baglens. P4 fagrerhustaget
sad en gammeldags handbetjent
klokke.

Den treakslede tender havde en
forskeerm, som gik helt op mod
fererhusets langt bagudraekkende
ende, sd personalet var godt be-

skyttet mod det barske nordjyske
klima.

Samdriften af de tre privatbaner
udgaende fra Aalborg indebar en
standardisering af banernes treek-
kraft og vogne, sa derfor anskaffe-
des i arene 1910-24 derfor: yderli-
gere 12 lokomativer af denne type

il Aalborg-banerne. Disse blev alle

bygget i Tyskland.
De adskilte sig kun lidt fra FF] 10.

blat band med hvid stjerne.

FF)

Skorstensband

Mange damplokomativer hos bade DSB og privatbanerne har gen-
nem tiden haft skorstensband (slips) i banernes egne farver og
manstre. De fleste slips har veeret stribede, men fx OH] havde et

Det mest enkle og let genkendelige var DSB skorstensband i red-
hvid-red. Flere privatbaner havde ogsa disse farver, blot i omvendt
reekkefelge, altsa hvid-red-hvid.

Hos Aalborg Privatbaner (APB) gik man en anden vej, idet man
benyttede red-bla-gren sammensat i striber i forskellige farvekom-
binationer pa en hvid bund, der fremgar af illustrationerne.

Bemaerk, at striberne kunne have forskellige bredder, og de viste
storrelser kun er gengivet af hensyn til anskueliggarelse.

AH] AHB
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FFJ 10, 26-32, 34-37 og 40

Bygget Nydguist&Holm, Henschel og Borsig

Tegning skala 1:87 (tegner ukendt)

Data for APBs store lokomotiver nr. 10, 26-32, 34-37 og 40
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Cylinderdiameter 400 mm  Tjenestevaegt 27,0 tons
Slagleengde 500 mm  Adhasionsveaegt 20,3 tons
Drivhjuldiameter 1170 mm  Vand 7,3 m3
Lobehjuldiameter 700 mm  Kul 21,2 tons —23%
Tryk 10/12 kg/cm?  Hastighed 45 km/t

De to popventiler sad begge pa fyr-

kassen, og der var ingen kasse over

omstyringsdelen.
De temmelig store, lavtsiddende

kedler, havde fra begyndelsen over-

heder af den da helt nye storrars-
' “type, og cylinderne havde rund-
glidere. Styringen var en udvendig
wallshaerts.

Damprorene fra overhederen i
regkammeret og til gliderne, var
 fert noget leengere ud til siden, sa-
ledes at daekslet over dem var fort

‘op til lidt over midten af regkam-

* meret. Maerkveerdigvis havde otte

af disse maskiner kun 10 kg/cm2
kedeltryk, mens de gvrige havde 12
kgfem2.

Farleberen var en Bissel-bogie,

altsd en selvstendig bogie, der

styredes ved en svingbjeelke med
omdrejningspunkt ved det forreste
kobbelhjulsaet. Disse to  hjulsaets
fiedre var i ‘svrigt forbundet med
balancer. Der var vakuumbremse
pa alle seks kobbelhjul og vakuum-
og: skruebremse’ pa alle tenderen
seks hjul. Maskinerne var i gvrigt de
eneste privatbanelokomotiver med
treakslede tendere."

Maskinerne, der var en pendant
til DSBs litra D, gjorde god fyldest -
ikke mindst under 2. Verdenskrigs
tunge godstrafik for industrien i
Aalborg-omradet. Cementfabrik-
kerne var omstillet til torvefyring,
og tarvene kom til fabrikkerne med
godstog fra Aalborg Privatbaner.

~ Efter udrangeringen: i ar 1966
opstillede nr. 34 pa en skolelege-
plads i Aalborg, men i 1973 blev
den overtaget af DJK, der istandsat-
te den ved hjzlp af lokale krafter,
og derefter blev den i 1977 indsat
pa Limfjordsbanen.
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FF nr. 35 opfyret
foran remisean-
leegget | Aalborg,
juni 1951. Foto:
OWL/HGC,

FF| 32 kerer ind pa
drejeskiven | Fjer-
ritsfeyv, 1958, Ma-
skinen blev leveret
af Henschel { 19135,
og udrangeredes
og 1966. Foto:
Chr.: Oddershede.

FF 34 med tog
mellem @stera og
Gug, 1278, Foto:
Martin Jacobsen.

26

Nummer  Bygget Ar Udrangeret
FF] 10 Nydquist 1909 1953
AHB 26 Henschel 1910 1966
AHB 27 Henschel 1910 1953
_AH] 28 Borsig 1910 1966
FF| 29 Henschel 1913 1953
FF| 30 Henschel 1913 1952
FF) 31 Henschel 1915 1966
FF] 32 Henschel 1916 1966
FF| 34 Henschel 1920 1966%)
FF] 35 Henschel 1920 1952
FF] 36 Henschel 1920 1952
AHJ 37 Borsig 1921 1952
FF] 40 Henschel 1924 1952

*) Opstillet pa Vesterkzrets skole, til DJK i 1973




Model af NZAESTVED

iz} i
stationsbygning ...

Det er leenge siden, vi har bragt lidt
fra vor lokale klub NMIK. Men efter-
hdnden sker der en hel del som vi nu
vil vise lidt af til lceserne.

Her er det Torben lensen, der for-
teeller hvordan han har bygget en
komplet minikopi af Neestved stati-
onsbygning, der nu star i klubben.
Den er dog ikke helt feerdigbygget,
idet omgivelserne mangler at blive
detalferet, ligesom den karakteristiske
sidebygning med toiletter endnu ikke
er fremstillet. Modellen, der er i skala
1:87, viser stationsbygningen som
den sa ud i drene ca. 1943-7980.

Indledningsvis, s& er alt er limet
med Relief universallim. Murene
er lavet i 1T mm skiltepap, hvor der
er skaret hul til dere og vinduer.
Derefter er palimet murstenspapir;
som er fundet pa nettet hos "Den
lille husbygger”. Det er printet ud
pa den matte side af fotopapir, selv-
falgelig i den rigtige starrelse. Mur-
stenspapiret er bukket ind i dere
og vindueshuller, og limet fast pa
bagsiden af murene, der er bygget

ind ad i huset for at give den rigtige
dybde pa vinduerne.

Vinduessprosserne m.v. er skaret
ud i 0,7 mm pap. De tynde sprosser
er lavet med sytrad, derefter er li-
met klar plastfolie pa bagsiden som
illuderer glas; folien er lidt starre
end vindueshullerne, sa d'ét'-._lgan li-
mes pa bagsiden af muren og fast-
holde vinduerne.

Murene er samlet i gering i hjor-
nerne, og der er lavet gulv og loft,
ogséd i 1 mm skiltepap for at holde
huset i den rigtige facon.

Der er opbygget underlag til ta-
get, noget som kan minde op speer,
derefter limes taget pa. Det er tegl-
plader fundet hos Auhagen nr. 52
425,10 x 20 cm. De tilpasses i sam-
lingerne, da der er brugt 3,5 plade
pa hver side. De er afsluttet med
tagrygning, ligeledes fra Auhagen
nr. 48 649.

Kvistene er lavet pa samme
made som mure og vinduer, og er
limet fast pa taget. Over kvistene er
der skaret lidt vaek af teglene for at
give indtryk af, at inddaekningerne

ligger under teglene; skorstenene
er lavet pa samme made som mu-
rene.

Perron og trapper er bygget
op lag pa lag. Perronen er afsluttet
med 0,5 mm pap, hvorpa er limet
fint siet sand. Taget pa perronen er
1 mm skiltepap, hvorpéa der er limet
strimler af printerpapir med 1 mm
overlaeg, sa det ligner tagpap, og
derefter malet med Humbrol ma-




ling. Gelzenderne ved trapperne er
bindetrad, som er trukket, si det
bliver lige og stift.

Til sidst er monteret tagrender
og nedlgbsrer fra Auhagen nr, 41
609, og vinen, som er limel pa
veeggene pa banegardssiden, er fra
Faller 181 392.

Derefter afsluttet med en let pa-
tinering Pa veeggene er benyttet
terpulver, mens taget er malet med
Humbrol 98, som er teret af med
en ter klud.

Der er selvialgelig monteret lys i
bygningen, og en del af vinduerne
er bleendet af med sort pap, s& der
ikke treenger lys ud. Ligeledes er der
Imonteret lys pa undersiden af per-
rontaget.

Figurerne i ankomsthal og pa
perron er fra forskellige fabrikater
(Noch, Faller m.fl.)

Stationsnavnet NASTVED har
jeg fra et foto, jeg har taget. Det er
derefter skdret ud af billedet.

Stationen er bygget efter tegnin-
ger fra DSB, egne fotos, billeder fra
LOKOMOTIVET og Dansk Jernbane-
historie nr. 3.

Traeerne som man ser ved vand-
tarnet (der er bygget af Dan Ras-
mussen) har jeg selv lavet efter en
metode som jeg har set pa nettet,
kaldet Reinar Merke Metoden (Fjor-
dens-Naturskole).

|



JERNIBANE

- som det var engang

B Af Torben Andersen og Claus Jensen

| LOKOMOTIVET nummer 2/34, ar
1993, bragte vi en tekst fra FAXE
JERNBANE. Siden er der dukket flere
fotos op som vi synes andre lcesere
ogsa skal nyde. Lees ogsd teksten i
foranncevnte nummer som et sup-
plement,

Indtil 1862 var transport af kalk til
bl.a. kirkebyggeri et stort problem
fra det 76 m haje kalkbjerg i Faxe.
Men lgjtnant C.F. Garde fik den ide,

I IV ved remisen i Stubberup, 1957.
Lokomotivet blev leveret af Krauss

{ 1907. Det havde runde vinduer
far og bag i fererhuset, mens der
ikke var sidevinduer. Mens andre
maskiner havde billygter, var f IV
forsynet med en stor frontlanterne,
Anardningen pa toppen af den runde
dome er sikkerhedsventilen. Loko-
motivet blev udrangeret i 1966, og
kom derefter til Danmarks Tekniske
Museum, hvor det | dag befinder
sig i depot. Foto: Clausen/DMJK.

at bygge en jernbane fra kridtbjer-
gets top til stranden, hvor Faxe La-
deplads ligger. | foraret 1864 kun-
ne man sende de farste vogne ad
“skinnevejen”, der var anlagt med
810 mm sporvidde. Princippet for
driften var den, at vognene kearte
det farste stykke vej ved egen kraft,
takket vaere faldet, men néar de na-
ede de flade dele, blev heste - som

FI V med kalktog i kalkbruddet pd
sporet kaldet ‘Kanalen’, der forer
op til selve fabrikken, ar 1964. F| V
blev leveret af Krauss i 1914, og var
neesten magen til A IV med runde
vinduer for og bag i farerhuset. Den
trekoblede maskine havde ikke min-
dre en 180 HK at gare godt med, sa
det var et meget kraftigt lokomotiv.
Det blev udrangeret i 1974, og der-
efter opstillet som ‘monument’ nord
for Faxe Ladeplads station. Derefter
kom det i privat eje, og indsat i drif-
tert pa Hjerl Hede. Foto: AK/OMJK.

karte med seerlige vogne - trukket
ud og speaendt for.

I 1879 blev Det @stsjeellandske
Jernbane Selskabs jernbane mellem
Kaege og Faxe Ladeplads dbnet, og

MOTIVET



| | med tomme vogne pd vej tilbage til Faxe Kalkbrud, 1953, passerer stationen i
Faxe Ladeplads. Tipvognene, der ses efter F| | kunne ikke tippes, men kun lukkes op
I siderne. Der var anlagt ‘trekantspor’, sa hele stammer af disse vogne kunne
vendes og temmes. Foto: Hesselink/Arkiv HGC,

@S)S og F| benyttede i fellesskab
den tresporede jernbane fra Stub-
berup til Faxe Ladeplads. Sporbred-
den for smalsporet var 785 mm. |
nogle kilder angivet til 791 mm,
men det er forkert.

F) ejede banen, og indtil sidst i
1920’erne trak FJs smalsporloko
normalsporede tog fra @S5S fra
Stubberup til Ladepladsen.

Kort om det rullende
materiel
Allerede fra starten havde F] 180
treevogne til stentransport. Det
samme antal havde man i 1968,
men hertil var kommet yderligere
300 jerntipvogne.

I 1907, 1914 og 1926 fik jern-
banen damplokomotiver bygget af
Krauss. De fik numrene IV, V og |,

Melfemvogn fra Faxe Jernbane. Vog-
nen har to scet puffer i hver gavi, et
hgjtliggende til normale vogne og et
lavtsiddende for de sma kalkvogne.
Vognen anvendtes til sammenkobling
af normal- og smalsporede vogne.
Bemcerk labebreedderne. Oprin-
delig bygget af Harkort-Duisburg

i 1884 som klapdcekselvogn, se-
nere ombygget af Fl. Hvorndr vides
ikke. Pd hajre side ses pdskrifterne
Faxe Kalkbrud og Faxe fernbane.
Foto fra 1957. Clausen/DMJK.

| far fyldt kuf pa ved det lille
forsyningsanlceg i Faxe ladeplads,
1966. Kulkranen var interimistisk
opbygget og betjentes manuelt,
men gjorde god fyldest. Kulbehol-
derne var firkantede stalkasser,
skdret skrd foroven med topbajle
for greb af krankrogen. Foto: Egon
Nielsen/Arkiv V.F.Hejlesen.




idet det tidligere nr. | fra 1866 blev
udrangeret meget tidligt. Alle ma-
skiner havde samme udseende.

| 1874 anskaffede man et to-
koblet lokomotiv, der bensvntes
F) Il. Det var bygget af Krauss, og
forblev i drift helt til 1960, hvor det
blev udrangeret.

FJ 1l var et tre-koblet loko, byg-
get Hartmann 1894. Det blev ud-
rangeret allerede 1930, fordi det
var meget hardt ved sporene.

| 1920 fik man det sidste smal-
sporede damplokomotiv fra Hen-
schel. Det fik nr. VI.

Alle maskiner - undtagen F] | og
FIl - var i drift til begyndelsen af
1970’erne, hvor fabrikken anskaf-
fede diesellokomotiver. Damplo-
komotiverne var herefter i reserve,
indtil dampkersel helt ophgrte i
1974.

Desvaerre har det ikke veeret mu-
ligt at finde fotos af F| Il, der blev

leveret i 1874. Hvem af laeserne kan
hjeelpe?

Faxe Kalk havde ogsa normal-
sporet vognmateriel, bl.a. 20 klap-
daekselvogne, der blev leveret af
Harkort i 1885, oprindelig som
P 101-120, fra 1930 Z 509 501-
520. De var i drift til slutningen af
1960’erne.

En lukket kalkvogn af HD-typen
blev leveret af Scandia i 1949 (ZR
500 271) til FAXE/VEJLE KALK, og
endelig havde man en speciel mel-
lemvogn med to koblingstyper til
brug for sammenkobling af nor-
mal- og smalsporet materiel. Det
var oprindelig en aben vogn, byg-
get 1884 Harkort-Duisburg med en
akselafstand pa 2540 mm. Vognen

| I rangerer i Stubberup med en mellemvogn og en DSB litra PB, 1961. Lokomo-
tivet blev leveret af Krauss i 1926. Leeg meerke til de store firkantede vinduer pa
lokomotivet og billygten pa taget af farerhuset. Stramforsyningen kom fra et akku-
mulatorbatteri i farerhuset. Det blev opladet i remisen, nar maskinen hvilede.

FI | var en utrolig kraftig maskine. Den kunne traekke op til 44 leessede tipvogne
op fra bruddet. Hver vogn kunne beere 2,2 tons. Hertil skal s lcegges vognens
taraveegl. | baggrunden anes et dobbelt armsignal. Foto: Chr. Oddershede.

Ff | med normalsporet godstog til
Stubberup, fotograferet i skoven
nord for Faxe Ladeplads, september
1964. Lige efter lokomotivet ses
den navnkundige mellemvogn, der-
efter en hvid D5B vogn, en uden-
landsk godsvogn og to selvtem-
mende ballastvogne. Lokomotivel
F] 1 kom i 1974 til DJK (Blovstrad),
hvor det stadig befinder sig, men
ikke er i drift. Foto: AK/OMIK.

havde ingen litrering, og bar kun
paskriften Faxe Kalkbrud og Faxe
Jernbane.

|

Fl IV tager vand

- ved remisen i Stub-

berup, 1966. For-
uden remiseanlceg
i selve Stubberup,

© var der indrettet et

lidt mere simpelt

 forsyningsaniceg i
~ Faxe Ladeplads. P

taget ses billygten

tydeligt. Pufferne
 sad meget lavt

pa alle lokomoti-
ver, naturligvis af - -
hensyn tif de sma -
dbne kalkvagne.
Foto: Egon Nielser/

~Arkiv V.F Hejfesen.

.
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Kommentarer til DSB-biler

Fra Ole W. Berg har vi modtaget
et indlaeg omkring DSBs biler i LO-
KOMOTIVET nr. 105 side 36-37. Vi
siger tak for bemaerkningerne, der
gengives her:

Jeg leeser og uddanner mig med stor
glaede til nittetaeller gennem LOKO-
MOTIVET, som min modeljernba-
neklub (Puffen) abonnerer pd. | mit
"civile" liv er jeg dog allerede uddan-
net til foranstdende, men pd erhvery-
skaretajer, hvorfor jeg tillader mig at
komme med supplerende kommen-
tarer, da bladet i nr. 106 neevner, at
der ikke er kommet mange. Jeg kan
dog desveerre ikke bidrage med bud
pa lokaliteterne.

Vognbjarntrakkeren

Keretojet er som navnt en M.A.N.
16.240 (M.A.N. har punktum mel-
lem betegnelserne for totalvaegt og
motoreffekt). Lastbilen har firhjuls-
treek for at opna tilstreekkelig trak-
tion under de fleste forhold (be-
meerk hejden og drivakslen til for-
akslen). DSB har a@jensynligt valgt
denne forholdsvis lette to akslede
lastbiltype, fordi den giver fordele
ved snaever manavrering i forhold
til det traditionelle valg, som ville

veere en treakslet treekker med
tandemdrev (to drevne bagaksler
med fzelles fiederophaeng). Forde-
lergearkassen indeholder forment-
lig et udligningsdifferentiale, som
er en ngdvendighed, nar keretgjet
anvendes pa denne made. Pa ladet
ses det kraftige spil til pa- og aflees-
ning af jernbanevogne, hvilket rent
faktisk pagar. Wiren ses udstrakt, sa
der holdes ikke hvill

VW T3

Ingen af de tre VW'er er dieselbi-
ler. De har den kendte luftkelede
benzin boxermotor. Havde de haft
dieselmotor, havde der veeret et ka-
lergitter mellem blinklygterne, da
dieselmotoren var veaeskekalet og
keleren sad bag dette gitter. | arene
efter blev alle T3'ere dog produce-
ret med benavnte kglergitter.

For sa vidt angar de to udgaver
af pickup'en er det brede lade pa
side 36 et dansk treelad, som var
meget almindeligt, da det var billi-
gere end det originale, havde starre
ladflade og var mere robust over
for slag og andet handeligt. Og
var grimt. Pickup'en pa side 37 har
originalladet med profilvalsede lad-
sider af stalplade. Udtrykket "korru-

‘Dette” er feesernes rubrik om afle emner
omkring jernbanernes veesen | model sa-
virkelighed. Her kan man komme

m r “spargsmal, rettel: |

s i
ser o.5.v. til tidligere bragte artikler m.v.

OMOTIVET : ;
osthoks 477, 4700 Neestved
eller senden maittit -
W amotivet@lokomotivet.dk

geret" er korrekt for denne plade-
udformning.

Mercedes-Banz 1417

Keretojet var en for tiden kraftig
krabat med navreduktion, hvil-
ket var klogt, da den ogsa sleeb-
te en pahengsvogn. Bemaerk
"Paheengs'skiltet pa kofangeren.
1417 kan som neaevnt i nr. 106 lze-
ses pa fererhussiden og betyder 14
tons total med 170 HK. Motoren
var dog "kun" pa 168 HK, sekscylin-
dret med turbo. M-B skriver saledes
betegnelsen ud i et. Den stakkels
Bedford pa fotoet nedenunder har
faktisk ogsa et "Pahaengs"skilt!

Nummerplader

Bemeerk  nummerpladefarverne,
som stadig er geeldende. Statens
tjenestekeretajer har hvide num-
merplader, medens de to godsbiler
- som tjener penge til etaten - har
gule plader. Vognbjerntraekkeren
har formentlig ogsa gule plader,
da formalet ma anses som vee-
rende godstransport, men da regi-
streringsmyndighedernes veje kan
vaere uransalige, kan den godt have
haft hvide plader.

DB BR 220 i Danmark?

Ole Sarensen har sendt os falgende lille spargsmal:

"Er det rigtigt (som jeg herer), at de tyske diesellokomotiver DB BR 220 har
kart i Danmrk i 1980'erne? feg er ret ny inden for modelhobbyen, og kender
ikke helt sa meget til de danske jernbaneforhold fra dengang. Kan | hjcelpe?"

LOKOMOTIVET: Jo, de er helt korrekt. DB V 220/BR 220 har veeret i drift
i Danmark i begyndelsen af 1980'erne. De kom som erstatning for forsin-
kede leveringer af litra ME. De kerte kun i |ylland/Fyn, hvor de fremferte
Ic-tog i forspand. | alt lante DSB ni lokomotiver.

Billedet viser BR 220 037-6 sammen med ukendt maskine af samme type
foran lc-tog i Fredericia, sommeren 1981. Foto: TA



DIORAMA

I sidste nummer omtalte vi bygningen af et diorama med vand-
tarn i Assens, og skrev at vi ikke kendte modelbyggeren. Det gar
vi nu. Det er nemlig Per Megller fra EpokeModeller, der star bag
den sjove model.

Per oplyser, at dioramaet hedder ‘Keld og The Donkeys’. Det
med zeslerne giver vel sig selv - men hvad med Keld? |o, det er
samand hesten, der hedder Keld.

Men i svrigt er det centrale i dioramaet, at man er i gang
med at udfere en hablgs sporleegning, og at hunden er lgbet
med tommestokken. Men sa skal man se godt efter for at fa aje
pa det.

Vi siger tak til Per for oplysningerne.

Gavireklame
Et par laesere har gjort opmaerksom pa, at teksten pa side 33 til
gavireklamen er forkert. Det er ikke fra Sgborg, men derimod
fra svinget i Smedegade i Slagelse. Tidsmaessigt er vi — efter bil-
modellen at demme - helt fremme i 1980'erne, skriver laeserne.
Desvaerre er gavimaleriet i dag malet over,

Vi siger tak til laeserne for at gare opmaerksom pa den forkerte
tekst.

TAK

Hermed bringes en stor tak til alle jernbanevenner for udvist
opmerksomhed ved Ove Kirk Thomsens bisattelse,

Familien

Naste nummer af

LOKO

MOTIVET 109

nr.

udkommer ultimo august 2012,
Lees bl.a. felgende:

* Privatbanernes store traevogne
En storre tekst om de danske privatbaners 2-akslede stan-
dardpersonvogne i tree, leveret af Scandia. Disse vogne er
aldrig fer blevet beskrevet i jernbanelitterautuen.

= Introduktion til epoke 1l, 2. del
Forseettelse af artiklen fra nr. 108, denne gang om det rul-
lende materiel i epoken.

* Byg selv en personvogn DSB litra CO
Forslag til bygning en typisk epake Il personvogn — med
skalategninger og byggevejledning med tegninger og
fotos.

* Hjerring Privatbaner - som det var engang
Fortszettelsen af vor lille fotokavalkade over danske privat-
baner.

....0g naturligvis anmeldelser af danske nyheder og
SPORSKIFTET.

@nsker man et abonnement, sd se kolofonen pd side 3. Prisen er
kr. 500,- for 27. drgang nr. 107-110.

Med venlig hilsen - Redaktionen af LOKOMOTIVET

Nzstved Modeljernbanekiub
byder endnu engang alle

modeljernbaneinteresserede velkommen til:

"Banebgrstedag

2012

Lordag den 9. juni kl. 11 - 16

i lokalerne pa Sydboskolen,
Nygardsvej 110, Nestved
< Gratis adgang

Arets tema er frger

Vi mades pa en helt uformel méade. Du behaver saledes ikke vaere
medlem af en klub eller forening. Interessen for modeljernbaner er
nok.

Her har du mulighed for, at fremvise din sidste nyskabelse,
udveksle erfaringer med andre ligesindede og forhabentlig fa nye
ideer. Du kan ogsa opstille og fremvise dine hjemme-byggede
modeller. Er dit rullende materiel i sterrelse "HO" og udstyret til
digitalkersel efter DCC standard, er der endvidere mulighed for,
sammen med et medlem, at kore pd NMJKs flotte anlaeg.

NMJKs brugtbod er &ben, og alle vil kunne fa mulighed for at saelge
og kebe jernbane og modeljernbaneudstyr, hvad enten det er nyt
eller gammelt. Modelbaneforhandlerne, fabrikanter og private er
velkemne blot med et begraenset sortiment.

Salget skal kunne forega fra "hagsmaekken" af bilen, fra dit

campingbord eller direkte fra den medbragte kuffert. En del af
parkeringspladsen og graes arealet foran klublokalet, benyttes til
salgsaktiviteter. | tilfeelde af darligt vejr, kan vi vaere inden dere.
Det kan ikke forventes at NMJK stiller borde til radighed, da vi kun
rader et begreenset antal borde.,

NMJK s flotte og nyeste faerge "Dronning Ingrid” fra 1951 vil ligge i
Helsinger havn, hvor ind - og udsejling vil blive demonstreret dagen
igennem. Der vil ligeledes vaere udstilling af faergemodeller og
feargerelaterede effekter.

Jernbanecafeen er &ben. Her er der mulighed for at

kebe et let maltid, samt kaffe/the/kage, ol/sodavand.

Bernene kan kere med vores LGB tog.

Nastved Modellernbane Klub
onsker alle velkommen.

Dagens endelige program er endnu ikke helt fastlagt men vil
fremgar pa www.nmjk.dk




Om HELJANs skinnebus

B Af Ole W. Berg

Da jeg har stor interesse for pri-
vatbanerne og "specialiseret” mig i
OH], har jeg kebt HELJANs OHJ Sm
15 og OH| Sp 227. | den anledning
har jeg nogle supplerende erfarin-
ger i forhold til LOKOMOTIVETs an-
meldelse, som bladet har bedt mig
nedfeelde pa skrift. Omkring detal-
jer og bemaling har jeg koncentre-
ret mig om HELJANs OH]| version,
og mine bemeerkninger er derfor
ikke nedvendigvis geeldende for
andre baneforvaltningers udgaver.

Om generation 1 model-
lens detaljer
Sm 15 blev leveret i bla og salv la-
kering i 1948, men den bla farve
skiftede til red allerede aret efter,
da den angiveligt ikke passede ind
i landskabet sammen med rade
tog? Med den evrige udrustning
ber bussens fremtoning derfor fast-
seettes til 1949 og nogle ar frem.
Tagbagagebzereren, stiger og ba-
neremmere ligger som lesdele i en
pose. Som naevnt i LOKOMOTIVETs
anmeldelse, er de ikke saerlig nem-
me eller przecise at montere. Bane-
remmerne skal monteres med en
steerk lim, men har dog styretappe.
Baneremmerne er af "kofanger-
typen", men Sm 15 blev leveret
med banergmmere af spids sne-
plovtype. Pa enkelte andre fotos af
skinnebusser ses denne type, som
kan have veeret ekstraudstyr, og
under alle omstaendigheder er ud-
skiftet senere, ogsa pa Sm 15.
Lokofarerens spejle sidder som
vinden blaser, men ud fra billeder

af Sm 15 er placeringerne korrekte.
Man brugte dengang standard last-
vognsspejle, som var sma og runde,
og modellens rektanguleere er der-
for forkerte.

Frontbagagebarerne - som i gv-
rigt var pabudt af privatbanetilsynet
som kollisionsbeskyttelse og viste sit
veerd - skal veere rede som vognkas-
sen. Bemaerk, at bade bus, frontba-
gagebarer og pahangsvogn har
"pufferdummyer” til at reducere
skaderne ved et "blidt" made med
puffere. Tagbagagebarerens raek-
veerk skal veere selv. Pa billeder fra
1960’erne er det i mellemtiden ble-
vet redt.

Fra Scandias side var der kun
monteret én stige i venstre side.
Sandsynligvis for i sterst muligt om-
fang at holde en blank side til per-
ron. Der er dog altid undtagelser,
og der findes saledes et par fotos
af ONMJ-OMB Sm 7 og R@H| Sm
1, og her er stigen monteret i hgjre
side. Pa billeder af skinnebusser af
generation 1 optaget i 1960'erne
er stigen vaek. Sikkert fordi der ikke
var behov for tagbagagebeereren,
og muligvis ogsa efter et pabud,
da det er sandsynligt, at stigen ma
have udgjort en fare for perrongze-
ster, specielt nar de vinkede farvel
teet pa et vindue under udkearslen.
Jeg har kun fundet ét billede af
OH]Js stiger (OH] havde flere gene-
ration 1), og her ses stigen malet
i hovedfarven. Billedet er fra leve-

ringen, sa stigen er bld, og jeg har
saledes valgt at male den rgd. Pa
senere billeder er stigebeslaget pa
tagbagagebaereren stadig at se.

| forhold til "fremad, jf. skorste-

nen" er toiletvinduet, som allerede
neevnt af LOKOMOTIVET, i den
forkerte ende, og kan kun med stor
omhu og fingerfaerdighed sendres
ved flytning af vinduerne. Bag for-
reste vindue til hgjre "fremad" er et
lukket "toiletrum", som indeholder
et ledningsvirvar, hvorfor vinduet er
matteret - meerkeligt! Breendoliepa-
fyldningen sidder korrekt i "venstre"
side.

Toplygten i eget lygtehus er kor-
rekt, og blev leveret til flere bane-
forvaltninger. Pa senere billeder er
den veek, sikkert rustet op, og er-
stattet af en paskruet lygte som pa
Epokes generation 2 skinnebus. Lit-
teraturen siger, at lygten sjeeldent
var i brug. Forlygten i venstre side
er generelt korrekt for generation
1, herunder ogsé Sm 15. Den hgjre
Iygte, som pa modellen er farveles
og transparent, er korrekt i form, og
er en slutlygte. Lygtehuset skal dog
veere sort og glasset redt, hvad det
sa er blevet pa min model. Pa bil-
leder ses, at alle skinnebusser bade
af generation 1 og 2 er leveret med
slutlygte. Pahaengsvognene er for-
mentlig ogsa leveret med slutlygte,
da der findes en del billeder heraf,
Pa de fleste skinnebusbilleder ses
der slutskilte selv pa solokerende,
og disse har muligvis kunne baere
en batterilygte. Slutlygterne er vaek
pa senere billeder.

Det digitale

Modellen har ikke retningsbestemt
hvidt/radt lys. Misforstaelsen kan
muligvis stamme fra vejledningens
beskrivelse af pinbelaegningen (se
videre).




Som vanligt er HELJANs vejled-
ninger meget kortfattede, hvilket
kan undre i betragtning af, hvad
det ma koste at udvikle modellen.

| vejledningen har man, som fer
neaevnl, valgt at bringe et skema
med dekoderens pinbeleegninger.
Det ses som irrelevant, da de, som
har brug for disse normoplysninger,
kender dem, og andre - mindre
nerdede - ikke har brug for dem.

Den almindelige bruger har deri-
mod brug for funktionsbelzegnin-
gerne, og de er ikke anfgrt. Da det
er den farste Uhlenbrock-dekoder,
jeg har, var jeg pa nettet for at hen-
te manuals, og jeg kan derfor an-
fare DCC-funktionsbeleegningerne.

Fra HELJAN er dekoderen leveret
uden naevneveerdig accelerations-
og decelerationstid, men i vejled-
ningen star dog de vigtigste CV'er
anfart. Disse kan man selv zndre,
Jeg har andret dem til nedensta-
ende. Modellen leveres med en

tophastighed pa 130 km/t, som jeg
ogsa har eendret til den virkelige 70
km/t.

FO (FL): Retningsbestemt frontlys

F1: Kupélys

F3: Rangerhastighed = halv ha-
stighed for aktuelt keretrin

F4: Accelerations-/decelera-
tionstid udkoblet

Accelerationstid:

26 sek., CV3, vaerdi 40
Decelerationstid:

16 sek., CV4, veerdi 25
Maksimalhastighed:

70 km/t., CV5 vaerdi 32
Mellemhastighed:

35 km/t., CV40, vaerdi 16

Koreegenskaber

Min model kerer godt, men stgjer
sa meget, at en lyddekoder neeppe
ville give mening. Uhlenbrock-de-
koderen har tilsyneladende kende-

ligt laengere reaktionstid end ESUs
dekodere. Dette kan give sig udslag
i, at kommandoer modtages meget
treegt, hvis stremoptaget ikke er
meget konstant. Og her er det erfa-
ringen, at stemaftagerne, der er af
tradtypen, er meget faelsomme for
stev og anden snavs.

Da skinnebussen har stremaftag
pa alle hjul, er den ikke falsom for
sporskifter (nar alle virker), og den
har ikke i nogen situationer afspo-
ret, og min model kgrer i det hele
taget fornuftigt.

Modellen har treek pa alle aks-
ler, dog som HELJAN vanligt, uden
friktionsringe. Alligevel traekker den
formentlig meget mere end forbille-
det. SV] havde under en pravekersel
pa Mjk. Puffens 30 %o stigning ven-
ligst udlant to pahaengsvogne. Med
i alt tre pahaengsvogne blev denne
stigning forceret, dog ikke uden
hjulspin. Pa grund af akselophaen-
get i begge fabrikater pahaengsvog-
ne, er keremodstanden desveerre
meget stor - pa HELJANs SP 227
umanerlig stor. Med normal stan-
dard for rullemodstand, ville bussen
formentlig kunne slaebe mere end
det dobbelte antal aksler op.

Hvis den ikke bryder ned, vil jeg
dog generelt blive glad for model-
len. De sarlige skinnebuskoblinger
er jeg ogsa glad for - i modsaetning
til konkurrenten Epokes ikke auten-
tiske beijlekoblinger. At de volder
nogle problemer, er de ikke ene om
i koblingssammenhaeng.

Nar jeg har indhentet tilstreek-
kelig viden om skinnebuspéaheengs-
vogne, er der stof til en mulig arti-
kel om disse. |

Hobby Trades svenske godsvogne

Per Erik Marcussen kerer dansk i epoke
I, og keber meget dansk rullende
materiel. Men alligevel er han faldet
for Hobby Trades svenske &bne gods-
vogne litra O og kelevognen litra H.
Han sparger nu:

"leq har kebt et par stykker af Hobby
Trades flotte svenske O-vogne, og vil
gerne have den i drift pd mit danske
anleeg med noget gods. Men hvad kerte
vognene med { Danmark?

Og hvad med den svenske kalevogn
litra H, der ogsd fas i model fra Hobby
Trade. Kerte den pd danske spor?"

LOKOMOTIVET: §j litra O kerte med
alt, hvad de danske abne vogne ogsa
transporterede. Men typen brugtes
iseer til roetransporter, og til transpor-
ter af makulereret papirmasse og pa-
pirballer til papirfabrikkerne.

I mange ar sas raekker af de navnte
O-vogne pa Naestved station, hvor de
var lesset med papirmasse til Gamle
og Ny Manglemsolle. Fra stationen
blev de kert til fabrikkerne, oprindelig
med DDPFs egne rangerlokomotiver,
senere af DSBs rangermaskiner litra F.

Jo, den svenske litra H var en gang
meget almindelig i Danmark. Billedet
viser 5| H 64 087 i Odense, 1957. Ty-

pen er forbillede for Hobby Trades $]
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H 64 091. Foto: PEC/DMIJK.
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Levende hgns

Viessmann nr. 5128
\ejl. pris kr. 336,-

INTRO
PRIS

Banearbejder med

|'I0rl'l Viessmann nr. 5111
Vejl. pris kr. 241,-

INTRO
PRIS

Hest der stejler

Viessmann nr. 5119
Veijl. pris kr. 241,-

INTRO
PRIS

Vi har nu over

5000 produkter

annonceret pa
vores hjemmeside.

Se hele
herligheden pa

289;

209

produkter
Hos Dorthea

Noch nr. 25090

FAST LAV
PRIS

Stationsbygning

Brunnenthal
Auhagen byggesaat nr. 11433

Q7

LAV

0S Vor

Torvegade 1- 7323 Give

wnnw.hosdorthea.dk - info@hosdorthea.dk

2944 6771/ 2061 9530

Bondegard med lade

Auhagen byggesaet nr. 11390

FAST 359
=
J

LAV
PRIS

| -
Opbevaringsbokse

Auhagen nr. 993 01-4
Flere starrelser pris henholdsvis

19,75 - 22,75
25,75 - 29,75

Torontolys
Busch nr. 5916

FAST
LAV
PRIS

3735

Nu ogsa
forhandler af
Noch, Brawa

Auhagen

0g

ABEN: Tirsdag, onsdag, torsdag kl. 15.00-18.00

Fredag ki. 13.00-19.00 - Lordag ki. 9.30-14.00 Viessmann

| www.hosdorthea.dk




Y

&

Saet-nr. 45 921

DSE litra MX 1011 i vinred med
4 stk. PB-vogne

Szetnr. 45 931

DSB litra MX 1002 i red/sort
med 4 stk. Elo-vogne.

Til julens gleeder 2011 bragte HEL-
JAN to komplette godstogs saet,
nemlig 45 921 og 45 931, hvert in-
deholdende et lokomotiv og 4 stk.
PB/Elo vogne.

Seet-nr. 45 921 indeholder loko-
motivet MX 1011 i vinred bema-
ling samt 4 PB vogne med litrering
passende til epcke 1ll, og 45 931
indeholder lokomotivet MX 1002
i red/sort bemaling samt 4 Elo-
vogne litreret passende til epoke
IV, hvoraf 2 af disse er litreret som
tjenestevogne.

St nr. 45 921 MX 1011
MX 1011 leveres i en for HELJAN
anderledes vinrgd bemaling, der
denne gang fremtraeder utrolig
flot i forhold til tidligere, med mere
gled i farven. Fornemmelsen af pla-
stik er ikke sa tydelig som tidligere.

Seettes lokomotivet sammen
med en tidligere CP-vogn af tidli-
gere serie er farveforskellen tydelig.
Dette er ikke ngdvendigvis en “dar-
ligdom”, idet lokomotiv og vogne
aldrig holdt udgangsfarven ret
leenge. Vejrliget og vask fik hurtigt
farven til at falme, saledes at toget
fremstod i noget forskellig farvenu-
ancer.

En ting har man dog glemt i far-
ten hos HELJAN, nemlig skerterne,

‘L..IANs n\ie seet med MX

Disse er alle leveret sorte og giver
lokomotivet en noget seerpraeget
fremtoning. Det er synd, at dette
er glemt, idet lokomotivet denne
gang er leveret med handbgijler af
stal ved darene, en finesse der for
denne modeljernbane-entusiast er
med til at give prikken over i‘et.
Skriften pa lokomotivet fremstar
klar og tydelig. Teknikken, der an-
vendes, beaerer praeg af at man er
blevet meget bedre til dette i tiden,
som er gaet siden de forste model-
ler fra HELJAN, idet lokomotivets
data er kommet med under litrerin-
gen pa siden, og det er lige for vi
kan lase bygge nummeret pa byg-
gepladen nederst til venstre.

De medfglgende abne vogne i
seettet har litra PB 10 102, PB 10
872,PB 11072 0g PB 11 638.

Saet nr. 45 931 med MX 1002
MX 1002 leveres ligeledes i en an-
derledes red bemaling, der igen in-
deholder mere glad og fremtoning,
som er med til at undertrykke pla-
stikfornemmelsen mere end tidli-
gere. Den rade farve fremstar kraft-
fulgt op ad den sorte pa en anden
made end tidligere, og ger dette
lokomotiv flot at se pa.

Seettes lokomotivet sammen
med en A-vogn fra tidligere serie,
er farveforskellen tydelig, men saet-
tes den sammen med en nyere B-
t-vogn er den langt mere ensartet.
Som ved MX 1011 og CP-vognen,
er det ikke et udtryk for en fejl, idet
virkeligheden mange gange var
langt mere forskellig og forfaerdelig
at se pa end i tilfzeldet med model-
len fra HELJAN.

De gule advarselsmarkeringer
fremstar klare og tydelige, men
star i kontrast til at handtagene pa

To MX fra HELJAN
side om side pa
Hedegaardens
Privatbanes anlceg,
Til venstre den riye
model af MX 1071,
Til haje ses den
tidligere udgivne
model af MX 1018..

 Bemcerk, at skartet

pd sidstncevnte er |
korrekt vinred farve.

 Neerbillede af

litreringer pa
'vqgnkassen,

 DSB litra MX 1011
iz under hvil, endnu
Uden pdmonte-: -

rede koblinger.



- HELJANs modeller
afMX 1002 0g
1008. Til venstre
- dennetopud-
 givne MX 1002,

fronten mangler. Jeg ved godt at
man anvender den samme stebe-

form til begge epoker, men det vil-
le ogsa her veere prikken over i'et.
Qg hvorfor er de gule advarsels-
markeringer fra den lukkede plov
ikke kommet med péa den abne
plov ... en forglemmelse eller er
teknikken bare ikke til denne finere
del endnu?

Ligesom pa MX 1011, sa er der
pa MX 1002 ogsé kommet lokomo-
tivdata under litreringen pa siden,
endnu et plus.

De medfelgende vogne i saettet
har litra Elo 20 86 551 0 459-7, Elo
2086 511 1 570-0, Elo 30 945 0
156-5 (tjenestevogn) og Elo 30 86
945 0 270-4 (tjenestevogn).

Begge sat - faelles trak

Feelles for begge saet geelder det,
at de leverede godsvogne ligesom
lokomotiverne fremstar i en flottere
bemaling end tidligere. Enkelte af
vognene er saledes forsynet med
‘nye braedder’ som lafter udseendet
en hel del.

Lokomotivet har tydelige afteg-
ninger fra stebeformens skillelinjer.
Disse folger dog lokomotivet ka-
rakteristiske udformning, men det
er naeppe tilteenk saledes. Det ville
passe bedre hvis disse linjer helt
forsvandt eller blev vaesentlig mere
utydelige.

Ved montering af skert/plov er
det stadig geeldende at mine EDB-
fingre bliver smme af at treekke puf-

ferne af lokomotiverne. Det er sta-
dig utrolig sveert at fange hullerne
i skartet/ploven, men ikke sveerere
at lgse, end at man kan spidse puf-
ferne i enderne og saledes nemme-
re spore hullerne i skartet/ploven.
Det var maske noget HELJAN kunne
tage op til vurdering, og sendre ved
neeste skud pa stammen.

Med hensyn til treekkraft og
kersel er der intet problem. Ni stk.
af ROCOs svaergodsvogne (6-aks-
lede) laesset med jernskrot i sterre
stykker, traekkes fint rundt pa klub-
bens anleeg med stigninger pa op
til 4 %. Kaersel i gvrigt pa anleegget
gennemferes med bravur af de nye
modeller savel som de tidligere.

Generel betragtning

Begge szt vil gares sig godt pa
specielt danske modeljernbane-an-
lzeg. De flotte modeller vil vaere et
attraktivt tiltag i samlingen, og vil
blive beundret ved deres nye frem-
toning. De sidste tiltag for at gere
modellerne fuldendte, vil sikkert
ogsa bringe mabende suk i fremti-
den.

Tekst og fotos af
Hedegaardens Privatbane

7~

DSB litra H Il

Skala 1:87

Speendende kommende nyt fra HELJAN:

Alle modeller far installeret hgjttaler, mens en del
ogsa vil blive forsynet med lyd. Prisen for en model
uden lyd bliver ca, 3500,- kr.

Modeller til Marklin vil fa hjul med AC-flanger.

Sa er det officielt, at HELJAN i ar 2013 udgiver en
model i skala 1:87 af det store jyske godstogsloko-
motiv litra H. Man har valgt at fremstille type H 11
med regskaerme, og dermed far vi endnu en flot mo-
del pa anleegget.

Allerede nu har man valgt numrene, der bliver
783, 785 og 788.

Sa snart noget nyt forligger, vil vi orientere vore
leesere.

Hvis man vil vide noget om forbilledet, sa henvi-
ser vi til vor bog DSB litra R, H og S.

Billedet viser H 787 rangere i Odense, 1959, Foto:

AK/OMIK.
AN )
X




Nyt modeljernbaneblad

SPOR OG BANER

“Spor og baner" er et nyt blad om mo-
deljernbaner og virkelige baner, som
vil udkomme seks gange arligt. Det er
lykkedes at veelge et godt navn. Dels er
det et herligt ordspil med to ord, der
har lidt med det samme at gere. Og
dels er sporet vel det mest seeregne ved
skinnebdren trafik snarere end togene/
Sporvogneng.

Det nye blads grafiske opsaetning er
indbydende, bl.a. med tekst i to spalter.
De store sider er i det ferste nummer
ikke fuldt udnyttet til tegninger eller an-
det pladskreevende. Maske er Ad-forma-
tet i virkeligheden valgt for at undga, at
bladet forsvinder blandt banegardskio-
skernes @vrige magasiner, som jo ogsa
har dette format. Men spaendende om
denne ekstra salgskanal kan fremme vo-
res hobby.

Spor og baner er skrevet pa en jour-
nalistisk made til den brede befolkning,
ligesom vi f.eks. kender det fra maga-
sinet lllustreret Videnskab. Der er bade
interviews og reportager, altsa genrer
som stammer fra det nu hedengangne
Banen, mens A4-formatet og den haje
papirkvalitet har aner i LOKOMOTIVET.

Der er ogsa udenlandsk stof, men
ikke nzer sa meget som der var i Banen.
Vi er ikke sluppet af med Banens anek-
doter og skaeve historier, til gengeeld
kan man savne en indholdsfortegnelse.
Allerede om et ar skal leeserne jo finde
rundt i 384 sider. Men maske er det ikke
tanken, at bladet skal gemmes? (Der er
dog indholdsfortegnelse i nr. 2).

Der er brugt temmelig meget plads
pa modelnyheder i det forste nummer,
og man har endda medtaget nogle, der

ikke er danske. Nyhe-
derne preaesenteres
dog med en dybde-
gaende tekst, som
ger en forskel ftil
praesentationerne
pa internettet.
Men mon ikke vi
vil se faerre sider
med nyheder re-
sten af aret, nar
Niirberg kom-
mer pa afstand.
Hvad den fri-
givne plads sa
skal udnyttes
til, far vi at se i de
kommende numre.

Qfe §. Petersen

Firmaet er den vigtigste af vore pro-
ducenter, der fremstiller lgsdele og til-
beher til den danske modeljernbane.
Der produceres sa meget og sa hur-
tigt, at vi har besvaer med at beskrive
alle produkter, sa derfor ma vi ned-
vendigvis velge de vigtigste. Hvad
firmaet ellers kan byde pé, fremgar af
dets annoncer her i bladet. Ellers kan
man ga ind pa hjemmesiden www.
epokemodeller.dk for at se, hvad man
kan tilbyde. Sidste - eller nzesten sid-
ste nyt - er bl.a.

Carlsbherg alvogn med firspand
Denne lille sjove 1:87 vignet til mo-
deljernbanen har veeret i programmet
et stykke tid, men har vaeret udsolgt
i en leengere periode, Den er dog at-
ter at finde i sortimentet, og ensker
man at krydre anleegget med et sjovt
og anderledes koretgj fra epoke Il sa
er dette sagen.

Saettet bestar af en glvogn, lastet
med brune olfustager, elkusk- og
hjeelper, og treekkes af fire staerke jy-
ske heste.

Vognen er lakeret i hvid med gren-

ne Carlsberg paskrifter. Pa selve sl
vognen ses paskriften GL.CARLSBERG
LAGER og den tidstypiske sletiket.

Hestevognen, der er fremstillet
i resin og plast, er nyudviklet helt
fra bunden af EpokeModeller efter
tegninger, der er lant hos en elkusk.
Heste og figurer har leenge veeret i
programmet. Disse er ogsa fremstillet
i metal, mens skiltet er i karton,

Schotterboy

Nu er det slut med at holde tungen
lige i munden, nar man: skal lzgge
ballast. Epoke Modeller er blevet
eneforhandler af dette nye og meget
praktiske veerktgj.

NYT FRA
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www.epokemodeller.dk

Schotterboy er et patenteret appa-
rat til leegning af nem ballast, sten sa-
vel som sand. Det er forsynet med en
tragt i glasfiber, hvor man fylder op
med den gnskede ballast. Og sa kares
ballastleeggeren langsomt hen over
sporet, hvor ballasten glider gennem
en revne i bunden, og fordeles paent
pa traceen ved hjeelp af en anordning
af barster,

Anordningen har to indhak i skin-
neafstand, saledes at det skubber
ballasten pa plads mellem skinnerne,
og samtidig fierner den omkring spo-
rene. Koretgjet er naturligvis forsynet
med hjul, og er fremstillet i messing.

Ved ballastleegning i sporskifter er
keretgjet dog ikke sa velegnet, idet
barsterne vil stede pa de skinner, der
krydser svellerne, men det er vel ogsé
et mindre problem?

Schotterboy fas til flere sporstarrel-
ser, fx til spor Z, N og HO, og leegger
pa ingen tid en perfekt ballast.

Blbiler
Sluttelig skal EpokeModellers udvalg
af glbiler omtales. De er baseret pa en
Bedford type O-model (1:87), og er
malet i de respektive bryggeriers far-
ver, og naturligvis med disses logo og
reklamer pa bagsmaekken.

| gjeblikket fas tre biler, nemlig til
Stjernen (hvid-gren), Carlsberg (hvid-
gren) og Tuborg (hvid-rod). Sidst-
nazvnte har faet den typiske paraply
pa fererhustaget.
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Kystbanen fylder 11 ar

Stort fedselsdags- og ombygningssalg
startede tirsdag den 3. april kl. 12.00

Bemo gl. numre “tynd skrift” Lok ved 2 stk. -20%. Vogne ved 3+ -25%.
Biler skala 1:18: -20%.

Biler skala 1:43: -30%. Ved 3+ -40%.

Biler skala 1:87: -15%. Ved 2 stk. -20%. Ved 3 stk. -25%. Ved 4+ -30%.
Brawa HO lok -20%.
Busch -20%. Ved 2 stk. -25%. Ved 3+ -30%. pen 1-
Beger og DVD. Ved 2 stk. -15%. Ved 3+ -20%.

Faller HO/N “gammelt design”
Ved 2 stk. -20%. Ved 3 stk. -25%. Ved 4+ -30%.

5. maj 9ive o

Fleischmann N: Lok 4-cifret artikelnummer.
Ved 2 stk. -20%. Ved 3+ -25%.

Fleischmann HO: 4-cifrede artikelnumre -20%.
Ved 2 stk. -25%. Ved 4+ -30%.

HAG: Lok ved 2 stk. -20%.
Vogne ved 2 stk. -20%. Ved 3+ -25%.

Heljan: Ved 2 stk. -15%. Ved 3+ -20%.

Herpa Wings: -15%. Ved 2 stk. -20%.
Ved 3 stk. -25%. Ved 4+ -30%.

Hobbytrade (ikke McK): Ved 2 stk. -15%.
Ved 3 stk. -25%. Ved 4+ -25%.

Kibri: Ved 2 stk. -20%. Ved 3 stk. -30%.
Ved 4 stk. -40%. Ved 5+ -50%.

O I I [
LGB lok -15%. Vied 2+ -20%. f t = %*
LGB vogne: Ved 2 stk. -15%. Ved 3 stk. -20%. Ved 4+ -25%. o r re n I n g e n

Lilleput: -20%. Ved 2 stk. -25%. Ved 3 stk. -30%. Ved 4+ -35%.
Marklin/Trix lok/togsaet -15%. Ved 2 stk. -20%. Ved 3+ -25%. o / a /(
Marklin/Trix vogne: Ved 2 stk. -15%. Ved 3 stk. -20%. Ved 4+ -25%. O%e/} Jfo we ua I ./
Piko HO (ikke HK): Ved 2 stk, -20%. Ved 3 stk. -25%. Ved 4+ -30%.
Piko G: Ved 2 stk. -15%. Ved 3+ -20%.

Pola - 20%.

Vollmer: Ved 2 stk. -20%. Ved 3 stk. -25%. Ved 4 stk. -30%. Ved 5+ -35%.
Roco lok: Ved 2 stk. -20%. Ved 3 stk. -25%. * Undtaget 2012 nyheder og bestillingsvarer, Galder alle varer i forretningen, som ikke ar sserligt ned-

5 = [V} _JECD, sat. Envare er an enkelt vare eller en samling af varer under samme varenummer. Der tages forbehald
Roco vogne: Ved 3 stk. -20%. Ved 5 stk. -25%. B tichilog i

b cogle nea hcelle

- KYystbanen

- fordi vi har det!

Strandvejen 213 - 2900 Hellerup - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kL. 10.00-14.00 - Mandag lukket
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