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DSB Litra F damplokomotiv Fas i 4 varianter. Metal overdel. Fjedrende puffer. Super detaljeret gangtaj. Mashima
motor. Plads til 16 Pluxx decoder og hejttaler i tag til lyddekoder. Fas i DC eller AC udgave. Vekselstramsudgaven er
med indbygget Zimo dekoder. Q2 2012.

Multi Purpose Waggon Litra Laaeilprs061/081. Vognene kommer i mange forskellige varianter og de forste er
allerede nu i handlen. Kig ind til din hobbyforhandler og se de mange muligheder!

NSB type EL13
Modellen af

EL 13 er udfart
med en overdel
af plastic, chas-
sis af stebt me-
tal og handbej-
ler i malet
metal. Modellen
¢ tar midtliggen-
 de motat, :
21-polet stik til
digitaldecodere.
Q2 2012.

gilledet viser en hdndbyagel pralalype

www.hobbvtrade.dk



DSB styrevogne
1972-2010
litra Bns, ADns og ABns

Dioramaer i alle
starrelser
Ideer fra flere mj-ere til
e fremstilling af

: {g diormaer

Sporplan:
Et kadben med vedhassng

DSE litra ME, MF og MC
Lidt om forbillederne til HELJANs
kommende modeller

Klimasneplave
Lidt om de besynderlige
sneplove hos DSB

Privatbanernes hjemmelavecde
sneplove

Efter problemer med sneen | vinteren 1978-79 fik alle
diesellokomotiver og styrevogne litra Bns udskiftet front-
skorterne med underheengte sneplove. Monteringen skete
fra 1979-1981. Pd billedet ses en ukendt Bns med nye plove
i tog under udkersel fra Frederikssund, oktober 1983.
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| lIgbet af efteraret og foraret skete
en hel del nyt inden for jernbane-
fagpressen. Del startede med, at
Vido, der som bekendt er redaktar
af 'banen’, i en indlagt skrivelse i
naevnte blad nr. 126 bekendtgjor-
de, at han stoppede for udgivelsen.
Det skyldtes bl.a. et darligt helbred.
En trist meddelelse for bade leesere
af banen og Vido.

Vido startede udgivelse af ba-
nen i starten af 1990’erne, og na-
ede saledes at veere redakter m.v.
af bladet i godt 15 ar. Det er uma-
delig godt klaret, og Vido har gjort
et fantastisk stykke arbejde for at
bringe alverdens jernbaner ud til
leeserne med mange spendende
tekster og fotos.

Og hvad nu? Tjah, vi ved det
ikke helt preecist. Vido har forsegt
at fa andre til at overtage udgivel-
sen, men det er desveerre ikke lyk-
kedes. Der var ellers flere interesse-
rede, men da man harte, hvad en
bladugivelse indebar, s& droppede
man forstaeligt nok ideen. For det
er altsa slet ikke sa lige til at udgive
et blad.

Under alle omsteendigheder, sé
tak for din indsats, Vido. Du kan ro-

ligt treekke dig tilbage for at passe
pé helbredet. Vi gnsker dig al held
og lykke fremover. Og pas nu godt
pa dig selv.

Dernaest, sa fik vi pa samme tid
i december information om, at et
nyt mj-blad er pa vej.

Det er den tidligere medarbejder
ved 'banen’ Flemming Seeborg,
der har slaet sig sammen med Jan
Thorup, Viborg, for at udgive et
nyt blad, hvis farste nummer skulle
veere udkommet, nar dette laeses?
Bladet har titlen ‘Spor og baner’.

Tidsskriftet er i format A4, si-
deantallet er pa 48. Det vil bringe
tekster om de virkelige jernbaner
og modeljernbaner fra ind- savel
som udland, nyheder i en stor ny-
hedssektion m.v. Det vil udkomme
seks gange om dret i manederne
februar, april, juni, august, oktober
og december,

Et abonnement pa seks numre
koster kr. 590,-, og kan bestilles pa
mailadressen jan@satstegn.dk eller
pa telefon 20 16 02 50. Lossalgspri-
sen bliver kr. 110,-.

Vi siger velkommen til det nye
blad, og héber, at | alle pa bedste
vis vil statte op omkring initiativet?

Der er jo sket en del siden da.

NOHAB.

Genoptryk af bogen
DSB litra MX type 567.

| juni udsender vi bogen DSB litra MX som
genoptryk. Det bliver et 100 % identisk tryk af
den oprindelige udgave, men senere udsender vi
rettelsesblad med skaebnedata o.s.v. for MX'erne.

Bogen bliver i format A4 pa 72 sider i sort/hvid
og 4-farve-tryk. Tegningerne er de originale fra

girokortet.

Bogen koster kr. 250,- inkl. forsendelse og porto.
Den fas ved at indbetale det indlagte girokort
eller ved at overfere belgbet til vor konto i Danske

Bank, hvor kontonummer m.v. ogsa fremgar af

Med venlig hilsen
Redaktionen af LOKOMOTIVET

GODT GAET, VIDO

Ellers er vi i gang med at genop-
trykke vor bog om DSBs diesello-
komotiv litra MX. Denne bog blev
udgivet i dr 1999, og er for leengst
udsolgt. Undervejs har vi faet man-
ge forespergsler pa genoptryk, og
det bliver nu en realitet.

Bogen bliver 100 % genoptryk,
altsda uden opdateringer el. lign,
men vi planlagger senere at udgive
et rettelsesblad/sider med skaebner
omkring lokomotiverne efter 1999.
Pa dette made snyder vi ingen, der
har kebt den oprindelig udgave.
Rettelses- og supplements siderne
vil man kunne fa for et ganske ringe
belab, men det vender vi tilbage til.

Bogen trykkes kun i et begreenset
oplag, alt efter, hvad der forudbe-
stilles af forhandlerne, indbetaling
af abonnement m.v. 5a gnsker man
at fa bogen, bedes man indbetale
belgbet pa det indlagte girokort.
Bogen forventes udsendt i starten
af juni. Se annoncen herunder.

Ha’ det nu rigtig godt til vi ses
igen til maj.




NEEINE-- FRA EGEN TEGNESTUE OG FABRIK

(TRAP 920 -DC
43882 DSB LITRA P 920 - AC

kr. 3.495,-

43872 DSBLITRAP 915 -AC

145921 MX1011, epoke Ill - DC scet kr. 1500,- 45922 MX1011, epoke Ill - AC st kr. 1850.-

11688 10872 Tia72 loiez

FLERE DANSKE NYHEDER!

Triangel- samt CM-vogne udgives snart! Hold fa]e hos din lokale
HELJAN-forhandler og pé www.heljan.dk
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'DSB styrevog
- 1972-

DSB8 litra Bns og

Bns-d side om side
ved Dybbglsbro,
1987. Foto: HQ

DSB litra Bns/ABns og ADns:

1. del

B Af Torben Andersen

Igennem mange dr var regionalto-
gene bestdende af ncertrafikstam-
mer litra Bn og Bns udbredt pd
Sjeelland. Vi ser her pa styrevognene
fra start til slut. | dette nummer lidt
om forbilledet. | naeste nummer ser
vi pd, hvad man kan og kunne fg i
model af disse.

Styrevognene litra Bns leveredes
i arene 1972-73 fra Scandia. Det
blev til i alt 30 eksemplarer med
numrene 550-529,

Fra 1976 og frem til 1983 levere-
des resten af Bns-vognene, i alt 28
vogne med numrene 530-567.

DSB beskrev selv Bns-vognene
saledes:

Vognen er en 2. kl. bogiepersonvogn
med hejtliggende farerrum i den ene
ende og med tienestekupe i den an-
den ende.

Ndr vognen ikke benyttes som
styrevogn, kan der etableres normal
overgang med gummivulst ogsd i fo-
rerrumsenden. Daren til fererrum mad
ikke afldses, ndr vognen gdr som al-
mindelig vogn.

Perronen  naermest  tjenesteku-
peen er indrettet for modtagelse af
barnevogne og invalidevogne, idet
en ekstra dorflaj mellem drejefolde-
dorene giver mulighed for at forege
indgangsbredden for en af derene i
hver vognside. Dorflgjen Idses med
kupénagle.

Vognens udferelse er i gvrigt som
mellemvognene litra Bn. Bns-vogne-
nes farerrum har ITC-udstyr (Internal
Train Control).

De to serier lignede hinanden, men
1. serie havde et lille ekstra vindue
under farerrumsenden (se tegning).

De havde plads til 72 (serie I}
hhv. 68 (serie Il) siddende. I alt fik
man leveret 68 vogne litra Bns fra
Scandia.

Litra Bns var som allerede naevnt
indrettet med styrerum i den ene
ende, saledes at et lokomotiv litra
MX eller MY koblet bag pd tog-
stammen kunne mangvreres fra sty-
revognen via et 12-koret UIC-kabel.



Styrevognstog med Bns og Bn og
vinred MY som skyder kerer ind pd
Neestved station, 1977. Foto: TA.

Senere blev ogsa litra MZ og ME
benyttet i disse tog. Systemet kald-
tes for ITC, Internal Train Control.

Indretning af Bns

Bns havde som neaevnt oprindelig
overgangsmuligheder i begge en-
der, d.v.s. ogsa under styrerummet.
Men overgangen i styrerumsenden
benyttedes kun sjeldent, idet det
var besveerligt at klargere den, og
senere blev den lukket,

Bns leb - som andre af DSBs
vogne anskaffet fra 1964 - pa 2,5
m Minden-Deutz-bogier. De vejede
37,0 tons med en ansat vognveegt
pa 40,0 tons.

Litra Bns var 24,5 m lang malt
over pufferne, og havde i passa-
gerafdelingerne store vinduer, der
kunne skydes ned i den nederste
halvdel af vinduesrammen.

Selve vognen var inddelt i tre
storrum - to sma i enderne og et
stort i midten - adskilt af to midter-
perroner for indstigning.

| enden modsat styrerummet var
indrettet et toilet. Over for toilettet
stod et el-apparatskab med kontak-
ter til lys i vogn, lys i tog, varme og
ventilation.

Vognene havde ikke rejsegods-
rum, sa derfor matte barnevogne,
kerestole og.lign sta i mellemgan-
gene, hvilket var meget besveerligt
for alle rejsende.

Under karsel forsynedes vognen
med elektricitet fra en 3-faset ge-
nerator, der var kardandrevet og
anbragt pa bogien i toiletenden.
Generatoren ydede 10 kW ved
en speending pa 24/30 V malt pa
jeevnspaendingssiden af en ensret-
ter.

Under stilstand overtoges stram-
forsyningen af et 24-volts akkumu-
latorbatteri, der var anbragt under
vognkassen.

Litra Bns havde oprindelig skrat
frontskerte, men efter den vold-
somme vinter 1978-79, hvor det
kneb gevaldigt med at komme
frem gennem snedriverne, blev alle
lokomotiver og styrevogne forsy-
net med underhaengte plove i ste-
det for det skra skerte. De farste

Frontprojekter
hel og halv

El-signalhorn

Varmerude, hojre

Varmenide venstre

13-pol. koblingsstik
"med kabel

Nederste venstre
lanterne, hel og_

halv
Slutsignal _~ Blinddise
] [ Stutsignal
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Front af styrevogne litra Bns ved leveringen
Tegning: DSB Specialkursus for styrevogne, 1983.

El-varmekabel
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Bns-vogne fik plovene fra efterdret
1981, idet lokomotiver og motor-
vogne stod ferst for at fa dem.

Brugen af vognene

De ferste Bns-vogne indsattes pa
Kystbanen, hvor der fra sommeren
1973 indfertes en helt ny kereplan.
Aret efter blev kerslen med Bn og
Bns udvidet, saledes at stammerne
fik leb, der fandt sted mellem Niva-
Kebenhavn-Holbaek-Kalundborg/

DSB styrevogne
litra Bns 500-529
DSB styreuogne
litra Bns 530-567

For_ alle Bns-vogne gjaldt, at
vaegten for en tom vogn var
37,5 tons. Den ansatte vogn-
vaegt var 40,0 tons.

Indretning af DSB litra Bns

— Dgre med ekstra flgj til rulle-
stole, barnevogne m.v. |t0|iet—
enden.

— Tjenestested med talested for
hﬁ]ttalere og radlo
t|| lys i vogn Iys i tcg, varme
0g ventilation.”

— 1 hvert tagrum over de to met—.
iemperroner er anbragt et

tlonsanlaeg Fra hvert aniag
forsynedes den halve. vogn

Ringsted-Slagelse-Neestved. Det var
dels lgb i timedrift, dels lgb i to-ti-
medrift, idet man endnu ikke havde
tilstraekkelig med vogne til fuld ti-
medrift pa alle linier.

Efterhanden leveredes flere sty-
revogne, der indsattes i myldretids-
tog pa Kystbanen, mellem Roskil-
de-Kege-Naestved og pa Frederiks-
sundbanen. P& de to sidstneevnte
baner blev togene fremfart af MX-
lokomotiver.

Endvidere kom der et styre-
vognslab mellem Nakskov og Hel-
singar.

I slutningen af 1970’erne fik DSB
leveret endnu en raekke Bns-vogne,
saledes at der kunne indferes time-
drift pa de fleste sjeellandske linjer
fra KS 1982.

| drene 1986-91 forsvandt regio-
naltogene fra Lille Syd, idet de blev
erstattet af motortogene litra MR-
MRD. Regionaltogene vendte dog
tilbage til Lille Syd, hvor de nu frem-
fertes med MZ eller ME. Det var dog
ingen heldig disposition, og ret hur-
tigt indsatte man igen MR-togseet.

Bns-e

| arene efter 1983 blev vognenes
litra og antal noget mere komplice-
ret, s lad os se lidt pa dem efter
1985.

Da DSB anskaffede de elektriske
EA-lokomotiver i 1984, ombyg-
gedes fra 1985 i alt 16 stk. Bns til
styrevogne med ZWS, og de fik nu
litra Bns-e. ZWS (Zeitmultiplexe

Wendezug Steuerung) var et sy-
stem til fiernstyring af et EA-loko-
motiv fra en styrevogn.

Det var vogne fra 2. serie, der
blev indrettet saledes. De fik af-
blendet fronten, og gulvet blev
gjort fast for at fa plads til den eks-
tra styreudrustning. Vognene ind-
sattes derefter pa Kystbanen,

Ingen Bns i 1. serie blev ombyg-
get til brug for elektriske lokomoti-
ver litra EA.

Pa det tidspunkt havde DSB ind-
fart elektrisk varme i hele landet,
undtagen pa Frederikssundbanen,
hvor der indsattes otte litra Bns
med dampvarme. De fik i 1986 Ii-
tra Bns-d. De kerte i begyndelsen
i uendret udseende, men fra ca.
1987 fik de ogsa afblaendet fronten.
Driften med Bns-d opherte i 1989,
idet alle tog derefter blev fremfart
med MY, der havde elvarmeanleeg.

Litra ABns - og ADns
Fral989 ombyggedes Bns-serien til
en ny hovedtype med afbleendet
front, indrettet med 1. og 2. klasse
litra. De fik litra ABns.

Den 25.oktober 1988 udsendte
DSBs vedligeholdelsestjeneste en
skrivelse, hvor ombygningerne blev
beskrevet. Efter ombygningerne
skulle vognene omlitreres saledes;

Bns = ABns
Bns-d = ABns
Bns-e = ABns-e
Bnsz = ABns

P Sjelland kerte

mange smd regio-
naltog som Bns-Bn-
MY (eller MX), bl.a.
mellem Nykebing
F.-Neestved-Kage-
Roskilde og mellem
Ballerup-Frederiks-

~ sund m.fl. MY 1148

med-régionaftog_kﬂ—
rer ind pd Neestved
statfo};'r,.. 1978. For-

reste vogn er en Bns

: havde et ekstra lille
 vindue under styre-

kuplen, hvilket ogsa

- HELJANS og Togmo-

delles udgaver fra

- 2001-2002 havde.
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DSB styrevogn

-litra ADps 506-6
i Neestved, maj
1995, Foto: TA ”

o -Noerb{,[!ede af

styrerumskuplen
pd ADns 506-6.

- Leeg mcerke bl
lejderen, der er
en flugtiejder for .

lokomotiviareren.

~DSB styrevogn

litra ABns 560

- | Neestved, fuli -
1995. FotoTA

ABns-vognene blev nu indrettet
med et post- og rejsegodsrum (kal-
det flexrum) naermest farerrum-
met, midterrummet blev delt i to,
det ene med 2. kl. afdeling til 12
passagerer, mens det andet blev
indrettet med 1. klasse til 8 pas-
sagerer. Pa den anden side af per-
ronen indrettedes i rummet med
tjenestekupe 1. kl. med 10 pladser.

Arsagen til at omdanne vog-
nene, sa de fik rejsegodsrum, var
et gnske om at forbedre mulighe-
derne for at medtage cykler i den
sjeellandske regionaltrafik. DSB ind-
rettede derfor naevnte flexrum med
klapsaeder med 10 pladser, og ud-
skiftede de udvendige dere i denne
ende med svingskydedare, der gav
bedre mulighed for indlaesning af
cykler, barnevogne m.v.

En grund til ogsa at indfere 1.
klasse var DSBs enske om at udfase
litra An, der primeert kerte pa Kystba-
nen, og i stedet indrette alle Bns-vog-
ne med 1. klasse, sdledes at der kom
1. klasse pa alle sjeellandske linier.




Men indretningen viste sig ikke
at veere hensigtsmaessig, idet der
opstod et rend af passagerer gen-
nem 1. klasse, sa derfor valgte man
efterfelgende at placere flexrum-
met laengst fra styrerumsenden,
mens 1. klase blev anbragt op ad
denne. Vognene fik derefter litra
ADns

Litra Bns-e
| 1989-90 blev 13 af Bns-e-vogne-
ne indrettet pa samme made med
kombineret 1. og 2. klasse (og rej-
segodsrum), hvorefter de fik litra
ABns-e hhv, ADns-e. De havde fra
1986 haft litra Bns-e, idet de blev
indrettet med ZWS-styring til de
elektriske lokomotiver litra EA.

| 1990 eendredes ogsa de fle-
ste litra ABns-e til ADns-e, idet de
fik apteringen aendret som pa litra
ADns.

Status 1990
Status ca. medio 1990 var, at DSB
havde 29 stk. ABns, 22 stk. ADns,

LOKO

Bnis benyttes ogsd i
tog med besynder-
lige oprangeringer.
Her tog 5184 (lor-
dage) i Neestved,

maj 1982, Toget

éf-oprangeret Bris
530-Bn-Bn-MX
1014-MY 1132-
BDg 113-Ph 205-
GS fra DB. Foto: TA.

Bns (serie /) foran
.'r'eg.-'on'c.il'tog til Kege,
Neestved 1977. Her
kan man tydeligt
se fronten med .
gummfvﬁi‘st, der,
overgangsbro, tri-
angellys, slutslygter
ag det skrd skerte
pa undervognen.

Regionaltog med

styrevogn litra ADns

forrest. Redby Feer-
ge 2007. Foto: [SL.
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DSB litra ADns |
Neestved 2008, -
Foto: JSL.

10 stk ADns-e og 3 ABns-e til radig-
hed:

| 1990 blev de tre ABns-e ogsa
eendret til typen af ADns-e, ligesom
flere ADns blev omdannet til ADns-e,

Mens Bn-vognene undervejs fik
nye litra, sa skete der ikke yderli-
gere @ndringer for ADns-e m.fl.,
men udrangeringer af alle ADns og
nogle ABns reducerede bestanden
af styrevogne.

Pr. 15.januar ar 2000 var status,
at DSB havde 24 stk. ABns og 22 stk
ADns-e til radighed.

Styrevogne til OHJ

| 1993 havarerede styrevogn 519,
og blev voldsomt skadet. Den solg-
tes i 1993 til Odsherreds Jernbane.
Her blev den genanvendt, idet sty-
rekuplen blev overflyttet pa en OH]
Bn. Den indsattes i driften som OH]
Bns 270 sammen med banens MX-
lokomotiver, der ogsa var indkabt
hos DSB.

Til Iran
| slutningen af 1990’erne viste de
iranske jernbaner stor interesse for

de danske styrevogne (og sester-
vogne), og i labet af de efterfalgen-
de ar lykkedes det DSB at afseette
flere af de udrangerede vogne til
landet. | alt blev i drene 1998-2005
solgt over tyve vogne, hvilket frem-
gar af hosstaende tabel.

Nye tider og nyt design
Det var tanken at udfase litra Bn og
de tilsvarende styrevogne i starten
af 2000-tallet, idet man bestilte
IC4-seet, der skulle aflgse 1C3, der
i stedet skulle aflese regiontaltog-
vognene pa de sjellandske straek-
ninger. Men uheldigvis trak leve-
ringen af IC4 ud, og litra Bn med
styrevogne forblev i drift.

Det ferte til, at DSB i disse tog
uddelte rabatkuponer i regionalto-
gene, der kunne ombyttes til kaffe
eller chokolade hos DSBs kiosker.
Det var pendlerne naturligvis ikke
tilfredse med, idet DSB havde lovet
bedre tog til de sjallandske pend-
lere, Utilfredsheden kom ogsa til
udtryk ved, at vognene fik uhel-
dige sgenavne som fx ‘kreatur-
vogne'.

| starten af artiet indsatte DSB
ogsa dobbeltdeekkervogne, og der-

DSB8 styrevogn litra ABns 529 i lidt
uscedvanlig udfarelse, idet styre-
kuplen er radmalet. Den var nor-
malt gramalet pd evrige vogne..



med blev styrevognene langsomt
udfaset.

Fra 2006 renoverede man de re-
sterende neertrafikvogne i let grad,
bl.a. blev sederne omtrukket, og
udvendigt fik vognene paklabet
mgrkebla folie, s& de matchede li-
tra ME, der efterhanden ogsa blev
folieret bld. Den farste ME i bla folie
var ME 1512, der sattes i drift den
2. februar 2006. | Izbet af nogen tid
var alle Bn og styrevogne ogsa ifert
det bla liberi.

Uheld ag ulykker

Naturligvis var mange af styrevog-
nene involveret i uheld og ulykker,
desvaerre i nogle tilfeelde ogséd med
tab af menneskeliv. Heldigvis skete
de fleste som uheld uden tab af
menneskeliv.

| 2008 pakarte ADns-e en per-
ronvogn i Roskilde, men blev ikke
sveerere beskadiget, end at den
kunne fortszette i drift til 2010.

ADns-e 548 blev i 2006 pakert
af Kof 273 i Nykebing F, og matte
udrangeres aret efter.

ABns 502 var i 1993 involveret
i et uheld pa @sterport, og blev
samme &r udrangeret og ophugget
af H.l. Hansen, Odense.

I 4r 2000 kom ABns 562 ud for
et rangeruheld i Nykgbing F., og
den blev sa beskadiget, at den mat-
te udrangeres.

Den veerste ulykke med en styre-
vogn skete i 1998, hvor et regional-
tog med ABns 538 kolliderede med
ME 1530 ved Regstrup. Herved om-
kom uheldigvis tre personer. Vog-
nen blev udrangeret pé stedet.

Udrangering og
ophugning

Efterhanden som de nye dobbelt-
daekker-vogne sattes i drift, bley
styrevognene lsbende udrangeret.

Men det var ferst i ar 2010, at
det sidste ‘bla tog’ kerte. Det var
tog 4058 fra Roskilde til Gsterport,
og de tilbagevaerende ABns og
ADns blev herefter hensat i Kalund-
borg, Kastrup, Belvedere og Keben-
havn Godshanegard.

| alt blev 47 vogne af litra ABns,
ADns-e, Bn og Bn-o hensat, og se-
nere udrangeret,

Alle vogne blev nasten ophug-
get hos diverse ophuggere kort tid
efter. Det skete fx hos H.l. Hansen,
Odense, Stena, Herning og Henrik-
sen, Arhus ]
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TRINBRETTET KOBENHAVN
Din&Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
s& bagefter nér anlzegget skal udvides, og du har brug
for saglige rad og vejledning?

Vi gor noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit
keb, sdledes at du kan fa glaade af din hobby mange ar
frem i tiden.

Vi har over 25 ars erfaring handel med modeltog og ke-
ber brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger
i kommission.

Vi forer neesten alt i modeljernbane i alle storrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbehor

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vi gor mere for din hobby - det er vores hobby
Buddingevej 229 - DK-2860 Seborg

TIf.: +45 39 56 52 32
e-mail: din-min@email.dk

N\
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DI O RAMAE R storrelser 8"

Vi har i flere numre og ar beskaeftiget os med de lidt Dioramaplader i alle starrelser, tykkelser og med flot-
storre dioramaer, men der er mulighed for at fremstille  te fraesede kanter kan kebes hos flere hobbyforhand-
dioramaer i alle storrelser og temaer. | LOKOMOTIVET  lere, bl.a. Stoppel Hobby, Grundtvigsvej, Frederiksberg
nr. 88 side 17 gav vi nogle tips og ideer til dioramaer,  og Model&Hobby, Frederiksborggade, Kabenhavn. Her
sa lees gerne mere om disse. har man indtil nu iseer veeret leveranderer til byggere

Her ser vi lidt pa et bredt udsnit af dioramaer, som  af militarmodeller, men mon ikke snart modeljernba-
i tidens lgb er dukket op foran linsen hos LOKOMOTI-  nefolket finder vej til hobbyforretningerne? Der er mu-
VETs fotograf, de fleste muligvis inspireret af vor arti-  ligvis forretninger i Jylland, der kan levere disse plader,
kelserie? men dem kender vi ikke

Pd DMJUs udstilling i Aarhus 2009 sds et sterre diorama, der viste en mini-kopi af
Ebeltoft station (selvbygget). Foran stationen ses en lille remise (dog ikke en kopi af
Ebeltoft remise) med tilherende faciliteter for pafyldning af kul og vand til
damplokomotiver. Foran stationen afventede et lille tog fremfart med
Triangel motorvogn. Der er ikke mange figurer pd dioramaet, men
dengang fyldte de rejsende ikke sG meget som nu pa statio-
nerne, sd forbilledet blev fulgt til punkt og prikke.
Bygger: Preben Simonsen

Pd DM|Us udstil-
ling i Aarhus i 2009
sds flere eksempler pd flotte
og kreative dioramaer. Et af
disse var et meget beskedent dio-
rama med et DSB kolonnehus, der havde dimensionerne 7x10 cm.
Her var benyttet en sporstump med en dreesine fra DSB, der gjorde
holdt foran kolonnehuset. Og bag dette udspilledes et speendende
lille keerlighedstema med figurer fra Preiser, nemlig et kram-
mende par. Virkelig flot fundet pd! Bygger: Finn Christiansen.

Endnu et motiv fra DSBs baneafdeling, der er travit beskcef-
tiget med at udskifte spor. Banekolonnen, der bestdr af et
starre mandskab, pukler pd livet les. Til hejre ses en lille

dreesine. Vandtdrnet i baggrunden har forbillede i tdr-

net fra Assens, og er fra EpokeModeller. Til venstre
falger en flok heste 'interesseret' aktiviteterne. Des-
veerre kender vi ikke navnet pd modelbyggeren.
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MJ-blog.dk

Transport 1 Danmark 1954

Et andet diorama, som vandt 2. preemie under DMJUs udstilling i Aarhus 2009, havde titlen
'Transport | Danmark, 1954'. Det var et aflangt diorama, hvor man sd en D-maskine, der
fremfarer et tidstypisk godstog. Sporet var anlagt i forgrunden bag en stattemur, og
bag ved var opbygget en flot gade med diverse danske byhuse med butikker,
bl.a. en lille cafe kaldet 'Gravens Rand, en friser og en kolonialforretning.

Helt til hejre anes fabrikken SCHON&S@Ns Mekaniske Etablissement. Egentlig
burde vi vise flere af disse flotte huse, der bl.a. er konverterede tyske bygge-
scet til dansk arkitektur, men det md vente til en anden gang.
Toget er oprangeret D 825-EH-IFL-TF-ZE (GULF)-Q.
Bygger: Benjamin Asmussen.

Det behaver ikke altid veere jernbaner, der bruges som
forbilleder pd dioramaer. Udsnit af mifjeer fra landsbyer,
bebaelse eller huse fra lokalomrddet kan ogsd benyttes.
Her en lille deekforretning med forbillede i et hus, der nu
er revet ned. Dioramaet er gjort levende med tidstypiske
biler. Modelbyggeren fohm S. Nielsen vil i et senere num-
mer forteelle mere om dette diorama.

Kan man jkke fa plads til en hel stationsbygning pa
dioramaet, sa er det ‘tifladt’ at lave den som halv-
relief. Her ses HUVE station med retreetebygning
(forbillede?), baenk og ur og perron i sand. Ved
siden af stationen ses en allé med treeer,
Bygger: Ukendt.
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Tjah, hvorfor ikke? Et diorama i to
‘etager’. En halvbro med lille MH-
godstog med udrykning af red-
ningsvogne neden under.
Bygger: 1:87-gruppen,
Give.

Pa samme udstilling i Arhus sds et utroligt flot diorama med
havn, feergeleje og feerge. [ forgrunden af dioramaet sds en D-
maskine med godstog, der dog ikke ses pa billedet. Det var me-
get kreativt udfart pd lille plads. Feergen var byggescet fra Ar-
kitec, og det specielle ved dioramaet var, at det var fra epoke 1.
Bifer var tidstypiske udgaver fra 1930'erne, ligesom der sas en
hestevogn. Figurerne var ifert datidens pakleedning. Arsmaes-
sigt var dioramaet fra vinterhalvaret, idet treeerne ikke havde
lav, ogsd en uscedvanlig god idé. Det flotte diorama vandt

1. preemie. Bygger: fergen Bentzon

Nr.
Nr.
Nr.
Nr,
Nr.
Nr.
Nr.

Laes mere om dioramaer i LOKOMOTIVET:
Nr.
Nr.

76:
78:
80:
86:
87:
88:
94:
25;
101: DSB vognopsyn

Sceneri

DSB Olieforsyningsanlaeg
Forsyningsanlaeg i damplokomotiver
Ledvogteren og hans datter
Kveegtransport

Ideer til dioramaer

Dioramaer med sne

Godsbanegard

Sadan kan et diorama ogsd bygges. En kulisse af ‘Arken’i Liden-
lund og et nedlagt mejeriudsalg samt halvbom-betjent vejoverskee-
ring og godsvagn. Dioramaet er bygget som halvrelief og indram-
met med spdnpladelister. Bygget af Erik. V. Pedersen.
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Sluttelig: Nar man bygger
dioramaer, er det veaesent-
ligt at fa sa mange detaljer
med for at gere det inte-
ressant at betragte. P& det
lille diorama med kolon-
nehus og en udrangeret
HD-vogn, hvis vognkasse
benyttes som lager, ses
bl.a. diverse veerktej, olie-
tender, svejseflasker, ka-
belruller m.v. Dioramaet
viser et kolonnehus i DSB
epoke 1V, hvilket containe-
ren og det sorttjeerede ko-
lonnehus fortzeller.

Det lille diorama madler
23x15 cm.

@verst ses den fulde starrel-
se af dioramaet med en gra
affaldscontainer, en Q-vogn er om-
dannet til specialvogn. | baggrunden
star en HD-vognkasse, der fungerer
som lagerskur,

| midten ses dioramaet bagfra med
kabeltromler. Langs med vogn-

Lille Epoke IV
DIORAMA

kassens veeg gror diverse veekster,
mens selve kassen er pletmalet med
udbedret tag i forskellige farver.
Pa billedet til venstre ses et neer-
billede af vognkassen med diverse
detaljer, bl.a. acetylenflasker, gas-
flasker til sporskifteop-
varmning, olietender
med pumpe og diver-
se breeddestabler.
Leeg maerke til, at
sporet er overgroet
med greaes. Taget er
her opmalet med ‘red
mgnje’. Lampen over
deren er fremstillet
ved hjalp af en hvid
perle.
Men desvaerre mang-
ler dioramaet noget
vigtigt: Figurer! De
ger dioramaet leven-
de. Maske er de alle
til frokost, sa de derfor
ikke er synlige? Men
husk dem nu alligevel.
|



Et udvidet diorama:

ET KODBEN
MED VEDHZAE

@nsker man at udvide sit diorama med en lille smule kersel, J
sa kan dioramaet udvides som vist pd sporplanen ] ¥
Den er ikke i overensstemmelse med fx — ) ;
FREMOs moduler, og giver kun en idé oS
om, hvad man ogsa kan. Her er dioramaet stadig det
vigtigste med landskab og spor.

Det er som naevnt en slags modulanlaeg, hvor de to
endemoduler er udformet med vendeslgjfer,
saledes at man far det traditionelle kedben.

Hertil er tilfojet et aflangt modul, en tunge med sterrelsen
2,45x0,55 m. Anleegget er delt op i sektioner, sa man kan
flytte det.

Pa hovedanlagget - altsa tungen - kan man opbygge en
lille DSB eller privatbanestation, hvor naesten alle faciliteter kan
fa plads, lige fra station, signalpost, kolonnehus, kulbzenk til
maskindepot. Ja, der er endog plads til en lille drejeskive foran
maskindepotel.

Tungedelen knyttes til det naeste modul ved hjaelp af en
kombineret vej- og gitterbro. Men man kan ogsd udelade ve-
jen, og bruge en kassebro, der fx fandtes pa Kertemindebanen
(se foto). Men der er jo andre muligheder.

Som det fremgar af den skematiske sporplanen neden un-
der, sa anbringes styrepulten i hakket mellem tungeanlaegget
og vendeslgjfen.

Med hensyn til landskabet er man frit stillet, men med
hensyn til stations-
bygning ber man
anvende en mindre
type, og maskinde-
potet far kun plads
til et enkelt loko-
motiv.

o8~

OKMJ nr 15 me
roetog pd vej il

Odense, forlader
Kerteminde og

_ karer over broen.
over Kerteminde
Fjord. Aret er 1963.
“Foto: HGC.
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Kommende nyheder fra HELJAN

DSB litra ME,

Nu udsender HELJAN snart sine
modeller af de sma to-akslede
motorvogne litra ME, MF og
MC, der blev leveret af Triangel.

$d lad os kort se lidt pa disse
motorkeretajer. @nsker man en
sterre gennemgang ber man
studere banebegers udgivelser
omkring disse vogne (serien
om motormateriellet), ligesom
H.G. Alkjcer har skrevet utallige
tekster om netop disse vogne i
det for Icengst indgdede Signal-
posten.

Leveringerne
Efter de ferste leveringer af de
sma motorvogne litra MA og MC i
1923-24, fulgte leveringerne af en
serie andre mekaniske motorvogne.

Fra 1926 gik Triangel over til at
konstruere lidt starre vogne med
treebekleedt vognkasse med 3 aks-
ler og 100 HK benzinmotor. Disse
vogne - der kun blev til to stykker
- havde plads til omkring 35 sid-
dende, og var indrettet med toilet.
De fik litra MC 611-612,

Fra 1927 anskaffede DSB 17

MF og MC

toakslede Triangelvogne, der fik i-
tra ME, og 1928-29 kebtes en serie
pa 18 lignende vogne, der dog blev
udstyret med en 120 HK motor. De
fik andet traektgj, puffere op opret-
staende tagkeler, og derfor nyt li-
tra, nemlig litra MF.

Vognene indsattes primaert i den
kebenhavnske naertrafik, men da
man allerede i 1930’erne elektrifi-
cerede straekninger, solgtes flere af
ME-vognene til forskellige privatba-
ner. Efter salget havde DSB kun syv
ME-vogne tilbage med numrene

==

2605 5900 A8985 ——=
11600 jott————— 3100——’4
] I : DSB
V k [ litra M nr. 31-47
S S | || S | I g L —H I _|___ Efter 1941 litra ME

nr. 621-627.

1927-28 Odense.

Tara 14400 kg, last i rejse-

[ d=

godsrum 800 kg, 33 pers.

1l klasse.
Tegning: |. B. Dyrkilde.
Skala 1:87
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1630 -4

DSB litra MO 1830
og DSB litra MF
643 side om side
| Skjern dr 1955,
Foto: Pd Sporet.

ME 621-627 (numre efter 1941).
De sidste ME-vogne, der ikke var
solgt til privatbaner, blev udrang-
ereti 1956.

I 1950 forsynede DSB fem af
MF-vognene med dieselmotor, og
de fik tagkslere af MO-typen. De
fik derefter litra MC 651-655, ikke
at forveksle de feornaevnte treak-
slede Triangelvogne, der leveredes
i 1926. De fem MC-vogne udrang-
eredes i 1956, og solgtes til privat-
banerne VaG), R@H], VLT], KRB og
as)s.

MF-vogne, der ikke ombyggedes

til litra MC, udrangeredes ogsa i
1956. En enkelt blev solgt til VLT|
samme ar.

Motorvognene var ikke sa
fleksible, idet det kun var muligt at
styre dem fra den ene ende. Selv
om det var muligt at vende dem
pa drejeskiver, sa var det et tid-
skreevende arbejde. | stedet kerte
man ved pendulkgrsel vognene
koblet sammen i bagenderne, idet
man sa efter behov satte bivogne
(litra FA, FB, FC, FD og FE) mellem
motorvognene.

| begyndelsen havde ME-vog-

nene centralkobling, hvilket gav
dem en svag traekkraft.

I 1932 blev de dog udstyret med
almindeligt sted- og traektg;j.

ME- og MF-vognene blev leveret
saledes:

DSB ME 31-47 Ar1927
(efter 1941 litra ME 621-627)
DSB MF 631-647  Ar 1928-29

DSB MC 651-655 Ar 1929
(ombygget fra litra MF i ar 1950)

DSB litra ME 624
egMEéZ? under
hvil i Slangerup,

- ougust 1953.
Foto: OWL/HGC.




MOTIVET

“Klimasneplov nr. 99
under en af de sid-
ste aktioner, nemfig
pa Sydbaner i
vinteren 7978 9.
Den ses her bagfra,
hvor man bl.a. kan

: "'s'e'slgﬁ.dffampérhe
_ pd hojre side un-
 der taget. Foto fra
marts 1979. TA.

Klimasneplov nr. 98
©  Neestved, marts
- 1958 Foto: [B-P.

NEPLOVE

e
g

Nu er det vinter, og dermed en tid
med frost og sne, og e dermed for-
bundne ulemper for samfundet.

For jernbanetrafikken betyder
det vrevl med sporskifter, der ikke
kan omlagges pa grund af is og
sne mellem skinne og tunge eller i
aflasningssystemet, der er det cen-
trale i stationens sikringsanleeg.

Jernbanens forsinkelser opstar
nemlig yderst sjseldent pa grund af
snemasser pa den frie bane, men
naesten altid grundet sne og is i de
elektriske sporskifter.

| kampen mod sneen i sporskif-

terne har man i dag faet mange
tekniske hjeelpemidler. Man har
bl.a. elektrisk opvarmede sporskif-
ter, man har gasopvarmede spor-
skifter m.v.

Den gammeldags metode med
rensning med kost og skrabejern
har dog stadig sin berettigelse.

| kampen mod sneen pa strak-
ningerne har man sneplove af for-
skellig starrelse.

De flest sneplove blev bygget
i tiden fer 1900. Denne type var
udformet som et to- evt. treakslet
vogn med specielt formet vognkas-

se, der var udstyret med to mod-
satte sneskaer.

Sneploven skubbedes foran lo-
komotivet, og skaerene plgjede
sneen ud til hver side, Til rydning af
dobbeltsporede baner havde man
sneplove, der kun kastede sneen til
den ene side.

Da de neevnte sneplove var
bygget til 1900-arhundredskiftet
standard, d.v.s. bygget til datiden
treekkraft og akseltryk, havde DSB
med sine store lokomotiver ikke
mulighed for fuldt ud at udnytte
traeekkraften af frygt for afsporing
af de kun 10-13 tons tunge sne-
plove.

11937 ombyggede Statsbanerne
derfor pa Centralveerkstedet i Aar-
hus to udrangerede D-maskiner,
hvis understel man forsynede med
svingbare plovskeer.

Endvidere var sneplovene forsy-
net med fererrum, mandskabsrum
og et maskinrum med bl.a. dyna-
moanlaeg til plovens belysnings- og
signalanleeg. Med signalanlaegget
kunne man give ordre til det frem-
farende lokomotivs personale.

Sneplovene var forsynet med
seerlige plovskaer, der kunne seenkes
ned, og herved rense under skin-
netop. De to sneplove matte kun



Ikke i skala.
Tegning DSB

DSBs klimasneplove nr. 98 og 99 <

betjenes af personale med seerlig
uddannelse, og de var ret kostbare
at have i drift, da der skulle et stort
personale til.

Sneplovene betegnedes for Kli-
masneplove. Mange har taget fejl
af navnet Klima, men det har intet
med vejret at gere. Det er navnet
pa opfinderen Rudolf Klima. De

havde nr. 98 og 99 med hjemsted i
Naestved hhv. Aalborg.

Plovene var forsynet med tryk-
luft- og skruebremse, kakkelovn
i forerkabinen og dynamoanleg
pa 24 volt. De havde en vaegt pa
36.000 kg.

Plovene var en del i brug un-
der nogle af de strenge vintre i

1960’erne. Sidste gang, de var i
anvendelse, var i den harde vinter
1978-79, hvor de indsattes pa Syd-
sjeelland med MX og MY. De var
her ingen stor succes, idet plovene
skubbede sneen fast i faste klumper
foran sig.
I 1981 blev plovene udrangeret.
L]

Kiimasneplov nr.
98 under indsats i
vinteren 1965, Her
ses den under et
ophold i Nykebing
F.; mens skydema-
skinen, en ukendt
litra D, tager vand.
foto: Tl /arkiv
LOKOMOTIVET
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e ! Privatbanernes

Vi-har flere gange bragt fotoserier
af DSBs specialvogne, ukrudtsproj-
tevogne m.v., sa denne gang ma vi
lige se lidt pa privathanernes ofte
meget sjove lashinger pa sneplove.

VLT] sneplov nr.-2 i Lemvig, 1964,
Plovskeeret var monteret pa en
aben vogn litra'AL 221 pé banens
eget veaerksted, Den forblev i drift
til vinteren 1969, hvor den under
rydning af. sne, b af sporet og
blev knust. Den' blev' derefter ud-
rangeret.-Tilbage havde VLT| dog
en mere moderne plov 1 nr. 1, der i

1969-70 sammen, med VLT} damp- 3

loko nr. 6 ryddede sporene for'sne.
Foto: P‘Thomassen,’-ar_kw TA.

(hjemmelavede)

=4

da. det 'atte'r bleif sommer, ; stod
‘haven’igen i fuldt flor. Ploven blev
ophugget i 1970. Foto: |B-P.



maj 1 66 Banen har benyttet en
_aben vogn som basis. Der er mon-
1snenzese i trae og metal pa

: forreste vogndel, hvor sidefjeelene

Ploven blev fremstil-
et p banens varksted omkring et
stalskelet. Som ballast brugtes store
en. Banen havde to sneplove
| magen: til hmanden den
i 1 Plovene

De to sneplove blev sidst benyt-
tet pa Stubbekabingbanen i den
harde vinter ar 1963. | de farste
dage af januarsnestormen matte
skinnebusserne opgive, og dam-
pen traede til.

Den 3. januar kerte kerte beg-
ge SNNBs damplokomotiver nr.
3 og 5 dog fast med persontog
i snedriver uden for Astrup. Dri-
verne var sa heje, at de naede op
til forerhusets tag. De rejsende
matte overnatte i ventesalen pa
stationen og | personvognene.

...en hard vinter pa SNNB

Det tog lang tid at grave loko-
motiverne fri, og i mellemtiden
matte Falck skaffe kul og vand
til maskinerne gennem sneen,
Men det var fgrst sendag den 6.
januar, at der kunne genoptages
normal drift.

| februar var den gal igen, idet
nr. 3 og 5 matte i gang med at
rydde Nystedstreekningen med
plov nr. 2. Sneen naede op til
skorstenen, og den 13. februar
matte man opgive grundet en
kraftig snefygning. Den 19. fe-

bruar kunne man starte pa ryd-
ningen med de to lokomotiver,
men forst dagen efter kl. 19,00
naede man Nykebing F. Loko-
motiver med plov returnerede
derpa til Nysted, men naede kun
til Horbelev, idet alle tidligere ud-
gravninger nu var lukket. Dagen
efter blev straekningen dog ryd-
det.

I marts 1966 opharte Stub-
bekgbingbanen med driften, og
plovene blev solgt til ophugning.

LOKO
MOTIVET
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Nyhed!

Ulitreret Solomotorvogn !

Litreringsark medfelger til felgende baner:
Motorvogn: AHTJ, HHGB, HHJ, LB, NEJ,
NKIJ, TFJ, SNNB og TKVL.

D10260 Ulitr red/hvid motorvogn DC Analog 1.995,00
D11260 Ulitr red/hvid motorvogn DCC 2.195,00

D12260 Ulitr red/hvid motorvogn DCC m. lyddekoder 2.495,00 Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
A13260 Ulitr red/hvid t motorvogn AC digital 2.195,00

A14260 Ulitr red/hvid metorvogn AC. digitdl Iyddekc:der2 495,00 tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54

Producere* of JPK Productions wwwapokemode"e,dk Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12- 19,

Naermeste forhandler kan oplyses pé: lgrdag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
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EKSTRA TILBUD:

Hvis du tager bladet med denne annonce med |
butikken, ndar du bestiller, s& giver vi 100 kroners ekstra
rabat pd 2012-lokomotiver fra Brawa, Fleischmann, LGB,
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(ilud geelder il om med 31/3-2012)

Oplev en hobbyforretning,
som stadig er dét — den var!
En blanding af butik og museum.
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OGSA KNALDGODE TILBUD PA MARKLIN: Samme atmosfaere.
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47025 DSB-vognscet m. byggematerialer, KUN 359.- sjov butik
www.model-hobby.dk
Velkommen i
Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K

www.togcenter.dk « www.modeltog.nu

Tzt ved metro og Norreport st.
samnt de nye torvehaller pa Israels Plads
B ey A 3. ZAGR Kba et Abent ma. tir. tor. 11-17, fre. 11-17.30, ler. 10-13

TIf. {(+45) 39 65 13 61 = Fax. (+45) 39 65 13 65 » togcenter@togcenter.dk ONSDAG LUKKET




- som det var engang

HH| abnede for driften den 18. juni 1884 som Hadsherred
Jernbane. Straekningen udgik fra Arhus, og blev godt 36 km
lang (Arhus-Hou). Den startede med fa stationer, men efter-
handen oprettedes diverse trinbreetter, sa sent som i 1972 og
1975 med Rosenhgj og G.Clausensvej.

Sporet blev oprindelig lagt med 17 kg skinner, men de er
lebende udskiftet, saledes at banen i dag har sveere moderne
spor.

Nogle af stationerne er Viby |., hvor en af banens gode kun-
der 13, nemlig FDBs fabrik. Den nuvaerende stationsbygning
blev opfert i 1956.

Andre vigtige stationer er Tranbjerg, Beder og Malling. Ba-
nens store station er Odder, der efter nedleeggelsen af strask-
ningen Odder-Hou blev endestation. Her ligger ogsa banens
hovedkontor og remiser.

| Odder la ogsa Odder Andels Slagteri, der ogsd blev en
god kunde hos banen. Slagteriet havde egne hvidmalede vog-
ne til transport af ked optaget hos HH).

Oprindelig benyttedes - naturligvis - damp som traekkraft,

REMISEKOMPLEKS
HHJ havde et stort remiseanlzeg i Odder. Det bemaerkel-
sesvaerdige ved dette var, at vandtarnet ikke stod saerskilt
(det gjorde det heller ikke hos et par andre privatbaner),
men at tarnet havde et spor, og dermed plads til et ke-
retaj.

| alt var der plads til 5 lokomotiver eller skinnebusser
i remiseanlazgget. Det var - som det fremgar af billedet
- opfert i traditionelle rade sten og grenne porte. Foran
remisen |a en lille drejeskive, og tilsammen udgjorde de
et lille hyggeligt milje. Pa billedet holder en ukendt skin-
nebus fra HHJ. Tilbygningen til venstre i billedet brugtes
primaert til diesellokomotiver, idet sporet fra remisen forte
uden om drejeskiven. Det var jo ikke nedvendigt at vende
maskinerne, da der var fererrum i begge ender. | begyn-
delsen af 1970°erne blev remisen nedrevet. Foto: KEJ.

bl.a. sma P-maskiner fra DSB, men i 1926 gik banen -
ind i motoralderen med anskaffelse af diesellokomo-
tivet M 1. | forbindelse med modernisering efter /8
2. Verdenskrig, fik banen ogsa skinnebusser og '
FRICHS marcipanbrad. | 1968 leveredes Y-tog, og
senere indkabte man motorvogne fra Sverige.

1 1977 indstilledes trafikken mellem Odder og
Hou.

Oprindelig var banens navn Hadsherred Jern-
bane, men i efteraret 1884 a@ndredes banen sit
navn til Hads-Nings-Herred Jernbane.

HHJ nr. 11

Damplokomotivet HH] 11 blev -
sammen med nr. 10 - leveret af
Nydquist&Holm i 1914, De havde
begge hjulstillingen 1C0t. De gjor-
de god fyldest i alle slags tog, men
da der blev anskaffet motormateriel
1952 (marcipanbred), var der ikke
leengere sa meget brug for dem,
og de matte henseettes. Det skete
i 1959 for nr. 11s vedkommende,
men den var overhovedet ikke i
drift de sidste ar. Sestermaskinen
nr. 10 holdt helt til 1965.

Pa billedet ses nr. 11 med sar-
godstog pa Odder station, 1948.
Leeg maerke til skorstensbandet i
hvid/rad/hvid, altsd omvendt af
DSBs farver. Arkiv TA/ukendt foto-

graf. }
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POSTVOGNEN D 32

HHJ havde flere typer af post- og
rejsegodsvogne. Den viste D 32
blev leveret af Breslau i 1884. Den
havde oprindelig pladebeklzedt
vognkasse, men moderniseredes
senere, hvor den fik teaktreebe-
kleedt vognkasse med let indad-
buede sider. Hvornar modernise-
ringen er [oregaet, vides ikke. Den
var forsynet med gennemgaende
lgbebraedder.

| gavlen ses bremsesvingskassen
for den indvendige skruebremse,
og pa siden en stor kukkasse - med
meget beskidte vinduer. Helt ude i
venstre side ses brevspraekken for
brevpost. Og midt pa vognkassen
sidder et gult posthorn i et redt felt,
Samme farve har litreringen neden-
under.

Vognen malte 7780 mm over
pufferne, og havde en akselafstand
pa 3500 mm. Postrummet malte
4250x2900 mm, mens rejsegods-
rummet havde dimensionerne
2150x2300 mm

Vognen blev udrangeret i 1961.

Foto fra Odder, 1961. Guld-
baek/arkiv |M]K.

DOBBELTVOGN
Et par helt specielle vogne hos HH| var dobbeltvognene C 30 og C 31, der blev
sammenbygget af personvogne, da man i 1926 satte M 1 (Bedstefar) i drift.
Efter sammenbygningen havde midtergangsvognene plads til 9 personer pa |l
klasse og 72 pd lll klasse. Begge blev godt 21 m lange malt over pufferne. De
lzb begge pd en 2,5 m midtertruck.

De sattes i drift i juni hhv. november 1927, og anvendtes primeert sammen
med M 1, fra ar 1932 brugtes ogséd M 2.

C 30, der ses pa billedet, benyttedes et stykke op i 1950’erne. | driftiret
1956-57 blev den udrangeret. Sastervognen C 31 blev udrangeret i 1952 efter
anskaffelse af skinnebusser. Foto fra Odder, 1956. Foto: Clausen/DMJK.

HVIDMALET GODSVOGN
HH] har neasten gennem hele sin
tid fra haft et utal af transporter
af gods, der kreevede hvidmalede
vogne. De benyttedes af FDBs fa-
brikker og Odder Andels Slagleri.

En af disse vogne var F 55, der i
starrelse og udseende svarede til en
lille QA-vogn hos DSB.

Den spinkle vogn blev sammen
med syv andre leveret i ar 1883.
Den kun godt 6 m lange vogn
(malt over pufferne) havde den tra-
ditionelle akselafstand 3660 mm,
og kunne pa sin bundflade pa 11,4
m2 laste 8000 kg. Endnu i 1964 var
vognen i brug, og ses her i Odder
samme ar. Foto: Ukendt/Arkiv TA.




ET TRINBRAET

HH| havde naturligvis som
andre privatbaner trinbraetter
for optagelse af rejsende. Et
af disse var Eriksminde, der 13
mellem Odder og Hou.

Sm 22 ger holdt ved
trinbraettet, der bestar af et
treequlv og beskedent skur
i falmet grat tree. Ved siden
af huset star et trinbraetsig-
nal, hvidt med red stribe,
og pa den anden side ved
en naesten usynlig vej, et
advarselsmeerke for enkelt-
sporet straekning. Eriksminde
blev nedlagt, da trafikken pa
straekningen Odder-Hou op-
herte i maj 1977. Foto fra ar
1964/KE].

EN PERSONVOGN

HH] C 26 blev anskaffet fra Kage-
Ringsted-Banen i 1945. Vognen
tilharte den store gruppe af store
traevogne, der i en arraekke blev le-
veret til de danske privatbaner fra
Scandia. HH| indkebte en tilsvaren-
de vogn fra KRB, nemlig A 1, der
blev til HH) C 25 - og en lignende
vogn fra MT].

Vognene var indrettet med
storrum, og havde plads til 53 sid-
dende. De havde abne endeper-
roner og toilet. Vognene havde
standardlzngden 12 980 mm malt
over pufferne. Her er C 26, tidligere
KRB A3 (Scandia 1916) fotograferet
i Odder, 1964. Vognen udrangere-
des i 1969, og kom i 1970 til DJK.
Foto: |B-P.

HOuU

Hou station var endestation for
Odderbanen. Herfra kunne man
fortszette med feaergen til Samse
(Selvig). Straekningen blev nedlagt
11977, og sporet taget op med det
samme.

| efteraret 1977 rejstes en fore-
spargsel i Folketinget om den frem-
tidige betjening af Samse fra Jyl-
landssiden. Ministeren for Offent-
lige Arbejder Kjeld Olesen svarede,
at betjeningen af Samsg ville ske via
Szlvig-Hou ruten, og pa det sidste
stykke fra Hou til Arhus var der jern-
baneforbindelse. Tjah?

Pa billedet ses en ukendt Sm-
skinnebus holde foran stationen
i rode sten, klar til afgang mod
QOdder. | forgrunden en ukendt Q-
vogn. | baggrunden skimtes den
nedlagte remise uden sporforbin-
delse.

P& godsarealet, der 1d bag foto-
grafen, kunne man i et stykke tid
efter nedlaggelsen bl.a. finde en
lille svingbom i tree (laessekran).
Foto fra 1961. Guldbaek/arkiv |M|K.




SKOLETOG
Maerkvaerdigvis har HH| aldrig haft Tri-
angel motorvogne, banen har altid be-
nyttet lokomotiver, damp eller diesel.
Man har dog haft en enkelt Triangel-
vogn, der i kort tid benyttedes til ran-
gering i Odder. Keretajet blev overta-
get fra FF| i 1969.

Diesellokomaotiver blev i 1950’erne

var M 4, der i 1960 blev overtaget
fra KB, hvor det hed M 1. Det solg-
tes i 1969 til HHGB, hvor det i flere ar
benyttedes med samme HHJ-litra og
nummer.

Det lille lokomotiv indsatte bl. i
banens skoletog, og ses her pa Odder
station midt pa eftermiddagen i sep-
tember 1961. De to personvogne er

Banen (KRB) i 1945. Her hed de AT
hhv. A3. | 1948 blev de moderniseret
hos Scandia. Begge vogne udrangere-
des i 1969.

Den bageste vogn er rejsegods- og
postvognen litra D 231, der blev byg-
get af Vulcan i 1899 til OH] som D1;
den blev ved ombygning i 1937 til D
231. 11952 kom den til HHJ.

de mest almindelige foran person- og
godstog, og man flere typer. Et af dem

litra C 25 og 26 med abne endeper-
roner. De blev kabt fra Kage-Ringsted-

Foto: Guldbaek/Arkiv |MJK.

HHJ nr. S
Dette lokomotiv blev - sammen med nr. 8 - anskaffet fra
Nydquist&Holm (NOHAB) i 1911. Det havde en lidt useed-
vanlig hjulstilling, nemlig 1B10t. De blev primeert indsat i
persontog, hvor de gjorde et godt arbejde. Nr. 9 holdt helt
til 1950, hvor det blev overfladiggjort ved anskaffelse af
skinnebusser, mens nr. 8 blev udrangeret allerede i 1937,
Billedlet viser lokomotivet ved leveringen, hvor det hav-
de vakuumudstyr, men endnu ikke HHJs skorstensband.
Fabriksfoto. Arkiv TA.

HHJ M2

er netop ankommet fra Aarhus til Odder, 1968. Motorvog-
nen blev leveret i 1932 af FRICHS. Den kunne rumme 44
siddende, og benyttedes meget i “pendlertog”. M2 blev
udrangereti 1972, og kom derefter til D|K. Foto: AK/OM|K.
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Mere om

VALBY RANGERSTATION

| LOKOMOTIVET nr. 104 viste vi
foto fra Valby Rangerstation, og
i nr. 105 kunne laeseren forteaelle
mere om denne specielle station.
Fra Holger B.D. Sarensen, Hede-
husene har vi modtaget nogle sup-
plerende fotos fra ‘rangerstationen’
som vi bringer hosstaende.

Billederne er taget i 1964, hvor
den lille to-koblede ex KB-maskine
- nu N 186 - iltert arbejder med
godstogstammer pa sidesporene.
Der var flere private sidespor an-
lagt mellem Kgbenhavn Godsbane-
gaard og Valby Gasvaerk, der blev
betjent af andelselskabet Rangersta-
tionen i Valby, der startede driften i
1907. | tiden efter anlagdes flere si-
despor, nar nye fabrikker segte om
optagelse pa sidesporene.

| 1947 benyttede - ifelge DSBs
ordresamling E om godsbefordring
- felgende virksomheder sidespo-
rene: Fabrikant V. Larsen, ingenigr-
firmaet Christiani&Nielsen (1914),
A/S  Kebenhavns  Sukkerraffina-
deri(1913), A/S Danske Oliemgller
og Seebefabrikker (1907), A/S De
forenede Kaffesurrogat- og Cikorie-
fabrikker (1908) og A/S Dansk Frg-
avls Kompagni og Markfrekontoret
(Trifoleum).

Endvidere |d der i dette travle
industriomrade ogsé Valby Ma-
skinfabrik og Jernstgberi, Firmaet
F.L. Smidth sammen med Colas
Vejmateriale A/S og Vesterbro Sten-
tagpapfabrik. Oprindelig 12 flere og
andre firmaer pa omradet

| 1917 udvidedes omradet med
flere sidespor, og i 1919 anskaffede
man et rangerlokomotiv JACOB
fra Statens Braendselsnaevn. | 1926

kebtes damplokomotivet M 83 af

“Sydhavnsarealerne”, og JACOB
skrottedes. | 1937 satte man N 186
i drift, og M 83 blev skrottet. Slut-
telig anskaffede selskabet i 1965
rangermaskinen fra Ruston.

Sidesporene matte kun bruges til
vognladningsvise forsendelser samt
til stykgodsforsendelser, for hvilke
der pr. sending betaltes fragt for
mindst 1500 kg ilgods eller 2000
kg fragtgods eller som - uanset
godsets vaegt - fyldte hele vognen,
alt fra eller til de naevnte firmaer.

Pa de naevnte spor matte endvi-
dere forsendes stykgodsforsendel-
ser af brugt emballage fra A/S Dan-
ske Oliemgller og Seebefabrikker,
nar sendingerne fyldte en hel vogn
og var til samme modtagelsesstati-
on. Det gjaldt ogsé stykgodsforsen-
delser af brugt emballage til Colas
Vejmateriel i vogne, bl.a. tomme
tender.

Fragten for forsendelser, der af-
sendtes med eller ankom fra Vest
over Harrestrup eller Vigerslev, reg-

nedes som for Kebenhavns Gods-
banegaard, og for forsendelser, der
afsendtes eller ankom i retning fra
Kgbenhavns Godsbanegaard som
for Frederiksberg.

I 1947 opkraevedes en rangeraf-
gift pa 2,- kr. pr. leesset vogn for alle
forsendelser til og fra de naevnte si-
despor.

Ekspeditionen blev foretaget af
Kebenhavns Godsbanegaard.

Den lille maskine N 186, der ses
pa billederne, havde en fortid som
KB 3. Den blev — sammen med to
andre - leveret af Esslingen i 1897.
De tre maskiner blev i 1898 over-
taget af DSB, hvor de fik numrene
186-188. Nr. 186 kom i 1937 til
Valby Rangerstation, hvor det for-
blev i drift til 1965. Det kom deref-
ter til Dansk Jernbaneklub.

Valby Rangerstation
med driften i 1990.

ophearte

Tak til HBDS for fotos og arkivalier
omkring Valby Rangerstation.

MOTIVET

Sporomrddel ved
remisen (opfart
1920) pé Valby
Rangerstation. Tif
venstre ses opstil-
lingssporet, der lob
langs mied sporet til
godsforbindelsesba-
nen, og endte ved
Gammel Kege Lan-
devej. Derefter ses
sidesporet til Kaben-
havns Sukkerraffi-
naderi. Det krumme
spor til hejre er spo-
ret til Ottiliavej, der
kort efter krydser
Carl Jacobsensvej.
Sporet forgrener sig
derefter til hver side
af vé_jéh for at ende
ved Gerdasgade.
Bemcerk det enkelt-
tungede sporskifte’
i forgmnden. %

Foto nederst til
venstfe: Ranger-
maskinen N 186 -
medﬁ_.g.quwg
krydser Carl Jacob-
sensvej, ar 1964.
Over litraet ses
paskriften Valby
Rangerstation. .

Foto til hajre:

N 186 treekker et
godistog forbi remis-
eomradet, hvor det
netop har pa;sérgt
Carl J!;i;Q'bséns-Qeﬁ:-




ET HJORNEANL/EG

Sporplan med skjult
opstillingshanegard

Dette er en lille DSB-sporplan til keelderen. Banen
er teenkt som en sidebane...og finessen ved dette
simple vinkelanlzeg, er at man har en skjult ba-
negard i samme niveau som resten af anleegget.
Der er altsa ikke noget med nedkersler med ca-
mouflerede spor. Eneste nedkarsel under anlzg-
get forekommer kun pa den lille tange til venstre,
saledes at man far en forlaenget kerestraekning.

| sagens natur er der ikke mulighed for den
helt store karsel, men det er dog muligt at traek-
ke forskellige stammer frem, og s& praktisere en
form for paradekarsel.

Den skjulte banegard, markeret med brun far-
ve pa tegningen, er gemt bag en 30-40 cm hgj
kulisse, hvor indkarsel sker i begge ender.

Kulissen kan veere en 10 mm tyk spanplade,
der males bla, og derefter far paklaebet kulisser
fra MZZ el .lign. | enderne saves sma huller, hvori-
gennem sporet laegges. Hullerne kan camoufleres
med buske, traeer el.lign. Husk, at overholde frit-
rumsprofilet.

Sterrelsen pa den skjulte banegard afheenger
naturligvis af, hvor mange stammer, man ensker
at have staende klar. P4 den viste plan er der
plads til omkring fem stammer, men feerre kan jo
gere det. Serg for at lave kurverne med minimum
42 cm radius, sa man undgar problemer under
kerslen.

(som kulisse)

Traktorremise

Laesserampe

£ Industri-
virksomhed

Tjenesteboliger

Baggrundskulisse,

Stationsbygning

Skjult banegard
Stationsbygning

Kolonnehus

Som det fremgar af
tegningen bestér anleeg-
get af en stor hovedsta-
tion, hvor man far mulig-
heder for at opbygge alle
tiders stationsmiljg. Der

Parkeringsplads

findes ingen drejeskive, Remise til

sa anleeggel er ikke umid- to maskiner
delbart til dampkersel,

men gnsker man dette, sa

kan man sagtens fa plads .

til en lille drejeskive. Og, Privat

na ja, man kan jo kare lagerhus |

damp med en S-maskine;
den kraever ingen dreje-
skive, ligesom D-maskinerne oftest blev benyttet
til bagleenskarsel. Endelig kan en F-maskinen bru-
ges til rangering, sa er man dampfan udelukker
planen ikke karsel med dampmaskiner.

| den modsatte ende findes en lille endesta-
tion med et sparsomt sporareal. Stationsbyg-
ningen mé anleegges tet op ad bagveeggen.
Bemeerk, at sporet pa den lille station skal have
en leengde, der svarer til hovedsporene pa den
store station, sa togstammen kan fa plads begge
steder. Der er desveerre heller ikke plads til den
store rangering, sa der kan kun benyttes et en-
kelt tog ad gangen.

Der er dog spor til opstilling af diverse mindre
stammer.

Ved enden al anlaeggel, der hvor sporet for-
binder de to halvdele, kan der evt. monteres et

der daekker for den skjulte banegard

Dieseltankanlaeg ——]

vindue, sa der kan komme lys ind (hvis der ikke
er det i forvejen?).

Husk, at langsiden langs den skjulte banegard
ikke skal sta helt teet til vaeggen. Der skal vaere en
vis afstand mellem vaeg og anleeg, sa man kan
bevaege sig derind for at seette stammer pa spo-
ret el.lign. @



DEN SKARPESTE
KLINGE ER

B Af John Nielsen, M|K-Nordvestbanen,

Lidt om forbillederne
Noget man meget ofte sa i bade
1950°erne og 60°erne var gavire-
klamer pa husgavle. De var meget
almindelige béade i storbyen og
provinsbyen, og er de fortsat den
dag i dag. Traditionen med at rekla-
mere pa husgavle gar helt tilbage
til omkring 1890’erne, hvor man
fik @jnene op for denne effektive
reklame, Man sa dem typisk ved
de store hovedstreg, ved stationer
samt og jernbanestreekninger, hvor
man s& kunne give passagererne et
reklame-budskab med pa rejsen.
Det kunne veere alt fra gl til biogra-
fer, og det er stadig meget aktuelt
i dag, at male en gavireklame, hvor
budskabet kan ses af sa mange som
muligt, og her er en gavireklame
ud mod en station eller et befaerdet
hovedstrgg et af de bedste steder.

Den gamle reklamemeerkat for
gavireklamer viser jo dette med
sterste tydelighed, den er fra om-
kring 1945-46, og forestiller i av-
rigt en gavireklame som indtil 1984

kunne ses pa Trianglen i Kaben-
havn.

En helt speciel gavilreklametype
var malkereklamen, hvor bade
Heerups ved Salvgades skole i Ka-

LOKO
MOTIVET

"GINGE"- reklame
pa Seborg hoved-
 gade, 1949 (arkiv).

GINGE

Model af “Stjerne -
gavirekfame frat -
1935 i Sankt Hans-
gade pd Narrebro.
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"Herde Sg‘-reklame
i Yalby Langgade,
Kebenhavn (arkiv).

‘Herde 50"

~ gavireklame
under fremstilling
i 1:87. Foto IN.

df;g_,_ huset er ogsa
hdndbygget, dog
ikke af mig. Foto JN.
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Samme, men feer-

benhavn samt Scherfigs reklame
med den yppige kvinde med den
store barm var typiske repreesen-
tanter for disse. Scherfigs reklame
kan stadig ses i restaureret stand
pa Kapelvej i Kebenhavn. Man skal
ga ind fra Rantzausgade, hvor man
naesten straks ser den pa hgijre side.
Heerups reklame kan opleves i Salv-
gade ved Selvgades skole. Ligele-
des ses en fin reklame pa Finsensvej
i Kebenhavn,

Der eksisterer stadig mange
gavireklamer fra bade 1930‘erne,
40’erne og 50’erne.rundt omkring i
mere eller mindre slidte udgaver. Et
eksempel var en reklame for brygge-
riet Stjernen og avisen Socialdemo-
kraten fra 1935. Sidstnaevnte for-
svandt farst i 2004, da huset i Sankt
Hansgade pa Narrebro - hvor den
sad - skulle renoveres, sa disse rekla-
mer fra den gang kan sagtens veere i
slidt udgave pa et epoke lII-V anlaeg.

Et fint eksempel kan ses
pa Langelands Plads pa Frederiks-
berg, hvor der sidder en meget slidt
reklame for ADAMAS cigaretter fra
1932. Ligeledes kan man finde et
godt, men meget slidt eksemplar
af "Hafniaskinken”, den med den
lille dansende gris pa en dase skin-
ke ved hjarnet af Hallandsgade og
Amagerbrogade i Kabenhavn.

| 1980’erne blev der af en kgk-
kenbordsfabrikant fremstillet nogle
meget flotte gavireklamer i 1.87
til at seette pa husgavle, bl.a. en
meget flot reklame for Java kaffe,
Hvad blev der af dem og af Jesper
Suszkiewicz som fremstillede disse?

Jeg har altid syntes, at en gavl-
reklame er et fint indslag pa en

modeljernbane, og har
efterhanden lavet et par
stykker, de ser godt ud
pa et dansk anlag. Det
er ikke nemt at fremstille
en sadan, men absolut
besveeret veerd, afhaengig

af om det skal vaere en reklame med
motiv eller bare som tekstreklame,
for de fandtes ogsa. Et eksempel
var: Ga til Hector og kab fodtgj. Bla
baggrund med hvide bogstaver i
skenskrift med sort skygge, den er
nem at fremstille.
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Man kan ogsa kigge i gamle.
ugeblade, hvor der er der masser
af inspiration at hente. Bladene kan
man finde pa nzesten ethvert lop-
pemarked til en billig penge. Lige-
ledes er gamle postkort med by-
motiver fra 1950’erne fine at kigge
efter En god idé er at fotografere en
gavireklame bade langt fra, teet pa,
ogsa i detaljer, og sa ud fra fotoet
male den op i skala 1.87.

Fremstilling af gavie

i model

Til formalet anskaffer man sig et fint
modelhus med en helt flad pudset
gavl, eks. et "danskagtigt” POLA-
hus, men husk, det var meget fa
huse med murstensgavle man ma-
lede gavireklamer pa. Det var for-
trinsvis pudsede gavle, men mur-
stensgavle med reklamer eksisterer.

Man begynder med at male
baggrundsfarven, og derefter teg-
ner man teksten og motivet med
en blyant eller tusch med tynd
skrift. Brug tape til at lave helt lige
bogstaver med. Motivet kan godt
veere lidt sveert, men hvis man teg-
ner forkert, sa er det nemt at fjerne
igen med et viskelzeder eller male
over.

Nar man har tegnet motivet op,
gar man i gang med at male dette.
Man kan gere det med enten far-
veblyant eller tusch - eller som jeg
gjorde, male det i handen med en
pensel. Det er mest tidskraevende,
men ser bedst ud, synes jeg. Husk

Schenning ag
Arvé-reklame
i Arhus 1959,
(arkiv).

Schanning og
Arvé-reklame
i farver.
Foto N.

at bruge matte farver, Resultatet vil
man blive glad for, en rigtig gavire-

klame i model vil pynte gevaldigt,
og ggre anlaegget mere dansk at se
pa.

En flot reklame ville veere Schen-
ning og Arvé reklamen, der sad
flere steder i Danmark. Den er gen-
givet som sort/hvidt foto, men der
er et farvebillede af reklamen som
kan bruges til opleeg.

Man kan ogsa vaelge at male en
halv gavireklame, og sa hange et
par malere i et stativ, der star og
maler den, det ville veere et sjovt
motiv. Tag et billede af resultatet,
og send det ind til LOKOMOTIVET.
Lad os se nogle flotte gavireklamer
pa jeres anleeg.

Jeg er for avrigt personligt inte-
resseret i at vide, hvor i landet der
stadig findes spaendende gamle
gavireklamer. Giv mig et praj eller
send et billede til mig. LOKOMOTI-
VET formidler gerne kontakt. Disse
reklamer vil jeg sa fotografere og
registrere, nar jeg kommer pé disse
kanter. =)

Frederiksundsvej 1,
Kebenhavn
Nordvest 1986,
kort tid far ned- :
nvmfng {arkw)




Litra EH i plade

Erik Segaard-Hansen har laest anmeldel-
sen af Hobby Trades litra EH i nr. 106,
og har et spergsmal i denne forbindelse.
Han skriver:

“Det er - som [ skriver - godt, at vi fér vog-
ne i andre farver, fx specialvogne, sdfedes
ogsd den neevnte litra EH. Men findes der
egentlig en oversigt over, hvilke special-
vogne, der er udgivet i model?"

LOKOMOTIVET: o, der er udgivet en

“Gra specialvogne | model, skala 1 _;_B_? e

del gra specialvogne i model skala 1:87,
og en liste over disse findes hosstaende.

De fleste modeller falger forbilleder-
nes udseende, ogsd specialvogn 562,
udgivet af ROCO. De to eneste mo-
deller, der burde veere andret, sa den
ligner forbillederne, er HELJANSs special-
vogn 331, idel man blot har ommalel
en standard-CP i stedet for at fremstille
den med de korrekte bleendede vinduer.
Og sa Hobby Trades litra EH, der omta-
les hosstaende.

Udgivet

Firma Specialvogn Typ;ae'
HT 495 e 32000 2004
AR o QD 31010 T 2007
HT do HJ 33007 2008
HT R LR L 51004 o 2007 -
Bl 403 EH SIoE2 8T Qe
JARURN G iR Py s s006 2010
HELIAN 7 833 LZ . - HD. S Aol e D009
DWA 563 Pwiproa) 2002
DWA = 1 191 e L
DWA 9914 PU g e : 1998 dy
ROCU . G key i 44815 2007
Hr o -chbyTrade : L
a) = Baseret pa Fleischmann grundmodel =
b)  Ejiomarbejdet udseende 7
c) Treakslet ex DR re;segodsvcgn
~d) - Brunmalet : S : o
€)  Baseret pden tysk personvognsmodel (karrekt)

Deﬂ‘e er ftzsernes rubnk o aHe emner

argsmal, rettel-
e brogte artikler
tarer; rettelser; tilfa

HELJANs maodel af
litra CAE

Vore laesere er kvikke, ingen tvivl
om det, og det ger heldigvis, at
man opdager noget som redak-
tionen ikke altid er opmaerksom pa.
Det geelder saledes vor anmeldelse
af HELJANs litra CAE omtalt i nr.
106 side 52. Her har Jan Hager fal-
gende bemaerkninger:

"Det har tilsyneladende undgdet an-
melderens opmeerksomhed, at HE-
LAIN har lavet en "tanketorsk" ved
vognens udformning. Vognkasse og
bund er nemlig blevet endevendt |
forhold til hinanden.

Det kommer umiddelbart til udtryk
ved, at dampvarmeledningen sidder
i den forkerte side, feergekrogene til
sikring af vognen under feergetrans-
port sidder spejlvendte... og batte-
rikasserne er der ogsd kludder med.
Endelig er handbremsetaget placeret
pa den forkerte gavl.

Min opdagelse bygger pd mit ek-
semplar af HELJANs CAE 1034 sam-
menlignet med billeder i LOKOMOTI-
VET nr. 84, Litra CAR er endnu ikke
anskaffet; mon problemet er det sam-
me her? Modellen af litra CA ser ud
til at veere i orden pa disse punkter”.

LOKOMOTIVET: Ja, det er rig-
tigt. CAE-modellen lider nemlig af
de navnte smaskavanker, sa tak til
Jan for at gare opmaerksom pa for-
holdene.

LOKO
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Den er ikke rigtig

Fra P.C. Johansen, DSB, har vi faet en
mail med fotos vedr. Hobby Trades mo-
del af Specialvogn 405. Han skriver, at
den ikke er korrekt, og det mé man san-
delig sige. Der er flere fejl pa modellen,
bl.a. mangler opbygningen pé taget.
Ogsé heetten over kedlen mangler. Ja,
her har vi sovet i timen med hensyn til
anmeldelse, og det beklager vi.

Men for at gare det godt igen, brin-
ger vi her foto og tegning af diverse
forvarmningsvogne, der stod rundt om-
kring pa stationerne. Ved hjeelp af disse
fotos skulle det veere muligt at forbedre
(lees, at fa den til at ligne forbilledet)
ved hjeelp af fx plastror fra Evergreens
sortiment, pladeplastic fra samme.
Den spidse skorstenshat ma man kun-
ne fremstille ved hjeelp af et tyk rundt
plastprofil, der kgres igennem en pas-
sende blyantspidser? Understatningen
kan fremstilles ved hjeelp af meget tynd
staltrad el.lign.

Lad os se, om laeseren tgr ga i gang
med en ombygning.

Her vil vi lige tilfgje, at Hobby Trades
model havde passet bedre som Special-
vogn 582, hvor der ikke er skorsten m.v.

I alt havde DSB otte af denne slags
togforvarmningsvogne med numrene
401-408. De stod i Struer, Aarhus, Kor-
ser Roskilde, Padborg, Randers og Her-
ning.

Forvarmningsvogne hos DSB

@verst til hajre: Forbiliedet for Hobby Tra-
des model skulle veere Specialvogn 405,
der her ses i Roskilde juli 1964,

Her fremgar det tydeligt, at nogle tagven-
tiler er fiernet, og ny skorsten for varme-
kedlen er opbygget pé taget. Bemcerk, at
pdskrifterne er i hvid. Foto: JB-P.

Qverst til venstre: Specialvogn 402 |
Struer, 1965, Her ses opbygningen pd ta-
getl tydeligt. Bemcerk, at der er jalousier/
persienner for vinduerne | daren, og trin
op til denne. Vognen blev senere affest af
en forvarmevogn litra HD, der pa samme
mdde fik tagopbygning med lignende
skorsten.. Foto: [B-P..

J*v__r-_-_‘- “ iy |

DSB specialvogn 406:

Hiemsted: Padborg

Togopvarmningsvogn Skala 1:87 Tegnet af Henning Orlowicz
1987.
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POSTVOGNE
| MODEL

B Torben Andersen

Mens vi i de mange sidste ar har set
en strem af person- og rejsegods-
vogne i model til epoke Ill, blive ud-
sendt af fabrikanterne, sa kniber det
fortsat med at fa sat typiske post-
vogne pa sporet. For flere ar siden
udgav HELJAN ganske vist en sad
lille postvogn litra DH, men ellers
har vi ikke se noget til disse vigtige
vogne.

Det er lidt synd, for skal vi dyrke
rigtig dansk modeljernbane, sa skal
vi ogsa have postvogne i drift, da
disse udgjorde en vigtig trafik hos
DSB.

Der er et utal af typer at tage af,
lige fra de lange litra DC til de korte
litra DA.

Tikeb Hobby har udsendt nogle
smaserier for selvbyggere, bl.a.litra
DR, sa her var der lidt at gere godt
med.

Heldigvis kan vi nu fa flere af de
skenne vinrgde postvogne fra DF-
Modeltog, der har til huse i Sora.
Firmaet har foruden - flere andre
modeller - ogsa produceret nogle
utroligt flotte postvogne. Nu ma
vi lige indskyde, at mange vogne,
der kaldes for postvogne egentlig
er kombinerede post- og rejsegods-
vogne, eller mere korrekt bureau-
og rejsegodsvogne, idet vognene

havde postbureau til sortering af
pakker og post. Desuden havde
postveesnet en raekke vogne, der
udelukkende brugtes til pakketrans-
port uden bureau, nemlig postpak-
vogne,

DF-modeltog har udgivet DSB li-
tra DB, en ren bureauvogn, litra DC
og litra D], begge kombinerede bu-
reau- og rejsegodsvogne. Det sjove
ved forbillederne litra DC og D] er,
at de var delt i midten, sdledes at
der var en afdeling for postveesenet
og en afdeling for rejsegods. Der
fandtes ingen dere mellem de to
etater,

Mens litra D] blev udrangeret i
slutningen af 1960’erne, sa fort-
satte afleseren litra DC til midten af
1980'erne som litra DPh.

Epoke lil

Modellerne fra
DF-modeltog

Det er forholdsvis dyre, men super-
flotte modeller som man kan kabe
hos DF-Modeltog.

Det er en lidt starre proces
at fremstille modellerne, hvilket
naturligvis er arsagen til at de er ret
kostbare.

Vognkassen opbygges med en
master i plast, og stgbes derefter i
resinplast. Vogntag og sider stebes
ud i ét med alle detaler som tagsik-
ker, derhandtag, slutlygteholdere
0.5.V.

Derefter stabes vognen i silicone,
som sluttelig efterses for fejl. De faer-
dige vogne afvaskes for silikonere-
ster. Huller til handbgijler, puffer og

!"n,\m"'_:'- i

DSBlitra DC 5140
imodel,

DS litra Df 5411

hamoniaker m.v. bores eller fraeses. P> med berlinerbogier.




Meodeflen har
masser af detaljer:
Paskrifter; postkasse

og handbagjler.

DSB litra DB 5106
med 2,5 m
stalbogier

Til vognbund og hjul benyttes
dele fra andre fabrikanter, fx un-
dervogne med 3,0 m stalbogier fra
HELJANs litra CC eller tilsvarende
med berlinerbogier o.5.v. Ogsa har-
monikaer genbruges, fx til model-
len af litra Bgh. Andre detaljer som
overgangsbgijler, trin, handbgijler
m.v. monteres seerskilt i tynd me-
taltrad.

Sa gar modellen til maling, hvor
den grundes og sprejtemales. Mel-
lem tag og vognside foretages en
afdaekning, og taget males. Til sidst
males detaljer i handen, fx brem-
somstillere, feergekroge, derhand-
tag m.v.

Efter maling litreres vognen.
Man bruger litreringer (dekaler) fra
KM Text, der er i en fin kvalitet pa
en tynd beerefilm. Efter pasaetning
bliver litreringerne behandlet med
Decal-Fix som bladger litreringen,
og far den til at binde pa vogkas-
sen.

De @vrige produkter fra DF-Mo-
deltog fremstilles mere eller mindre
efter samme made, dog er proce-
duren lidt anderledes for lokomoti-
ver.

Modellerne

Indtil videre kan DF-Modeltog le-
vere fglgende postvognsmodeller
med forbillede hos DSB:

Litra DC

Forbilledet er den lange kombine-
rede post- og rejsegodsvogn, der
leveredes fra Scandia i ar 1950. | alt
fik DSB 12 vogne, der fik numrene
5139-5150. Efter 1969 blev vognen
omdaebt til litra DPh.

Modellen er i superudfarelse
med flot detaljeret vognkasse og
tag. Vinduerne har flotte metal-
rammer. Handbagjler, trin og over-
gangsbeijler er monteret i meget
tynd metaltrad.

Vognkassen er halvmat vinred
med tag i merkegra, udfert meget
professionelt. Litreringen er ligele-
des i top med usynlige kanter m.v.

Bogierne er 3,0 m stalbogier fra
HELJANS litra CC el.lign.

Litra D]

Forbilledet er den @ldre kombine-
rede post- og rejsegodsvogn med
tagrytter, der blev leveret fra Scan-
dia i arene 1908-1922. Vognene
blev fra 1940 ombygget til at have
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hveelvet tag. De udrangeredes i
slutningen af 1960°erne.

DF-modeltog leverer DJ-vognen
i to udgaver, nemlig med 2,5 m
treebogie eller 2,5 m berlinerbogie,
der begge er taget fra industrimo-
deller.

Igen er det en detaljerig model,
der er meget tro mod forbilledet.
Atter har modellen en flot finish,
smuk vinred lakering og litrering.
De tekniske paskrifter er tydelige og
leeselige.

Litra DB

De lidt korte burauvogne blev leve-
ret af Scandia i 1961 i kun 5 eksem-
plarer. Disse supplerede sestervog-
nene litra DB, der leveredes i 1936.
Udgaven fra 1961 havde firkantet
vognkasse, og er det forbillede, DF-
modeltog har benyttet. Efter 1969
kom den til at hedde litra Pbh.

Modellen er pa samme made
som de to foran naevnte i flot udfe-
relse med masser af detaljer. Vindu-
erne i postrummenes dgre har fine
vandrette gitre.

Modellen laber - som forbilledet
- pa 2,5 m stalbogier. Disse findes
ikke industrielt, og DF-modeltog vil
ikke afslare, hvor man har bogierne
fra.

DF-modeltog leverer ogsa mo-
dellen i bade vindred og postred
med litrering Pbh efter 1969 hhv.
1979. Der fas ogsa red en udgave
til OHJ, hvor denne har stallift.

Eksempler pa oprangeringer med
de forannaevnte vogne plus HEL-
JANSs litra DH:

1955

Tog 242 Kebenhavn-Holbaek:
MO-DJ-CP

Tog 154 Kegbenhavn-Naestved:
MO-DJ-EH-CP

Tog 20: Kabenhavn-Esbjerg:
P-maskine-WL-DB-EC-
WL-AV-CD

Tog 53: Kebenhavn-Aarhus:
E-maskine-CC-CC-AC-
EC-DC

Tog 85: Kebenhavn-Frederiks-
havn: E-maskine-CC-CD-
AV-EC-DF-DH

1966:

Tog 39: Odense-Fredericia:

MO-DB-CC-CL



B AF Nils-Erik Morsker

Teak var tidligere et yndet mate-
riale til den udvendige beklaedning
af personvogne. Fra DSB kender vi
det vel iszer fra rystevognene, typisk
CU og fra CM-bogievognene, ikke
mindst de spidse.

Teak er en meget holdbar tree-
sort, der - hvis den ikke overfladebe-
handles - graner under pavirkning
af vind og vejr.

Personvognene blev dog behan-
dlet med lak, og en nylakeret teak-
vogn kunne stad i mange brunlige
nuancer.

DSB gik i lebet af 1950"erne over
til at male teakvognene i stedet for
at behandle dem med lak. Det sky-
Idtes utvivisomt, at en behandling
med maling var mindre arbejd-
skreevende.

Flere og flere af de spidse CM’ere
og de teakbekleedte CU’ere blev
derfor malet vinrede.

Bemaling med teak
| 1996 havde vi (87-gruppen) faet
feerdiggjort et eetset byggesat
til den spidse CM. Den farste jeg
byggede — CM 2131 — blev malet
vinrgd, men de naeste - CM 2141
(med berlinerbogier) og CM 2145 -
skulle sta i umalet teakbekleedning.
Jeg har ikke set farvebilleder af teak-
bekleedte CM- vogne i drift, men
har ud fra besigtigelser, beskrivelser
og fotografier af bl.a. istandsatte
vogne og motorvogne, forsegt at
efterligne en lakeret teakvogn.

Den  darligt  vedligeholdte
granende teakvogn har jeg deri-
mod endnu ikke forsegt mig med.

leg mangler nogle gode farvefoto-
grafier at ga ud fra.

Ved teakbemaling har jeg benyttet
falgende fremgangsmade:

1. Farst grundes metallet med en
almindelig gré grunder pa sprayfla-
ske som alt andet, der skal males.

2. Herefter sprojtemales hele vogn-
kassen med en blanding af ¥ hvid
og V2 gul eller okker. Jeg benytter
Model Air pasprgjtet med en Aztek
sprajtepistol. Om der vaelges gul el-
ler okker har kun en mindre betyd-
ning for det feerdige resultat, men
forskellen er dog synlig. CM 2141
har faet 2 okker nr. 33 og 2 hvid
nr. 1.

CM 2145 har faet V2 gul nr. 2 og
Y2 hvid nr. 1. Derimod vil tilseetning
af en enkelt drabe italiensk red be-
tyde en hel del, Jeg har grundet en
norsk treevogn med tilsaetning af 2
draber red nr. 85 til 20 draber ok-
ker og 10 draber hvid — muligvis

Noget af det svcereste at efterligne
i model, er at male virkelighedstro
teaktreebeklcedte vogne. Der findes
flere metoder, og her fortceller
Nils-Erik, hvordan han maler sine
teaktrcebekicedte vogne.

havde en enkelt dradbe veere nok,
men der skal veere mulighed for
fremtidig variation. Det giver en
varmere og lidt radlig gled; noget
som jeg synes passer godt til en
nyistandsat teakvogn.

Billedet viser min endnu ikke faer-
dige NSB BCo 348, hvor vognkas-
sen er et aetset messingbyggeseet
fra NM| pa en ROCO-underdel og
med ROCO-tag. Den kan meget
vel have kart i Skilgberen Kgben-
havn-Oslo i 1950’erne sammen
med tilsvarende norske sovevogne.
Netop en 2.-3. klasses vogn vi-
derefartes helt til Lillehammer. Se
bogen ’Internationale Tog via @re-
sund’ side 27 og 91-92.

ROCO udgav en serie nor-
ske vogne for mange ar siden,
og byggeseettet supplerer denne
vognserie. Taget har faet monteret
Grove ventiler fra Weinert i siden af
tagrytteren, og ikke i toppen som
ROCO havde gjort. Jeg har ferst for
nylig fundet frem til disse ventiler,
og ser frem til at fa gjort vognen
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feerdig. Jeg vil ommale min ROCO-
sovevogn og litrere den som nr.
210, der har kart til Kebenhavn.

3. Efter grundmalingen pafarer jeg

med en stiv kortharet pensel en for-
tyndet vandbaseret lak tonet i teak-
farve. Jeg har brugt en billig pensel
fra et seet med adskillige forskellige
starrelser og klippet hérene ned til

knap 2 leengde. Herved opnas en
uensartet overflade. |eg har typisk
pafert teakfarven to gange, men
netop her er der mulighed for varia-
tion, idet vognen bliver markere for
hver pafersel. Det kunne jo veere,
at der er partier, der skal fremsta
mgrkere end andre?

4. Herefter sprajtemales vognkas-
sen med en klar lak inden litrerin-
gen.

5. Afsluttende sprgjtemales med
en silkemat lak eller - hvis den skal
fremsta som nylakeret - med en
blank lak.

&l

Teaktraebeklaedning

Da de toakslede rystevogne litra CU, CV, CY og CXM
(litra efter 1941) blev leveret til DSB i 1920'erne, fik
vognkasserne bekleedning med teaktrzelister. De var
nemmere at udskifte og vedligeholde end hele pla-
der — og det var billigere.. Vognene blev ogsa lidt
lettere. De blev lakeret med en staerk klar lak, der gav
vognkasserne en gyldenbrun farve,

Pa samme made fik litra CM, bade de spidse
og vogne med tagrytter, og CR pa samme made
bekleedning med teaktree, hvilket ogsa gjaldt rejse-

godsvognen litra EH og toakslede postvogne litra
DQ, DO og DR.

Efterhdnden som tiden gik, blev vognene mere
og mere slidte, og farven blev mere grabrun. Selv
om man pa bedste vis forsggte at udskifte lister og
lakere op, sa kunne vognene efterhanden fremsta
meget slidte og uensartede,

Derfor begyndte DSB i midten af 1950’erne at
male de toakslede vogne litra CU m.fl. i den traditio-
nelle vinrade farve, der hidtil havde varet forbeholdt
stalpersonvogne, motorvogne m.v.

Da det virkede som en succes, begyndte man
ogsa at male personvogne med teaktreelister i vin-
red, altsa vogne litra CM (spids) og CR. Det vides
ikke med sikkerhed, om nogle tagrytter-CM blev
malet i vinrede, men de fleste forblev i drift med
teaktreefarve. Heller ikke de toakslede postvogne
blev malet vinrgde, men det gjorde til gengaeld rej-
segodsvogne litra EH.

Ukendt spids CM pa Centralveerkstedet § Kebenhavn,
ca. 1944. Som det fremgdr, sa varierer farven pa teak-
treelisterne lige fra lys til mark f striber. Se ogsd foto af
spids CM side 63; i vor bog DSB 1950-1969. Her er
nuance-forskellene endnu mere tydelige. Fato: DSB.



MM-MODELLER

B-vogne fra
@stbanen

| efterdret 2011 udkom ogsa Mikkel
Mellers udgave af @stbanens CL-
vogne. Atter er disse - naturligvis -
baseret pa Hobby Trades CL-vogne,
der ogsa har staet for produktionen.

Forbillederne - i alt tre Cll-vagne -
kom til @stbanen i 1978 som aflgsere
for havarerede CP-vogne. De benyt-
tedes i banens morgen- og aftentog
for pendlere og skolesggende. Den
ene - B 52 - havde for gvrigt 2,5 m
svejste S-togsbogier, idet den i 1979
blev ombygget pa HFHJs veerksteder,
mens de to pvrige havde normale
2,5 m traebogier. | 1984 hensattes
vognene, og blev endeligt udrange-
ret | 1988.

DSB-bomeerket pa vognkassen
blev blot malet over, og @stbanens
logo og numre blev derefter pasat
i hvide Helvetica-bogstaver. Dette
efterligner MM-Modellers B-vogne
pa bedste vis. De to modeller beerer
@stbanen litra B 52 hhv. B 53, og
dermed er B 52 ikke helt korrekt med
hensyn til nummer og bogie.

Bortset fra dette, er vognene i den
seedvanlige Hobby Trade kvalitet

(En teknisk fejl gar, at vi desvaerre
ikke kan vise et foto af modellen).

e

Kongevogne i model
Skala 1:87 (HO) hﬂbby trade

Jo, det matte vel komme, nemlig modeller af de danske kongevogne,
der gennem tiden har veeret i drift. Et lidt usaedvanligt valg, nar der
er masser af andre modeller, der er mere nadvendige. Men det skal
vi ikke afgere, det skal derimod de danske mj-ere, og det ser ud til at
forhandsinteressen allerede nu er stor.

| ar er det som bekendt 40 ar siden, at dronning Margrethe blev
udrabt som dronning af Danmark. Og det har mj-producenten Ade
fundet er en glimrende anledning til at preesentere sit farste danske
projekt i modeller i skala 1:87, nemlig de tre nyeste kongelige salon-
vogne.

Det er planen at producere fglgende modeller:

DSB S 8, leveret af Scandia i ar 1900. Den blev udrangeret i 1937,
og er nu udstillet pa Danmarks Jernbanemuseum.

DSB S 1, leveret af Scandia i 1937, udrangeret i 2001, og nu ud-
stillet pa Danmarks Jernbanemuseum.

DSB S 001, ombygget 2001 af Centralvaerkstedet i Kebenhavn.
Denne vogn er i drift i dag som kongelig salonvogn.

Vognene vil komme til salg enkeltvis, og produktionen af model-
lerne vil ske over en periode. Den fgrste model, der kommer til salg,
bliver dem nuveerende kongelige salonvogn DSB S 001.

Vognene udgives i Hobby Trades regi, hvor Karsten Ebert Pedersen
sammen med sin bror Femming, i flere ar som bekendt har udgivet
modeltog til det europeeiske marked. Firmaet drives under navnet
Ebert&Ebert, der er hovedfirmaet for modeller fra Hobby Trade og Ade.

Firmaet har allerede faet hoffets tilladelse til at benytte kongehu-
sets saerlige kendetegn som rigsvaben og monogrammer i forbin-
delse med disse vogne. Modellerne vil blive fremstillet i en hidtil uset
hgj kvalitet,

Opgaven med at producere de kommende modeller sker i samar-

bejde med hoffet, DSB og andre_myndigheder.
Det vides ikke, hvornar den ferste model er i handelen.

hebby trade DSB litra CLE

|a, det matte jo komme, nemlig en
variant af Hobby Trades CL-vogne,
d.v.s. en model med rejsegodsrum li-
tra CLE, hvis forbillede bl.a. er omtalt
inr. 106.

Forbillederne er fire litra CLE 1684-
1687, leveret af Scandia i 1951-52.
Disse vogne havde bl.a. runde vin-
dueshjarner, kuck-kuck-ventiler og
let forhgjet vange under rejsegods-
derene,

Modellen er naturligvis indrettet
med rejsegodsrum med togfererkupe
(bord og sade). | vinduet pa modsat
side er tremmer markeret tydeligt.
Vognene er forsynet med stjernehijul,
som desveerre lgber lidt traegt.

Tilsyneladende vender modellens
vinduer pa hovedet, men det er nu
korrekt. Arsagen til de store runde
hjerner nederst, var hensynet til let-
tere rengering.

| princippet er vognene magen til
Cl-vognene, d.v.s. der er ikke kor-

rigeret for hgjden. Den er fortsat
ca. 0,7 mm for lav, men det skyldes
ifelge Hobby Trade, at man har valgt
at bibeholde samme hegjde pa alle
vogne i serien, saledes at der ikke er
hejdeforskelle i en oprangeret stam-
me. Man kan sa selv veelge at lefte
vognkassen den lille millimeter, hvis
man er kritisk.

Patryk og lakering er som altid i
top, dog virker litra og nummer en
smule svage i farven. Vognene leveres
med merkegrat tag.

De nye modeller leveres med falgen-
de numre:

61 081: DSB litra CLE 1678 (epoke il
- svarer ikke til naevnte model)

61 082: DSB litra CLE 1684 (epoke III)
61 083: DSB litra Cle 50 86 82-25
678-1 (epoke llic/IVa)

61 084: DSB litra Cle 50 86 82-25
685-1 (epoke llic/1Va)

Vil man omlitrere 1678 til korrekt
forbillede, kan man benytte transfers
fra KM Text, der har CLE 1686 i pro-
grammet.

|
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Nye CL-vogne

| efteraret udsendte firmaet endnu fire modeller baseret
pa DSBs naertrafikvogne litra CL. Denne gang leveredes
to af vognene med flotte gule stafferinger til drene ca.
1943-1955. Vognene har grdt tag, og endnu en gang

har man ramt farve m.v. helt preaecist. Dog synes staf-
feringerne mellem vinduerne at vaere lidt for kraftige.
Harmonikaerne er i den flotte gragrenne farve, der ogsa
preeger tidligere udsendte modeller.

De to sidste vogne er en neertrafikvogne til brug i
MO-tog, altsa litra CLL (epoke Illb) hhv. ClI (epoke llic/
IVa). Disse modeller leveres med styreledningsstikdaser
i gavlene, og svarer dermed til forbillederne.

Farstnaevnte CLL 1495 er til epoke I, mens Cll 500-
2 er til epoke IV, og dermed er disse to epoker endnu
en gang daekket godt ind.

De fire modeller, som er udsendt er:

61 006: DSB litra CL 1557 vinred m/stafferinger og grat
tag

61 007: DSB litra CL 1563 vinred m/stafferinger og grat
tag

671 053: DSB litra CLL 1495 vinred m/styreledningsstik-
daser

61 054: DSB litra Cll 50 86 29-26 500-2 vinrad med
styreledningsstikdaser

Lukket hvidmalet godsvogn

DSB litra IE 18 798 [

Kat.-nr. 48 251;
epake Il

Vi kender vel alle den tyske G 10,
der i flere ar optradte hos DSB og
mange privatbaner? Og et par mj-
fabrikanter har i arenes lgb udgivet
modeller med diverse forbilleder,
bl.a. DSB og privatbanerne.

Men denne udgave fra BRAWA
slar alle tidligere udgivelser. Den er
- for en gangs skyld - korrekt med
hensyn til dimensioner, lakering og
tydelige paskrifter. Den mangler
dog vangepaskrifter.

Helt specielt er den forsynet med
lukketaj og handbejler i tynd sort

let.

metaltrad, hvilket far den til at se
meget virkelighedstro ud.

Trinene er fremstillet i let bgjelig
plast, saledes at de ikke knaekker s&

Mbd_eﬂa il Lisbe zum Detuil

Modellen er ret kostbar, men
den er pengene vaerd, hvis man ab-
solut vil have en hvid DSB-vogn pa
anleegget.

-
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marklin HO

nr. 30 050,
BR 23

STAERK PRIS

2195

markilin HO
nr. 36 140,
T3

STAERK
PRIS

marklin HO
nr. 37 024,
BR 53

STARK PRIS

Vi har nu over

4200 produkter

annonceret pa
vores hjemmeside.

Se alle
herlighederne pé
www.hosdorthea.dk |

www.hosdorthea.dk - info@hosdorthea.dk

ABEN: Tirsdag, onsdag, torsdag kL. 15-18.00
Fredag kl. 13-19 - Lardag kl. 9.30-14

FLEISCHMANN N

nr. 7000 I

STAERK
PRIS

FLEISCHMANN N

nr. 700 802,
BR 232

STARK PRIS

Torvegade 1- 7323 Give

2944 6771/ 2061 9530

FLEISCHMANN HO
nr. 401002, T3
STARK PRIS

1869;

FLEISCHMANN HO
nr. 408 601, BR 86
STARK PRIS

FLEISCHMANN HO
nr. 409 201, BR 94
STARK PRIS

Nu ogsa med hobby
artikler til vores
| bedre halvdel, 800
~ forskellige produk-
ter at vaelge imel-
lem. Se under "Hos
Dorthea - hobby og
"Hos Dorthea - leg”
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Isvogn fra
Premiere IS

DSEBE litra ZM)]
20 86 0 080 449.49
Epoke llic

Sa kom Kystbanens andet model-
projekt i handelen, nemlig kele-
vognen fra Premier Is, DSB 20 96
0 80-449-4.

Modellen er - ligesom forbille-
det - baseret pa DSBs kelevogn li-
tra IKP, der tidligere er udgivet af
Hobby Trade.

Atter fremtraeder modellen i su-
perudfgrelse komplet med wiener-

stiger, lavtsiddende rangerskrue-
bremse og Flettnerrotorer pa taget.
Sidstnaevnte er grat med hvidt sol-
tag. Handbagjler og lukketej er i sort.
Sa her er ingen forskel i forhold til
de tidligere udgivne modeller.
Derimod er vognen prydet med
et flot redt logo fra Premier Is, der

fylder hele vognsiden. Litraet er pé-
trykt i skriftsnittet DIN 1451, der
blev indfert ved computerlitrering i
1965. Det star flot, om end en anel-
se uldent, men kan sagtens lzeses.
Pa vangerne kan man laese, at
vognen er revideret i april 1966.

Der er dog en lille fejl ved vog-
nen, idet lemmen i gavlen under
wienerstigen mangler. Det var en
fyldningslem for kveelstof-afkeling.
Manglen er dog nem at leve med.

Det er en laekker vogn, der atter
vil lyse op i godstoget pa anlaegget.

Forbilledet litra IKP blev lejet hos
DSB i 1959, og havde andre pa-
skrifter indtil 1966, hvor den kgbtes
af De forenede Isvaerker og fik det
naevnte nye logo. Vognen var i drift
indtil ca. 1972,

Fotos venligst af Hedegaardens Pri-
vatbane.

Sidste nye keglebeholdervogn i den
efterhanden lange raekke af disse
spaendende vogne til epoke IV, er ud-
gaven til NOVO.

Den foreligger i udferelse med
NOVO-logo og fabeldyret i dyb bla
pa hver sin beholder. NOVO havde
fra 1978 til udrangering i 1987-89 i alt
godt 20 vogne af denne
type i drift.

Vognene blev kon-
strueret pa ldre litra
Gklms (ex HD), hvor
man brugte undervog-
nene og monterede
beholdere, bygget af
Maller&Jochumsen hhyv.
Centralveerkstedet i Ar-
hus (de fleste).

Modellen har - som

forbilledet - hvide beholdere med
NOVO og logo i bla. Patryk m.v. er
som szedvanlig helt i top.

Da vognen er baseret pa de samme
Ucs-modeller som tidligere, er der in-
gen grund til at ga ind i kereegenska-
ber m.v. Det er en kendt sag, at de
kerer og kobler fremragende.
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Bogietankvogne
fra SHELL

85 972: DSE litra ZE 503 833
[gul med ICA] epoke I

895 971: DSB 770 0 833-8

(gra med Shell-logo) epoke IV

| august udsendte HK-modeller -
oven i de mange andre tiltag, man
har gang i - endnu et par tankvog-
ne fra SHELL. Den ene er i gul til
epoke Ill, mens den anden er i grd
til epoke IV.

SHELL havde et utal af tankvog-
ne, men kun to bogievogne, nr.
832 og 833, der blev bygget i KéIn
hhv. Uerdingen under krigen. De
kunne rumme intet mindre en 63
000 liter. Vognene var hjemmeheg-
rende i Fredericia.

Modellerne er fine gengivelser
af forbillederne, desveerre med lidt
grove bogier, gennemgaende van-
ger, lejder pa gavl og lebebro pa
tankryg.

Den ene vogne leveres i den
kendte gule SHELL-farve, mens
den anden er med gra beholder til
epoke IV,

Péaskrifterne er pa samme méade
i fin kvalitet, men star en anelse
for svage i trykket. Umiddelbart sa
synes den hgjre hjemstedstavle at
mangle, men nej - nar man pakker
ud, sa ligger de to manglende tav-
ler i aesken, og skal blot limes pa.
Men hvorfor man ikke har gjort det

HiA Modeller

fabrikkens side, er lidt af en gade?
Desvaerre er dimensionerne pa
hgjre tavle ikke korrekte, hvilket far
paskrifterne til at se forkerte ud. Det
kan der dog nemt klares, idet man
udklipper en ny tavle (25,3x16,0
mm) i glat plastcard, maler den sort
og monterer navnet SHELL A/S m.v.
fra et af KM Text decalark. Desvaer-
re kan dette kun lade sig gare med
den gule udgave, idet KM Text ikke
har transfers til den gra model i sit
program.

Sjovt nok, sa er samme nummer
- 833 - valgt til begge vogne, blot
til hver sin epoke.

a7z
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