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CTBDSB Litra S

MED ZIMO LYDDECODER

170723 pc / 260723 AcC
DSB Litra S No. 723 med lyd

170736 pc/ 260736 Ac
. DSBlLitra S No. 736 med lyd

B 170738 D / 260738 Ac
DSB Litra S No. 738 med lyd

" 170740 oc / 260740 AC
s DSB Litra S No. 740 med Iyd

3499.-

Forventet levering : 1 kvartal 2012

@i DSB Litra Cie

61081 1678, vinred, Epo il
61082 1684, vinred, Epo Il
61083 508682-25678-1, vinrad, Epo IV
61084 5035682-25 685-6, vinred, Epo IV
588.-

Priser fra:
Forventet levering : 4 kvartal 2071

QL DSB Litra Cus

Nyt nummer

61073 1704, vinred, Epo Ill, DC
TA073 1704, vinred, Epo Ill, AC

Priser fra: 58 8 "

Forventet levering : 4 kvartal 2011

@ZZD DSB Litra Cu

med stafferinger

61006 1557, vinred, Epo lll
61007 1563, vinrad, Epo Il

Priser fra: 49 8 [

I Butikkerne nu il

Q=D DSB Litra CuL

Nye numre

i T

61053 1495, vinred, Epo Ill, DC
61054 5086 29 26 500-2, vinrad, Epo I, AC

Priser fra: 448 ™

| Butikkerne nu !ff

@B DSB Litra Ucs “NOVO”

33114 20869106 006-4 hvid “NOVO”

Priser fra: 298-'

I Butikkerne nu !l
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GADSTRUP STATION
En lille landstation pa Sydbanen

Mere om

i England

Forsiden: Et herligt billede fra Geraint Hughes danske diorama-
anleeg, som er under opbygning i England. PG billedet ses

en forbedret MO-vogn fra HELJAN og en selvbygget Trian-
gelmotorvogn. Lees mere side 32. Foto: Geraint Hughes.
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ske jernbaner i virkelighed og model ved hjalp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, beger m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
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modeljernbaneinteresserne.
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Lad os straks indremme, at det har
veeret komplet umuligt at overskue
omfanget af alle de nye danske mo-
deller, der er sendt pa markedet i
sommerens og efterarets lgb. Den
ene model efter den anden er duk-
ket op fra forskellige initiativrige
fabrikanter - ofte i samarbejde mel-
lem forhandlere og producenter,
og det er skent, at branchen sa-
ledes kan arbejde sammen for at
gavne vor falles hobby.

Vi ma sa habe, at mj-ernes pen-
gepung kan felge med, men det er
tilsyneladende ikke noget problem?
Der seelges rask veek store maeng-
der af rullende materiel, tilbehgr og
hvad der ellers hagrer til. Og fabri-
kanterne ma hele tiden trykke nye
oplag, som regel med nye numre
pa det rullende materiel. Det var
uteenkeligt blot for 10-15 ar siden,
selv om interessen fra mij-fabri-
kanterne var begyndt at vise sig. |
farste omgang var det HELJAN og
Hobby Trade, der siden hen har be-
riget os danske mj-ere med mange
fine modeller.

Ja, nu kommer der sa meget,
at vi ma indremme, at vi en gang
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" UOVERSKUELIGT!

imellem mister overblikket. Vi forse-
ger at holde sammen pa nyheder-
ne, hvilket fremgar af nyhedsiderne
bagest i bladet. Men har vi glemt
noget, sa baer venligt over med os.

Vor bogudgivelse DSB 1950-1959
er nu udsolgt fra forlaget. Vi hav-
de ellers trykt et ekstra oplag for
at imedega efterspargslen, men i
efterdret fik vi en masse efterbestil-
linger fra bibliotekerne, der temte
vort lager. Vi har nu omkring 15-20
beger tilbage. Sa ensker man et ek-
semplar, skal man skynde sig. Husk
dog lige at maile til os farst, for at
hare om vi har flere bgger, saledes
at man ikke indbetaler forgzeves.

Vi har ogsd udsendt vort nye
bog om DSB litra P-PR, og disse er
ogsa ved at vaere udsolgt.

I denne bog har vi vedlagt rettel-
sesblad til fernzevnte bog om DSB
1950-1969, men det kan ogsa hen-
tes gratis hos forhandlerne.

Endelig s& beklager vi, at vor
hjemmeside ikke fungerer optimalt
med opdatering. Det skyldes at vor

! Sa er det tid til at forny
# abonnement pa

LOKOMOTIVETs 27. argang.

~Igen vil vi bringe mange spaendende tekster om de
. danske jernbaner i virkelighed og model. Her er et

lille udpluk:

- DSB styrevogne i epoke IV og V

- HH] som det var engang
- Ryomgard stationsbygning
(tegning i skala 1:100)

- Laeserne bygger: DSB litra DK postvogn
. - Fremstil godsvogne i en fart
- Spettrup Herregard i model, skala 1:87

. - DSB biler epoke IV

reklamer

Med venlig hilsen
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- Forslag til mindre dampdepoter i model
- Sporplaner, bl.a. havneanlaeg
- Detaljer pa anleegget, bl.a figurer og gavl-

- og naturligvis sporskiftet, nyheder o.s.v.
@nsker du at modtage bladet rettidigt, sa bedes du

indbetale kr. 500,- pa det indlagte girokort (kun til [
abonnenter) inden 15. januar 2012. <

webmaster har haft en langvarig
sygdom, men vi héber snart at fa
den pa sporet igen.

Sluttelig, sa er det tid at forny LO-
KOMOTIVET. Vi gar ind i 27. ar-
gang med numrene 107-108-109-
110, der som saedvanlig udkommer
i marts, maj, september og decem-
ber 2012.

Vore trykpriser, distribution og
porto er desveerre steget kraftigt i
det forlebne ar, og det var egentlig
tanken at forhgje bladets pris. Men
vi har haft et sa fint ekonomisk ar,
at vi lader prisen forholde sig i ro,
og i stedet gnaver af overskuddet
for at komme vore mange trofaste
laesere | mede med at holde prisen
pa kr. 500,- for hele ar 2012.

Lad os habe at &r 2012 bliver
lige sa fremgangsrig for den danske
modeljernbanehobby som det for-
gangne ér.

Og sa ensker vi jer alle en rigtig
god jul og et godt nytar. Vi ses til
marts.

.
LOKO —_
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LOKOMOTIVETSs redaktion l




ALT TIL MODELBANEN - FRA EGEN TEGNESTUE OG FABRIK

NYE VOGNE TIL DIT LOKOMOTIV

5251 CA 1027
5252 CA 1026
5253 CA1012
5254 CA 1256

kr. 450,-

CAR 1289
5255 CAR 1283

kr. 450,-

BRh 288

5257 BRh 290

kr. 450,-

CAE 1262

5258 CAE 1034
5265 CAE 1272

kr. 450,-

WWW. H E L J A N : D K Der tages forblehofd for a‘r}fkfeji og prfsandrfn'ger.

Priserne er vejledende udsalgspriser.
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Kombinerede person- og
rejsegodsvogne hos DSB

B Af Jens Bruun-Petersen og Torben Andersen

Indledning
Allerede fra jernbanens start havde
de rejsende altid meget rejsegods,
fx store kufferter, barnevogne,
vadsaekke, hattesesker osv., og alle
personferende tog medferte derfor
altid mindst én rejsegodsvogn.

De fleste af DSBs rejsegodsvogne
var to-akslede, der mest benyttedes

i lokale tog, mens de fire-akslede
fortrinsvis anvendtes i landsdelfor-
bindelserne og i de hurtigste tog.

| nogle forbindelser var det prak-
tisk at kombinere person- og rejse-
godsvogne, bl.a. hvor det ikke var
nedvendigt med en hel rejsegods-
vogn. Disse typer gennemgas i det
falgende.

Kupébogievognen CTE
(1933)
| 1913 anskaffede DSB bogiekupe-
vogne med postrum, litra CP. Pa
dette tidspunkt var man ellers for
lengst holdt op med at anskaffe
kupevognsmateriel, men der var
selvfalgelig en forklaring:
Kalundborgbanen (Nordvestba-
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nen) la endnu pa dette tidspunkt
med forholdsvis let spor, og starste
anvendelige maskintype i de hur-
tigste tog var litra C.

For at holde togveaegten nede
blev togene altid oprangeret af ku-
pevognsmateriel, og CP-vognene
blev anskaffet som supplering her-
til. | badtog blev CP indrangeret
forrest i toget, saledes at det var
let at udlzesse post til det ventende
skib mod Arhus.

Kalundborgbanen blev forsteer-
ket omkring 1930, og behovet for
seerlige vogne til denne straekning
faldt. Vognene blev derfor i 1933
ombygget med rejsegodsrum,
og anvendtes herefter i 1. distrikt,
bl.a. pa Sydbanen og pa Falster,
desuden i lokale tog Roskilde-Ka-
benhavn-Rungsted, som regel med
oprangeringen CP-CL-CL, hvor CL
var de senere CO med mange sma
vinduer.

Omkring 1940 overgik vognene
til reserven, og blev sidst anvendt
ved hjemsendelse af tyske flygtnin-
ge efter 2. Verdenskrig. De sidste
vogne blev udrangeret 1950.

Efter 1941 havde vognene litra
CTE med numrene 3191-3198,

Sidegangsvognen CE/
CME (1937)

Ferst begyndtes man med en enkel
modifikation af person- og kedel-
vogne litra CN, hvor kedelrummet
blev omdannet til rejsegodsrum pé
tre vogne, der fik litra CE i 1937,

Endeperronens derparti  blev
endret. Derene til rejsegodsrum-
met blev hangslet i gavlen, s& de
kunne slas helt op.

En tilsvarende ngdlesning har
undertiden vaeret set i dublerings-
tog i slutningen af 1950erne, hvor
f.eks. bageste endeperron pa sidste
vogn ogsa blev brugt som rejse-
godsrum,

De ferste CE kerte i en hurtig
forbindelse Ksbenhavn- Nyksbing
F. som maskine-BP-CE fra 1932,

Fra 1941 blev de benavnt CME,
hvilket var mere logisk end det tid-
ligere CE, nemlig sidegangsvogn
litra CM med rejsegodsrum.

Vognene havde efter 1941 num-
rene 2421-2423,

Indtil efter krigen havde CME
fast tur pa Sydbanen i tog 119, der
havde oprangeringen K-CP-CME-
EH-DJ). 1 1946 blev den erstattet af
en CM og AZ, fordi man manglede
tog med 1. klasse. Til gengeeld blev

den to-akslede EH udskiftet med en
EC, og oprangeringen blev herefter
K-CP-CM-AZ-EC-D|.

I 1952 kerte de sidste CME pa
Sjeelland i tog til Nordvestbanen.

Neeste version CE-vogne fik sky-
dedare, og blev bygget til brug i
Jylland.

Her blev rejsegodsrummet min-
dre i CME-vogne end i de senere
CPE-vogne. De jyske CME anvend-
tes bl.a. i tog fra Arhus Havn til
Struer og Alborg.

Et eksempel pa et sadanne tog
var 322 Arhus-Randers-Struer:

MP-CME-2 CM-AR, hvor CME
og de 2 CM afgik fra Arhus Havn
(1953).

En CME kerte ogsa i 1953 i stél-
vognstoget nr. 960 mellem Frede-
rikshavn-Padborg med oprangerin-
gen maskine-CME-CAR-AV-CC,

Der blev bygget 4 jyske CME,
der efter 1941 havde numrene
2424-2427.

Midtergangsvaognen CLE
(19328)

En del af togene pa Kystbanen var
oprangeret af midtgangsvogne li-
tra BL og CL, den eldre type med
tagrytter, og mange sma vinduer. |

CME2422)
1965, foto: JB-P.
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DSB ltra CPE 2987
_ pd Kebenhavn H,

1938 blev syv af disse midtgangs-
vogne midlertidigt udstyret med
et rejsegodsrum i den en ende og
nyt litra CLE. Ombygningen bestod
naeppe i andet end at saederne blev
flernet, og at der blev monteret en
hylde til pakmesterens papirer.

Allerede i 1939 blev vognene
igen omdannet til almindelige CL-
vogne med seeder overalt, sa det
eksperiment blev tilsyneladende
kortvarigt?

Midtgangsvognen CXE/
CPE (1939)
Det var 10 vogne litra CXE med
hvalvet tag, delte vinduer og mo-
derne hgjryggede sader, der blev
sat i trafik i 1939. Til togpersona-
let var der et lille rum mellem per-
sondelen og rejsegodsrummet, og
vognen var i gvrigt karakteristisk
ved den brede gavl i fuld vognbred-
de i den ende, hvor der af hensyn til
rejsegodsrummet var monteret en
skydeder.

De 10 CXE/CPE-vogne blev sat
i trafik pa Nord- og Kystbanen og
var abenbart vellykkede, for de kom
til at danne forbillede for person-

og rejsegodsudgaven, den typiske
Nord- og Kystbane-vogn fra 1943,
litra CLE.

CPE kerte pa Kystbanen fer CLE,
og i 1946 kunne et "CPE-tog” se
séledes ud: S-ACM-CO-CPE eller S-
AU-CO-CPE. S-maskinen kunne til
tider vaere udskiftet med en litra K.

| de udenlandske tog pa Kystba-
nen anvendtes ogsa CPE, f.eks. Os-
lo-toget 403 med oprangeringen:

S-maskine-ACM-CO-CPE-

Bj.Ab 03-5] CF 05
Oslo

Efterhanden som der blev anskaffet
tilstreekkelig med CLE-vogne, kom
CPE-vognen til hurtigtog og iltog
pa Syd- og Nordvestbanen, lejlig-
hedsvis ogsa pa streekninger som
Slagelse-Vaerslev og Slagelse-Naest-
ved. Endnu i 1965 kunne man dog
treeffe en CPE-vogn pa Nordbanen.

Andre CPE blev aflgst lidt tidlige-
re af ombyggede nittede stalvogne
litra CAE, fra 1969 litra BDh, i over-
ensstemmelse med beslutning om
at undgd traevogne i de hurtige tog.
Den sidste CPE-vogn (nr. 2987)

kerte som togfarervogn i godstog
pa Slagelse-Neestved-banen, indtil
denne streekning blev lukket i 1971,

| alt blev bygget 10 CPE, der
efter 1941 havde numrene 2984-
2993,

Midtergangsvagnen CLE
(1943)]

P& den sjellandske Nord- og Kyst-
bane havde de fleste tog deres store
andel af faste rejsende med abon-
nementskort og meget lidt bagage.
Der var normalt sma maengder rej-
segods, men to-akslede rejsegods-
vogne begraensede togenes mak-
simalhastighed pa en bane, hvor
bade lokomotiver og personvogne
og sporet i avrigt i 1930’erne tillod
starre hastigheder.

Samtidig med anskaffelsen af CL-
vogne til ferst Nordbanen og siden
til Kystbanen, blev der anskaffet til-
svarende vogne med rejsegodsrum,
litra CLE. De var i store traek indret-
tet som CPE-vognene med et rejse-
godsrum af samme starrelse. | drene
1943-1949 anskaffedes 10 vogne.

De blev farst anvendt pa de to
naevnte straekninger (for hver 8 CL

1967, Foto: [B-P

DSB litra CLE
1696 i-Korsoy,

1963. 'ngr;én blev

leveret 1943,
 Foto; AK/OMJK
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var der en CLE), og fra omkring
1950 blev de ogsa anvendt pa av-
rige sjeellandske straekninger, efter-
héanden som flere vogne leveredes.

CLE matte i gvrigt ikke anvendes
i tog sammen med CR/CRM grun-
det CLEs glidelejer.

Et eksempel pa brugen af CLE in-
den de kom i brug i faste CL-stam-
mer, er Nordbanens tog, hvor de i
1946 kunne ses i faste pendulstam-
mer med oprangeringen:

S-DP-CLE-CL
S-DJ-CL-CLE
idet de to stammer vekslede.

Omkring 1970 kom der CLE-vogne
til Jylland, bl.a. fordi en del mate-
riel kunne flyttes fra Nordbanen, da
den blev elektriciferet i 1968.

CL-materiel blev i stort om-
fang flyttet til Jylland i midten af
1970’erne, og allerferst i 1980’erne
blev typen taget ud af drift.

Der blev i alt bygget 30 CLE, der
fik numrene 1670-1699.

Sidegangsvogn CAE/BDh
(1953)

Den naeste vogntype i Jylland blev
de nittede stalvogne fra 1932 li-
tra CA, der fik rejsegodsrum med

sidegang. De farste vogne fra
1953 blev for det meste anvendt
i “Nordpilen” Hamburg-Frederiks-
havn. Senere blev nzesten alle CA
ombygget med rejsegodsrum, der
aflaste CPE-vogne pa de sjelland-
ske streekninger, og de kom ogsa
til Jylland.

| 1966 var de saledes i drift ikke
alene pa den estjyske laeengdebane,
men ogsa i badtog til Esbjerg med
oprangeringen loko-CAE-2 B-AD/
AY, og i lokaltog, bl.a. Fredericia-
Tinglev med oprangeringen MO-
CAE-CP. Ogsa mellem Langa-Struer
karte et togpar med CAE som loko-




CAE-AV-CC-CC. Endelig var typen
0gsd pa sporene mellem Tender-
Senderborg (tog 423).

CAE var i drift helt til begyndel-
sen af 80'erne, dog fra 1969 som
litra BDh,

Vognen blev meget anvendt i
stedet for rejsegodsvognen Dh ef-
ter 1978, hvor DSB afskaffede rejse-
godsforsendelser til mindre statio-
ner, men typen forsvandt endeligt
fra danske spor sammen med CLE i
begyndelsen af 1980’erne.

| alt 22 CA blev ombygget fil
CAE, der fik numrene 1259-1280.

Midtgangsvognen COE
(1958)

5 udrangerede motorvogne litra
ML var i 1958 planlagt ombygget
til kombineret person- og rejse-
godsvogn litra COE. Det valgte litra
virker ikke logisk, da vognene mere
lignede CR-vogne. Det er usikkert,
om ombygningen er kommet i
gang, men vognene blev i stedet
ombygget til undervisningsvogne
litra ZU.

Sidegangsvogn BD
(1868)
Sidst i 1960'erne fik DSB brug for

en ny kombineret person- og rejse-
godsvogn, og i 1968 leveredes de
farste af den nye UIC-type af Scan-
dia.

De blev bygget i B-vognsmodul
med udstyr som disse, men ved
bortfald af 4 kupeer og et toilet,
blev der skabt mulighed for ind-
retning af et stort rejsegodsrum.
Typen skulle indga som et naturligt
led i togstammer oprangeret med
A- og B-vogne.

Ved leveringen af de ti farste
vogne i 1968 fordeltes de med fem
i hvert distrikt, og aflgste i farste
omgang de eldre CAE i “Keben-

DSB litra BDg 212,

Helsinger

alborg,
j ol .'"kaf:‘r.--
man tydeligt se
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havn-Express”, "Engleenderen” og
badtog mellem Kebenhavn-Ka-
lundborg samt i internationale tog,
bl.a. “Nordpilen”. Men det var farst
da hele serien lgbende blev leveret,
at de gradvist aflgste CAE i lands-
deltog.

| alt blev der bygget 30 BD-vogne,
der fik numrene 000-029. Oprindelig
bestiltes 20 RIC-stalvogne, men pa
grund af moderniseringsprogram-
met m.v. sidst i 1960’erne, fik man
leveret en serie pa 10 stk. i 1970.

Bestanden reduceredes senere,
idet 9 blev ombygget til kioskvogne
litra Bk.

Projekt ABh (1971)

11971 var det hensigten at ombyg-
ge en serie ABh-vogne til kombi-
nerede person- og rejsegodsvogne
litra BDv. Vogne med numrene
38-61 273-292 blev udtaget til om-

bygningen, hvor man ville fierne de
tre 1. klasse kupeer, s& der kunne
fas et gulvfladeareal pd 13,6 m2,
hvilket var lidt mindre end BDh (18
m2), og mere end BD (11 m2).

Ombygningen blev dog ikke
iveerksat.

BDg (1973)

Da alle de nittede personvogne, der
ikke var omdannet til udflugtsvog-
ne eller restaurantbrug, var blevet
indrettet med rejsegodsrum, tog
DSB fat pa de helsvejste litra CC fra
1949-64.

Oprindelig blev syv vogne udta-
get til ombygning og opfert i drift-
materielfortegnelsen, men kun fem
naede at blive ombygget med rej-
segodsrum, inden programmet gik
i std. De ombyggede vogne fik litra
BDg med numrene 111, 113, 201,
203 og 212,

DSB litra BD 019-2
i Helsingor, august
1975, Foto; KE|.

BDg-vognen blev udformet med
forbillede i rejsegodspersonvognen
af UlC-standardtypen litra BD, og
man ryddede 4 kupeer for at fa
plads til rejsegodsrummet,

Typen kom til at fare en noget
omtumlet tilvaerelse, fordi dens
bygning egentlig var overflg-
dig. Sidst i 1970’erne andrede
DSB nemlig konceptet for rejse-
gods, bl.a. opherte - som allerede
naevnt - forsendelser til/fra mindre
stationer, og BDg brugtes mest
som erstatningsvogn for BD eller
de BDh, der endnu var i drift. De
sidste par ar kerte typen mest i lo-
kaltog pa Sjeelland, men den hav-
de ogsa et par smutture til Fyn/
Jylland.

BDg-vognen skulle fra sommer- DSB litra BD
kereplanen 1986 spille en ny rolle 000-029
som cateringvogn for badtogene Scandia 1968-1970
Kebenhavn-Kalundborg, men i ste-

Tegning DSB
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det indrettedes Bk-vogne til dette
formal, og BDg blev udrangeret.

ADns (1980)

Behovet for personvogne med
rejsegodsrum faldt i lgbet af
1980’erne, og da DSB pa samme
tid enskede at indfere 1. klasse i
alle regionaltog pa Sjelland, om-
byggedes flere styrevogne litra Bns
til styrevogne med 1. klasse, rejse-
gods- og handicaprum, sa cykler,
barnevogne, kerestole m.v. kunne
medtages. Apteringen blev fijernet i
rummet med togfererkupe, og det
indrettedes med klapsaeder, aflast
postkasse m.v.

Vognens forreste dere fik store
trin og lidt anderledes dore, s& ko-
restole let kunne komme ind og ud
af vognen. Efter ombygning havde
vognen plads til 31 passagerer pa
1. klasse, mens der var normeret
plads til 8 pa 2. klasse (klapsaeder) i
rejsegodsrummet.

| alt blev ombygget 22 vogne,
der blev litreret ADns,

Til brug i tog fremfert af elloko-
motiverne litra EA ombyggedes 10
stk Bns-e til ADns-e, der udvendigt
kun adskilte sig fra ADns ved at have
et vindue mindre i styrerumsdelen.

Begge typer var generelt kun
i drift pa Sjeelland, men i efterlg-
bertog til nogle IC3 medbragtes
Bn-vogne, der var specielt indrettet
til transport af cykler, bade pa Sjeel-
land- og Jyllandsiden, de sakaldte
cykelvogne. Sidstnaevnte tilharte
naeppe kategorien kombinerede
person- og rejsegodsvognel

Personaleforhold

Forholdene for personalet var
meget primitive i de nogle af de
farste vogne. | CME og CAE blot en
sorterhylde til papirer,

| CPE fra 1939 (pa Sjlland) var
der en rigtig kupe til togpersonalet,
det samme i CLE, og igen i de nye
BD og BDg. Ved senere modernise-
ringer er der indrettet anstaendigt
tjenesterum i vognene, udfert i
samarbejde med personalerepree-
sentanter, som regel inddrages den
narmeste kupe ved rejsegodsrum-
met som togfererkupe.

Lees mere om de enkelte vogntyper i
LOKOMOTIVET: Litra CLE i nr. 26 side
34, fitra CAEinr. 84, litra CPEinr. 77
side 33 og litra BDg i nr. 27 side 37.
|

i 2 5 m trae 18

Oslo toget 1946 (tog 4»03):
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Vognantal 1 dtstrrkt 1946
CLE: 8 stk. :

- CPE 10 stk. SN
; CTE 4 stk statlonet pa sgaellaﬂd men.j
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MINIATURAWUNDER AN
BRUGER!
DYANSKE

TOGCENTER

HOUSIGNAVER

( Verdens starste karende modeltogsdiorama, Med henblik pd Miniatur Wunderlands hgje \
det imponerende Miniatur Wunderland i kvalitetskrav er det en bldstempling af béde
Hamburg, har for nyligt indkaebt Togcenters funkfion og udseende, at udstillingen i Hamburg
egenproducerede, danske HO-lyssignaler il Nu bruger vores signaler.,

brug pd Miniatur Wunderlands nordiske anlaeg.

Der er fglgende produkter i serien:

TCG15: AM/U-signal med 2 lamper, udkearselssignal fra station, kr. 229 ,-/stk.

1CG20/-26: Digital signal styring, hhv. Motorola og DCC, kr. 365.-

Lyssignalerne er udfgrt med vedligeholdelsesfri eksempelvis veere i form af Togcenters digitale
lysdioder med indbyggede formodstande og signalmoduler TCG20 (Mdarklin/Motorola) eller
beskyttelsediode i soklen, séledes at signalerne TCG26 (DCC), en direkte digitalstyring eller en
kan filsluttes 16-18 volt. Signalerne er udfert i simpel relcestyring. Vi anbefaler naturligvis vores
sandwichkonstruktion, hvilket giver den meget egne digitale moduler, som giver en flot ind- og
detaljerede udformning, hvor selv bolte p& udbleending aof lysdioderne, bremsestraekning
lampedaskslerne er gengivet. Det betyder med for baglcens gennemkersel samt naturtro
samftidigt, at der ikke er risiko for at komme til at nafsaenkning af lyset. Har mere i butikken om
skille signalet ad. mulighederne for at indfere en nem, digital blok-
Signalet monteres nemmest igennem et eller straekningsstyring med vores signaler og
?mm. boret hul. For at signalet kan fungere, een af de mange styringsmuligheder.

k skal det tilsluttes en form for styring. Dette kan

J

www.togcenter.dk « www.modeltog.nu

Blamunkevej 1 — 3 ¢ 2400 Kabenhavn NV

TIf. (+45) 39 65 13 61 ® Fax. (+45) 39 65 13 65 togcenter@togcenter.dk



Laeserne bygger:

SB litra CPE og CLE

DSB litra CPE 2984,

gbdsehdeh pd

o CPEZ98Y,

B Af Flemming Holm

CPE

Vognen er bygget efter tegninger i
LOKOMOTIVET nr. 77, side 38. Der
er benyttet en HELJAN litra CPE og
to stykker tag. Bogierne er 2,5 m
treebogier fra Hobby Trade.

Taget demonteres; dette og
det ekstra tag skeeres over ca. pé
midten, og samles indvendigt med
et stykke plastcard. Efter tarring
daekkes revnen pa taget med plast-
filler, og der slibes peent til. Da der
ikke er ventiler over rejsegodsrum-
met, er disse fjernet, og hullerne
spartlet ud og slebet til.

Cavlen pa vognkassen er skaret
fri, og bruges senere som ny gavl.
Derpéa er aptering fjernet og til-
passet, og den nye vognside med
rejsegodsrummet er opbygget i to
lag plastcard.

| det inderste lag er skaret huller
til vinduerne, mens der i det yder-
ste er skaret hak til derene. For at
fa korrekt bredde og leengde i re-
jsegodsrummet, er benyttet glat
plastcard i fuld bredde og leengde.
Efter montering af rejsegodsdelen,
spartles ud og slibes til i revnen
mellem den nye ende og den origi-
nale vogn.

Til sidst monteres den originale

gavl, der som allerede naevnt er
skaret fra.

Undervognen skal forleenges.
Den skeeres over, saledes at stykket
med centertap for bogie og kobling
bliver frit. Undervognen forleenges
derefter med glat plastcard, og den
forreste del limes sammen med den
afskarne del med bogietap.

Maling er udfert med MOTIP
vinrad, mens litreringer - CPE 2984
- er fra KM-Text. Sluttelig er vognen
lakeret med en silkemat lak.

CLE

Som udgangspunkt er benyttet en
Cl-vogn fra PA SPORET og losdele
i metal (rejsegodsdelen) fra Tikeb
Hobby og Stsberi.

Der er ingen sterre vanske-
ligheder ved konverteringen, idet
det kun er selve vognkassen, der
skal tilpasses. Den skeeres over i
den ene ende, saledes at delene fra
TIK@B passer. Metaldelene samles
og limes til vognkassen. Der er be-
nyttet sekund-lim og araldit til sam-
menlimning af vognen.

Undervognen er ogsd nem at
e&ndre, idet trin i rejsegodsenden
fiernes, og vognen afkortes til 222
mm (litra CLE er lidt kortere end
CL). Som statte for rejsegodsrum-
met limes to stykker glat plastcard
pé hver side af vognbunden, hvor



trin og dere har veeret. Disse styk-
ker har malene 30x5 mm. Sluttelig
monteres sma rangertrin, der limes
pa vangen.

Taget skal ogsa afkortes; det skal
have en leengde pa 218 mm. | en-
den med rejsegodsrum monteres
en regnliste over daren. Sluttelig
monteres overgangsbgijler. Her er
benyttet aetsede dele fra det tidlige-
re GREMO.

Vinduet i toiletsiden skal have lo-
dret gitter for vinduet, Det er gjort
ved at ridse med en skarp kniv pa
glasset,

Ogsa her er benyttet MOTIP
vinred til lakering, mens litreringer
- CLE 1678 - er de originale fra PA
SPORET.

Se tegning af litra CLE i skala
1:87 i LOKOMOTIVET nr. 26, side
42, [H

: Neerbillede qf'réfs_e-
godsdelen pa DSB

teret for vinduet i
rejsegodsrummet.

é'av;' pé DSB CLE

Tast 0y T BT

DSB litra CLE 1678
set i fuld figur. -

L ]
DSE
s 1878
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'Kanariefugl’
Nogle af de mest kendte diesel-
lokomotiver hos L) var M 8, M 9
og M 10 leveret af FRICHS i 1934
hhv. 1938. De kaldtes populeert
for ‘Kanriefugle’, et navn efter
motorens ‘pippende’ lyd og de
spraglede rade og gule farver. Lo-
komotiverne havde en hastighed
pa godt 85 km/t. De benyttedes
bade i person- og godstog.

Her er det M 10, der er pd vej ind
pa Maribo station fra Nykebing F,
1964, Toget bestar af rejsegods-
vognen E 61 og en DSB litra CP.
M 10 matte udrangeres i 1979
efter et uheld. Foto: HGC

| vore sma hyggelige foto-tilbage-
blik pa nogle af vore privatbaner,
ser vi denne gang lidt pa Lollands-
banen (L)).

Den ferste jernbane pa Lolland
blev den kun 7,5 km lange Maribo-
Bandholm |ernbane, der abnedes
for drift i november 1869 af Det
Lolland-Falsterske |ernbaneselskab.

Hovedbanen L) blev ligeledes an-
lagt af det Lolland-Falsterske Jern-
baneselskab. Arbejdet gik i gang i
foraret 1873, og banerne Nykebing
F.-Nakskov og Maribo-Radby kun-
ne abnes for drift allerede den 1.
juli 1874, hvilket var en formidabel
kort tids byggepraestation.

Streekningen mellem Nykebing
F. og Nakskov fik en leengde pé
50,2 km, mens Maribo-Radby fik
en leengde pa 14,4 km.

| marts 1915 abnedes for drift pa
Nakskov-Kragenzes Jernbane, hvor
der blev indgaet et driftfaelleskab
med LJ. Lengden pa straekningen
blev 26,7 km.

Maribo-Torrig Jernbane abnede
for driften i 1924. Laengden pé ba-
nen var 23,7 km, Endelig kom end-
nu en bane Nakskov-Redby i 1926;
den fik en leengde 36,7 km.

Den 30. juni 1954 udlgb konces-
sionen for Det Lolland Falsterske
Jernbaneselskab, og man matte
tage stilling til banens fortsatte

skaebne, idet man var inde i store
okonomiske vanskeligheder. Det
endte dog godt, idet Staten kabte
banen, og der dannedes et nyt sel-
skab A/S Lollandsbanen - forkortet
L) -i1954,

Banen har altid haft en stor park
af rullende materiel, bade traekkraft
og vogne. | tidens lab - fra 1874 til
1904 - anskaffede man ikke mindre
end 25 damplokomotiver, nogle
af de farste blev bygget allerede i
1872.

Fra 1921 til 1952 anskaffede
man 14 diesellokomotiver og ben-
zinmotorvogne, fabriksnye savel
som overtagne fra andre baner. Fra

- som det var
engang

1948 indkabtes skinnebusser, mens
man fra 1965 anskaffede de sakald-
te lynetter.

Personvogsmateriellet, herunder
rejsegodsvogne m.v., har altid vee-
ret meget omfattende, og en enkel
opstilling lader sig ikke praktisere.
Disse vogne adskilte sig pa mange
mader fra andre privatbaners vog-
ne i savel udseende som kapacitet.
L] har ogsa haft et utal af abne og
lukkede godsvogne. | 1954 havde
banen saledes en beholdning pa
21 personvogne, 10 post- og rej-
segodsvogne, 107 lukkede og 82
abne godsvogne foruden sneplove
m.v,

Persontog
Tog 22 klar til afgang fra
Nakskov, august 1964. Toget
er oprangeret af Ev 60-Cca |
55/56 (dobbeltvogn)-Bc 18- [~
DSb litra CP med M 31 som
traekkraft. Foto: |B-P.
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Damplokomotivet Lj 19
Damplokomotivet L] 19 blev -

sammen med L] 18 - anskaffet i %"%?ﬂv

1920 fra Henschel. Mens L] 18
blev ophugget i 1955, sa holdt L]
19 helt til ar 1965, hvor det blev
solgt til DJK, hvor det stadig er i
foreningens varetaegt. Lokomoti-
vel er her fotograferet 1946 i Ma-
ribo. Foto: P.-E. Harby/|M|K.

Rangerlokomotiver

Banen havde flere damprangerlo-
komotiver, bl.a. det lille tokoblede
L] 20, der blev anskaffet i 1920 fra
Henschel. Andre rangermaskiner
af samme type var nr. 13, 23 og
25, sidstnaevnte blev anskaffet fra
Hammersholt Teglveerk i i 1948,
Det kerte under navnet ‘Edder-
koppen’. L] 20 blev udrangeret i
1966, hvor det kom til DJK. Foto
fra 1957. Ukendt fotograf.

Sakskebing
Foruden Nakskov var/er Maribo og Sakskebing banens stare stationer, der
blev anlagt fra banens start. Mindre stationer er Sellested og Ryde, der havde
beskedne stationsbygninger. Begge steder er disse i dag revet ned. Ud over
disse fandtes/findes et par trinbraetter, nemlig Toreby, Graenge, Avnede m.fl.
Pa billedet ses et persontog fremfart af M8 eller M9 pa Sakskebing station pa
vej til Nakskov, omkring 1956. Stationsbygningen er senere radikalt ombyg-
get, hvilket ogsa galder sporanleegget. Postkort/arkiv TA.




Marcipanbred

Marcipanbredet L| M 32 med person-
tog kerer ind pa Sakskebing station,
juli 1964. Toget bestar af dobbeltvog-
nen Cca 53-54 og rejsegodsvognen
Ev 62.

Der var kun fa privatbaner, der havde
dobbeltvogne i vognparken, nemlig
HH| og OHJ...og sa L], der havde to
af slagsen. Den anden var Cca 55-56.
De blev begge fremstillet af Scandia i
1943 ud fra eksisterende personvogne
litra Cc med de samme numre. Bo-
gierne - 2,1 m - stammede muligvis
fra gamle bogiekupevogne? Mellem-
bogien pa 2,5 m fremstillede Scandia
selv. Omkring 1959 blev de dbne en-
deperroner ombygget til lukkede, og
der monteredes hejryggede sader i
stil med DSBs litra CP. Vognene blev
udfaset omkring 1966 efter anskaffel-
sen af Lynettetog i 1965. De forsvandt
helt omkring 1969. Foto: SB-P.

En Q-vogn
L] Q 148 var blot en af mange lukkede
vogne hos L]. Den var af den traditio-
nelle type Q-vogn med stjernehjul og
handbremse. Maribo, 1965. Foto: KEJ.

En toakslet personvogn
L) CE 73 blev - sammen med CE 71-72 og 74 - leveret af
Scandia i 1922 til brug som personvogne i godstog. De
havde treebznke, og i alt 42 pladser. |1 1956 blev CE 73 om-
bygget med et rejsegodsrum, dér hvor den ene endeperron
var. Gavlen blev flyttet ud til pufferplanken. Samtidig in-
stalleredes egenvarmeanleeg, og vistnok ogsa leederszaeder.
CE-vognene havde endvidere en ret stor togfererkupe af
hensyn til anvendelse i godstog. Foto fra Maribo, 1962. P.
Thomassen/Arkiv TA.

Lang personvogn

L] havde mange personvogne, hvoraf flere var ret lange. Et
eksempel er Bc 18, der her er indrangeret i tog i Sellested,
august 1964. Den havde en leengde over puffer pa 19 540
mm, altsa naesten lige sa lang som DSBs stalvogne anskaffet
op gennem 1930°erne og 1950'erne.

Banen havde tre vogne af denne type, der karte pa 2,1 m
bogier med em akselafstand pa 12,9 m. De var teaktraebe-
klzedte med 2. og 3. klasse, i alt med plads til 64 siddende.
De blev leveret af Scandia i arene 1924-1927, og var indret-
tet med to toiletter, ét til hver klasse. Foto: |B-P.




Guldborgsundbroen
Guldborgsundbroen med
Lollandsbanens spor, sel
fra Nykebing F, 1937. Den
blev opfert i 1875, men
ombyggedes i 1984, sa
den blev forsteerket. Stdl-
gitterbroen havde et sving-
parti til gennemsejling. |
forbindelse med anlaeg-
gelsen af Fugleflugtslinien
fra Nykebing F.-Radby
F., blev en ny kombineret
vej- og jernbanebro (Kong
Frederik d. IXs Bro) bygget
i1962. Indtil nedlzeggelsen
af SNNB i 1966 anvendtes
broen ogsa af denne bane.
Foto: |S/DMJK.

Rejsegodsvognen Ev 61
L) Ev 61 var en 'besynder-
lig" konstruktion. Den lan-
ge vogn var indrettet med
rejsegodsrum,  togferer-
kupé (ved endeperronen)
og kedelrum, sidstnzevnte
med varmekedel til brug
i motortog, hvor diesel-
lokomotiverne ikke havde
mulighed for at opvarme
persontogene om vinte-
ren. Den 16 m lange vogn
kerte pa 2,1 m treebogier
med 9,5 m bogiecenteraf-
stand. Bogierne var magen
til dem under DSBs litra
CP. De stammede antage-
lig fra én af LJs kupévogne,
der blev udrangeret om-
kring 1934, Den havde
egenbelysning, og kunne
laste 8000 kg. Vognens
veegt var 24 tons,

Vognkassen var opbygget
med liggende breedder,
og havde endeperron i
den ene ende. Vognen

blev leveret af Scandia i

1942 som EC 93, der i 1961 blev
®ndret til Ev 91. Leeg meerke til,
at vognen er forsynet med bade
plade- og stjernehjul. Ev 61 bley
muligvis udrangeret i 19667 Foto
fra Nakskov 1961. HBDS/PA SPO-
RET

Lj16

Damplokomotivet L| 16 pa dreje-
skiven i Nykabing F, 1957, Loke-
motivet, der var koblet 1C0-T2,
blev sammen med sestermaski-
nen L} 15 leveret af Henschel i
1912. Begge maskiner blev ud-
rangeret i starten af 1960°erne,
og ophuggedes i 1965. Pa skor-
stenen ses Lollandsbanen skor-
stensband, der var omvendt af
DSBs, d.v.s. hvid/red/hvid. Foto:
HBDS.




MOTIVET

Rangertraktorer
L] havde gennem tiden flere rangertraktorer. En
af dem var L] M 12, der her ses rangere med
DSB bureauvogn i Nakskov. L] M 12 blev leveret
af Jung i 1957. Den havde 225 HK at gere godt
med. Rangermaskinen var neesten hele sin tid sta-
tioneret i Nakskov. Det var en holdbar maskine,
idet den farst udrangeredes efter 2000-arsskiftet.
Foto fra 1964/HBDS.

Banemzerker

Ligesom andre privatbaner havde L] godsfrimaer-
ker. Mens andre baners meerker kunne vaere lidt
kedelige, sa havde L| nogle festlige og farverige
mofiver.

Eksempler pa sadanne meerker ses her, hvor sta-
tionsbygningen i Nakskov, et damptog pa Nak-
skov havn, et karakteristisk damplokomotiv og en
FRICHS dieselmaskine er motiverne.

Man anvendte godsfrimaerker til slutningen af
1960erne (maske leengere?), og naede siledes
ogsa at fa de nye lynetter (1965) afbilledet.
Arkiv: TA,

JUMBO’

L} har haft mange dieselmaskiner,
lige fra rangertraktorer til sterre
treekkraftenheder. L] M 33 var en af
dem. Det blev bygget af MAK, og
blev anskaffet i 1958. Det havde
800 HK at gere godt med.

L] M 33 i den oprindelige udfarelse
- merkered med gult mavebeelte -
korer ind pa Maribo station med
et lille tog til Nykebing F., august
1965. Toget bestar desuden af den
lange personvogn CA 48 og rejse-
godsvognen E 65. L] M 33 blev i
1989 solgt til det tyske firma ‘On
Rail’. Foto: |B-P.

(Tak til Jens Bruun-Petersen for op-
lysninger omkring LJ).




Marklin Digital til bade tre- !"°"°

skinne- og toskinnesystemer

Treskinnesystemets spor be-
star af to kereskinner og en
stremskinne. Stremskinnen er
oftest udformet som en kam
under sporet, hvor kun tand-
spidserne er synlige og stik-
ker op i midten af hver svelle.
Treskinne bliver ofte fejlagtigt
kaldt AC (dvs. vekselstrem).

W Af Ole S. Petersen

Marklin Digital er ikke et digitalformat
(protokal), men et varemaerke, Navnet
opstod i 1980°erne sammen med pro-
Llokollen Motorola, og dengang var de
to betegnelser synonymer. Men sa blev
protokollen mfx tilfejet, og for et par ar
siden blev Marklins digitale styreenhe-
der for alvor multiprotokol, da de nu
ogsa kan hdndtere lokomotiver og spor-
skifter med DDC-dekoder.

Marklin Digital har lige fra starten
veeret brugt til bade treskinne- og to-
skinnesystem, idet Marklins egne mo-
deltog i skala HO og 1 leveres med det. |
digitalverdenen er skinnesystemet nem-
lig ligegyldigt, s& leenge styreenheden
og dekoderne kan forsta hinanden, dvs.
har en falles protokol. Hvis man f.eks.
monterer en Motorola-dekoder i NEM-
stikket pa et toskinne HO-lokomotiv, sa
kan lokomotivet uden videre betjenes af
en styreenhed, der kender dette format.

Det er derfor misvisende, nar pro-
ducenterne bruger betegnelserne DC
og AC om deres modellokomotiver i
katalogerne. Det vil vaere mere korrekt
at skrive skinnesystemet samt tilfeje,
hvilke formater dekoderen i lokomo-
tivet forstar. Marklin er pt. den eneste
producent, som laver en multiprotokol-
lokomotivdekoder, der kan forsta bade
Motorola, mfx og DCC (samt begge
former for analog strem). Dekoderen fas
med stik til enten 8 eller 21 pin, ligesom
der er versioner, som kan programme-
res med lyde.

Lidt om enhederne il
Marklin Digital

Antallet af forskellige produkter til Mar-
klin Digital er ret overskueligt. S3 det er
nemt at ga til, uanset om det er et lille
eller stort modelanlag, der skal gores
digitalt. Selve det fysiske design af ap-
paraterne er der ogsa gjort meget ud
af, sadan at det ikke ligner noget fra et
laboratorieforsag.

Der findes to styreenheder til Marklin
Digital, og de kan bruges enkeltvis eller
i kombination, nemlig den handholdte
Mobilstation og den sterre bordmodel
Centralstation. Hvis der p& modeljern-
banen maksimalt er ca. 3 kerende tog
ad gangen og evt. nogle fd digitalt
betjente sporskifter og signaler, der alt
sammen kun skal styres manuelt, s&
er en Mobilstation tilstraekkelig. Den
forbindes til sporet via en sarlig tilslut-
ningsboks, hvor stramforsyningen ogsa
tilsluttes. Der ma kun benyttes én tilslut-
ningsboks pr. modeljernbane.

Er stramforbruget sterre, ma man
investere | en Centralstation, som kan
suppleres med en eller flere forstaer-
kere (boostere), hvis heller ikke Cen-
tralstation har tilstreekkelig kraft. Cen-
tralstation ftilsluttes direkte til sporet,
den farnaevnte tilslutningsboks ma ikke
indgd noget sted pa et sadant anleg.
Men man behgver ikke at kassere Mo-
bilstationen, hvis man udvider med en
Centralstation. Der kan nemlig tilsluttes
Mobilstationer direkte til Centralstation
som ekstra betjeningsapparater.

En Booster kan ogsa tilsluttes Cen-
tralstation direkte, men ellers tilsluttes
Boostere normalt via fordelerboksen
Terminal, der har stik til fire enheder
samt yderligere Terminaler. Til Termi-
nal kan der ogsa tilsluttes Mobilstatio-
ner, hvilket har den fordel, at man kan
fa sine Mobilstationer pa sterre afstand
af Centralstation, end hvis de tilsluttes
direkte.

Apparaterne til Mérklin Digital er for-
synet med mini-DIN-stik med forskelligt
anlal ben for at forhindre forkerte forbin-
delser, De fleste kabler er fastmonteret i
den ene ende, s& man slipper i stor stil
for at rode med lose kabler. Der er 9 ben
i dataforbindelsen mellem Centralstation
og Terminalerne, 7 ben til de enheder
som filsluttes Terminalerne, og 10 ben
i Mobilstationens stik. Nar Mobilstation

tilsluttes Terminal, sa er det nedvendigt
at indskyde et adapterkabel med 10 ben
i den ene ende og 7 i den anden.

Gode rad

Langt de fleste spergsmal og problemer
med det digitale modeljernbaneanlaeg
kan klares ved at laese brugsanvisningen
til udstyret. Sa det farste gode rad er at
starte med at kigge grundigt der.

Midt i forrige arti skiftede Mérklin
Digital i en kort arrzekke navn til Mar-
klin Systems, da den ferste generation
af Mobil- og Centralstationer blev pro-
duceret. Disse havde desveaerre nogle
mangler, men heldigvis blev andenge-
nerationsudgaverne naermest perfekte,
og med dem vendte navnet Marklin
Digital tilbage. Er man nybegynder i
den digitale modeljernbane, kan det
derfor veere en darlig ide at leegge ud
med at kebe brugt udstyr for at spare
penge. Anden generationsudgaverne af
Mobil- og Centralstation forkortes ofte
M52 hhy. CS2.

Tegningen over systemarkitekturen
for Mérklin Digital viser hvilke enheder,
der kan forbindes. Den kan vaere en god
hjeelp, iseer hvis man skal forbinde zI-

ms2 b&_r:ergcmr
_ag unikt é‘és}gﬁ
~som ikke gwer for-

: "vekshnykmubghedej
med dﬁg;_rql’vq{_tr_ng.
tre eller tv-fiern-
-ber;‘en"’ ger. Dertil

4 b@de_ {;g_ger goa‘t :

i heenderne med

_ ;tomméif‘ ngefbet,i_e_-

sikkert pd bordet
ved pegeﬁngefbe—

tiening. napperne
fales behagehge at
Lrykke pd, og betje-
ningen er logisk.

'Sadan forbmdes

'=enhedeme pé et
anleeg med Mobil-
 station som primeer

styreenhed. Der kan

tilsluttes en effer to

._Mobf!s._tqtione_r," der
begge skal veere af
samme generation.
Man far ikke for-

‘@get strom | sporet

ved at tilshutte Lo
Mobr(smtroner i
stedet foren.

Mobilstation




dre, udgaede sty-

reenheder til det
nuvaerende Mar-

klin Digital. Teg-
ningen findes bl.a.
i Marklins katalog
og pa Marklins
hjemmeside.
Centralstation
er sa avanceret, at
den er at betragte

Booster

L

som en slags pc.
Den skal saledes
lukkes ned, for

Strem-
forsyning

der ma slukkes pa
stikkontakten. Der

Mobilstation

Mobilstation

Terminal Booster

| 7 ben I

10-7 ben
adapterkabel

Strem-
forsyning

Mobilstation

kommer ogsa af
og til nye opdate-
ringer fra Marklin, der kan installeres via
Centralstations netvaerksstik eller USB.
Nar en opdatering forst er pabegyndt,
ma man aldrig slukke for stremmen, for
den er fuldfert. Mobilstation er et mere
simpelt produkt, som normalt ikke har
behov for opdatering, og der udgives
da ogsa kun sjeeldent en ny opdatering.

Hver enkelt Centralstation og
Booster skal have deres egen strem-

altid separat. Den anbefalede stor-
relse stramforsyning fas ved at gange
maksimalstremmen med ca. 20, dvs.
at enheder, der skal levere 5 A, kraever
en 100 W stremforsyning. En mindre
stramforsyning kan dog ogsd bruges,
men maksimalstremmen bliver s& ogsa
mindre. Alle Centralstationer og tilslut-
ningsbokse samt Boostere med 5-cifret
varenummer kan valgfrit tilsluttes en
vekselstramstransformator eller jaevn-

forsyning.

Stremforsyningen

kebes stremsforsyning. Hvis stremkilden ikke

Navn Vare-nr. | Beskrivelse
Stremforsyning [ 60061 |60 W, 19 V jeevnspaending.
60101 100 W, 19 V jeevnspanding.
66361 36 W, 18 V jeevnspaending. Med stik til tilslutnings-
boks.
Tilslutningsboks | 60113 | Udgangsstrem op til 1,9 A. Til to Mobilstationer af 2.
m/ integreret generation (MS2). Begge tilsluttes direkte til boksen.
booster
Tilslutningsboks | 60115, | Til to Mobilstationer af 1. generation (MS1). Den
udgaet | ene tilsluttes direkte til boksen, den anden via adap-
terkabel 60124,
Mobilstation, 60651, |Fra startseet. Udgangsstrem op til 1,2 A.
M51 udgaet
60652, |Ordineer udgave. Udgangsstrem op til 1,9 A.
udgaet
Mobilstation, 60653 Nu ogs3 styring af sporskifter og andet tilbehar,
MS2 samt DCC og lokomotivkortleeser. Ingen integreret
booster.
Centralstation, | 60212, |Udgangsstrem op til 2,4 A,
C51 udgaet
Centralstation, | 60213, |Helt nyudviklet med bl.a. farvedisplay, lokemotiv-
cs2 udgdet | kortlaesere og USB. Udgangsstrem op til 2,4 A,
60214, |Som 60213, men tilfgjet understottelse af DCC.
udgaet :
60215 |Som 60214, men udgangsstram op til 5 A,
Adapterkabel 60124 | Mellem Mobilstation og Terminal.
Terminal 60125 | Fordelerboks til dataforbindelsen fra Centralstation.
Forlzengerkabel |60126 |2 meter forleengerkabel til dataforbindelsen. Bruges
til fiernt placerede Terminaler.
Booster 60173, |Kun til CS2. Udgangsstrem op til 3 A.
udgaet
60174 |Som 60173, men tilfgjet understettelse af DCC og
op til 5 A.

har det rette stik, sa fas stremstikket til
tilslutningsboksene og CS1 som reserve-
del 610718, mens stremstikket til CS2
har reservedelsnummer 120722,

Pa et anleeg med Boostere skal spo-
rene opdeles i sektioner, der ikke ma
vaere permanent elektrisk forbundne. En
sektion til hver Booster. Lige nar et tog
passerer en sektionsgraense, vil der vaere
kortvarige forbindelser, og det er ok.
Men undlad at placere signaler, perro-
ner og andet opholdsforlaengende naer
sektionsgreensen. Med den tidligere
60173-booster er det begge lednings-
forbindelser, der ikke ma have forbin-
delse til nabosektionen. Ved de gvrige
boostere ma den brune ledning gerne
vaere faelles. Det har mest nytte for tre-
skinne, hvor det s& kun er midterlede-
ren, som skal vaere adskilt, mens skin-
nerne kan have permanent el-forbindel-
se pa tveers af sektionerne. 60173 blev
designet sadan, men da mange brugere
har vaeret kede af denne begreensning,
har Marklin ifelge hjemmesiden valgt at
give det tilbud, at man kan fa ombyttet
sin 60173-booster til en 60174.

Der vil veere et speendingsfald i
sporet, som vokser jo leengere man er
fra tilslutningsskinnen. Marklin anbe-
faler derfor, at man forsyner sporet
med kerestrem for hver 2-3 meter.
Maske kan toget kere lengere uden
problemer, men isaer hvis man har
de nye enheder pd hele 5 ampere og
vil udnytte dem fuldt ud, bsr man
overholde reglen, sd stremmen bli-
ver fordelt mellem flere forbindelser.
Sarg for at kobberlederen i sportilslut-
ningskablerne har en peen diameter.

4 Oversigt over de vigtigste produkter

til Mdrklin Digital i dag. Listen in-
deholder ogsd tidligere versioner af
styreenhederne lanceret siden 2004
af hensyn til dem, som keber brugt.
Styreenhederne kan opdateres med
visse af de nyheder, der eflers forst er
tilkommet med en senere udgave.
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=1 GADSTRUP STATION —

- en lille landstation pa Sydhanen

Det kan veere sveert at finde et egnet forbillede
til en landstation pa anlaegget. Den skal helst
veere i en passende sterrelse, for plads har vi
som regel ikke sa meget af.

En god lille landstation, der passer til et min-
dre anleg er Gadstrup, beliggende pa Sydba-
nen mellem Roskilde og Kege.

Stationerne pd Sydbanen var ved dbningen
i 1870 alle opfert i gule (billige) sten. De om-
fattede - regnet fra Roskilde - Havdrup, Kege,
Tureby, Haslev, Holme Olstrup, Neestved, Lov,
Lundby, Vordingborg og Masnedsund.

Gadstrup (Gt) station ligger som allerede
neevnt pd Sydbanen mellem Roskilde og Kege
i en afstand af 39,4 km fra Kebenhavns hoved-
banegard. Den blev ferst abnet i 1905, og blev
bygget helt i rede sten.

| 1909 opferte DSB endnu tre stationer pa
straekningen, nemlig Lille Skensved, Herfalge
og Klarskov. Disse tre stationer blev opfert som
hvidkalkede stationer med red sokkel og sort
tegltag, og dermed blev Sydbanens stationer
en udvikling af flere stilarter.

Gadstrup station blev en betydelig godssta-
tion pa grund af sit sidespor til det naerliggende
finérvaerk nord for stationen. Endvidere blev
den krydsningsstation, og havde indtil starten
af 1980'erne sit laessespor intakt. Sidespor og
lzessevej 1a syd for bygningen, men i dag har
stationen kun to togvejsspor.

Stationsbygningen var ‘forbundet’ med va-
rehuset ved hjaelp af et plankevaerk/stakit, bag
hvilke der Ia en lille gard og have. Plankevaerket
havde et par brede lager.

Selve stationsbygningen var indrettet med
ventesal, stationskontor og faciliteter for bebo-
else (spisestue, kekken o.s.v.) foruden kalder
med vaske-, breendsel- og viktualierum. Pa 1.
salen la et sove- og geesteveerelse og et pulter-
kammer.

Ud mod sporet var udbygget en lille karnap,
der var indrettet med centralapparat, fra 1951,
system Siemens&Halske. | 1985 blev dette ud-
skiftet med DSB sikringsanleeg type 1977.

Varehuset var naturligvis indrettet til forsen-
delse af gods, hvor adgangen skete ved hjelp
af skydeporte. Det havde desuden toilet for
bade kvinder og maend foruden et pissoir,

Plan af

stueetage over

Gadstrup
station
(DSB 1905)
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Herover: Gadstrup stationsbygning, §
1cade mod sporet, set fra nord { maj
1974. Bemeerk signalhus-karnap
postkasse ved siden af daren.
I midten: Gadstrup stationsbyg
ning, gardside, set fra syd, 19,
Nederst: Gadstrup station med varehus

og stationsbygning set fra syd, 1974.
Alle fotos: |B-P.
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Naeste nummer af

LOKO —!
MDT'VET_ nr. 107

udkommer primo marts 2012.
Her vil man bl.a. kunne laese felgende:

* DSB styrevogne 1972-2010

e dioramabygning, store og sma dioramaer
* DSB klimasneplove og andre plove

* DSB postvogne i model, epoke IIi

* Fotoarkivet: DSB-biler i epoke v

* HHJ - som det var engang

* leserne bygger: TF] personvogne

* og naturligvis nyheder, Sporskiftet m V.

(Forbehold for cendringer)
Vil du veere med fra starten,' og fa biadet til tiden, sa
husk at indbetale abonnement til tiden. Laes mere i

annoncen pa side 4.

Med venlig hilsen
redaktionen af LOKOMOTIVET

TRINBRATTET KOBENHAVN
Din&Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
sé bagefter nér anleegget skal udvides, og du har brug
for saglige rad og vejledning?

Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit
kab, sdledes at du kan fa gleede af din hobby mange &r
frem i tiden.

Vi har over 25 érs erfaring handel med modeltog og ko-
ber brugt velholdt modeltog samt tager starre samlinger
i kommission.

Vi ferer naesten alt i modeljernbane i alle sterrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbehar

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lerdag 10.00-13.00

Vi ger mere for din hobby - det er vores hobby
Buddingevej 229 - DK-2860 Saborg

THf.: +45 39 56 52 32
e-mail: din-min@email.dk

| samarbejde me
EpokeModeller,
fremstiller vi nu
serie handbyggede
Skinnebustroljer

mfo@mm modeller dk

vejl. udsalgspris 498,

1f.41833783  www.mm-modeller.dk




I.CIKEI ! Damplokomotivet RGV] no. 3 pd Obbekeer sta-
WﬂVET tion. Det er bygget ud fra Fleischmanns Sorte
Anna. Det har et flot messingnummer pd fronten
og skorstensslips i selskabets farve hvid/rad/hvid.

NYT
- FRA
OBBE

W Af Geraint Hughes (oversat af Torben Andersen) hvad der er af nyt pa Obbekcer. Geraint har i evrigt
mange planer for fremtiden, bl.a. bygning af det tokob-

I LOKOMOTIVET nr. 97 bragte vi en artikel om et dansk  lede damplokomotiv NTJ 6 og det treakslede FRICHS

diorama-aniceg i England. Siden er der sket mere pd  motorlokomotiv M 1 fra Kalvehavebanen.

dette aniceg, og her forteeller modelbyggeren lidt om,

RGVJ no. 3 og nr. B

| det foranneevnte nummer af LO-
KOMOTIVET (nr. 97), beskrev Ge-
raint bygningen af sit lille damplo-
komotiv RGV] no. 3. Det har nu faet
skorstensband sammen med mes-
singnummer pa fronten.

Dernaest har banen faet et gods-
togslokomotiv, no. 9, indkebt som
second-hand i Tyskland. Det er en
mallet-maskine 04-4-0T, der er en
ROCO-model. Nej, det har ikke no-
get dansk forbillede, men passer
godt ind pa min modeljernbane,
hvor det ogsa ved lejligheder ogsa
vil fremfare persontog. Maskinen
afventer detaljering og slutlakering,
men har fungeret glimrende under
de forste pravekersler.

Triangel motorvogn
Der er sat en motorvogn i drift pa
banen (RGV]). Forbilledet er VLT|s M

Qverst: En tidlig pravesamling af
chassis ag undervogn viser de ka-
rakteristiske linjer for en Triangel
motorvogn. Banerammeren var
noget af et tdlmodighedsarbejde
- 26 stykker messingtrdd mdtte
loddes sammen for at skabe den
rette tredimensionelle form.

Nederst: RGV[s M 1 med et fille
godstog ved perronen | Obbekeer. Det
brune liberi er lidt uscedvanlig, men

lettere at male end ferniseret teak.




1. Vognene blev bygget af Triangel,
Odense, i stort antal op gennem
1920’erne. De var i det vaesentlige
en jernbaneudgave af tidlig bil-tek-
nologi. Der var indbyrdes mange
forskellige designs, men de fleste
havde en karakteristisk front med
radiatorkeler og i dette tilfalde en
benzin- eller dieselmotor under fa-
rerhuset, der trak pa bageste aksel.

Jeg startede min model ved at
optegne VLT]s M 1 fra Lemvigba-
nen, hvortil jeg brugte et CAD-teg-
neprogram for at tydeliggare desig-
net med placering af motor og ge-
arboks. En lille Mashima-motor og
svinghjul blev monteret i vognen
lige under vindueskanten, mens en
gearboks med hgj udveksling blev
monteret, sa den kunne treekke pa
bageste aksel.

Begge aksler er fijedrende, idet
jeg har anvendt etsede W-jern;
hjulene er fra Gibson, 10,5 mm pla-
dehjul i P4 profil med sma flanger
til skala 1:87.

Herover: Skinnebussen RGV/| Sm
10 kiar til afgang fra Obbekcer.
Den lille stationsbygning har for-
billede i Farup trinbreet ved Ribe.
Se tegning af denne i LOKOMO-
TIVET n., 81 side 16. Bemcerk
sporskiftebukken i forgrunden.

Skinnebussens undervogn med slut-
montage af motor og gearboks for
at leste kareegenskaberne. Gulvet er
fremstillet i et trykt kredsleb-kort, der
tillader at ledninger fra begge bogier
at blive tilsluttet korrekt til motoren.

Hele modellen er bygget fra
bunden (scratchbuilt), for det me-
ste i messing, idet jeg selv har aetset
hele vognkassen. De eneste fabriks-
fremstillede dele er puffer fra det
svenske Perl.

Scandia skinnebus
Den anden model er en Scandia
skinnebus fra de sene 1940'ere
og tidlige 1950ere. Modellen har
forbillede i en af de ferste model-
ler (serie I) af skinnebusserne med
tagbagagebzerer og de karakteristi-
ske opklappelige bagagebaerere pa
hver ende af fronten.

Modellen har veeret under ud-
vikling i lang tid. | mellemtiden har
EpokeModeller og HELJAN udsendt




deres modeller af skinnebusserne,
men jeg synes, jeg selv ville kon-
struere min model efter eget gnske
og behov,

Overdelen er i resin fra TIKQB
HOBBY, og blev anskaffet i 2003.
Jeg enskede at bygge en model
med motor og gearboks skjult un-
der vinduerne. Det gav en ekstremt
lavt profil, og skabte nogle vanske-
ligheder for konstruktionen.

Hertil kommer, at hjulene kun er
6 mm i diameter, hvilket beted at
det endelige treek pa bogien matte
specialdesignes..

Startpunktet var en gearboks fra
Backwwods Miniatures, omdannet
med traek pa en enkelt aksel, men
det gav utilstreekkelig traekkraft.
Version 2 blev med treek pa begge
aksler, men gearudvekslingen var
forkert, idet den kun gav en hastig-
hed pa 26 km/t. Sa en tredje gear-
boks blev produceret, og den fun-
gerer nu godt sammen med Ma-
shima 1015-motoren. Hjulene bley
drejet ned til et skala 1:87-profil af
min gode ven Brian Harrap.

For ar tilbage anskaffede jeg et
skinnebussaet i selveets fra Trinbraat-

RGV] nr. 3 med persontog pa vej til Obbekcer.
Obbekeer kirke kan ses | det fierne | venstre side
af lay-outet, Den er indrammet af treeer.

Herunder: Bag stationen kan man ane heekken langs
vejen, og markerne bag denne. Der er benyttet acryl-
maling. Skyerne er malet med nuancer af hvid og lyseblé.

tet, Arhus. Dette har gjort, at skin-
nebussen har faet en masse gode
detaljer. Desuden har jeg bl.a.
monteret sader, og konsoldrev i
plasticard.

Koblingerne er ikke-virkende,
fordi skinnebussen kun skal kare
solo. Derfor kan de se ud som de
virkelige Scharffenberg-koblinger.

Modellen er malet i RGVJs kirse-
beerrade farve med hvidt mavebzel-
te og transfers fra KM-Text,

Jeg er virkelig glad for slutresul-
tatet.

Sceneri og baggrund
P4 alle mine lay-outs har jeg altid

indrammet landskaberne med en
enkelt hvid eller lysebld baggrund,
og har undgaet enhver detalje. Der
er en simpel grund til dette: Jeg
mangler fuldsteendig flair for teg-
ning og maling. Men efterhdnden
syntes jeg, at det blanke larred
bag Obbekeer kraevede noget mere
end blot en himmel, hvorefter jeg
overtalte mig selv til at lave en bag-
grund med treeer, garde - og et
fierntliggende kirketarn.

Jeg havde i lang tid planlagt at
plante en gruppe af naletraeer |
omradet mellem stationen og ve-
joverskeeringen. Ideen er optisk at
adskille de to omrader, og at bryde
baggrunden.

Der findes et utal af traeer pa
markedet, men jeg synes at nale-
treeerne ikke ser sa troveerdige ud
- og ofte har den samme standard-
hajde.

Jeg fremstillede derfor selv gran-
traerne, og lavede stammerne som
let tilspidsede pinde, mens grenene
blev drejet i bled metaltrad. Disse

Banens seneste anskaffelse er damp-
lokomotivet RGV| no. 9, der er en
mallet-maskine, Her passerer den
med godstog de farste of en rcekke
grantreeer, der efterhdnden skal
danne en levende baggrundskov




Til venstre: | ncerheden af den,

har jeg installeret en vandkran,

der pumpes op med vand fra den.
Alle dele er opbygget fra grunden,
og forbilledet er fra Lindenborg A
Nordjylland. Det er pd et tidspunkt
hensigten at motorisere kranen, sa
den kan svinge ind over lokomotivel.

Til hajre: Pa blindsporet fungerer et par sveller som
stopbom, og et lille skilt foran dette beerer ordlyden

‘Pas pd Loget”.

blev limet pa stammen med super-
lim, hvorefter de fik en omgang
brun bark-farve, far hele skelettet
blev sprayet med lim, og sluttelig
deekket med grannale fra Mini-
Natur, et mat materiale, der ser ud
som nale, nar de ‘straekkes’. Slut-
telig er treeerne sprayet med en let
maling af brun/gul-blanding, for at
‘high-lighte’ dele af nalene.

Resultatet ses pa billedet, men
indtil nu er det kun blevet til fem
treeer...sa der mangler endnu om-
kring 22 treeer.

Detaljerne
Jeg blev hurtig klar over, at Obbe-
keer er et lille anlzeg, sa derfor var
det nedvendigt af fokusere pa de-
taljerne. Det er en del af hobbyen
som jeg virkelig elsker, og den star-
ter som regel ved at jeg gennem-
blader et utal af beger, blade og
websites for at finde billeder, der
kan inspirere,

Jeg vil ikke beskrive dem sa me-
get, blot henvise til billederne med
kommentarer. )

Ved godssporet findes en spor-
speerre, der beerer en slags modifi-
ceret sporskiftelygte. Jeg er ikke helt
klar over, hvor almindelig denne
type var i Danmark, men jeg har
fotografisk bevis pd. at har eksiste-
ret, hvilket er godt nok til mig.

En sporskiftebuk med vendbar sporskifte-
lygte er det ogsd blevet til. Sporskifte-
lygten er samlet af cetsede dele fra Epoke
Modeller. Det er min hensigl med tiden at
fd sporskiftelygten til at dreje automatisk
ved skift af sporet,
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Endnu engang sperger vi leeserne, hvor de vi-
ste fotos er taget. Laeserne plejer at vaere me-
get kvikke til at finde frem til bade sted, dato
og fotograf, og vi siger pa forhand tak for hjal-
pen. Billederne er pa en eller anden made hav-
net i vort arkiv uden de fernzevnte data, men
vi haber nu at de kan fa de rette oplysninger?

Foto 11). Vi har ingen anelse om, hvor i landet, vi
befinder os rent geografisk. Det kan jo veere hvor som
helst, men kan i virkeligheden jo kun vaere ét sted.
Stationen kan vaere en DSB- savel som en privatbane-
station. Tilsyneladende har stationen en gang haft et
stort sporareal, der i arenes lgb er reduceret. | midten
af billedet star et stationsskilt som vi har forsegt at
aflzese under lup, men det lader sig ikke gare.

Foto 12).

Et foto fra godsarealet pa en station
en vinterdag med tesne. Hvor? Hyt-
ten i forgrunden er en brovaegthyt-
te til vejning af godsvogne. Vejer-
skiltet i red/hvid er hajt havet over
taget. | baggrunden ses en qul(?)
murstensbygning med usadvanlig
hgj skorsten, hvilket ma gere det let
for lokale mj-ere at genkende ste-
det. Hvad brugtes den til? | hejres
side ses diverse skure.

Foto 13).

Her er vi givetvis ude pa landet,
hvor sporene farer ind til en station
(7). | hgjre side ses en sporskifte-
buk, der synes at veere af privat-
banetype. | baggrunden ved vejen
ses automatiske lyssignaler med
krydsmaerke for enkeltsporet bane,
der krydser vej i niveau. Hvor er vi
henne?

Sd keere leesere, nu er det op til jer
med at stedfceste billederne. Send
jeres forslag til lokomotivet@jokomo-
tivet.dk.




ALS HoBRY &

- siden 1948

Kom og besgg os!
Oplev en hobbyforretning,
som stadig er dét — den var!
En blanding af butik og museum.
Nyt og gammelt.
Samme atmosfaere.
Samme familie.

Klik og kig
pa en
sjov butik
www.model-hobby.dk

Velkommen i
Frederiksborggade 23
1360 Kebenhavn K
Tt ved metro og Norreport st.
samt de nye torvehaller pa Israels Plads
Abent ma. tir. tor. 11-17, fre. 11-17.30, lor. 10-13
ONSDAG LUKKET

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk medes

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
lgrdag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
www.stoppel.dk

Nyhed!

D10260 Ulitr red/hvid motorvogn DC Analog 1.995,00

D11260 Ulitr red/hvid motorvogn DCC 2.195,00

Litreringsark medfslger til falgende baner:
Motorvogn: AHTJ, HHGB, HHJ, LB, NFJ,
NKJ, TFJ, SNNB og TKV).

D12260 Ulitr red/hvid motorvogn DCC m. lyddekoder 2.495,00
A13260 Ulitr red/hvid t motorvogn AC digital 2.195,00
A14260 Ulitr red/hvid motorvogn AC digital lyddekoder 2.495,00

rmeste forhu n=dler-._kcm oplyses pé:

__'d’f-’“s dk wwwepakemodeiler_d.
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Af Knud Pedersen

Den nyeste version af MS-lyntoget,
som HELJAN sendte pa markedet
januar 2009, var forbedret pa en
reekke omrader i forhold til den

farste udgave. Et par af de vaesent-
ligste ankepunkter var der dog ikke
@ndret ved.

Forbedring af apteringen
Selv om glaeden ved mit nye lyn-
tog var stor, var det sveert ikke at
gere sig tanker om, hvor meget der
skulle til, for at det kunne komme
lidt teettere pa forbilledet. For at
slippe af med kartonstykket i mel-
lemvognen, matte der skabes bed-
re gennemkig. Ferst blev motoren
og dens holder monteret direkte pa
vognbunden. Vegtklodserne blev
tilpasset og limet pd bunden, sa-
dan at skruehullerne stadig kunne
bruges.

Mellemvognens indretning er
opbygget pa et gulvstykke af 2 mm
plasticard (se skitsen). Med op-
klodsning geres gulvstykket plant
med det sorte gulv. En langveeg
laves af T mm plasticard med leeng-
den 201 mm og hgjden 21,5 mm.

Det udregnes hvor ruderne i
‘skydederene’ skal veere, og disse
laves. De praecise mal kender jeg

TIPS

ikke, men hvis man gar ud fra
vognsidens ruder med en lodret
sprosse, er det nok ikke helt galt.

Af hensyn til spillerum for sving-
hjulets rotation, monteres lang-
vaeggen 8 mm fra midtlinjen. Det
giver en gangbredde pa ca. 6 mm.
Til skillevaegge laves 8 stk. med ma-
lene 19,5% 22,5 mm.

| vognbunden er der fire huller,
to skruer fastholder motorholderen,
disse skruer kortes op til 7 mm. De
sidste to skrues op i indretningen.
Motorholderen er fra HELJANSs side
en dobbeltaffzere, kun den ene bru-

ges.

Harmonika

Marklin har, eller har haft, et to-
vognset ligeledes med kinematik
plus en ganske nydelig harmonika
(226 504). Da HELJANs og Maérklins
feellesbogie er konstrueret pa for-
skellig vis, kan hgjden pa harmoni-
kaen ikke blive som det er gnskeligt.
Ved montering pa HELJAN-bogien
ma 14 mm saves af. Operationen
betyder ogsa at de fire endegavle
ma fjernes. Nar der files rent og
glat, er kartonstykket glimrende
som varn mod ridser pa vinduer-
nes indvendige sider,

Til montage af harmonikaer la-
ves haengere, som limes pa toppen
af gearkasserne. Af 1,5 mm plasti-
card laves et stykke med feerdigma-
lene 21,6x22 mm. Af Evergreen-
strip 2,0x3,2 mm laves to stk. med
leengden 24,5 mm, disse leegges i
de abne firkantede huller i harmo-
nikaen, sa lige meget rager uden
for i enderne. Pladen limes pa strip-
sene. Nar limen er tor, tages emnet
op af harmonikaen.

En plade af 1,0 mm card med
malene 21,6 x 15 mm limes ned
mellem stripsene. | 1,5 mm card
laves med samme maéal 21,6 x 15
mm en plade, i hvilken der laves et
firkantet hul, hvis mal er 6,8x10,3
mm, hvor 10,3 mm er bredden.
Dette hul tilpasses sa det gar ned
omkring klemmeholderen pa gear-
kassen, Nar hullet er godkendt, li-
mes pladen ogsa mellem stripsene.
Sidst laves i hver side af baeringen
en slids midt pa til ledningerne fra
bogiens stramoptag. Slidsen gar
ind gennem stripsen, men ikke ind i
det firkantede hul.

| Lokomotivet nr. 52 ses en glim-
rende tegning, der viser lyntogets
indretning.
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Hjul og stremoptag

Alle hjul er skiftet.. P& bogier uden
traek er monteret 11 mm uisolerede
Roco-hjul, hvor pinolerne

er filet ned, sa aksellaengden bli-
ver 23,0 mm. De nye traekkende
hjul er HELJANs nr. 854 540 (AC
hjul), og selv om det er egerhijul til
E-maskinen, sa ses egerne ikke, idet
de skjules af bogiesiderne.

Stort set hele elsystemet er ud-
skiftet. Nye kabler, nye stik og Mo-
lex konnektorer (omtalt i Lokomoti-
vet nr. 28 ang. forbedring af IC-3).

For at kompensere for nedsat
stremoptag fra de traekkende hjul,
er en af frontbogierne forsynet med
en akselsleeber, og pa modsatte
frontbogie er monteret en sleebe-
sko.

En skilleveeg er sat op mellem
fererrum og maskinrum, og i sidst-
naevnte er indlimet hjemmestrik-
kede attrapmotorer.

Fronterne

Der er monteret nyt frontlys med
lysdioder pa fronterne. | den sorte
muffe i fronten er monteret et styk-
ke neddrejet klar steberamme fra et
samleszet.

Der er endvidere monteret sne-
plove pé frontbogierne. Plovholde-
ren er lavet i 1,5 mm card, mens
plovskeerene er lavet i emballage fra
et HSS-bor.

Lyntoget er fra HELJAN forsynet
med sma kernerhuller, hvor hul-
ler til handbegjler kan bores. Det
er egentlig ikke svaert at montere
handbgijler, men det er nervepir-
rende. Vognkasserne er som be-
kendt stebt i klar plast, oven i kebet
en lidt hard plasttype. Boring af
huller med et 0,35 mm bor kraever
forsigtighed, men med en egnet
bor-holder til fingerboring, kan det
lade sig gare. Handbajlerne bukkes
i 0,3 mm pianotrad. Det anbefales
at lave et hjeelpevaerktgj i form af en
bukkelzere, en til hver type.

Efter monteringen, der her er
klaret med lidt Araldit pa indersi-
den af vognkassen, males bgijlerne
rede. Da rgd maling aldrig har haft
en synderlig stor deekkeevne, gives
handbgijlerne farst en lys musegra
farve, derpa red. Inden vognkasser-
ne seettes pa undervognene, males
det pverste af vindklaverne - mel-
lem pufferne - pa samme made, gra
og red. Afmaskningstape er en god
hjeelp. |
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Igen var leeserne kvikke til at hjeel-
pe os med at stedfaeste billederne
af ukendte stationer i nr. 105. |
lebet af kort tid veeltede det ind
med forslag, der var meget sam-
stemmende. Vi siger tak til Flem-
ming Seeborg, Torben Plagborg,
Kim von Thun, Ole Megller Niel-
sen, Thomas Boberg Nielsen,
Niels Erik Jensen m.fl., og bringer
herunder resultaterne af leesernes
kommentarer.

Billede 7 er fra privatbanen TKV),
nemlig Sdr. Felding station, be-
liggende lidt syd for Troldhede.
Billedet er fotograferet i retning
mod sydast. Industribygningerne
bag stationen er den ferste Jut-
landia derfabrik; fabrikken ligger
i gvrigt stadig i Sdr. Felding un-
der navnet Jeld-wen. Der har i sin
tid vaeret endnu et spor mellem
de to, der ses pa billedet, men
hvornér det er slgjfet, vides ikke.
Men det er nok sket engang efter
verdenskrigen, da man var feerdig
med at kare brunkul og terv i stor
stil.

Foto fra 12, oktober 1967 af
Guldbeek/arkiv |MJK

Billede 8 er en tysk station, men
den |a i det nuvaerende Danmark.
Det er Bredebro (Bw) pa Marsk-
banen, og bygningen forrest til
hgjre er et pragjsisk vandtarn, der
egentlig var en flot, markant byg-
ning. Et tilsvarende vandtarn 1a i
Skeerbeek. Selve stationen, som
ogsa var flot, har DSB (eller Bane-
danmark) nu revet ned.

WT- Hvor er det?

Det hgje tarn i venstre side er
med stor sikkerhed et luftmelde-
tarn, hvoraf der i Danmark stod
over 250 af denne slags.

Til venstre 1a en flere hundrede
meter lang lsesserampe, forsteer-
ket med jernbaneskinner, lige
som fx i Skeerbzek. De skulle kun-
ne modtage militaertransporter i
en krigstid.

Hvor vandtarnet stod, kan
man stadig - eller kunne for 10 ar
siden - finde diverse rester i form
af skinnestumper o. lign. Mellem
spor 1 og 2 stod for evrigt en
vandkran.

Foto af Guldbaek 20. maj
1960/arkiv |M]K

Billede 9 er Glamsbjerg (Cm) sta-
tion mellem Tommerup-Assens.
Den store, hvide bygning i bag-
grunden er Glamsbjerg Hotel.
Persontrafikken pa straekningen
blev nedlagt i 1962, hvorimod
godstransporterne fortsatte. For
bare tre-fire ar siden var store
dele af spornettet syd for pak-
huset stadig intakt, bl.a. med en
englaender, ret sjeldent pa en
mindre landstation.

Datoen for fotoet er 1961, og
det er taget af Arne Kirkebyy/ar-
kiv OMJK.

Billede 10 er Sommersted (Sst)
station, fotograferet 29. novem-
ber 1961. Maskinen er H 800
med il-godstog. Stationen ligger
pa straekningen mellem Lunder-
skov og Vojens.

Foto af Guldbaek/arkiv JMJK

Dette er leesernes rubrik om alle emner
“ amkring jernbanernes veesen i model sd-: -
vel som virkelighed. Her kan man komme
med rettelser, kritik, ros, spergsmal, rettel- -
“ser o.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.
Har du kommentarer, rettelser, tilfojel-
ser m.v. omkrinAg danske jernbaner, sa
skrivtif

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Neestved

eller send en mail til
www.lakomotivet@lokomotivet.dk

Litra CAR
pa Sjaelland?
Naeppe!

Niels Erik Jensen har set lidt pa vore ek-
sempler pa opraneringer med restau-
rantvognen litra CAR, omtalt pa SPOR-
SKIFTET nr. 105. Han skriver:

“leg har en kommentar til svaret pa side
33 om CAR-vorgnenes leb. Jeg har ikke
haft fat i togplan 6, men et hurtigt op-
slag i publikumskareplanen afslarer, at
der i landsdelstogene samt i de uden-
landske tog, kun er kniv og gaffel vest
for Storebcelt.

54 hvis spargeren kerer sjcellandsk pa
modeljernbanen, ja, sd har han kebt en
vagn som han ikke kan bruge, for CAR-
vognene kom vist uhyre sjeeldent ast for
Storebeelt. Med andre ord, sd md jeres
oprangeringer veere fra vest, hvorfor an-
givelsen af strecekningen toget lgb, kun
skal omfatte vest for Storebcelt”.

LOKOMOTIVET: Niels Erik har fuld-
steendig ret. Litra CAR kerte ikke pa
Sjeelland. De blev kun benyttet i 2.
Distrikt |ylland/Fyn. Det var hensigten
i teksten at satte en parentes om Ko-
benhavn, altsd (Kebenhavn)-Nyborg
o.s.v. for at vise, at lgbet startede eller
sluttede i Kebenhavn, men satternis-
sen var igen pa spil, og fiernede paren-
teserne. Det beklager vi, men haber
nu, at dette er pa plads?




DSB-biler

| nr. 105 bragte vi en fotoserie af
DSBs biler i epoke IV, og spurgte
leeserne om de kunne stedfeeste
nogle af billederne, der har ligget
i vore arkiver i over 20 ar.

Vi har ikke faet mange forslag
fra laserne. Kim von Thun og
Peter Hammerum har foreslaet
Ringsted som fotosted, men er
ikke sikre.

Kim von Thun har felgende
bemaerkninger til de to billeder
averst side 37:

“Fotostedet ma veere det samme,
og det geelder ogsd fotodret. Pd det
gverste foto med MB’eren ses bilen
TK med det manglende D i bag-
grunden, og er den samme, som ses
nedenunder.

Med hensyn til MB'eren, sa bru-

ger MB ikke / (skrdstreg) i sine type-
betegnelser. Den ville hedde 1017,
men det er forkert for en sadan fin-
des - sa vidt jeg ved - ikke.

De to farste cifre angiver en
cirka totalveegt i tons, mens de to
sidste angiver antallet af HK x 10.
De angivne 14 tons er korrekt, for
ser man godt efter, vil man under
holderen til hejre sidespejl, kunne
leese, at den faktisk hedder 1477.
Den vejer altsa 14 tons, og har en
170 HK motor”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
bade Peter og Kim for hjeelpen.
Og jo, vi har ikke veeret vagne
med hensyn til fotodret, der ma
veere det samme for begge ko-
retgjer. Kan laeserne komme det
narmere?

Rettelser

og supplementer
til LOKOMOTIVET
nr. 105

Side 8, tegning:
Tegningen gaelder kun for IKS
24 907.

Side 22, 1. spalte, 2. sidste li-
nie: BL/Bf-vognene blev slutte-
lig udrangeret i 1991.

Side 40, 3. spalte, 2. afsnit:
CA-vognene med beige stribe
til epoke Il har rettelig litra CR
patrykt pa vognsiden. Det er
kun pa aesken, at HELJAN har
trykt forkert.

Kun to trin-
braetsignaler

Werner Eskildsen har sendt os en lille
rettelse ang. faste meerker for trin-
braetter. Han skriver:

“ Pa side 12 i nr. 105 gengives tre
meerker, der har veeret anvendt i for-
bindelse med trinbreetter. Desvcerre gi-
ver teksten indtryk af, at der er tale om
tre typer. Men der er faktisk kun tale om
to, idet de faste mcerker 103 og 104
opstilledes for trinbreettet, og informe-
rede om trinbreettets type, mens mcerke
112 opstilledes ved perronens start, og
sdledes viste, hvor perronen havde sin
begyndelse”.

LOKOMOTIVET: Det er rigtigt. Et nae-
sten enslydende indlaeg har vi ogsa
faet fra Niels Erik Jensen. Sa vi haber
hermed, at have sat tingene pa plads?

derfor:

af KE] i Slagelse i oktober 1969.

DSB litra ECO

Seren Rasmussen er interesseret i DSBs rejsegodsvogne, og sperger

“Er det korrekt, at der fandtes ECO-vogne med vinduesrammer sent i
epoke Ill, altsd som Hobby Trades model af ECO? Var det ikke en meget
tidlig udgave, mens typen uden rammer var lcengst i drift.”

LOKOMOTIVET: Jo, der fandtes ogsa ECO-vogne med vinduesram-
mer sent i epoke lIl. Se ovenstdende foto af ECO 6226, der er taget

Webshoppen er altid 6bsn. =
www.epokemodeller-online.dk
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DSB litra G 646
ved maskindepotet
iNyborg, 1951.
:Féfo:j]ng'MjK;

DSB itra G 608

i udseende som
- ved leveringen.
Foto fra drejeski-
ven pd Gb, 1920,
Ukendt fotograf.

az

En gammel
DSB-slider:

DSB
litra G

- iseer type IV

W Al Torben Andersen

Ved kereplanskiftet den 1. juni
1958 skete en del &endringer, og pa
denne dato bortfaldt godstogene
2953, 2957, 2968 og 2976. Nér
disse tog naevnes, sa skyldtes det, at
de indtil dette skifte, fremfartes af
de gamle trekoblede damplokomo-
tiver litra G, kaldet longboilere, der
pa grund af fyrkassen var placeret
bag bageste kobbelhjul. De havde
indtil da kert fra Kebenhavns Gods-
banegard til Lersgen, videre til Hel-
lerup og derfra samme vej tilbage.

De forste G-maskiner
De farste G-maskiner svarede i det
store hele til de fra Robert Stephen-
son i 1868 tidligere anskaffede E-
maskiner, og ferst med senere leve-
ring fik de udvendig styring.

| drene 1875-1901, altsa over 25
ar, blev leveret i alt 74 maskiner af

dette litra. De var desveerre ikke
vellidte hos maskin- som banetjene-
sterne, idet hjulene skulle afdrejes
hyppigere end pa andre typer og

sporene rettes ind. Trods dette var
lokomotiverne i drift op til 60 ar.

De leverede maskiner blev byg-
get og leveret af:

~ Fabrik i
e Esdlingen 18l
. G 106109 e -
. G160-167 1884 T
G 168-173 w88 an
. G601-609 Shorc L kel .
 anse e Breda GV
e Z 190k Breda GV
. G642-651 i b

- GIAV

~ Som det fremgér af tabellen fik DSB lever

0 litea G of type IV

(oprindelig betegnet G_'._[I_Ij, der alts.%i-b_lev._d _ __mg_s_;,:t talrige af G%_n}a_s'kir}_e__rne:-. -
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DSB litra G lll nr. 160 - 173

saas i

DSB litra G H nr. 160 - 173 ved levering 1897 til ca. 1911, vakuumbremse, Salter- og Naylor sikkerhedsventiler.

FWEAW IJ fggza='_ "  J [l

DSB litra G Il nr. 160 — 173 ca. 1911 og frem til ca. 1946, overheder, spids regkammerder, pop sikkerhedsventiler og tender med
foraget vandindhald.

DSB litra G IV nr. 160 — 173 ca. 1946 og til udrangeﬁng, trykluftbremse og tender foraget vandindhold.

Tegnet af Steffen Dresler, april 2011. Tegninger pa baggrund af DSB hovedtegning HL 35 og 37 m.fl. Danmarks jernbanemuseum,
Copyright.
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DSB litra G 608 henstillet pG Gb, 1959,
Her ser man tydeligt de to runde sand-
domer, der skulle sande ved bade for- og
baglcenskersel Bemeerk, at der er opbyg-
get vindskcerm pd tenderen til beskyttelse
af personalet mod vejriiget ved baglens-
karsel pa Slangerupbanen, hvor G-maski-
nen ikke kunne vendes pd drejeskive. Foto
ES/PA SPORET.

Efter udrangering blev flere G-maskiner
benyttet som forvarmningsmaskiner. Her
G 633 | neesten oprindelig udseende -
dog afkoblet og med forhajet kulkasse - i
Roskilde, 1963. Foto: |GC/IMIK.

Litra G 611 med scertog i Slagelse, 1957.
Foto: Sv|/TA




Lidt teknik
G-maskinerne var billige i drift,
ogsa selv om det var sakaldte vad-
dampmaskiner. Senere forsynedes
de med overheder i rene 1912-25.
| tidens lgb zendredes udseen-
det, men grundtreekket blev beva-
ret, s& man tydeligt kunne se, at
maskinen havde aner langt tilbage.
Noget typisk for maskinen var den
lavtliggende og lange kedel, og det
smalle fererhus Gennemgaende
stempelstokke anvendte man ikke.

Gl og Gll-maskinerne, der hav-
de hjulstillingen 0-C-0-T2, havde
naesten samme tekniske specifika-
tioner, bl.a. med en hjuldiameter
pa 1384 mm (Gl oprindelig 1372
mm), slaglaengde pa 560 mm. Hgj-
den var ogsa den samme for begge
typer. Gl kunne kere 45 km/t, mens
Gll havde en maksimal-hastighed
pa 50 km/t.

Maskinerne GlIl og GIV, havde
samme hjulstilling som naevnt for-
an, og pa mange mader lignede
sgstrene rent teknisk og dimensi-
onsmaessigt, men de havde en ud-
vendig Trick-Allan-styring.

De oprindelige data eendredes
for Glll-maskinerne bl.a. ved mon-
tering af ny kedel i arene 1912-
1914, hvorefter nr. 160-174 og nr.
601-651 i princippet var ens, dog
med en forskel i bl.a. akseltrykket.
Derfor blev nr. 160-173 af DSB
internt benaevnt “lette G” og nr.
601-651 "sveere G”. Undervejs
skete andre tekniske forbedringer,
bl.a. montering af trykluftudstyr

i lobet af 1940’erne, nye lygter
med AGA-gasbelysning i nederste
lanterne og popventiler med lyd-
deempere, de sakaldte ‘meelkefla-
ske-ventiler’. For at kende forskel pa
de G-maskiner der fik trykluftudstyr
og dem uden, fik forstneevnte den
interne betegnelse G IV.

Samtidig fik nogle - ikke alle - af
maskinerne i 1. Distrikt monteret
trykluftbetjente  sandkassedomer,
kaldet ‘bolchedaser’ med én pa
hver side af dampdomen, saledes at
der kunne sandes ved bade forlaens
og bagleens kersel, bl.a. pa Slange-
rupbanen.

De fleste maskiner i 2. Distrikt fik
kedel med den aflange dome med
indbygget sandbeholder. P4 denne
made kunne sandet holdes tert.
Hidtil havde man opbevaret sandet
under barrierepladen (fodpladen).

Brugen af litra G

De farste maskiner indsatte mellem
Vamdrup og Aalborg, og kerte her
frem til 1896.

Fra 1889, hvor de farste 14 G-
maskiner af type G lll, blev leveret,
kerte G-maskinerne forsat mellem
Aalborg og Vamdrup, men fra 1897
indsattes de ogsa mellem Langaa-

MOTIVET

DSB litra G 625
i Nyborg, 1956
(7). Maskinen har
“den typiske dome, -
der senere ved ny
_ kedel, blev almin- -
delig pd maskiner
i 2. Distrikt. Foto:
* Dancker-Jensen.

- DSBlitra G 163
(G Ill) opfyret pa
Odense Syd, 1954.
Foto: OWL/HGC.




LOKO
MOTIVET B

Lokomotivet

DSB litra G Il nr. 601 - 651

DSB litra G Hi nr. 601 — 651 ved levering 1897 til ca. 1911, vakuumbremse, Salter- og Naylor sikkerhedsventiler og Esslingen type
tender.

heder, forkertlige stattebolte, spids regkammerder, pop

DSB litra G Il nr. 601 — 651 ca. 1911 og
sikkerhedsventiler og original tender.

M
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DSB litra G IV, ca. 1946 og til udrangering, trykluﬂt;remse, sanding efter sjaellandsk udformning med to sandkassef pa kedelryggen, el
belysning fra akkumulator og tender med forhgjet vandindhold og vindskasrm.

‘/“‘
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DSB litra G IV, ca. 1946 og til udrangering med stor dom med sandkasse.

Tegnet af Steffen Dresler, april 2011. Tegninger pa baggrund af DSB hovedtegning HL 35 og 37 m.fl. Danmarks jernbanemuseum,
Copyright.




Struer, og senere sattes de i drift
mellem Esbjerg og Lunderskov.

I de ferste ar af 1900-tallet blev
alle G-maskiner samlet ved 2. Ma-
skinsektion (Struer), og kerte der-
efter mellem Esbjerg og Struer. Fra
1912 indsattes de ogsa pa Himmer-
landsbanerne Viborg-Herning m.fl.

11892 kom G 169-173 til Sjeel-
land for at kere pé streekningerne
Kebenhavn-Korser og Kaebenhavn-
Helsingar. Omkring ar 1910 blev et
antal G-maskinerne overflyttet fra
Jylland til Sjeelland, bl.a. for at kere
godstog mellem Naestved-Slagelse
og Kalundborg.

I 1932 havde Clyngare nr. 171
og 172 i drift, mens nr. 173 blev
hensat i Brande. Flere var fortsat
stationeret i Struer, og benyttedes
pa Salling- og Lagsterbanerne.

Skeelskerbanen var en bane med
meget svag overbygning, sa kun de
‘lette’ G-maskiner i serien 160-175
kunne benyttes i 1930’erne.

De ferste udrangeringer af litra
G skete i starten af 1930’erne. De
omfattede iseer de aeldste litra G nr.
77-81, 106-109 og 160-175.

Nogle C-maskiner blev under
krigen sat i drift og udlant til privat-
baner, bl.a. VG| (nr. 166) og VWG]
(nr. 169).

| 1947 blev flere G-maskiner at-
ter udlejet til privatbanerne, bl.a. G
622 til TKV], G 616 til HV og G 648
til WWGJ.

Efter overtagelsen af SF] i 1949

benyttedes G-maskinerne i mange
ar som godstogsmaskine pa disse
streekninger, mens litra A blev an-
vendt i persontog.

DSB overtog i 1948 Slangerup-
banen, og der indsattes G-maskiner
mellem Kebenhavn L og Farum/
Slangerup. Disse maskiner fik pa
tenderen pabygget en forhgijet
vindskaerm med to vinduer i trae,
saledes at personalet var vejrbeskyt-
tet ved kersel med tenderen forrest
fra Slangerup, da der ikke var mu-
lighed for at vende maskinerne hér.

Efter krigen anvendtes litra G isaer
pa sidebanerne, bl.a. Viborg-Her-
ning, pa Slangerupbanen og de syd-

fynske baner. Men de fremferte ogsa
visse godstog pa hovedbanerne.

| arene 1946-1959 var G 608
forsynet med rerudstyr for brug i
ukrudtsprgjtetog, og havde lige til
udrangeringen dette monteret (se
LOKOMOTIVET nr. 95, side 33)

| 1956 skulle DSB i 2. Distrikt
bruge tre G-maskiner, og til radig-
hed havde man syv inklusive udran-
gerede maskiner.

Af disse var G 636 stationeret i
Nyborg, nr. 163 i Odense, nr. 625
og 646 i Faaborg (mens nr. 168
og 169 stod hensat og udrangeret
samme sted). | Viborg havde man
G 603, der var reservemaskine.

B

MOTIVET

0g med nyt skor-

den nu titharer
HT}, pd d iven
i Slagelse, 1964.
Ukendt foIo:graf._ z

G 602 rangerer
med godstog i
Hellerup, 1956.
Den hvide plade
pd domen -en
advarsel mod
Efék_trfsk'é: ledninger
- havde alle damp-

lokomotiver, der -

var stationeret i 1.
Distrikt (Sjcelland).
Foto: AD/DMIK
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G 636 pé--&;eje-

- skiven i Faaborg,
o maj 1957, Pd
forhajningen foran

- forerhuset ses sik-
kerhedsventiler af
'maelkefiasketypen’

(pap-ventiler).
Foto: OWL/HGC

G 625 med hjcelpe-
tog i Odense, 1955.
Hfeelpevognen er
nr. 3 med hjemsted
i Nyborg. ! bag-
grinden ses.en

| :Mﬁ-mdtorvpg_h fra
OKMY/OMB, der er
‘gdet pd gulvet’, og
nu skal hjeelpes pd
sporet. G-maskiner-
ne benyttedes pd
det tidspunkt som
regel i hjcelpetog.
Foto: OWL/HGC,

Udvalgte stationeringer

for litra G

Ar 1940

De to litra G 625 og 646 i Fa-
aborg havde tur 8, 1. dag med
fremfarsel af togene 142 Nyborg-
Faaborg, 151 Faaborg-Nyborg, 162
Nyborg-Faaborg og 167 Faaborg-
Nyborg. Tur 8, 2. dag fremferte de
tog 2043 Nyborg-Odense og 7060
Odense-Nyborg pa lerdage.

Pa sjelland havde man pr. 31.
marts i 1956 kun fire G-maskiner i
drift, nemlig G 611 og G 608 (re-
serve) pa Godsbanegarden, G 624 i
Slagelse og G 624 i Korsgr.

| slutningen af 1950‘erne ud-
rangeredes de sidste G IV-maskiner
601-651, men nogle blev dog al-
lerede udrangeret i slutningen af
1930°erne.

Slutningen

G-maskinerne gjorde et godt stykke
arbejde til det sidste. Men seerlig af-
gangen fra Hellerup (1958) bed pa
visse vanskeligheder. TUBORG sar-
gede altid for store tog. Desuden
var der lige udenfor Hellerup en B-
stigning, og tilkerselsforholdene var
ikke de bedste. Men G-maskinerne
klarede det godt i al slags vejr - af
og til dog hjulpet i gang af Helle-
rups rangertraktor nr. 70. Helt lyd-

last gik det heller ikke for sig, nar
styringen var lagt helt ud, og det
stadte kraftigt i den haeje skorsten.

1 1950 kebte HFH| litra G 605,
mens G 625 i 1959 blev solgt til
HT]J.

Efter udrangeringer endte en del
G-maskiner som forvarmemaskiner,
dampspulemaskiner og brogvaegts-
vogne, bl.a. G 615, der var togfor-
varmingsmaskine i Slagelse i arene
1965-1967.

Tekniske hoveddata for litra G IV
(efter ny kedel)

Akselreekkefalge 0-C-0-T2
Cylinderdiameter 406 mm
Slagleengde 560 mm
Hjuldiameter 1384 mm
Tomveegt 27,9 tons
Tjenesteveegt 32,3 tons
Hgjde over skorsten 3921 mm
Akselafstand 1828 mm
Leengde over puffer 13 484 mm
Maksimal hastighed 50 km/t

(Lees den uddybende tekst om litra G
af Steffen Dresler i Jernbanemuseets
darsskrift ‘Tog i tiden 2007°)

i

Hensat

‘Gedser 627 -

Godsbanen 606, 608, 617
 {hensat 602, 603, 605,

615, 616, 622, 624 og

R A Y

Slagelse = 625, 632

Aarhus 646, hensat 168,650
Assens 160 :
Brande 638, hensat 78
Viborg 636

Langaa . 647, hensat 649
Odense roEEeRe
;.S;;_z'mdert?.org 169

Ar 1947

Godsbanen 624, 606

Slagelse = 602, 615

Korsor = 633

Skeelsker 605
Udlént til privatbaner: -

HTJ 608

KSB 627

NyborgH 160,168,169, 166 -
AarhusH 637, 650, 163 (range-
. [fing), hensat 625
Aalborg': 603,646 :
Viborg - 632, 636,640, 643,
CvA 644, 647

Ar 1954

Gb 602, 608, 611

Slagelse 618

Korsar = 624

Nal 606

Nyborg H 625, 636, 644

‘Aarhus 166, 650 (begge hen-
g satte)

Odense S 163, 168,169, 603
Viborg 622, 632, 643
Tonder - 160 (hensat)

Ar 1957

Gb 611 (ifast tur)

e 602, 608 (reserve)
CvK BaivaE asE
Nyborg 636, 646 (fast tur)
. 163 (reserve)

ﬁ’iborg 603 (reServe) A

168, 169 (i Nyborg)



McK og hebby trade
MZ, MZ og atter MZ

| samarbejde med hobby trade har
Mck efterhanden udsendt en raekke
flotte modeller af DSBs dieselloko-
motiv litra MZ, startende med serie
| og Il i forsommeren. Og i efter-
sommeren kom s& MZ serie Ill pa
hylderne.

Nu er det ikke bare en serie Ill,
nej, man har gjort meget ud af, at
gengive maskinernes karakteristika
op gennem arene, d.v.s. som leve-
ringerne med fx metalrammer om
de abne hjgrnevinduer i farerhuset,
vinduesviskere, runde puffer og

uden sneplove o.s.v. Vinduesvisker-
ne er monteret fra fabrikkens side,
sa man ikke skal bakse med at fa
dem pa plads. Handbgjler og -lister
er pasat i fin tynd metaltrad.

Indtil videre er udsendt felgende
MZ serie lll:

MZ 1444 i udseende ved leverin-
gen i ar 1974, og frem til 1980,
d.v.s. med metalrammer om side-
vinduerne i farerhuset, runde puf-
fer, rede slutlys og skerter, men
uden ITC-klap. Maskinen har det

oprindelige grabrune tag som ved
leveringen.

MZ 1431 i udseende 1988-1998,
d.v.s. med afbleendende hjerne-
vinduer, firkantede puffer, under-
haengte plove, ITC, handbgijler og
-lister pa fronterne og rede slutlyg-
ter.

MZ 1438 er i samme udseende
med afblaendede fererhusvinduer,
underhangte plove og rede slut-

lygter.

Det er simpelthen nogle supermo-
deller, bearbejdet helt ned til den
mindste detalije med stor akkura-
tesse. Stebningerne er perfekte, la-
keringen er i top i et fint redt/sort
DSB-liberi. Patrykkene er ligeledes
perfekte, tydelige og uden uldne
kanter. Under lup kan man lase
tekst pa fabrikspladen og revisions-
datoer pé bogierne. Flot!

Som ekstra service er vedlagt
koblinger, ekstra hjulseet, under-
heengte plove for alternativt udstyr
med/uden kobling og antenner.

Med seaettene folger en lille bru-
gervejledning, der fint forklarer,
hvordan de enkelte dele skal adskil-
les eller monteres...ogsa dekoder,
idet modellerne leveres uden deko-

as



der. Dekoderstikket i maskinerne er
med 21-pin. | vore maskiner har vi
monteret en ESU LokPilot vers. 4.

Maskinerne kerer - som altid for
hobby trades dieselmaskiner - gan-
ske flot gennem kurver og sporskif-
ter, men mindste radius ber veere
42 cm. Traekkraften er god, ogsa pa
stigninger,

Hvert nummer er kun fremstillet

i 250 eksemplarer i en lukket serie,
der alle har eget serienummer (pro-
duktionsnnummer). Det er angivet
pa det medfglgende certifikat og
emballagen.

Modellerne er udsendt til bade
2- og 3-skinnedrift.

| avrigt er det Peter @gaard, der
star for firamat McK, der er en for-
kortelse for hans hovedfirma McK-
inley.

DSB diesellokomotiv litra MV 1144

Kat.-nr. 62 732 (DC); epoke IV
Endnu en lille genistreg fra ROCO.

Forbilledet litra MV var magen ftil
litra MY, blot med mindre motor,
en sakaldt B-motor. Forbilledet MV
1144 var i drift fra 1976-86. Fra
1978 blev lokomotivet ommalet i
red/sort, og dermed er modellen
velegnet til bade epoke Va og IVb.
I hele sin drifttid herte den hjemme
i 2. Distrikt Jylland (vestomradet),
hvor den benyttedes i bade person-
og godstog.

Modellen er - ligesom sine MY-
forgeengere - flot detaljeret med
handbgijler, bogier, handbagijler,
vinduesviskere og orange faerdig-
meldingslys.

Den er i laekker red-sort lakering,
der fint matcher forbilledet. Den er

forsynet med underhangte plove
med 'tigerstriber', d.v.s. at den er
eremaerket til drift efter 1979 (hvis
man gar op i det?). Vedlagt er luk-
kede plove, hvis man ensker at
bruge modellen som vitrinemodel.

Modellen leveres uden dekoder
og lyd, men er udstyret med 21-
pin dekoderstik. LokPilot-dekoder
54 611 DCC vers. 4,0 kan anbe-
fales.

Karslen er som szdvanlig for
ROCOs modeller i top, og karer fint
gennem forholdsvis sneevre kurver
og sporskifter, og treekkraften er
rigtig god.

Modellen fas ogsa til treskinne-
drift (AC).
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EpokeModeller udgav i juli et skin-
nebussat fra @S|S. Det er atter en
velkerende model med Sm 15 og
Sp 6 som forbillede.

Motorvognen, hvis forbillede
kom til @SJS fra Kalvehavebanen i
1958 (ex KB Sm 4) havde det ka-
rakteristiske tagvindue over dgren
ligesom skinnebusser fra LN|. @SS
Sp 6 blev kabt hos OHJ, hvor vog-
nen hed OHJ 226. Denne fas ogsa
fra EpokeModeller sammen med
OHJ-motorvognen.

@S|S-seettet er lakeret i en fin
dybred farve, der matcher forbil-
ledets kulgr. Mavebaeltet er mar-
keblat. Sidstnaevnte har veeret lidt
til diskussion, om det skal vaere
merkegrent eller merkeblat, men
efter et sterre research-arbejde, sa
ma vi ogsa konstatere, at alle fotos
viser vognene med markeblat ma-
vebeelte, svarende til RAL 6004, Sa
EpokeModeller har ramt rigtigt.

Desveerre er litreringstrykket ikke
helt sa tydeligt pa bivognen som pa

Skinnebus
BSJS og L

_ i

NJ

ser fra

EpeTAEalEs

wovew epakeamodallerdk

motorvognen, men kan accepteres.

Endelig har man udsendt en
sglvgra version af LNJs skinnebus-
motorvogn Sm 13. Ogsa denne har
de karakteristiske tagvinduer over
dgrene. Den er som naevnt i selvgra
med redt mavebeelte.

Begge motorvogne leveres med
frontbagagebeerere i metal i vogn-
kassens farver.

De nye skinnebussaet leveres
med sma A-koblinger. Koblings-
skakten felger NEM 363, der er
standard for koblinger for snaevre
indbygningsforhold.

Umiddelbart virker de monte-
rede koblinger upaklageligt, sa kun
hvis man snsker en anden type, er
det nedvendigt at udskifte dem.
Det gares nemt ved at traekke kob-
lingsholderen ud og fjerne koblin-
gen, hvorefter den nye blot trykkes
pa plads.

Koblinger fra ROCO og Fleisch-
mann, kaldet svalehale, kan uden
besvaer benyttes til skinnebusserne.

Diverse lgsdele er vedlagt seet-
tene sammen med en lille bruger-
vejledning.

Forbilledet for EpokeModellers &S]S
Sm 15 med rumpeged pd treskin-
nesporet pa vej til Stubberup, 1964,
Foto: Ak/OMIK




=0 Nye stalvogne Litra CAE, BRh,
2 =

Billedetrie viser
CAE 1262.

5 E

Litra CAE

Modellen er - som sine s@ster-
modeller naevnt i nr. 105 - en flot
vogn, der felger forbilledet, udven-
digt savel som indretningsmaessigt.
Dimensionere er helt praecise.

Alle detaljer er monteret pa gav-
lene, d.v.s. harmonikaer, haengene
og overgangsplader. Wienerstiger
er vedlagt som lgsdele i setset mes-
sing. Handgeleendere er monteret i
tynd metaltrad.

Modellen leveres i flot halvmat
vinrad farve, flotte gule litreringer
og tekniske patryk.

Vognen er komplet indrettet
med kupeer og rejsegodsrum, mar-
kering af braeddegulv, og har lodret
gitter for vindue og der i kupesiden.

Der er vedlagt stiger i metal til
ekstra montage i gavlene, men
man har desveerre ikke vist, hvor-
dan de skal anbringes?

Uheldigvis kan vognen ikke ga
igennem helt sa skarpe kurver som
sine sastre litra CA og CAR, hvilket
skyldes det flade 'fodspark', der fin-
des under dgrene ind til rejsegods-
rummet.

Vognene leveres med vinred
vognkasse og grat tag, alt i flot ud-
forelse. Patrykkene er superflotte og
tydelige,

Litra AV, CB og BRh

Der er ogsa udsendt en rakke nye
modeller af stalvognene litra AV og
CB. Heraf leveres en CB med gule
stafferinger. Vognene har som tid-
ligere udsendte modeller glat tag,
karakteristisk for denne vogntype.
Begge er i vinred med merkegrat
tag, og fine patryk til epoke lII.

Af litra AV er udsendt to nye mo-
deller AV 313 og 288, ferstnaevnte
med gul stribe over vinduerne. Men
hov! Forbilledet litra AV 313 har al-
drig eksisteret. Det ma vaere en tryk-
fejl? Det skal rettelig vaere 331.

Begge er i vinred med fine pa-
tryk til epoke lIl.

En restaurantvogn til sen epoke
Il og starten af epoke IV har ogsa
set dagens lys, nemlig en vinred li-
tra BRh. Restaurantvognene fik fra
1969 litra BRh, men var kun i drift
kort tid, nemlig til sommerkerepla-

nen 1974. Her indfarte DSB det nye
kereplanskoncept med Ic-tog, og
restaurantvognene blev taget ud af
drift.

| alt er udsendt syv vogne med fal-
gende litra og numre.

5062: AV 313 (3317)

5063: AV 288 m/RIC-mzerkning
5258: BRh 288

5229: CAE 1034

5260: CAE 1262

5204: CB 1302

5205: CB 1105 m/stafferinger



DSB rejsegodsvogne litra EH (plade)

Epoke 11l (1950-1962)

Det er rene perler af sldre DSB rej-
segodsvogne litra EH som Hobby
Trade sendte pa markedet i august
maned. Vognene er alle pladebe-
kleedte; de tre leveres i vinrad, hvor-
af den ene har flotte gule stafferin-
ger. Den sidste er i specialvognsgra,
en farve som mange pladebeklzdte
EH-vogne fik efter udrangering, og
overfarsel til parken af specialvog-
ne. Her brugtes de et utal af funk-
tioner inden for de forskellige tjene-
ster, fx Signaltjenesten, Banetjene-
sten og diverse veerkstedsvogne for
vaegtsmede m.fl.

Modellerne har fine gulbrune
rammer omkring vinduerne, over-
gangsbgijler og -plade i den ene
gavl, og lodret gitter for derene i
rejsegodsrummiet.

Taget er mgrkegrat med to tor-
pedoventiler og kakkelovnskorsten.
Undervognen er komplet med lan-
ge trin og batterikasse, men uden
bremsebuk, hvilket er helt korrekt

for denne serie vogne (se herun-
der).

Specialvogn 405 er i special-
vognsgra. Forbilledet var togfor-
varmningsvogn i Roskilde efter
udrangeringen i 1957, hvilket ogsa
fremgar af de flotte paskrifter. Det
er skent, at vi efterhanden ogsa kan
fa gré specialvogne til bade epoke
Il og IV.

Meodellerne er forsynet med ski-

vehjul, men selv om nogle havde
dette, sa var langt de fleste af for-
billederne udstyret med stjernehjul,
sa det er lidt synd, at Hobby Trade
ikke har forsynet modellerne med
denne type hjul. Nogle EH havde
dog bade stjerne- og skivehjul, men
sjeeldent kun skivehjul.
Forbillederne blev leveret af
Scandia i arene 1895 til 1924, og
gennemgik undervejs flere ombyg-
ninger. Hobby Trades forbilleder er
vogne type lll, serie IAB med num-
rene EH 6661-6711, ombygget
1950, hvor de bl.a. mistede kuk-
kasserne og fik - nogle endda noget
fer - monteret endedere med over-
gangsbro. Vognene blev generelt
udrangeret i arene 1957-1962.

Der er udsendt falgende vogne:

Kat.-nr. 571 059: Vinred EH 6743

Kat.-nr. 51 060: Vinrgd EH 6685

Kat.-nr. 51 061: Vinred EH 6689
m/stafferinger

Kat.-nr. 51 062: Gra specialvogn
nr. 403

EH 6707‘1 Skan- ;
: derborg fjuni.
1962. Foto: KEJ,

[
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Szt med to tankvogne fra Arhus Oliefabrik

ZE 503 686 og ZE 503 688
Kat.nr. 66 175; epoke Il

To tykmavede, isolerede vogne
fra ROCO med forbillede i tank-
vogne fra Aarhus Oliefabrik, blev
udsendt i juni 2011.

Flere af fabrikkens tankvogne
havde navnelogo pésat med me-
talbogstaver, mens andre havde
sortmalet navn direkte pa behol-

deren.

Man har valgt to vogne, der

netop havde pamalet navn, og re-
sultatet er blevet meget fint. Mo-
dellerne svarer godt til forbilleder-
ne, og trykkene er som seedvanlig
for ROCOs udgivelser, meget flot-
te, Der er dog lidt detaljeforskelle
med hensyn til stiger og lzbebro,
og den hgjre hjemstedstavie er
lidt forkert dimensioneret.
Vognene, der har isolerede tan-
ke, er i selv, mens undervognene
er i sort. De hvide paskrifter pa

tavlerne er pa samme made i top.

Nogle fine detaljer er brem-
seomstillerne, der er hvide med
rede indramninger, en gul og to
rade bremseomstillere.

Forbillederne, der leveredes
fra Scandia i 1957, kunne rumme
23.000 liter af diverse produkter,
sa dimensionerne pa modellerne
passer meget fint.

Lees mere om forbillederne i

LOKOMOTIVET nr. 95.

Epoke IV og V
Den initiativiige nordjyske for-
retning udsendte i september en
reekke personvogne af DSBs UIC-
type. De er alle baseret pa HELJANs
grundmodeller, hvis omtale af de-
taljer, labeegenskaber m.v. vi har
bragt i tidligere numre,

Det er komplet umuligt at an-
melde alle de udsendte modeller
pa en sa lille plads, sa vi ngjes med

kortfattet at anmelde en red litra
BD, den kombinerede person- og
rejsegodsvogn fra DSB.

Den er - som allerede nzevnt -
en af HELJANs vogne, men i ny red
farve og nyt nummer. Alle patryk
er flotte og tydelige, men den rede
farve synes at vaere en anelse mer-
kere end de oprindelige fra HELJAN.

Ud over den rade litra BD, og
DSB litra B, litra BDk med hvide

Stribevis af moderne UIC-personvogne

cateringstriber, DSB litra B-t, litra
WRD og flere. Nogle leveres i vin-
rad til epoke Ill, rgd til epoke IV,
mens andre er i red/bla. d.v.s. i li-
beri til epoke V.

Man kan fa mere at vide ved
at gd ind pa firmaets hjemmeside
www.hobbykaeden.dk.

Hik Modeller

mnﬁ' .Orhl 5 ST
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=Kkystbanen Personvogne fra Jes-
Frederiksvaerkbanen

Kat.-nr. 61 008: HFH] 60
Kat.-nr. 61 009: HFH] 61

| starten af oktober udkom Kystba-
nens egenproduktion af personvog-
nene fra Frederiksvaerkbanen, HFH]
60 og 61.

Modellerne er baseret pa Hobby
Trades CL-modeller.

Da grundmodellerne er de sam-
me som hidtil, er der ikke meget at
tilfgje om modellernes koreegen-
skaber m.v. Husk dog, at vognkas-
sen ligger 0,7 mm for lavt, men
dette kan man - hvis man gar op
i dette - kompensere ved at bruge
EpokeModellers sma mellemlaegs-
skiver. Derimod er det et par sken-
ne farverige modeller, der vil gare
sig godt pa modeljernbanen, i bade
DSB- og privatbanetog.

Vognene leveres i HFHJs red/
creme liberi, der blev indfart om-
kring 1957, og forblev usendret til
starten af 1980’erne. De rede og
creme farver er meget autentiske,
og det er nok ikke muligt at komme
farverne neermere. Vognene er la-
keret i red RAL 3003 og cremegul
RAL DS-090-9030, mens den bla er
i RAL 5003. Udferelsen er meget
flot i halvmat finish, og patrykkene
HFH) 60 hhv. 61 er som hos forbil-
lederne, hvide i korrekt skriftsnit.

Indvendigt er vaeggene lakeret
i RAL 1002, mens saderne er i lae-
derbrun RAL 8017. Harmonikaerne
er i gragren RAL 7006, i evrigt skal

der lyde ros til Hobby Trade for at
lakere disse i en mere naturlig farve
end blot, at levere dem i den tradi-

tionelle sorte kuler, som er forkert.
Taget har faet en grabrun kular RAL
7039. Det er - som allerede naevnt -
meget flotte vogne.

Nu har man gjort sig umage
med at lakere harmonikaerne, men
faktisk skal harmonikaerne udela-
des, hvis man vil felge forbillederne.
Det geres nemt ved at tage tappe-
ne ud af noterne, spartle dem il og
slibe pane og glatte. Og sa male
efter med fx Humbrol 74, der ligger
nzermest den anvendte cremefarve.

Og sa har Kystbanen mange an-
dre projekter i gang, hvilke vi natur-
ligvis falger neje - og beskriver - i de
kommende numre.
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DSB litra ZM 080 0 449-4 Premier Is

En skon |ukket vogn, der med sin store rode paskrift vakte opsigt, nar den rullede gan-
nem de danske stationer. Modellen udferes pa en DSB fitra IKG, 0g naturligvis med for-
billediige paskrifter fra De forenede Isvaerker, Esbjerg, d.v.s. med nyt nummer rra 1965
DSB litra ZM 080 0 449-4

Epoke llic

DSB litra Ibgps Epoke IVb MAYO

Der kommer ogsd to superflotte maskinkelevogne fra Odensefirmaet MAYO, der i
1970°erne og &0'eren lejede en reekke vogne hos DSB og indkabte vogne fra Morge og
Sverige. Forbilledet bliver typen med langsgaende sikker, bygeet Kalmar 1958, tl MAYOD
i 1987, Vognene sattes | drift meliem Odense-Kolding-Eshjerg og Glostrup-Odense.
Numrene pa vognene er endnu ikke valgt,

DSB maskinkelevogn litra Ibgps

To forskellige numre

MAYO

Epoke IV

Pris pr. stk. kr

Forventes udsendt [ marts-april 2012,

Ekstra ahent i december.
Se mere pa www.kystbanen.dk
Vi ensker alle vore kunder en glaedelig jul og et godt nytar

| samarbejde med Hobby Trade udsender vi i ef-
teraret en raskke specielle modeller, udelukkende
produceret for Kystbanen. Modellerne har alle
danske forbilleder, og fremstilles | meget begraen-
set oplag. f
@nsker man at fa del i disse, bar

man allerede nu forudbestille,

Bemeerk, at vognene kun

kan fas gennem KYSTBANEN.

| ferste omgang kommer felgende modeller:”

Personvogne HFHJ C 60 og 61

To skanne universalvogne, der med sine creme og markerade far-
ver il lyse op i enhver togstamme pa modeliernbaren. Vognene
kan benyttes pa bade den |okale bane og en DSB-streekning, idet
forbillederne benyttedes | de gennemgéende tog Kebenhavn-
Hundested 1 mange ar fra slutningen af 1950'erme og op gennem
s0'erne. Voghene baseres pa Hobby Trades CLvogne.

C 60 og 61

Epoke lllb

Pris kr. pr. stk
Madellerne er ude nu.

1S,

o -

Abne godsvogne DSB litra PF og PFR
Vognene baseres pa Hobby Trades seet, men kun to af de tre bliver
udgivet, nemlig den med rangerskruebremse og handbremse, idet
disse er de mest almindelige | epoke |ll. Det er spaendende vogne til
transport af ail lige fra jord, grus, sten, temmer, roer, he og halm til
maskindele og meget andet. Numrene er endnu ikke valet,

PFR med rangerskruebremse

PF med handbremse

Epoke Il

Pris pr. sti. kr

Forbehold for trykfejl og eendringer

-t Kystbanen

fordi vi har det

Strandvejen 213, 2900 Hellerup - Tel/Fax: 39 61 20 31 - E-mail: post@kystbanen.dk
www.kystbanen.dk - Tirsdag-fredag 12-18, lerdag 10-14 (mandag lukket).
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Lossalgspris kr. 125,- inkl. moms



