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*DSB Litra S (DC)

i butikkerne nu!

Anden udgave af S-maskinerne
i DC er nu i handien. Alle der
kobt ferste udgave, kan fa
deres maskine ombytte til en
ny udgave hos den forhandier
hvor maskinen er kebt.
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DSB Specialvogn 405, gra
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HVOR ER DET?

Vi appellerer igen til laesernes viden Z
om de danske stationer :

Forside: Torleif Poulsen har motoriseret FREfA HO-
maodeltogs MX-lokomotiv. Inde i bladet beskriver han,
hvordan det er gjort. Billedet er taget pd Hedegaar-
dens Privatbanes anleeg. Foto: Torleif Poulsen.
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GYLDNE TIDER -

Goddag, og velkommen tilbage til
det nyeste nummer af LOKOMO-
TIVET. Her gar det rigtig godt, men
mere herom senere,

Dernzest: Det er i gjeblikket van-
skeligt for de danske mij-ere at fi
- som man siger - armene ned i be-
gejstring over udviklingen af den
danske modeljernbane. | forarets og
sommerens lgb har vi faet en masse
nye modeller af rullende materiel, og
masser af nyt er pa vej. Kan man si
tale om krise? Naeppe nar det gaelder
den danske modeljernbane.

HELJAN har saledes sendt nogle
fine modeller af personvogne litra CA
og CAR fra DSB pa markedet, og en
CM med tagrytter er pd vej. Det sam-
me gzlder de to-akslede motorvogne
fra Triangel...og sa fremstiller man
0gsa den 'sjove’ personvogn litra BL.

Hobby Trade har ogsa gang i ud-
viklingen af dansk modeljernbane,
bl.a. litra F, diverse godsvogne...og
sandelig om ikke ROCO fortsat ud-
giver den ene flotte og vellignende
danske model efter den anden. Ogsa
Fleischmann er i sving med udgivel-
serne, og sender en strid strem af
danske modeller pa markedet, lige fra
godsvogne til modeller af traekkraft.
Jamen, drgmmer vi - eller er vi vagne?

Pa nyhedssiderne kan man laese
mere om de nye og de kommende
danske modeller, men der er udgi-
vet sa mange modeller, at vi des-
vaerre ikke har plads til omtale af alt i
dette nummer. Det galder bl.a. litra

EH (plade) fra Hobby-Trade, SHELL-
tankvogne fra HK-Modeller, nye
skinnebusser fra EpokeModeller...og
meget, meget mere. De ma desvarre
vente til naeste nummer. Vi haber, det
er OK?

| dette nummer haber vi, man igen
finder noget af interesse? Vi forseger
at dele sol og vind lige med hensyn
til emner og epoker. Vor lille ‘gaet-
teleg’: "Hvor er det?’ er meget popu-
laer, sa vi forventer at fortsaette denne
i de kommende numre sammen med
masser omkring dansk modeljernba-
ne og 1:1-jernbane.

Ellers er der kun at tilfgje, at le-
serne stadig indsender beskrivelser af
modelprojekter, og det er vi meget
glade for. Ogsa i dette nummer delta-
ger lserne med indleeg, hvilket ger
bladet mere bredt og laeseveerdigt.

| de kommende numre kan man
saledes glaede sig over artikler fra lae-
serne om hygning af kombinerede
post- og rejsegodsvogne litra CPE og
CLE, forbedringer af HELJANs MS-
lyntog, noget om gavireklamer, digi-
tal til Marklin, DSB litra DK postvogn
og bygning af en model af Spattrup
Herregard, en flot kulisse til model-
jernbanen.

....sa bliv endelig ved med at ind-
sende jeres projekter.

Med hensyn til vor egen situation,
sa er gkonomien i lgbet af somme-
ren forbedret s& meget, at vi er sikre
pa at fortseette, ogsa i ar 2012. Det

IGEN!

skyldes bl.a. flere annoncerer, at lee-
serne har doneret ekstra kroner ved
fornyelser (endnu en gang tak), og
at vi har solgt rigtig mange beger af
DSB 1950-1969, sa vi har faet et godt
overskud at gere godt med.

Og sa er vi atter pd vej med endnu
en udgivelse, nemlig en ny stor bog
om DSBs damplokomotiver litra P
og PR. For 20 ar siden udgav vi et
lille hzefte om disse lokomotiver, men
siden da, er der kommet et vald af
nye informationer og mulighed for
adgang til hidtil ukendt arkivmate-
riale. Derfor besluttede vis os til at
skrive og udsende en fuldsteendig ny
bog om damplokomaotiverne litra P
og PR. Informationer og kildemate-
riale er tilvejebragt af bla. tidligere
DSB medarbejdere, Rigsarkivet samt
Danmarks Jernbanemuseum. Ligele-
des har der veeret adgang til billed-
materiale med hidtil ukendte fotos.
Den nye bog udsendes i det kendte
A4-format. Sammen med bogen ud-
sendes et rettelsesblad til bogen om
DSB 1950-1969.

Vi mangler sa kun en opdateret
udgave af det tidligere udsendte
haefte om damplokomotivet DSB litra
D. Det ma komme pa et senere tids-
punkt evt. sammen med litra G — og
maske neertrafiklokomotivet litra O?

Vi ses i det store julenummer i de-
cember. Kan | alle have det godt sa
leenge.,

....5a8 kommer den nye bog

DSB litra P og PR - fra Atlantic til Pacific

Bogen, der igen skrives af vor kendte jernbaneforfatter Steffen Dresler. Han kender som ingen
anden DSBs damplokomotiver ud og ind (og ogsa holder foredrag omkring disse pd Danmarks
Jernbanemuseums abne-hus-arrangementer).

Steffen Dresler har faet adgang til en meaengde nye oplysninger i arkiverne, og fundet og faet til-
sendt en masse spaendende oplysninger, der sammen med helt nye fotos og informative tabel-
ler, nye skalategninger m.v. giver et fyldigt og naesten udtemmende billede af disse spaendende
lokomotivtyper. Der er primaert lagt veegt pa det historiske samt anvendelsen af lokomotiver
gennem en periode pa mere end 60 &r.

Bogen udgives i format A4, i samme udstyr, papir og typografi m.v. som forgaengerne litra E, R,
H og S m.v. | alt bliver bogen pa 64-72 sider.

Den kommer til at koste kr. 320,00, og fas ved at indbetale vedlagte girokort eller betale over
netbank pa vor konto 9570 - 10 2516 05. Indbetaling skal ske senest 31. oktober 2011,
hvis man vil have bogen rettidigt, nar den udkommer i midten af november 2011. Husk, at vi
kun trykker det oplag, som vi har forudbestillinger til.

Med venlig hilsen
Red. af LOKOMOTIVET
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DSB litra IKS

24 903 med ekstra -
tagventiler, 1955.
- Clausen/DMIK. .

. DsBlitra IKS -
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B At Torben Andersen

I nr. 73 omtalte vi kelevogne fra IN-
TERFRIGO, herunder ogsd de danske

vogne, der var optaget i puljen. Der-
for benytter vi - lidt sent mdske - lej-
ligheden til at supplere denne tekst
med tegninger og lidl historie om litra

IKS, der var en af kelevognstyperne
optaget hos INTERFRIGO.

IKS 24 301-802

I 1940 anskaffede DSB to brugte
kelevogne fra Holland. Vognene
blev kebt fra Georg Frank som
havde vognene indregisteret som
privatejede godsvogne ved de hol-
landske baner (NS) som NS 555
802 og 555 803. Vognene var byg-
get af Wismar i henholdsvis 1926
og 1927. De blev prototyper for
vogne bygget hos Scandia i 1941.
De to vogne fik litra og numrene
IKS 24 901-902.

De var bygget med dobbeltvaeg-
gede sider med vandret liggende
braedder. | den ene gavl havde de
stiger, sa man kunne komme op pa
taget og fylde is i iskasserne. | den




:! Scandia 1941
: Skala 1:87
Tegning: HO/FK

DSB litra IKS 24 903-24 918

anden gavl havde vognene et lille
lavtsiddende bremsehus.

De malte 11 900 mm over puf-
ferne, mens akselafstanden var
7000 mm.

| 1948 hhv. 1952 blev IKS 24
902 og IKS 24 901 radikalt ombyg-
get, idet de fik nye vognkasse med
lodret smal treebeklaedning. Samti-
digt fiernedes bremsehuset, og de
fik en lavtsiddende platform med
rangerskruebremse. De fik desuden
monteret otte Flettnerrotorer pa
taget.

Vognene indgik i mange é&r -
som overskriften antyder - i INTER-
FRIGO-puljen.

IKS 24 902 blev udrangeret i

1970, mens IKS 24 901 forsvandt i
1972 efter at veere henstillet nogle
ar.

DSE litra IKS 24 903-920
Disse vogne blev bygget af Scandia
i 1941, og fik hos DSB numrene 24
903-920. De var ved leveringen alle
ens med vognkasse bygget i lodret-
te lister og dobbeltsidede isolerede
vaegge, breeddetag med tjerepap
og lebebro. | den ene gavl var mon-
teret stiger, s& man kunne komme
op pa lebebroen for laesning af is i
iskasserne.

Vognene var udstyret med fire
svanehalsventiler pa taget, og
@verst pa siderne lige under tag-

kanten sad nogle vifteformede luft-
tragte. For indstilling af iskasserne
var nederst pa vognsiden anbragt
nogle karakteristiske handtag.

For at kunne indrangeres i tog-
stammen uafheengig af placering,
blev vognene ogsd udstyret med
gennemgaende  dampvarmeled-
ning.

De havde en akselafstand péa
7000 mm, mens de over pufferne
malte 11 360 mm. De var indrettet
med 22 kedkroge, og kunne nor-
malt fragte en last pa 12 500 kg og
en islast pa 3000 kg, i alt 15 500
kg.

Afkglingen foregik ved hjeelp af
almindelig luftafkeling via oven-
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DSB litra IKS 24 903 og 24 907
Scandia 1941

Ombygget med flettnerrotorer 1950
Skala 1:87
Tegning: HO/FK

DSB litra IKS
- 24 903 pa Cen-
' tralveerkstedet,

Kebenhavn,
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naavnte svanehalsventiler, der ‘bleae-
ste’ luft ind gennem isen, hvorefter
den cirkulerede i vognen og afke-
lede kedvarerne.

Vognene havde GP-bremse, og
var desuden forsynet med hand-
bremse. For at kunne bruges i det
sydlige udland var vognene forsy-
net med tyske slutsignalholdere og
dampvarmeledning.  Sidstneevnte
var af hensyn til indrangering i
blandettog.

Efter krigen forsegte DSB pa
flere mader at forbedre sin kale-
vognspark, dels ved ombygning af
den eksisterende park, dels ved ny-
konstruktioner, dels ved at indleje
vogne.

Op gennem 1950’erne om-
byggede man eldre IK-vogne til
forskellige typer kslevogne, bl.a.
monterede man Flettnerrotorer pa
taget, herunder ogsé forsggsmees-
sigt pa litra IKS 24 907 i 1950.
Samtidigt fik 24 903 forsagsmaes-
sigt monteret en anden type ven-
tiler, der sad parvis, i alt 12 pa hver
side af tagets lebebradder. De to
svanehalsventiler blev fortsat sid-
dende. Navnet pa den ferstneevnte
type ventiler kendes ikke.

Flettnerrotorer var en ny opfin-
delse for afkeling af vognes indre.
Under vognens kersel fik vinden

ke 21 aunx

@ ;:
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rotorerne til at dreje, sé& de via ind-
vendige ventilatorer kunne gge
gennemstremningen af luft gen-
nem iskasserne, og dermed spare
is. Og ved at spare is kunne man
oge vognens kapacitet (last).

Efter den lette ombygning af de
to naevnte |KS-vogne, hvor svane-
halsventilerne blev erstattet med ti
Fletterrotorer, reduceredes islasten
til 1500 kg, og lasten egedes til-
svarende til 1400 kg. Muligvis blev
IKS 24 908 ogsa senere ombygget

pa denne made, den fik i ihvertfald
pa et tidspunkt reduceret islasten til
1500 kg som IKS 24 903 og 24 907.
Ogsa bundfladen blev arealmaessigt
foreget pa de naevnte vogne.

| @vrigt forblev udseendet naze-
sten intakt efter omdannelsen bl.a.
med de sma flgjdgre (140x192
mmy).

Efter opher i INTERFRIGO i 1963
blev de 18 vogne ombygget til luk-
kede brunmalede vogne litra Gs-t
120 0 000-017. |

 DSB litra IKS 24
© 918 i Neestved,
1261 Fota-KE|

» Den embyggede IKS
24 901 i Esbjerg,
 juni 1964. Foto: KEf
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mé}‘fem Fredensborg
-~ 0g Snekkersten,

1972 Perronen

et belagt med
asfd'!t_.- Bercerk
Iygtepeelen og ven-
teskuret, Foto: KE].

Forslag til anlaeg af et sjeellandsk

DSB trinbrae

| et gammelt nummer af HOB-
BY BLADET (1971) har vi fundet
denne byggebeskrivelse af et DSB
trinbraet, skrevet og tegnet af |.
Dyrkilde. Vi synes, det er en god
beskrivelse, sa derfor mener vi, at
nutidens mj-ere bar have kendskab
til denne beskrivelse. Teksten er
eendret en del, iseer omkring mate-
rialebenyttelse, s& det svarer til vore
dages materialer.

Det enkleste anlaeg, man har til ud-
veksling af rejsende, er et trinbreet,
og da et sadant er en simpel ting,
skulle bygningen af et trinbreet, der
vel kan placeres pa ethvert anlaeg,
heller ikke volde modelbyggerne
besvaer.

Vort trinbraet bestar i al sin en-
kelthed blot af en lang platform
med et reekveerk omkring, evt. med
et lille trinbraethus.

Denne type trinbreet wvar i

1950°erne og 60'erne almindelig
hos DSB, men efter 1974 forblev
kun fa tilbage. De gvrige faldt for
Statsbanernes  rationaliseringsbe-
straebelser.

Nogle af forbilledets trinbreet-
ter la fx pa streekningen Roskilde-
Kalundborg: Kisserup, Skimmede,
Tornved, Viskinge og Ubberup. Pa
andre sjeellandske DSB-straekninger
fandtes Mardrup, Langered, Gren-
holt, Holsteinborg, Ladby og Ring.

Byggevejledning

Til modelbrug bestar platformen el-
ler perronen af en 2 mm tyk plast-
plade med dimensionerne 30x360
mm (figur 1). Disse mal kraever en
naermere forklaring. Bredden pa 30
mm svarer til lengden af en svelle
i skala 1:87, og vort trinbreet er
teenkt udfert som et trinbrast, hvor
perronen bestar af sveller, der lig-
ger pa tveers. Bemaerk dog, at visse

trinbreetter havde perroner, hvor
svellerne la parallelt med sporet. Til
svelleplatform kan benyttes Ever-
green vare-nr. 4083, 1 mm tyk med
2,1 mm braedderiller. Breedderne er
preeget pa den brede side, sa man
har en leengde pa 305 mm, d.v.s.
at arket ogsa kan bruges til perron
med sveller, der ligger langs med
perronleengden; det geres ved at
stykke to ark sammen.

Her vil vi ikke ga sa vidt, at an-
bringe platformen hvilende pa et
system af bukke af nedgravede svel-
ler ligesom i virkeligheden, idet vi
blot anvender en massiv understat-
ning i tree el.lign.

Malene pa figur 2, der er
selve svelleunderbygningen, er
10x28x360 mm. Hertil benyttes
som allerede neevnt en spanplade
el.lign.

Anvender vi spor med ballast, fx
fra ROCO, vil et tog i forhold til haj-
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den holde som vist pa figur 3. Ellers
maéa man justere perronhajden, idet
nederste trin pa en vogn, der hol-
der ved perronen, skal veere pa linie
med perronoverkanten.

Figur 4 og 5 viser trinbreettet vist
fra henholdsvis enden og i udsnit
fra siden, begge gengivet i skala
1:87.

A er selve perronfladen, der li-
mes fast til underst@tningen b, sale-
des at perronforkanten rager 1 mm
ud over siden pa b. Understgtnin-
gens placering er med punkterede
linier vist pa figur 1.

C er lodretstaende HO-skinne-
profiler, der saves til i l&engder af
25 mm. Skinnestykkerne limes fast

med undersiden af skinnefoden til a
og b. Der ma i skinnefodens bred-
de files et T mm dybt hak i a ved
hver skinnestolpe. Alternativt kan
man anvende firkantede profiler fra
Evergreen vare-nr. 133 (firkantede
strips 0,75x1,5 mm)

Pa langsiden af perronen skal

bruges 13 stk. stolper, som forde- >

_ Ring
lem Neestvedog

i

\g trinbreet mel-

 Vordingborg, 1968.
Her ligger perronens
B3 bmzﬂ_ije’r- langs med

sporene. Bemeerk

de dobbelte ma-

ster'fned telefon- ;

 trdde. Foto: KE|
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Holsteinborg trin-
breet mellem Neest-
 ved og Slagefse,
1969. MO 1997
. har gjort holdt.
Til hojre ses led-

vogterhuse nr. 15,

Foto: Sv.H.Pedersen.
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les med samme indbyrdes afstand.
De to yderste stolper anbringes helt
ude til perronens endeflader som
vist pa figur 5.

| hver ende af perronen skal
kun bruges én stolpe. Den ene skal
veere 23 mm hgj ligesom stolperne
pa langsiden, mens den anden skal
veere 42 mm hej (figur d). Den hgje
statte forsynes med en rektangulaer
tavle (e). Tavlen skal veere 4,5x11
mm, og udklippes i 0,5 mm plast,
messing el.lign. Den limes/loddes -
alt efter materialevalg - fast til stol-
pen i overensstemmelse med figur
4.

Denne tavle males senere hvid
med red kant, da den ifelge DSB
var 'Kendingsmeerke for perron ved
trinbreaetter’. Maerket tilkendegav,
hvor perronen ved at trinbreet, var
beliggende. Tavlen kan ogsa fas
som lgsdele pa transferark el. lign
med faste maerker.

Market skal anbringes umid-
delbart foran perronen til hejre
for sporet set i kareretningen. Det
benyttedes ikke pa trinbreetter pa
elektriske straekninger.

| den modsatte ende af perronen
fastlimes den 23 mm heje stolpe,
og derpd limes 1,5 mm lister ()
til stolperne, hvorefter man far det
nydeligste geleender. Listerne kan
veere profiler i plast, fx fra Ever-
green.

Nu er de rejsende sikret mod at
falde i greften, men de skal ogsa
have adgang til og fra perronen.
Adgangen til og fra denne sker ved
hjaelp af en trappe i den ene ende
(9). Starrelsen fremgar af figur 4 og

svelleperronen, geleender m.v. ma-
les i sortbrun maling.

Sluttelig kan man anbringe et
venteskur, fx fra DanScale eller kon-
vertere et samlesaet fra fx Auhagen.

Husk ogsa at anbringe lysmaster

5

og telegrafpeele.
Til sidst males trinbraettet, idet

Hvad er et trinbraet?

Definitionen pa et trinbraet: Det er et holdested, hvor passagerudveksling
kan finde sted, men det deltager ikke i den sikkerhedsmaessige afvikling af
toggangen.

Der var tre typer af holdesteder, der hver isaer havde sine egen faste
meerker, der ses herunder. Fra venstre mod hgijre:

Signal nr. 103: Kendingsmzrke for holdesteder uden sidespor og uden
hovedsignaler. Maerket tilkendegiver tilstedeveerelsen af et holdested uden
sidespor og uden hovedsignaler 500 m bag market. Maerket er anbragt
pa to standere umiddelbart til hgjre for sporet set i kareretningen. Gyldig
fra 1951.

Signal nr. 104: Kendingsmeerke for holdesteder med sidespor, men uden
hovedsignaler. Market tilkendegiver tilstedeveerelsen af et holdested uden
hovedsignaler, hvis yderste sporskifte ligger 500 m bag ved maerket. Maer-
ket er anbragt pa en stander umiddelbart til hajre for sporet set i kareret-
ningen. Gyldig fra 1951,

Signal nr 112: Kendingsmaerke for
perron ved trinbreetter, ved hvilke
der ikke findes stedbetjent overker-
sel. Meerket tilkendegiver, hvor per-
ronen ved et trinbrat, ved hvilket
der ikke findes bevogtet overkarsel,
er beliggende. Maerket er anbragt
umiddelbart foran perronen pa spo-
rets hajre side. Cyldig fra 1953.

103 104 112




e 15% rabat i hele september og oktober pd dlle vorer

e (undtaget nyheder, egne produkter og i forvejen nedsatte varer)

 flere ekstra gode filbud i lgbet af september og oktober - kig ned i butikken
e Vihar over 14.000 varenumre pd lager
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Vi har i arkivet fundet nogle flere spandende fotos fra danske pri-
vatbaner, denne gang fra den nordsjaellandske privatbane HHGB
(Helsinger-Hornbaek-Gilleleje-Banen), hvis linie forlaber langs med
den nordsjellandske kyst, kaldet Danmarks riviera. Her er sa lidt
minder fra de gamle dage.

Skinnebusser
Efter 2. Verdenskrig fik HHGB - ligesom mange
andre privatbaner leveret skinnebusseet, d.v.s.
med motor- og bivogn. Sattene blev leveret af
Scandia i 1947. Det fik den rade farve med hvi-
de striber (mavebeelter). Pa billedet er Sm 1 og
Sp 1 pa vej fra Grennehave station til holdeplad-
sen pa gaden foran Helsinger station. Da motor-

vognen ikke kunne omlgbe ved Helsinger station,
matte man bakke hele vejen fra Grennehave ad
havnebanen til holdepladsen. Derfor var togfare-
ren udkigsmand i bivognen, og skulle holde gje
med trafikken. Foto fra 1957. Sv)/Arkiv TA.

som det

var engang

Et rigtig gammeldags HHGB-tog ger
stop i Gilleleje, der 1a 24 km fra Hel-
singer. Toget bestar af HHGB M 2, der
blev leveret af Scandia/B&W i 1933.

De efterfalgende vogne er tidstypiske
personvogne med tagrytter, de to farste
leveret af Vulcan i 1906, men desvaerre
kendes litra og numre ikke. Vognene
blev udrangeret i 1958. HHGB M2 er nu
ved at blive afkoblet fra for at lebe om,
og sat foran toget, der sa kan returnere
til Helsinger. Foto fra 1950. ]S/DMJK.

Grennehave Station

HHGBs hovedstation 14 (og ligger stadig) i Gren-
nehave et lille stykke fra Helsinger station. HHGB
abnede for drift i 1906, oprindelig kun til Hornbaek,
men i 1916 forleengedes banen til Gilleleje. | starten
havde banen endestation ved en midlertidig holde-
plads i Gilleleje. | 1918 fik GDS og HHGB en feelles
station for de to baner. Fra Grennehave station har
banen forbindelse til DSB-stationen i Helsinger via
havnebanen. Grennehave station huser hovedkontor,
remiser og vaerksteder. Billedel viser den smukke
slotslignende Gregnnehave stationsbygning i 1956,
efter at der var vendt om pa stationen, idet sporene
blev flyttet om den den anden side af bygningen i
1950-52. Arkiv TA.




Hellebaek
HHGB har altid haft nogle flotte stationsbygninger,
opfert i sten med hvidpudsede mure og rede tegl.
Alle stationer pa straekningen havde en eller anden
form for frontispice, ogsa Hellebaek station, der ses
pa billedet en sommerdag i 1965. Den er belig-
gende 5,7 km fra Helsinger ved den idylliske Ham-
mermelle skov. Stationen blev hurtigt udvidet,
idet persontrafikken voksede betydeligt om som-
meren, da der anlages hoteller og pensionater
for sommerferiegaester... og de lokale benyttede
den flittigt resten af dret. | dag er stationsbyg-
ningen frasolgt til private formal, og er omkran-
set af et stort grent plankeveerk.Foto: Ukendt.

Motortog
Her er vi i Hornbaek 1952. Oprindelig
gik banen kun til Hornbaek, der lig-
ger 10,7 km fra Helsingar, men blev
senere forlanget til Gilleleje. HHGB
M 2 med en personvogn A2 eller

A4 ger holdt i Hornbaek, 1952, Alle
HHGBs personvogne med bogier Al-
A4 blev bygget hos Yulcan i Maribo i
1906, oprindelig med abne endeper-
roner. Rigtig dejlig jernbanenostalgi.
Sporarealet er i tidens leb kraftigt
reduceret - og stationsbygningen er i
dag (2011) udbudt til salg.

Foto: H.Bach/Arkiv TA.

Trinbraet
Varehuse og trinbreetter var opfart i trae,
og var ikke alene smukke med hensyn
til arkitekturen (de mindede en del

om trinbraetterne pa Narumbanen),
men ogsa farvevalget pa bygningerne.
De var - ogsa varehusene - alle malet

med underpart i rad og overdel i gren.
Taget var belagt med tjeerepap. Her
ervi i Julebaek, der var en af banens
bedste trinbraetter. De avrige trinbreet-
ter - Hajstrup, Odinshaj og Marienlyst
- havde samme arkitektur som Jule-
beek. Foto fra 1965. Ukendt fotograf.




Varehus

Varehuset | Hellebzek var (traditionelt) opfart i
trae, men havde ikke den rede farve som mange
andre privatbaner valgte Lil deres varehuse. Her

var bygningen - ligesom mange andre traebyg-
ninger hos banen - malet i gren overdel, rod

underdel og merkegrenne porte, mens taget
var belagt med tjaerepap. Foto fra 1965.

Damptog

Damplokomotivet HHGB 5
(Nydquist&Holm 1916) sleeber
afsted med el blandettog ved
Dronningmelle (Ruslands Mar-
ker), 1947, Toget bestér af en
toakslet personvogn, en bogie-

personvogn fra Vulcan, to rej-
segodsvogne og en dben gods-
vogn litra P. Fotograf ukendt.

Personvogn

Den toakslede HHGB C 8 blev leveret
af Scandia i 1907, og var i drift helt
til 1950. Vognen blev ophugget i
1952, men det lykkedes Helsinger
Jernbaneklub at fa fat i en person-
vogn C 40 fra Slangerupbanen,

der var magen til. Medlemmerne
gik derefter i gang med at reno-
vere og ombygge KSB C 40, s&
den helt kom til at ligne den
originale HHGB C 8, og den er
i dag i veteranjernbanens regi.
Fotoet af den rekonstruerede
HHGB C 8 er taget omkring
1992, Fotograf ukendt.

| kommende numre ser vi
tilbage pa andre privatbaner,
bl.a. HH| (Odderbanen),
VLT] (Lemvigbanen) og L|
{Lollandske Jernbaner)..
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Kom og besog os!
Oplev en hobbyforretning,
som stadig er dét — den var!

En blanding af butik og museum.
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S& er skmnebusserne fra Neerumbanen og
Ostsjxellands Jernbaneselskab pé hylderne!

Bagagebasrere i setset metal,
malet i vognkassens farve.

De karakteristiske tagvinduer

overdorene er medtaget.




B Af Torleif O. Poulsen

Indledning
Bygningen af det fra Freja leverede
byggesezet af over- og underdel
samt lgbebogier blev udfert efter
den detaljerede og rigt illustrerede
byggevejledning med nogle fa an-
dringer.

¢ De handbagijler og trin, som rager
uden for overbygningen, blev
fremstillet under anvendelse af
0,3 mm pianotrad for at begreen-
se senere skader ved sted og lig-
nende.

» Stigen til deren til motorrummet
blev af samme arsag forstaerket pa
bagsiden med 0,3 mm pianotrad.

» Den flotte projektor pa batteri-
kasserne matte jeg simpelthen
forsyne med lys. | centrum af re-
flektoren borede jeg et hul @ 3,0

mm saledes, at det ramte et fra

bunden boret hul @ 2,0 mm un-

der en ret vinkel, og en varmhvid

SMD-LED 0,8 x 1,6 mm blev isat
nede fra batterikassen.

* Lokomotivet er bygget til digital-
drift, DCC system Lenz, med an-
vendelse af en Siver dekoder.

Da jeg i sin tid anskaffede Freja
Modellers byggesat af DSB Litra
Mx 131/132, var deres motorise-
rede undervogn til modellen endnu
ikke faerdigudviklet, samtidig med,
at jeg fandt den ansldede pris en
smule hgj. Jeg besluttede derfor
sammen med mine byggevenner
i S-maskinegruppen, at forsgge at
udvikle en enklere drivenhed som
kunne selvbygges. Vi vurderede, at
drivhjulsgruppen ikke var leengere
end sa mange andre lokomotiver
som kgrer udmeerket uden ledde-
ling, og blev enige om, at under-
vognen skulle besta af tre grupper,
nemlig drivhjulsgruppen og de to
labebogier. Vi ser store fordele ved
ekvilibrerede undervogne af hen-

syn til kereegenskaber, traskkraft
og stremoptag, og besluttede at
anvende dette princip ved udform-
ning af drivhjulsgruppen.

I det fglgende vil jeg beskrive kon-
struktionen af drivhjulsgruppen.

Konstruktionen

For at muliggere drivakslernes lod-
rette bevaegelighed opdeltes de fire
aksler i to grupper. En centralt pla-
ceret motor med en snekke i hver
ende overfarer kraften til hvert sit
snekkehjul, som via et sammenkob-
let gearhjul overfarer kraften til et
mellemhjul, hvis aksel samtidig vir-
ker som omdrejningsakse for hver
akselgruppe. Kraften overfgres fra
mellembhjulet til et gearhjul pa hver
drivaksel. De to aksler i hver gruppe
styres i forhold til rammen af to lgse
ophaeng med huller til mellemhjuls-
akslen (omdrejningspunkt) og de
to drivaksler. De to ophang sidder
pa indersiden af rammen og holdes
ud mod denne af sma rarstykker pa
hver side af mellemhjulet. Drivaks-
lernes sideveerts beveegelsesfrihed
begreenses af det monterede gear-
hjul indvendig og skiver mellem
gearhjul/drivhjul og de lgse op-
haeng. Dette er vist pa billederne.

Materialer
Rammen, som holder hele kon-
struktionen sammen er opbygget i
1,5 mm plastplade.

Materialet er let at forarbejde,
det er stift nok til formalet, og da



alle aksler er faste, er der ikke noget
slid.

Alle aksler er 2 mm @, og de
naevnte rorstykker er messingrer,
som passer pa akslerne.

Jeg har anvendt hjul af fabrikat
Romford svarende til de med byg-
gesaettet leverede hjul, inklusive dis-
ses sma flanger. Arsagen hertil er, at
de oprindelige hjul efter et par negd-
vendige af- og pamonteringer ikke
ville sidde fast pa akslerne. RP25
profilen har ikke givet mig proble-
mer ved kersel pa vores klubanlaeg
i Hedegaardens Privatbane, selv om
dette inkluderer PECO spor og -
skifter af zeldre model.

Motoren er en Mashima 1624,
som passer i omdrejningstal og
moment.

Snekkedrev og gearhjul er fra det
engelske firma Ultrascale og har en
gearing pa 50:1. Da vi ikke kunne

oprindelige motorbogier. Bogierne
er fastgjort til hver sin arm med
en fjederbelastet skrue som er fart
igennem en tveergaende slids midt
pa bogien, hvorved béade frihed til
at dreje som nogen sideforskydning
opnas. Da jeg anvender alle hjulene
pa lgbebogierne til stremoptag
med 0,3 mm @ fosforbroncetrad
er det ngdvendigt med et vist tryk
mod skinnerne. For at sikre, at driv-
hjulene har tilstraekkelig adhaesion,
og at der er tilstraekkeligt tryk pa lg-
bebogierne til at sikre stremoptaget
har det veeret nedvendigt at stebe
to blyklodser pa hver 160 g saledes,
at lokomotivets samlede veegt kom-
mer op pa ca. 550 g.

Den anvendte gearing og motor
har tilfeldigvis medfert en maksi-
malhastighed pa ca. 90 km/t, altsa
naesten som forbilledet, og treek-
kraften er rigtig god. Lokomotivets

Mellemaksel og -gearhjul

Drivaksler og -gear

finde andre tandhjul, der ville passe
til opbygningen af drivenheden,
bestilte vi efter konsultation af fir-
maets hjemmeside (ww.ultrascale.
co.uk) de til vores projekt netop
passende tandhjul. Da de ikke var
umiddelbart til radighed pa lager,
matte vi afvente, at de blev frem-
stillet; 12 uger! Kvaliteten af snekke,
snekkehjul og tandhjul var absolut
veerd at vente pé, og efter et par
forseg med rammen virker driven-
heden virkelig godt. Det var isar
nadvendigt at justere spillerummet
for drivakslerne i det lodrette plan.
Bevaegelsesfrihed i starrelsesorden
+/- 0, 5mm pr. aksel viste sig at
veere det maksimale, for at sikre ke-
reegenskaberne.

Labebogierne blev samlet som
angivet i vejledningen og fastgjort
til undervognen ved hjelp af de
dertil beregnede arme, som dog
skulle klippes fra materialet til de

dekoder er blevet programmeret
saledes, at hvert hastighedstrin
regulerer hastigheden med ca. 5
km/t. Hhastigheden er derfor sam-
menlignelig med mine evrige loko-
motiver og togsaet. Max. hastighed
opnas sdledes ved trin 18.

Afslutning

Det har veeret et udfordrende og
leererigt arbejde at bygge dette lo-
komotiv og iseer konstruktionen af
drivlinien. Resultatet vurderer jeg til
at veere tilfredsstillende med et gan-
ske velkgrende lokomotiv med en
realistisk fart, traekkraft samt gode
kareegenskaber.

Da jeg var ved at veere feerdig
med bygningen af modellen blev
jeg opmaerksom pa firmaet Hol-
lywood Foundry i Australien, som
via sin hjemmeside (http://www.
hollywoodfoundry.com) seelger
bogier, gearkasser og motorer efter
maél og kundens gnsker til rimelige
priser. Det er her muligt at bestille
en fireakslet bogie med korrekt
hjulstarelse og -type samt akselaf-
stand med Mashima-motor og drev
og stremoptag pa alle fire aksler til
en pris pa samme niveau som min
konstruktion, d.v.s. ca. kr. 750 —
850 inklusive forsendelse. Jeg har
siden med stort held anvendt nogle
af firmaets produkter til andre pro-
jekter. il




Billedtekster:

DSB litra BL 1324 i
fandsdeitog, under
~ stop i Fredericia,
1962. Her ser

man tydeligt de
tyskinspirerede dere
og A%-Ef-styrefééfih-
gerne j gavien.

Foto: AK/OMIK.

 Interiar i BL 1327,
august 1966, Bil-
 ledet er taget i
ikke-ryger-kupeen.

: . Folo: JB-P

En anderledes personvogn:

SB litra B

...en storrumsvogn fra 1950’erne

Nu kommer HELJAN med en helt
ny vogntype, nemlig en model af
DSBs litra BL i skala 1:87. Selv om vi
bragte lidt om forbilledet i LOKO-
MOTIVET nr. 4, sa synes vi allige-
vel, vi godt kan forteelle mere om
denne vogn, da det jo er mange ar
siden.

Anskaffelsen

DSB bestilte i sommeren 1956 10
stk. 1. klasse vogne med storrum li-
tra AL, og i 1959 fik man leveret 10
stk. vogne med storrum til 2. klasse
litra BL.

Det var helsvejste stalvogne i
standardleengden 21 720 mm over
pufferne. De var bygget, sa de
kunne RIC-maerkes til udlandstrafik.
Mens stolene i forgaengeren litra AL
var bade stilbare og drejelige, sa
blev de i 2. klasse-vognen kun ind-
rettet til at veere stilbare efter UICs
retningslinjer.

BL-vognenes stole anbragtes
derfor sdledes, at de i den ene
vognside vendte i den samme ret-
ning, og i den anden i modsat ret-
ning, saledes at mindst halvdelen af
de rejsende fik mulighed for sidde
retvendt i kerselsretningen.

Ideen med storrum og stilbare
seder kom fra flytrafikken, for om
muligt at kunne konkurrere om
pladserne.

Vogntypen blev let kendelig pa
sine store udsigtsvinduer, en ide
taget fra nogle amerikanske jern-
baner. Det var i starten en succes,
men senere gik DSB over til at an-
skaffe ‘normale’ vogne med kupeer
og sidegang litra A, B, BD m.v.

Vognene var inddelt i to stor-
rum til rygere og ikke-rygere. |
hver ende var indrettet et toilet,
og overfor disse var anbragt abne
bagagerum med hylder. Vinduer-
ne ud for toiletterne var naturligvis
hvidmatterede, mens vinduerne
ud for bagagerummene havde
monteret gitter foran, siledes at
veeltede kufferter m.v. ikke knuste
ruderne.,

Litra BL blev den ferste danske
personvogn udstyret med 2,5 m
Minden-Deutz-bogier. Gavlene af-
veg fra det normale DSB-design
(litra AC, AV, CC m.fl.), idet de var
af tysk forbillede med 4-flgjede fol-
dedegre og let nedadbuede gavltag.

De farste vogne med numrene
1321-1330 var udstyret med brum-
merledning og brummertryk, og
numrene 1321-1325 fik styreled-
ning A+B til brug i lyntoget ‘Sen-
derjyden’, der var MO-fremfert.

I 1964 fik DSB leveret endnu 10
stk. af typen. Disse - med numrene
1331-1340 - var generelt magen til
de ferste, men gavlene havde sky-
dedegre og dobbelte foldedsre ved
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. MOTIVET

Tog 9 fra L med

gennemgdende

DSB-vogne, marts

1964, Opran-

geringen er
‘Marcipanbrod-1A-E V
62-BL-AY. De to

- sidstneevite vogne

er overtaget fra tog

115 ] Nykebing £

DSA fitrg BL

(ukendt nr.) med

pdferte pladsnumre
‘under vinduerne,

Arkiv: [B-P.

indstigningsdarene i stil med 1. se-
rie B-vogne.

| 1967-68 blev vognene om-
nummereret til UIC-systemet som
BL 50 86 27-65 321-340, d.v.s. at
de ikke lzengere kunne benyttes i
udlandstrafikken.

| 1970 skete endnu en omlitre-
ring, idet de nu fik litra Bf, hvor
litraet efter sigende skulle betyde
litra B med flyseeder?

| starten af 1970%erne indgik de
i DSBs store moderniseringspro-
gram, der i hovedsagen bestod af
montering af ny gavl med indbyg-
gede slutlygter, nye seeder og de-
montering af A+B-styreledninger.

Det pudsige ved denne ombyg-
ning var, at vognene fik den nye
rede DSB-farve, men beholdt den
gamle gule UIC-litrering med kro-
ne. Det var ferst fra 1974, at de fik
det store DSB-logo, der skulle an-
bringes pa alle rede vogne fra 1974
jvir. DSBs nye designprogram.

| 1978 fik vognene installeret
elektrisk varme, hvilket medferte
eendring i cifferlitreringen til 27-55.

Og i 1983 hensattes de ferste
vogne nr. 326 og 329.

11986 (?) var alle 20 vogne ud-
rangeret.

Brugen
Anvendelsen af BL-vognene var
i forste omgang i nattogene 20
og 95, i ‘Nordpilen’ og i lyntoget
‘Senderjyden’. Endvidere blev de
benyttet i de gennemgaende tog
Kabenhavn-Nykaebing F.-Nakskov.
Her blev de benyttet sammen med
de gamle tagrytter-CP eller stalvog-
ne litra AV.

| mange ar havde 1. og 2. Di-
strikt hver 10 vogne stationeret. | 2.
Distrikt var det vognene BL 1331-
1340, altsa serie ll-vognene.

| 1970’erne overgik vogntypen
til brug for lyntoget ‘Engleenderen’,
og de fandt ogsa vej til badtogene
Kabenhavn-Kalundborg. Ogsa i
lc 119/180 Kgbenhavn-Thisted
blev vognene indsat, og i starten
af 1980"erne var de stadig i brug i
disse tog.

Eksempler pa oprangeringer med
litra BL:

Ar 1960: Tog 165 “@sterso-Ex-
press”: E-AV-BL-CLE-CL-CC-CC-AC-
DR Ab4ii

Litra AV og BL afkobledes i Nyke-
bing F, og fortsatte til Nakskov med
LJ-traekkraft.

Ar 1966: Tog 95/20 Kgbenhavn-
Aalborg: Lok-B-B-B-AY/AD-CD-CC-
BL-DA-WL-DA

Vognene litra BL og DA i tog 95
fortsatte til Frederikshavn, mens
litra WL afkobledes i Fredericia og
fortsatte til Esbjerg. Fra Frederiks-
havn (tog 20) var oprangeringen
den samme, men i omvendt orden.

Ar1964: Tog 115: Kgbenhavn-Rad-
by F.: E-AV-BL-CC-CC-CC-CLE-AC
Litra AV og BL blev afkoblet i Nyke-
bing F, og viderefertes til Nakskov
med L| traekkraft.

Ar 1959-65: Lyntoget "Senderjy-
den”: MO-AC-BL-MO

Ar 1967: Tog 69 og 44 lyntoget
“Uldjyden”: MY-B-B-B-BL-A

Ar 1966: Tog 29 Nyborg-Aarhus:
MY-CC-CC-AC-CC-AV-BL-CC

Tog 20 Frederikshavn-Aarhus-Frede-
ricia: MY-DD-EA-BL-BL-B-CC+tyske
vogne WL-AB-B, der skulle til Ham-
burg.

Tog 44 Thisted-Nyborg:
MY-A-B-B-BL-B

Tog 50 Aarhus-Nyborg: MY-MY-
CAR-AB (DB)-B (DB)-BDs (DB)-B-B-
A-BL-CD-CC

Den ene MY og CAR afkobledes
sammen med de tyske vogne i Fre-
dericia, og fortsatte med Tog 930
til Padborg/Kaln.

Tog 335 Esbjerg-Fredericia:
MO-EA-CC-BL-AV

Tog 383 Esbjerg-Fredericia: MY-
WL-ECO-DD-CAE-CC-CC-AV-BL



Nej, vi er ikke feerdige med at sege
hjelp hos laeserne nar vi skal have
stedfaestet fotos, for ogsa denne
gang har vi fundet nogle fotos i arki-
vet uden fotografens navn, sted m.v.
Desvaerre har vi fortsat mange fotos
af denne slags, men efterhanden nar
vi vel at komme igennem stakken?

Foto nr. 7 kunne veere fra en jysk pri-
vatbane? Men da mange skinnebusser
ogsa kom ind pa DSB-stationer, kan den
viste station sagtens veere en DSB-gjet.
Stationen har tydeligvis haft et stort
sporareal, men er her reduceret til et par
spredte spor. Hvor er det?

Foto 8 er meget mystisk. Drejer det sig
virkelig om en dansk station? Og hvad
er det for en bygning, der star i forgrun-
den til hgjre? Og pa den anden side
knejser et hgjt tarn. Hvad blev det brugt
til? Pa kilometerstenen til hgjre star 49.
Det er muligvis et Guldbaek-foto, idet
han naesten altid sergede for at fa sin bil
med pa billedet?

Foto 9. Hvor 1d denne station med mas-
ser af emaljeskilte pa plankevaerket? Vi
har pa fornemmelsen, at vi skal til Fyn?
Maske til Assensbanen?

Foto 10: En ukendt H-maskine med
godstog (seertog - hvid seertogsplade)
bruser gennem en landstation. Eneste
oplysning pa bagsiden af billedet er,
at det er taget i 1961. Kan det veaere
en station pd streekningen Lunderskov-
Esbjerg? Leeg i evrigt maerke til skinne-
cyklen i forgrunden til hgjre.

Hjeelp os, og kom med nogle forslag pa
vor e-mail-adresse: lokomotivet@loko-
motivet.dk.
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M Ole 5. Petersen

~ Pade fleste modeller er hjuiflanger-

" ne ﬁaﬂt_;ii;qit-ﬁdg__br_émsekfodse;;

_ bogiesidi urideiér_vogn;og lignende.
Det ses derfbr-kﬁbp,’ ‘at treskinne-

jul har tradition for en lidt sterre

~ flange (vognen til hojre). Flangen

~ har dog ikke noget med antallet

i df)eder' sporé%-.ar-gfare; det er

sporprofilet, der dikterer udseendet.

Hvad er bedst eller mest korrekt i
model, toskinne eller treskinne (AC
eller DC)? Mange mj-ere har en
sé fast mening, at de ser skeevt pé
modparten, men hvis man ser sag-
ligt pa de to systemer, hvad kom-
mer man sa egentlig frem til?
Modeltog skal naturligvis ligne
et forbillede, hvis det skal vaere en
serigs hobby. Men et modelloko-
motivs overdel er ens, uanset om

man keber udgaven til toskinne- el-
ler treskinnesystemet, og sleebesko-
en pa treskinnelokomotivet er pa
de fleste modeller skjult, nar maski-
nen farst er sat pa sporet. Sa valget
mellem de to systemer ligger et helt
andet sted, nemlig pa spergsmalet
om, hvorvidt man prioriterer spo-
rets visuelle udseende hgjest eller
man ser pa det driftmaessige og el-
tekniske.




T
TR

Forbilledet har kun det driftmaes-
sige hensyn at tage, sa bade S-tog,
elektriske fjerntog og Metro benyt-
ter forskellige former for treskinne
(kgreledning og sideskinne). | mo-
del opstar problemet ved damp- og
motorlokomotiver, da de modsat
forbilledet er eldrevne og kraever
stramtilfersel. Stremmen til disse
modeller kan tilfares helt usynligt
via toskinnesystemet, men med en
stremfremfaring som de store jern-
baner undgar. Med midterpunkt-
kontakter i modelsporet kan man
opna et mere korrekt stramforleb
(returstrem i begge skinner) pa en
visuel forholdsvis diskret made, og
opna en reekke driftsfordele.

| visse tilfeelde er valget af skinne-
system oplagt. Til et diorama uden
kerende tog, skal sporet helt klart
veere toskinne, uanset om toget,
som man evt. placerer i dioramaet,
har sleebesko eller ej. Omvendt kan
man have god nytte af treskinne
pa et modulanleeg, hvor bl.a. sam-
linger og transportskavanker stiller
seerlige krav om driftstabilitet.

Imellem disse to yderpunkter er
valget svaerere. Omkring halvdelen

af vor hobbys udevere generes af
midterpunkter, sa de reelt ikke har
andet valg end toskinne. Pudsigt
nok accepterer mange af disse per-
soner de store og klodsede koblin-
ger som modeltog typisk er udsty-
ret med, selv om koblingerne burde
genere mere, da de sidder pa selve
togene. @jet kan vaenne sig til me-
get. Under alle omsteendigheder er
toskinnesystemets fortrin det visu-
elle - et stort fortrin, men ogsa det
eneste fortrin.

Treskinnesystemets  el-tekniske
fordele for modeltog bestar i et
ukompliceret stremforleb i spor-
skifter og vendeslajfer. Dertil kom-
mer muligheden for at etablere
sporisolationer fuldstzendig magen
til forbilledet, hvor bade holdende
og kerende lokomotiver samt hele
vognstammen registreres. Det kan
lade sig gere, fordi hjulene til tre-
skinne er helt i metal ligesom rig-
tige jernbanehjul. Driftmaessigt
giver sleebeskoen en meget stabil
elektrisk kontakt, mens et toskinne-
lokomotiv hakker i kerslen, sa snart
el-forbindelsen til en af skinnestren-
gene er darlig.

Toskinne-folket har.mange .
skinnetyper at vcelge imel-

lem. Det skyldes dog ikke selve
toskinne-formatet, men at der er

mange producenter, der korkur-
rerer pa-omradet. Her er blot et~
udvalg: Fra venstre sporcode 75
med treesveller (Peco), sporcode

83 med betonsveller (Roco),
geoline fra Roca og C-skinne fra

Matklin/Trix. Indtil videre md-

treskinne-folket bl.a. kigge langt

efter spor medi.fbefonslufeﬂ_er 0g s

en ny udgave af K-skinnerne

med formindskede midter-
punkter og mindre sporcode.

Konklusionen er, at bade toskin-
ne og treskinne har relationer til
forbilledet, blot pa forskellige om-
rader. Lidt firkantet sagt ma man
gere op med sig selv, om man er
arkitekt eller ingenigr af sind. Arki-
tekter vaelger toskinne og ingenig-
rer treskinne. Uanset hvad der val-
ges, sa vil der altid veere en smule
forskel pa model og virkelighed.

i
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 Forbilledets spej-

derhytte opfort

ved Syvstfernen
(Farum).

- eller historien om hvordan to vognkasser fra
PIKO blev til en spejderhytte

B Af John S. Nielsen

Jeg kan godt lide at ga pa loppe-
markeder, det er hyggeligt og man
ved aldrig hvad man finder. En af
de ting som jeg med stor interesse
kigger efter er gamle fotoalbum

fra 20erne og op til 50erne De er
et spaendende tidshillede fra den-
gang, og tit finder man ogsé jern-
banerelaterede fotos deri nar fami-
lien skulle i skoven eller pa rejse.
Ligeledes finder man fine billeder
af bade biler og veje samt tgjmo-

den dengang, lige til at bruge ftil
modelbanen, Et af disse album
jeg fandt, viste sig at veere fra de
danske pigespejdere som var ved
at fa bygget en spejderhytte ved
Syvstjernen ved Farum i 1930érne.
Hele albummet handlede om dette,
der var bl.a. et billede, hvor det ses
at spejderne er steget pa toget pa
Lygten station pa Slangerupbanen.

Det interessante ved denne spej-
derhytte var at hytten var bygget op
omkring to tidligere DSB kupevogns-
kasser stdende - minus akselgafler -
pa deres undervogne pa en mark.

Fremstilling af

spejderhytten

Jeg syntes, at det kunne vaere en
sjov idé at bygge denne i model,
og som sagt sa gjort. Til formalet
anskaffede jeg mig to brugte ku-
pevogne fra PIKO, og fjernede alt
pa neer undervogn og vognkasse.




Nu er disse vogne jo ikke korrekte
til en dansk kupevogn, sa jeg matte
bl.a. slibe gavlene flade og lave en
ny gavl i korrekt dansk udseende.
Selve hytten mellem vognene byg-
gede jeg med plastikcard som jeg
med cirka 1 ¥2 mm mellemrum li-
mede plastikstrip, der skulle illudere
plankebeklaedning, et stort arbejde,
som tog en del tid.

Ligeledes skulle de to vognkas-
ser tilpasses braeddeveaeggen. Dette
gjorde jeg ved at leegge dem med
gavlen pa plastikcardet, og med en
blyant tegne omridset af endegav-
len, og sa ud fra dette skaere det til.
Det blev helt fint. Der skulle ogsa
skeeres ud til vinduer. Malene til dis-
se er ikke eksisterende, da det er ud
fra de gamle fotos, jeg har bygget
hytten efter. S& jeg matte “sjusse”
mig frem ved at sammenligne med
billederne, men jeg synes nu, jeg
har ramt rimeligt godt.

Tagbekladningen er fremstillet
ved hjeelp af et stykke pap samt ma-
lertape, det illuderer ganske godt
tagpap. P& billederne kan det dog
ikke ses, hvilken tagbeklaedning,
der er lagt, men mon ikke det var
tagpap, da det var den mest benyt-
tede tagbekleedning til skure, sma
huse mm.

Farven pa hytten er ligeledes et
gaet, men en plausibel farve ville
nok veere “svenskrad”, og det er s&
den farve jeg har valgt. Hytten er
blevet “stevpatineret” for at se ud
som en slidt gammel spejderhytte i
begyndelsen af 1960érne.

Jeg ma indremme, at hytten er
for lang - preecis en kupe for lang.
Dette opdagede jeg for sent ved at
narstudere de gamle fotografier.
Pikos vogne er nemlig en kupe for
lang i forhold til de vognkasser,
man ser pa billederne. Som jeg kan
se, sd er der to forskellige tidligere
kupevogne af litra Ca. Men jeg ha-
ber, at den venlige laeser baerer over
med dette. Og som den star pa vo-
res anleeg i mjk-Nordvestbanen, ser
man det ikke, bemaerk spejdernes
blafrosne lar og knee, vi er trods alt
i slutningen af oktober.

Andre vognkasser

Summa Summarum: Der star rundt
omkring i landet mange vognkas-
ser som har veeret brugt til diverse
formal, ogsé flere interessante. En
af disse star lige over for Graested

stationsbygning i en lille have, godt
overgroet. Det er en postvogn af
typen DO eller DQ, den har veeret
brugt som kelonihavehus, s& vidt
det kan ses. Ligeledes star der lige
bagved Grgnholt trinbreet mellem
Hillerad og Fredensborg en kupe-
vogns-kasse med den nydeligste
lille s@ foran,

Og i Stubbeksbing star der sta-
dig over for den gamle remise tre
stk. Q-vognskasser, som benyttes
af fiskerne, Mange andre steder
i landet findes disse vognkasser;
brug dem til inspiration, nar du skal
bygge noget sjovt til dit modelan-
leeg. Sa lad veere med at kassere
den lidt skeeve vognkasse, den kan
bruges til et speendende motiv pa
anlegget. Det er ikke sa sveert som
du tror, men rigtig sjovt at bygge.

|

Den halv-

feerdige model af
spejderhytten,

Matorvogn fra OMB
passerer spejderhyt-
ten pd Mik-Nord-
vestbanens anleeg.



Nazeste nummer af

LOKO '

T
MOTIVET mm nrnr. 106

udkommer i begyndelsen af december 2011.
Her bringer vi bl.a. felgende emner:

* kombinerede person- og rejsegodsvogne
hos DSB "

* L] - som det var engang

* DSB damplokomotiv litra G

* Marklin digital '

* tegninger af Gadstrup station pa Sydbanen

* tips til forbedringer af HELJANs MS-lyntog

* leeserne bygger: DSB litra CPE og CLE

... 0g naturligvis sporskiftet, tegninger af rullende
materiel, danske modelnyheder og meget mere.
Forbehold for aendringer.

Med venlig hilsen
redaktionen af LOKOMOTIVET
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... vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 151 lige til doren.

Hold gje med vores hjemmeside,
hvor du kan nyde alle nyheder i ro.

Vi har alt til digital drift.

Du er velkommen til at aflzegge os et besog i
butikken og fa en snak om, hvad du ensker at
kebe, samt se alle de spzendende varer.

Autoriseret Mirklin- og ESU-forhandler.

Det vi ikke har skaffer vi.

Odense Hobby

0g Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Qdense C . TIf. 66 14 10 50
www.modelfernbane.dk - infol@modeljernbane.dk
Abningstider:

Mandag lukket » Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 = Lordag 10.00-14.00
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Jeg leeste en artikel i LOKOMOTIVET om at man kan bruge
gulvteepper som underiag og landskab
| - men det s& peenere ud pa billedst

' Har | spaendende
modelprojekter,

| gerne vil vise andre, sa send dem til os via
mail eller CD. Skriv teksten i Word og send
fotos som enkeltbilleder, '

fx. som jpg-filer.
LOKO —

LAD OS SE, HVAD MOTIVET ==
I PUSLER MED -

Rettelsesblad

Flere lzesere har sendt os rettelser og sup-
plerende bemaerkninger til vor bog DSB
1950-1969, sa derfor udgiver vi et rettelses-
blad til bogen. Det udsendes sammen med
vor kommende bog om DSB litra P og PR.

Det kan ogsa afhentes gratis hos den for-
handler, hvor bogen er kebt. Rettelses-
bladet kan ligeledes fas ved at indsende
en frankeret svarkonvolut (kr. 8,00) til vor
adresse (se den pa side 3).

Vi siger tak til de laesere, der har bidraget
med rettelser og kommentarer.,

Med venlig hilsen

LOKO —]
MOTIVET e




DSB litra TD 8565 og 8726 L.

Vedligeholdelse af sporenes ballast
kraevede en bestand af seerlige vog-
ne, som blev anvendt af banetjene-
sten.

Den typiske danske ballastvogn
var den lavsidede abne godsvogn,
hvor siderne var delt i tre, og kunne
klappes ned. Alene DSB havde en
bestand pa 340 af disse vogne, og
fik i 1948-49 flere med overtagel-

Fra Nils-Eriks vognvaerksted

sen af Slangerupbanen og de syd-
fynske baner.

Vognene var fra tiden med grus-
ballast, men kunne ogsé bruges til
stenballast, der efterhanden blev
indfart pa DSB's hovedstraekninger.

De fleste var ubremsede, men fik
senere trykluftledning. Et vist antal
var forsynet med skruebremse be-
tient fra et bremsetarn.

Forbilledet for mine modeller er
bygget af Scandia i 1920’erne med

anvendelse af eeldre hjulseet med
stjerne-egerhjul.

Nr. 8726 er loddet sammen af
1x4 mm messing pa en 0,5 mm
messingplade. Indvendigt og pa
gavlen har jeg brugt 0,75x1,5 mm
T-profil. Vangen er 1x2,5 mm U-
profil. Akselgafler og fjedre er stabt
i hvidmetal med isatte pinollejer i
messing. Vognen vejer 41 g.

Jeg har ogsa bygget nr. 8565
efter samme princip blot ud fra
@tsede dele. Vognen vejer 25 g.
(Intet foto).

Litteraturhenvisninger:

Jens Bruun-Petersen, Godstog side
71.

Samme, Godsvognsmateriellets hi-
storie side 71.

LOKOMOTIVET nr. 14 side 4.

DSB
litra EM
6981

Denne lille rejsegodsvogn opstod i
1934, hvor DSB ombyggede to QG
vogne bygget af Scandia i 1916.
Ved omlitreringen i 1941 fik de litra
EM 6981-82.

Forud herfor havde DSB i 1932
ombygget 10 QB vogne fra 1883.

Ombygningen var beskeden.
De fik gavidere med overgangs-
broer, vinduer i sidederene, rigtige
dargreb og trykluftledning. De to
sidste vogne fik dog trykluftbremse.

Vognene blev hovedsagelig
brugt som rejsegodsvogne til sup-
plering af de sma rejsegodsrum
i motortogene, men kunne ogsé
finde vej til damptrukne persontog.
Se f.eks. oprangerings-eksemplerne
i LOKOMOTIVET nr. 102.

Vognen beholdt den brune
godstogsfarve. | den sidste tid be-
nyttedes de i fleng med andre Q-
vogne til stykgodstransport.

Modellen er bygget i plast ud fra
et gammelt Keyser byggesset med
nye gavle m.v. Hjulene er engelske
12,5 mm stjerne-egerhijul, der lgber

i pinollejer af messing. Trinene er af
1x2,5 mm messingprofil paloddet
0,5 mm trad. Bremsedelene er fra
et ark med ztsede dele til bygning
af godsvognsunderdele. Vognen
vejer 34 g.

Litteraturhenvisninger:

Jens Bruun-Petersen, Danske Gods-
vogne anden del side 37.
LOKOMOTIVET nr. 12 side 19.
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DSB litra Dm

Nikolaj Winther har veeret pa DMJU-udstillingen i Kgge i starten af april
2011, og har kebt en model af rejsegodsvognen DSB litra Dm. Han sperger
nu kort og godt:

"Kan det veere rigtigt, at denne vogntype ligner modellen af litra Pm fra HK-
Modeller? Og hvor korrekt er den?"

LOKOMOTIVET: Modellen af litra Dm er helt korrekt, bortset fra at slut-
lygterne er for sma og sidder for lavt. Forbilledets vogne fik hos Scandia i
Randers bl.a. nye slutlygter. Den rede farve, péskrifter m.v. er ogsa korrekte.

Forbilledet er en 26 m lang vogn, hvilket - generelt - gar den uegnet til
modeljernbanen, iseer med hensyn til mindre kurver. Hvis karslen skal se
naturlig ud, sa kreever det meget store kurver, og netop store kurver er des-
veerre en af modeljernbanens begraensninger, grundet pladsmangel. Der
kan ogsa opsta problemer i sporskifter med lille radius.

Lees om forbilledet side 38.

pa 20 % af salgsprisen. Ikke solgte ef-
fekter er gratis.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 104

Der havde desveerre indsneget
sig et par fejl i sidste nummer
af LOKOMOTIVET. Her er ret-
telserne:

Side 27, oprangeringerne,
12. linie

De to vogne litra AM og BM
i lyntoget helt til hajre i tog-
stammen skal byttes om. Litra
AM gik altid op til litra MA. Den
rigtige oprangering er MA-AM-
BR-BS-BS-BM-AM-MA

Side 36, foto af skinnebus-
serne fra HFH]

Det er uheldigvis ikke en se-
rie |, der er vist pa billedet, men
derimod en serie II.

Sa afholdes det arlige samlermarked
endnu engang. Det holdes som szd-
vanligt i Teatersalen i Valby kulturhus.

Der vil igen i ar veere et bredt ud-
snit af interessante jernbane- og spor-
vejshistoriske samt faergehistoriske
effekter til salg, og hvis du har nogle
gamle jernbane eller sporvejshistoriske
effekter som ligger og samler stav, s&
som emaljeskilte, fotos, modeltog, ka-
sketter, postkort, beger, plakater samt
andet spandende som du gerne vil
seelge, og ikke har plads til, sa kan du
bestille et bord str.120 x 80 cm fil kr.
100,- pr. stk. Maksimum er 4 stk. Der
er et begreenset antal borde til radig-
hed, sa det anbefales at bestille bord-
plads sa tidligt som muligt.

Der vil vere et bord, hvor man kan
legge én eller to ting man gerne vil
seelge. DJK- Hovedstadsomradet pata-

Spergsmal vedr. jernbanesamler-
markedet samt bordbestilling mod-
tages pa tif. 35 81 96 00 mellem kl.
19.00-22.00 eller pa mailadressen ho-
vedstadsomraadet@jernbaneklub.dk

Valby Kulturhus har en god café
"Café Maet" med moderate priser som
lige har faet gode anmeldelser i Poli-
tiken; denne café abner ved 11 tiden,
men serverer kaffe og bred allerede
ved 10. tiden

Parkeringsmuligheder - Ved
Valby Kulturhus er der gode parke~
ringsmuligheder. Der er gratis og
tidsubegreensede  parkerings-
pladser pa begge sider af
kufturhuset - saledes
bade pa Valgardsvej
og Toftegards Plads.
Valby kulturhus ligger pa
toftegards plads/Valgards

sendag den 2. okt.
fra kl. 10.00-15.30 i
Valby Kulturhus

vej 8, 2500 Valby. der er gode busfor-
bindelser dertil (1A, 4A, 18 m.fl.) Der
er 6 minutter gatid fra Valby station.

Velkommen til endnu et hyggeligt ar-
rangement, hvor hele familien er vel-
kommen, ogsa konen.

Der er gratis adgang.




HVOR ER DET?

Igen var leserne kvikke, og kunne
identificere de ukendte fotos i sidste
nummer af bladet. Her er resultaterne
af laesernes anstrengelser:

Foto 4) - Peter Wiese, Keld Haand-
bk, Bjarne Abel, Per Galle, Claus
Berg, Henning Hansen m.fl. har di-
verse kommentarer til foto nr. 4, der
viser Valby Rangerstation, mens Ole
Meller Nielsen fra |MJK har dateret
billederne. Her er et sammendrag af
kommentarerne:

Billedet er taget ved remisen péa
Valby Rangerstation i Kebenhavn.
Valby rangerstation la langs med
godsforbindelsesbanen mellem gods-
banegarden og Vigerslev lige inden,
det gar under Gl. Kege Landeveji Val-
by. Sporene gik rundt i industriom-
radet i Valby ved Carl Jacobsensvej,
og Ottiliavej, og der var god vognlad-
nings-betjening af alle de virksomhe-
der der |a i omradet.

Sporet helt til hejre farer til Ot-
tiliavej, hvor det betjente diverse
virksomheder bl.a. De Danske Ciko-
riefabrikker. | John Poulsens bog "By-
ens Baner" i 150 ar, er pa side 88-89
nogle fotos, bl.a. et luftfoto over om-
radet, hvor man kan se bade remisen,
sukkerfabrikken og cikoriefabrikken.

Vognene til/ffra Valby Rangersta-
tion blev overleveret til/ffra DSB pa
station 68, som var et sidespor pa fri
bane mellem Kebenhavn G og Viger-
slev. Placeringen var bag remisen.

Bygningen til hajre er sukkerfabrik-
ken i Valby, der la pa Carl Jakobsens-
vej. Bygningen ligger der stadig, men
bruges til andre formal.

Den karakteristiske bygning midt
i baggrunden med det pyramidefor-
mede tag, hedder Sukkertoppen. Det
tilherer sukkerfabrikken, og harer i
dag under Kgbenhavns Tekniske sko-
le, og huser bl.a. et HTX-gymnasium.

Sukkerfabrikkens bygning er ikke
zendret meget. Her er den gstlige mur
stadig skrat afskaret, sa der er plads
til sporet over til Ottiliavej. Der hvor
overleveringsporet fra DSB, et par si-
despor bl.a. til Persil og remisen [a, er
ringbanens endestation Ny Ellebjerg
nu bygget.

Der er kun fa rester tilbage af Valby
rangerstation,

Rangerlokomotivet, der ses i re-
misen, er andelsselskabet "Valby Ran-
gerstation" egen traktor. Den blev le-
veret den 5. marts 1965 til aflesning
rangerstationens damplokomotiv
(tidl. KB 1, DSB N 186).

Traktoren blev bygget af Ruston &
Hornby i England, med bygge-nr.499
518, og var i brug lige til lukningen
af rangerstationen i 1990. Den over-
levede lukningen af rangerstationen,
og er i dag hos Nordsjeellands Ve-
terantog i Greested, hvor den bruges
til rangering.

Foto fra 16. maj 1968 af |GC/Arkiv
IMJK.

Foto 5) - Dette er desvaerre ikke en
station, men derimod Holsted Elektri-
citetsvaerk, fotograferet den 19. april
1961. Det er forklaringen pa, at ingen
lzesere kunne identificere stedet. Ole
Maeller Nielsen, IMJK, stod for den en-
delige datering.

ring, fotograferet af |. Guldbaek Christensen den 20. september 1964. Flere
leesere har identificeret den, bl.a. Thomas Boberg Nielsen, der har fotograferet
stationen den 18. oktober 1978.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til alle lzeserne for hjaelpen. Se venligst de nye

opgaver side 23.

DSB litra
CAR

Niels-Ole Rasmussen har an-
skaffet en CAR-restaurantvogn
fra HELJAN, og skriver nu til os:

"leg har kebt en af de meget
flotte CAR-vogne fra HELJAN.
Men hvordan anvendte man for-
billedet? Kan I hjcelpe, evt. med
oprangeringer? Jeg tror, at andre
o0gsd gerne vil vide det?"

LOKOMOTIVET:  Restaurant-
vognene litra CAR anvendtes
primeert i landsdeltogene mel-
lem Kabenhavn-Nyborg-Frede-
ricia og derfra til Aalborg/Fre-
derikshavn og Esbjerg, fx tog
58, 55, 95, 70, 25 og 60.

De blev fra 1962 - med
moderniseringen af flere CAR-
vogne - ogsa benyttet i inter-
nationale tog, fx Nordpilen og
Hamburg-Nyborg tog 13 og
141.

Eksempler pa oprangerin-
ger, dog ikke internatinale tog:

Tog 25 Kgbenhavn-Frede-
rikshavn (1966)

Lok-DB-EA-CC-CC-CD-BL-
A-B-CAR-B-CC-AV-BL, De to
sidstnaevnte vogne blev tilkob-
let i Fredericia.

Toget er naturligvis alt for
langt til modeljernbanen, sa
man kan derfor reducere antal-
let og typer af vogne efter eget
enske, fx MY-EA-CC-CD-BL-A-
CAR-CC.

Tog 55 Kebenhavn-Nyborg-
Aarhus:

Lok-EA-CD-BL-CC-AV-CAR-
B-B

Bortset fra litra EA, sa fas alle
vogne i model, nar litra BL fra
HELJAN er udkommet. Traek-
kraften kan veere litra E eller
MY.

Tog 59 Kebenhavn-Nyborg-
Aarhus er mere modelvenligt,
nemlig:

E eller MY-CC-CC-CAR-AC-
AV-B

Der er mange andre og flere
muligheder end de nzevnte.
| landsdeltogene benyttedes
neesten altid en rejsegodsvogn
litra EA og vogne med 1. klasse
litra AC eller AV sammen med
CAR-vogne, Ofte medtog disse
tog ogsa burauvogne litra DD
og/eller DC,

Haber det kan hjelpe med
brugen pa modeljernbanen?

!LUKH:)
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] Facade mod nord

Barak for DSB
kabelkolonne

Frederiksberg station
Opfart 1949

Skala 1:100

Tegning: DSB

Gavl mod st

Grundplan ej i skala.




Sma jernbanebygninger:

Barak for DSB

kabelkolonne

Vi kan alle bruge sma jernbane-
bygninger pa modeljernbanen. Vi
har indtil nu bragt tekst, fotos og
tegninger af kolonnehuse i Jylland/
Fyn og pa Sjeelland, men der findes
maser af andre speendende bygnin-
ger, der vil live op pa ethvert dansk-
preeget anlaeg. Det geelder saledes
barakker til fx kabeltjenesten (eller
andre tjenester), overnatningsbyg-
ninger for togpersonel, lager og
veerkstedsbygninger for signaltje-
nesten, maskintjenesten, opholds-
bygninger for porterer (rangerhyt-
ter) m.v. Vi laegger her ud med en
sjov barakbygning fra Frederiksberg
station.

Den lille bygning, der internt
hos DSB fik nr. 412, blev opfert i

004057 Falck Fejeblad 004058 Ford Transit post

280

1949, og blev anlagt med den ene
gavl op mod den eksisterende byg-
ning for porterer. Denne var ogsa
opfert i tree.

Barakken var altsa af nyere dato
end de hidtil anvendte kolonne-
huse. Arkitekturen var derfor nyere,
bl.a. med todelte vinduer og to
skorstene i gule sten, den ene for
kakkelovn i formandens kontor, den
anden i lokalet for mandskabet. Ta-
get var belagt med tjserepap.

Barakken blev bygget i braedder,
der blev malet i D5Bs rede farve,
magen til den tilstedende bygning
for porterer (rangerhytte).

Dimensionerne var 1084x683
cm, og som det fremgar af plan
over indretningen var der plads

119,50

004056 Chevrolet post

249,50

til  skabsrum, wvaskerum, kabel-
kolonnens formand, kabelkolon-
nens mandskab, materialerum og
braendsel. Sidstnavnte rum 1a iso-
leret, og der var adgang til det via
en der i gavlen. Materialerummet
havde en bred port, s& man uhin-
dret kunne fa fat i de gnskede dele.

Bemeerk, at tegningen er i ska-
la 1:100, sa& anskes den i ngjagtig
skala 1:87, skal tegningerne opfo-
tografes 115%.

Hvis man bygger den lille barak,
gerne op mod gavlen af en anden
bygning, sa kan man ‘pynte’ omra-
det omkring barakken med diverse
tilbehar, fx kabelruller.

3]

004047 Bedford O DSB
249,50 __
_ Www.epokemodellerdk

MOTIVET -

~ Webshoppe n er bnet:
www.epokemodeller-online.dk




%TBNE = | Til transport af vognbjerne anskaf-

fede DSB en reekke traekkere i drene
1974-1983. Her hviler en MAN
16/240 ved Neestved godsbane
omkring 1984 med en vognbjarn
pa sleeb. Treekkeren havde en mo-
tor pa 240 HK, og vejede 1600
kg. Den var forsynet med diverse
udstyr for laesning/losning af gods-
vogne, bl.a. en projektar, ADR-ud-
styr (ADR = farligt gods, ADR-udstyr
= veernemidler til chaufferen, d.v.s.
dragt, maske, handsker o.s.v. til
brug indtil hjelp nadede frem), los-
sespil og diverse skumslukkere. P

1. del

Vi har tdligere vist fotos af DSB-biler
i epoke lll, sa nu er turen kommer til
epoke IV (1974-1991). Vi viser her en
reekke DSB-biler, der var meget almin-
delige i denne epoke.

De fleste af karetgjerne var i drift til
midten eller slutningen af 1990’erne,
hvor DSB blev delt op i to styrelser, DSB
og banestyrelsen, hvor de fleste biler
overgik til Banestyrelsen.

Fotograferne er desveerre ukendte,
og det har ikke i alle tilfeelde vaeret mu-
ligt at fortzelle om fotostedet. Men vi
haber, at | alligevel vil nyde billederne
og lade jer inspirere?

Har laeserne yderligere kommenta-
rer, oplysninger om fotosted m.v. er
man velkommen til at sende os en mail
pa lokomotivet@lokomotivet.dk.

| et kommende nummer bringer vi
flere fotos.

LIAINYY

A VWT 3 blev leveret til DSB
mellem 1980-91. Vognen hav-
de et bredt lad med ruf. Moto-
ren var muligvis pa alle vogne
en dieselmotor. Foto fra Naest-
ved 1986.

Et traditionelt DSB-rugbred,
nemlig VW T 3 fra DSBs eltjene-
ste. Vognen beerer nr. 252. Ty-
pen blev leveret til DSB i drene
1980-1991. Den vejede 2350
kilo, og kunne laste godt 1000
kilo. Bemeerk radioantennen og
det firkantede sidespejl. >
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< DSB havde og-
s& lastvogne fra
Mercedes Benz, her
en Mercedes 10/17,
der blev leveret
mellem  1973-83.
Den blev benyttet
til kersel af stykgods
fra de store DSB sta-
tioner. Den havde
en totalvaegt pa 14
500 kg, og kunne
laste godt. 8700 kg.
Her er det vogn nr.
5174.

Ukendt fotosted,

ca. 1981.

En Bedford TK, der
blev leveret til DSB
i arene 1960-1984,
Den havde en mo-
tor pa 90-120 HK.
Vognen benyttedes
til stykgodstranspor-
ter, og havde skyde-
dere i aluminium i
kassen. Bemaerk, at
der neesten mang-
ler et D i logoet pa
vognkassen.

Foto fra ca. 1987. >

 BEDFORD .
07 8551 | pee———

<« En pick-up til-
herende Baneafde-
lingen som nr. 759.
Denne  vogntype
- VW T 3 - blev le-
veret til DSB i rene
1980-1991.  Leg
maerke til sidefjee-
lene i korrugeret
metal.

(En stor tak til Bjgrn
Kjer, Haderslev og
Viggo  Falkenstrem,
Fredericia, for hjcelp
med denne tekst).

!LDKC‘I
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- ¥ DSB litra Dm

oo B
-

- en l-a-n-g
rejsegodsvogn

Rejsegodsvognen DSB litra Dm blev
en af de mindst levedygtige pa de
danske spor sammen med postvog-
nen litra Pm. De blev en del af fattig-
firsernes spareprogram for DSB. Mens
mange rejsegodsvogne havde artier
bag sig, sa forblev litra Dm knap ti ar
pa sporene. Flere andre anskaffelser
var et resultat af det fernaevnte DSB
spareprogram, sa lad os her se pa den
utrolig lange rejsegodsvogn litra Dm.

| mange ar havde DSB benyttet
rejsegodsvognen litra Dh (fer 1969
litra EA), men i starten af 1980'eren
kunne den gamle vogntype - leve-
ret fra Scandia i 1951 og 1963 - ikke
mere, og DSB matte se sig om efter
en ny type. Selv om DSB var ved at
nedtrappe transport af rejsegods, sa
anskaffede man sig alligevel nogle rej-
segodsvogne i starten af 1980’erne.
Disse skulle aflese den forannavnte
litra Dh.

I 1983 kebte DSB 34 stk. brugte
postvogne fra DB (Deutsche Bundes-
post). De 13 af disse blev omdannet
til postvogne litra Pm, mens 14 stk.
blev omdannet hos Scandia i Randers
til rejsegodsvogne litra Dm. Yognene
var oprindelig bygget pa forskellige
tyske vognfabrikker. De nye vogne
var usadvanligt lange, nemlig ikke
mindre en 26 m, altsa nasten dob-
belt sa lange som litra Dh.

Udseendemaessigt var vognene
ens, og adskilte sig kun med hensyn
til indretning (aptering), bortset fra,
at Pm-vognene havde posthornlogo
og andre tekniske patryk.

Sammenligner man tegningen af
litra Pm fra LOKOMOTIVET nr. 103
side 11 med hosstaende tegning af
litra Dm, sa er forskellen i indretning
tydelig. Apteringen er naesten ryddet
pa Dm-vognen, kun toilettet er det
samme.

Ved omdannelsen hos Scandia
fik vognene bl.a. 12-koret ITC-kabel,
slutsignallygter og elvarmeanleaeg. De
indrettedes primaert til rejsegods med
et rum pa godt 56 m2, men fik ogsa
plads til et postrum, der kunne baere
20 tons. Vognene matte fremfares i
tog med 140 km/t.

De indsattes bl.a. i blokposttog
mellem landsdelene, men anvendtes
fra 1988 ogsa i nattogene mellem
Kebenhavn og Frederikshavn sam-
men med liggevognene litra Bcm og
Bcm-o, og muligvis sammen med de
engelske sovevogne litra WLABr til Es-
bjerg.

Udrangeringen af vognene skete
- som nzavnt i indledningen - ret hur-
tigt, og de var - sammen med saster-
vognene litra Pm - alle veek inden ar
1991. |
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katalog nr. Epoke
33115 DSB Ucs, hvide 1:.87 -1V
95972 0SB ZE shellmed ICA  1:87
96068 0SB ZE med Shell - 1.87 N1
96069 [JSB ZE Shell med ICA  1:87
3316 JSB Ucs med DSBlogo  1:87
95971 0SB ZE med gratank  1:87
33117 DSB Ucs med Dannevitke 1:87

2 | |
- . comerell e o BT

katalog nr. pass. vogne

65095 NSB B vogn, brun 0C (AC)
6091 BD vogn, brun 0C (AC)
65096 B-t vogn DC (AC)
65093 Bk vogn C (AC)
6092 BD vogn OC (AC)
6090 WSD vogn OC (AC)
5094 WRD vogn DC (AC)
6097 Bc vogn, red/bld OC (AC)
6098 Be-t vogn, radiblé ~ DC (ACQ)

Hobbuykaeden 4 Vestergade 2 « 9400 Norresundby -
Telefon 9817 65 55 4 www.hobbykaeden.dk




MOTIVET

Nittede stalvogne fra 1930'erne

DSB litra CA og CA

| 2. kvartal 2011 udsendte HELJAN
modellerne af de leenge ventede
DSB litra CA og CAR.

Generealt

De er nogle formidable flotte vog-
ne, der neje felger forbillederne,
udvendigt savel som indretnings-
massigt. Dimensionere er helt
preecise, og her er virkelig tale om
vogne, der vil give de danske mo-
deljernbaner et tiltreengt laft med
hensyn til at bryde den indtil nu
traditionelle stil med tree- og stél-
vogne. Det mest karakteristiske for
de nzevnte vogne var vognkasser-
ne, hvis sider og tag var nittet sam-
men. Derfor er typen velkommen,
fordi det ikke muligt - i denne skala
- selv at fremstille vognene grundet
de mange nittehoveder.

Alle detaljer er monteret pa gav-
lene, d.v.s. harmonikaer, heengene
og overgangsplader. Wienerstiger
er vedlagt som lgsdele i atset mes-

sing, og skal monteres. Handgelzaen-
dere er monteret i tynd metaltrad.

Vognsiderne er superflotte med
de allerede naevnte mange karakte-
ristiske nitter, hvilket ogsa geelder
det specielle nittede tag. Nitterne
er svagt markeret, sa de ikke do-
minerer udseendet, hvilket geelder
bade sider og tag. Superflot!

Der er naturligvis ogsa udviklet
helt nye 3 m svanehalsbogier til
netop denne vogntype. De er fint
detaljeret, bl.a. med dynamotraek.

Vinduerne (ruderne) sidder i
plan med vognkassen, hvilket ser
godt ud.

Der er utallige detaljer pa under-
vognen, lige fra varmeledning, bat-
terikasser til bindegjer (brugt ved
feergeoverfarter) og bremseomstil-
lere.

Modellerne leveres i flot halvmat
vinrgd farve med flotte gule litrerin-
ger.

Alle vogne har en god veegt, og
kerer godt pa sporene (DC).

Litra CA

Modellen er komplet med indret-
ning i lys gul (birkefinér), saeder og
bagagehylder.

Vognene er alle lakeret i halvmat
vinred, en enkelt har gule staffe-
ringer. Modellerne leveres med to
tagfarver, merkegra eller selv med
torpedo- eller kuck-kuck-ventiler.

Patrykkene er fine og komplette
med puffer- og vangepétryk. En en-
kelt vogn er RIC-maerket, mens to
vogne har pladsnumre.

nes™®

En model CA 1001 leveres med
cremefarvet midterstribe (epoke II)
og gule stafferinger. Midterstriben
var kendertegn for kursvogne =
vogne til udlandet.

CA 1001 burde egentlig hedde
litra CR, da den er designet med
midterstribe, og derfor er fra for
1941.

Litra CA kan kere gennem kurver
pa 36 cm, men en radius pa 40 cm
er at foretraekke.

Litra CAR
| litra CAR er indretningen komplet
med lang bardisk, barstole, spise-
borde og stole, to par kupeer og
kekken (dog ikke med indretning).
Modellen er udgaven fra 1961,
hvor de ti vogne fik ny indretning
og nye numre 1281-1290.

Vognen leveres med to numre
og to forskellige paskrifter, nemlig
RESTAURANT i grotesk og Restau-

rant i smalfed Times. Farstneaevnte - ’




Til hajre: Neerbillede af den nyeste
udgave af restaurantvognen DSB [i-
tra CAR 1283. Bemeerk de fine 3 m

svanehalsbogier, alle nitter pd denne
og under vognsiden, der her er tyde-
lige at se. Leeg ogsa mcerke til tryk
pd puffer og pa vangen. Flot!

Herover: DSB litra CAR 1287 pa
personvognsristen. Vognen har den
celdre pdskrift Restaurant, marke-
grat tag med kuck-kuck-ventiler.

Til venstre: Neerbillede af den fine litre-
ring pa DSB litra CAR 1283. Leeg micerke
til piktogrammerne i hjsrnet af vinduerne.
Herunder ses apteringen i restaurantaf-
delingen pd litra CAR. Her ma det veere
fristende at male interigret og anbringe
passagerer, der dinerer eller sidder ved
baren? Veeggene skal veere cremefarvede,
borde, stole og bardisk markebrune,
mens gulvet skal veeret lysebrunt (lino-
leum).Hvem af lceserne indsender os et
foto af deres CAR med spisende geester?

a1



MOTIVE B

DSB litra CA 1027

ved vognopsynet

altsa RESTAURANT - virker umiddel-
bart lidt mystisk, men er god nok.

Vognene har pufferpatryk og
fine vangepaskrifter.

Den ene - CAR 1283 - har rade
restaurantlogoer (korslagt kniv og
gaffel) patrykt vinduerne ud for re-
staurantafdelingen, hvilket er helt
korrekt.

Hvad der detaljemaessigt er
neaevnt for litra CA geelder ogsa for
litra CAR.

Det er flotte modeller - nu
mangler vi bare bartenderen og de
spisende passagerer.

Modellen af litra CAR kan kere
gennem kurver pa 36 cm (radius
1), men en radius pa 40 cm er at
foretraekke.

Der er udsendt fglgende model-
ler af litra CA og CAR, men flere vil
falge i labet af aret.

5250: CA 1001 m/cremefarvet
stribe, markegrat tag og
torpedoventiler (burde
hedde CR).
3.-klasse markering pa
vognsiderne.

5251: CA 1027 sglvtag med tor-

pedoventiler,

2.-klasse markering og plads-

numre under vinduerne,

RIC-maerket (1954-1959).

CA 1026 m/stafferinger,

merkegrat tag og torpedo-

ventiler (1948-1956).

5252:

Modeltog&Hobby - hos Dorthea

Endnu en gang har den nye for-

retning  Model&Hobby  Hos
Dorthea i Give skiftet navn. Det
skyldes et uheldigt sammenfald
med Model&Hobby i Kgben-
havn, hvilket har afstedkommet
lidt forvirring. Var forretningen i
Give en afleegger af den kgben-

havnske forretning eller..? Navnet
Model&Hobby er for forretnin-
gen i Kebenhavn registeret hos
Erhvervsstyrelsen, sa derfor kon-
taktede Leif Elmann Pedersen den
nye forretning i Give, for at aftale
naermere.'Og nu er navneskiftet til
Modeltog&Hobby sket i al minde-

5253: CA 1012 selvtag med kuck-
kuck-ventiler,
Pladsnumre under vin-
duerne (1954-1961)
5254: CA 1256 m/markegrat tag
og torpedoventiler (1961-
1965)
5255: CAR 1283 salvfarvet tag og
kuck-kuck-ventiler (1961-
1967)
RESTAURANT-paskrift i
mager grotesk. Med rede
spiselegos (kniv og gaffel)
pa vinduerne i restaurant-
delen.
5256: CAR 1289 markegrat tag og
kuck-kuck-ventiler (1961-
1967)
RESTAURANT-paskrift i smal-
fed Times.

Lees mere om forbillederne i LO-

KOMOTIVET nr. 64 (CAR) og nr.
84 (CA, CAE og CAR).

Model af CA 1027

- Navneskift

lighed og ganske uproblematisk.

Nu er der kun én Model&Hobby
(Kebenhavn), som efter mange
ar er 'still going strong', og én
Modeltog&Hobby (Give), der
kunne fejre 1 ar i august.



. sa kom den forbedrede S-ma-
skine. Efter en lang produktionstid
med mange problemer, bl.a. til-
bagetraekning af fejlproducerede
enheder, sa dukkede S-maskinen
op i juni 2011, | ferste omgang
AC-udgaven, og i august fulgte
DC-udgaven. Og jo... nu kan den
sandelig kere. Den har faet en fin
overhaling, saledes at alle tekniske
problemer lgst. Man seetter den pa
sporet - og sa kerer den. Model-
len kerer uden problemer gennem
sporskifter, og gennem kurver med
minimum 42 cm radius. Traekkraf-

ten er rigtig god, ogsa pa mindre
stigninger.

Desveerre er der ikke andret ved
modellens dimensioner (bredden),
idet det ikke var muligt at fa omar-
bejdet formen.

Da Hobby Trade ved overgangen
til & 2011 opherte med at veere
kunde hos ESU, har det ikke veaeret
muligt at fremskaffe LokSound-de-
koder til S-maskinerne. Derfor pro-
ducerer man ikke lydmodeller.

Hvad AC-modeller angar, sa hav-
de Hobby Trade et lille antal LokPi-
lot pa lager, der er blevet installeret

i S-maskinerne. Desveerre havde
man ikke det antal dekodere, som
kunne dakke behovet, og de sidste
S-maskiner er i stedet udstyret med
Uhlenbrock Multiprotokol dekoder.
Maskiner, der er fosynet med den-
ne dekoder, har en rad firkantet label
pa enden af emballagen (kassen).
Alle modeller er stadig ydstyret
med en 1100 ohm hgijttaler (med
resonanskasse), saledes at lyddeko-
der kan eftermonteres.
(Lees den generelle anmeldelse
af maskinen i tidligere numre).
Foto: Hobby Trade.

s
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Rangerlokomotivet

hebby trade
litraFerp

\.

Firmaet har i sommerens lab veeret i fuld gang med
at tilrette og prevekere den kommende model af
rangerlokomotivet litra F fra DSB. Modellen har for-
billedet med lavtsiddende kulkasse, kurvpuffer og
jysk rangerklokke som forbillede

Pufferne bliver fiedrende, fremstillet i messing.
Skorsten, rangerklokke, popventiler og bagkleedning

fremstilles i messing, mens trykluftpumpe, lygtehuse,
veerktejskasse m.v. stabes i plast, hvilket fremgar af
hosstaende foto (taget af Hobby Trade). Rer og ar-
maturer fremstilles i tynd messingtrad.

Gangtej og hjul fremstilles i setset metal. Der bli-
ver mulighed for at tilkoble bade pa fronten og haek-
ken. Foto: Hobby Trade.
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Kat.-nr. 50 10 12
OsBE ZE 503 001 og
ZE 503 003

Skala 1:87; epoke llla

Ogsa Aalborg-fimaet TOG&TEKNO
har udsendt et saet med to nittede
tankvogne. De har forbilleder i
vogne fra Jansen Benzin, leveret af
Wismar i 1920.

Vognene havde en akselafstand
pa 4000 mm, leengde over puffer-
ne 8800 mm med et rumindhold
pa 17 000 liter, s& pa dette punkt
overholder modellerne, der baserer
sig pa modeller fra Tillig, neesten de
givne dimensioner.

Firmaet havde i 1941 i alt 24 stk.
tankvogne optaget hos DSB; i 1948
blev vognene overtaget af A/S Det
forenede Olie Kompagni, senere
BP.

Modellerne leveres med behol-

dere i sglv med JANSENS rede logo
pa sider og gavle.

Stiger, platform nitter m.v. sva-
rer meget godt til forbilledet, men
den hgjre tavle med hjemsted-
adressen er - som sedvanlig for
tyske grundmodeller - alt for lille,
hvorved typograferingen bliver no-
get kompakt.

Desveerre er patrykkene lidt uld-
ne, og ZE pa venstre tavle er fejl-
agtigt typograferet Ze. Det er lidt
synd.

Men ellers er det to sjove og an-
derledes vogne, der vil live op pa
anlsegget.

ZE 502 164 fra ESS0O
og ZE 503 378 fra BP
Epoke 1l

I maj 2011 udsendte Fleischmann
endnu et seet med to DSB-tankvog-
ne med forbilleder i vogne fra ESSO
hhv. BP (det farste seet var med
rede tankvogne fra dfo).

De to modeller er gamle be-
kendte, idet de i sin tid - i begraen-
set oplag - blev udgivet af DWA
Hobby. Det var de samme grund-
modeller fra Fleischmann som DWA
benyttede, men med andre numre,
og BP-vognen havde bremsehus,

hvor den nye i Fleischmanns seet er
med rangerplatform.

Forbillederne blev bygget af Wis-
mar i 1919 (ESSO) hhv. Orenstein
i 1930 (BP). ESSO-vognen havde
hjemsted i Aarhus, mens den fra BP
havde hjemsted i Fredericia.

Vognene er i den seedvanlige
flotte Fleischmann kvalitet med
hensyn til detaljer, lakering og pa-
tryk. Mens DWAs vogne ofte ikke
havde vangepatryk, sa er de nu
medtaget pa de nye oplag. Alle tryk
pa vanger og tavler star knivskarpe,
og leeses tydeligt under lup.

Szt med to tankvogne fra DSB [0

ESSO-vognen er i sort med det
traditionelle ESSO-bomaerke, mens
modellen fra BP har selvfarvet tank
med radt-grent logo, typisk for fir-
maets vogne op gennem 1950’erne
og i begyndelsen af 1960erne,

Forbillederne er vogne med et
rumindhold pa 19 200 liter, en ak-
selafstand pa 4000 mm og med nit-
tede beholdere.

Det er virkelig flotte vogne i en
god kvalitet, og med en fin veegt.
Mon ikke der undervejs dukker an-
dre modeller op med forbilleder fra
andre oliefabrikanter?




Toakslet
personvogn

DSB litra CV

| lobet af maj udsendte Mikkel Mal-
ler sin annoncerede model af DSBs
'rystevogn' litra CV. Den er pro-
duceret i samarbejde med Hobby
Trade, og er derfor i dette firmas
saedvanlige kvalitet.

Forbilledet blev i arene 1917-
1920 leveret til DSB i 35 eksempla-
rer, der efter 1941 havde litra CV
med numrene 4306-4340. De var
indrettet med plads til 40 siddende
pa faellesklasse (oprindelig 30 pa
2. klasse) i fem kupeer, der alle var

2050 mm brede. Vognene var ind-
rettet med toilet, der 1a lidt forskudt
for midten.

Vognene var tilteenkt den keben-
havnske neertrafik, men spredtes
snart over hele landet. | 1941 var
22 vogne stationeret pa sjeelland,
mens resten var i drift i Jylland. |
slutningen af 1950'erne og 60'erne
udrangeredes vognene, og i 1965
havde DSB i alt 12 vogne i drift, alle
pa Sjeelland. De blev i de seneste ar
iseer benyttet i weekendtog til pri-
vatbanerne, seertog med skolebgrn,
som reserve for togforsteerkning
m.v.

Modellen er en tro minikopi af
forbilledet med hensyn til vogn-
kasse og indretning, bl.a. med en-
dedere i gavlens gangside. Braed-
derne er smalle, dog ikke mere, end
at rillerne er synlige.

Vognene leveres i den traditio-
nelle vinrade farve med gult litre-
ringspatryk. Desvaerre er den gule

tarve lidt svag, men kan accepteres.
Taget er i merk gra med torpedo-
ventiler i kupesiden.

Undervognen er den samme
som til Hobby Trades CU-model,
hvilket ikke er helt korrekt. Aksel-
afstand m.v. er den samme, men
forbilledets CV-vogne fik fra begyn-
delsen af 1930'erne helt specielle
og karakteristiske fjedre, de sakaldte
Hansen-fjedre. Disse blev monteret
for at ggre vognene mere behage-
lige at kere i. De afveg sa meget i
udseende fra de oprindelige fjedre.
Mikkel Meller har dog forsegt at fa
disse detaljer med, men matte op-
give, idet det ville fordyre modellen
vaesentligt. Det er OK, og vi kan vel
leve med det?

| alt er indtil nu udsendt fire mo-
deller, der omfatter felgende:

52 001: CV 4318

52 002: CV 4319

52 003: CV 4323

52 004: CV 4340

Internationale

Epake Il og Il

Af hensyn til bl.a. det tyske marked
udsendes flere af Hobby Trades
modeller i seet med fire vogne, sale-
des at udlandet har mulighed for at
kere epoke-rigtigt, uden at mj-eren
skal seette sig ind i vogntypernes
indbyrdes tilhgrsforhold.

Epoke Ill, kat-nr. 39 002 indeholder
hvidmalede lukkede vogne:
DSB litra ZM 99 449 (Premier Is)
DSB litra 1B 18 860(INTERFRIGO)
DSB litra IKT 24 577
S) litra H 64 033

Epoke Il, kat-nr. 39 003 indeholder:
DSB litra QR 35 997, brunmalet
med bremestarn
DSB litra QR 36 015, hvidmalet
med bremsetarn
DSB litra IB 18 963, hvidmalet
med bremsetarn
DSB litra TH 9035, brunmalet

godsvognsaet

De fleste af vognene er genoptrykt
af tidligere udgivne modeller, der
nu er samlet i seet, sa derfor hen-
vises til anmeldelse af disse i aldre
numre. Sa vi snyder, og anmelder
kun den 'nye' hvidmalede vogn fra
Premier Is, litra ZM 99 449.

Forbilledet er omtalt i LOKOMO-
TIVET nr. 53, og vi henviser til dette
nummer. Men kort og godt er mo-
dellen udfert i fin kvalitet med me-
get vellignende paskrifter og Pre-
mier Is-logo i gul bund, rgd kant og
paskrift. Trods vanskeligheder med
i dag at kunne finde en skrifttype,
der passer til den gamle typografi,
sa er det lykkede gansk fint.

Da vognen ikke var privatejet,
men en lejet litra IKG hos DSB (fra
1959), var den ikke P-maerket. Af
den lille paskrift under litraet frem-
gar det ogsa, at vognen er midler-
tidigt til radighed for De forenede
Isveerker, Esbjerg.

hebby trade

Patryk, bemaling o.s.v. er i top,
men det ser ud som om, at Flett-
nerroterene sidder lidt for hgijt? De-
taljer som tagrotorer, wienerstige,
bremseplatform, bremseudstyr
m.v. er - naturligvis - de samme
som de tidligere udgivne litra IKG.

Men ellers endnu et godt initia-
tiv fra Hobby Trade.




P
HFHJ C 60 og C 61

Skala 1:87
| samarbejde med Hobby Trade
fremstiller Kystbanen i Hellerup
en lille serie af de to naertrafikvog-
ne 60 og 61 hos HFH]. De baseres
pa Hobby Trades CL-vogne, og
far de kendte HFH] husfarver rad,
creme med bladt mavebalte, der
preegede vognene fra 1957-1970.
Modellerne fremstilles i be-
grenset oplag, hvilket vil sige i
250 eksemplarer af hvert num-
mer. Sa det gaelder om at holde
sig til for det er en kendt sag, at
disse vogne er meget populzre, |
sin blev de fremstillet af Liliput pa
basis af en - forkert - tysk grund-

-

model, men de solgtes alligevel i
et stort antal.

Forbillederne blev leveret af
Scandia i 1949, og udrangeredes
i 1980'erne.

Vognene er meget universelle
pa modeljernbanen, idet de ikke
alene kan anvendes i lokaltog,
men ogsd i gennemgaende DSB-
tog. | 1950'erne og 60'erne var
det meget almindeligt at se en S-
maskine pa Nordbanen med gen-
nemgaende tog Kebenhavn-Hil-
lered og omvendt. Togstammen
bestod bl.a. af CL-vogne fra DSB
og de to naevnte farverige vogne
fra HFH).

ke K
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ystbanen

Vognene forventes udsendt i
september-oktober i indevaerende
ar.

Udover disse modeller har
kystbanen flere danske projekter
under udarbejdelse. Se bagside-
annoncen.

Kommende

DSB personvagn litra BL

Skala 1:87, epoke Il
HELJAN lancerer nu en spaenden-
de vogntype fra DSB, der ikke var
helt almindelig, nemlig storrums-
vognen litra BL. Denne vogntype
brad ved fremkomsten med det
hidtidige vogndesign, idet den
blev indrettet med sakaldte flysae-
der, og havde store panoramvin-
duer,

Vognene er programsat til ud-
sendelse i 2012.

nyt ar 2011 og 2012

DSB Triangel toakslet
motorvaogn
I slutningen af maj kunne HELJAN
prasentere de fgrste prgvesamlin-
ger af den toakslede motorvogn
fra Triangel, litra ME, MF og MC.
Umiddelbart ser modellerne
meget flotte og leekre ud. Vogn-
kasserne er den samme pa alle tre
modeller, kun tagarrangementet
med kelere er forskellige.
Breedderillerne er meget smal-

(

le, handbagjler i tynde metaltrad,
undervognen yderst detaljeret.

Modellen bliver drevet af en
5-polet motor, der ligger lavt, sa-
ledes, at der er frit udsyn gennem
vogne

Der udsendes falgende tre mo-
deller:

4150: MF 643 med opret-
stdende tagkeler

4160: MC 652 med tre
tagkelere (af MO-
typen)

4164: ME 627 med glat
tag

Billedet viser en protoype-
samling af MC 652. Foto:
HELJAN.

o




Nyt tilbeher til modeljernbanen gmﬂ
GLYNGORE STATION EpolcModeller .

e

S
www.epokemodeller.dk

En sommernyhed fra det lille firma,
der har specialiseret sig i tilbehar til
modeljernbanen (og meget andet),
var i juni en model af Clyngare sta-
tion i skala 1:87 (spor HO).

Modellen er som sadvanlig
fremstillet i laserskéret pap. Murene
er flotte med fint mustensmenster,
bl.a. fordi man har fundet bedre og
mere vellignende materialer, hvilket
ogsa geelder tagdeaekning, der giver
et mere virkelighedstro billede af
sorte tagsten.

Modellen leveres som stationen
oprindelig sa ud i epoke | og I, og
der medfalger trappetrin og ekstra
dere, sa man kan bygge den efter
eget anske.

Forbilledet blev opfert ved an-
leeggelsen af streekningen Skive-
Glyngare-Nykebing Mors (Salling-
banen) i 1884, Fra 1889 indsattes
feerger pa overfarten Glyngere-
Nykebing M. Stationen fungerede
indtil nedlaeggelsen af persontrafik-
keni1971.

Samtidig er Epoke-Modeller
ogsa gaet i gang med at fremstille
remisen i Glyngeare.,

Nyhedskatalog fra HK Modeller 201

Det initiavtigrige Hobby-  Dannevirke, de sidtnaevnte pro-
keeden ved Ken Rosa, har duceres af Hobby Trade, SHELL-
udgovet et nyhedstak-  vogne, bl.a. den fireakslede til
taog over firmaets kom-  bade epoke IIl og IV (PIKO), DSB
mende  20171-model- litra BDk, red litra BD (HELJAN),
ler. Kataloget i format  litra Dm med to forskellige num-
B5 er pa 20 sider, og  re... og mange flere. Modellerne
der afslgres en masse  omfatter epokerne Ill, IV og V, sa
spaendende nye mo-  der skulle veere mulighed for at
deller, primaert ba- finde noget til netop ens egen
seret pa HELJAN- og  modeljernbane.
PIKO-grundmodel- Flere af de naevnte modeller
ler. er tidligere udgivet af HELJAN,
Nogle af disse  men er for leengst udsolgt. Nu
er bla. vinrede har man chancen for at fa skaf-
personvogne  |i- fet disse vogne, hvis det i sin tid
tra B og BD, hvi-  glippede.
de DSB kegle- Man kan fa mere at vide pa
beholdervogne  hjemmesiden  www.hobbykae-
med og uden  den.dk, hvor det ogsé er muligt
radt DSB-  at downloade nyhedskataloget.
logo, samme
fra  firmaet
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DSB litra ZM 080 0 449-4 Premier Is

En skon lukket vogn, der med sin store rade paskrift vakte apsigt, nar den rullede gen-
nem de danske stationer. Modellen udferes pa en DSE litra IKG, og naturligvis med for-
billedlige paskrifter fra De forenede Isveerker, Esbjerg, d.v.s. med nyt nummer fra 1965.
DSB litra ZM 080 0 449-4

Epoke llic

Pris kr
Forventes udsendt | september-oktober 2011,

DSB litra Ibgps Epoke IVb MAYO

Der kommer ogsa to superflotte maskinkelevogne fra Odensefirmaet MAYO, der i
1970'erne og 80'eren lejede en reekke vogne hos DSB og indkebte vogne fra Norge og
Sverige. Forbilledet bliver typen med langsgéende sikker, byeget Kalmar 1958, til MAYOD
i 1987. Vognene sattes i drift mellem Odense-Kolding-Esbjerg og Glostrup-Odense.
Numrene pa vognene er endnu ikke valgt.

DSB maskinkalevogn litra Ibgps

To forskellige numre

MAYO

Epoke IV

Pris pr. stk. kr

Forventes udsendt | oktober-november 2011

. 0g sa arbejder vi iheerdigt pa at fremstille det beromte
Marcipanbred fra HFHJ, M 8. Endnu kan vi ikke sige sa meget
omkring projektet, sa flere informationer vil falge.

| samarbejde med Hobby Trade udsender vi i ef-
teraret en raskke specielle modeller, udelukkende
produceret for Kystbanen. Modellerne har alle
danske forbilleder, og fremstilles | meget begraen-
set oplag.

@nsker man at fa del i disse, ber man allerede nu
forudbestille. Bemeerk, at vognene kun kan fas
gennem KYSTBANEN.

| ferste omgang kommer felgende modeller:

Personvogne HFHJ C 60 og 61

To skanne universalvogne, der med sine creme of markerade far-
ver vil lyse ap | enhver togstamme pa modeljernbanen. Vognene
kan benyttes pa bade den lokale bane og en DSB-stragkning, idet
forbillederne benyttedes | de gennemgdende tog Kebenhavr-
Hundested | mange ar fra slutningen af 1950'erne og op gennem
&0'erne. Vognene baseres pa Hobby Trades CL-vogne.

C 60 og 61

Epoke liib

Pris kr. pr. stk

Modellerne er ude nu.
B
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Abne godsvogne DSB litra PF og PFR
Vognene baseres pa Hobby Trades szet, men kun to af de tre bliver
udgivet, nemlig den med rangerskruebremse og handbremse, idet

3 l'.gng-nu. il
3 ;

{ disse er de mest almindelige | epoke Il Det er spaendende vogne til

transport af alt lige fra jord, grus, sten, tammer, roer, he og halm til
maskindele og meget andet. Numrene er endnu ikke valgt.

PFR med rangerskruebremse

PF med handbremse

Epoke HlI

Pris pr. stk kr

Foto: Die Maller Wielser
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