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Praecisions modeller

*DSB Litra CLS *Nyhed
N ” e DSB CLS i butikkerne
A : marts 2011!

Vi har, pa grund af diverse problemer, valgt at CLS vognene
bliver leveret uden lys - bade hvad ang. frontlys og indretningslys.
Derfor nedsaettes den vejledende udsalgspris til 498,-,

Senere folger seperate lysszt til eftermontage. Priser fra 49 8 -
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DSB MT (gran)
i butikkerne nu!

150152
DSB MT 152, gren, epo lil, DC

150157
DSB MT 157, gren, epo lil, DC
250152
DSB MT 152, gren, epo i, AC

250157
DSB MT 157, gren, epo Ili, AC

Priser fia 1 -598 =™

TWA 800B
i butikkerne nu!

+ Chassis i metal (diecast). * Minimum kurveradius 420mm
+ Undervogn med mange lgst pasatte detaljer. * 4 forskellige vognnumre Priser fra 498 ™

*DSB IKT/IKG

DSB IKT/IKG
4 Lost pasatte handbgjler i metal. i butikkerne nu!
* Stiger | setset metal.
+ Detaljeret undervogn.
+ Forskellige undervogne pa IKT og IKG.
* Fas i 3-vogns=t og som enkelt vogne.
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Priser fra 268 ™

Karetmagervej 19 B / DK
Telefon + 45759401 06/ Fax +45 759403 13
www.hobbytrade.dk / info@hobbytrade.dk
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Modeljernbane og
industrihistorie

En rapport om Teknisk
Museums modeljernbanean-
leeg, der er under
ombygning

DsB8 litra D 11

En af vore |aesere bygger et
spaendende damplokomotiv
fra DSB, baseret pa

Hobby Trades

D-maskine

HVYOR ER DET?
Nye udfordringer til laeserne

Forny godsvognparken
i en fart

Hurtig fremstilling af gods-
vognmodeller fra
privatbanerne

Ukrudtsprajtevogne hos
privatbanerne

Forside: En hjemmebygget F-maskine med overdel fra
Tikeb Hobby treekker afsted med Klampenborgvogne
(dobbeltdeekkere). De sidstneevnte er i de klassiske far-
ver for datidens 1. og 2. kiasse. De er opbygget pd to
tyske kupevogne. Den brune vogns forbillede sdr i dag
pd Jernbanemuseet i Odense. Foto: Chr, Hansen.
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LOKOMOTIVET ER et uafhangigt
Lidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
Tryk (TpT), stiftet i august 2007. Formalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjzlp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, bager m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt. overskud skal ifelge vedtagterne gé
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.
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SPORSKIFTET
Laesernes kommentarer m.v. til
tidligere numre

* fra ALFA, Korser Margarine-
fabrik, Trekroner (FDB) m.fl.
i epoke Il og Il

Skinnebusser serie |
Noget om HELJANs ¢+
forbilleder

Vi har hart og set
Vinterens danske og kommende
nyheder i ar 2011

De i artiklen fremferte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ned-
vendigvis af redaktionen,

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
og redigere i modtagne artikler og indlaeg.
Bladet udkommer 4 gange arligt:

Primo marts, ultimo maj, ultimo september
og primo december.,

Abonnement incl. forsendelse og porto:
Danmark kr. 440,- incl. porto og forsendelse.
Fas ved at indbetale belgbet pa vor girokonto
eller man kan skrive/maile efter girokort pa
lokomotivet@lokomotivet.dk

i1l L tv. Sats og tryk:
g;;;ﬁ;i{vsg’ Pl Grafikom A/S, 4930 Maribo Udlandet — herunder Sverige og Norge-
Danske Bank 9570 kr. 550,- incl. porto og forsendelse. Fas ved
R ranereg Oplag: at indbetale belabet pa dansk check, der sen-

Giro-konto-nr. 10 251 605
S.W.LFE.T.: DABADKKK

IBAN-nr.: DK 1230000010251605
CVR/SE-nr. 30 76 59 15

Hjemmeside: www.lokomotivet.dk
E-mail: lokomotivet@lokomotivet.dk

1150 eksemplarer

Alle artikler og skemaer er copyright LOKO-
MOTIVET og forfatterne (signaturen).
Eftertryk af artikler, annoncer og legninger
m.v. er forbudt uden forudgaende aftale med
LOKOMOTIVETs redaktion eller forretnings-
farer.

des til vor adresse TpT, co/Torben Andersen,
Odenseve] 124, 2. tv,, 4700 Naestved, Dan-
mark eller pa vor girokonto, der er navnt
overfor,




MOTIVET =

...VI fortsaatter

...i hvert fald aret ud. Det glaeder
os at kunne forteelle leeserne, at vi
fortseetter med endnu to numre
af bladet. Og gar det fortsat godt,
sa er fremtiden ud over de to
numre ogsa sikret.

At vi kan fortseette skyldes bl.a.,
at nye annoncarer har meldt sig,
og vi siger tak for stgtten, men
haber selvfalgelig ogsa, at man
far noget ud af at annoncere hos
os?

Dernzest er der i marts maned
indlgbet en del nye abonnenter,
ligesom flere af de gamle abon-
nenter har fornyet abonnement.
Hvorfor der i marts maned plud-
selig er dukket flere nye abonnen-
ter op, ved vi ikke helt preecist,
men det kan fx skyldes omtale
af bladets krise pa hjemmesiden
www sporskiftet.dk. Sa tak endnu
en gang alle sammen for de gode
ord. De stgtter os ogsa moralsk.

Ogsa tak - endnu en gang - til
abonnenter, der ud over indbeta-
ling til vor kommende bog, har

- DSB biler i epoke IV

- speendende sporplaner

- DSB litra IKS kelevogn

Nu kan man forny LOKOMOTIVETs
26. halvargang nr. 105 og 106

| disse numre vil vi bl.a. bringe tekster om:

- rapporter fra danske anlaeg _
- margarinevogne litra ZM (epoke I!)

lagt et belgb oven i som dona-
tion. Det er virkelig flot, og det
hjaelper jo alt sammen pa skono-
mien.

| lebet af godt en lille maneds
tid udgiver vi bogen om 'DSB i
arene 1950-1969’, og vi har hel-
digvis faet mange forudbestillin-
ger pa denne, og da vi endvidere
har faet et fordelagtigt tryktilbud,
sa forventer vi, at denne udgivel-
se vil give os en gkonomisk salt-
vandsindsprejtning...ogsa  selv
om portoudgifterne vil blive lidt
hgjre end normalt.

Og til noget helt andet: Heldig-
vis far vi fortsat tekster om projek-
ter fra leeserne, hvilket - som alle-
rede naevnt i sidste nummer - gar
bladet mere bredt og laesevar-
digt. Bliv endelig ved, men bliv
ikke skuffet, hvis teksterne ikke
dukker op i det farstkommende
blad... de skal nok blive bragt.

| de kommende numre havde
vi teenkt os at bringe nogle af
falgende emner: DSB litra IKS k-

- godsvogne fra privatbanerne, epoke III

- DSB litra CAE, CME, CPE m.fl. (epoke III)
- tegninger af rangermasklnen Malle

- tegninger af Gadstrup statlonsbygnlng :
I - byg selv en maelkevogn litra IM (epoke II)
l - og naturligvis Sporskiftet, omtale af nyheder, tegninger

af rullende materiel o.m.a.

levogn, noget om HHGB og F,
byggeprojekter af flere privatba-
nevogne, en postvogn litra DK,
motorisering af den gamle DSB
litra MX, godsvogne litra EM og
TD m.fl., de tre sidste naevnte i se-
rien ‘Laeserne Bygger’, noget om
AC kontra DC, modelspor m.v.
Ellers bringer vi igen 1:87-tegnin-
ger af danske stationsbygninger
og rullende materiel, ideer til an-
leegget, tips&tricks...og naturlig-
vis SPORSKIFTET, nyheder osv.

Sa ensker | atter veere med i
LOKOMOTIVET, kan | indbetale
det indlagte girokort eller via net-
bank. Kontoen fremgar af giro-
kortet. Denne gang koster de to
numre igen tilsammen kr. 250,-
...sa kom og veer med.

Ha’ en rigtig god sommer, alle
sammen, og endnu en gang tak
til alle for de gode ord og anden
stotte til vort lille LOKOMOTIV i
form af skonomisk sikring.
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De to numre fas ved at ind-
betale kr. 250,- pa vedlagte
girokort eller pa anden made
indbetale belabet til Danske
Bank til ‘Tog pa Tryk’ konto-
nr. 9570 10 25 16 05.

Betal venligt inden 15. januar
2017. Nr. 105 udkommer ul-
timo september 2011,

Vi forventer at de to numre
hver bliver pa 48 A4-sider.

Med venlig hilsen
LOKOMOTIVETSs redaktion
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NYHEDER ¢ NYHEDER ¢ NYHEDER « NYHEDER

SKINNEBUS

o

4100 FFJ Sm 3 + Sp 2 DC kr. 2.700,- / AC kr. 2.900,- Leveringsklar

4101 OHJ Sm 15 + Sp 227 DC kr. 2.700,- / AC kr. 2.900,- Leveringsklar

4102 GDS S1 + 12 DC kr. 2.700,- / AC kr. 2.900,- Leveringsklar

CA/CAR/CAE

5255 CAR 1283
5256 CAR 1289 2. kvartal 2011

5250 CR 1001 kr. 450,-
5251 CA 1027 2. kvartal 2011
5252 CA 1026
5253 CA 1012
5254 CA 1256

i SR . Prototype

5259 CAE 1034 kr. 450,-
5260 CAE 1262 2. kvartal 2011

Der tages forbehold for trykfejl og prisaendringer.
WWW.HELJAN.DK

Priserne er vejledende udsalgspriser.




F-maskine med
godstog pd havnen
ved @stre gasveerk.

odeljernbane o

industrihistorie

B Fotos og tekst af Christian Hansen,
Fredensborg

Det tekniske Museum i Helsinger
pabegyndte i &r 2006 et stort seri-
ast projekt med dansk modeljern-
bane i skala 1:87, hvor modeljern-
bane og industrihistorie gér op i en
hgjere enhed.. Her forteeller en af

foregangsmaendene Christian Han-
sen om praojektet.

Starten

Modeljernbaneprojektet  startede
for alvor i 2006, men hele projektet
har vaeret undervejs flere ar tidlige-
re. Det startede med planer om en
ny modeljernbane til Teknisk Muse-

um pa den gamle adresse pa Ndr.
Strandvej i Helsinger. Modeljernba-
nen skulle have veeret et stort di-
gitalstyret anleeg, som ogsa kunne
bruges til undervisning. Dette pro-
jekt blev dog ikke til s& meget, og
faldt lidt til jorden. I ar 2005/2006
blev ideen sa igen taget op, og da
2007 jo var udrabt til industriens ar,
kom ideen med det historiske an-
leeg pa bordet, dvs. dansk industris
historie 1847-2000.

Der blev afholdt en del indle-
dende meder, hvor mange interes-
serede madte op, og deltog i plan-
leegningen af anlaegget. | 2006 gik
vi sa i gang med at bygge det for-

Modul 3:

B&Os farste bygning i Struer, som un-
der 2 Verdenskrig blev spreengt i luften.
Foran bygningen holder en gl. hejtla-
lervogn. Bagved ses Thomas B. Thriges
fabriksbygning fra Odense, hvor der
bl.a. blev produceret el-motorer, ge-
neratorer og andet elektrisk udstyr.




Modul 2: Model af Det Danske Luft-
fartsselskabs (DDL) farste passager-
fly. Der er et ombygget tysk krigsfly,
der flgf til Malme og Wardemtinde
med to passagerer ad gangen, sid-
dende i fri luft. (sommeren 1920).

ste medul op. Det blev vedtaget fra
starten, at vi ikke vil se plastikhuse
pa anlegget, sa alle huse er bygget
i pap og papir, og er bygget efter
originale tegninger, der hvor vi har
kunnet fa fat i dem. Nogle af byg-
ningerne har vi matte tilpasse an-
leegget, dog ikke noget, man som
besggende vil opdage. Anleegget er
opdelt i felgende ar:

Modul T: 1846-1900
Modul 2: 1900-1920
Modul 3: 1920-1940
Modul 4+5:  1940-1960
Modul 6+7: 1960-1980
Modul 8: 1980 - 2000

Nar anlaeegget en gang er feerdigt,
sa vil der i de enkelte moduler kun
findes tog, som har kert i de re-
spektive dar. Under modulerne lig-
ger skjulte spor, hvor vi kan sende
de enkelte togstammer rundt til de
respektive moduler. Det betyder
ogsa, at det ikke vil veere det sam-
me tog, der hele tiden kerer i det
samme modul. Dette skulle ogsa
geore det mere spaendende, nar
man ikke ved hvilket tog, som kerer
ud i modulet.

Sporplanerne er fastlagt pa de
farste fem moduler (se sporplan).

Hvem og hvor mange
bygger?
For tiden (april 2011) er ca. 10-15
personer beskeeftiget med pro-
jektet, som styres af foreningen
Teknisk Museums Venner (TMV).
Der er deltagere fra flere forskel-
lige klubber, bl.a. Fredensborg
Modeljernbaneklub, Marklinklub-
ben, Dansk Modeljernbaneklub, N
Modulklubben og bidrag fra Jyske
klubber i form af huse. Vi har ogsa
deltagere, som ikke er medlemmer
af en klub. Der er ogsa kammet bi-
drag fra museets andre foreninger,
bl.a. Zonens Venner og Flymuseets
Venner.

Hele projektet ledes af en styre-
gruppe bestaende af museets direk-

ter Jens Breinegaard, Christian Han-
sen, Steen Lzerke og Kjeld Chorfit-
zen fra Teknisk Museums Venner.

Moduler

Anleegget bestar af moduler, der
maler 170 x 250 cm. Det kommer
sluttelig til at besta af de allerede
neevnte otte moduler, som bliver
placeret i en hestesko. Sa det faer-
dige anlaeg bliver omkring 40 m2.
Se sporplanen, hvor de ferste fem
moduler — som allerede nzevnt — er
fastlagt.

Anlaegget opbygges som modu-
lanleeg, men skal std feerdigt som
et fast anleeg. Af hensyn til, at an-
leegget skal kunne flyttes rundt pa
museet, er en modullgsning valgt.
Det betyder ogsa, at efterhanden
som vi bliver feerdige med modu-
lerne, bliver de sat ud i udstillingen
og koblet sammen. Pa denne made
vokser anlaegget stille og roligt, og
vi kan saledes ga og bygge pa mo-
dulerne i et lokale, der ikke indgar
i udstillingen: Dog er der abent til
dette lokale hver lardag, hvor mu-
seets gaester kan besgge modelbyg-
gerne for at se, hvordan anlagget

Modul 7: Et typisk banevogterhus
fra jernbanens barndom, hvor ba-
nevogteren skulle sarge for, at bane-
linien var fri og i orden og passe
leddet ved vejpassager. En anden
opgave var at betjene den optiske
telegral. Nede foran leddet, holder
Danmarks farste bil, Hammelvog-
nen og venter pa at komme over,
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1840 - 1960

bliver opbygget. Her kan man ogsa
fa en snak med dem, som arbejder
pa projektet. Vi forteeller ogsa gerne
om anlaegget eller de historier, der
er knyttet til de enkelte bygninger.

Modulerne er opbygget som
rammer. Det betyder, at de feerdige
moduler ikke bliver alt for tunge nar
de skal flyttes rundt, og samtidig far
vi mulighed for at lave et meget va-
rieret landskab. Modulerne fremstil-
les af Produktionsskolen “Sundet” i

Helsinger, som ligger lige over for
museet. Vi valgte denne lgsning,
bl.a. for at de personer, der bliver
sat i aktivering pa skolen, kan lave
et meningsfyldt stykke arbejde, i
stedet for at lave noget, der bare

Modul 1: Prinsesses Thyras Asyl pd
Frederiksberg, hvor barnene ikke kun
blev passet, mens foreeldrene var pd
arbejde, men de mdtte ogsd arbejde,
og bl.a. leere at dyrke grentsager osv.

Maoduf 3: Et kik ind over Strammen
station, hvor byen ses i baggrunden.

blev smidt veek bagefter. Desvaerre
har der vaeret lidt problemer med
overholdelse af leveringstider.

Sportyper
Der er anvendt Marklin 3-skinne

standard. Dette er valgt ud fra drift-
sikkerheden, da det er et anleg
som skal passe sig selv i udstillin-
gen. Der er dog anvendt Roco HOe
til den smalsporede roebane i mo-
dul 2. Her var udfordringen, at fa
3-skinne HO og smalspor HOe til at
krydse i niveau, sa her matte vi selv
bygge et specielt krydsspor.

Det samlede antal spormeter
kendes ikke praecist, men jeg vil tro,

1920 - 1840

1800 - 1320

1846 - 1900

A

Service spor | ikke laztlagt endnu

v

Sparplan i nederste llag.




: ' : at vi p.t. har omkring 60-70 meter

£ LN%(T?VETE spor Eammen!agt :
Hovedtemaer og epoker

i Der er ingen hovedtemaer i anlaeg-
SIS S get, da det primaere var industri-
bygningerne og deres historie, vi
har fokuseret pd. Jernbanen er mere
et bindeled og underholdning for
barn, sadan lidt groft sagt, men
ogsa for at forteelle, hvad jernba-
nerne har betydet for industrisam-
fundet.

Pa anlegget kerer materiel fra
bade DSB og privatbaner, fordi
hvert modul skal repreesentere hele
Danmark, og da der er meget lidt

Modul 2: Dette lille
pumpehus stod ved
Skanderborg Se. Inde ¢
i huset fandtes en

damppumpe, som
pumpede vandet op
tif en vandbeholder
ved banen. Huset

er bygget pa bag-
grund af en tegning i
Signalposten nr. 91.

[

jernbane i forhold til landskab, er
det svaert at skille det ad.

Der er ikke valgt specielle sta-
tionsnavne. Vi har valgt at bruge
de oprindelige stationsnavne pa de
stationer, vi har udvalgt. Pa modul
1 er det Valby farste station, og den
er valgt pa grund af, vi starter vor
historie i 1847, hvor Danmarks for-

Modul 3: | centrum af
Kebenhavn og ude ved
Nearrebro station - og

i mange andre byer —
kunne man finde de
populcere bazarbygnin-
ger. Det var en masse
smabutikker, som la
pa rad og reekke ved
siden af hinanden.

Her er det en slagter-,
radio- og fiskeforret-
ning - og rundt om
hjarnet i baggrunden
ligger en automatcafe.

10

o 5
Mocdul 2: Latrinvogn fra Brawa.
I gamle dage ndr latrinerne eller
toilettet | gdrden var temt, sd skulle
indholdet keres ud til landmeendene,
hvilket foregik i disse latrinvogne.

Det meste endte pa Amager, mens
andet blev kart mod Nord eller

pa Kystbanen til Nordsjcelland,

og det var ikke populcert, nar en
stidan vogn var sat bag pd et
Nordbanetog til f.eks. Kvistgdrd.

Modul 2: Her krydser roebanen

den normalsporede streekning,
hvilket kun skete kun fd steder
i Danmark. Krydset er hjemme-
byggel, da et sadan ikke kan fas
til denne type skcering mellem
Medirklin K-spor og Roco HOe.

Til venstre i billedet ses han-
garen hvori, Ellehammer op-
bevarede sin helikopter.

Bagerst i billedet ses hoved-
bygningen med portvagt til
Horslunde saftstation.




ste jernbane blev bygget, og hvor
Carlsberg bryggerierne opfartes pé
Valby bakke.

Pa modul 2 findes blot et trin-
breet, som ikke har faet hverken
navn eller venteskur, da vi ikke har
fundet noget, der lige kunne bru-
ges. Vi har her overvejet at finde
noget fra de Bornholmske eller fyn-
ske jernbaner.

P& modul 3 har vi valgt Strem-
men station fra Randers “Randers—
Ryomgaard streekningen”, og pa
modulet er det Husum station, da
det var eneste S-bane station, der
passede ind i modulet. Da den sam-
tidig i sine ferste ar var S-togstati-

Modul 1: P. Wuiffs cigarfabrik fra
Nordre Fasanvej i Kebenhavn, en
af datidens store cigarfabrikker.

on, uden at der kerte S-tog pa
streekningen, sa passer den meget
godt til en station med bade S-tog
og almindelige tog fra den tid.

Hvad resten af modulerne angar,
sd er der endnu ikke fastlagt statio-
ner.

Hvilke forbilleder af bygnin-
ger findes pa anlasgget?
Hovedparten at bygningerne péa
anleegget er Danske industribyg-
ninger fra hele Danmark, og de er
ngje udvalgt, bl.a. efter hvilken be-
tydning de har haft, og om der p4
museet findes dele som stammer
fra eller er fremstillet hos de enkelte
virksomheder. Af virksomheder kan
bl.a. navnes:

Carlsberg Bryggerierne, P. Wulff
cigarfabrik, Baumgardens Smede-
vaerksted (senere B&W ), Jiirgen-
sens mekaniske Etablissement, Grejs

Molle (veeveri), De fattiges Dyre-
have (Frederiksberg), Polakasserne
(Lolland), Horslunde Saftstation,
Graeshave Elveerk, Stadager Brugs,
Mariager Brandstation, Frugtvins-
produktion, Faurbjerg Smedje, Ford
Samlefabrik (Kebenhavn), Novo,
Hellesens Batterifabrik, B&O, Thri-
ge Titan (Odense), Folketeateret
(Arhus), Ellehammers Laboratorium

Modul 4: Damplokomotivet @stre
Gasveerk nr. 1 pa vej op til @stre
Gasveerk med en ladning kul,
Lokomotivet er her i sin oprinde-
lige farve, men det blev senere

af praktiske drsager malet sort.
Lokomotiver er bygget pa grundiag
af "Sorte Anna” fra Fleischmann
med en fraeset saddeltank. Kul-
vognene er bygget pd dele fra
Hobby Trades sukkervogne. | bag-
grunden ses @stre Gasveerk med

den stor beveegelige gasbeholder.

(Gentofte), Strammen station (Ran-
ders), @stre Gasvaerk (Kebenhavn),
Kornsilo pa Hasle havn, Haderslev
remise, Danfoss, Dandy, CMC
motorrenovering, Husum station,
Bellahgj, Danmarks farste selvbetje-
ningsbutik HB (Ishgj), Vandtarn fra
Randers, Zonen station (forbillede
Teknisk museum), Haslev Maskin-
snedkeri og Esso tankstation (Ny-
borg).

Tegningerne til bygningerne er
hentet pa bl.a. Rigsarkivet og lo-
kalhistoriske arkiver, tekniske for-
valtninger samt fra arkiver pa de re-
spektive virksomheder. Ogsa gamle
artikler fra Lokomotivet og Signal-
posten har veeret benyttet.

Det rullende materiel

Det meste materiel af nyere dato er
kabt, men der er noget af materiel-
let, som ikke har kunnet kabes, sa
det har vi veeret nedt til at bygge
selv. Det drejer sig om @G 1 og 2
samt vogne hertil, og dobbeltdaek-
kervogne og vogne til tidsperioden
1847-1920 samt lokomotiver dertil

Modul 3: En hestevogn er stand-
set foran en af Danmarks farste
elektriske jernbaneoverskeerin-
ger, som bl.a. var preveopstil-
let ved @resundsvej station pd
Amagerbanen. Praveanicegget
var udviklet og opsat af Lauritz
Knudsen (LK), og efter et stykke
tid, fik LK ordren pa at forsyne de
danske jernbaneoverskceeringer
med blinklys. Det sekskantede
kontrolsignal som stadig kan

ses ved celdre jernbaneover-
skaeringer, stammer fra den tid.




Madul 3: Vendeslajfen
pd sporvognslinien,

dette er en vendeslajfe
som den sa ud mange
steder i Kebenhavn.

Sporvognen pa billedet
er ikke den, som til sin

tid skal kare der, det vil f

blive en scrapvogn fra
Kabenhavns Sporveje.

fx litra F og S|S ‘Steerkodder’. | gje-
blikket anvendes et Adler-seet i far-
ste epoke, men denne skal senere
bygges om til Odin.

Latrinvognene er fra Brawa, og
de er dermed feerdigkebt, senere er
det meningen, de skal have dansk
litrering. Seettet kom for et par ar
siden hos Togcenter Gentofte, og
bestod af tre vogne.

Senere komme det brune S-tog
(Scheuer model) og en sporvogn
(Tikab Hobby). Der er planlagt flere
modeller, men de har ikke hgjeste
prioritet bl.a. grundet skonomien.

Elektronik og styring
Hele anleegget vil - nér det engang
er feerdigt - blive styret digitalt via
en PC. De farste 3 moduler som er
sat ud, kerer indtil videre analogt.
Til styring af de digitale funktio-
ner er anvendt Viessmann og ESU
decodere. Det er planen, at det til
sin tid vil blive en Intellibox, som
skal drive anlaegget. Der er for hvert
modul placeret en booster og en
stramforsyning.

Modul 1: En budcentral |

fra Odense, der er byg-
get ud fra gamle fotos.
Det var meget normalt
dengang, at der la
smd virksomheder
inde i byen, og her ses
endvidere en gammel
gavirekiame.

Der er ogsa en del funktioner
rundt pa anleegget, hvortil vi selv
har fremstillet elektronik til styring.

Pa modul 1 er der ikke opsat
signaler i funktion, men der er en
vejskeering/baneopsyn, hvor der er
opstillet en optisk telegraf. P4 mo-
dul 2 er der opstillet to armsignaler
(prajsisk type) til deekning af kryds-
ning med smalspor (roebanen). Pa
modul 3 er der opsat to armsignaler
(Freja) med dobbelt arm.

P4 modul 4-5 er benyttet dag-
lyssignaler, og her findes ogsa et

I-signal af den gamle type med rad
lanterne i toppen og gul forneden
med hastighedsviser, Ellers benyt-
tes to-lanterne signaler samt TU-
signaler med bogstavviser.

Pa resten af modulerne vil det
ogsa blive benyttet daglyssignaler,
maske med et enkelt armsignal.

Modul 1: | midten af billedet ses den
gamfie Carlsberg bro, som i dag er

erstattet af en stalbro. Til venstre lcen-
keballonen “Montebelfo * fra Tivoli.
Til hajre i billedet ses Ramlase malle.

De Prgjsiske signaler er fra
Viessmann, Den optiske telegraf
er hjemmebygget. Armsignalerne
er som allerede naevnt fra Freja,
nemlig byggesaettet i aetset nysalv.
Daglyssignalerne er hjemmebygget
med udgangspunkt i signalhoveder
fra Williams Modeltog og Togdil-
len.

Overkarselssignaler er hjemme-
bygget af undertegnede.

Der vil ikke blive anvendt tog-
stop i den forstand, men der er ved
hvert sporafsnit anbragt en reed-
kontakt, som forteller nar sidste
vogn er kert ind/ud i et sporafsnit,
og da det bliver en PC, der styrer
driften, er der ikke behov for auto-
matisk stop foran signaler. Huvis
det bliver nadvendigt, vil det veere
PC’en, der styre funktionen.

Som udgangspunkt vil signaler
altid veere stillet, inden der kommer
tog.

Bygninger og
landskab m.v.
Vi har flere husbyggere, men isaer
Merete Neerum-Pedersen og Niels
Langkjaer-Ghlenslaeger har veeret
meget produktive.

Landsskabet tager Christian



Modul 3: B&Os fabrik i Struer,
som under Den anden Verdens

krig blev bombespreengt.

Til hajre ses lidt af Thriges fabrik og
i baggrunden tre muremestervillaer.

Hansen, Erik Jacobsen, |a@rn Britze
og Klaus Kofoed sig af.

Lamper, telemaster og kare-
ledningsmaster fremstilles af Kjeld
Chorfitzen.

El- og computerstyring udferes
af Steen Laerke med hjeelp fra Jorn
Britze og Klaus Kofoed.

Bygning af lokomotiver, vogne
og Fallers Carsystem klares af Johan
Hansen.

Fremstilling af mekaniske lgs-
ninger til skibe og bade, der sejler,
vindmalle, gasbeholder, der haeves
og sa&enkes osv. er udfert af Ole Dol-
lerup.

Endelig sker opbygningen af
sporvognsanlaegget af Jens-Peter
Baur.

Det meste af landskabsmateria-
let er kebt, og det er hovedsageligt

treeer og mos fra firmaet Jordan,
som er anvendl, men ogsa pro-
dukter fra Faller, Noch og Busch er
benyttet.

Endvidere findes nogle treeer, vi
selv har fremstillet ved hjaelp af kvi-
ste m.v. fra naturen, disse er pyntet
med lav af mos m.v.

Stvregruppen og

donationer
Projektet ledes pt. af en styregrup-
pe bestaende af: Museums direkter

Jens Breinegaard, Kjeld Chorfitzen,
Steen Laerke og Christian Hansen.
Selve projektet er igangsat af
Teknisk Museums Venner, som ogsa
star for projektet. Nar projektet en
gang er feerdigt, vil det blive over-
draget til Danmarks Tekniske Muse-
um, som her efter bl.a. skal anvende
projektet i forbindelse med Skoletje-
nestens formidling af industrihisto-
rien. Vi haber ogsa, at anlaegget
fremover vil kunne give bade store
og sma en oplevelse med hjem efter
et bes@g pa museet.

Modul 5: Husum
S-togstation, der lig-
ger pd streekningen
Vanlase-Ballerup, blev
anlagt i 1949 med
abningen af linien.
Bemcerk, de troveer-
dige og karakteristiske
S-togoverledninger.

Projektet finansieres med bidrag
og donationer fra virksomheder og
fonde, og det betyder at feerdigge-
relsen af projektet afhanger af hvor
megen stotte, vi far.

Indtil videre har vi modtaget
stotte med sterre eller mindre be-
lgb fra:

Teknisk Museums Venner, Arriva
Danmark, Dansk Metal, Tuborgs
Grenne fond, Kystbanen, Trinbraet-
tet Kebenhavn, Frisporet samt pri-
vate bidrag.

Vi haber naturligvis pa at endnu
flere vil hjeelpe med faerdiggerelsen
af projektet ved at kemme med bi-
drag til projektet.

Endvidere har de frivillige delta-
gere lagt rigtig mange timer i pro-
jektet, og vi har allerede passeret
lerdag nr. 250.

]

Modul 4: Saddeltanklokomotivet
@G 2 med kultog pd rampen ved
@stre Gasveerk. Vognene er opbyg-
get pd Hobby Trades sukkervogne,
mens maskinen er bygget pd en
"Sarte Anna’ fra Fleischmann

"3 ;
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Nej, det er ikke et manipuleret foto
— der er virkelig fem Dli-maskiner.

DSB litra “ i skala 1:87

W Af Claus Riber

For mange ar siden deltog jeg i en
udflugt til Skeelsker arrangeret af
DMIJK. Udflugtstoget blev fremfart
af G 611 som jeg blev meget beta-
get af - sa betaget, at jeg begyndte
at bygge den i model 1:87. |eg var
aldeles uerfaren og matte laere mig
at lodde, skaere gevind, file retvink-
let osv. Gangtgjet pa den ene side
blev feerdigt, fodplade, kedel, dome
og fererhus primitivt sammenlod-
det. Skorsten "drejet” med en fil,
og med emnet i et handboresving
spandt op i skruestikken. Model-
len blev aldrig feerdig, alt var bare
forkert grebet an og utilstraekkeligt
gennemtaenkt.

Som arkitekt kom jeg til at ar-
bejde i Esbjerg, hvor Arbejdstilsy-
net var en myndighed, jeg jeevnligt
havde forbindelse med. Arbejds-
tilsynets chef var Jergen Guldbask
Christensen, og sa kan man vel
teenke sig til resten? Det korte af

det lange, JGC - som vi i mange ar
har set som signaturen under utal-
lige tegninger, beskrivelser, fotos,
ideer og iagttagelser han har be-
riget vores hobby med - spurgte,
om han matte bruge “den ufuld-
endte” i bogen "Damptreekkraft — i
model” (Signalposten 1973) som il-
lustration til gangtgjets beveagelse.
la, selvfalgelig matte han det, jeg
var bare bearet, og det skeerpede
lysten til den del af modelarbejdet.

Der skulle dog ga mange ar -
studier, familieliv, arbejde og hvad
ellers der er vigtigere end model-
jernbane — fer jeg igen fik mulighed
for modelbyggeriet. Arbejdet havde
fart mig til Neestved og dermed til
NMJK. Hobbyen blev genoptaget,
og lysten til selvbygning blev pa-
traengende.

| mange &r havde jeg beundret
“arkitekturen” i Busses lokomotiv-
design og da Dreslers hafte “DSB
litra D just var udkommet, var det
fristende at veelge D Il som opgave.

Den havde det karakteristiske fo-
rerhus og havde ikke de "vanske-
lige” excentriker i gangtejet. Min
gamle spejderfarer og ven, William
Dancker-Jensen, forsynede mig
med et sat hovedtegninger i mal
1:10 som har vearet helt uundvaer-
lige ved fremstilling af tegninger til
faconaetsning i nyselv (AUTOcad).

Chassis’et  blev faerdigt med
ekvilibrerede aksler (to bagerste)
og leddelt kobbelstang. Gangtgjet
var vanskeligt pillearbejde, men var
en staerk tilfredsstillelse, da det var
feerdigt. Kedlen drillede - den var
etset i hard nyselv, der er steaerkt
fiedrende (erfaringen siger nu bled
eller halvhard), hvilket gjorde det
sveert, at forme den rund, bl.a. pa
grund af hullerne til skorsten, dome
og sikkerhedsventil. Konstrukti-
onsfejl — om igen, men inden det
kunne gennemfares, blev jeg staerkt
engageret i kraevende arbejde. Det
tog cirka 15 ar!

Planen om at bygge D Il fra bun-
den havde jeg faktisk skrinlagt, da
jeg sidste ar pludselig fik den tanke,
at Hobby Trade's D IV maske kunne
ombygges? Tikeb Hobby har jo til
mange modeller anvendt industri-
ens undervogne, sa hvorfor ikke?

Firmaet i Fredericia fik forelagt
ideen, og syntes den var sa spaen-
dende, at man overlod mig et par
eksemplarer fra den sékaldte 0-se-
rie (produktionsprever, der ikke er
beregnet for salg). Dem kunne jeg
splitte ad, og bruge til opméling og
forseg.

Ved research omkring D-ma-
skinerne fandt jeg frem til, at den
sidste serie pa 5 maskiner, som
DSB i 1922 fik bygget heos Frichs i
Aarhus, blev leveret med sandkas-
sen ovenpa kedlen, altsa med stor
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dome. Det passede fint med Hobby
Trade’s maskine, sa jeg besluttede
at bygge disse fem maskiner med
numrene 896-900. Eller i hvert fald
at forsege pa det.

Tegninger til eetsning blev frem-
stillet efter opmaling af Hobby
Trade’s maskine, og de gamle teg-
ninger, jeg havde faet af Dancker-
Jensen. Det firma der i begyndelsen
af 1990’erne havde etset for mig,
fandtes ikke mere, sa jeg segte pa
nettet. Der var abenbart sket en del
med den branche de sidste tyve &r,
for prisen der blev forlangt for et
projekt som mit, ville lgbe op i ad-

skillige tusinde kroner. Selvfglgelig
helt uantageligt.

Min modelbaneven i England,
Gareth Hughes, blev radspurgt. Jeg
vidste, at han havde faet setset en
del derovre til fornuftige priser. Han
henviste mig til et lille familiefirma i
Skotland, som nu har zetset for mig
i flere omgange (forsag og fejlkon-
struktioner!). Har nogen brug for
faconeetsning, kan jeg steerkt an-
befale dette firma, som har leveret
mig 1.klasses arbejde til en meget
rimelig pris. Find firmet pa nettet:
www.ppdltd.com.

Til bukning og sammenlodning
af de atsede dele, har det veeret
ngdvendigt at fremstille en hel
del forme/hjelpeveerktajer, der er
fremstillet dels af aluminium, dels
af peaeretrae, som er meget homo-
gent og “fint” i strukturen, sa det
er egnet til slibning og fraesning i
begge retninger.

Den eneste andring pa under-
vognen fra Hobby Trade’s D-maski-




pa RHIMS’s anlaeg.Smédele er fra
Weinert eller stebt i hvidmetal hos VET
"Banetjenesten” efter mine egne W
modeller. KM-Text har fremstillet '
dekaler til litreringen. Lakken jeg
har sprejtet med, er fra ”Bavaria”,
sort “braekket” med lidt blat. Efter
litrering er den sprojtet med en
blanding af satin og mat klarlak "ef-
ter opstregen preve” som det vist
hedder. Mit enske til slutresultatet
er, at det ikke ma vaere satinblankt
og ikke helmat. Bagefter kan sa
overvejes patinering: Lidt? Meget?
Eller intet?
Godt og vel 20 ar gik der far jeg
fik mit D Il lokomotiv. Der er un-
der vejs samlet erfaringer, og der
er kommet en del bedre veerktajer
til. Og som pensionist er der ogsa
tid, Maske skulle man preve G 611
igen? E

i
MOTI

ne, er afkortning i farerhusenden,
men det betad sa ogsa, at der sa
skulle fremstilles en ny kortkobling
til tenderen. Kedlen er kortet af i
begge ender, og fyrkassesiderne,
sammen med vaegtklodsen inde i
kedlen, har vaeret en tur i fraeseren
for at opna en lavere hgjde. Jeg har
haft adgang til en Proxxon-fraser,
som har vaeret helt uundveerlig til
dette arbejde. Jeg har altid betrag-
tet den for et stykke hobbyveerktgj,
men den har bestemt ikke skuffet.

Gulvet i farerhuset er sammen-
limede 0,5x1,5 mm lister af linde-
tree, skaret pa en lille rundsav, og
under loftet har seertogsskiven fun-
det sin plads. Tenderen er forblevet
uzendret.

Nar jeg har valgt at bruge dele
af et feerdigprodukt, har jeg samti-
dig accepteret, at alle detaljer ikke
kan veere helt korrekte. Det kan jeg
fint leve med. | mine gjne er der
ingen tvivl om, at det er en D I,




Endnu en gang sparger vi lzeserne, om man kender mil-
joerne pa de viste fotos? Som naevnt i sidste nummer har
vi en del uidentificerede fotos fra de danske jernbaner
liggende i arkivet, og dem vil vi gerne have stedfastet.

Vi fortsaetter nummereringen fra nr. 103, og foto 4
viser en remise med rangermaskine pa en ukendt fabrik.
Hvor? Fyn? Foto 5 er en hvid DSB(?)-station, muligvis
pa streekningen mellem Herning-Viborg, mens det sidste
foto kan veaere en station pa streekningen Lunderskov-
Esbjerg?

Har | et bud, sa send os en e-mail til lokomotivet@
lokomotivet.dk. Pd forhand tak for hjeelpen!

Nzstved Modeljernbaneklub

"Banebgrstedag
2011”

Lordag den 11. juni ki. 11 - 16

i lokalerne pa Sydboskolen,
Nygardsvej 110, Naestved

Kom, se og oplev modeljernbanehobbyen. Pa vores store anlaeg, En del af arealet foran klublokalet, benyttes til salgsaktiviteter og

keres der hele dagen, med materiel som afspejler jernbanens her kan man szelge alt som har med jernbane og modeljernbane

lange historie. Dog primeert perioden fra ca. 1950 og til idag. at gere. Man sorger selv for sin egen "bod". | tilfeelde af darligt
vejr, kan vi veere inden dore. NMIK er meget behjeelpelige, men

Har du bygget en model eller andet du har lyst til at vise andre, vil vi patager os intet ansvar for boderne eller de udstillede genstande.

der vaere mulighed for at fremvise det i vores udstillingsomrade.

Drejer det sig om en eller flere store modeller, sa lad os det lige Jernbane Cafe’en er aben

vide, sa vi kan reservere pladsen. Her er der mulighed for at kebe lune frikadeller, franskbred med
ost eller paleeg samt kage, nybagte vafler samt kaffe/the, ol og

Er dit rullende materiel i storrelse "HO" og udstyret til digitalkersel sodavand.

efter DCC standard, er der endvidere mulighed for, sammen med et

medlem, at se det kare pa NMJK s flotte anleeg. Bornene kan kere med LGB tog

Ingen bordleje

Flere modelbaneforhandlerne og private szlgere vil Gratis adgang

vare til stede, med masser af gode tilbud.

Dagens program er endnu ikke helt fastlagt, men vil senere fremga
af www.nmijk.dk

NMJK’s egen brugthod er ogsa aben.




TOGCENTER

VELKOMMEN
| VORES NYE LOKALER

Kom og se vores nye butik (EJENDOMSHANDEL UDEN MOMS h

med lige sa stort areal i gade- Nu fierner vi momsen for “ejendoms-
plan som fgr, men nu med handel” for en rcekke store, flotte byg-
mange flere hyggehjgrner og ninger, f.eks.:

kringelkroge. Vi har nu ogsé Trix 66113 sukkerfabrik, far 642 .-, nu kun 513,50
nye, lyse - eJe] t@rre - kursus- Trix 66116 kgletdrn, for 1122,-, nu kun 897,50
lokaler til vores digifg]kurser Trix 66115 Dammtor, fgr 2241 -, nu kun 1793 -

(se program pd websiten). Trix 66117 Dammtor udvidelse,
far 897 -, nu kun 717,50
BRUGTAFDELING Trix 66151/-62/-53,

IGANG IGEN huse i Speicherstadt,

or. stk. far 747 -
Soﬁhor Danmarks stgrste (og AU kun 597 50
maske bedste?) brugftogs-
handel faet fine, nye forhold.

,,,,,,

Kab og salg af brugt med \. J

maksimal sikkerhed. ' \
DIGITAL FJERNSTYRING AF
HAVENISSEBANEN

Styr dine LGB og Piko
G-skala tog digitalt
med den smarfe
tradlgse fiernstyring,
Piko 35011, til kun
1825.-

\_

TOPMODELLER | 0 OG USA HO FRA MTH

Gav det mening? Ellers giver en 6/8 SBB Krokodille i 0-skala maske mening?
Eller hvad med en 2-8-8-8-2 Triplex eller 4-6-6-4 Challenger til 3-skinne driff i HO.
Vi forhandler nu MTH's meget spcendende fopmodeller. Kom og kig!

www.togcenter.dk « www.modeltog.nu

Blamunkevej 1 — 3 ¢ 2400 Kgbenhavn NV

TH. (+45) 39 65 13 61 * Fax. (+45) 39 65 13 65 ¢ togcenter@togcenter.dk
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Forbilleder for Gbne
 vogne litra PU fra
__Ff. Til venstre FF|
PU 1312, Ved siden
af denne stdr FF|
“PU 1315, Ferritslev
1966. Foto: HGC.

‘Model af FFj PU
1312, baseret pd
 en Fleischmann

grundmodel.

B Af Torben Andersen
2. del

PRIVATBANERNE

...Isaer Aalborg
Privatbaner

FF] havde et par speendende typer
af kortakslede abne vogne litra PU
nr. 1311-1317.  En grundmodel
fas fra Marklin under katalog-nr.
94 332, der er den samme som
Tog&Tekno m.fl. har benyttet til
sin DSB-udgave af den brunma-

lede type. Typen findes ogsa hos
Fleischmann, men Mérklins udgave
er den bedste, bl.a. med korrekt
akselafstand. De skal males i en lys
grabla farve. Det sjove ved nogle af
disse vogne var, at de havde lyse-
gra dere og vognsider, mens andre
havde markegra sider og lysegra
dare. Et forslag til bemaling af litra
PU fra FF| er, at bruge Humbrol 64-
gra, mens vogne med sider i mgr-
kegra udgave males med Humbraol
111. Se foto herunder.

GODSVOGN-
...l en fart

En anden type vogne, der var
meget almindelig hos Aalborg pri-
vatbaner var de sma Q-vogne, sa
det er naturligvis fristende at frem-
stille en grabla vogn fra en af de tre
baner, altsa AH), AHB og FF).

Her er benyttet en QE-vogn fra
Hobby Trade, der ogsé selv leve-
rer bla vogne til markedet. De er
lakeret i en farve, der 100% sva-
rer til Humbrol nr. 99-bla. Sa for
at give en lidt anden nuance, kan
man blande lidt 34-hvid i den bl
farve, sa den bliver lysere bla. Man
kan ogsa mikse 64-gra med 99-bla,
Der fandtes et utal af vogne i bla
farvevarianter, sa det er blot at ga i
gang. Der er mange numre og litra
fra KM Text til vogne fra FF], AHB
og AHJ.

Husk, at male taget i en anden
grasort farve for at variere udseen-
det, fx med Humbrol 111.

Husk altsa, at banerne fra Aal-
borg havde mange farvevarianter
pa sine godsvogne, lige fra lys gra
(Humbrol 28 eller 64), lys bla (Hum-
brol 65), mellembla (87-grabl4 eller
89-bla) eller mark bla (Humbrol
109-bla), sa der er mange mulig-
heder for at variere togstammerne,



Endelig havde privatbanerne en
del hvide vogne baseret pa Q-vog-
ne med bundflade 16,3 m2. Her
kan man benytte Hobby Trades
hvide sméa Q-vogne fra DSB, hvor
litrering og baneforvaltning over-
males, og nye litra m.v. paseettes.
Desveerre har KM Text ikke udgivet
litra til disse vogne, men der findes
dekals til IS-vogne fra fx FF|, og i
dette tilfeelde kan man snyde lidt
og bruge disse til vognene. Det
geelder fx vogne fra HFH] Q 108-
109, der havde bremsetarn. Ogsa
SNNB QA 70, 80, 105 og 115 var
hvidmalede.

| Jylland fandtes ogsad privatba-
ner med hvide vogne. Det gaelder
HH] Q 168-169 og 190-193, TKV|
106-107, VLT) L 67 og VN) Q 81 og
84, der alle var forsynet med hand-
bremse.

Bemazerk, at de hvide vogne iszer
var i drift op til midten af 1950’erne,
ofte kom nye hvide vogne til ved,
at man ommalede de brune (og
omvendt), sa det var meget spora-
disk, hvad man kunne finde, VLT| L
67 var dog i drift helt til midten af
1960’erne med hgjrevendt litrering
m.v. Det geelder ogsa HH] Q 191
dog med venstrevendt litrering, se
foto pa sude 22.

Ogsa HH] Q 193 var i drift et
godt stykke op i 1950’ene, men
denne havde oprindelig ekstra re-
klamepaskrifter i hvid pé sort: ‘Od-
derbanen fragter alt’ og ‘Ring til
Odder 44’'. Der er desveerre ikke
udgivet dekals fra KM Text til den-
ne. | sin tid havde PA SPORET vist
tgrtransfers til denne vogn.

OHJ, TKVJ m.fl.
Flere privatbaner havde den tyske

G 10 i sin vognpark, og den fas i
model fra ROCO under katalog-nr.
47 646 m.fl. Keb en billig rekla-
memodel. Ogsa til disse baner har
KM Text udgivet transfers, hvilket
geelder til de sorte vogne litra QC
121-125 fra GDS, og de almuerade
litra QB fra TKV], hvide l-vogne fra
VaG) m.fl. og QH fra den populaere
bane OH].

Det er blot at ommale model-
lerne i de enskede privatbanefar-
ver, og derpa litrere vognene. Der
er mange muligheder. Den viste
vogn fra ROCO er séledes en billig
maodel, der er ommalet med Hum-
brol 100-red, der passer praecist pa
OHJs husfarver for godsvogne.

Egentlig burde modellen have
en handbremse monteret, men det
kan man altid gare, nar man far tid
eller far en ekstra i reserve. Brem-
seklodserne pa det ene hjulseet skal
ogsa fjernes.

Nar man nu er i gang, sa ber
man ogsa male trin i treegra farve,
fx Humbrol nr. 83 mat okker. De
fleste modeller leveres med sorte
trin, men denne farve havde slidt
trae jo ikke.

Bemaerk, at ROCOs G 10 mu-
ligvis er en "auslaufmodell’, sa man
ma hurtigt anskaffe sig en model,
hvis typen gnskes i drift pa anlaeg-
get. Ellers kan man benytte en G10
fra Fleischmann. Og det er ikke no-
get darligt alternativ.

Sluttelig skal nsevnes, at man ud

2 HE(‘GVE.J"."
. Lukket rodmalet
* godsvogn fra

OH, baseret pa

~ grundmodel fra -

ROCO. Her er-dét_'

OHJ QH 344.

 Forbilledet for OHJs
~ Q-vogn, her OHJ -
 QH344. foto:
 Clausen/DMJK.

En grabld luk-

ket godsyogn fra

AHB, nemlig QF

2315, baseret pg
- den lille Q-vogn
fra Hobby Trade.



- mulighederne.
Odder,

Foto fra
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. anleegget kan veere

: eﬁiﬁjémméhvet'
. ukrudtsprajtevogn. .
 Leesiteksten,

"'f,'iﬁﬁqrdﬁﬁ: dovi

kan _frei_r-_r-;;_ffﬂes‘

fra samme G 10-model kan skabe
en OH| Gkim fra 1960’erne og frem
i epake IV, Det sker ved at montere
skraband pa siderne. Disse kan fas
som plastlesdele fra Evergreen,

Lees mere om vogntypen fra OH]
i LOKOMOTIVET nr. 58.

En ukrudtsprajtevogn

Til slut en sjov lille vogn til side-
sporet. Flere privatbaner havde
selvkonstruerede ukrudtspgijtevog-
ne. Det gjaldt fx Kalvehavebanen,
Naestved-Praestg-Mern-Banen  og
Lollandsbanen (sidstnaevnte blev
vist ikke brugt til ukrudtsprejtemid-
del, men som reservetankvogn?).
Man monterede en ‘udslidt’ tank
pa en aben vogn, der ombyggedes
til at kunne tjene som ukrudtsprej-
tevogn.

Her er benyttet en aldre model
fra UK-modeller, nemlig en DSB Ii-
tra PC. Men man kan ogsa bruge
en aben vogn, fx af tysk oprindel-
se, fjerne vognkassen og montere
en ny ved hjelp af Evergreen ril-
let plastcard. Bemeerk, at der i det
naevnte UK-sat er to handbremser.
Man skal kun bruge den ene, sa den
anden kan benyttes til en anden
model, fx litra PU fra Tog&Tekno.

Pa PC-vognen fjernes den ene
gavl, og to stetter er monteret i
siderne (blomstertrad). En behol-
der - vistnok fra en udrangeret
Fleischmann-vogn - er forkortet og
anbragt pa ladet. Den viste behol-
der er i svejset stal, men burde veere
med nittet tank?

Som slanger er benyttet bukket
blomstertrad, der monteres i den
abne ende af vognen, og legges
lags beholderen pa ladet.

Hos nogle privatbaner benyt-

tede man en handbaret dyse, mens
andre baner havde en dyse mon-
teret under beholderen. Den viste
vogn har hdndbéret dyse, men @n-
sker man at efterligne en fastmon-
teret dyse, kan man fremstille den
ved hjalp af runde plastprofiler fra
Plaststruct eller Evergreen.
Beholderen er malet i lys gra
(Humbrol 64), mens selve vognen
er malet i privatbanersd Hum-
brol 73. Undervognen er i 33-sort,
mixet med lidt 73-r@d, sa den kom-

mer til at se lidt rusten ud. Vognla-
det er malet med 64-gra mixet med
lidt 33-sort.

Endnu er vognen ikke litreret,
idet der habes péa, at KM Text pa
et tidspunkt udgiver litreringer, der
passer til modellen,

Vognen kan ikke kere, idet jeg
har benyttet de oprindelige plast-
hjul, men nu har jeg en sjov ‘pyn-
tevogn'’ til sidesporet.

@nsker man dog en kerende
model, sa skal de oprindelige plast-
hjul udskiftes med mere moderne i
metal, og nye akselgafler monteres
fra fx Epokemodeller nr. 001 006.
Koblingerne ber fx veere af ROCOs
type (kat.-nr. 40 343 - 2eske med 12
stk. koblinger), der uden videre kan
limes pa plads under vognbunden.

Alle ovennaevnte modeller er til
sidst spraylakeret med Testor Dull-
Cote 1260 Flat Laquer.

Sluttelig skal lige naevnes, at
der rundt omkring i landet fandtes
mangefarvede sma Q-vogne, fx fra
KSB. Her kan man benytte en mark
gren farve, men det vides ikke om
KM Text har decaler fra denne bane
i sit program. |




UKRUDTSPRGJTEVOGNE Ys=..

hos privatbanerne

De danske privatbaner havde mange
typer vogne, ikke mindst specielle
vogne, der benyttedes til bekeempelse
af ukrudt langs streekningerne. Disse
vogne var ofte fremstillet pa banens
eget veerksted i en improviseret form.
En anden type hjemmelavet materiel
var sneplove, men dem vender vi til-
bage til

Her viser vi nogle fotos af de
necevnte ukrudtsprajtevogne.

€} Her er vi ved Lollandsbanens
veerksted i Maribo, hvor en Tri-
angel motorvogn holder med en
ukrudtsprajtevogn. Beholderen er
anbragt pa en lavsidet aben vogn,
der minder om DSBs litra TD. Ende-
lemmene er fiernet, sa der kan blive ) Ogsd vor lokale bane NPMB  anbragt pi en &ben (roe)vogn
plads til beholderens sprojteaggre-  havde en selvfremstillet ukrudt- ~ NPMB litra PF 168. Gavlen er fiernet
gat med dyser. Aret er 1967. Foto:  sprejtevogn. Det var en nittet tank i den ene ende af vognen, sa der
Thomassen/arkiv TA. er plads til sprejteaggregatet med
bred dyse, der daekker hele sporets
bredde. Behalderen er fastgjort til
en vandret stiver, der reekker mel-
lem sidernes overkant, for at hin-
dre, at beholderen flytter sig under
transport. Preeste 1961. Foto: |B-P.

(® Lokalbanen mellem Vording-
borg og Kalvehavebanen (KB)
brugte ligeledes en selvkonstru-
eret ukrudtsprejtevogn. Den nit-
tede tank var anbragt pa en aben
vogn KB litra P 127, hvor gavlen i
den ene ende igen var fjernet for
at give plads til sprejteaggregatet,
dvs. handtag for regulering, bred
dyse osv, Foto fra Kalvehave, 1960.
JB-P.




SVAR PA 'HVOR ER DET?'

Det kom ikke bag pa os, at laeserne kunne hjeelpe os med at identifi-
cere jernbanemiljgerne, der blev vist i LOKOMOTIVET nr. 103, Vi fik
mange e-mails, der pa flere mader dokumenterede stederne, fx ved
hjeelp af fotos og beskrivelser.

F.Ormstrup har fx sendt os et foto af en model i skala 1:87 af
Troldhede station, der star pa Sydvestjydsk Modeljernbaneklubs ud-
stillingsanleeg (se herunder), mens Ole Maller Nielsen gik i JM]Ks
arkiver, hvor han fandt, at billederne var taget af ]. Guldbaek-Chri-
stensen, og derfor kunne preecisere fototidspunkter. Herunder falger
'lasningerne’. Se i gvrigt de nye 'udfordringer' side 18.

Foto 1) - Billedet viser Troldhede (forkortet Td) station pa den jyske
midtbane mellem Herning og Skjern. Fotoet er taget i marts 1968.

Foto 2) — Det er Hatting (Hat) station mellem Horsens og Vejle, der

toet er taget i januar 1968.

ses pa billedet. Det er taget i januar 1968.

Foto 3) — Her er vi s&@ kommet til Fyn, neermere bestemt til Faaborg
station, hvor man i baggrunden ser remisen til 'Ardelt-traktoren. Fo-

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til de mange leesere, der har sendt os
mails med de gnskede oplysninger.

Hjulskift?

Nogle lzesere gnsker at udskifte pla-
dehjulene pa Hobby Trades IKG/
IKT-vogne. Det geelder bl.a. Jern
Andersen, Herlev, der skriver sale-
des:

"leg kunne godt teenke mig at ud-
skifte pladehjulene pd Hobby Trades
IKG/IKT-vogne med stjernehjul. feg
har forsegt at finde nogle af Hobby
Trades egne stjernehjul hos et par
forhandlere, men det er ikke lykkedes
mig. Er der andre fabrikater, der kan
benyttes? feg karer Mdrklin, altsa AC.
Og et tilleegsspargsmdl: Hvilke AC-
hjul kan man bruge pa HELJANs AV-
og CC-vogne?"

LOKOMOTIVET: For at sige det lige
ud, s& har vi problemer, nar det
galder andre hjulfabrikater end
Hobby Trades pa de naevnte vog-
ne. Ingen andre hjul-fabrikater pas-
ser til vognene, hverken fra Marklin
eller ROCO. S& du ma pa jagt efter
Hobby Trades egne hjul. Dette geel-
der for gvrigt ogsa hjul til DC.

For HELJANs vogne geelder, at
man kan bruge ROCOs AC-hjul
(pladehjul). Ogsé Togcenter (ex.
Gentofte) har fine pladehjul af egen
produktion, der er gremaerket HEL-
JANs vogne. De eliminerer proble-
mer ved drift pa Marklin-spor. De
har vare-nr. TGC 02 og 4 stk. koster
ca. 50,00 kr. pr. seet.

|

Dette er Icesernies rubrik om alle emner
“omkring jernbanernes veesen i model sa-
“vel som virkelighed. Her kan man komme:
“red rettelser, kritik, ros, spargsmal, rettel-
-_ser 0.s.v. til tidligere bragte artikl

: Har du kommentarer, rettelser: r:i'fa;e#--
ser m.v. omkrinAg danske jernbaner, sd

Skriv til

- LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Neestved

~eeller send en mail il
C ww.lokomotivet@lokormotivet, dk

lkke Holbaek

Sgren Petersen, Svinninge, har 'stu-
deret' artiklen i nr. 103 om OHJ, og
har felgende kommentar:

"Det midterste foto side 17 er ikke
taget i Holbcek, men derimod i Svin-
ninge. Billedet er taget foran den nu
nedrevne valsemelle, som i mange
ar var en markant bygning pd den
nordlige side af stationsomrddet i
Svinninge".

LOKOMOTIVET: Vi siger mange tak
til S@ren for rettelsen.

Hvor er den?

Niels-Henrik Lund har - med
hentydning til vor lille 'quiz':
Hvor er det? - sendt os en dril-
le-e-mail, idet han hentyder til
forsidebilledet i nr. 103. Han
skriver:

"Teksten til forsidebilledet side 3
kunne passende vcere: Hvor er
den forsvundne Bn-vogn. Og for
at gere det lidt sveerere for jeres
begavede Ieesere, kunne tillcegs-
spargsmdlet veere: Og hvilket
nummer har den?"

LOKOMOTIVET: |a, den er go'
med dig, Niels-Henrik. Men tak
alligevel for mailen, for bekla-
geligvis har vi ikke faet neevnt
Bn-vognen i oprangeringen i
teksten side 3. Og lige for at
informere Niels-Henrik: Nej, v
kender ikke nummeret pa vog-
nen.

Men togets oprangering
skal altsa veere: MY 1110-BD-
Bn-Ph-Gs. Sa skulle det vel
veere pa plads?
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DSB litra

Lars Johansen undrer sig over, at
vi ikke har omtalt en aben vogn
udgivet af ROCO. Det er DSB litra
Rs, der blev udgivet i ar 2008. Han
sparger:

"Kan | hjeelpe med lidt oplysninger
omkring forbillederne til DSB litra
Rs. Jeg har nemlig ikke kunnet finde
omtale af hverken forbillederne elfer
modellerne i jeres glimrende blad.
Og har vognene kart med de rer, der
leveres sammen med modellen? Og
hvad er det for evrigt nogle rer?".

LOKOMOTIVET: Nej, desveerre har
vi ikke faet omtalt modellen fra
ROCO. Sa her - bedre sent end al-
drig - bringer vi lidt om forbilledet
og modellen.

| 1969-70 og 1972-73 anskaf-
fede DSB 220 stk. abne vogne med
statter, der fik litra Rs med numrene
390 0 000-219. Det blev altsa en
almindelig vogntype péa sporene i
mange ar, og udrangeredes farst i
slutningen af 1990'erne.

ROCOs model med katalog-
nummer 66 715 blev som naevnt
udgivet i 2008. Den berer lgbe-
nummer 390 0 17-9, og er belees-
set med naturgasrer. De sas pa
forbilledets vogntype - og andre
vogne - i slutningen af 1970'erne
og starten af 1980'erne, hvor na-
turgasledningen fra Esbjerg og vi-
dere ud i landet blev lagt i jorden.
| Kolding sas ofte en lang raekke af
de naevnte vogne med naturgasrar.

Modellen er en flot efterligning
af forbilledet med den karakteristi-
ske gennembrudte svaere under-
vogn. Billedet af vognen er fra RO-
COs nyhedskatalog, og viser den
med forkerte bogier, men de kor-
rekte Y25-bogier er monteret under
modellen

Forbilledets vogne benyttedes
oprindeligt til transport af contai-
nere, men har ogsa transporteret
treestammer,  landbrugsmaskiner,
tunge maskindele m.v., sa det er en
meget anvendelig vogn pa model-
jernbanen,

Lees evt. mere om vogntypen i
LOKOMOTIVET nr. 40, side 9.

Handbygget kvalitet i sRala 1:87

Besgg vores hjemmeside og laes

om varianterne.

Kom til Baneborstedagen i
Nasstved og se vore nyheder!

SOMMER
NYHEDER

Privatbane personvogn
fra OHJ og OMB
i bade epoke 3 og 4.

DSB litra Pbh

S K

www.dfmodeltog.dk/df. modeltog@mail.dk_



- Et typisk regional-
tog i epoke IV.

DSBMY 11140
Roskilde, 1983.

- Toget er oprangeret
af en An, en stribe
Bnogen Bns.

DSB o

i epoke IVa

B Af Torben Andersen

| nr. 102 bragte vi en tekst op
DSB-oprangeringer i epoke lll, og
lovede senere en tekst om samme
emne, blot i epoke IV, naermere
bestemt IVa 1974-1984... den
kommer her,

Generelt

Mens man i epoke Ill kunne opleve
en masse blandede oprangeringer,
sé blev disse i epoke IV mere ensar-
tede, hvilket iseer skyldtes at vogn-
parken blev preeget af de nyanskaf-
fede UIC-vogne litra A, AB, B, BD
og Bk.

Men man kunne ogsa finde al-
dre materiel som MO-vogne med
tilhgrende zeldre personvogne li-
tra Bgh, ABg, BDh Cl, Cls og Bhs
m.fl. Indtil slutningen af 1970’erne
var disse zeldre vogne i drift, men i
sommeren 1984 var de fleste taget
ud af drift.

Tilbage forblev kun naertrafik-
vognene litra Bns og Bns-e, Bn og
An, intercityvognene litra A, B, BD
og Bk. Dog benyttedes i et vist om-
fang ogsa vogne med 1. klasse litra

Ag og den kombinerede person- og
rejsegodsvogn litra BDg.

Nedenstaende  oprangeringer
deekker for det meste arene 1974-
1984. Senere ser vi pa oprange-
ringer i de efterfglgende ar 1985-
1991.

I 1. reekke pa planchen vises et
landsdeltog - ikke et Intercity-tog
- nemlig Tog 541, der fer 1974
hed Tog 25. Det bestod af mange
blandede vogne, bl.a. post- og per-
sonvogne, sa det viste - ret lange
tog for en modeljernbane - har
oprangeringen MZ-Ph-Ph-ABg-Bg-
Bg-BD-ABg-Bg. Det blev senere
fremfart med ME, men skrumpede
efterhanden ind. Det vekslede nee-
sten fra dag til dag med oprange-
ringen,

Anden reekke viser et lille inter-
nationalt tog, fx fra Hamburg til
Kebenhavn over Redby Farge.
Det medtager derfor et par tyske
personvogne - Bim og Aum - for-
uden en kombineret person- og
rejsegodsvogn litra BD, en AB og i
enden en B-vogn, alle fra DSB. Et
velegnet tog til modeljernbanen.

rangeringer

Regicnaltog var typiske for
epoken, men kun pé Sjelland og
Falster. De blev fremfart af bade
MY- og MZ-lokomotiver. De fleste
havde oprangeringen Bn-Bn-Bns, fx
pa Lille Syd og Frederikssundbanen,
men pa Kystbanen og i visse andre
tog benyttede man en 1. klasse litra
An, der er vist pa planchen.

Med leveringen af EA-lokomo-
tiverne i starten af 1980'erne, der
indsattes pa Kystbanen, omdanne-
de man nogle Bns til brug for disse
lokomotiver, og de fik litra Bns-e.
Udseendemaessigt var de magen til
de @vrige styrevogne.

| Jylland benyttede man indtil
1984 MO-vogne i persontog, nog-
le gange i forspand, og det viste i
reekke 4 var ikke ualmindeligt, bl.a.
mellem Fredericia-Herning-Struer.
Da stalvognene var tunge, sa matte
man ofte benytte MO i forspand. 1
stedet for B-vogne kunne man se
MO-tog opformeret af Bgh-person-
vogne.

lc-togene blev indfert i 1974,
og forblev grundstammen i trafik-
ken mellem landsdelen indtil 1991.
Reekke 5 viser et mindre 1C-tog, der
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Et sydbanetog |
1983, MX med lo-

kaltog fra Neestved

til Nykabing F.

. Oprangetingen er
-BDg + Bfnn {ex. AL). -

brugtes i Jylland. | disse tog benyt-
tedes altid en A- og Bk-vogn, mens
antallet af B-vogne varierede, ofte
op til fire B-vogne. Til tider fulgte
Bg-vogne som lokalvogne, men de
er ikke medtaget pa tegningen. Se
en lang udgave af et |c-tog i raekke
15,

MY og MX brugtes i mange min-
dre lokaltog, bade pa Sjeelland og
i Jylland/Fyn. Toget i reekke 6 var
derfor ret almindelige med opran-
geringen Bg-BD-Ph, sidstnaevnte
var en bureauvogn. Lejlighedsvis
skiftede oprangeringerne, sa man
ogsa korte lokaltog med de gamle
neertrafikvogne litra ClI sammen
med de nittede BDh (ex CAE) og/
eller Bgh.

Styrevognene litra Cls og Bhs
blev benyttet i mange mindre lokal-
tog fremfert med MO, og det viste i
reekke 7 oprangeret Cls-MO-Gs var
meget benyttet i Jylland.

Reekke 8 viser et MO-godstog
med bla. en fransk godsvogn
(SNCF).

Pa Lille Syd og Frederikssund-
banen var MX hovedtraekraften i
mange ar, og de fremfarte sma re-
gionaltog som det viste i raekke 10,
altsa som MX-Bn-Bns - i myldretider
som regel MX-Bn-Bn-Bns.

Reekke 11 viser et spektakuleaert
tog, der kom frem i epoke IV, nem-

lig DSBs misfoster af et lyntog, kal-
det prototype-lyntoget. Det blev
udformet med en styrevogn litra
Bfs, hvor fronten mindede om et
ME-lokomotiv - og det var ogsé
denne maskintype, der var eremaer-
ket til fremfersel af toget. Et helt
lyntog blev oprangeret Bfs-Afm-
Bfm-Cfm-Bfs-ME. Men konceptet
holdt ikke, og toget blev hurtigt
reduceret til badtog, for derefter
hurtigt at forsvinde.

MA-lyntogene var den hurtigste
forbindelse mellem landsdelene,
allerede fra midten af 1960'erne.
I 1991 forsvandt togene. | epo-
ken var oprangeringen pa et otte-
vognslyntog som det viste med
MA-AM-BR-BS-BS-AM-BM-MA,
Oprindelig kerte lyntoget i red be-
maling, men det blev fra midten af
1980’erne opgraderet og malet i
solvfarve.

MR-togene var - og er stadig -
benyttet af DSB. De kom frem sidst
i 1970'erne, og har siden kart over
det ganske land, oprindelig koblet
som MR-MR, men snart efter som
MR-MRD.

Nogle lokaltog kerte med neer-
trafikvogne uden styrevogn Bns. De
benyttede i stedet en kombineret
1. og 2. klasse personvogn litra AB
eller en ren 1. klasse vogn litra A,
hvor der ikke var en An til radighed.

i

N

—

Togene benyttedes bl.a. pa Kystba-
nen. Og da A- og AB-vognene ikke
havde styreledning, kunne man
ikke bruge styrevogne. Togene
fremfertes af MY eller MZ.

Sluttelig viser planchen endnu et
lokaltog med MY og Bg-vogne, der
benyttedes over hele landet. Disse
tog benyttede ogsa vogne af litra
Bgh, BDg, Cl, Cle m.v.

| sagens natur fandtes der man-
ge andre oprangeringer, men den
viste planche giver forhabentlig et
lille indblik i, hvordan togene kunne
se ud i epoke 1V, iszer drene 1971-
1984. Derefter benyttede man ogsa
neertrafikstyrevogne litra ADns-e og
ABns-e, idet An-vognene efterhan-
den udrangeredes pa grund af for
lille segning. | 1991 forsvandt litra
An helt, idet de degraderedes til li-
tra Ban.

Med vore dages store udvalg
af danske modeller i skala 1:87, er
der ingen problemer med at opran-
gere togstammer efter forbilledet,
undtagelsen er dog prototype-
lyntoget. Men det kommer nappe
som model, og det er jo heller ikke
typisk for epoken.

Senere vil vi komme ind pa
oprangeringer i epoke Vb, 1985-
1991.




Onsdag den 1. 0g torsdag den 2. juni fra kI 10 19

- HK Modeller praesenterer flere kommende danske modeller

- Vi arrangerer bus torsdag den 2. juni (Kr. Himmelfartsdag)
med opsamling i Arhus og Randers. Pris pr. person 100.-
Bestil din bustur via vores hjemmeside www.hobbykaeden.dk

« Flere udstillere praesenterer nyheder

» Gleed dig allerede nu til to spaendende dage i Norresundby med
masser af nyheder i bade skala N - HO og spor 1.

HK MODELLER!

HK Modeller kan nu praesentere
to spaendende nyheder, som allerede
er pa lager

98068 Shell tankvogn el. 98069 ICA.

epoke lll @ rilager 2 1 8

Pr. stk. o
Ta’begge vogne 395 v
Seetpris ©

Hobbykaden - Vestergade 2 - 9400 Nerresundby - TIf. 98 17 65 55
Alle 2011 nyheder kan bestilles gennem butikken pa telefon - bedst mellem kL. 11.00-13.00

Abningstider: Man.-tors. kl. 13.00-18.00 - Fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 9.30-14.00




Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk modes

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to.12-18,fr. 12-19,1g 10- 14

MODELJERNBANE
UDSTILLING og -TRZEF

Lerdag den 17. og sendag den 18. september 2011
Kl. 10.00-17.00 begge dage pa

Danmarks Tekniske Museum

Fabriksvej 25, 3000 Helsingar

I disse to dage arrangerer Fredensborg Modeljernbanekiub
i samarbejde med Danmarks Tekniske Museum atter et mo-
deljernbanetraef p4 museet i Helsingar, der i ar kan fejre 100
ars jubileeum. Pa museet vil der veere modeltog og anleg i
alle starrelser fra bade klubber og private.

Arranger: Fredensborg Modeljernbanekiub
Entre: Voksne kr. 65,00. Alle under 18 ar har gratis adgang

www.stoppel.dk
e M

L Fpo

odeller

Kunne du faenke dig en skinnebus fra Neerumbanen?

Leveres med

bagagebaerere

@SJS SM 15 + DSIJS Sp 6

i setset metal, malet i
vognkassens farve.
De karakteristiske
tagvinduer over
derene er medtaget.

Mindre serie er i produktion!
Kan forudbestilles hos din forhandler nu!

Nwrmes’re farhandler kan oplyses pﬁ

www epékémode”ﬂdk .
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Nyleverede
ZM-vogne til

ALFA-margarine
fra Scandia 1916.

Arkiv: B-P
-' PLANTE
L MARGARI
kunstsmor:
|
B Af Torben Andersen modtaget i England, Tyskland og ket betad et kvalitetsmaessigt frem-
Skandinavien, hvor der efterhdn-  skridt, og da man reklamemazessigt
Margarine - eller kunstsmgr, som  den blomstrede en industri op,  udnyttede reklamevzerdien i navnet
det oprindelig blev kaldt - fremstil-  trods nogen modvilie pa grund af  plantemargarine, erstattede marga-
ledes ferste gang i slutningen af  spisevaner. rinen en stor del af smarret.
1860’erne af en fransk kemiker, Efter arhundredskiftet gik man | Danmark grundlagdes den far-
Produktet blev ingen succes i  mere og mere over til at anvende  ste margarinefabrik i 1883 i Arhus
Frankrig, hvorimod det blev godt  vegetabilske olier (planteolie), hvil-  af Otto Mwnsted. Han etablerede
sig i 1865 i byen med en engros
forretning i smear, korn og foder- Margarinevogn
stoffer. Senere udvidede han sin ZM 99 919 hos -
e NG virksomhed for eksport af “herme- Otta Mansted -

0TI

MARGARINE
AFROLINGSVOGN

VONSTED: /-

|

tisk lukket smer”. Men samtidig
eksperimenterede han med frem-
stilling af margarine, og i 1883 var
han naet sa langt, at han kunne an-
lzegge sin fabrik.

Han meadte stor modstand i
landbrugskredse, men han gav ikke
op, og fortsatte sin virksomhed, og
omkring 1900 havde han forgget
sin arsproduktion, samtidig med at
han havde grundlagt to margarine-
fabrikker i England.

| 1909 omdannedes den danske
fabrik til et aktieselskab, der i 1921

Margarine omkring
1929, Arkiv |B-F.
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. DSBlitra ZM
99 4071-99 404,
199 495-99 500
0g 99 917-99 920
 Skala 1:87.
i Tegnfng: Jens
“ Bruun-Petersen

Afkalingsvogn fra
~ Otto Mansted
- Margarine nr.
99917, omkring
1928. Arkiv; |B-P.
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tillige opferte en stor fabrik i Ka-
benhavn.

Da der farst var skabt et marked
for margarine fulgte andre efter. |
aret 1900 var der saledes 17 mar-
garinefabrikker i Danmark. De var i
1929 vokset til 141, hvoraf de fleste
dog var smavirksomheder. Kun 11
fabrikker ma siges at have haft be-

tydning.

Manglen pa rastoffer under 2.
Verdenskrig var arsagen til at man-
ge fabrikker undervejs matte lukke,
og i 1947 var kun 79 fabrikker tilba-
ge. Heraf havde kun de starste virk-
somheder jernbanevogne optaget
i DSBs vognpark. Det var foruden
Otto Mansted A/S, ogsa ALFA Solo
i Vejen (grundlagt 1897 af familien
Vang-Lauridsen), Korsar Margarine-

fabrik, der startede produktionen i
1890, og endelig FDB.

FDBs fabrikker anlagdes i for-
bindelse med arbejderbevagelsens
oprettelse af utallige virksomheder
omkring arhundredskiftet under
ledelse af bl.a. Thorkild Stauning.
FDB var forkortelsen for "Feelles-
foreningen for Danske Brugsfor-
eninger”, der grundlagdes 1896
som feelles produktions- og distri-
butionsorganisation for nasten
2000 brugsforeninger landet over.
FDB &bnede bl.a. en chokolade-
fabrik i Kolding, en tobaksfabrik
i Esbjerg og fik datterselskaberne
Vejle Dampmglle (Davre gryn) og
Svendborg Konservesfabrik (Dane-
frost). Begge sidstnaevnte har haft
vogne optaget i DSBs vognpark. |
Viby Jylland anlagde man en mar-
garinefabrik, der producerede TRE
KRONER margarine.

De forste vogne

| 1916 leverede Scandia i Randers
14 stk. margarinekelevogne til tre
fabrikker i Danmark: FDB i Viby,
ALFA A/S i Vejen og Otto Mensted
i Arhus.

Vognene blev fordelt med fire til
FDB, fire til Otto Mensted og seks
til ALFA.

Vognene var ngjagtig ens i di-
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mensioner og lasteevne m.v,, sa
det er muligt Scandia har tilbudt

samtlige fabrikker den samme
vogntype, for at gere den sa billig
som mulig.

Men det var Otto Mgnsted, der
farst afgav ordrer pa vogne, hvilket
skete 19. juli 1915. FDB og ALFA fik
farst afgivet ordrer naesten et ar ef-
ter, den 25. februar 1916.

(Spritfabrikkerne DDSF fik for gv-
rigt et par vogne magen til pa et se-
nere tidspunkt - se artiklen om disse
vogne | LOKOMOTIVET nr. 2/1993).

Vognene havde datidens tradi-
tionelle akselafstand pa 4500 mm,
og kunne laste 12 500 kg. De rum-
mede en islast pa 600 kg. Vogn-
kasserne havde lodrette braedder,
og var udsmykket med firmaernes
bomaerker. Alle havde tarn med
skruebremse.

De matte alle befordre margari-
ne og palmin i vognladninger samt

KBLEVOGN

! KORSGR ';_;;"__g' KORS @R

MA}

R
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brugt emballage. FDBs vogne mat-
te tillige befordre reb og rebvarer!

FDBs vogne fik numre farst i
reekken. Underlitra M var muligvis
valgt for “margarine”, men det er
et gaet. Tildelte numre fremgar af
skema.

Otto Mgnsteds og FDBs vogne
fik Arhus som hjemsted, mens AL-
FAs blev hjemmehgrende i Vejen.

Otto Mensteds vogne
Vognene farte en ukompliceret til-
veerelse indtil krigen, hvor rastof-
mangel gjorde at produktionerne
mindskedes, og som en felge af
dette forsggte man at udleje eller
seelge vogne.

Allerede i 1939 overtog DSB alle
fire vogne fra Otto Mensted, og
satte dem i drift som hvidmalede
melkevogne litra IM. | 1946 miste-
de alle bremsetarnet. Fra 1950 an-
vendtes de som almindelige hvide
vogne indtil udrangering.

ALFA Solos vogne

ALFA Solo i Vejen blev ogsa hardt
ramt af ravaremangelen under kri-
gen, og man forsegte at afhaende
eller udleje vognene til anden side,

EEEEENEEREEEES

KRONER

MARGARINE

EFSERTEEEEEREER

o

MOTIVET
. ' v “

DSB litra (T 25 008,
ex ZM 99 308,
1941 Foto: DSB.

~ Margarinevogn
fra Korser Marga-
rinefabrik, 1928.
Ukendt fotograf.

DSB8 litra ZM 99
403 tilhorende
Tre Kroner

- Margarine (FDB)
i Vordfngbm’fg,
1961. Foto: B-P
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MOTIVET

10. Litra ZM. Nr. 99301—99310.
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Scandia. Ejer: A)S. Otto Mensted, Aarhus.

bl.a. til private, | 1942 solgtes ZM
99 451 til “De Forenede Isveerker” i
Esbjerg, der satte vognen i drift un-
der betegnelsen “Ice-cream-vogn”
med firmaets gule logo péa vognsi-
derne.

Samme ar i juli lejede skovfoged
Chr. Petersen, Emdrupholm ved
Bramminge ZM 99 500 til trans-
port af braende, men lejemalet va-
rede kun tre maneder, og den blev
derefter solgt til Tuborg, hvor den
fik litra ZB 99 615.

ALFA solgte ligeledes i 1943 tre
vogne til Carlsberg, mens den sid-
ste - nr. 99 499 - i vinteren 1943
blev udlejet til trykkeriet A/S Pakko
Tryk i Korsgr, hvor den transpor-
terede emballage indtil efteraret
1943,

Herefter karte den igen for ALFA
indtil udrangeringen i 1958, og var
eneste vogn i drift for margarinesel-
skabet i mange ar.

Korser Margarinefabrik
Fabrikken i Korsar blev den starste
vognejer, hvad margarinevogne
angar. | 1920 kebte man ti af slag-
sen fra den tyske fabrik Goerlitz. De
havde alle spidst tag pa bremse-
huset, hvilket var meget alminde-
ligt for tyske vogne, men ikke for
danske. Kun Tuborg og Carlsberg
havde vogne med nzesten samme
udseende.

Vognene havde en kortere aksel-
afstand, nemlig 3700 mm, der ogsa
var useedvanligt set i forhold til,
hvad der ellers rullede pé sporene.

Vognene maledes i A/S Korsars
Margarinefabriks husfarver, dvs.
navn i bla skrift og redt logo pa
darene, og fik litra ZM. De var ind-
rettet med dobbeltveegge uden is-
kasser, og matte transportere mar-
garine, palmin, spisefedt i vognlad-
ninger samt brugt emballage.

Til at begynde med forte vog-
nene en ukompliceret tilveerelse, og
eneste zendringer var montering
af varmeledning i sidste halvdel af
1930’erne, sa de kunne indrange-
res i persontog (blandettog).

I 1941 var der ikke laengere brug
for vognene hos A/S Korser Marga-
rinefabrik, og de videresolgtes til
Statsbanerne. Her blev de hvidma-
lede, og fik litra IT med numrene
25 001-25 010. De blev dermed de
farste og eneste vogne med brem-
setarn i hustagsfacon ejet af DSB.

Vognene kerte sadan indtil



1948, hvor bremsehusene fjerne-
des pa 25 007 og 25 010. Maerkelig
nok fik resten lov til at kere uaendret
helt til 1952, hvor 25 003, 25 005
og 25 008 stod for tur. De fik ved
denne lejlighed monteret hand-
bremse.

Ligeledes i 1952 mistede 25 009
sit bremsehus, men farst i 1955
fiernede man skruebremsen helt fra
denne vogn.

IT 25 004 fik bremsetarnet fjer-
neti1953.

Efter alt dette ombyggeri gik
man sa i gang med at forsyne alle
IT-vogne med nye vognkasser i are-
ne 1954-59, og ved denne lejlighed
blev vognene forsynet med to tor-
pedoventiler, et noget usaedvanligt
udstyr for kelevogne.

Hos Statsbanerne anvendtes IT-
vognene primart som grantsags-
vogne, iseer til transport af kartofler
indtil udrangering i 1965.

En model af denne vogntype fra
Korser Margarinefabrik er udgivet
af TOG&TEKNO i Aalborg.

FDB

Som andre godsvogne mistede
vogne fra FDB bremsetarnet, og fik
monteret rangerskrue- og trykluft-
bremse. Nogle af de farste var ZM
99 401 og 99 404, der fik bremse-
udstyret i 1947. Det samme gjaldt
99 403, der ved samme lejlighed
blev indrettet, s& den ikke medferte
is. Hvornar 99 402 mistede sit tarn
vides ikke,

[ 1959 udrangeredes 99 402, og
den blev overtaget af HHJ. Men det
vides ikke om vognen kom i drift
hos privatbanen.

FDB havde i 1961 stadig tre af
vognene optaget hos DSB. De karte
mellem foreningens fabrik i Viby Jyl-
land og hovedlagre i Albertslund og
Vordingborg.

| 1962 blev vognene udrange-
ret hos Statsbanerne. Da margari-
nefabrikken 1a i Viby, altsa pa HHJs
straekning, var det mest praktisk at
HH| overtog de tre vogne fra DSB
efter at de ikke lsengere kunne
anvendes her. Fabrikkerne havde
nemlig stadig et lille transportbe-
hov, dog kun lokalt i Jylland.

Efter nogle ar i drift var vognene
modne til udrangering, og de for-
svandt omkring 1969. Det ngjag-
tige drstal for udrangering kendes
ikke.

]

Data f':r m rga' ne\mgne

T'IHH] som :ZM'4':01 udr. ;.c_;.;. 1969
TilHH som ZM 40279
Til HHJ som ZM 403 udr. ca. 1969

Til HHJ som ZM 404, udr. ca. ‘!969,_. ;

...... i, eh-’oﬁﬁﬁggét:_ ingen sikre oi)ﬁiysningér

za_99 495' _]9.67-
ZA 99 497 1966

1958

ZA99496 19709

_ZM 99 451__, 19589

ZB 99 6'15; s

DSBsom  Udmng.

IM20314 1961

IM20316 1958
=AM N7 w0 4987

“mM20315 1957

 Udrang.

1965
1965
- 1965
1965
1965
1965
1965

1965

Kilder:

DRM + tekturer 1894-1934
DRM 11 + tilleeg 1938-1961
DRM Il tilleg 1964-1974
P.C. Johansen, DSB

Ole Maller Nielsen, Hajbjerg.
Politikens "Hvordan Laves Det”.
Berlingske Tidende, diverse,
Samvirke, diverse numre,
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HFH| Sm 2 med
- ukendt Sp i
Hﬂ'ﬂerad, 1966.
Skinnebusserne
eri den kendte
‘HfH]-husfarve

creme, rod med

bldt mavebcelte.

Foto: AK/OMJK.

Lidt om HELJANs forbhillede:

B Af Torben Andersen

Nu har HELJAN udsendt modeller
af danske skinnebusser, hvis forbil-
leder blev leveret af Scandia i slut-
ningen af 1940’erne. Lad os derfor
se lidt pa disse keretajer.

Skinnebussen i Danmark
Efter 2. Verdenskrig var privatba-
nernes materiel nedslidt, og der
var ikke mange penge til nyanskaf-
felser. Man var klar over, at skulle
man tage konkurrencen op med
automobilerne, sa matte det forega
med sma, lette tog. Disse skulle
veere billige i anskaffelse, drift og
vedligeholdelse.

Sidst i 1945 besggte en dele-
gation fra Neaestved-Praste-Mern-
banen (NPMB) de svenske Stats- og
Privatbaner pé en studierejse, og
ved hjemkomsten i 1946 med-
bragtes en lant skinnebus, bygget
1938 hos Hilding Carlsson, og den
indsattes pa preve pa straekningen
Naestved-Preesta.

De rejsende syntes, at skinne-
bussen var et godt keretgj, og det
lykkedes NPMB at kebe den lante
skinnebus af S]. Hos NPMB fik kare-

tajet NPMB Sm 1, der senere sup-
pleredes med en pahangsvogn af
samme fabrikat. Den fik litra Sp 51.
11947 fik man endnu et saet leveret
fra Scandia, nemlig Sm 2 og Sp 52.

Scandia, serie 1

Da den nye skinnebus viste sig at
veere et godt keretgj med mange
fordele, gik Scandia allerede i 1946
ind i bygningen af disse keretgjer
pa licens fra Hilding Carlsson, og
der byggedes en serie motor- og
bivogne til en reekke danske privat-
baner, den sakaldte serie 1-vogn.
De farste leveredes i 1947 til HFH]
(se LOKOMOTIVET nr. 50). Kare-
tejerne var magen til de svenske,
bortset fra, at de fik stalskelet, hvor
de svenske - som allerede neaevnt -
var i tree.

Scandias ferste ti skinnebusmo-
torvogne fik en svensk fabrikeret
Scania-Vabis-motor. Den var 8-cy-
lindret, og ydede 60 HK (118 KW),
og kunne kere 75 km/t. Resten af
skinnebusserne blev forsynet med
en FRICHS-motor, der havde sam-
me ydelse.

serie |

| takt med opslidningen af de
originale motorer, udskiftedes disse
med andre motorer, bl.a. af fabrikat
Leyland.

Motoren sad ophaengt i det ene
fererrum. Direkte herpa sad kobling
og gearkasse, sidstnzevnte gav vog-
nen fire hastigheder den ene vej.
Under vognmidten sad et sakaldt
reversegear (vendegear) med ftil-
sluttet kardanaksel, der var forbun-
det til de to inderste aksler pa bogi-
erne. Her blev kraften overfart via
tand- og kronhjul, dvs. at keretejet
havde hjulstillingen 1A-AT.

Der var plads til 48 siddende.
Motorvognen var indrettet med to-
ilet, og opvarmningen foregik med
kelevand fra motoren, og cirkule-
rede gennem vognen via rar.

Pa alle vogne var pé taget mon-
teret en fast bagagebaerer, og pa
begge fronter havde vognene
nedklappelige bagagebaerer. Se-
nere fijernedes bagagebeereren fra
taget pa de fleste vogne, men fx
Gribskovbanens S 1 og HHGB Sm
1 beholdt sine bagagebaerere hele
levetiden.




SCANDIA SKINNEBUS SERIE |
°g

BIVOGN SERIE 2A

Skala 1:87

Vist uden tagbagagebaerer

Bygget Scandia 1947-49

Tegnet: H.Orlowicz




~ Tegningen viser
- placeringen af den
oprindelige tag-
bagagebeerer pd
Sm-—{motqr&ogn_e._
Stigen yarkun
hén’t_érg’l_‘ i den
ene side.

- VNJs skinnebus- -
ser var rﬂd_% men
i h_d\fﬁﬁ_ gultmave-
beelte. VNI Sm
1709 Sp bivogn
pd vej fra Varde
il Oksbel, 1967.

- TRV} Sm 8 under

-~ ophold i -G'r.-"h:d_sted, 7
1968, Vognen

havde oprindelig

_ lysegrdt mavebeelte,

~ men det blev senere
cendret til den tradi-

tionelle hvf&é:}ffiwa.

. Foto: AK/OMJK

Vognen kerte pa bogier med
2000 mm akselafstand, og noget
karakteristisk for skinnebusserne var
- sammen med den lave gulvhgjde
(820 mm) - hjulstgrrelsen, der kun
var 610 mm. Vognens totalhgjde
var knap 3000 mm.

Pa fronterne under vognkassen
sad faste underheengte baneram-
mere, der var fremstillet i plade el-
ler gitter.

Til lysgivning benyttedes pa
fronten to til tre lygter med lygte-

huse i stil med automobillygter. P&
fronten sad ogsa advarselshornet,
der virkede ved trykluft.

Noget karakteristisk for skinne-
bussen var koblingssystemet, beteg-
net Scharffenberg efter opfinderen.
Det var en serlig slags halvautoma-
tiske koblinger, der virkede ved at
den ene skinnebus forsigtigt kerte
mod det andet keretesj, fx bivognen.,
Nar de to koblinger madtes, tradte
en mekanisme i funktion, hvorved
koblingerne lastes sammen. Luft-

slanger og lysledning kobledes der-
efter sammen manuelt.

Pah=asngsvaogne
Pahaengsvognene adskilte sig mere
indbyrdes end motorvognene,
faktisk var der syv typer, heri ikke
medregnet de sakaldte “rumpege-
der”.

Foruden lzengden - og dermed
plads til forskelligt antal siddende
- var der typer med to indgangs-
dare i hver ende eller blot rejse-
godsrum i den ene ende | stedet
for indgangsdere, dvs. en komb.
person- og rejsegodsvogn. Nogle
af bivognene havde bleendet gavl-
vindue i bagagerummet, og i ste-
det et vindue i hver af skydedarene.
HELJANs model har forbillede i type
2A-bivognen til serie I-skinnebusser
med vindue i dgren.

Pahangsvognen kunne rumme
30 siddende, og der var plads til
omkring 2 000 kg gods i vognene.

Litrering

Hos neesten alle privatbaner var
motorvognene litreret Sm for skin-
nebus motorvogn, mens pahaengs-
vognene var litreret Sp for skinne-
bus pahaengsvogn.

Kun fa baner afveg fra denne
litrering, bl.a. GDS, der oprindelig
litrerede sine motorvogne S, senere
Sm, paheangsvogne T, senere Sh
samt Hjgrring Privatbaner (HP), der
brugte litra Ms for motorvogne og
litra Ds for pahaengsvogne. HEL-
JANs ene model har bl.a. forbillede
ietsetfraGDS(S10gT 2).

Litreringerne var anbragt enten
midt pa eller nederst pa vognsiden




De aktuelle baner med
skinnebusser serie | var:

Sms 13

AHB % :
AHl.  Smé6,14  Sp10
AHT] : Sm Nina e Sp -[ i
APB. v e e s
/i Sm24  Spi4
GOS8 Sd2 0 S R
HHf  Sm1 ol
HHGB Sm1-2  Spi-2
HFH  Sm1-2  Sp1
HP  Ms30-31  Ds64-65
HI: cosmy B e e ge gy 0
KB Sm3 : :
KRB Sm5 e
LB Smilil o 2sp 1
Lf 88 S e G
NKj  sm7  5p8
NRj  Smé6  Sp4s
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ved den ene der. Ferstnevnte var
langt det mest almindelige.

Bemaling

Hos de fleste privatbaner var skin-
nebusserne rade med cremefarvet,
naesten hvid stribe, inspireret af
DSBs rade lyntog fra 1930’erne.
Skinnebusserne kaldtes af denne
grund for privatbanernes lyntog.
Nogle havde dog andre farvestri-
ber. Det gjaldt bl.a. @S)S’s seet, der
var rede med markegran stribe, og
VN|, der brugte gul stribe pa den
rede vognkasse,

Hos APB - og de tilhgrende ba-
ner AH), AHB og FF] - blev skinne-
busserne oprindelig malet i en kir-
sebzerrgd farve, kaldet cerise-foncg,
og fik sortblat mavebaelte. Det ene
af HELJANSs saet har netop forbillede
i skinnebusser fra FF| (Sm 3 og Sp
2). Senere blev farven aendret il

almindelig red. Ogsa TKV|s saet var
rede, men havde hvidgra stribe.

Ikke alle skinnebusser var rade.
NPMBs var saledes malet i svenskgul
med grent mavebalte og red bane-
remmer. Samme udseende havde
Kalvehavebanens skinnebusseet, dog
ikke med rad banergmmer.

HFHJs seet var rede forneden
med cremegul overdel, og de fik
senere blat mavebalte.

HT]s keretgjer havde red under-
part og aluminiumsfarve foroven,
mens sgsterbanen OH]Js var bla for-
neden med aluminiumsfarve oven
over. Det ene sat fra HELJAN har
netop forbillede i et OHJ-szet (Sm
15+Sp 227). Senere blev OHJs ogsa
rade forneden.

HP (Hjsrring Privatbaner) havde
orangegule skinnebusser med ma-
vebalte i salv.

MFV]s seet var merkerede med
hvid stribe, men havde desuden
banens stiliserede logo, et stort vin-
gehjul og banens initialer.

Ogsa HHGBs rede skinnebusser
havde et lille vingehjul under ba-
nens initialer.

Tagfarver var i alle tilfelde sglv-
eller aluminiumsfarvet.

S& HELJAN har alle muligheder
for at lave nye skinnebusser til man-
ge af vore privatbaner.

Se ogsa farveplancher af skin-
nebusser i LOKOMOTIVET nr. 68,
side 10.

Til slut

Som hovedregel gjaldt, at skinne-
busmateriellet blev bygget i sat,
saledes at der for hver motorvogn
ogsa blev bygget en bivogn. Enkel-
te privatbaner havde dog af hensyn
til reservetraekkraft en ekstra motor-
vogn.

Salg af rullende materiel fra ned-
lagte privatbaner har endvidere
gjort, at sammenhgrende skinne-
busser og bivogne, er blevet skilt,
og at det samme materiel i tidens
leb karte pa flere forskellige baner.

Om dette henvises til speciallit-
teraturen, bl.a. banebggers bog om
skinnebusser eller vor tekst om skin-
nebusser i Dansk Jernbane Histore 1.

| alt 34 privatbaner fik leveret
Sm-motorvogne og Sp-bivogne af
de naevnte typer i 1947-49. Hertil
kom DB| med smalsportypen Sm
30-32.

|

!t_.pl_(o g
m e

0g her er vi i Silke:
‘borg, hvor en solo.
SKRI Sm 81 holder
pa SKRJs holdeplads
foran Silkeborg
station, 1966 :
Foto: AK/OMJK

GDSS I med -
den oprindelige
tagbagagebcerer

i Hillerad, 1962,
Foto: R_;Thr;pmas:sen'/
arkiv TA
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006067 006065
Taxa- Brand-
telefon- hane
skab 3 stk

0060142
Transportbeholder DSB
ssetmed 1,2, 3 m3

og decals med numre

5 forskellige broer

. Vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 151 lige til doren.

Hold gje med vores hjemmeside,
hvor du kan nyde alle nyheder i ro.

Vi har alt til digital drift.

Du er velkommen til at aflaegge os et besog i
butikken og fa en snak om, hvad du ensker at
kebe, samt se alle de spaendende varer.

Autoriseret Mirklin- og ESU-forhandler.

Det vi ikke har skaffer vi.

Odense Hobby
og Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infolmodeljernbane.dk

Abningstider:
Mandag lukket « Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lordag 10.00-14.00
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Scandia serie |

Skala 1:87; epoke Illa/b

Sa kom de omsider: Skinnebusserne
fra HELJAN. Og lad os straks tage
dem i gjensyn. | fgrste omgang ud-
gaven fra OHJ.

Overdelene er stabt i klar plast,
og for at forhindre den indvendige
belysning i at skinne igennem, er
vognkasserne indvendigt malet
med sort maling. Desvaerre lider
vognene af uskenne grater i vindu-
erne, hvilket fremgar af hosstdende
fotos.

Bagagebeererne pa front og tag
er fremstillet | atset metal, hvor
frontbagagebaereren ligesom hos
forbilledet, er til at klappe op og
ned.

Der er frit gennemsyn i motor-
vognen (se fotos), kun en lille vulst i
midtergangen skjuler motoren, der
er minimal i stgrrelse, men traekker
godt.

Alle skinnebusser leveres med
21-stik dekoder bade til 2- og
3-skinnedrift, hvilket er en ny trend
hos HELJAN. Der er retningsbe-
stemt lys (LED) i motorvognen,
d.v.s. at lyset skifter hvid/red alt ef-
ter karselsretning. Det er ogsa mu-
ligt at fa lys i bivognen, men dette
kan kun ske, hvis der monteres en
funktionsdekoder.
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Modellerne er udstyret med nye,
meget sma specialkoblinger, der
skulle tilkoble automatisk, men ikke
helt virker efter hensigten. Til- og
afkobling ma foretages manuelt.
Desvaerre hanger koblingerne lidt,
og kan i nogle tilfelde stede pa i
sporskifter m.v., hvor der benyttes
lav sporkode.

Karetajerne har naturligvis de ty-
piske sma hjul, hvilket ger at model-
lerne ligger lavt mod sporet, hvilket
ser godt ud, Det har betydet, at
HELJAN har monteret en special-
udviklet kort sleebesko til brug for
modeller til AC (Marklin - se foto).

Seettet er udstyret med diverse
detaljer, fx vinduesviskere, sidespej-
le og handbgiler, dels fremstillet i
plast, dels i metal.

Hos forbillederne var bagagebee-
rerne pa taget fast udstyr for serie
1. Bagagebererne - og banerem-
merne - ligger last i HELJAN-szettet,
og skal limes pa plads. Brug ikke
plastlim, men derimod en kontakt-
lim. Uheldigvis passer de tilhegrende
huller i vognkassen ikke helt til tap-
pene, og det kreever lidt arbejde,
at fa tappene fra bagagebeereren
pa plads i hullerne. | gvrigt skal ba-
gagebeererne ikke vaere sorte, men
derimod rede som vognkassen.

Pa andre detaljepunkter folger
seettene ikke sine forbilleder, bl.a.
med hensyn til placering af lygter,
sidespejle m.v., hvilket ma skyldes,
at man har benyttet samme grund-
model til alle udgaver?

En sterre fejl er placeringen af

toiletvinduet, der er placeret i den
forkerte side og i modsatte ende,
d.v.s. modsat motorenden, hvilket
gelder alle tre modeller. Det er ar-

gerligt.
Motorvognen har treek pa begge

bogier - men kan sattet kare? Tjah,
bade ja og nej. Vi har testet fem saet
til DC, der gav falgende resultater:

1) To saet kerte uden problemer,
bade frem og tilbage.

2) To seet kerte, men ujavnt, og
havde en usken vuggen og
vrikken pa sporene.

3) Et seet kunne slet ikke kere pa
grund af defekt gearkasse.

Seettet korer uden vanskeligheder
gennem kurver pa radius 42 cm.

| ferste omgang er udsendt mo-
deller til nedennaevnte privatbaner,
der naturligvis er malet i de pageel-
dende baners farver, saledes for
OH] i selv-red, men de to gvrige er i
skinnebusred med hvide mavebzel-
ter. Patrykkene er generelt fine, og
folger forbillederne.

Kat-nr. 41 001 DC/41 002 AC:
FF) Smog Sp 2

Kat-nr. 41 011 DC/41 012 AC:
OH] Sm 15 og Sp 227

Kat-nr. 41 021 DC/41 022 AC:
GDSS5TogT2

ODSHERREDS JERNBANE
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DSB styrevogn
for MO
DSB litra CLS

S& kom Hobby Trades styrevogn
langt om leenge i handelen. Ef-
ter flere forsinkelser, 1a modellen
pa forhandlernes hylder i februar
2011.

Modellen, der indretningsmees-
sigt er magen til DSBs naertrafik-
vogn litra CL, men har styrerum
i den ene ende til brug for styre-
vognstog fremfart af MO-vogne;
derfor bogstav S i litraet.

Vognen er generelt - ikke over-
raskende - magen til Hobby Trades
model af litra CL/CLL, men har na-
turligvis andre bogier, nemlig ber-
linerbogier i stal, og det naevnte
styrerum.

Hgjden er den samme som pa
litra CL, hvilket betyder, at bruger
man mellemlzeg til bogier (fra fx
EpokeModeller), sa skal styrevog-
nen ogsa haeves tilsvarende.

Modellen har fine detaljer, ikke
mindst pa styrerumsfronten, med
to fine lygter, og vinduer med ind-
fattede ruder i gummilister, vindu-
esviskere. Under fererrummet sid-

der to underheengte plove. Pas pa,
de falder nemt ud, sa husk at sikre
tappene med et lille klat lim.

Dgren ind til styrerummet er li-
geledes fint detaljeret, og man har
ikke glemt sandkasselaget.

I den modsatte gavl er monteret
styreledningsstikdaser.

Berlinerbogierne er generelt set
fine, men mangler lidt detaljer...og
hvor er bremseklodserne henne?

Den vinrade farve er ramt meget
fint, men desvarre er litrering og
andre patryk lidt svage. Taget er i
selvgra.

Vognen leveres uden lysindret-
ning. Den kan man dog kebe som
lesdel.

Styrevognen leveres indtil videre
i to udgaver til DC:

Kat.-nr. 61 071 CLS 1709, epoke Il
Kat.-nr. 61 072 Cls 50 86 29-27
702-3, epoke Ill/IV

Samme lgbenumre fas til AC-drift,
men katalognummeret begynder
med 71,

Model & Hobby Hos Dorthea er flyttet til Torvegade

Der er godt nyt for det centrale byliv
i Give. Pr. 1. marts overtog Model
& Hobby Hos Dorthea lokalerne pa
Torvegade 1 pa lejebasis, og abnede
derene for sin butik lerdag d. 15.
april. Ejerne Dorthea Amdi og Hen-
rik Hagen har store forventninger
til at fa deres butiksforhold sat op i
starre rammer end de 18 m2, de for
hen radede over i en tilbygning til
privaten pa Diagonalvejen 74.

Storre synlighed

Det er farst og fremmest et behov
for ren butiksmeessig sterre synlig-
hed, og dermed en bedre tilgaenge-
lighed til butikken, der har faet Dor-
thea og Henrik til at rykke de forret-
ningsmeessige teltpaele op og drage
de 500 meter mod nordest om i de
velbeliggende lokaler pa Torvegade.
En anden motivationsfaktor var for-
retningens uventede hurtige eks-
pansion. Man startede op 5. august
i 2010, og meget hurtigt gik det s&
godt, at man felte, at man matte vi-
dere med konceptet.

Firmaets internetside er nu et af
landets sterste websider med op til
2000 forskellige varenumre, der ud-
bydes til salg. Derfor har man ogsa
alle de ting pé lager, som man an-
noncerer med pa nettet, og kan le-
vere varerne rigtig hurtigt.

Man taler meget gerne — bade
professionelt og mere hyggebeto-
net — med kunderne, har altid kaffe
pa kanden i butikken og giver sig
god tid til at give kunden en ged
oplevelse.

Kom pa kursus i
modelbyggeri

| forbindelse med abningen d. 15.
april havde indehaverne faet tilsagn
fra fem professionelle modelbyg-
gere, der kom og byggede, inspi-
rerede og underviste folk i, hvordan
man tackler de mange udfordrin-
ger netop denne verden tilbyder.
Derudover er det ideen, at man
efterfelgende vil invitere til diverse
kursusgange, hvor man i bedste
‘aftenskole-stil’ vil tilbyde en 10-12

byggere forskellige kurser. Indled-
ningsvist vil temaerne hedde ‘digi-
taltog’ og ‘landskabsbyggeri’. Disse
inspirationskurser vil blive afviklet
om aftenen lerdage eller sendage.

Udvidelse af vare-
sortimentet nasste skridt
Pa den lange bane — et udtryk der
vel passer fint ind i det her koncept
— er det meningen at netbutikken
skal op pa at have 5.000-10.000
varenumre, og Dorthea og Henrik
ser det som det ultimative drem-
mescenarie, at butikken péa sigt kan
komme til at blive givtig nok il at
kunne lgnne en fast medarbejder
(Dorthea). Og med navneskiftet fra
‘Hos Dorthea’ til Model & Hobby
Hos Dorthea, er det ogsa lagt op til
en udvidelse af varesortimentet.

Nu er de farste skridt taget med
den fornemme succes med inter-
netshoppen, og flytningen af den
fysiske butik fra 18 m2 til ca. 70 m2.




coxa W HK-Modeller

MOTIVET

Kat.-nr. 96 068
DSB litra ZE 502 823
Kat.-nr. 96 069
DSB litra ZE 502 825

Epoke llib
Det relativt nye firma HK-Modeller

har i april udsendt to modeller af
beholdervogne fra olieselskabet
SHELL.

Det er ikke almindeligt at se mo-
deller af SHELL-vogne, hvilket har
sin forklaring. Det er nemlig van-
skeligt at fa tilladelse fra Shell til at

e Beholdervogne fra SHELL

bruge SHELLs logo pa modeller, ja,
det er naesten umuligt. Men efter
en ihardig indsats fra HK-Modeller,
er det lykkedes at fa tilladelse til at
fremstille de to modeller i et be-
greenset oplag.

Forbillederne er tykmavede tank-
vogne med et rumindhold p& 30
000 liter, bygget af Uerdingen hhv.
Nirnberg i 1941. De blev kebt af
SHELL fra DR i 1955. De havde en
akselafstand pa 4500 mm, og en
leengde over pufferne pa omkring
8800 mm. Vognene fik hjemsted i
Fredericia.

Modellerne, der er baseret pa
en tysk grundmodel fra PIKO, sva-
rer naesten 100 % til forbillederne,
udseende- savel som dimensions-
maessigt. Dog er hgjre hjemsteds-
tavle for lille, men det kan man vel
nok leve med? Farvevalg, logo og
patryk er i top. Nr. 502 823 har
SHELL-logoet péa hgjre beholdersi-
de, mens nr. 825 har SHELL-logo
med den typiske 1960‘er-paskrift
‘med ICA'".

Det er vist farste gang, at danske
mj-ere far mulighed for at indran-
gere sa store ‘tykmavede’ toakslede
godsvogne i togstammen, og det
er en sjov afveksling. Sa de er vel-
komne modeller. Men som allerede
naevnt er oplaget begraenset, sa nar
dette leeses, kan de veere udsolgt. Et
nyt oplag forventes nappe.

HK-Modeller har meddelt os, at
man arbejder pa andre lignende
danske modeller, og vi ser frem til
at se, hvad det er, man har at byde

pa.

hebby trade overtager DWA-hobby

Den 1. marts 2011 har Hobby
Trade overtaget DWA-hobby. De
to firmaer har i mange ar haft et
teet samarbejde, og Viggo Falken-
stram fra DWA-hobby vil fortsat
veere i baggrunden, nar Hobby
Trade udgiver sma specielle serier
i samme stil som hidtil fra DWA.
Det betyder altsa, at man fort-
sat vil kunne kebe fx nye serier
af vogne fra privatbanerne m.v,
Disse smaserier vil blive udgivet

under navnet DWA. Overtagelsen
sker alene pa praktisk baggrund,
dels er begge firmaer beliggende
i Fredericia, dels er indehave-
ren Viggo Falkenstrem gaet pa
efterlen, hvilket ger at han ma
nedbringe sine sideindteegter fra
hobby-virksomheden.

Hvis alt gar vel, sa vil Viggo Fal-
kenstrem pa et tidspunkt maske
igen genoptage det gamle firma,
men det kan kun tiden vise.

I pvrigt har Hobby Trade man-
ge nye planer vedr. dansk rul-
lende materiel, der er redaktionen
bekendt. Men vi har lovet ikke at
afslare noget, for de endelige pro-
jekter foreligger.

Vi @nsker Hobby Trade held og
Iykke i fremtiden, og ser frem til
mange nye spzndende danske
modeller.



ROCO har atter faet gang i
danske udgivelser, og i ar 2011
bliver det til en hel reekke gods-
vogne og et par traekkraftenhe-
der. Lad os opsummere nogle af
modellerne, der kommer i labet
af aret.

DSB litra MV
diesellokomotiv

Kat.-nr. 62 732 (DC)

Kat.-n.r 68 732 (AC)

I lang tid har det ikke vaeret muligt
at f& den velkgrende model af DSB
litra MY fra ROCO. Men nu kom-
mer en erstatning, nemlig en mo-
del af litra MV, der jo som bekendt
er en MY i forkleedning, blot med
en mindre motor. Nummeret pa
modellen kendes endnu ikke, men
der er fem numre at veelge imellem.
Modellen leveres til epoke IV natur-
ligvis i red/sort med underhaengte
plove, og med oval udstedning.

Saet med to tankvogne
fra Aarhus Oliefabrik
Kat.-nr. 66 922
ZE 503 686 og 503 687
Ogsa et spaendende godsvognsaet
er pa vej, nemlig et seet med to iso-
lerede tankvogne fra Aarhus Oliefa-
brik. Forbillederne blev anskaffet i
slutningen af 1950'erne.

Modellerne ligner forbillederne
rigtig godt med isolerede alumi-
niumsbeholdere og lange akselaf-
stand. De kunne hver rumme 23
000 liter, og var godt 8640 mm
lange. Modellerne leveres med pa-
skrifter til epoke Ill.

Lees om forbillederne i LOKO-
MOTIVET nr. 95, side 6.

Lukket brunmalet
gocdsvogn

Kat.-nr. 66 927

DSB litra Hims

Der er ogsa blevet plads til en mo-
del af en ny lukket godsvogn med
skydevaegge litra His/Hims, denne
gang til tidlig epoke IV (1970’erne)
eller sen epoke Il (slutningen af
1960’erne).

Vognen er typen med profile-
rede veegge og hgjtsiddende brem-
seplatform. Taget bliver i selvgra.
Modellen leveres naturligvis i DSB-
brun med paskrifter, der var geel-
dende fra ca. 1966 indtil ca. 1980.
Nummeret kendes endnu ikke.

Godsvognsast med tre
tankvogne fra Superfos
Kat-nr. 66 174

Dette set er ogsa et genoptryk af
en tidligere udgivet model, nemlig
den lange bogievogn fra Superfos

~ litra Zacs.

Seettet leveres med hvide vogne
med Superfos-patryk og forskellige
numre til epoke IV. Pa denne made
kan man efterligne forbilledet ”Sy-
rebassen”, der i mange dr kerte pa
de jyske spor med MZ, MY, MX og
MV som traekkraft.

Lees mere om forbilledet og se
tegning i LOKOMOTIVET nr. 69.

Godsvognsset med to
abne godsvogne

Kat.-nr. 66 941, DSB litra E

ROCO udgav for flere ar tilbage et
par supermodeller af netop denne
type godsvogne, og nu er der i
marts heldigvis kommet et nyt op-
lag af typen.

Forbilledet, der blev sat i drift i
slutningen af 1950'erne, blev af-
leser for de utallige vogne af litra
PB, og forblev i drift til langt op i
1990'erne, dog med andet litra fra
ca. 1966.

Seettet leveres med en E-vogn
med bremseplatform hhv. en vogn
uden platform, og med EUROP-
patryk til epoke Ill. Numrene er 53
417 og 52 034. Forbilledet benyt-

Danske nyheder i ar 2011 ¥

tedes til et utal af godstransporter,
hvilket vi i en senere tekst - sammen
med andre dbne vogne fra DSB -
kommer naermere ind pa.

Dieseltogsa=st LINT

fra Arriva

Kat.-nr. 72 100 (DC)

Kat.-nr. 78 100 (AC)

Der bliver ogsa plads til en model
af det todelte dieseltogsaet LINT fra
den private operater ARRIVA, dvs.
en model til epoke V.

Togsaettet, der i en del &r nu har
betjent de rejsende i Jylland, leveres
i den aktuelle bemaling i bla med
let hvid indramning af vinduet pé
fronten. Nummeret pa seettes ken-
des endnu ikke.

Lukket godsvogn med
skydevaegge

Kat-nr. 66 864

DSB litra Hbikks-tt

Fra 1981 satte DSB en toakslet luk-
ket godsvogn i drift. Den havde
lang akselafstand og brede skyde-
vaegge, der var fremstillet i ube-
handlet aluminium. Skydevaggene
blev efterhanden brune af bremse-
stev, grus og stev, og det er en sa-
dan 'beskidt’ model, ROCO udgiver
(s& vidt gengivelser fra 2011-kata-
loget). Modellen felger 100 % sit
forbillede med paskrifter, dimensio-
ner, farve m.v.

Indlejet tysk kolevogn
Kat.-nr. 66 922

DSB litra IKI 24 972

IManglen pa danske kelevogne i
1950’erne gjorde, at DSB indlejede
en rakke forskellige tyske kale-
vogne fra DB. De fik litra IKI og IFL
(kedvogne hhv. fiskevogne).
Modellen, der allerede er udkom-
met i marts maned, leveres i rahvid
med DSB-paskrifter til epoke lllb.
Med denne model far vi endnu en
gang mulighed for at oprangere
spandende vognstammer pa an-
leegget.

Lees mere om forbillederne i LOKO-
MOTIVET nr. 54 side 21.

= LOKOD
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Brotyper
Det initiativrige firma kan nu til-
byde endnu flere bygninger til det
danske  modeljernbanelandskab,
nemlig typiske DSB jernbanebroer
gennem et par menneskealdre.
DSB har gennem tiderne haft en
utal af brotyper, og EpokeModeller
hjeelper nu mj-erne lidt pa vej med
nogle af de mest almindelige jern-
banebroer/viadukter (over- og un-
derfaring af sporet) med en speaend-
vidde fra 8 til omkring 25 meter,
der blev bygget i arene 1900-1950.
Programmet omfatter indtil nu
fem forskellige betonbroer med s@j-
leunderstetning eller halvbue med
de foran navnte spaendvidder, hvil-

.. www.e@kamo_déller.dk.

Nyt

tilbehor til den danske
modeljernbane

A 007033

007036

VY 007032

ud eller skra i
forholdet 1:3.

007036 er
til enkeltspor,
og er ligele-
des fremstillet
i pap og kar-
ton, og leveres

ket er de mest benyttede pa en mo-
deljernbane.
Broerne er fremstillet laserskaret
pap, der er meget enkle at samle.
EpokeModeller kan tilbyde fal-
gende saet:

007032 og 007033 er i laserskaret
pap og karton, der som sadan ikke
skal males, selv om patinering nok
vil vaere pa sin plads. 007032 er
beregnet til dobbeltspor, og en vej
over eller under kan anlaegges ret

med feerdig-
samlet og malet raekvaerk red/hvid.
Broerne, der er tre- og 5-faget,
er skaret i HDF-plade, der er en
speciel form for masonit, som er
glat pa begge sider. @vrige dele er
skaret i én og to mm pap. Begge
brotyper skal males. Da kanterne
pa disse broer er staerkt sugende,
er det en god ide at grunde farst.
Broen med tre fag leveres med feer-
digsamlet, men umalet geleender.
Ikke alle brotyper er vist med fo-
tos pa denne side.

Transportbeholdere
Ud over broerne, sa kan man nu
ogsa fa de tidstypiske transportbe-
holdere fra DSB i epoke Ill. Disse
beholdere fandtes i flere sterrelser
til forsendelse af stykgods med jern-
bane og lastbil. Beholderne, der var
i tree, havde hjul, sa de nemt kunne
trilles ind og ud af godsvognene.
De sas i massevis pa DSBs varehuse
og stykgodsekspeditioner,
Transportbeholderne, der blev
leveret til DSB i drene 1943-44, ind-
deltes i tre hovedkategorier, nemlig
type A, B og C. | alt havde DSB nae-
sten tusinde beholdere i sin 'vogn-
park', hvoraf type B (2 m3) var den
mest almindelige med 915 stk.
Modellerne, der er fremstillet i
atset nysglv, fas i tre starrelser, dvs,
i starrelserne med 1, 2 og 3 kubik-
meter. Man kan tilkebe decalsat
med tre forskellige numre.

Andet nips

Endelig fremstiller Epoke Model-
ler en masse andre smanips, der
vil pynte over alt i de danske byer
pa anlaegget, bl.a. en taxatelefon,
brandhane m.v., hvilket fremgar af
firmaets 2011- katalog.

Fa mere at vide pa
www.epokemodeller.dk.



| sidste nummer af LOKOMOTIVET
omtalte vi kort nogle af Hobby Trades
kommende nyheder. Her ser vi nar-
mere pa disse, der alle er i skala 1:87.

Mustrationerne pd denne side er CAD-
tegninger fra Hobby Trades hjemmeside,
udfart som sdkaldte dump-screens. Vil
man vide mere om firmaets kommende
produkter, kan man ga ind pa hjemmesi-
den www. hobbytrade.dk.

DSB nsertrafikvogne
litra CRAS/CRM

Et af de mest speendende projekter bli-
ver modellen af DSBs naertrafikvogn litra
CRS/CRS. Den er ikke alene velkommen,
fordi den er en sjov og uundveerlig mo-
del pa et dansk anleg, men ogsa fordi
de er vanskelig at selvbygge.
Vognkasse, indretning og bogier ud-
fares i plast, mens hjul, handbajler og
vaegtplade bliver i metal. Bogierne bli-
ver forsynet med forniklede messingle-
jer, der ogsa kommer til at fungere som
stramoptag til indvendig belysning.
Litra CRM leveres med |ukkede en-
deperroner, der var typisk for epoke IIl.

Modellerne far felgende numre:

DSB litra CRM med lukkede
endeperroner

61102 CRM 3619, vinred
61 103 CRM 3624, vinred
61 104 CRM 3651, vinred

DSB litra CRM med lukkede
endeperroner og styreledning
61104 CRM 3628, vinrad
61 105 CRM 3647, vinrad

DSB litra CRS styrevogn
61 106 CRS 3602, vinrad
61107 CRS 3615, vinred

Modellerne paregnes udsendt i 4. kvar-
tal 2011.
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DSB kelevogn litra IKA
Vognen bliver lavet med vognkasse og
undervogn i plastik, og last pasatte de-
taljer pa undervognen. Inden i vognen
anbringes en tyk veegtplade, der sikrer
god vagt. Yognen bliver som alle andre
udstyret med KKK efter NEM., Alle hand-
bojler bliver monteret i 0,4 mm fosfor-
bronze trad, der males separat.

| farste omgang kommer vognen med
felgende numre;

34071 DSBIKA 25 188, hvid, epoke
b

34072 DSB IKA 25 141, hvid,
INTERFRIGO, epoke IlIb

34073 DSB IKA 25 165, hvid,
INTERFRIGO, epoke Ilib

34 074 DSBIKA 25 162, hvid,
INTERFRIGO, epoke Illb

34075 DSBlcs 11 RIV-IF 86 807 7
136-7, hvid, INTERFRIGO,
epoke llic

34076 DSBlcs 11 RIV-IF 86 807 7
166-4, hvid, INTERFRIGO,
epoke llic

34 077 DSB 21 RIV 86 084 4 000,
Danefrost/Brugsen, epoke IV

34 078 DSB 21 RIV 86 084 4 001-0,

Danefrost/Brugsen, epoke IV

Danefrost/Brugsen bliver lavet korrekt
med kelemaskine og uden flettner-roto-
rer pa taget.

Aben godsvagn

DSB litra PF ag PFR

En rigtig oldtimer hos DSB var den abne

godsvogn litra PFR og PF, farstnaevnte

med bremsetarn, sidstnevnte med

rangerskruebremse monteret i den ene

ende efter nedtagelsen af bremsetarnet.
Modellen udferes med vognkasse i

i

metal, mens bremsehus og platform bli-
ver i plast. Andre detaljer er ligeledes i
plast. Hjul, handbagijler og pufferhoveder
fremstilles i metal. Som standard bliver
modellen udstyret med jeevnstremsijul
med 0,8 mm hgj flange. Ved kab kan
hjulene dog udskiftes til vekselstrom
uden beregning.

Modellen far KKK og koblingsholder
efter NEM 352 og 362.

Forbilledet Ll denne vogntype an-
vendtes til transport af mange godsar-
ter, hvilket vi ser naermere pa i en kom-
mende tekst.

Modellen leveres kun i st med tre
vogne.
41101 Saet1:

DSB PF 16 395 med
rangerskruebremse
DSB PFR 14 554 med
bremsetarn

DSB PFR 14 501 med
bremsetarn

Saet 2:

DSB PF 15 226 med
rangerskruebremse
DSB PFR 14 205 med
bremsetarn

DSB PFR 14 789 med
bremsetarn

41102

Modellerne paregnes udsendt i 3. eller
4. kvartal 20171,

Vi omtalte ogsd nogle kommende
godsvognsaet, og herunder viser vi,
hvordan disse szt bliver sat sammen:

Seet 39 001: DSB litra PB-S] litra O- 2
stk. DSB litra H) (epoke I11)
Seet 39 002: DSB ZM Premier Is-DSB

litra IKT-DSB litra IB-Sj litra
H (epoke I}

DSB litra Q-DSB litra Q-
DSB litra IB-DSB litra TH
(epoke II)

Seet 39 003
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