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DSB CLS i butikkerne
marts 2011!

Vi har, pa grund af diverse problemer, vaigt at CLS vognene

bliver leveret uden lys - bade hvad ang. frontlys og indretningslys.

Derfor neds=ttes den vejledende udsalgspris til 498,-.

Senere folger seperate lysszt til eftermontage. Priser fra 49 8 o™

* DSB Litra MT, Gron £

DSB MT (gren)
i butikkerne nu!

150152
DSB MT 152, gren, epo Ill, DC
150157
DSB MT 157, gren, epo lil, DC
250152
DSB MT 152, gren, epo lli, AC

250157
DSB MT 157, gren, epo i, AC

Priser fra 1 -598

TWA 800B
i butikkerne nu!

* Chassis i metal (diecast). * Minimum kurveradius 420mm
* Undervogn med mange lost pasatte detaljer, = 4 forskellige vognnumre Priser fra 49 8 ™

*“DSB IKT/IKG

DSB IKT/IKG
+ Lost pasatte handbgjler i metal. i butikkerne nul
+ Stiger i zetset metal.
+ Detaljeret undervogn.
+ Forskellige undervogne p IKT og IKG.
+ Fas i 3-vognsz=t og som enkelt vogne.

Priser fra 268.-
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Karetmagervej 19 B ;’_D_K-?' O'Fredericia”
Telefon + 457594 01 06/ Fax +45 75 94 03 13
www.hobbytrade.dk / info@hobbytrade.dk



Fotoarkivet:
OHJ...

i 1960‘erne

DSB bureauvogne
Noget om DSBs postvogne i
epoke IV 1974-1995

som det var engang
Fotos fra den nordvestsjelland-
ske privatbane

til privabanerne

Laeserne bygger:
To Henschel-maskiner

Vi har hart og set
Vinterens danske nyheder

Indholild

En smuk privatbane-
station til model-
jiernbanen

Tekst og tegninger til statio-
nerne Stenlille, Dianalund og
Merlgse pa Heng- &=, ¢
Tallese-Banen

Min modeljernbane:

Fra Havnse til
Skovshoved

Flemming Dam

beretter om sin .
modeljernbane L

Nils-Erik Norsker forteeller om
fremstilling af to damplokomo—
tiver til danske ; 52

privatbaner

Endnu i 1986 benyttede det
danske postveesen buerauvogne

pd danske spor. Billedet viser

G 9584 Nakskov-Kebenhavn under
indkarsel til Neestved station, maj
1986. Toget bestar af MY 1710-
DSB8 litra BD- DSB litra Ph og en
lukket godsvogn litra Gs. Foto: TA.
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modeljernbaneinteresserne.
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Da vi udsendte LOKOMOTIVET nr.
102 i december, var vi meget pes-
simistiske med hensyn til de efter-
felgende udgivelser af vort blad,
hvilket fremgik af vor leder.

Mange laesere har derfor skyndt
sig at forny 26. argang. Og pa
hjemmesiden Sporskiftet.dk. fik vi
mange fine ord med pa vejen, og
det skal | have tak for alle sammen.

Og sandelig om ikke flere lzesere
selv har forhgjet de kraevede belgb
pa 250,- kr. for 26. argang til et
endnu hgjere belsb som gave. Tak
for hjeelpen; det luner alt sammen.

Vi har i de efterfalgende mane-
der forsagt at reducere vore kom-
mende omkostninger, bl.a. ved at
opna et nyt tilbud pa tryk. Men det
kunne desvaerre ikke lade sig gere,
og da vi samtidig ikke har faet fle-
re annoncer (vi er for dyre mener
man, og det er muligvis korrekt?),
ja, sa var der med dette nummer
ikke andet at gere end at reducere
fra de pateenkte 48 sider til 40. Det
beklager vi naturligvis meget, men
haber, at der i lgbet af aret indlgber

| bogen vises store flotte fotos
af bade damplokomotiver, die-
ellokomotiver, motorvogne,
rangermaskiner m.fl. Billederne
ledsages af en let, men alligevel
. dybtgaende tekst, bl.a. s& man
I far noget at vide om de enkelte

ak, tak alle sammen

flere abonnementsfornyelser og an-
noncer.

Fra PostDanmarks side er der
stadig et skonomisk pres pa vort
budget. Selv om en ny postlov med
billigere porto for visse forsendelser
treeder i kraft pr. 1. april, sa omfat-
tes vi desvaerre ikke af denne, idet
vi ligger i et interval, hvor der ikke
er portolettelse (100-250 gram for
PP-post).

Trods kun 40 sider har vi forsagt
at sammenseette et blad med va-
rierende artikler, s& man feler at fa
noget for pengene. Men det har be-
tydet, at vi bl.a. har méttet udsatte
tekst om ‘Hurtig fremstilling af gods-
vogne hos privatbanerne’, 'Sporskif-
tet’...men de folger i naeste nummer.

I nr. 102 bragte vi en tekst om
DSB oprangeringer i epoke Ill, og
den fik vi megen ros for. Derfor
folger en lignende tekst om DSB-
oprangeringer i epoke IV i naeste
nummer af bladet. Senere falger
oprangeringer hos privatbanerne
i epoke lIl. Vi haber, det er noget
man kan bruge?

billeder fra DSB.

kameraer

maskiner og togenes oprange-
ring. Bidragydere bliver bl.a.
Arne Kirekby/OMJK, James Stef-
fensen/DMJK, K.E. Jergensen,
Hans Gerner Christiansen, Jens
Bruun-Petersen, Clausen/DMJK,
H.B.D. Serensen m.fl.

| alt bringer vi naesten 100 fotos,
heraf en del i 4-farve. Bogen bli-
ver pa 96 sider, trykt pa flot glit-
tet papir, i format A4 med stift
omslag (hardcover).

DSB i arene 1950-1969

= set gennem danske jernbanefotografers

@nsker man at fa bogen, nar den
udsendes, s& bedes man indsen-
de det ilagte girokort lydende pa
kr. 320,00 - eller indbetale via
Netbank inden 15. april 2011

Med venlig hifsen
red. af
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Ellers har vi meget andet godt pa
lager, bl.a. har vi modtaget mange
tekster fra leeserne, sa mange, at vi
slet ikke kan na at bringe dem i den
onskede reekkefalge. Vi haber, at
forfatterne forstar vort ‘dilemma’,
for vi skal jo sammensaette et bredt
blad med forskellige emner.

| naeste nummer bringer vi bl.a.
en sterre tekst om Danmarks Tek-
niske Museums mij-anleeg, der kan
give mange mj-ere inspiration, og
fra leeserne har vi - som allerede
nevnt - modtaget flere tekster,
bl.a. om motorisering af litra MX,
sma QA-vogne fra privatbanerne,
baggrunde i spor N (kan ogsa bru-
ges til HO), teaktraebemaling pa
DSB-vogne, bygning af DSB litra
D Il, noget om gavireklamer o.s.v.
Men selv om vi er ‘godt fyldt op’, er
man naturligvis fortsat velkommen
til at sende os tekster.

Endnu en gang tak for al hjeelp
og statte... mon ikke vi klarer skee-
rene? Vi tror pa det!

I’--lo---I-’--“.-.

Sa kommer omsider vor tidligere annoncerede jubileeums-
bog. | juni 2011 udsender vi en stor fotobog med en masser

e & = & = = |
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Du kan stadig nd det... @

4388
P 920

DC kr. 2.995.-
AC kr. 3.495 .-

Leveringsklar

AC kr. 3.495,-
Leveringsklar 520 ]

B 1101
CB 1107 aEE——

kr. 450,-
3 Leveringsklar
kr. 450,- 5203

Leveringsklar
CB 1308
5 2 0 2 e M e C A L

CB 1306

kr. 450, -

Leveringsklar

kr. 450,

Leveringsklar

SKINNEBUS

4100 FFJ Sm 3 + Sp 2 DC kr. 2.700,- / AC kr. 2.900,- Pa lager medio marts 2011
4101 OHJSm 15 + Sp 227 DC kr. 2.700,- / AC kr. 2.900,-
4102 GDS S1 + T2 DC kr. 2.700,- / AC kr. 2.900,-

WWW. H E L J AN . D K Der tages forbehiold for trykfejl og prissendringer.

Priserne er vejledende udsalgspriser.
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mer bestar af en

- Endny i 1977
“kunne man finde

den korte ex DSB'-"
litra DA, nu litra P

i DSBs vognpark.
Her er det Pa 006,

" derer parke'riéf
_ pd Kebenhavn

 Godsbanegard.
Typen biev meget
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- lidt om DSBs postvogne i epoke IV 1974-1995

B Tekst og fotas Torben Andersen

Epoke IV blev jernbanemaessigt den
sidste tid, hvor det danske postvee-
sen benyttede bureauvogne.

Fra 1970 og i tiden frem over
skete ikke den store udvikling hos
postveesenet med  benyttelsen
af bureauvogne hos DSB angik.
Tveertimod.

Postveesenet gik mere og mere
over til at bruge bilen som trans-
portmiddel, og da der fra 1971
nedlagdes mange sidebaner for-
svandt mange bureautog som falge
heraf. Ja, mange ophearte allerede
inden banerne var nedlagt, fx pa
Neestved-Slagelse, hvor bureauerne
udgik allerede i 1969.

Nye UIC-postvagne

Til brug for landsdelforbindelsernes
bureauer anskaffede postveesenet
15 stk. 24,5 m stalvogne i UIC-mo-
del som A- og B-vognene. De blev
bygget af Scandia i 1968, og fik
numre i serien 800-814, og blev de
farste bureauvogne, der matte kare
160 km/t. De skulle bl.a. aflgse litra




Pa (ex. DA) og Ph, der i stedet efter-
felgende blev henvist til sidebaner.

Indretningen var den traditionel-
le med pakrum, bureau med sorte-
ringsreoler og sakkerum. Traditio-
nen med ovenlys i taget fortsatte
med serien. De kunne laste i alt 15
tons post.

Et par af disse vogne blev ind-
sat i det nye bureautog Padborg-
Kebenhavn fra 1969. Det havde
ellers veeret indstillet siden 1939,
Abningen blev fejret pa festlig vis,
der mindede om de “gode gamle
dage” med repraesentanter fra DSB
og postvaesenet. Det blev det sidst
"oprettede” bureautog i Danmark.

De eldre treevogne udrangere-
des, og i 1974, hvor |C-systemet
indfertes, havde DSB kun fa tree-
vogne i vognparken (litra DK/Pk),
der mest brugtes til reserve for hgj-
tidstrafik.

Man havde derefter kun en min-
dre bestand sammenlignet med de
gyldne ar i 1930’erne til 1950’erne,
hvor jernbanenettet havde sin stor-
ste udbredelse.

Beholdning af
bureauvogne i 1974

Litra 1969 Litra for 1969 Antal

DPh.. e RIEE B R
A S R e
Pa . 52 9
e R R
Ph- S ; 21
Pk SRR 1:';3__:5

De korte DA/Pa, der ikke matte
indlemmes i de hurtige tog, udran-
geredes i lebet af 1970’erne, og en
del blev afhaendet til privatbanerne,
bl.a. HFH], OH] og HH|, hvor de
gjorde tjeneste mange ar fremover.
Postvaesenet gik ogsa mere over
til at leje lukkede godsvogne til pak-
ketransporten, og de overdimensio-
nerede Pk blev udrangeret, bl.a. pa
grund af den foreeldede 2,5 meter
treebogie, der sad under den.
Efterhanden blev det kun ende-
stationer og sterre knudepunktsta-
tioner, der fik postvogne i aften- og
morgenlgb. Eksempler var Eshjerg,
Padborg, Arhus, Alborg, Frederiks-
havn, Herning, Ringkaebing m.fl.
der sendte posten mod hovedsta-
den om eftermiddagen. Mange bu-

reauvogne blev medtaget i de store
nattog, hvor den mest benyttede
var den nye litra P.

Fra Sjeelland/Lolland-Falster ud-
gik der kun bureauvogne fra Ka-
lundborg og Nakskov samt fra Hel-
singer (Angelholm). Pa sidstnaevnte
rute anvendtes litra Pbh, der isar
tog sig af avispost,

Fra Kgbenhavn rullede bureauto-
gene den modsatte retning med
forgrening i Odense til Svendborg
— hvor der benyttedes Pbh og Pmh
- og Fredericia. Sidstnavnte var i
mange ar fordelerstation, hvorfra
bureautogene fortsatte mod syd,
vest og nord.

Design
Efter DSBs indferelse af redt/sort
design i 1972-74 gnskede postvae-
senet ogsa at fa sine efterhanden
meget slidte vogne malet i nyt de-
sign.

| september 1978 anmodede

postvaesnet om at fa malet litra P,
Ph og Pmh i postgul farve, men
maneden efter blev det @ndret, s
kun Ph 214, der var pé veerksted for
opmaling i vinrad, blev ommalet i
postgul farve og sorte paskrifter.

Det blev dog kun til opmaling
for denne ene vogn, som derefter
populeert kaldtes “Den gule Enke”.
| 1979 besluttedes det, at droppe
den gule farve, og i stedet opmale
vogne med gummivulstovergang i
designred.

Men i 1980 sendredes beslutnin-
gen igen, sd ogsa @vrige post- og
rejsegodsvogne med harmonika
blev malet designrade.

Ikke alle vogne naede dog at
blive ommalet i red inden udran-

gering.

Signalgivning og el

Pa grund af darlige oversigtsforhold
pa nogle stationer, ulemper under
darligt vejr mv., besluttede DSB og

DL/DB, |

- Burauvognene litra
‘Pbh blev anskaffet

i 1936 som litra

endnu i starten af

1980%erme meget

benyitet pd streek-
pihge_n- Keberhavn-
Helsingor. Pbh 102
i morgenbureai- -
toget fra"ﬁéisingéE'."
til Kﬂbenﬁq_m, '

Bu’reau?déhéne_' fik-
meget hurtigt slidt
malingen af, idet -
postkarrene kerte
teet pd vognsiderne,
nér post skulle

leesses af eller ks

En slidt og speet-

tet! buré_qggogn “o
‘Pbh 50 86 90-68

109 pa Svendborg
station, full 1978.



DSB litra P 50 86 90-63 800-814

Leveret af Scandia 1968
Tegning 1:100, DSB
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P&T i 1978 at bureauvogne skulle
udstyres med blat klarmeldingslys,
der skulle erstatte handsignaler, og
DPh 139-150 blev de farste vogne
med det nye meldesystem. Derefter
fulgte vogne af litra Pmh. | oktober
1980 havde man naet at montere
blat blinklys pa 20 vogne, mens 30
stadig manglede udstyret.

| 1979 blev det besluttet af litra P
800-814, Ph 201-221 og Pmh 701-
713 skulle forsynes med indbyg-
gede slutsignaler.

Samtidig @nskede man at mon-
tere elvarme hos Scandia, og den
vognmangel, der opstod ved ind-
kaldelse af vogne til ombygning
gav problemer for julebefordringen
i1979.

Jernbanepostkontor 1 beklagede
sig kraftigt over de manglende vog-
ne, og det besluttedes at samtlige
vogne skulle veere til radighed for
postvaesenet i juleperioden, dvs. at
montering blev udskudt. Af hensyn
til de nye feerger, der indsatte pa
Storebeelt i 1980, negjedes man sa
kun med at forsyne P-vogne med
el-varme,

Samtidigt udrangeredes de zel-
dre postvogne litra Pa og Pk, og
blev henstillet i Langa for senere
anvendelse som tjenestevogne eller
ophugning, hvilket ogsa besvaerlig-
gjorde forstaerkninger i juleperioden.

Flere P-vogne

I 1981-82 anskaffede DSB endnu
en serie moderne stalpostvogne i
stil med serien fra 1968. | udseende
var de magen til, men havde ikke
ovenlysvinduer. Disse blev hurtigt
beskidte, og dagslyset kunne ikke
udnyttes. De nye lysstofrer gav
ogsa personalet den enskede be-
lysning, sa derfor var det ikke ngd-
vendigt med ovenlys. Apteringen
adskilte sig lidt fra de tidligere leve-
rede vogne,

Serien konstrueredes af Scandia,
og blev den sidste postvognserie
leveret til DSB af et dansk firma.
De nye P-vogne blev leveret i DSB-
designred.

Da DSB i begyndelsen af
1980’erne gradvist opherte med
brugen af rejsegodsvogne i de
fleste tog, forsvandt de korte Dh-
rejsegodsvogne, og sammen med
dem ogsa de kombinerede bureau-
og rejsegodsvogne litra DPh.

1 1981 blev det foreslaet, at de
gamle DPh-vogne ombyggedes til



bureauvogne litra Pg for at afhjeelpe
fremtidens mangel, men det blev
ikke til noget pa grund af gkonomi.

26 m postvogne
anskaffes

Manglen pa vogne var generel
selv.om jernbanenettet i lgbet af
1980’erne blev endnu mere redu-
ceret, Postvaesenet lod — som alle-
rede neevnt — mere og mere post
transportere med egne biler. Bl.a.
forsvandt bureauerne pa de nord-
sjsellandske jernbaner fra 1983, og
i 1988 forsvandt den udgaende
bureauvogn fra Nakskov til Keben-
havn. | Jylland sas samme meanster,

idet bureautogene fra Thisted til
Fredericia ophgrte. De blev i gvrigt
i en kort periode fremfert med MR-
togsaet som traekkraft.

I 1982 var det igen galt med
vognbeholdningen. Ombygninger,
havarier m.v. fik manglen pa bureau-
vogne til at vokse (den var nazesten
kronisk). | et notat fra 1982 fremgik
det, at der var 12 vogne pa CvK og
CvA, og man overskred i nogle tilfzel-
de revisionsfristerne pa vogne i lab.
Vognopsynet i Frederikshavn stand-
sede sdledes en Pmh med overskre-
den revisionsfrist i marts 1982.

Man matte derfor midlertidigt
dispensere for revisionsfrister, og fra

Tyskland lejede man 13 lange post-
vogne, hvoraf de farste tre kom til
landet i august 1982.

Det var vogne bygget i
1950’erne og 60'erne. De skulle
anvendes i tog med op til 140
km/t, men da det allerede pé det
tidspunkt sa ud til at postveesenet
ville slgjfe nogle af sine bureautog,
gnskede DSB ikke at investere i ny-
konstruerede vogne.

| 1983 besluttede man at reno-
vere vognene til dansk brug, og de
13 vogne fik handbgijler, slutsignal-
holdere, skilteholdere, ombygning
al elinstallationen og inventarfor-
bedringer.

!LOKD &
L

En af de nyeste
bureauvogne var
DSB litra P hvoraf
denne ses holdende
pa Kebenhavn H,
Juni 1977, De bley
leveret i vinredt
liberi, men blev
hurtigt snavset

til. Vognen beerer:
nummer 50 86 :
90-94 802-5.

DSB litra DPh var
en kombineret
bureau- og rej-
segodsvogn, der
bley anskaffet fra
1950 som litra DC.
De fleste forblev i -
drift til begyndel-
sen-af 1980'erme, .
og' f)rugte’s' bla. i
lokaltog pa Sjcel-
land. Litra DPh 50
86 91-28 142-4 |
Nykobing F, 1977.
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 "Den gule Enke”
blev keelenavnet

for DSB litra Ph 50

86 90-68 214, idet

~den blev eneste
~ bureauvogn, som
fik den gule forsegs-

~farve i 1978. Her

er den fotograferet
= pc‘i:Kebenha?n"H
i juli 1978,

1 1977 kunne man

_ opleve et tog med
denne oprangering.
Farrest en stribe
nc'ertmﬁ-"évogne: litra
Bns-Bn-MY-og sa

i enden af toget en
bureauvogn litra

* Ph. Bureauvognen
mdtte indkobles
~bagest :'::stam_mgn,
idet den ikke hayde
ITC-styreledninger.
 Toget havde
-ar. 5072, der karte

* mellem Nakskov-
Nykobing F.-
Kebenhavn,

10

De kunne laste 20 tons i post-
rummet, hvilket var omkring 5 tons
mere end i de senest danskbyg-
gede bureauvogne litra P. Vognene
var 26 m lange, og havde moderne
Minden-Deutz bogier som P-vog-
nene.

De fik litra Pm, og indsattes i bu-

| 1985 var status for bureauvognene

reautog, hvor de aflaste Ph-vogne,
der var ved at veere udslidt. Bl.a.
kneb det med ged karsel pa de zel-
dre 2,5 m stalbogier.

Nogle af de indkagbte vogne viste
sig at vaere uegnede, og en enkelt
blev omdannet til specialvogn. Et
par af dem solgtes til OH|, hvor de

g s N e wis o7 Autal o

P 800819 20 Bureauvogn

Ph 2r IR0 2 0 Egréauyg;gn S

Pm: % 1730.739 Bureauvogn :
Pht) 700713 Postpal- 0g bureauiogn
Tl anie i 6 postvogne ' '

forblev i drift en kort tid, endda i den
oprindelige merkegrenne DB-farve,
og DSB satte kun ti vogne i drift.

Eksempler pa vognlab

i 1985

De nye 26 m vogne karte bl.a. bu-
reautog mellem Fredericia-Odense-
Svendborg (tog 7242/2860), hvor
MR var traekkraft.

De &ldre Ph havde leb mellem
Padborg-Fredericia (tog 993), ogsa
med MR som traekkraft.

Pa den vestjyske leengdebane
kerte P-vogne mellem Ringkebing
(udgangsstation) til Esbjerg videre
til Fredericia i tog 688/3684. MR-
togseettene var ogsa her var den
udpraegede traekkraft,

Et af de starre sidebane-bureau-
tog i det vestjyske, var tog 708



Thisted-Struer-Herning, der med-
bragte bade en P, Pph og Gs efter 570D
MR-saet. Gs’en blev udsat i Herning, 5zZ8Z
mens en Ph blev pakoblet, og toget
fortsatte til Fredericia som lokomo-
tivtrukket 7782.

To af de store bureautog mellem
landsdelene 7592 Alborg-Frederi-
cia-Nyborg-Kebenhavn og 7593
modsatte vej havde den stgrste
anvendelse af bureauvogne. Det
havde oprangeringen Pm-Ph-P-P-
P-P-P-Pph-Pph, ofte suppleret med
rejsegodsvogne Dm, senere Pbm.

| estomradet var anvendelsen til
at overse. Fra Nakskov kom en litra
Ph med tog 5072. Vognen blev
medtaget sidst i regionaltogstam-
men, da typen ikke havde styreled-
ning, og oprangeringen var Bns-3
Bn-dieselloko-Ph.

Et mere besynderligt “posttog”
var tog 5184 Naestved-Roskilde
over Kage. Det bestod ud over tog
5184 af 9584, hvor sidstnaevnte
kom fra Nykebing og kobledes pa | i
5184. Resten af turen var det op- :
rangeret som Bns-Bn-Bn-dieselloko-
dieselloko-BD-Ph-Gs.

Fra Kalundborg til Keben-
havn sas kun bureauvogne i tog
9482/9409. Det var den lange Pm |t
og en Ph, sidstnaevnte som regel Ph
214, der var gulmalet og — som al-
lerede navnt — eksternt bar navnet
“Den gule Enke”,

De nye 26 m litra Pm vogne
kunne ogsa ses i godstoget 9584
Nykebing F.-Kagbenhavn.
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Aftrapning

Postbesargelsen med jernbane af-
tog endnu mere i slutningen af
1980°erne med ibrugtagningen af
flere landevejskeretajer. Postbesar-
gelsen centraliseredes, postkon-
torer nedlagdes, og mange steder
flyttede hovedpostkontorer, der
hidtil havde ligget naer stationen,
til andre steder i byerne, hvorved
den direkte omleesning fra postbil
til jernbanevogn opharte.

| 1987 kaebte DSB endnu en lille
serie bureauvogne hos de tyske for-
bundsbaner. Det blev til i alt 10,
der primart skulle aflgse litra Ph
og hovedparten af Pph (ex. Pmh)-
vognene,

Ogsa de nye var 26,4 m lange og
kunne laste 20 tons post. De minde-
de i udseende om den ferst anskaf-
fede bureauvogntype fra Deutsche ; ' 090t
Bundesbahn, men havde et sat bre-

DSB litra Pm 90-94 730-739
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MX 1010 med en
tra 8D og bureau-
vogn litra Pm med
tog fra Nykabing F.
- pa vej ind til Neest-
ved station, 1989.
 Togel G 9584 fort-
satte fra Neestved
til Kabenhavn over
- Kage-Roskilde.

dere skydedgre. Vognene, der var
bygget i 1960'erne, blev renoveret,
og fik installeret varmefyr.

Nogle kom i prevedrift i beige/

bla DB-farver inden renovering,
men alle blev sat i ordinaer drift i
red bemaling med posthornslogo.
Hos DSB fik de litra Pbm, og indsat-
tes bl.a. tog 9313 og 9405 pa Sjeel-
land, og i Jylland i bl.a. tog 7601.
Fra K87 overgik hele postbetje-
ningen af Sgnderjylland til lande-
vejstransport, og det var pd tale at

lade posten bortfalde pa Sjeelland-
Falster fra samme ar. Men DSB og
postvaesenet indgik en ny kontrakt,
og betjeningen fortsatte en stykke
tid endnu pa sjallandske ruter.

Det var imidlertid en stakket
frist, og fra 1989 besluttedes det
at sammenlaegge jernbaneposten
i Fyn/Sjelland til en enhed, hvor-
ved bureaubetjeningen opharte pa
streekningerne Herning-Struer og
Esbjerg-Ringkebing.

Det og anskaffelsen af de nye

tyske bureauvogne ferte til ud-
rangering af zldre stdlvogne fra
1950’erne, dvs. litra Pbh og de
tidligere indkgbte litra tyske vogne
litra Pm, og i 1990 havde man kun
litra P og Pbm i beholdningen. Alle
anvendtes i landsdeltrafikken.

| 1991 kebte postveesenet vog-
nene af DSB, som derefter indgik
som private vogne i DSBs vogn-
park, og de 23 vogne anvendtes i
postens livsnerve mellem gerne og
hovedlandet.

Den sidst anskaffede
burauvognstype blev

litra Pbm, der var indkebt
brugt i Tyskland. Ukendt litra
Pbm rangeres ind pd feer-
gen i Nybarg, juli 1990.




G-post
Da de @ldre pakvogne ogsd ud-
rangeredes undervejs, og der ikke
leengere var behov for personale til
udfyldelse af papirer i vogne med
pakkepost, ngjedes DSB med at
stille en raekke forskellige lukkede
godsvogne til radighed for post-
vasnet. De benaevntes G-postvog-
ne (godspostvogne).

| farste omgang drejede det sig
om Gs- og Hims-vogne, men sene-
re — fra omkring 1985 - benyttede
man ogsa Hbis. Sidstnaevnte fik gult
postlogo, men ellers skete ingen
@ndringer. De store pakkeposttog
udgik hver aften fra Kebenhavn
postbanegard med MX som traek-
kraft.

Ud over Hbis lejede man ogsa
en serie lukkede Habis-vogne hos
Transwaggon til brug for pakke-
transport. Der var lange bogie-
vogne med stort rumindhold. De
benyttedes udelukkende til lands-
deltransport.

Postsedler, der sattes i vinduerne pé burau-
vognene. Sedlerne havde angivelse af
postleb, afgangs- og bestemmelsesstation.
Sterrelsen pd sedlerne var 15x21 cm,

! LOKO
NI:IT!VE

"' L

DSBbenyn‘ede ¥
mange fremfarings-
mdder af bureau-

'Vogne.' Her er vi

i Fredenc;a, hvor
MR 4001 0og MRD
4101 medbringer
en af de nyanskaffe

de tyske postvogne
: htra Pm i efteﬁmd—

ddgstqger 72421l
Oderise, maj 1986.

Bureautoget
9247 Helsingar-
Kaebenhavn H, apm’

- 1983, Midt i stam-

men ses en rad
Pbh 104, Bagest
en ukendt Pmh.

Efterhdnden bley
bureauvognene
malet postrode

- med posthorns-

logo. Det g;aidt :
agsd Pph 703-4,
der her henstar i
Aalborg, juli 1987.
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Vognene fik posthornlogo, men
bibeholdt i gvrigt den udenlandske
bemaling,

I 1993 havde postveesenet stadig
sine P- og Pbm-vogne i brug sam-
men med en raekke Habis og Hbis.
| alt havde man 8 litra P og 6 litra
Pbm.

Sidste akt
Tiden indtil Storebaeltsforbindel-
sens abning i 1997 var teenkt at bli-
ve bureauvognenes sidste akt. Men
allerede ved udgangen af 1994 op-
herte al bureaupost, og de sidste
bureauvogne blev udrangeret.

| 1994 kunne man i en lokal
avis laese en slags afskedstur med
bureauvognen, der lgb i posttoget
7593 mellem Midtsjeellands Post-
center og Fredericia, afgang fra
Ringsted kl. 21.55.

| teksten kunne man bl.a. laese:

“Bureau 7593 er ikke fyldt til briste-
punktet denne onsdag aften. For dGr
tilbage sd det anderledes ud.. Heft op
til 1960 erne blev posten transporte-
ret fra by til by med tog. Keretiden
blev udnyttet til sortering, sd den var
kiar til ankomsten til nceste by.

{ 1980%erne besluttede post-stra-
tegerne, at al post skulle kares til de
store regionale postcenter, hvor den
efter endt sortering igen i bil, blev
kert retur. Den beslutning tog nce-
sten livet af bureautjenesten. Men
kun neesten. Nu er der kun post til tre
bureauer med to daglige afgange fra
Kebenhavn og én fra Fredericia.

Buregu 7593 bestdr af fire P-vog-
ne, der er indrettet, sa ikke en kva-
drat-millimeter gdr til spilde. Der skal
veere plads til det hele — post er nem-
lig ikke kun post. | vognen er man
omringet af smdpakker, brevbundter,
pakker med og uden veerdistempel,
feerdigsorteret post i containere og
usorteret post i scekke.

...0g s& ndr bureau 7593 Frederi-
cia, og turen slutter for de ni mand i
vognen”,

Og kort efter sluttede neesten
150 é&rs traditioner med post pa
danske spor.

Er man interesseret i DSBs bu-
reauvogne i drene 1847-1973, kan
man lcese Dansk jernbane Historie 1,
2 og 4, udgivet af LOKOMOTIVETs
forfag.

=



TOGCENTER

KAMPE ABNINGSFEST

5/3 FRA 10TIL 17

Effer  “oversvgmmelsen” |
august har vi ikke kunnet f&
vores lokaler til at fungere. Nu
har vi fundet nogle store, flotte,
men rigtig hyggelige (og tarre)
lokaler blot 800 meter lcengere
inden mod Kgbenhavn.
Samtidigt er vi kommet tcettere
pd busholdeplads og S-togs
stafion — og vi har nu mange
flere P-pladser.

Vi fejrer dbningen aof de nye
lokaler med pglser, @l og masser
af SUPERGODE ABNINGSTILBUD.
Samtidigt  kommer MARKLIN,
HELJAN og flere andre og
viser deres 2011 nyheder frem.
Se ogsa alle de nye signaler,
digitalstyringer og danske
full-scale HO-huse, som vi selv
fremstiller.

SE MERE:

VI FLYTTER TIL NYE
OG T@ORRE LOKALER

vvvvvv

(BUSTUR FRA JYLLAND/FYN k
PA ABNINGSDAGEN

For at ogsd vores mange kunder fra
Jylland og Fyn kan vcere med pd
dbningsdagen, s& arrangerer vi tur |
rejsebus fra Arhus/Vejle/Odense og
retur fil et yderst beskedent belzb.
F& en hyggelig dag sammen med
hobbyvennerne i @stdanmark!

MEGET MERE POSTORDRE

Vores nye butik vil fortsat have landets
sterste lager og udvalg, men vi filbyder
en udvidet postordreservice med
landets nok generelt laveste priser og
fuld garanti for, at varerne ikke kommer
via “de grd kanaler”,

\. /

- om programmet for dbningsdagen, kareplan og booking af plads p&

bussen fra og fil Jylland/Fyn samt alle vores gode tilbud p& hjemmesiderne:

www.togcenter.dk « www.modeltog.nu

Blamunkevej 1 — 3 ® 2400 Kgbenhavn NV

TIf. (+45) 39 65 13 61 ® Fax. (+45) 39 65 13 65 o togcenter@togcenter.dk
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En af vore populcereste privatbaner
gennem tiderne har veeret OHJ - Ods-
herreds fernbane. | dag ligner den
‘desvcerre’ mange andre privatbaner,
hvor der kun keres med motorvogne
af ensartet udseende. Tidligere var
der mere materiel at se og veelge imel-
lem. Ogsd stationerne forfalder mere
eller mindre elfer bliver nedlagt, hvor
man tidligere havde nogle smukke og
velholdte stationsbygninger.

Vi har under oprydning i vort ar-
kiv fundet nogle fotos taget omkring
1966, og disse synes vi, at vore lee-
sere ogsd skal nyde. Desveerre kendes
fotografens navn ikke, og hvordan de
er havnet i arkivet, vides heller ikke.
Lad os pd forhand takke fotografen,
og hdber at han vil sende os et ord,
hvis han genkender sine fotos.

SPORSKIFTESIGNAL

Dette sporskiftesignal var meget ty-
pisk for mange danske privatbaner,
og dette eksemplar kunne man i sin
tid ogsa finde i Hajby. Nar skiven
var i position langs med sporet, var
det stillet til ret karsel; hvis skiven
stod 180 grader for sporet, var skif-
tet stillet til kersel pa det afvigende
spor. Sporet var i avrigt lagt med
27,55 kg/m skinner, der tillod det
at blive befaret med vogne med 20
tons akseltryk.

| baggrunden til venstre ses
Hoiby Hotel (stavet med i) og til
hajre BRUGSEN.

. S0M

det

 var engang

VIG STATION

Stationen ligger i en afstand af 36,8
km fra Holbeaek (Hk), og har altid
veeret en betydelig stationsby. Her
var der krydsningsspor og flere lees-
sespor, idet den gennem tiden har
haft en del godstransporter. Den
var som de fleste stationer hos OH|
en smuk station opfert i hvidkalket
mur, rad sokkel og sort skifertag...og
med TV-antenne pa taget.

Alle OHJs stationsbygninger
havde en forholdsvis beskeden
skiltning, saledes ogsa VIG station,
der kun havde stationsnavnet mar-
keret med sma rede bogstaver over
vinduet i signalkarnappen. Men na-
turligvis havde stationen den tradi-
tionelle rede postkasse pa veeggen.
Dgren i gavlen farer ind til stations-
posthusets pakkerum,

andizen P

TANKVOGN

Dette billede er fra 1963, og vi-
ser OHJs olietankvogn, der i de
senere ar stod ved OH|s maskin-
depot i Holbaek. Vognen tilherte
fra 1918 Wilhelm Hansen & Co,
i 1923 kebt af HOTACO (Holbaek
Tagpap Kompagni), men blev
i 1962 overtaget af OHJ, som
derefter brugte den til lokale olie-

transporter mellem Holbzek og
Nykebing S. Den blev malet i en
kraftig rad farve, og fik OH| litra
Z 601. Vognens tank ser umid-
delbart ud til at veere i helsvejset
stal, men den var nittet. Bemaerk,
de tyske slutsignalholdere.

Bag tankvognen ses en OHJ-
skinnebus i det tofarvede design
salv/rad.




OHJ C 216

Banen havde ogsa to-akslede per-
sonvogne, bl.a, OH|] C 216, der
blev leveret af Scandia i 1908. Ef-
ter 2. Verdenskrig - i 1948 - blev
den moderniseret hos Scandia. Her
fik den nye sofaer betrukket med
leeder, elektrisk belysning, trykluft-
bremse og rullelejer.

Vognen var malet i OHJs rede
husfarve, og havde gule stafferinger.
Den ene ende - naermest fotografen
- var indrettet til rygere, mens ikke-
rygere var placeret i modsatte ende,

Vognen blev hensat i starten af
1960’erne, men blev i 1969 ksbt
af Helsinger Jernbaneklub. Foto fra
Marse.

“ OHJ GODSVOGNE
* - OH] bhavde i sin tid mange
. godsvogne af alskens karakter,
bl.a: de lukkede litra QA. Disse
blev bl.a. benyttet til fisketrans-
porter mellem Nykgbing Sj.-
Holbeek-Kabenhavn. P4 billedet

S
L

ses QA 304, der ud over sidedg-
rene ogsa havde platforme med
adgang til vognens rum via
dere i gavlene, en lidt speciel
konstruktion for godsvogne.
Endvidere havde banen to
hvide gaervogne litra IB, der i

1964 var kabt brugt hos DDSF,
og hos OHJ brugtes som almin-
delige hvidmalede vogne. Pa
billedet er det IB 373, der ses
bag QA-vognen. Billedet er ta- :
get i Holbaek. =

H@JBY STATION

Stationen ligger i en afstand af 44,5
km fra Holbeek. Tidligere lab der et
sidespor fra stationen til BRUGSEN,
men det blev nedlagt, da der blev
anlagt en parkeringsplads for ba-
nens kunder i 1960.

Ogsa denne stationsbygning er
magen til de gvrige, dvs. i hvid mur
med rad sokkel, men har rgde tegl i
stedet for sorte som pa Vig station,
hvilket skyldes flere om- og tilbyg-
ninger.

Stationsskiltet HBJBY ses til hajre
for daren til venterummet lige un-
der halvtaget.

LAAINYUY
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OHJ C 219

OH] var kendt for sine lange bo-
giepersonvogne, og havde flere
af dem. OHJ C 219 var leveret i
1936 af Scandia, og var karakte-
ristisk ved at have abne endeper-
roner og ‘nymodens’ todelte vin-
duer , hvor de gvrige - undtagen
sgstervognen OHJ C 218 - havde
lukkede endeperroner. Den kerte
pa 2,1 m treebogier med rullele-
jer, og kunne rumme 76 sidden-
de pa 2. klasse.

Den var malet i OH|s karak-
teristiske rede farve med gule
stafferinger. Den blev i flere ar
bl.a. benyttet i gennemgaende
tog Nykebing Sj.-Kebenhavn,
i 1950%erne i tog fremfert med
DSB litra MY. Vognen blev ende-

ligt udrangeret i 1969. Til venstre
for vognen ses en aben vogn litra
PB fra DSB.

bogierne pa OHJ C 219.

Herunder ses et neerbillede af

REKLAME

Nar man drager ud for at tage fotos af vore
jernbaner, sa er det normalt det rullende ma-
teriel eller stationer, man fotograferer. Men i
dette tilfeelde har et reklameskilt pa Vig sta-
tion - anbragt pa gasbetonsten - ogsa fanget
fotografens aje og linse. Ganske usaedvanligt
og dejligt.

Skiltet er en reklame for Vig Maelkeudsalg
med ordlyden ‘1. klasses mejeriprodukter’. Ud
over et typisk dansk landskab, sa viser rekla-
men ogsa gule oste og en ung pige, der nyder
en ostemad.

Under reklameskiltet ses tre isvafler og nav-
net Hellerup Is. Kan bilen, der anes i haijre side,
mon veere fra Hellerup is?

Pa skiltet helt til hejre bag telefonmasten ses
Karoline-koen og ordene: Maelk, smar, ost.



.. vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 151 lige til doren.

Kom ind i butikken og fa nyheds-
prospekter og se de seneste nyheder.

Vi har alt til digital drift.

Se alle nyhederne i butikken eller klik ind i
webbutikken, hvor du kan kebe ind i fred og ro.

Autoriseret Mirklin og ESU forhandler.

Det vi ikke har skaffer vi.

Odense Hobby
og Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - info@modeljernbane.dk

Abningstider:
Mandag lukket = Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lardag 10.00-14.00
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www. epokemode- laronline dk
Kommende nyheder

006067 006065
Taxa- Brand-
telefon- hane
skab 3 stk

0060142
Transportbeholder DSB
sset med 1,2, 3 m3

og decals med numre

5 forskellige broer
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APB 39 pd dreje-
~ skiven i Balleby
(Hedegaardens

Privatbane).

Farerhus og vand-
kasser til LB 3.

motor pa LB 3

To Henschel-maskiner
til privatbanerne

B Af Nils-Erik Morsker

Henschel & Sohn, Cassel, Tyskland,
var den store leverander af damploko-
motiver til de danske privatbaner, ikke
mindst af de 3-koblede tenderlokomo-
tiver med hjulstillingerne 0-C-0, 1-C-0
og 1-C-1, hvor de byggede 54 ud af
i alt 123 med A. Borsig, Berlin-Tegel,
Tyskland, pa 2. pladsen med 18.

Ogsa blandt 1-C-0 lokomotiverne
med 2- eller 3-akslet tender var Hen-
schel hovedleverander med 14 ma-
skiner medens Borsig og Winterthur
(Schweizerische Lokomotiv- und Ma-

schinenfabrik, Winterthur, Schweiz)
hver stod for 4.
Henschels og Borsigs maskiner

fremstar som bygget over samme laest,
om end de enkelte leverancer afveg fra
de forrige.

Et karakteristisk treek var den store
dampdome langt fremme pa kedlen,
den mindre sanddome langere bag-
ude, klokkeveerket samt Ramsbotton
ventilerne.

Farerhusbagveeggen var enten lod-
ret med kullene i venstre sidekasse eller
skra, hvis kulkassen var bagtil. Vindu-
erne for og bag var med halvcirkler for-
oven og forneden.

| modsaetning til DSB, hvor de fleste
mindre lokomotiver var udstyret med
Allanstyring (Hs, P, ], G, K, O og F), var
privatbanernes lokomotiver fra lidt ind
i det 20. &rhundrede bygget med He-
usingerstyring.

De fleste af DSB’s mindre lokomo-
tiver var bygget far eller omkring ar-
hundredeskiftet, f.eks. K fra 1894 til
1902, og litra O fra 1896 til 1901 men
DSB fortsatte ogsa med at fa bygget

F-maskiner efter modellen fra det 19.
arhundrede hos en lang raekke fabrik-
ker i ind- og udland helt op til 1949,
Arsagen til denne konservatisme skyl-
des utvivisomt Busse, som kom fra |FS,
men med fallesadministrationen fra
1892 blev maskinchef for det samlede
DSB. SJS havde saledes allerede i 1886
faet leveret persontogslokomotiver (li-
tra Ks) med Heusinger-styring. Selv
om Busse ved konstruktionen af K-
maskinen tog udgangspunkt i Ks, kan
det undre, at han fortsat benyttede
Allan-styringen, og gentog dette med
O-maskinen to ar senere. Farst med
D maskinerne fra 1909 gik han over til
Heusingerstyringen.

Privatbanerne fik derimod den ny-
este teknologi, nar de bestilte et par
lokomotiver.

Billedet har nok til en vis grad vaeret




det samme i Tyskland, hvor de store
forvaltninger har faet produceret deres
lokomotiver pa de forskellige fabrikker.

Et udbredt mindre lokomotiv var
den 3-koblede T3, som kan fas i model
med Allanstyring.

Der har veeret bygget T3-lokomo-
tiver hos savel Henschel som Borsig,
men sikkert ogsa pa mange andre fa-
brikker.

T3'eren har en meget karakteristisk
hjulstilling med sterre afstand mellem
1. og 2. aksel end mellem 2. og 3.

Aalborg-banerne fik i 1923 fra Hen-
schel leveret to maskiner til rangering
pa banernes godsbanegéarde. Maski-
nerne var en nasten tro kopi af den
tyske T3, men dog udstyret med He-
usingerstyring. Hjulstilling og dimen-
sioner er de samme, men skorsten,
dome, sanddome og ventiler har andre
sterrelser.

Modellerne

Det var for stor en fristelse. En T3 fik
skreellet oversiden af kedlen, og ny skor-
sten, dome etc blev produceret ved
hjelp af drejebank og file. Med sort
maling samt litreringer og skorstens-
band fra KM Text, synes jeg APB 39 er
blevet et godt bud pa en dansk privat-
banemaskine — Allanstyringen til trods.

Langelandsbanen fik i 1911 leve-
ret tre 1-C koblede tenderlokomotiver
fra Henschel. De havde de tidligere
navnte karakteristika. men ogsa den
“skaeve” afstand mellem hjulene.

Nr. 1 blev udrangeret i 1952, mens
nr. 2 og 3 ferst senere, og blev for-
mentlig begge i 1952 udstyret med
trykluftkompressor. LB 3 blev udran-
geret ved banens lukning i 1962.

Tilfeldet ville, at jeg for nylig faldt
over en lidt miserabel, men billig mo-
del af T3.

Her kunne jeg kun bruge undervog-
nen - og motoren matte endda udskif-
tes med en kortere, eftersom 3. driv-
aksel i forhold til T 3'eren sidder langt
tilbage under farerhuset. Til gengeeld
er “rammen” forleenget fremad.

Modellen er bygget i nysglvplade
med kedel af messingrer og skorsten,
dome, sanddome, |uftbeholdere

og regkammerder drejet i messing.
Regkammeret er udformet af en 0,2
mm nyselvplade, foldet omkring et
mindre rer skubbet ind i kedlen. Jeg
syntes nitterne var for fremtreedende
til, at jeg ville undlade dem. |eg fore-
traekker sa afgjort at arbejde i nyselv
frem for messing. Det er nemmere
at lodde, og kreever ikke sa megen
varme som messing, da det er en
knap sa god varmeleder. Tidligere
lodninger springer derfor ikke sa let
op. Af den grund anbefaler jeg, at
®tsede byggesaet udfares i nyselv og
ikke messing.

Begge modeller er udfert med
udgangspunkt i tegningerne i Bay's
“Danmarks Damplokomotiver” samt
fotomateriale fra diverse bager og an-
dre kilder. Det var ikke helt nemt at f&
styr pa placeringen af trykluftkompres-
sor og rerfering. Modellen er mit bud
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' pa, hvordan det var dengang for godt
IMDQK-‘?VET_ 50 &r siden.

' . |eg har snydt lidt et par steder. Bl.a.

; har jeg undladt sidevinduerne, som er

Den feerdige tilfojet senere. Der er ingen grund til

‘model af APB 39. at give et alt for godt kig ind til moto-
s e ren i farerhuset.

Alt i alt synes jeg selv det ferdige
resultat er et godt udtryk for de loko-
motiver Langelandsbanen fik leveret
fra Henschel. Begge modeller er forsy-
net med en af de sma decodere.

Det er lykkedes mig at fylde sa
meget bly ind i LB 3, at den er blevet
tungere end APB 39. LB 3 vejer 185 g
og APB 39 150 g. Selv om forlaberen alle mine hjemmebyggede modeller nert, geleenderholderne er engelske,
er let fiederbelastet, er akseltrykket pa  har, skulle give en lidt bedre treekkraft. ~ men resten er hjemmeproduceret. Li-
drivakslerne saledes stgrre end pa APB Luftkompressor, klokke, Ramsbot-  treringer og skorstensband bliver igen
39, hvilket med de blanke hjul, som  ton-ventiler og kurvpuffere er fra Wei-  fra KM Text. =

Den feerdige model af LB 3 i sort bemaling
- minus pdskrifter og skorstensband.
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Breuer traktor

nr. 35 eller 43 (klaadeskabet ),
Vejl. udsalgspris

kr. 1198, -

HOS DORTEHA &=
nu kun kr. ,

hnbb tra |
Sukkervogn

nr. 33057, 58, 59, 60
Vejl. udsalgspris
kr. 298,-
HOS DORTEHA
nu kun kr.

R

Epelk
wwwe.epokemodellerdic
Se vort store udvalg af
produkter fra Epoke-

modeller pa vor hjemme-

side www.hosdorthea.dk

o F
marklin
Se det komplette program
af C og K-skinner,
signaler, digital, belysning
og overledning pa vores
hjemmeside
www. hosdorthea.dk

Hos Dorthen

DSB Hbikks vogne

nr. 33151, 52, 53, 54
Vejl. udsalgspris kr. 238,-

hebby trad

Fallers flotte byggesaat

"Bahnhof
Gera-
Liebschwitz"”

Patineret
Vejl. udsalgspris
kr. 565,-
HOS DORTEHA
nu kun kr.

Se i avrigt vores komplette program
af figurer, og store udvalg af HO-byg-
geseet fra Faller pa vores hjemmeside

www.hosdorthea.dk
3 #olrlrb

Diagonalvejen 74 - 7323 Give

wwwi.hosdorthea.dk - info@hosdorthea.dk

2944 6771/ 2061 9530

ABEN: Tirsdag, onsdag, torsdag 15-18.30

Fredag 15-19 : Lardag 10-14

HOS DORTEHA
nu kun kr.

Fallers flotte pariserhjul

"j up iter” .. z0a70

Vejl. udsalgspris

kr. 1629,-
HOS DORTEHA =5
nu kun kr. ’

Multi-

protokol
dekoder
nr. 52 610

fra ESU
Vejl. udsalgspris kr. 285,-

HOS
DORTEHA =
nu kun kr. ,




Step four cnc-styret

FRZESEMASKINE

Nem at programmere via pc-laeser,
ogsa til cat-tegninger. Fabrikeret i
@strig, kvalitetsmaskine. : : auceret ar Ji :
R Prserira 7500 moms, Vi er stadig dem, der kan levere!
Kontakt gerne for :
@ demo og yderlige
/ oplysninger.

ons

Vi har stadig
1000-vis af

Komplette se'ybyggerdele SVJ] Sm 8+Spé togseet
byggesaet af

danske modeller for den kraevende .model—.
...0g meget mere. bygger, bl.a. messingprofiler,
tandhjul, plastplader og pro-

filer, stabte losdele, motorer

OHJ Sm16+Sp226 togsaet

Ulitreret motorvogn
med bivogn

TIKOB HOBBY Incl: decals til din
Tl Kg B TIf. 40 75 87 08. yndlingsbane
HOBBY OG ST@BERI | E_majl: kim_moller@mail.tele.dk

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk modes

HBS Sm 12

HHGB Sm 4

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to.12-18,fr. 12-19,1g 10- 14
www.stoppel.dk




En smuk ___
PRIVATBANESTATION

til modeljernbanen

W Af Ulrik Tarp Jensen

I nr. 57 side 15 viste Ulrik T. Jensens
model af de selvbyggede Stenlille
station fra Heng-Tellgse Banen, Ef-
ter opfordringer fra laeserne bringer
vi her den originale tegning med
kommentarer af Ulrik.

Heng Tollese banen havde
nogle meget karakteristiske byg-
ninger pa mellemstationerne, der
oprindelig fandtes i tre udgaver: En
stor og en lille - og s& Ruds Vedby,
der var noget helt for sig selv. Den
store blev opfert i Dianalund, Store
Merlgse og Stenlille, mens den lille
fandtes pa stationer man i projektet
betegnede som holdepladser.

Grunden til forskel i starrelse
skyldtes mest hensynet til postvee-
senet, der i den store udgave havde
et helt lokale til radighed. At det al-
ligevel ikke kom til at ga helt efter
planen er sa en helt anden sag.

Bygningerne er tegnet af arkitekt
Wenck, og han havde smart regnet
ud, at tagkonstruktionen ikke kun-
ne beere et tegltag, hvorfor bygher-
ren matte bide i det sure able og

bekoste et noget dyrere skifertag.
Kun de sma stationer fik tegltag.

Den store type

Den store type pa Heng-Tellgseba-
nen er velegnet som model fordi
de stadig eksisterer, og stadig er
ejendom. Alle tre bygninger er un-
dervejs blevet kraftigt ombygget,
bl.a. med ekstra karnap pa forsi-
den, men det er stadig muligt at
foretage studier i marken. Samtidig
havde typen forbillede i stationerne

pa Odsherreds |Jernbane, og Sorg-
Vedde fik senere et par bygninger,
der bortset fra den blanke mur, lig-
nede HTJs til forveksling. Man kan
naermest tale om en vestsjaellandsk
grundtype. Horsens-Odder og Var-
de-Narre Nebel fik ogsa nogle store
udgaver i blank mur, men lidt min-
dre med afvigende grundplan.

Tegningen
Tegningen gaelder for alle tre sta-
tionsbygninger, idet man dog skal
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HONG TOLLOSE BANEN

Landstationerne Dianalund, Stenlille og Merlase
Facade mod banen og grundplan
Skala 1:100
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Gavl set fra gst
Retiradehus set fra vest
Skala 1:100.

HONG TOLLOSE BANEN

Landstationerne Dianalund, Stenlille og Merlese.
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leegge maerke til at visse detaljer
ikke blev udfgrt helt som pa teg-
ningen. Det geelder seerlig for vin-
duerne pé ferstesalen og for skor-
stenspiberne.

Store Merlgse og Stenlille blev
opfert i spejlvendt udgave, mens
Dianalund blev retvendt. Om den
blev ret- eller spejlvendt afhang af,
hvordan adgangsvejen blev pla-
ceret, for det var meningen, at de
rejsende som det forste skulle se
verandaen, nar de var pa vej hen til
toget.

Alle tre stationer havde varehus
i tree i den ene ende af perronen,

og en lamme- og svinehold ved
lzessevejen. Sporarealet bestod alle-
rede efter fa ar af et laessespor med
enderampe og et omlgbsspor, der
kunne bruges til togkrydsninger.

Stenlille havde endvidere et spor
til en grusgrav, og Dianalund et
spor ind i “skoven” til brug for for-
sendelse af skovens produkter.

Alle detaljer blev i gvrigt udfert
efter geeldende normer for privat-
banebyggerier omkring 1900, og
derfor kan de fleste af elementerne
genfindes pa adskillige andre pri-
vatbaner fra denne tid.

En lille, men vigtig detalje er,

at alle stationernes varehuse pa
en given streekning skulle vendes i
samme retning, sa man kunne op-
rangere togene, sa pakvognen altid
stoppede ud for varehuset. P4 HT|
var alle varehusene placeret i Heng-
enden af perronerne.

Sporplanen

En sporplan for Dianalund station
blev vist i LOKOMOTIVET nr. 87,
side 43, og der henvises derfor til
denne.



I nr. 101 bragte vi under SPORSKIF-
TET et foto af en ukendt station, og
bad lzeserne om at identificere den.
Det var man ikke leenge om, for i la-
bet af kort tid veeltede det ind med
de korrekte forslag. Derfor beder vi
endnu en gang laserne om hjalp
til at identificere hosstdende jernba-
nemiljger. | vort arkiv findes et utal
af fotos med data pafert bagsiden,
men de her viste har hverken dato,
sted eller fotograf, og motiverne er

DSB litra Pmh (epoke IV)

for os helt ukendte. Kan | hjeelpe, sd
send os en e-mail til lokomotivet@
lokomotivet.dk.

Foto 1 kan veere fra den @stjyske
leengdebane, mens foto 2 muligvis
viser en DSB-station pa straeknin-
gen Vejle-Herning?

Foto 3 viser for os - som allerede
navnt - et helt ukendt miljg med
kolonnehus, remise og oplags-
plads for banetjenesten. Men hvor
er det?

Handbygget

DSB litra DB (epoke IlI)

Nye postvogne, DSB og OHJ i flere varianter

Besag vor hjemmeside, og se hvilke varianter, der kommer. Se ogsa vore andre projekter.

OHJ litra DP (epoke IV)

ww.dfmodeltog.dR/df. modeltog@mail.dk_




MT| M 3 pd Breed-
strup station. Forbil-
ledet for stationier
er Dalmose station
pd streekningen
Neestved-Slagelse.

Kontrolbord
- DSB type 1953,
Breedstrup station.
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Min modeljernbane:

...0g hvad man ser undervejs

Tema

Anlaegget er opbygget som
en DSB hovedbane samt en
privat sidebane OHJ/HT].
Arstallet er ca. 1972, altsa
epoke llI/IV. Ved at veelge
dette tidspunkt, er der mu-
lighed for at kere med bade
brunt og redt materiel.

Sporplanen/anlseggets
opbygning
Anlaegget er opbygget som en
punkt-til-punkt bane med en side-
bane udgdende fra en mellemsta-
tion.

For at beskrive anlaegget vil jeg
forestille mig, at jeg kerer en tur
med toget. Toget starter pa den

| TIL

B Af Flemming Dam

1000 mm




ene endestation som jeg har kaldt
Havnsg. Navnet er valgt, fordi der
er en havn, og samtidig findes ikke
nogen jernbane til den virkelige
Havnsg, som nogle ville kunne sam-
menligne stationen med. Stationen
har fire perronspor og et godssta-
tion med en sporrist. Til stationen
herer ogsa et maskindepot med
drejeskive og en mindre remise.

Terreenet, hvor stationen er be-
liggende, er lettere kuperet og hav-
nebanen falder en del. P4 havnen
er kornsilo og en kulplads med to
kraner. | havnen ligger kun nogle
sma skibe.

Stationen er en af de ferste sta-
tioner, hvor skilte m.m. er udskiftet
til det nye design fra 1972,

Byen ser man kun et lille hjgrne
af, men ud fra kirkens starrelse,
bygninger og veje mm, sa er der
tale om en mellemstor dansk pro-
vinsby.

Streekningen fra Havnse til den
neeste station Brzedstrup, er en
dobbeltsporet  hovedbane med
blokafsnit.

Undervejs krydses en a, som lg-
ber ud i en s@, hvor man kan se an-
der og ges. Landskabet er lettere
kuperet afvekslende dansk landskab
med marker og lidt skov.

Breedstrup er en mindre by, dog
med en kerne af sterre huse. Selve

stationsbygningen er en model af
Dalmose station. Stationen har tre
perronspor og nogle fa godsspor.
Fra stationen udgar den private side-
bane som er inspireret af OHJ/HT).
Stationen er udstyret med skilte
mm., typisk epoke Ill i det gamle
rustrede design. Her er de moderne
tider ikke slaet igennem endnu.
Toget fortseetter ad DSB-streek-
ningen mod Skovshoved. Her er

der tale om en enkeltsporet ho-
vedbane. Umiddelbart efter Braed-
strup lgber banen ind i en tunnel.
Portalerne til denne er inspireret
af Jyllands eneste jernbanetunnel,
nemlig tunnelen mellem Skive H og
Skive N.

Nar toget er kert gennem tunne-
len, sa passeres den faromtalte sg,
og banen fares over en &, som lgber
fra s@en. Efter at vaere kert gennem

ved

Breedstrup

43\_" :
=

£n aften pfri havnern
i Havnse. | hajre.
side holder forrest.
en tankvogn, mens
ta selvtermmende .
vogne litra Tdgs
afventer bagerst.

31
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~ Havnsp station.

med huse i

en mindre skov, passeres et gam-
melt savveaerk, som har sit eget in-
dustrispor fra Skovshoved station.

Skovshoved station er anlaeggets
starste. Den er en faergestation med
et feergeleje af DSBs aeldre type
med faergegalge til broklappen.

Det tog, jeg er med, bliver ikke
overfart med fargen, sa her ender
turen, men der bliver kert et gods-
tog ombord pa Kong Frederik IX,
som skal videre sydpa.

Navnet pa stationen har ikke no-
get med Skovshoved, som ligger
nord for Kgbenhavn at gere. Nav-
net er teenkt som en sammentraek-
ning af Halsskov og Knudshoved,
selv om det ikke er en bilfeerge.

Stationen har 5 perronspor og
en rist til opstilling af personvogns-
stammer, og ud over dette findes
en sterre rangerrist med tilhgrende
godsstation.

Stationen far et storre maskin-
depot med drejeskive, og en stor
ringremise, men disse faciliteter er
endnu ikke opbygget. Stationen er
opbygget som epoke Il

Vender vi tilbage til Breedstrup,
og kerer ud ad privatbanen, kom-
mer vi til Jerslev, som er under
opbygning. Her er to perronspor,
et par sidespor og et industrispor.
Sporplanen er lidt speciel, idet alle
sporene ender i en mindre drejeski-
ve, som kan anvendes ved omlab,

men den benyttes ogsa til at kere
igennem til industrisporet samt
som adgangsvej til et af stationens
sidespor.

Som stationsbygning har jeg
planer om at bygge en model af
Ruds Vedby station.

| forbindelse med den feromtal-
te tunnel, er der en ‘underjordisk’
mulighed for at kere rundt i en stor
ring. Dette kan vaere en fordel, nar
nye lokomotiver skal tilkares, eller
hvis der er barn, som skal preve at
kare med anleegget.

Opbygningen af anlasgget
Anleegget er opbygget som en
rammekonstruktion opbygget ved
hjeelp af taglaegter.

| de omrader, hvor der ikke er
stationer, er der monteret spanter
skaret i landskabets facon, og hvor
der findes stationer, er der skruet
spanplade oven pé& rammekon-
struktionen.

Pa spanterne monteres hen-
senet ved hjeelp af haefteklammer.
Oven pa hensenettet er monte-
ret stof, og oven pa stoffet er lagt
gips, og til sidst er overfladen malet
jordbrun.

Pa de nyere dele af anleegget er
grees lagt med Nochs Gras-Master.
Her er anvendt fibergrees, det kan
kebes i mange farvevarianter og
leengder. P& de eldre dele af an-



leegget er anvendt savsmuld som
graes, men det vil efterhanden blive
frisket op med Gras-Masteren.

Som spor er anvendt Roco Line
uden ballast. Sporet er pa store dele
af anlsegget lagt pa kork, og heref-
ter ballastreret med siet grus, som
er farvet redbrunt. Endelig er selve
sporet malet redbrunt pa siderne.

| alle togvejsspor er anvendt
lange sporskifter, hvorimod ranger-
spor er lagt med kortere sporskifter.
Mindste radius pa DSB-sporet er
1000 mm.

De fleste bygninger er byggesaet
fra Kibri og Pola. Jeg har lagt stor
vaegt pa at husene er i korrekt ma-
lestok. Hovedparten af husene er

bygget som de skal fra aesken, men
nogle er ombygget, sa de passer
ind i miliget, og alle bygningerne
er patineret. Der benyttes ogsa en-
kelte bygninger, som er bygget helt
fra bunden.

Materiellet

Alt materiel er epoke 3 og 4, og
stammer fra DSB og OH|/HT|. Det
meste er faerdigkebt fra Roco, Hel-
jan, Hobby Trade samt Marklin,
men jeg har ogsa selv bygget nogle
lokomotiver og vogne.

F=argen
Faergen er en model af Kong Frede-
rik IX. Der har i Lokomotivet nr. 98
veeret en artikel om den.

Modellen er en helt igennem
hiandbygget messingmodel. Mo-

dellen er bygget som vandlinje-
model og er fjernstyret, sa den kan
“sejle”. Sejlturen gar fra faergelejet i
Skovshoved og ud i en tilstedende
gang, hvor den kan ligge lidt veek
fra stationen. Feergen er bygget
som den sa ud midt i 1970érne.
Ved hjalp af fiernstyringen kan
feergen svaje med begge ender,
bovporten kan abnes og lukkes,
lyset kan tandes ombord, stop-
bommen pa fordaekket kan haeves
og sankes, signalkuglerne i masten
kan haeves og sankes, karestram-
men i de enkelte spor kan teendes
og slukkes, sejlretning og fart kan
styres, radarer rotere i den ende der

! LOKO

MOTIVET

Kysten med skrcen-
ter og strand i neer-
heden af feergelejet
i Skovshoved.

Jernbanegade
i Breedstrup en
sommeraften.

Haynsg station med
kolonnehus og pak-
hus. | baggrunden
anes stationsbyg-
ningen | Havnse,
der erel nu
udgb”et- byggescet
fra Kibri B-9530.

a3



 MT 157 rangerer.
godstog ombord pd
Kong frederik X,

- Eksempel pd et
Hiemmatyaget
indkarselssignal

avveerket me
- industrispor il
Skovshoved station.
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svare til sejlretningen, og lanterne-
faringen andres efter sejlretning.

Broklappen, passagerlandgan-
gen og bom for broklap kerer op
og ned i en fastlagt cyklus, nar feer-
gen er ankommet, og for den skal
afga.

Fesrgegalgen
Feergegalgen er et byggeseat fra
Freja eetset i nysalv.

Jeg har forbedret feergegalgen
sa den er fuldt funktionsdygtig,
det vil sige, det system med wirer,
kontravaegte og hjul, som er pa den
rigtige faergegalge, er eftergjort pa
modellen. Sa nar broklappen haever
eller seenker sig, bevaeger wirene og
kontraveegtene sig op og ned.

Vand
Vandet er lavet pa flere mader.

Til havnen i Havnsg har jeg an-
vendt raglas. Ferst skal bunden
klargeres, s& legges glaspladen
pa et plant underlag, som males i

passende farver. Alternativt laves
der en hulning som dekoreres som
sgbund og her kan fantasien fa frit
leb. Sten, stolper til en badebro,
vandplanter mm.

Efter at bunden er klargjort, pla-
ceres glaspladen ovenpa og kan-
terne integreres i landskabet med
gips, graes, sand og planter mm.

Vandet i faergehavnen er lavet
med maling og lak. Omradet spart-
les sd det er helt glat, herefter kan
man eventuelt modellere sma bel-
ger som braending.

Efterfelgende males hele omra-
det i de farver som et tilsvarende
vandomrade har i virkeligheden.

Er det en strand, sa er vandet
helt lyst inde, hvor vandet er lavt,
og helt merkt grenblat, hvor det er
dybest. Her er det vigtigt, at fa ma-
let omradet med blede overgange
mellem farvenuancerne.

Til slut paferes en lak. Lakken
skal pafares rigtig mange gange for
at fa en effekt som vand, minimum
6 gange.

Hvis man lader lakken terre en
smule op, og derefter kerer en
strukturrulle igennem den, kan
man opna en effekt, som ligner
krusninger pa vandoverfladen.

Sgen er lavet med to-kompo-
nent vand. Her forberedes bunden
farst. Man kan velge blot at male
bunden som oven for beskrevet
eller ogsa kan fremstilles en bund
med lidt dybde - ikke for meget, for
sa gar der for meget vandmasse til.

Med denne metode, er der god
mulighed for at laegge sten og siv
og andre dekorationselementer i




anleegget er opbygget som relaean-
leeg. Det er kun beseettelsesmodu-
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vandet. Disse limes pa bunden in-
den vandmassen heaeldes pa.

Benytter man denne metode, er
det meget vigtigt, at der er kanter
pa det omrade, hvor vandet skal
veere, for at undga at vandmassen
skal flyde ud gennem eventuelle
utaetheder.

Vandmassen blandes som fore-
skrevet i brugsvejledningen, og
fordeles ud over omradet. Herefter
vil det selv flyde helt ud, inden det
starkner.

Med lidt gvelse er det muligt at
bearbejde overfladen, sa man kan
lave stremninger og fald i vandet
inden det sterkner helt.

El

Anlzegget er digitalt styret. Det vil
sige, at alle lokomotiver m.m. er
digitale, hvorimod sporskifter m.m.
er analoge.

To af stationerne er udstyret
med DSB type 1953 sikringsanleeg.
Kontrolbordene er en eksakt kopi af
denne type anlaeg. Selve sikrings-

lerne, som er elektroniske.

Alle sporskifter bliver omstillet
ved hjeelp af motordrev, og det be-
tyder, at der opnas en realistisk om-
stillingstid. Under omistilling vises
det i bordet ved, at lysindikeringen
blinker der, hvor sporskiftet er pa
vej hen. Nar sporskiftet er i position
(der er kontrol pa sporskiftet) lyser
indikeringen fast.

Alle vaesentlige sikringsmaessige
funktioner vil veere at finde i sik-
ringsanleeggene, nar de er helt feer-
dige. Funktionsmaessigt vil der veere
detaljer som ikke er omtalt her.

Signalerne er alle hjemmebyg-
gede, og de fleste signaler er op-
bygget pa master fra Viessmann.

|

Indkarslen til

Havniso station
med den jmposante
kirke vedfbﬁoen.i :
Kirken | Havnise er
eth yggescer fr_'aﬁ:'- ;

Kibri B-9762.

5736 med CR--

voghe k(ydser broen
pa streekningen
mellem Breedstrup
og Skovshoved

Herunder il venstre:
Kong Frederik
IX ifeergelejet i 2

Skovshoved

Herunder til hajre:
En haveejer far . -
instruktioner af
sin kone i en have
i Breedstrup.
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Kat.-nr. 5002: DSB litra CP
2862 vinred m/stafferinger
(epoke llla)

Kat.-nr. 5003: DSB litra CP
3259, vinred (epoke Ilib/c)
Kat.-nr. 5006: DSB special-
vogn 331 (epoke IV)

Sa kom der igen tre nye CP-vog-
ne fra HELJAN. Det er naturligvis
genoptryk pa de tidligere grund-
modeller, altsd uden eendringer
og fortsat udstyret med plade-
hjul.

Den ene genudgivelse er med
nyt nummer i vinregd udgave
med flotte gule stafferinger og
andre patryk, der er en nydelse
at se pa. Taget er i markegra. Re-
visonsdatoen er angivet som ar
1949, og bade den og litreringen
er i bedre udgave end hidtil. Den
vaekker nostalgiske minder hos
den gamle redakter.

Den anden model er i vinred
uden stafferinger til epoke llib/c,
igen med flotte litreringer og an-
dre patryk.

Den tredje vogn er en gra spe-

Nye CP-vogne fra DSB

cialvogn til epoke V. DSB havde
flere sadanne specialvogne base-
ret pa litra CP. Nogle havde ud-
blaendede vinduer, mens andre
var i original udgave.

Den nye model er i original
udgave. Men bemaeerk, at spe-
cialvogne af denne type generelt
ikke havde harmonikaer, s& de
skal fjernes fra modellen.

Forbilledet er Specialvogn
nr. 331 med hjemsted i Skan-
derborg, og er naturligvis i
den kendte gra bemaling. Den
gra farve er i gvrigt ramt rigtig
godt, og det samme geelder de
sorte paskrifter i DSB-skriftsnittet
'Overarkitektens Bogstaver og
Tal', indfert omkring 1962, Re-

visionsaret er angivet som Arhus
1972, og det passer fint med 'tid-
lig' epoke IV.

@nsker man en vogn med ud-
bleendede vinduer kan man selv
tilfeje disse ved hjeelp af glatte
plastplader, der limes uden pa
vinduerne, og derefter males
med Humbrol 64-gra.

Egentlig burde CP-vognene
have stjernehjul/egerhjul, og dis-
se kan bl.a. fis hos PA SPORET,
Kebenhavn.

Margarinevogn fra
Korser Margarinefabrik A/S
Epoke Il

| december udsendte TOG&TEKNO
en model af kslevogn fra Korser
Margarinefabrik, baseret pa en
Marklin grundmodel med spidst
bremsetarn.

Fabrikken i Korser blev den ster-

ste vognejer, hvad margarinevogne
angik. 1 1920 kebte man ti af slag-
sen fra den tyske fabrik Gorlitz. De
havde alle spidst tag pa bremsehu-
set, hvilket var meget almindeligt
for tyske vogne, men ikke for dan-
ske.

Vognene blev malet i A/S Kor-
sars Margarinefabriks husfarver,
d.v.s. navn i bla skrift og redt logo
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MARGARIMEFABRIK 4

J Tog og Tekno /

pé daerene, og fik litra ZM.

I 1941 var der ikke lzengere brug
for vognene hos A/S Korsgr Marga-
rinefabrik, og de videresolgtes til
Statsbanerne. Her blev de hvidma-
lede, og fik litra IT.

Da det er en tysk grundmodel,
sa svarer modellen ikke helt til sit
forbillede, der havde vandret braed-
debeklzedning, hvor modellen har
lodrette breedder. Ogsa de lodrette
vognkassestivere mangler.

Dimensionerne er rimelig nejag-
tige, d.v.s. leengde over puffer 101
mm, hvorimod akselafstanden er
for stor. Den burde veaere 42 mm
(3700 mm), men den er 52 mm.

Navnet Korsgr Margarinefabrik
er i bla og logo i red (Taffel Marga-
rine), og her svarer modellen fint til
forbilledet.

| et kommende nummer bringer
vi en tekst om margarinevogne op-
taget hos DSB.



Litra ZB 99 681
Kat.-nr. 34 011

En doven al...

Sa kom HOBBYTRADE endelig med
sin leenge ventede model af brygge-
riets Stjernens glvogn, en vogn som
vil lyse op i enhver godstogsstamme.
Vognen med sine karakteristiske re-
klamer var nok noget af det mest
spraglede, der var set pa danske skin-
ner. Stjernen havde to vogne i sin
vognpark, den ene mere spraglet end
den anden. Man har dog her valgt,
at lave modellen med de grenne og
rede trekanter i 1962-udgave.

Modellen af vognen er i seedvanlig
HOBBYTRADE-kvalitet, men desvaerre
ma man sige at man igen, ligesom
LILLIPUT i sin tid gjorde, har fremstil-
let en vogn med en forkert vognkasse
og reklamepaskrifter i forkerte farver,
Det er trist, at man bruger en IB-vogn
som grundmodel, men det er vel for-
di, man netop har lavet en model af
en sadan, og det mest narliggende
var vel at bruge denne vogn til Stjer-
nevogn?

Den rigtige Stjernevogn var helt
anderledes uden nittede vognkasse-
forsteerkninger, den havde helt glatte
listebeklzdte vognsider, og breedder-
ne i gavlen var ikke vandrette, men
derimod lodrette, og vognen var ud-
styret med isothermos lejer. Dog hav-
de den samme mal som en IB-vogn,
men var altsa ikke en I1B-vogn. Farver-
ne pa paskrifterne er heller ikke helt
korrekte, hvilket de heller ikke helt pa
min vogn som jeg byggede for 15 ar
siden. Men den blev bygget, for at
jeg fandt ud af de helt korrekte farver,

Jeg ma med skam indremme, at jeg
endnu ikke faet rettet dem. Men det
kommer.

Det store "VIKING” skal veere i
mark gren og ikke i sort. Ligeledes
skal teksten ‘leverander til det kgl.”.
o.s5.v vaere i red og ikke i sort.

Pa den anden side med den rade
trekant, er farven ligeledes lidt for
lysegren | ordet "STAR", og teksten
‘Leverander til det kgl." er i forkert
lysegren farve. Her skulle farven have
veeret lysebla. Malene pa vognkassen
er helt korrekte. Det samme gaelder
akselafstanden. Men det er stadig ikke
en korrekt vogn.

Et farvebillede kan i gvrigt ses pa
jernbanen.dk under bryggeriet Stjer-
nen. Men kan man leve med disse
fejl, er vognen absolut et flot indslag

Ivogn fra Stjernen -

pa modeljernbanen,
og prisen 248,- kr.
er i orden, men giv
vognkassen lidt mat
lak og lidt patine-
ring, da den er me-
get plastikagtig at
se pa. Veer i avrigt
opmarksom pa, at
de runde puffer-
plader har en ten-
dens til at falde
af. En lille kiat lim
laser problemet.

Modelbillederne af vognene er ta-
get pa MJK-Nordvestbanens anleag,
og pa begge fotos er det min vogn
til hajre, mens Hobby Trades model
ses til venstre. Det er i gvrigt en hand-
bygget model af Asperup station pa
NF|, som ses i baggrunden.

Summa Summarum, s er det lidt
ergerligt, at nar man nu laver sa flot
en vogn, sa er det uheldigvis igen pa
en forkert vognkasse: Hvornar vil man
fremstille en korrekt Stjernevogn? Jeg
stdr gerne til radighed med hjeelp.

Som modellen foreligger i gjeblik-
ket, er det desveerre som at drikke en
flad el. P4 den igen, HOBBYTRADE,
for | laver nogle utrolige flotte ting
som vi har manglet pa modeljernba-
nen, men at | laver det samme num-
mer som Lilliput - det er slet ikke til
at forsta..

fohn Nielsen

(Red. tilfajelse: Lees om forbilledet i
LOKOMOTIVET nr. 32, side 37)




LOKO
MOTIVET

Lukkede
hvidmalede keolevogne
Epoke Il

Fra Hobby Trade er nu udsendt to
hvide vogne, der var meget almin-
delige pa danske spor op gennem
1950'erne og 60'erne, nemlig de
heje godsvogne DSB litra IKT og
IKG.

I 1959 havde DSB 35 litra IKG,
og 27 litra IKT i drift. Da IKT og

IKG tilherte samme klan, havde de
samme dimensioner, last, iskasser,
soltag, flettnerrotorer m.v., og ad-
skilte sig kun med hensyn til brem-
seudstyr og paskrifter. Som regel
havde litra IKG pladehjul, mens IKT
var udstyret med egerhjul, men
ofte sas vogne forsynet med bade
plade- og egerhjul.

Modellerne er udfert med vogn-
kasse og -bund i plast med metal-
veegt i vognbunden. Dimensio-
nerne er helt preecise. De pésatte

i hebby trade DSB litra IKT og IKG

detaljer er dels i plast, dels i metal.
Hjul, handbgijler, gavistiger, brem-
seplatform, flettnerrotorer og puf-
ferhoveder er saledes udfert i metal,
mens bremsebuk, trin, soltag og is-
lemme er i plast.

Litra IKG har den typiske brem-
sebuk pa undervognen, mens den -
helt korrekt - er udeladt pa litra IKT.

Tagdetaljerne er helt perfekte
med flot soltag, flettnerrotorer, is-
kasseluger o.s.v. Det ser dog ud
til, at breeddebredden pa vognkas-

'!;g_‘%

Vognene fas med felgende numre:

34 051:
IKT 24 660
34 052:
IKG 24 709
34 053: DSB IKT 24 571
34 054: DSB IKG 24 700

Seet med tre godsvogne, litra IKT 24 615, IKT 24 644 og

Seet med tre godsvogne; litra IKG 24 665, IKG 24 705 og

BEMERK: Med udsendelse af litra IKG bliver der ogsa mulighed for
at fremstille en isvogn litra ZM til Premier ls, idet netop: dette firma
havde en isvogn baseret pa litra IKG. Allerede nu har Hobby Trade
infarmeret os om, at man til april udsender et godsvognseet med bl.a.

naevnte ZM-vogn nr. 99 449.

Lees mere om forbillederne IKG og IKT i LOKOMOTIVET nr. 79, side 32.

serne har snydt Hobby Trade, idet
den er for stor, men det ma man
leve med.

Vognene leveres naturligvis i
hvid bemaling med sortmalet lavt
siddende bremseplatform og wie-
nerstige i modsatte gavl. Paskrif-
terne er naesten perfekte med litra
og tekniske paskrifter i sort, og or-
det KBLEVOGN i regd. De forekom-
mer lidt uldne under lup, og de star
desveerre lidt skaevt (i hvert fald pa
vore modeller). Pa vangerne er data
patrykt i hvid.

Som standard er modellerne ud-
styret med jeevnstremshjul med 0,8
mm hgj flange. Ved keb af model-
len kan hjulene uden beregning ud-
skiftes med hjul til AC. Husk, at man
- som allerede naevnt - kan udskifte
det ene eller begge hjulsaet pa litra
IKT med eger- eller stjernehjul.

Modellerne har kortkoblingski-
nematik og koblingsholder efter
NEM 352 og 362, og leveres med
standardkoblinger efter NEM 360.

Vognene fas i saet og som enkelt-
modeller. Nar Hobby Trade udsen-
der vogne i sat frem for enkeltmo-
deller, sa skyldes det iszer udlandets
(Tyskland) interesse for at kebe
danske godsvogne i szet. |



DSB beholdervogn

fra ESSO

Kat.-nr.66 832;

DSB 070 0 229-1

Epoke IV

| november udgav ROCO en
model af en 24 m3 tankvogn fra
ESSO i den bemaling, som ind-
fortes i 1975, d.v.s. hvid tank,
grat tveerbeslte og red stribe.
| alt havde ESSO 20 sidanne
vogne, der leveredes fra Tatra i
1948. Oprindelig var de litreret
ZE 502 218-237.

Modellen er dimensions- og
udseendemaessigt magen til sit
forbillede med hvid beholder,
grat tveerband og red stribe
sammen med det rede ovale

ESSO-lego. Litreringer og patryk

pa tavlerne er som hos forbil-
ledet, men desveerre er ESSO-
logoet og den rade stribe 'sun-
ket!, sa de ligger alt for teet pa
tavlerne. Der burde veere et ca.
3 mm hvidt synligt felt mellem
tavlerne og striben pa ca. 3 mm.
Det er synd, idet det ellers ville
veere en perfekt model.

Patryk pa vanger er agsa OK,
selv om de star lidt svage. Revisi-
onsdatoen for den pagaldende
model er 17.1 1980. Vognen har
hjemsted i Kalundborg.

Ang. stebning, detaljer og
drift sa er der som seadvanlig
ikke noget at kritisere.

Kommende

nyt ar 2011

Nyheder fra
Hobby Trade i
ar 2011

Pé  Niirnbergmessen i februar kunne
Hobby Trade afsiere sine projekter for ar
2011. Ud over arbejdet med F-maskinen,
der er planlagt til udsendelse i labet af
dret, har man falgende danske vogne pd
programmel.

DSB nzertrafikvogne

litra CR og CRS

De kendte kebenhavnske naertrafikvog-
ne kommer nu i model, hvorved et stort
gnske fra mj-erne gar i opfyldelse. Vogn-
typerne er jo vanskelige at selvfremstille.
De to vogne - en nertrafikvogn med
lukkede endeperroner og en tilsvarende
styrevogn - forventes udsendt i 4. kvar-
tal. Laes mere om vogntypen i LOKO-
MOTIVET nr. 33, side 16.

DSE rejsegodsvogn

med plade litra EH

Sidste nye skud pa stammen af rejse-
godsvogne bliver den oprindelige pla-
debeklaedte litra EH, der var forlgber for
teakudgaven af EH, der som bekendt al-
lerede er udgivet af Hobby Trade. Med
denne model bliver der ogsd mulighed
for at variere bemalingsvarianter, bl.a.
med gra specialvogne. Forventes ud-
sendt i 2. kvartal.

DSB aben godsvogn

litra PF og PFR

Der bliver ogséa plads til en dben gods-
vogn af den zldre type litra PF og PFR
(se LOKOMOTIVET nr. 101, side 14).
Denne vogn var et karakteristisk islaet pa
danske spor i mange ar, bade med og
uden bremsetarn. Forventes udgivet 4.
kvartal.

DSB kelevogn litra IKA/Ics

Som noget nyt inden for kelevogne
kommer den store litra IKA, der er ka-
rakteriseret ved sine haje sider, forkrep-
pede bremseplatforme og Flettnerro-
torer. Forbilledet kom frem i starten af
1950’erne. Laes mere om vogntypen i
LOKOMOTIVET nr. 89. Forventes udgi-
vet 2. kvartal.

Endelig arbejder man pé at udsende tre
godsvognseet, hver indeholdende fire
typiske danske vogne fra DSB...og et
par svenske.

De tre scet er:

Hvad kan HELJAN tilbyde af nyheder i ar 20112 Jo, farst og fremmest
sa arbejder man intenst pa at f& produceret de smé 2-akslede motor-
vogne fra Triangel, men ellers har man planer om at fremstille et nyt
glat tag til AV-vognen, séledes at vi ogsa kan fa ferkrigsudgaven af

- denne. Den vil sé komme til at svare til personvognen med 2. klasse
litra CB, der udkom i november 2010.

Pa et tidspunkt vil man ogsa producere en personvogn med 1.
klasse litra AC...og sa er CM-vognen med tagrytter som bekendt pa
vej, men det er jo ingen nyhed. Man har i december 2011 faerdigud-
viklet veerktgjerne, og er gaet i gang med fremstillingen, sa mon ikke
den snart ligger pa forhandlernes hylder? -

39 001: Seet med dben vogn DSB litra
PB, en svensk O-vogn og to DSB HJ-
vogne (epoke III).

39 002: Set med DSB kelevogne litra
IKG (Premier Is), IKT, IB og en §] litra
H (epoke Ill). Det spaendende ved dette
seet bliver IKG-vognen fra Premier Is i Es-
bjerg, der helt praecist havde litra ZM 99
449. Se LOKOMOTIVET nr. 53, side 24.

39 003: Szt med to Q-vogne (en brun-
og hvidmalet), en kalevogn litra IB, alle
tre vogne med tarn og en TH-ballast-
vogn (epoke II).

39
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