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Praecisions modeller

'DSB Litra S

* Stremoptag pa drivhjul og bagleber
+Fas i numrene 723, 736, 738 og 740
»Unikt AC og DC hjulprofil

» Mindste kurveradius pa 360 mm

* 21-polet snitstelle

«Gangtej og hjul helti metal

S-Maskinen i butikkerne nu!

Priser fra 2 1 98 m™

150152
DSB MT 152, gren, epo lll, DC

150157
DSB MT 157, gren, epo lll, DC

250152
DSB MT 152, gren, epo lll, AC

250157
DSB MT 157, gren, epollll, AC

Litra MT i butikkerne nu !

Priser fra 1 598 [ e

| butikkerne nu !

P:riser'-fra 5 3 8 =™

Genoptryk af alle DSB Dobbeltdakkervogne i.bég-l_'aenset oplag.
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UlC-vogne

epoke IV

af godsvogn-

epoke Il

For en gangs skyld henviser forsidebilledet ikke til bladets
indhold; det er derimod medtaget for at gare opmcerksom
pd, at vinteren og en kold tid er pd vej. Men hyggeligt ser

billedet da ud. Det viser et trevogns skinnebustog fra NFf

oprangeret af Sm, Sp og 5b (*Vimmerhale”) pa Stadion-
vej i Odense pd vej til Bogense, 1966. Foto. Ak/OMJK.
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Velkommen til julenummeret

S& naede vi til slutningen af 25. ar-
gang. Og lad os med det samme
indremme, at den gkonomisk ikke
blev den bedste i vor eksistens. Vi
havde habet pa stor stotte fra lee-
serne - og det har vi generelt faet,
men desveerre har ca. 100 abon-
nenter ikke fornyet 25. drgang. Og
det kan naturligvis maerkes. Hvad
arsagen kan veere kan vi kun gisne
om? Maske er det Internettet, der
tager al opmeerksomheden - for
det er jo gratis at fa rad fra disse
efterhanden fine sider, hvor man
kan finde svar pa alle spgrgsmal om
model og virkelighedens jernbaner.

Maske skyldes det ogsa, at vi ikke
leengere skriver om spor N? Det har
flere laesere nemlig ytret lidt om, og
vi forstar godt, at man ikke vil holde
et blad, der ikke dyrker netop de-
res interesse (sporsterrelse). Vi har
naturligvis forsegt at fa N-folk til at
skrive lidt om spor N, men det er
desveerre aldrig rigtig blevet til no-
get. Men vi vil forsat preve at fa fat i
nogle N-forfattere...men det kan jo
vaere, det allerede er for sent?

Det kan ogsa veere, vi har svigtet
epoke IV, men allerede i dette num-
mer vil man finde mere om netop
denne epoke. Og i den kommende
argang bringes endnu mere, se an-
noncen.

En anden faktor, der er med til
at gere vor skonomi ringe, er de
stadig stigende portoomkostnin-

ger fra PostDanmarks side. Det ko-
ster efterhanden en hulens masse
penge at sende bladet ud, men
det kan ikke veere anderledes, si-
ger PostDanmark, idet vi skal sende
over 1000 blade ud pr. gang for at
kunne opna rabat.

Endelig blev vort index ikke solgt
i sa mange eksemplarer - kun halv-
delen af, hvad vi havde budgette-
ret, og det giver os et mindre un-
derskud, der sammenlagt med de
evrige negative faktorer pavirker
gkonomien i uheldig retning.

Heldigvis er der ogsa lidt godt at
berette, nemlig at vi har faet flere
annoncegrer. Ganske vist har vi mi-
stet et par betydende annoncerer,
men heldigvis har vi fortsat en reek-
ke kerne-annoncerer, der statter os
pa bedste vis, og det er vi natur-
ligvis glade for. Havde vi ikke disse
annoncgrer ville bladet ikke veere
i stand til at lebe rundt. Sa husk
endelig at stette vore annoncgrer,
nar | keber modeljernbane, tiloehar
m.v,

For ikke skonomisk at binde os
til en hel ny argang (den 26.), sa vil
fornyelsen af vort blad denne gang
kun omfatte to numre, nemlig nr.
103 og 104. Og sa vil vi se tiden
an til maj, og er der belaeg for at
fortseette, sa gar vi det naturligvis.
Vi har nemlig ikke rigtig lyst til at
holde op, men hvis ekonomien ikke
kan beere...ja, sa siger vi desveerre

stop. Lad os dog se tiden an. @n-
sker man at veere med, sa indbetal
venligst kr. 250,- for de naeste to
numre - se igen annoncen.

Vi har ellers mange gode tekster
liggende, alle omhandlende danske
jernbaner i savel virkelighed som
model. Og husk sa, vi er det ene-
ste blad, der kun skriver om danske
jernbaner og viser tegninger af rul-
lende materiel séavel som faste an-
leeg. | de kommende numre brin-
ger vi danske modelbyggerier, teg-
ninger af rullende og fast materiel,
bl.a. Dianalund stationsbygning,
Gadstrup station og Ryomgard. Og
vi har i arkiverne fundet en del fo-
tos med stationer o.s.v. som vi ikke
kender identiteten pa - og sa sper-
ger vi vore laesere om de kan hjeel-
pe? Det plejer de at kunne, hvilket
vi har oplevet mange gange, sidste
gang handlede det om en mystisk
station i nr. 101. Se lgsningen un-
der SPORSKIFTET.

Konklusion: Har man dansk jern-
bane som hovedinteresse, ber man
statte os.

Hvad vi ellers havde tenkt os
at bringe i den kommende argang
fremgar af annoncen.

Vi er optimistiske, sa derfor gn-
sker vi alle lzeserne en rigtig jul og
godt nytér. Ma julemanden veere
med jer! Vi ses trods alt til marts.

Bemezerk, at dette nummer ko-
ster 125,- kr. i l@ssalg.

g Nu kan man forny LOKOMOTIVETs

. 26. halvargang nr. 103 og 104

I disse numre vil vi bl.a. bringe tekster om:

- oprangeringer hos DSB epoke IV

- DSB biler i epoke IV

- hurtig fremstilling af godsvogne fra privatbanerne,

| epokelll
. - postvogne i epoke IV
- spendende sporplaner

l - DSB litra CAE, CME, CPE m.fl. (epoke III)
- tegninger af rangertraktoren Malle

- DSB litra IKS kelevogn
- rapporter fra danske anlaeg

- margarinevogne litra ZM (epoke II)
- tegninger af Dianalund og Gadstrup stationsbygnin-

ger m.fl.

marts 2011.

- byg selv en malkevogn litra IM (epoke I1)
- og naturligvis Sporskiftet, omtale af nyheder, tegnin-
ger af rullende materiel o.m.a.

De to numre fas ved at indbetale kr. 250,- pa vedlagte
girokort eller p& anden made indbetale belebet til Danske
Bank til ‘Tog pa Tryk’ konto-nr. 9570 10 25 16 05, Betal
venligt inden 15. januar 2011. Nr. 103 udkommer primo
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Vi forventer at de to numre hver bliver pa 48 A4-sider. .

Med venlig hilsen

LOKOMOTIVETs redaktion .
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FORBEDRINGER FORETAGET

- Forbedrede kgreegenskaber

- LED i stedet for paerer

- Mindre motor og dermed god
plads til hejtaler

- Nyt print til 21-pin dekoder

- Alle modeller (bade AC og DC)
bliver leveret med
21-pin dekoder

- Metal handbgijler langs kedlen

- Og meget meget mere...
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m=m KR, 2.995,00 KR. 3.495,00 Modellerne udkommer medio december 2010
SKINNEBUS T
KR. 2.700,00

AC DIGITAL
KR. 2.900,00
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# 4100 Aalborg Privatbane (Sm3 - Sp2)
# 4101 Odsherredbanen (Sm15 - Sp227)
# 4102 Gribskovbanen (S1 - T2)

‘ Alle modeller bliver leveret med hgjtaler

Dert forbehold for trykfejl i dri .
WWW. H E LJAN - D K % er tages fo t trykfejl og priseendringer.
-5 Y

Priserne er vejledende udsalgspriser.
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MS-fyntog (1.gene-
ration fra HELJAN) er
pa vej ud fra feergen
Dronning Ingrid. |
hajre side afventer en
litra MT med godstog.
. | baggrunden til
venstre ligger feergen
FREIA. Begge feerger er
bygget af Erik Stens-
gaard Madsen, men
er senere erhvervet af
Arrte Wachenschwanz,

... en spaendende
mj-klub
i Nlordsjaelland

Hedegaardens Privatbane blev stiftet
den 14. juni 1988, og har siden star-
ten haft til huse i et boligkompleks i
Ballerup.

Siden da har klubben veeret meget
aktiv med bygning af anlegget, og
har i dag 28 medlemmer.

Vi har besagt kiubben, sd andre
Icesere ogsa kan fd et indblik i, hvor-
dan andre opbygger et dansk anlceg.

.
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Anlsagget

Klubbens faste anleeg er i dag pa
sma 100 kvadratmeter, og er pla-
ceret i fire adskilte keelderrum. Det
er opbygget som en hoved- og en
sidebane, der er anlagt i siderum-
mene, saledes at man gar langs
anlagget i en midtergang. Pa visse
omrader midt i anlaegget findes be-
tjeningshuller for bl.a. paseaetning af

gaardens
Privatbane

afsporede tog. Tilgangen hertil nas
ved at dukke sig under anleegget,
d.v.s. at det er et sakaldt duk-un-
der-anleeg.

For at kunne fare streekningerne
sammen, har man brudt mindre
huller i murene mellem rummene,
hvor igennem streekningerne er
fort, og forbundet til de enkelte
rum.

Anleegget omfatter i alt godt
750 m spor. Sporene er lagt med
PECO kode 100, dog er enkelte
engleendere lagt med kode 75. Ved
feergen i Redborg Feerge ligger et
tresporskifte, der er bygget af et af
klubbens tidligere medlemmer Ro-
land Lund.

Anlaegget daekker dansk jernbane
startende i epoke Ill og frem til da-
gens Danmark, d.v.s. epoke llI, IV og
V. Klubbens medlemmer koncentre-

@stervold station er endestation for ho-

vedbanen, og som det fremgdr, har man
gjort sig store anstrengelser for at efterfigne
@sterport station — endda med tam. I bag-
grunden ses diverse boligkareer, opbygget
som halvrelief mod bagveeggen, bygget

af Keld Loft og Mogens Rasmussen.




rer sig i grupper om epockerne, og
udbygger anleegget inden for deres
egen epoke. Denne sammenset-
ning giver nogle fantastiske positive
diskussioner i klubbens opholdsstue,
hvor viden og erfaringer deles.

Klubben gar som sadan ikke sa
meget op i det rullende materiel,
men koncentrerer sig mere om den
faste del. Klubbens medlemmer ta-
ger deres materiel med hjemmefra
til kereaftenerne. Dette omfatter alt
fra diverse europeeiske jernbaner...
og sa selvfelgelig fra DSB.

Anlsegsprincip og
stationerne

Hedegaardens Privatbane er op-
bygget som en hoved- og sideba-
ne, begge som punk-til-punkt jern-
bane. Stationsnavne i parentes er
forbillederne for stationerne.

Hovedbanen udgar fra endesta-
tionen Ostervold (@sterport) og
fortseetter til den lille landstation
Burup (Borup), derfra gar den til
den underjordiske station Ngr-
revold (Nerreport) for derefter at
ende i faergehavnen Redborg Feer-
ge (Radby F./Nyborg) Det er en
lang straekning, som er velegnet til
kereplanskersel som klubben gen-
nemferer en gang om maneden.
Kommunikation mellem staticner-
ne foregar ved telefoner indbygget
i anleeggets forkant.

Sidebanen udgar ligeledes fra
Ostervold og forseetter til Malev,
derfra ferer streekningen til Kvist-
gard for at ende i Balleby (Ballerup).

Det helt specielle ved Narrevold,
er at den - som i virkeligheden - er
opbygget som en underjordisk sta-
tion med to S-bane spor samt to

hovedspor, Pé den everst liggende
plade, der rummer andre spor, er
der udskaret en halvbue neer an-
leegskanten, sa man kan kigge ned
til stationen. Den er i gvrigt efter-
gjort som stationen oprindelig sa
ud med fliseveegge, mange stotte-
piller, perroner og kiosker. En sjov
og helt anderledes idé, der er flot
eftergjort. For at publikum m.fl.
ikke ved uheld skal kunne skade
stationen, der ligger yderligt mod
gangarealet, har man sikret den
med en glasfiberplade, skruet fast
foran stationen.

De avrige stationer har alle for-
billeder i virkelighedens verden, og
er bygget efter tegninger fremskaf-
fet fra DSB, lokale arkiver og andre.

Malev station er saledes ogsa
bygget efter en tegning, der kun
viste gadesiden. Formanden Arne
Wachenschwanz har bygget statio-
nen, og mente - meget logisk - at
facaden mod sporene var af samme

udseende som vejsiden. Men nej,
det viste sig at vinduerne mod vej-
siden var vinduer med to fag, mens
sporsiden havde tre fag. Sa Arne
matte en tur til forbilledet for at
male op, og gare modellen korrekt.

Stationerne er generelt alle byg-
get i pap med murstenspapir, hvor
dette kraeves.

Som neaevnt omfatter anleegget
fire keelderrum. Det ene rum inde-
holder dog opheldsstue, bibliotek
og en del af Balleby station foruden
en stump sportilslutning, hvor man
i forleengelse har anlagt et pro-
grammeringsspor.

Roadborg Feerge
Denne station er - som navnet anty-

Et smukt tog med ML motor-
vogn forrest. Toget bestdr
desuden af en litra EH og
grusvogn litra TD, alt bygget
af Anker Poulsen. | forgrunden
ledvogterhus fra EpokeModeller.

e
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Malav stations-
bygning pa side-
banen, bygget af
formanden Arne
Wachenschwanz,
Flaget er vel hejst
i anledning af re-
daktarens besag?
Foran stations-
bygningen holder
et MO-tog med
CP-vogne. | bag-
grunden ligger et
villakvarter, hvis
huse har forbillede
i medlemmernes
egne boliger,




Feergen Dronning Ingrid i
lejet | Radborg Feergehavn.
Leeg meerke til fodgeen-
gerbroen, der farer over
sporene til havnestationen.,
Denne er specielt bygget
til kiubben af Karl Miiller,

En supermodel
af det gamle
vandtdrn pd
Kebenhavns
Havedbanegdrd.
Forbilledet er

for feengst revet
ned, men er nu
genrejst hos
Hedegaardens
Privatbane.
Modellen er byg-
get af Mogens
Rasmussen.

der - en feergestation, og fylder den
ene side | rummet. Her finder man
alskens faciliteter, der er ngdvendig
for en faergehavn: Remise, maskin-
depot, industri, feergeanleeg - og en
lille hyggelig fiskerihavn neer faerge-
lejerne.

Remisen er 9-sporet, og har for-
billede i Roskilde remise. Klubben
har benyttet sig af EpokeModellers
udgave, og den tager sig godt ud.
Foran remisen ligger en drejeskive
(Fleischmann), der bl.a. farer et spor
til kulgarden, hvor der selvfelgelig
findes vandkran og kulforsyning.

Faergelejet et bygget op som
et DSB-anleeg med fergegalge i
flot udferelse, bygget af Jern “Fly”
Heinsen. Faergegalgen er i evrigt
opbygget i tynde metaldele fra

plader fra en fransk sirupsdase, og
ligner fuldsteendig forbilledet!

| de to lejer ligger feergerne
Dronning Ingrid og FREIA. Begge
modeller er i sin tid bygget af nu
afdede Erik Stensgaard Madsen,
men er efter Eriks ded overdraget
til Arne Wachenschwanz af enken,
og efterfolgende overdraget til
klubben, og feergerne pryder nu
Radborg Feerge.

Ved siden af feergelejerne er an-
lagt en sed lille fiskerihavn, hvor
der er travlhed pa havnekajen ved
de sma fiskekuttere m.v.. Nogle af
bygningerne her er de kendte rade
fiskerhuse fra Skagen.

Landskab og bygninger
Anlaeg og landskab er opbygget pa

traditionel vis pa rammer og plader.
Som graesmarker er anvendt graes-
matter. Traeerne er selvbyggede
ved hjeelp af gyldenris, hvor traekro-
nerne blot er malet grgnne. Andre
traeer er bundet op med staltrad,
og derpa drysset med HEKI flock.

Hvad der falder i ajnene, er de
mange brotyper, der ses rundt om-
kring. De bidrager med at gere an-
laegget interessant at studere, ikke
mindst nar tog ruller over dem. Her
ses almindelige tunneltyper savel
som gitterbroer, og i visse tilfaelde
har man camoufleret de naevnte
gennembrudte murhuller til streek-
ningerne ved hjeelp af broer, sa der
fas et naturligt sceneri.

Alle steder ses flotte bag-
grundskulisser i form af huse i halv-

medlemmer)

Fakta om
Hedegaardens Privatbane

Stiftet den 14. juni 1988

Formand: Arne Wachenschwanz

Neestformand og kontaktperson:

Benny Herold, tif. 44 97 67 68 efter kl. 20,00.

Mail: hedegaardens.privatbane@computerteknik.dk
Antal medlemmer: 28

(der skelnes ikke mellem aktive og passive

Arligt kontingent: kr. 400,00

Klubaften: Tirsdage fra kl. 19,00 til 23,00
Anlzaegsstarrelse: 80 m2 (fordelt pa fire rum)
Sportype: PECO code 100

Digitalteknik: LENZ/Digital plus

Skala 1:87/spor HO

Klubben er medlem af DMJU




relief, bl.a. med forbillede i Kartof-
felreekkerne (@stervold station). Et
sted ses en husraeekke med forbille-
de i Nyboder - naturligvis med sta-
tuen af Chr. IV pa ‘torvet’, bygget
af Keld Loft.

Pa Ostervold star et flot vand-
tarn, der i sin tid knejsede pa
Kebenhavn H. Forbilledet er for
lzengst - med dampens ophar - re-
vet ned, men kan nu genfindes her
i Hedegaardens Privatbane, bygget
af Mogens Rasmussen.

@stervold station er opbygget
med - naesten - @sterport som for-
billede. Den har som forbilledet un-
derkgarsler, hele fire hvor forbilledet
kun har tre.

Mange steder ses villaer og en-
familiehuse, der har forbilleder i
medlemmernes egne boliger, bl.a.
omkring stationsomradet i Malgv.

Et sted har man ‘opfert’ Balum
kirke med tilherende praestegard,
hvor et af medlemmerne er vokset
op i sidstnaevnte.

De fleste bygninger er selvbyg-
gede, men man benytter ogsa lidt
industrihuse, bl.a. en remise pa Bal-
leby station.

Det rullende materiel
Naturligvis benytter man sig i dag
af dansk industrimateriel, og der
ses derfor traekkraft og vogne fra
epoke lll, IV og V, bl.a. DSB litra D,
N, MZ, MX, MY, MA, MS og MO,
traktor 1 m.fl. som treekkraft, mens
der anvendes et utal af danske og
udenlandske godsvogne.

Der bruges ogsa mange forskel-
lige personvogne, lige fra HELJANs
litra CP til de moderne DSB dob-
beltdaekkere fra Hobby Trade.

Tilsyneladende er privatbanema-
teriel ikke i vaelten, for der sas ikke
sa meget af dette, men dog listede
en enkelt FRICHS firkantet sig af
sted med et lille godstog pa Balleby
station.

Men der er ogsa dygtige selv-
byggere blandt klubbens medlem-
mer, der fortsat bygger, hvad man
selv synes er et godt emne. Anker
Poulsen er en af dem. Han har skabt
flere flotte traekkraftmodeller, bl.a.

£t neerbillede af den hyggelige
fiskerihavn i Redborg Feerge,
Huset til venstre har forbillede i
de kendte fiskerhuse i Skagen,
og er en feerdigmodel fra Trip-

Trap. Fiskekutterne er nogle
billige modeller, der af og tif
fds i Tiger-forretningerne.

Sportavle for @stervold godster-
reen. Sporgrupperne er inddeft
med togvejsspor i farver. Spor

startende fra neden med gron
markering, er for afgang med
godstog. De rade markeringer
er for ankommende godstog,
mens de bld er maskinspor tif
remise ud gennem godsristen.
De sorte markeringer er togvejs-
spor for hovedsporene. De rade
markeringer everst er spor for
personvogne (personvognsrist).

Det bugter sig | bakkedal — ogsd hos Hede-
gaardens Privatbane. Et vue ud over landskab
og spor med en bro, der | baggrunden farer
streekningen ind | det tilstedende lokale.




Anker Poulsens smukke model af litra H 788 er her pd vej over en af klub-
bens mange broanlceg. Modellen er bygget ved hjaelp af diverse losdele
og undervogn fra PIKO, hvor gangtajet er tilpasset den danske maskine

Maskindepotet i Bal-

et vandtdarn (HELJAN),
og i forgrunden et
grundmuret kolon-
nehus. Midt i billedet

ligger kulgdrden med
kulbcenk, hvor der

benyttes smd kurve til
pafyldning af kul pd
lokomotiverne. Helt til
hgjre ses vandkraner.

leby. Midt i billedet star

ved siden af vandtdrnet

De gennembrudte mure,
hvor straekningerne fares
ind i de tilstedende rum,
camoufleres flere steder

ved hjcelp af broer..

den gamle DSB litra MT, de to snu-
demotorvogne litra MA, der oprin-
delig kerte mellem Aarhus og Ris-
skov, en DSB litra N og motorvogn
litra ML,

Og sandelig om han ikke har
bygget en DSB litra H, baseret pa di-
verse lgsdele. Tenderen til lokomo-

tivet er fra en industrimodel, under-
vognen til selve dampmaskinen er
en PIKO (?) med aendret gangtej, sa
det svarer til forbilledet. Fgrerhuset
er opbygget i plastcard, kedlen er
et elektrikerrar pasat diverse lgsdele
(dome, skorsten m.m.) - og maski-
nen kerer og treekker som en drem.

Torleif Poulsen fremviste ogsé en
flot kerende model af den gamle
DSB litra MX 131/132. Modellen
er Freja HO Modeltog byggeset,
der er blevet forbedret med ny un-
dervogn og motor. Laes mere om
denne i et kommende nummer af
LOKOMOTIVET.

Da medlemmerne ejer det rul-
lende materiel, har disse faet tildelt
hver 100 digitale numre til num-
mergivning af traekkraften med
efterfalgende registrering i klub-
bens digital liste, og det fungerer
udmaerket.

Elektranik, styring m.v.
Anlaegget fungerer savel analogt
som digitalt. Analogt styres det i
seks afsnit ved hjeelp af cabs. Di-
gitalt sker styringen ved hjzlp af
LENZ digital og handkontroller.
Men beholdningen af analog traek-
kraft falder efterhanden kraftigt, sa
inden laenge vil den digitale styring
tage over.

De benyttede handkontrollere
er digital plus (LENZ), hvoraf man
ejer 12 stykker, der er af typerne LH
90 og LH 100. Endvidere bruges lej-
lighedsvis ROCOs MultiMAUS som
medlemmerne medbringer hjem-
mefra. Medlemmerne er dog mest
glade for LH 100 handkontrollerne
fra digital plus; de er de nemmeste
at programmere og styre med. Re-
daktaren s& ogsa kun digital plus i
aktion under besgget.

Centralenheden er digital plus
med indbygget booster, og man
benytter yderligere tre boostere til
at forsyne anlaegget med den ned-
vendige spaending.

For at kunne fa overblik med
sporskifter og styre togene pa skjul-
te eller vanskeligt synlige straeknin-



ger, har klubben installeret spejle
pa vaeggene foruden et par moni-
torer.

Hver station har sin egen spor-
tavle for togvejsindstillinger, der
for uindviede forekommer at veere
uoverskuelig, men klubbens med-
lemmer betjener dem - naturligvis
- som en leg.

Langs streekningernes ses signa-
ler af bade daglys- og armsignalty-
per. Det er produkter fra Viessmann
samt selvbyg der er benyttet, og
klubben er nu i fuld gang med at
eksperimentere med automatisk
signalstyring.

En lille finurlig elektronisk de-
talje er overskeeringen ved Malgv
station. Her star en fuldautomatisk
bom, der ved et tryk pa en naerlig-

averst. Stationen har forbillede | Nerre-
port station sdledes som den sd ud ved anleeg-
gelsen. Ved perron ses et S-tog af 2. generation.

Narre-
vold sta-
Lion er speciel,
idet den er opbygget
under ‘jorden’. Stationen
er gjort synlig ved at man har
skdret en halvbue ud af anleegspladen

gende sportavleknap, gar ned og
sikrer landevejstrafikken - endda
med advarselsklokkelyde. Herligt!
Bommene er helt igennem selvbyg-
gede.

Sluttelig skal naevnes, at man
i opholdslokalet har forleenget et
spor fra Balleby station. Det falger
bagvaggen og ender i et program-
meringsspor. Her sker programme-
ring af alle digitale enheder, trak-
kraft savel som funktionsdekodere
indsat i styrevogne ved hjelp af
en Digital Plus (LENZ) central en-
hed, og LH 100 handkontrol eller
ved hjaelp af en tilsluttet ESU Lok-
Programmer og PC. Nar der pro-
grammeres, frakobles programme-
ringssporet resten af anleegget, og
afspaerres automatisk med elektrisk

e wowm S oms owmm wmo R

Der findes et utal af brotyper pd
anlaegget, her med en D-maskine
fra Hobby Trade, der ruller over
den lille vejbro. Efter D-maskinen
felger den traditionelle tog-
ferervogn med streekbdnd.

bom for at hindre, at der keres fra
den ene stremkreds til den anden.
Dette opseet findes naeppe andre
steder?

Kontakt

Er man interesseret i at afleegge
klubben et besgg kan man kontakte
klubbens nastformand/kontaktper-
son Benny Herold, tif. 44 97 67 68
(bedst efter kl. 20,00) eller pa mail-
adressen: hedegaardens.privatba-
ne@computerteknik.dk.

Beseg klubben; du vil ud - over
at fa spzendende inspiration til egen
modeljernbane - blive godt mod-
taget af klubbens meget flinke og
rare medlemmer - og mon ikke der
tilbydes en kop kaffe? )




‘,‘mm ! En billedfortzelling om forbedring

" af DSB UIC-vogne

Indbygning af kiosk i litra Bk og indvendig bemaling af

intercityvogne litra A og B

W Al Henrik Puukka-Sarensen

Jeg interesser mig iseer for epoke V, der er derfor ikke sa
mange ombygningsemner siden Heljan og Togmodelle
kom med deres flotte intercity- og neertrafikvogne. Jeg
har derfor koncentreret mig om at tilfeje detaljer til di-

Seederne i de to yderste kupéer er skaret af.

Ideen til at bygge kiosken fandt jeg ligeledes pa nettet.
Foruden at bygge selve kiosken har jeg ogsa malet dere
og saeder i vognen. Det giver en rigtig god effekt.

verse lokomotiver og passagervogne. Ideerne har jeg
blandt andet fundet pa nettet. Links kan | finde pa min
hjemmeside www.puukka-sorensen.dk.

il

Her ses kioskbaren, der er fremstillet i karton. Jeg fandt
en tegning fra DSB, der viste malene, men ellers er det
skéret pa fri hand.

Som det ses i baggrunden er sideveeggene i vognen
ogsa malet lysebrune.

Her er kiosken forsegsvis
sat ind pa plads.

4 vindues- og derfag er
skaret af sidegangsveeg-
gene.

Jeg har lagt et stykke plast
pa bagsiden for at holde
udfyldningerne pa plads i
venstre side.



Sa er der serveret i baren.
Jeg har ogsa lagt linoleum
pa gulvet. Det var oprin-
deligt fundet pa nettet
til brug i Bn-vogne, men
med lidt beskaering passer
det ogsa i B- og Bk-vogne.
Pa et tidspunkt regner jeg
med ogsa at laegge belys-
ning i vognene.

Nakkestetter er malet hvide. Her ses kupevaegge med bemalede nakkepuder og
armstgtter. Jeg har valgt ikke at male saeder og veegge,
da jeg vurderer, at farvenuancen er for lille i forhold til
arbejdet.

Her ses gulvbeleegningen inde i vognen meget tydeligt.

Herunder ses veeggene ind til kupeerne. Karmene og  Jeg har blot klippet disse gulvflader til, sa de passer med

rammerne er malet med en merkebla farve. B-vognens gulv.

Her ses B-vognen fra side-
gangssiden.

- fortscettes side 14

| kommende
numre
bringer vi

flere af
lsesernes
byggerier

13
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A-vognen har ogsa faet en tur. Her er kupesider, der er ~ Dare- og vinduesrammer er malet sorte. Gulvet er ma-
let merkegrat.

malet maghognibrun.
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Her ses kupéveaegge samt
bemalede nakkepuder.

#
&

Her ses veeggene pa vog-
nens indersider, der lige-
ledes er malet med ma-
hognifarve.

Her ses en del af A-vog-
nen med enkelte passa-
gerer,

!
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LOKOMOTIVET
gnsker alle '
sine lsesere,
forhandlere,
annoncerer og
medarbejdere -
en glaedelig jul

og et godt nyta

info@epokemodeller.dk +45 20220449
www.epokemodeller.dk
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W Af Knud Pedersen, Viborg

Helt fra barnsben har lyntog - i min
optik - veeret noget der var veerd
at skrive hjem om. Som voksen fik
jeq flikket et MS-lyntog sammen af
Piko-materiel, og da der pa samme
tid, omkring 1980, i avisen sas en
annonce om opkeb af modeltog,
gav det forhabning om en genve;j til
et MA-lyntog. Det kunne jo veere at
manden bag annoncen havde faet
opkabt et MA-lyntog. Vist var det
gnsketzenkning, men ikke aldeles
umuligt. Ortwein havde tidligere
sendt et TEE togseet pa markedet,
sa hvis nu og sa videre. Felgelig rin-
gede jeg pa nummeret, og jo gan-
ske rigtig, han sagde, han et MA-
lyntog. Jeg kerte en tur til Fyn, selv
om jeg havde mine store tvivl. Den
dag fandt jeg ud af, hvor besveer-
ligt det er med ‘en syg moster’. Han
havde ikke toget, og havde aldrig
haft det. Det eneste der kom pa
bordet, var en gul kran fra Liliput.
Dengang var vaerdien af 80 kroner
starre end i dag (seert, ikke sandt?),
men kaebte jeg den ikke, ville turen
have veeret forgeeves.

De nzeste ca. 14 ar var kranen
gemt veek i en kasse. Turen til Fyn
havde veeret rimelig traumatisk, og
en gammel dampkran var alt andet
end inspirerende, Fra tid til anden

faldt tanken dog pa den bortgemte
kran - kunne det mon blive andet
end en darlig erindring. Det kunne
det, inspirationen kom med Loko-
motivel nr. 35, hvor en serie om
kerekranerne 145 — 146 og deres
ledsagere tog sin begyndelse.
Ombygningen i LOKOMOTIVET
tog udgangspunkt i en kran fra
Kleinbahn, men jeg havde jo padra-
get mig en kran fra Liliput. Ved at
regne lidt frem ogq tilbage, viste det

sig, at et par Fleischmann godsvog-
ne i beholdningen havde egnede
mal til lsbevogn og veerkstedsvogn.

Med hensyn til kerekran og le-
bevogn var det sa heldigt, at forbil-
lederne dengang stod i Arhus, si
det blev til en del ture for at studere
og fotografere. En af gangene var
det ogsa for at kebe ‘stumper’ til
projektet. Ved den lejlighed havde
jeg medbragt ‘betonballasten’ for
at sperge Mads Sjsner, om han




kunne genkende den dims? Det
kunne han ikke umiddelbart, men
jeg matte love at tage krantoget
med til Arhus, nar det blev ferdigt.
Laftet blev med Mads Sjgners tragi-
ske bortgang aldrig til virkelighed.
Lebevognenes udstyr har flere
gange veeret genstand for ‘om-
meblering’ grundet tilvaekst af grej.
Jeg valgte at holde mig til det
oprindelige udseende.
Veerkstedsvognene var blevet
udrangeret nogle ar forinden. Pa
de skitser af vognen der var tilgesen-
gelige, var det lidt svaert at finde ud
af, hvor forstaerkningsprofilerne i
forhold til min vognkasse skulle pla-
ceres, Det fremgik af Lokomotivet
nr. 36 at den ene vogn var tilgaet
jernbanemuseet, og den anden var
kommet til MHV] i Mariager. En
stralende varm dag i august 1998
drog min viv og jeg til Mariager pa
en kombineret udflugt, opmalings-
og fotoseance. Ofte er det lettere
at lave noget i model, nar man ved
hvordan det ser ud i virkeligheden.
Det er ikke altid, at en tegning er
fyldestgerende.
Den opmeerksomme laeser har

sikkert allerede fundet ud af, at
transfers til et krantog ikke er en
hyldevare, det er en specialkreation
fra Skilteskoven, udvirket gennem
EMP-model.

Engang om ikke sa leenge, nar
stort set alle gnsker er opfyldt af in-

dustrien, vil det der i mange &r har
veeret kendt som selvbygning, veere
noget man gjorde i gamle dage.
Til den tid vil ‘bitter ned’ huskes
som noget med mange forngjelige
timer, hvor man helt og aldeles
glemte sig selv. i




- Lidt om DSBs

~ kerekraner 145-146

K 1457
" Borup, 24. maj
1975. Til hojre ses.
~ lobevognen for

 kranudiceggeren.

* Kianen b by

 get hos Krupp-

o Ardelt 11967,

" otor ke

| LOKOMOTIVET nr. 35 bragte vi
en byggebeskrivelse af DSBs kare-
kraner nr. 145-146 og deres vogne,
saledes tegninger af krantoget i nr.
36, side 14, og store hjeelpevogne
nr. 39, side 18. Her er lidt ekstra
tekst om disse og deres ledsagere.

De to nye 65-tons kraner blev leve-
ret til DSB i 1967 af Krupp-Ardelt
i Wilhelmshafen. Den ene blev sta-
tioneret i Kebenhavn, mens den
anden fik Fredericia som hjemsted.
Kranerne med undervogn vejede
hver 104 tons. Undervognen var
seks-akslet fordelt pa to bogier. Ho-
vedkrogen kunne lgfte 65 tons ved
7,5 m udlaeg eller 26 tons ved 13
meter udleg. Leftehsjden var hen-
holdsvis 10 m og 4,7 m. Hjeelpekro-
gen kunne lgfte 15 tons.

Motoren var en 8-cylinder luft-
kolet Deutz diesel pa 120 HK ved
1500 omdr./min. Den drev kranens
beveaegelser og mangvrer, en 1000
watt 24 volt dynamo til lys og start-
batteri, en luftkompressor og selve
kranvognen. Sidstneevnte kunne
kere med to hastigheder 42 m/min
eller 93 m/min. | tog matte hastig-
heden veere 80 km/t.

Vognen understgttedes af ét af
de to motordrevne donkraftsyste-
mer,

To tidligere @rredtransportvogne
blev ombygget til veerkstedsvogne,
og fordeltes med én til hver kran.

Vognene var udstyret med lys-

maskine pa 3,5 kW. Stremmen
brugtes til indvendig og udvendig
belysning af vognen samt til fire
projektarer til belysning af uhelds-
stedet. | samme ende af vognen
fandtes et toilet. | den anden ende

var der indrettet mandskabsrum til
seks mand og en leder. Her fandtes
ogsa en oliekamin.

Midterrummet var indrettet med
stalwirer, sjeekler, stiger, autogen-
skeereapparater, opklodsningstrae
og kiler. Der fandtes ogsa en file-
bank med skruestik og tilhgrende
handveerktaj. Det tunge materiel
blev taget ud af vognen med en
svingkran.

| november 1986 anskaffede DSB
en ny hjeelpevognskran fra Gott-

wald. Den var dengang Europas
starste jernbanekran med en lofte-
evne pa 3600 tm (=150 tons pa 24
m udleeg). Efter denne levering blev
kran nr. 145 anvendt som reserve,
indtil den i 1999 blev udrangeret,
og overleveret til Jernbanemuseet,
hvor den befinder sig i dag.

Den anden kran blev ogsa ud-
rangeret i 1999, og derefter ophug-
get hos Henriksen i Arhus. Arstal for
ophugningen kendes ikke.

Den skinnekgrende hjeelpe-
vognskran fra 1986 er blevet op-
hugget i 2010, fordi DSB’s Hjeel-
pevogntjeneste i dag udelukkende
bruger mobilkraner, der kan kere
bade pa landevej og skinner (sa-
kaldte to-vejskeretajer). i

Tegning: E. Nederland/DSB

Sadan arbejdede DSBs kerekraner nr. 145-146

Max .
LefTtehajde
Wom.

selvkorende -_

kran med

B cyl. 120 HK

dieselmotor,

1. gear: 40 m/min.
P ) TE

s

t4y max. bereevne 15t.

o Hovedkrog max. 65t.
{eks.vis vejer en personvogn
b ca. 42t.)

Varkstedsvogn med mndskahsabteﬂng. -4
radictelefon, lysmaskine, projekterer, -,V
.__ﬁrer samt div. jefte- og hindverktaj. N
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," J/ Lebevogn med div.
;¢ underststningsmateriel. ~




o Fa kalendergaverne til dig selv. Hver dag fra og med
1/12-10 til 24/12-10 kan du finde et nyt tilbud pa et
lokomotiv, en vogn, en bygning eller lignende gode
sager pa vor hjemmeside www.modeltog.nu.
Tilbuddene gaelder kun én dag ad gangen, sa hvis
du vil have billigt modeltog i julemaneden, sa skal

\ det veere NU
I
I
L
) A &
. K@B FOR 500 KRONER PA WWW.MODELTOG.NU
a -sa gi'r vi en hel modeltogsbutik (i HO-model, altsa)
Y 2 Nar du i julemaneden kaber for mere end 500 kroner pé
A\ vores hjemmeside, www.modeltog.nu, sa far du gratis oven
' i kebet Auhagens fine lille modeltogsbutik, Au99051.
. W vi har indkgbt en masse, men tilouddet geelder kun, s3
laenge lager haves.
AR
\ \\\\\\ \ Her kunne vi skrive, hvor billige vi er med mange af Brawas fine
fE modeller, men det ma vi ikke, for sa bliver nogen sure...
AN Men kig ned i butikken - for priserne er hem'li; nemli
L. .;\1‘5.\‘.:\\
R
: N DANMARKS MASKE BEDST FUNGERENDE POSTORDREBUTIK?
' Mange af vores kunder siger, at vi nok har landets bedste postordreservice med hurtig ekspediti-
N on - blandt andet fordi vi har landets starste lager af de fleste fabrikater. Vi hjaelper dig ogsd med
tekniske spargsmal, hvis du har brug for support, nar du har modtaget varen.
Og sa er www.modeltog.nu en rigtig god og informativ bestillings-website.
AN LANDETS STORSTE FORHANDLER AF marklln

- og Faller og Fleischmann og alle de andre...
Hvorfor? Jo, pris, udvalg og service haenger rigtig godt sammen!
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1. del: Godsvogne hos DSB

Der er flere mader at forny vogn-
parken, men en af de mest effektive
er at benytte materiel fra industri-
katalogerne med nye litreringer fra
KM Text. Og sd give vognene lidt
patinering, ommaling, nye hjul osv.
Her fortzeller vi lidt om, hvordan
man hurtigt kan fa nyt rullende ma-
teriel pa anleegget ved hjalp af de
naevnte metoder.

| nzeste nummer bringes 2. del
om godsvogne hos privatbanerne,
Den 3. del bliver om patinering af
vognene,

De klassiske abhne og luk-
kede vogne

Ved hjelp af KM Text og indu-
strimodeller er det muligt hurtigt
at fa sat nogle danske godsvogne
pa sporet, bl.a. de abne vogne
DSB litra PE, PT, PTR, PU m.fl. Fle-
ischmann har alle disse i sit pro-
gram, sa det er blot at kebe model-
lerne, og derpa ommale dem i en
DSB-brun.

Man kan fx tage en DR 5718,
der er en PTR-type, og lige male de
tyske litreringer over med Humbrol
133-brun. Man skal lade hjerne-
maerker og adressefelter veere. Man
behever heller ikke male alle pa-
skrifter pa vangerne med sort, kun
de mere typiske tyske.

Nar malingen er ter monteres

litreringerne fra KM Text, og sa har
man hurtigt en ny dansk model pé
anleegget.

Pa samme made har KM Text
udgivet en raekke litreringsark til
HELJANs lukkede vogne litra HD og
IA, foruden ark til IKA...og mange
flere. For evrigt fas ogsa litreringer
til HELJANs personvogne litra CP og
CC, men det vender vi tilbage til.

Vi har med vilje kun vist et en-

kelt foto af disse modeller, nemlig
en DSB litra PTR, da de er meget
simple at ga i gang med.

Specialvogne

Dernaest lidt om DSBs specialvog-
ne. Etaten havde gennem tiderne
flere typer af specialvogne. En af
de mere besynderlige var et efterla-
denskab fra den tyske Vaernemagt,
nemlig en treakslet ex-projsisk pak-




vogn Pw(ii)03, der i model fremstil-
les af Fleischmann.

Modellen er tidligere udgivet af
DWA-Hobby, men er for laengst ud-
solgt, og genoptrykkes ikke. Derfor
er det rart at vide, at KM Text har
udgivet litreringer m.v. til netop
denne vogntype, endda med to
hjemsteder: Tender og Sender-
borg. Vognen havde nummer 563.
Modellen fra Fleischmann males i
specialvognsgra, fx Humbrol nr. 64.
Taget skal veere meget merkegrat,
nasten grasort. Husk, at endeper-
ronen agséa skal males lysegra. Be-
meerk, foto er ikke vist.

Andre specialvogne kan frem-
stilles af Hobby Trades Q-vogne.
De males pa samme made i spe-
cialvognsgra, hvorefter litreringer
péseettes. For at variere udseendet
kan man male taget om i en anden
gra farve, fx markegrd evt. med
markeringer af taglapninger. Det
ser godt ud, at tagene ikke er ens
pd alle vogne.

KM Text har bl.a, fremstillet litre-
ringer m.v. til DSB Specialvogn nr.
294, der havde hjemsted i Tender.
Egentlig er forbilledet en QE-vogn,
men i dette tilfaelde er snydt, og der
er benyttet den sterre QR-vogn med
rangerskruebremse fra Hobby Trade.

Modellen males som de gvrige i
specialvognsgra fx Humbrol nr. 64,
og litreringer paseettes. Husk igen,
at ogsa gelaendere pa bremseplat-
form og puffer skal males gra.

Og vi gentager, at man skal male
taget i en anden farve, at udskifte et
pladehjul - eller begge - med eger-
hjul eller omvendt. Det atheenger af,
hvilken type Q-vogn, man far fat i,
idet vognene leveres bade med pla-
de- og egerhjul, dog primaert med
egerhjul for de seneste udgaver.

Og husk at patinere vognsiden,
fx. med et enkelt breet i afvigende
gra farve (DSB-vogne), taglapnin-
ger i lys gra osv. Man féar herved
nogle helt 'nye’ vogne. Mere om
dette i en kommende artikel.

Sluttelig skal neaevnes at DSBs
banetjeneste havde en raekke flad-
vogne, der benyttedes til alskens
transporter. Disse vogne havde ofte
en fortid som abne vogne, men
ofte fiernede man vognkassen pa
personvogne for at bruge dem til
lager, ophold for personale m.v.,
mens undervognen ombyggedes
til brug for transporter af sveller,
skinner, vognkasser, jernbanehjul,
entreprengrmateriel, signaler, faste
maerker osv.

En fladvogn kan saledes fremstil-
les ud fra alle slags vogne, sma savel
som store, hvor vognkassen fjernes,
og pa ladet limes T mm braedderil-
let plastcard i passende starrelse...
og sa har man en brugbar fladvogn
til disse seerlige transporter.

Her er benyttet en CU-vogn, der
har mistet sin vognkasse til diora-
maet omtalt i nr. 101, Efter pasaet-
ning af fjedre, bremseklodser og
fiernelse af gitterlager m.v., er limet
et stykke 1 mm tyk breeddecard pa

Den traditionelle
Plvogn g 058, - -
“baseret pg en mo-

del fra Fleischmann,

Den kreever kun
‘ommaling af de

tyske pdskifter,

o9 péscetning af
“dekaler. Se i tek-
sten hvordan.

En DSB litra TH

 med stenlast op-

bygget pd en plade
i plastic. Berncerk,

 at det ene pladehjul

- til hojre - er ud-
skiftet med et bjul -

af égertyﬁef‘nf(kan

vist lige anes?).
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vognbunden, og sluttelig malet i
Humbrol 85-sort...og den er der-
efter klar til at transportere, hvad
Banetjenesten ensker. Her pa den
viste model er udskaret skinner fra
PECO med lille sporcade skala 1:87.
De er derefter malet med Humbrol
113-rustred, og limet pa fladvog-
nen med kontaktlim.
Se model gverst side 25.

DSE litra TH
Ferst og fremmest gaelder det om
at finde fotos af sit forbillede, nar
man vil have nye vogne. Eller at
kigge pa billeder, og derfor fa in-
spiration til nyt materiel. Der findes
et utal af billedkilder, s& de omtales
ikke narmere her.

Men har man fx fundet et foto af
en TH-vogn med to forskellige hjul-

séet, sa er chancen der straks med at
udskifte det ene pladehjulsaet med
et tilsvarende i egerhjul pa Hobby

Trades TH-vogne. Det kan dog veere
lidt problematisk, idet TH-vognene
ikke har normale aksellejer, s& man
ma evt. klippe spidsen af pinolle-
jerne af de nye hjulsaet for al det ser
rigtigt ud. Men det ses dog ikke, hvis
man lader pinollejet veere. Vi har be-
nyttet et egerhjul fra en udrangeret
lille Q-vogn, der har samme hjuldia-
meter som TH-vognen

Men ellers far man en ny og
anderledes model. Hertil kan man
leesse den med grus eller sten, og
patinere vognsiden i en lysere rad
farve, der giver et slidt udseende.
Husk, at laegge et stykke tyk pap -
eller glat plastcard - i den indven-
dige vognkasse, inden at der heel-
des siet grus i vognen. Gruset limes
med fortyndet hvid lim, mens ind-
satsen stadig befinder sig i vognkas-
sen. Serg for, at indsatsen ikke limer
sig selv til vognen ved at lafte den
op af og til. Man kan ogsa anbringe
en tapekant pa hele vognkassen
rundt.

Pa billedet nederst side 21 ses en
TH-vogn med skeerver.




Tankvogne

KM Text har ogsa fremstillet litre-
ringer til mange af de danske tank-
vogne litra ZE, der i sin tid rullede
pa DSBs - og privatbanernes - spor.
Her finder man naturligvis litrerin-
ger til ESSO og SHELL i diverse va-
riationer. Sa man skal blot anskaffe
en brugtmodel med 19,2 m2 tank
og 4000 mm akselafstand, og sa el-
lers g& gang.

Fleischmann kan levere en fin
udgave af netop denne meget al-
mindelige tankvognstype under
katalog-nr. 542 609 m.fl. Men ogsa
andre firmaer har bragt denne mo-
del til verden, ikke mindst PIKO og
Tillig/Sachsenmodelle.

For at starte lidt forsigtigt, sa
kan man fremstille tankvognen fra
Luxols Kemiske fabrikker i Naestved.
Her er benyttet en reklamevogn fra
Sachsenmodelle, der er spraymalet
med halvmat sort (MOTIP). Husk at
fierne hjulene inden lakering.

Derefter er stigen pa den mod-
satte side klippet af, idet forbilledet
kun havde stige i den ene side.

Derpa er dekalerne monteret.
Men husk, inden montering af dis-
se, sa skal man fremstille en sterre
hjemstedstavle, hvilket geelder
for nzesten alle DSBs tankvogne.
Tavlen skal i skala 1:87 have ma-
lene 16x7,5 mm. Pladen udskaeres

i 0,5 mm glat plastcard, og limes
direkte pa den lille hjemstedstavle
med kontaktlim, Den males derpa
med Humbrol 33- eller 85-sort.
Adressetavlen pa venstre side skal i
@vrigt have malene 25,3x7,5 mm,
og den skal naturligvis ogsa males
med sort.

Desvaerre opdagede jeg for sent,
at tankvognen fra LUXOL ikke var

nittet pa midten, men kun i ender-
ne. Det ma jeg sa leve med, indtil
jeg tager mig sammen til at slibe
dem vaek.

En anden mulighed for en flot
nittet tankvogn er den gule fra
SHELL. Her er som grundmodel
benyttet en tankvogn fra Fle-
ischmann, hvis beholder er malet
med Humbrol 24-gul. Stiger og

hajre &,lemstédtd{éi’e




En ‘o vérganés{?ogn :

fra DDPA/ESSO,
nemlig 502 426,
der helt op til mid-_

teri af 1950%rme
stadig havde sit

‘bremse Folo;:
Ukendt sted,

- muligvis Vanlose. -

Nederst ses en mo

del af samme vogn.

i

mo-

Tara 12120 kg

geleender er malet med 85-sort.
Efter terring monteres dekalerne,
Ogsa her skal man huske at frem-
stille en ny hjemstedstavle, der ma-
les med 85-sort.

Sluttelig er alle modeller sprayet
med TESTORS dull coat lak, der gi-
ver en flot ensartet overflade, og far
de skinnende dekaler til at falde i
med selve vognen.

Endelig er der en sort vogn fra
ESSO. Vi har ikke s& mange sorte
vogne pa anlaegget, sa derfor fri-
sker det op med en vogn til tje-

retransporter - og det blev sa ZE
502 420 i udseende fra 1953. Den
havde sit nummer og litra anbragt
pa selve tankens venstre side, mens
den slet ikke havde nogen hjem-
stedstavle. Sa her skal vi ga i den
anden retning, nemlig at fjerne den
eksisterende tavle. Alt efter, hvil-
ken grundmodel, man benytter,
sa er der flere metoder til fjernelse
af tavlen. Her pa Sachsenmodelles
vogn er den i metal, og er klippet
af med en skarp bidetang. P& an-
dre modeller kan man adskille tank

og undervogn, og pa denne made
fierne tavlen.

Her er modellen sprayet med
sort lak fra MOTIP, hvorefter deka-
lerne monteret.

Sluttelig er der klassikeren fra
DDPA/ESSO. Hertil benyttes ogsa
en Fleischmann tankvogn, men
bemzaerk, at den ikke helt er som
forbilledet, hvilket iseer geelder ar-
rangementet af stiger og geleende-
re omkring domen. Men alligevel
kan vi fa en acceptabel model ud af
Fleischmanns model.

| farste omgang males beholde-
ren med Humbrol 64-gra, og der
fremstilles lidt sterre adresse- og
hjemstedstavler.

Efter tarring monteres dekalerne
fra KM Text. Her vil iseer placeringen
under stigen volde lidt problemer,
men med lidt tdlmodighed kan det
lade sig gere at fa et fint resultat.

Nar dekalerne er tarre, gives
vognen en let omgang spraylak fra
Testors dull coat lak, og man far
den fineste vogn til epoke Ill. Man
skal huske at fjerne hjulene, far man
sprayer.

Man kan ogsa benytte Mirco
Scales produkter til bledgering af
dekals og dermed gere dem matte,
Det kreever dog stadig lidt spray
med lak. Produkterne fas hos flere
mj- og hobbyforhandlere.



KM Text

KM Text har veeret pa markedet si-
den ar 2000, og indehaves af Sgren
Monies og Klaus Kongsted. Man
fremstiller kun véadtransfers. Meto-
der til at bruge disse, fremgér af de
indlagte sedler i hver pose med li-
treringsark,

Vadtransfers - eller dekaler som
de ogsa kaldes - bestar af en tynd
baerefilm, hvorpa motivet er trykt
ved hjeelp af silketryk, kopitoner
el.lign. Filmen ligger oven pa et lag
klzebestof, der holder det fast til pa-
piret, og senere til modellen. Nogle
typer lim kan veere sveere at gen-
nemblade, men KM Text litrerin-
ger er trykt pa tynd beerefiim, som
hurtigt kan opbledes, og derefter
anbringes pa modellen.

De ferst udgivne transfers var
meget sma, og sveere at klippe ud -
og vanskelige at se, nar det geelder
hvide litreringer. Men man skal blot
arbejde roligt og stille, sa far man
erfaring. Og sa ber man nok for en
sikkerheds skyld anskaffe sig dob-

beltszet, idet man kan veere uheldig
at transferne/dekalerne kreller. De
kan drille i starten, men efterhanden
som man bliver vant til at arbejde
med dem, sa gar det som en leg.

Pa de seneste transfers har man
lavet skeerestreger for bl.a. tankvog-
ne, hvilket er en stor hjeelp.

Alle transfers er helt korrekte i
skriftsnit, placering og starrelse, og
kan neppe geres bedre?

Laes mere pa www.kmtext.dk
=

MOTIVET

En lidt uscedvanlig

skinnetransport-

vogn bygget pa en
undervogn fra Hob-
by Trades CU-vogn.

Specialvogn 523 i
Frederikshavn, ex
litra QR. Der findes
mange: ék_—s;erpﬁ!er %
pd sadanne spe-
cialvogne baseret
pd litra Q. Foto

fra 1964. KEJ.

neskur’

efser, en olietande, en
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Viessmann dekoder 5248 : Atse plade med

til DCC og Motorola, max | armsignaler signalarme og

strom 1,0 amp., 6 funk- . Fremstillet af afstandsmaerker

tions-udgange. Dimensio- | THY Viessmann. Pris 35 - ) 1]
|

ner: 25,5x16x2,9 mm. ; Signal med kr.
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== L
T 5

Err.ls pecslk- 220,' e enkeltamsg _ | Remise Byggeszet til traktor 70

i gE k. til roebanelokomotiv fise-
5 stk kr. 950,' fl  Signalmedto plade 295 _

arme for ind- og
gennemkarsel.
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- Ove Kirk Thomsen
@rsundsvejen station EL-vogie Brovejen 194 . 5500 Middelfart
Byggesast, 3

Telefon/fax +45 64 40 34 62
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gbyag 700 —

. Kober du 3 vogne eller : e
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Oprangeringer
af togstammer i
epoke Il

W Af Torben Andersen

Tegninger af Torben Bejerholm

Vi far tit spergsmal om, hvordan
togstammerne egentlig sa ud i
epoke 17 Her kan naturligvis ikke
gives et entydigt svar, for hvornar i
epoke Il gnsker man at vide, hvor-
dan de sa ud? Men vi har besluttet
at forteelle og vise lidt om togstam-
merne i arene 1954 til 1965, der er
den foretrukne periode for epoke-
kererne.

Hosstdende finder man to plan-
cher, der illustrerer nogle af de mu-
lige oprangeringer.

Vi har valgt at vise oprangerin-
ger, sa de kan bruges pa modeljern-
banen. Som noget nyt har vi valgt
at vise stammerne som set fra et fly,
og tagdetaljerne skulle afslare hvil-
ke vogne, det drejer sig om. For en
sikkerheds skyld har vi ogsa naevnt
litreringen under vognen; denne
geelder fra ar 1941.

Da vi vil vise stammer som kan
benyttes pa en modeljernbane, s&
kan vi ikke benytte de tre lange
stammer vist e@verst pa planche
|. De er blot medtaget for at vise,
hvor stort et landsdelstog egentlig
kunne veere.

Resten af planche | viser typiske
tog i Jylland og pa Fyn, og vi starter
med et landsdeltog i mini-udgave...
og det er endda lige ved at blive for
langt til vor modeljernbane.

Toget bestar foruden af litra E af
stalvogne, dog har en enkelt tree-
vogn litra CM sneget sig ind i stam-
men. Men ellers sluttes stammen af
med en rejsegodsvognen litra E og
postvogn litra DA.

Vi vil ikke kommentere de gene-
relle forhold, de fremgar tydeligt af
planchen.

Heldigvis kan vi efterhanden fa -
eller vil fa - en hel del af de viste
vogne, sa vi kan kere forbilledligt.

Gar vi nedad i raekken, sa far vi

vist diverse lokal-tog, der kerte pa
bade hoved- og sidebaner, dog
som regel pa hovedbaner. Stam-
merne er sammensat af bade tree-
og stélvogne. Bemzerk, at toget i
reekke 2 medferer en litra D) med
tagrytter. Her kan man naturligvis
ogséa bruge en D] med hvalvet tag
eller en stalvogn litra DC, der tidli-
gere er udgivet af DF-Modeltog.

| toget i 6. reekke dukker en
kombineret 1. og 2. klassevogn li-
tra ARM op. Den fas ikke i model,
men vi kan i nedstilfeelde bruge en
litra AV.

T-maskinen, der kun kerte i Jyl-
land, har faet lov til at fremfare et
noget feelt persontog bestdende af
litra CL, CP, CM...og den treakslede
litra EF. | stedet for litra EF kan vi
bruge en ECO eller EH.

Herefter falger diverse tog med
forskellig treekkraft, igen bestéar
stammerne af en blanding af vogne
i tree hhv. stal. Her bruges bl.a. de

LOKO

cia, 1964. Stam-

ECO-CP-spids C

Odense til Freder-

men bestdr af DA-

.Cé’c / mé'd':t ryt
ter, Foto: HGC.
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Planche Il

Eksempler pa
oprangeringer
pa Sja=lland/
Falster
1954-1965

Tegninger: Torben Bejerholm

Pedry = emL:

spidse C-Mads, der i model fas fra
Hobby Trade.

Midt i raekken ses en stamme
med bade en D- og E-maskine som
treekkraft. Indremmet: Det er mere
et kuriosum end virkelighed...men
hold fast, det er altsa forekommet.

Endelig har vi - i 7. raekke - en P-
maskine, der har faet lov at traekke
afsted med et tog udelukkende af
stalvogne.

Sa er det blevet tid til lidt lyntog,
og de kraever naeppe nogen neer-
mere praesentation, men husk at de
kerte bade i 1. og 2. Distrikt som
DSB dengang kaldte de tre lands-
dele (Jylland/Fyn = 2. Distrikt, Sjeel-
land/Falster = 1. Distrikt).

I 12. raekke far vi et eksempel pa
en ‘vinter-englaender’, dvs. badto-
get “Englaenderen”s oprangering
om vinteren. | samme raekke ses
oprangeringen af lyntoget “Sen-
derjyden” med MO-AVM-CC-MO.

Et ‘sommertog’ med “Englen-
deren” ses i 13. reekke.

Derefter folger en PR-maskine
med lokalt jysk tog, hvor en Q-
vogn og en Z2-akslet litra CY har
sneget sig ind i stammen. | samme
reekke ses et ‘minimaltog’ med en
H-maskine og to vogne. Jo, sadan-
ne sma tog kunne man ogsa finde,
ogsa selv om det ikke harte til al-
mindelighederne.

Vi slutter af i 15. reekke med en

H-maskine med et stort godstog,
hvor alskens typer vogne er med-
taget.

Det samme geelder de sidste to
raekker, hvoraf den sidste - et blan-
dettog - har R-maskine som traek-
kraft. Husk dog, at der altid blev
anvendt mange udenlandske gods-
vogne, sa dem ma man selv satte
ind i stammen. Se LOKOMOTIVET
nr. 99 m.fl. for mulig anvendelse af
udenlandske vogne.

De sjesllandske tag

Sa vender vi blikket mod Sjeelland/
Falster, hvor vi starter med et lille
beskedent sakaldt sendagstog med
en D-maskine og to vogne. Sadan-
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. Som det fremgdr df
billedet kan man.
roligt scette en MX.

foran et sidebane-

tog bestdende af
treevagne. Toget,

. der skal fra Odense
 til Svendborg, er op-

rangeret ECO-ARM-
. CP-CP Det havde i
 kareplanen tog-nr.
- 203, Odense 1965.

Foto: AK/OMIK

Smd tog er vel-
Q_kqmnef-‘p& model-
jembanen, fx som
e

ra DO postvogn.
- Foto; OWL/HGC.

ne sma tog sas iseer mellem Naest-
ved-Ringsted og Neestved-Slagelse.
Dernaest ses et godstog med D-
maskine som traekkraft. | samme
reekke ses et typisk Kalundborg-
tog, dvs. et almindeligt tog mel-
lem Kalundborg og Slagelse midt
i 1960’erne. Det er et blandettog
med C-maskine som traekkraft.
Derefter kommer et lille lokaltog,
hvor der benyttes en AT som farste-
klasse, mens ellers er den - ligesom
de avrige - bygget i tre. Neden
under ses et tog af samme type (et
Holbaek-tog), men denne gang er
vognen med 1. klasse en litra AF
med tagrytter. Der brugtes dog
ogsa AF-vogne med hveelvet tag.
SA kommer vi til Nordbanen,
hvor S-maskinen sleeber afsted med
et tog bestaende af klanen litra CL.
Og under dette et Kystbanetog
med den forkeetrede storrumsvogn

litra AL...en typisk vogn pa Kystba-
nen i mange ar. Men kunne man
ikke fremskaffe en AL, sa brugte
man en litra AC. Den kombinerede
rejsegodsvogn litra CLE var naesten
en fast del af et Kystbanetog (raekke
5 0g 6).

Sa kommer vi til de mindre lo-
kale tog, idet en MO-vogn i raekke
7 dukker op midt i stammen med
en CLS, DC og GS. Et sjovt blandet-
tog, der bl.a. sas pa Lille Syd og Lille
Nord. Nar man benyttede MO-vog-
nen midt i stammen, sa skyldtes det
at den kombinerede rejsegodsvogn
litra DC ikke havde styreledning...
og det havde GS-godsvognen jo
heller ikke, Denne form for opran-
gering sas ogsa i Jylland.

Et tog med neertrafikvogne litra
CR og CRS kan vi slet ikke undga
at omtale. Det kerte ikke alene pa
mange |okale sjeellandske straeknin-

ger, men ogsa pa Fyn. Her benyt-
tedes dog litra DO eller DR i stedet
for litra DA. Raekke 8.

| resten af reekkerne ser vi ek-
sempler pa diverse DSB-tog, der
var meget almindelige pa samtlige
sjaellandske streekninger i 1950’erne
og 60’erne,

I reekke 11 ser vi en togstamme,
der afviger lidt fra arstallene 1954-
1965, idet en moderne P-vogn er
dukket op i natposttoget Keben-
havn-Korsgr...men sé er det ogsa
med.

| de sidste raekker ses et godstog
med MO-vogne, en ikke ualmin-
delig foreteelse i 1960’erne...og
et skole- eller weekendtog mellem
DSB og privatbanerne i raekke 12.
Her er alskens slags bedagede vog-
ne skrabet sammen for at kunne
opfylde behovet for at klare befor-
dringen af feriehungrende keben-
havnere til Odsherred, Faxe eller
hvor de nu ville hen for at nyde so-
len og sommerlandet.

| den tredje sidste raekke dukker
en litra MY op. De gode dieselma-
skiner har vi neesten glemt, men her
er altsd et tog med MY og diverse
treevogne.

Qg sandelig om ikke E-maskinen
ogsa dukker op foran to persontog,
der er sammensat af bade stal- og
traevogne.

Jo, maske har vi glemt oprange-
ringer med MY og MX....men ud-
skift roligt E-, P-, S- og R-maskiner
med MY og MX...sd ger man ikke
noget forkert.

God karsel! |



Step four cnc-styret

FRAESEMASKINE

Nem at programmere via pc-lasser,
ogsa til cat-tegninger. Fabrikeret i
@strig, kvalitetsmaskine.
B Priser fra 17.500.- + moms.
Kontakt gerne for
@& demo og yderlige
oplysninger.

... Vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
0g bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 151 lige til doren.

Se alle julegaveideerne i
butikken eller i webbutikken

Vi har stadig

1000-vis af

Julens dbningstider kan ses pa vores
hjemmeside

Vi har alt til digital drift.

Vi ensker alle vore kunder en glaedelig
jul og et godt nytér.

Odense Hobby
0g Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk
Abningstider:
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Fredag 11.,00-18.00 « Lerdag 10.00-14.00
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Det er sveert at
finde farvefotos af
K-maskiner, men
_det er alligevef lyk-
kedes os at finde

et enkelt, nemlig

af K 582 pd dreje-
skiven i Roskile,
1956, Foto:Sv.

DSB litra K 507
‘rangerer ved
maskindepotet i
Nyborg 13. juli
1942 K507 er en
- ombygget maskine
 Foto: JS/DMIK.
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DSB litra K

...et af Busses mestervaerker

B AT Torben Andersen

I nr. 100 bragte vi en artikel
om DSBs C-maskiner. Her for-
teeller vi lidt om sesteren og
forgaengeren litra K.

tK-maskinerne blev en af Statsba-
nernes mest kendte lokomotivty-
per. Dens forlgber var litra A, der

dog viste sig at vaere for lille, sa der-
for konstruerede Otto Busse i 1893
litra K. Busse fik stor inspiration fra
USA, og derfor konstrueredes den
med forbillede i den amerikanske
lokomotivtype American. Og al-
lerede &ret efter blev den ferste K-
maskine leveret.

Maskinen var af typen 2B (Ame-
rican), hvor de to lebeaksler var

anbragt hver for sig under lokomo-
tivets forende i en sarlig “vogn”
(truck). Denne var drejelig og side-
forskydelig i forhold til den pvrige
del af lokomotivet, en anordning,
der gav et roligt og sikkert leb gen-
nem kurver.

Veegten var 42 tons (uden ten-
der), hvoraf de 26 tons hvilede pa
de drivende hjul, dvs. 13 tons pa
hvert hjulsaet. Drivhjuldiameteren
var oprindelig 1846 mm, men egge-
des senere til 1866 mm, og ma-
skinen var konstrueret til 100 km/t.

Cylindre og planglidere med
styring (system Trick-Allan - en mo-
difikation af Stephenson-styringen)
blev lagt udvendigt, hvilket gav let
overskuelighed og vedligeholdelse.

Den viste sig som en fortrinlig og
meget alsidig maskine, der efter at
vaere forsynet med regrersoverhe-
der, forblev i drift helt til begyndel-
sen af 1960’erne.

Maskinerne var ved leveringen
bygget som meaettetdamplokomo-



tiver, men undervejs gnskede DSB
@ndringer og forbedringer, og
man vedtog derfor at ombygge et
antal K-maskiner.

Det nye program skulle omfatte
felgende:

— starre fyrkasse

— e&ndret regkammer (reg-
rersoverheder)

— kedlen haevet

— planglidere udvekslet med
rundglidere

— gangtej eendret

Fra midten af 1920’erne ombygge-
des sdledes et stort antal K-maski-
ner, bl.a. sa kedlen kunne udveksles
med C-maskinens, hvorved der op-
naedes store lettelser ved de store
reparationer i Centralveerkstederne.

Ved samme lejlighed udskiftedes
ifelge planen de oprindelige fladgli-
dere med nye rundglidere, hvorved
dampindstremningen  @ndredes.
Det bevirkede, at der i gliderstok-
ken matte indsaettes et omsaet-
ningsled for at undga, at kerselsret-
ningen blev omvendt af styringens
stilling. K-maskiner, der undergik
denne ombygning, blev betegnet
for Kll-maskiner, og omfattede i alt
51 eksemplarer.

Et enkelt lokomotiv, nemlig K
523 fik kun cylinder og gangtgj
ombygget.

Fra 1905 forsegte man sig med
overheder pa lokomotiver af litra
D, og da disse forsgg faldt heldigt
ud, blev ogsa litra K forsynet med
overheder.

K-maskinerne blev ogsd udsat

|

for forsgg, bl.a. K 554, der i &rene
1924-1927 havde en Anderberg
fodevandsforvarmer: den var en
meget benyttet pabygning i Sve-
rige, men den fandt ingen starre
anvendelse i Danmark. Ogsa K 564
havde fra 1921-1916 en lignende
pabygning, der var anbragt om-
kring skorstenen, men den virkede
ikke ligefrem forskennende.

Med henblik pa forseg med

tervefyring fik K nr, 585 i 1918 en
dobbeltkonisk gnistfanger i stil med
de amerikanske preerielokomotiver,
og tervehak pa tenderen. Forsg-
get stoppede i 1932, hvorefter den
gennemgik en starre ombygning.

I drift

Fra 1894 og 10-15 ar blev K-maski-
nen almindelig til persontog. K-ma-
skinerne var i drift i alle landsdele,

B..
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K543 nyrevideret
efter ombygning

:.- med overheder,
19335, Fotos: Jern-

~ banemuseet.

 DSB litra K 543
 med persontog
i Veersley, 1951.
Vognerie er litra CO
eller CM samt en
rejsegodsvogn litra
EH. Foto: |S/DMJK.



11956 brugtes litra
_ Kbla. i forspand
Fﬁe&éﬁksha?ﬁs'

i .Témﬂfi‘fﬁelﬁ"fﬂ._é‘r
ger tog 95 med
 K52709T299
holdt i Hjerring.

. Foto: OWI/HGC.

DSB8 litra K 553
pé drejeskiven
 pa Godsbane-
i gérden, 1956
Foto: Sw|./Arkiv TA

_ Enturi havnen;
DSB litra K 530
e
- hoved havn, 16.
oktober 1908,
Foto: Arkiv: TA.

349

Sjeelland/Falster og Jylland/Fyn, pri-
meert med fremfarsel af ekspres- og
iltog, senere med persontog. Den
har sjeeldent veeret benyttet i gods-
tog. Inden ibrugtagningen af Stor-
stramsbroen i 1937 var K-maskinen
eneste togmaskine pa Falster.

| alt leveredes 100 maskiner,
der fik en lang levetid. De farste
blev dog udrangeret i 1930’erne
grundet leveringen af de nye MO-
motorvogne, der gjorde et stort
indhug pa flere typer damplokomo-
tiver, og altsa ogsa litra K. Desuden
var fyrkasserne blevet for darlige. |
arene op til 1940 forsvandt sdledes
seks af maskinerne.

Hertil skal tilfgjes, at to af ma-
skinerne atter sattes i drift under 2.
Verdenskrig, idet man pa grund af
oliemangel ikke kunne bruge mo-
torkeretajer. De to maskiner var K
583 og K 595.

K-maskinerne leveredes forste
gang i 1894, mens den sidste blev
leveret i 1902. De farste leveringer
kom fra Neilson i Glasgow, mens
resten blev leveret af de tyske og
italienske fabrikker i Chemnitz, Ess-

lingen, Hannover, Miinchen og Mi-
lano.

Maskinen blev en af de fa lo-
komotivtyper, som ikke fik diesel-
lokomotiver som aflgser; det var
derimod leveringerne af 1800-MO
midt i 1950’erne, der satte en en-
delig stopper for brugen, og typen
udrangeredes slutteligt i 1962-63,
men den egentlige udrangering ef-
ter krigen startede allerede i begyn-
delsen af 1950'erne for savel K- og
Kll-maskiner.

Uheld og ulykker

Ligesom andre lokomotivtyper, sa
har litra K ogsa veeret impliceret i
uheld og ulykker.

I 1908 var K 530 sa uheldig at
kere i Orehoved feergehavn. Tende-
ren forblev dog i land, idet koblin-
gen mellem maskinen og tenderen
spreengtes. Maskinen fremferte et
persontog, der heldigvis blev sta-
ende pa land.

Den mest kendte ulykke med li-
tra K er den ved Bramminge i 1913,
hvor K 505 var bageste maskine i
toget.

Til privatbane

Et par K-maskiner naede at komme
i drift pa en privatbane, nemlig K
508, der i arene 1950-57 karte pa
OH|, og brugtes til banens person-
tog. 1 1957 kom K 564 ogsa til OH|,
og begge fik det kendte bla skor-
stensband med hvid stjerne.

Den sidste tid

| hovedtraekket udrangeredes K-
maskinerne i lgbet af 1950’erne, og
blev hensat i Malleengen i Arhus.

Ser man pa hosstdende statione-
ringer, sa ses det tydeligt, at Aarhus
og Struer var to store depoter for
K-maskiner i 1949 - i 1956 er disse
reduceret til at have nezesten ingen
maskiner, iseer er antallet hos Struer
reduceret til kun fire reservemaski-
ner. Ogsa Tender var ogsa velforsy-
net med K-maskiner i 1949 -i 1956
var maskinerne helt forsvundet.

Efterhanden som MO-vognene
leveredes gik det steerkt. 1 1955
havde Fredericia kun tre K-maski-
ner tilbbage (nr. 518, 523 og 524),
mens Struer havde fire maskiner
(511, 514, 595 0g 599). K 518 kom
senere til Struer.
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K 580 pa dreje-
skiven ved maskin-
depotet i Neestved
tnder oliestrejken

- 11956, Foto:
SV.J/Arkiv TA,

36

Stationeringer

1949:

Kebenhavn Gb:

594

Roskilde: 545, 547, 548, 550 og 559 - Reserve 564

Slagelse: 536, 537, 538 0og 553 - Reserve 542

Naestved: 582

Cedser: 532, 539, 543, 544, 554 og 566 - Reserve 580

Nyborg: Reserve 525

Fredericia: 520, 524

Padborg: 511, 512

Tender: 501, 503, 505, 506, 507, 508 og 510
Reserve 514, 523

Esbjerg: 513, 515, 516, 518 - Reserve 519

Aarhus: Reserve 527, 533, 555, 558, 563, 565, 570

Randers: 534, 535, 540, 546 - Reserve 529, 552

Aalborg: 531, 568

Horsens: Hensat 597

Skanderborg Hensat 502, 569

Struer: 577,578, 579, 581, 583, 585, 586, 587
Reserve 589, 590, 591, 592, 593, 595, 596,
598, 599

Brande: 572, 573, 574 - Reserve 575, 576

1956

Roskilde: Reserve 539, 582 - Hensat 544, 580

Slagelse: Hensat 542, 580

Haslev: Hensat 538

Naestved: Hensat 559

Gedser: Reserve 553, 564

Fredericia: 518, 524

Padborg: 520, 523

Esbjerg: 516

Aarhus: 503

Randers: Reserve 535

Aalborg: 527 - Hensat 563

Struer: Reserve 577, 585, 593, 595

Brande Reserve 511, 599

Lunderskov: Hensat 513

Skanderborg: Hensat 573

Oliekrisen i 1956 bragte dog et
par af maskinerne pa banen, og
nogle fik en forleenget levetid, bl.a.
nr. 506, der uombygget karte un-
der strejken.

Pa Sjaelland kerte K-maskiner
indtil 1961, nemlig K 539 og K 582.

1 1963 var der kun 4 K-maskiner
optaget i DSB materielfortegnelse,
men heraf var de tre afmonterede
og hensat.

| Brande stod K 511 og 599,
mens 518 var hensat i Viborg. Nr.
582 var stadig kereklar, og stod i
Roskilde remise.

Jernbanemuseet fik K 563, en K-
maskine i sin oprindelige skikkelse,
og stod i Skanderborg remise sam-
men med O 318 og A 159.

Den 15. oktober kerte K 582 sin
sidste tur, nemlig et veterantog for
DJK, der foregik mellem Kabenhavn
og Maribo

Type: Persontoglokomotiv

Byggear og sted:

K501-505 1894  Neilson

K 506-520 1896  Hartmann

K521-528 1897  Esslingen

K 529-540 1898  Esslingen

K 541-551 1898  Hartmann

K 552-558 1898  Esslingen

K 559-565 1899  Esslingen

K 566-574 1900 Breda

K 575-585 1901 Breda

K 586-595 1901 Hanomag/
Linden

K596-600 1902  Maffei
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ende. Dette gares
meget nemt i en
skeerekasse.
Bredden pa
taget er ogsa
forkert, idet det
gar alt for langt
ned. Man kan
najes med
at sksere af
i den ene
side. Pa bil-
lederne i
Lokomoti-

Soltaget kan let braekkes af.

vet nr. 46 side 14 kan man se, at
tegningen ikke er korrekt. Taget er
starre pa billederne end pa tegnin-
gen, sa fjerner man 10 mm i den
ene side, passer det fint.

Mandehullet er meget langt pa
modellen. Det er dog meget nemt
med en lille sav at skeere et 1-2 mm
af den yderste ring. Tappen i mid-
ten skal man endelig ikke rare ved.

Ved hjeelp af denne operation,
der tager omkring en halv time, er
vognen straks lidt mere “rigtig” at
se pa.

Det sidder kun fast med 4 tappe,
og en klat lim i toppen. | skriver, at
det skal skeeres ned en laengde af
102 mm. Hvis man ser pa tegnin-
gen i Lokomotivet nr. 46 side 13,
kan man se, at taget ikke ender der,
hvor tanken begynder at runde i
enden, men gar ca. 2 mm ud over
denne runding. Det betyder, at
der kun skal skeeres 6 mm af i hver

Fra Nils-Erik
Norskers
vognfabrik

Redaktgren har i
Dansk Jernbanehi-
storie 3 (2006) en
omtale af de private
fisketransportvogne
litra ZF hos DSB.
500 161 er en af
de seneste af denne
brogede skare. Den
blev bygget til DSB

DSB litra
ZF 500161

ditto blev derfor
fiernet og erstattet
af en korrekt ud-
gave (eget ats med
péaloddet U-profil).
Der blev endvidere
fabrikeret trin i de
rigtige leengder
og gavlen modsat

af Scandia i 1950 og lejet af I/S
Skandia @rredeksport i en kor-
tere arraekke, hvorefter den blev
tilbageleveret til DSB og sluttede
sine dage som IAL 19 542. Der
er hverken tegning eller billede af
netop denne vogn i Redaktgrens
artikel, men den er omtalt og vist
i den samlede oversigt over ZF
vognene.

Nar jeg valgte at bygge netop

denne model skyldes det nok de
flotte paskrifter, som dengang
kunne fas hos Bjern Schultz i Pa
Sporet. Bygge er maske sa meget
sagt, men jeg modificerede en af
Liliputs IA vogne. Det var far Hel-
jan var begyndt at levere danske
modeller af rullende materiel.
Med 6 m akselafstand var disse
langbenede vogne karakteristiske
ved deres spreengveerk. Liliputs

bremseplatformen forsynet med
vindue og aftreksrar fra kakkel-
ovnen. Prikken over l'et er selv-
falgelig de flotte litreringer.
Modelmazssigt lever jeg i
1950’erne, hvorfor vognen frem-
star som helt nyleveret efter om-
bygning til fisketransportvogn.

Nils-Erik Norsker




Vendt forkert

Ole Valberg, der er en god leser af
LOKOMOTIVET, har sendt os et par
ord omkring bladets indhold i nr.
101. Han skriver:

“Ndr | gerne vil bygge dioramaer, er
det en god ide at gere det rigtigt. En
sneplov ville aldrig veere vendt den
vefj som | viser pd side 21, da man jo
ikke kan fa fat i den med et lokomotiv
i den rigtige ende. | snevejr har man
ikke tid tif at tosse rundt med ploven
for at fa den "forpd". Den ses dog
vendt korrekt pa side 23.

leg regner ogsd med, at det skal
forstds som en vittighed, at | omtaler
en af de stegrre privatbaner - Slange-
rupbanen - malt pa trafik/transport-
arbejde som "mindre" pd side 6.

LOKOMOTIVET: Ja, det er naturlig-

Dette er leesernes rubrik om alfe emner
omkring jernbanernes veesen i model sd-
vel som virkelighed. Her kan man komme
med rettelser, kritik, ros, spergsmal, rettel-

ser 0.5.v. tif tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfojel-
ser m.v. omkrinAg danske jernbaner, sd
skriv til

LOKOMOTIVET
Posthoks 477, 4700 Neestved

efler send en mail bl
wwwlokomotivet@lokomotivel.dk

vis rigtigt med ploven, for selvfal-
gelig skal den vende, sa man kan
fa den pa lokomotivets krog uden
besveer.

Det samme geelder bemaerknin-
gen om KSB, den tilharer jo ikke en
mindre privatbane. Sorry! Tak til
Ole for kommentarerne.

Bedre praecisering?

Morten Nielsen gnsker en bedre
preecisering af arstal for en given
vogn og lokomotiv i vore oplist-
ninger af industrimateriel, nyhe-
der m.v., d.v.s. at modellen ikke
blot skal tilhsre epoke llla, b
eller lllc, og han stiller felgende
forslag til os:

“Nu-arbejder jeg i arkivverde-
nen, hvor vi bruger begrebet "yder-
dr', der viser det tidsrum, et arki-
valie deekker. jeg kom til at teenke
pd, om dette kurne overfares til
modelverdenen? Epoke Il er jo et
vidt begreb (tidsmcessigt), men hvis
man nu forestillede sig, at I i al jeres
omtale af nye modeller og oplist-
ninger i diverse artikler ogsd angav
“yderdr" for de pdgceldende model-
ler, 5@ ville der ingen tvivl veere om,
hvor fx. en epoke Ili-model harte til
drstalsmeessigt. Det geelder fx med
Heljans og Hobby Trades Pb-vogne,
hvor det kunne have vceret godt
med yderdr, sd man (ncesten) helt
ngjagtigt kunne tidsplacere dem
pd baggrund af deres udseende (T-
mcerke, RIV-mcerke, puffer-mcerke
osv.). Formatet pd yderar skulle
veere sdledes: <fra>-<til>, fx "Yder-
ar: 1960-1964".

Ligeledes med de mange MZ-
modeller, der nu efterhdnden er (og
kommer) pa markedet). Her er det
sveert at bevare overblikket, og kebe

den rigtige model, hvis man fx kun
vil have en model med udseende fra
et bestemt dr eller en drreekke”.

LOKOMOTIVET: Det lyder umid-
delbart som en god ide, om end
det — maske - ville blive lidt van-
skeligere (mere tidskraevende) for
0s, men synes andre leesere, det
er en god ide, sa vil vi naturligvis
gerne bringe sadanne ‘yderar’ for
en given model i oplistninger, ny-
heder o.s.v. Lad os hare.

Men ellers er alle epoker jo un-
derinddelt for at give en rettesnor
for brugen af materiellet, arkitek-
ter m.v., fx llla, IVb o.s.v., men
denne inddeling er maske ikke
leengere sa preecis?

Da et par senere tilkomne laese-
re gnsker en repetition af epoker,
sa angiver vi herunder de enkelte
epoker som vi benytter her i LO-
KOMOTIVET. Bemeerk, at disse
ikke folger DMJUs anbefalinger. |
gvrigt angives epokerne uden ar-
gumentation, idet denne er benyt-
tet i tidligere tekster i bladet (se un-
der ‘epokekarsel’ i vort nye index).

la; 1847-1870
Ib 1871-1893

lia 1893-1925
llb 1926-1933
lic 1934-1940

'DSB litra DJ

+ Lars F. Hansen har en ben til os.
‘Han ensker at komme i gang
med at selvbygge en komb. bu-

reau- og rejsgodsvogn DSB Intra_

DJ. Han skriver:

" "eger meget betaget af a‘en gamle

itra DJ med hveelvet tag fra DSB.
“Derfor ha_'f_‘__;eg set lidt pa jeres for-
 slag til bygning i LOKOMOTIVET

- nr. 73. Men jeg savner i hgj grad

fotos af forbilledet l'h.f- ‘at kunne
komme videre. Kan | hjcelpe?"

LOKOMOTIVET: Da et par andre
leesere har spurgt om det sam-
me, sa bringer vi i naeste num-
. meren serie med fotos af DSB li-
tra DJ. Haber, det kan hjzlpe jer?

llfa 1941-1953
litb 1954-1965
lllc 1966-1973 (overgangsepoke)

Va 1974-1982
Vb 1983-1990

Va 1991-1996
Vb 1997-2001
Ve 2002-2010
vd 2011-

Det skal dog lige bemaerkes, at
epoke Vc anbefales at starte i
2001, idet @resundsbroen indvi-
edes i ar 2000, og man indsatte
de nye @resundstog. Et nyt DSB-
skriftsnit Via sa ogsa dagens lys i
denne periode. | 2002 satte DSB
dobbeltdaekkere i drift pa Nord-
vestbanen, og nye operatgrer
(udenlandske og danske) indtog
de danske spor. At en epoke Vd
kunne begynde i 2011 skyldes, at
DSBs udrangering af de bla neer-
trafikvogne skete i 2010. Men
epokerne Vc og Vd er indtil videre
kun opleg og forslag. Hvad siger
leeserne?

De danske firmaer HELJAN og
Hobby Trade benytter begge LO-
KOMOTIVETs epoke-inddelinger,
i hvert fald for modeller til dansk
modeljernbane.

!an:

NIJTWET
L

S KIETET

39



S K

N

S POR

I nr. 101 bragte vi et foto af en
mystisk station. Vi fik rigtig man-
ge bud fra leeserne, men vi veelger
her at bringe et uddrag af tekst
fra Erik V. Pedersen, der bl.a. har
beskrevet stationen pa sin hjem-
meside om Amagerbanen. Det er
nemlig @resundsvejens station,
det handler om. Erik skriver:

Bresundsvej station

Egentlig skulle der slet ikke have
veeret en station dér, allerhgijst
et sidespor pa fri bane for kul til
Sundby Gasveerk med ekspediti-
on fra Amagerbro. Imidlertid var
der en stor arealbesidder derude,
som keempede for en station ved
@resundsvej. Pa et af de mange
stormeader om banen, skulle en
anden stor "kanon" have udtrykt
noget i retning af: "leg ved ikke
hvorfor hr. Fischer sd gerne vil have
en station netop dér, men hr. Fis-
cher har jo nok sine grunde? " - og
det havde han jo.

Pa et aldre kortudsnit (med-
sendt af Erik, men bringes af
pladshensyn ikke her, Red. anm.)
kan man se, at er der allerede teg-
net en lille parallelvej langs statio-
nen. Pa den anden side af denne
vej |a en gard, hvis jorder gik her
ned til, og allerede var udstykket,
og mere eller mindre bebygget
af diverse smafirmaer. Ogsa pa
den anden side af banen var der
udstykket, sa& mit gaet gar pa, at
man allerede havde ekspropri-
eret, kobt og betalt jorden i et - til
en station - alt for lille omfang, da

man alligevel (pga. Fischer) be-
sluttede at bygge stationen.

Det skete dog sa betids, at
den naede at komme med, da
Wenck tegnede stationsbygnin-
gerne, men han havde altsa sine
pladsproblemer at tage hensyn
til. Derfor ligger den i evrigt me-
get smalle stationsbygning klemt
mellem vejen og sporet, hvor
perronen ligger i forleengelse af
bygningen, hvilket jo heller ikke
er normalt.

Hertil kommer sa, at der var en
granse for, hvor langt vaek, man
kunne placere varehuset (af hen-
syn til personalets betjening af
begge steder pa én gang), hvor-
for perronen oprindelig gik forbi
varehuset i en indsnavret ud-
gave, og derefter fortsatte i bred
udgave. Se i gvrigt hjemmesiden
med mange flere detaljer, adres-
sen findes i slutningen af teksten.
Den smalle perron forbi varehuset
gav imidlertid et andet problem:
Man kunne ikke bygge den nor-
male varehusrampe, sa der ma

steriet er last

have veeret benyttet en "rimelig
lang bro" mellem stykgodsvogn
og varehusgulv?

Den teette placering ved spo-
ret gav i gvrigt andre problemer:
| 1908, da stationen blev tog-
folgestation, skulle der rejses en
meget hgj signalmast, for at sig-
nalet kunne ses over bygningen,
og ikke mindst bygningens kvist
mod sporet ved kegrsel mod Dra-
ger. Det samme blev tilfeeldet, da
man i 1936 skulle etablere et trin-
braetsignal. Bygningen la lige pa
kanten af profilet, s alt skulle an-
bringes i "skyggen" af bygningen
ved kersel mod Drager.

| 2002, da det stod klart, at
stationen skulle rives ned pga.
Metroen, skrev jeg til Frilandsmu-
seet, om det ikke var noget for
dem til deres dengang "Andels-
by", nu Stationsby. Det var det,
og i 2006 blev den nedtaget, og
kert til Lyngby, hvor den henlig-
ger pga. pengemangel

Ma jeg slutte med en henvis-
ning til min hjemmeside, hvor
@resundsvej er en af de bedre
behandlede stationer. Adres-
sen er  http://evp.dk/index.
php?page=signaler-pa-oresunds-
vej-station.

LOKOMOTIVET: Ja, s& blev my-
steriet opklaret, og vi siger tusin-
de tak til Erik for det fine indlzeg,
og billederne, der begge er taget
af ham. De viser @resundsvejens
station i 1979, det everste op-
taget fra en rangermaskine litra
MH. Stationen fas i evrigt som
model fra OKT model import.




Meldeklokker

Anders Bjern Hansen har sendt os
en mail med spergsmal ang. DSB
gamle meldeklokker. Han skriver:

"feg vil lave et diorama med en lille
landstation fra DSB, og har fdet fat
i de smd modelscet af meldeklokker
fra Hobby Trade. S& mit lille spergs-
mdl gdr kort og godt ud pd, om disse
klokker altid stod i ncerheden af stati-
onsbygningen?"

LOKOMOQOTIVET: Pa hosstdende fo-
tos ses meldeklokker pa Ringe sta-
tion, 1954. Det var normalt med to
meldeklokker pa hver station, séle-
des at der kunne meldes for ankom-
mende tog fra hver side. Der matte
nedvendigvis vaere en meldeklokke
for hver straekning, sa der ikke kun-
ne ringes fra begge sider samtidigt.
Meldeklokkerne var indbyrdes kob-
let til en ledning, normalt forbun-
det fra station til station.

De viste klokker pa Ringe station
stod i sydenden af stationens bane-
terreen, og blev betjent af banetje-

nestepersonale fra en hytte i neer-
heden. Denne ses delvis ogsa pa
billedet. Men i mange tilfeelde stod
meldeklokkerne ogsa i naerheden af
stationsbygningen.

Ved overkarsler var der kun en
enkelt meldeklokke.

Tak til Niels Erik Jensen for en
tilsendt sterre forklaring om melde-
klokker som vi gerne vender tilbage
til, hvis leeserne agnsker det?

Fotoet viser meldeklokker pa
Ringe station 1954. Foto: |S/arkiv
DMJK.

Privatbane personvogn i model?

Arne Rosgard-Jensen har sendt en
os lille mail, hvori han kort sperger:

"Har man nogensinde kunnet fa
standard personvognen fra privat-
banerne, altsa typen med ca. 13 m
leengde over pufferne, akselafstand
pd godt 7 m, dben endeperron og
omrking seks lige store vinduer i
vognkassen, bygget af Scandia i
1970%ere og 20'erne i model skala
1:827"

LOKOMOTIVET: o, i ar 2003 ud-
gav OKT denne model, produce-
ret af RealModel. Den blev leveret
i setset messing med tag i plast.

Den er nu udgaet, men OKT op-
lyser, at man er i gang med en
ny produktion i samarbejde med
FREJA HO Modeltog. Endvidere
produceres ogsa pakvognen litra
E, der andvendtes hos en del pri-
vatbaner. Modellerne fremstilles i
atset messing med tag i hvidme-
tal og detaljer i messing. Hvornér
modellerne udbydes i salg vides
endnu ikke.

Lees mere om til hvilke baner,
vognene fremstilles pa hjemmesi-
den www freja-modeltog.dk

Billedet viser en model af vog-
nen fra RealModel som den sa ud
dengang ved udgivelsen i 2003.

Mere
om Marklin
trafoer

Ole S. Petersen har sendt os en
supplerende tekst om Marklins
trafoer navnt under SPORSKIE-
TET i nr. 101. Han skriver:

1 forleengelse af Kystbanens
svar pd Mdrklins udgdede trans-
formatorer, ber det ncevnes, at
de nye stremforsyninger leverer
Jjeevnspeending. De kan derfor kun
bruges til digitale mfx-anlceg samt
til analogt tilbehor (med enkelte
undtagelser). Stremforsyningerne
kan ikke betjene togene pd ana-
loge AC-anleeg, men den drifts-
form findes efterhdnden mest hos
samfere af gamle lokomotiver med
perfektomskifter. Til disse veteran-
modeljernbaner producerer Mdr-
klin fortsat en transformator med
fartdrejeknap (varenr. 6647). Den
er ikke omfaltet af de nye EU-reg-
ler, og den er ikke med i det trykte
katalog”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
Ole for de ekstra kommentarer.

Hjerring
Privatbaner

Ole Vendelbo Nerholm har sendt os
en lille opfordring til et emne i bladet.
Han skriver:

"leg er vokset op i Nordjylland (ncesten)
sammen med Hjerring Privatbaner.
Defor er jeg meget interesseret i netop
HP, der jo var en stor baneforvaltning.
Det undrer mig, at | slet ikke har omatit
HP i starre artikler? feg ved godt, at |
har bragt noget om motormaterielleet
hos banen, og vist ogsd noget om ba-
nens rejsegodsvogne? Men er det ikke
pd hgje tid, at | bringer noget mere om
netop denne bane? Sd vidt jeg erindrer
har det nu indgdede Sighalposten hel-
ler ikke bragt noget om disse baner
(HH, HLA, HB og V@). Og der vist heller
ikke udgivet bager om HP? | md meget
gerne bringe noget om banens mange
forskellige vogne, person- sdvel som
godsvogne. Og naturligvis helst med
skalategninger. Kan det mon lade sig
gare?"

LOKOMOTIVET: Det er rigtigt, at vi
ikke har beskaftiget os meget med
Hjerring Privatbaner, bortset fra de
neevnte, sa det var maske en ide at
tage emnet om snarest muligt?

i;_Mu-.ngEng
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¥ 'OVERRASKELSEN’
* DSB litra P

- nye udgaver med numrene P 915 og P 920

Pa udstillingen i Valby den 6.-7. no-
vember kunne HELJAN afslgre sin
lille 'overraskelse', der var annon-
ceret allerede i 2009. Det var en
forbedret udgave af den tidligere
udgivne litra P. Selv om det ikke er
en ny model, s& er den nye udgave
velkommen, bl.a. fordi den har faet
en hel del forbedringer.

Disse er:
- generelt bedre kereegenskaber
- LED-lys i stedet for peerer

- mindre motor og dermed plads til
hajttaler

- nyt print til 21-pin dekoder

- metalhandbgiler langs kedlen

- fejl rettet pa tenderbogien

Bemaerk, at alle modeller leveres
med dekoder, bade til DC og AC.
Man skal altsa ikke selv bakse med
at montere dekoder. P-maskinen
leveres med numrene 915 og 920,
der begge var stationeret pa Sjael-
land (1956).

DSB personvogn litra CB

Epoke Il

Sa skulle modellen af DSBs stalper-
sonvogn litra CB veere pd trapper-
ne. Eller er det allerede, nar dette
laeses. Denne vogn var forbillede og
sastervogn for DSB litra CC, og blev
produceret allerede fgr 2. Verden-
skrig i 1939. Litra CC er allerede
udgivet af HELJAN.

Dimensionerne og udseendet
var det samme for begge vogn-
typer, men mens litra CC havde
tagsikker og kuck-kuck-ventiler, sa
havde litra CB glat tag med svane-
hals- eller kuck-kuck-ventiler. End-
videre snaevrede taget sig lidt ind
i enderne pa litra CB, hvilket er
eftergjort flot pa HELJANs model.
| alt havde DSB 8 vogne af denne
type i drift, og de farste fem vogne

i serien havde A+B-styreledninger til
brug i motortog (1101-1105, sta-
tus 1953). Endnu i 1966 havde de
naevnte vogne styreledninger.

Oprindelig havde CB-vognene
som naevnt numrene 1101-1108,
men fik i 1957 aendret disse til CB
1301-1308.

Oprindelig var vognene statio-
neret med halvdelen i hver af dis-
trikterne, men i starten af 1960’erne

Kat-nr. 5200 CB 1107

Endnu har vi ikke haft lejlighed
til at provekesre modellen, men en
rapport falger i naeste nummer.

overflyttedes de alle til 2. Distrikt,
Jylland.
| 1966-67 fik vognene com-
puternummer, og i 1969-70 blev
de til Bjh 50 86 29-24 301-308.
Litra CB fra HELJAN leveres med
felgende numre og udseende:

Vinrad m/markegrat tag og svanehalsventiler

(ca.1953-1957)

" 5201 CB 1101

Vinrgd m/stafferinger, markegrat tag

og svanehalsventiler (1939-ca.1953)

“ 5202 CB 1306

Vinred m/sglvtag og svanehalsventiler

(1957-1966)

2 5203 CB 1308

Vinrad m/merkegrat tag og kuck-kuckventiler

(1957-1966)
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DSB naertrafikvogn litra CLL

| august udsendte Hobby Trade sine
nye vogne af sastervognene til litra
CL, nemlig litra CLL.

Og er de sa bedre end forgeenger-
ne? o, pa nogle punkter er de bedre,
men ellers er der ikke meget nyt. De
nye CLL-vogne har faet meget smuk-

ke - og helt korrekte - styrelednings-
stikdaser i gavlene, og taget leveres
med solvfarve, hvor litra CL havde gra
tag. Litraet CLL hentyder nemlig til, at
vognene var udrustet med farnaevnte
stikdaser til brug i MO-fremferte tog
(CL = neertrafikvogne feellesklasse
type CL, L = forsynet med styreled-
ning).

Noget nyt er ogsa, at harmoni-
kaerne pé CLL er blevet granmalet
indvendigt. Pa de farste litra CL var
de sorte. Sluttelig er vinduerne rykket
teettere ud mod vognsiden, sa gabet
ikke er sa stort som pd litra CL. De
kunne dog godt sidde teettere, men
det er dog meget bedre end for. End-
videre er vinduernes tvaersprosser ble-
vet tydeligere markeret i aluminium.

Karslen er bedre og mere glidende
end pa litra CL. Desuden ser det ud
til, at bogierne pa litra CLL er stabt i
et mere mat materiale, hvilket pynter.

Lukket godsvogn fra DSB

Kat.-nr. B6 926,
DSE litra HS-t 49 746

Epoke Il

I lobet af august udkom en ny udgave
af DSBs stykgodsvogn litra Hims/Hs-t,
d.v.s. til epoke Ill. Vi ndede desvarre
ikke at fa den omtalt i vort septem-
ber-nummer, men sent er som be-
kendt altid bedre end aldrig.

For et lille drs tid siden udgav
ROCO en model af DSB godsvogn
litra Hims til epoke IV, d.v.s. med
stort DSB-logo. Den havde dere med
forsteerkninger i profiliern. Den nye
model af litra HS-t har bukkede pla-
dedare, og forbilledet var den farste
type, der leveredes til DSB i 1962.

Formen er overtaget fra det ned-

lagte KLEIN, og er pa flere punkter
forbedret. Forst og fremmest leveres
den i den tidstypiske brune vognkas-
sefarve (RAL 8016) med selvtag, og
med meget flotte paskrifter. Ogsa
bremseplatform, handbegjler m.v. er i
den brune farve, hvilket er helt kor-
rekt.

Undervognen er omarbejdet,
hvilket gar kereegenskaberne meget
bedre. Der er monteret nye hjul, og
vognen er tungere end den gamle fra
KLEIN.

Paskrifterne er den klassiske fra
DSB, letlaeselig og i perfekt patryk. Pa
vangerne kan man lase, at vognen er
revideret i 1963.

Bremseomstillerne er markeret i
korrekt hvid farve med rede handtag,

hebby trade *®

Desveerre er hgjden pa vognen stadig
den samme, d.v.s. for lav, men det
kan nemt @ndres ved at benytte de
specielle skiveseet fra EpokeModeller,

Vognene leveres i mat vinrad farve
med gule patryk, fine detaljer pa un-
dervogn m.v.

Vognene fas med to numre og pa-
skrifter, én til epoke Ill og én til epoke
Va:

61 051: DSB CLL 1635, epoke IlI
61 052: DSB Cll 50 86 29-26 636-4,
epoke IVa

Desuden er udsendt nye Cl-vog-
ne. Disse er pa samme made som
litra CLL forbedret med vinduer, der
sidder teettere til vognsiden, bedre
markerede sprosser og harmonikaer
med indvendig farve. Men hgjden pa
vognen er fortsat som pa den gamle.

I alt er udsendt fem CL/Cl-vogne
med samme numre som hidtil:

61 001: DSB CL 1585
61 002: DSB CL 1597
61 003: DSB CL 1601
61 004: DSB C| 50 86 29-26 600-1
61 005: DSB Cl 50 86 29-26 603-5

hvilket ogsa er en forbedring i forhold
til KLEIN-modellen.

Lad os hadbe, at ROCO udgiver
disse typiske DSB godsvogne fra
1960'erne til 1990 med flere numre.

Bemaerk, vognen er fejlsamlet med
bremseomistillerne vendt den forkerte
vej. Det kan dog nemt aendres. Treek
pufferne ud, laft vognkassen, og vend
den 180 grader, set den igen pa un-
dervognen og anbring pufferne - s&
bliver vognen korrekt.

a43
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Der er kommet to nye udgaver af sukkervog-
nene litra U, d.v.s. det er blot bemalings- og
nummervarianter. Bemalingsvarianten pa den
ene model leveres i den oprindelige gra lake-
ring, men i stedet for blat firmaskilt, er dette i
gra med sorte paskrifter med det oprindelige
DdS-logo. Litra m.v. er trykt pa vangerne.

Den anden model er ogsa i gra med blat
skilt/hvide patryk, men med nye numre. Litra
m.v. er trykt pa beholderens sider.

I alt er udkommet fire vogne med felgende
katalognumre og vognnumre:

33 057: DSB U 39 654, gra med gammelt logo
33 058: DSB U 39 656, gra med gammelt logo
33 059: DSB U 39 614, gra med nyt blat logo
33 060: DSB U 392 679, gra med nyt blat logo

hebby trade

NYE UDGAVER AF SUKKER-

VOGNE LITRA U ecoke m

Danmark Tekniske Museum
Stor succes med
udstilling om dansk
industeri og model-
jernbaner

Lerdag-sendag den 2. og 3. okto-
ber havde Teknisk Museum i samar-
bejde med Fredensborg Modeljern-
baneklub arrangeret en tema-ud-
stilling omkring emnet danske jern-
baner og industri gennem tiderne.

Flere klubber var mgdt op med
karende diorama - eller modulan-
leg for at deltage i arrangementet,
men i hovedsagen gjaldt temaet
museets egen modeljernbane, der
er under opbygning i samarbejde
med flittige mj-ere fra det nordsjeel-
landske,

Pa museet har man siden 2006
opbygget et sterre modulanleaeg,
der skal vise udviklingen i dansk in-
dustri og danske jernbaner fra 1848
til i dag. Det er et ganske spanden-
de projekt med store perspektiver
og opgaver, der involverer mange
mj-specialister.

Der var stor sggning til arrange-
mentet, der gav flere beseggende
inspiration til at dyrke modeljern-
bane.

| et kommende nummer bringer
vi en rapport omkring DTMs anlaeg,
idéen bag og opbygning m.v.

3

DANSKE SUKKERFABRIKKER:

Bedford type O fra DSB

EpokeiViedeller

wwnwrapokemodellardk

Epoke Ill; skala 1:87
Kat.-nr. 004047

EpokeModeller har hos ADP i Tyskland faet fremstillet en model af
en typisk Bedford DSB stykgodsbil fra 1950'erne.

Keretojet leveres i vinrgd lakering med gule patryk péa fererhus.
Modellen er forsynet med grahvid ruf med sorte DSB-paskrifter, og
ligner for 95% vedkommende sit forbillede. Det er kun ruf'en, der
afviger en anelse.

Modellen er peaent detaljeret, men mangler desvaerre nummer-
plader og afviservinger - det ma man selv kunne fikse ved hjzlp af
lesdele?

DSB anskaffede i 1949 ikke mindre end 29 stk. 5 ton stykgodsbiler
af denne type, se bl.a. fotos af dem i Under Vingehjulet 1945-1960
side 22.

Den lille model vil pynte gevaldigt pa et epoke Ill-anlaeg.




Lidt om kommende nyheder i 2011 }

(rullende materiel)

McK-modeller/Hobby Trade
DSB litra MZ serie Il

En ny producent af dansk modeljern-
bane er kommet til. Det er Mck-mo-
deller i Odder, der i samarbejde med
Hobby Trade fremstiller den leenge
manglende model af DSBs dieselloko-
motiv litra MZ 111

Projektet har veeret i gang i godt
3/4 ar, og de forste prevestgbninger
er allerede produceret. Modellerne
forventes udsendt i foraret 2011.

Der produceres felgende modeller
af MZ 111

MZ 1444 i oprindelig udgave
1974-1980 med frontskarte, abne
hjgrnevinduer, dampvarmeslange og
runde puffere - men uden ITC-klap og
handbailer pa fronterne.

MZ 1437, 1439 og 1445 til arene
1980-1989, d.v.s. med underhaengte
plove, dbne hjernevinduer, ITC-klap,
elvarmekoblinger og firkantede puf-
fere.

MZ 1431 og 1438 til drene 1989-
1996, d.v.s. arene efter de store
hovedeftersyn 1988-1992, dog in-
den montering af rangertrin, De far
afblzendede hjernevinduer, under-
haengte plove, ITC-klap, firkantede
puffer, handbgiler og elvarmekoblin-
ger pa fronterne. Endvidere far de ny
rod farve.

Hvert nummer produceres kun i et
antal af 250 eksemplarer. For bestil-
ling m.v. kan man kontakte McK pa
mck-modeller@mail.dk

MM-Modeller

DSB litra CV

Fra det lille nyopstartede firma ved
Mikkel Mgller udkommer i 1. kvartal
2011 en variant af de langbenede ry-
stevogne fra DSB, nemlig litra CV, der
produceres i samarbejde med Hobby
Trade.

Forbilledet blev leveret til DSB i are-
ne 1917 til 1921 i 35 eksemplarer, og
mindede meget om litra CU, men hav-
de en lidt anderledes ('skaev) vindu-
esinddeling, idet den blev leveret som
litra BB, der farte 2. klasse. Den havde
5 kupeer og et toilet placeret mellem
tredje og fijerde kupe. Dimensionerne
var naesten som pa litra CU, hvilket be-
tyder, at man benytter grundmodellen
litra CU fra Hobby Trade.

Modellen leveres med fire numre,
alle i DSB vinred: CV 4318, 4319,
4323 og 4340.

Detaljerne bliver som saedvanlig
for Hobby Trades modeller, bl.a. med
puffere i metal. Prisen forventes at
blive kr. 498,- pr. stk.

Man kan fi flere oplysninger ved
at ga ind pa
www.mm-modeller.dk.

HELJAN

DSB tagryttervogn

litra CM

Sa far vi omsider en industrifremstil-
let model af DSBs tagryttervogn litra
CM. HELJAN forventer at f4 god vind i
sejlene med lanceringen af de nittede
stalvogne litra CA, CAR og CAE, der
kommer pa markedet i farste kvartal
2007, og vil derefter ga i gang med at
producere denne vogn, der var me-
get benyttet i 1950"erne og 60’erne,
ikke mindst med P-maskinen som
traekkraft.

Forbilledet bliver den almindelige
udgave med teaktraebeklaedning og
rammelgse ruder, leveret af Scandia
fra 1918 til 1925. | alt blev leveret 69
vogne af denne type til DSB.

HELJAN fremstiller CM-vognene
i to bogieudgaver, nemlig en type
med den almindelige 2,5 m trebogie
og en type med 2,5 m jernbogie, kal-
det Berliner-bogier.

HELJAN er ogsa i gang med at ud-
vikle sgstervognen litra AF. Mere om
det i naeste nummer.

Laes mere om CM-vognene i LO-
KOMOTIVET nr. 78, side 25-27,

TOGE& TEKNO
Margarinevogn fra
Korser Margarinefabrik
DSB litra ZM; epoke 11

| slutningen af december eller i star-
ten af naste ar udkommer en sjov og
usaedvanlig model fra TOG&TEKNO,
nemlig en margarinevogn med spidst
bremsetarn fra Korser Margarinefa-
brik.

Modellen, der baseres pa en Mar-
klin grundmodel, kommer til at ligne
sit forbillede rigtig godt, idet dette
oprindelig blev indkebt i Tyskland
(Gorlitz).

Selvfalgelig far modellen de origi-
nale paskrifter med Korser Margarine-
fabrik i bla skrift, og logo pa derene
i rad. Der er endnu ikke tage stilling
til nummeret, men der er mange at
veelge imellem, idet fabrikken havde

10 vogne i drift indtil 1941. Herefter
blev de solgt til DSB.

I et kommende nummer bringer vi
en tekst om danske margarinevogne.

DF-Modeltog

Mange nyheder

i skala 1:87.

Det lille Sorg-firma v/Jergen Falster
arbejder med mange forskellige pro-
jekter pa en gang. En af de kommede
modeller bliver en DSB stalpostvogn
litra DM. Forbilledet blev anskaffet
i 1963-1967 i 13 eksemplarer (DM
701-713), og forblev i drift til slutnin-
gen af 1980'erne.

Modellen fremstilles til bade epoke
Il med overgangslitering, og til epoke
IV i red. Den leveres i resinplast med
fine litreringer fra KM Text.

En anden postvogn, der er pa vej,
bliver DSB litra DB, stalvognen, der
leveredes i 1930'erne.

Andre nyheder bliver personvogne
fra OH| B 236, OMB C 19 og OHJ C
19 med eller uden gummivulst.

Af treekkraft kan vi snart vente os
en model af OHJs diesellokomotiver
DL 45/46.

| et kommende nummer ser vi
neermere pa nogle af modellerne, og
DF Modeltogs produktionsmetoder
til frembringelse af de meget flotte
handlavede modeller.

Hobby Trade

DSB litra IKT og IKG
Hvidmalede lukkede
vogne Epoke Il

Fra Hobby Trade kommer to hvide
vogne - hvis de da ikke allerede er i
handelen? - der var meget almin-
delige pa danske spor op gennem
1950'erne og 60'erne, nemlig de hgje
litra IKT og IKG. | 1959 havde DSB 35
litra IKG, og 27 litra IKT.

Modellerne bliver udfert med
vognkasse og -bund i plast med me-
talveegt i vognbunden. De pasatte de-
taljer bliver i plast. Hjul, handbagijler,
gavistiger og pufferhoveder udfares
i metal. Som standard bliver model-
lerne udstyret med jeevnstremshijul
med 0,8 mm hej flange. Modellerne
far kortkoblingskinematik og kob-
lingsholder efter NEM 352 og 362,
og leveres med standardkoblinger
efter NEM 360.
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Sa er der atter nyt til de danske mj-
anleeg fra EpokeModeller. Nogle
af disse nyheder er dels bygninger
til 'baggrunden’, dels bygninger til
jernbanen.

En af nyhederne er bondehuse
i bindingsvaerk,

posten. Men de
sma varehuse af
denne type blev
benyttet hos
mange andre pri-
vatbaner, sa man
kan roligt bruge
dem pa egen sta-
tion,

Disse  bygge-
set er som seed-
vanlig fremstillet
i laserskaret pap
med n@jagtig
pasning og fine
rene kanter. Som naevnt et andet
sted, har EpokeModeller ogsa ud-
givet en DSB stykgodsbil i serien
af Bedford lastbiler. Andre typer
fremgar af annoncen andet sted i
bladet.

der vil pynte pa
ethvert anleeg, og
signalere at man
kegrer dansk. En
anden nyhed er
et lille redt vare-
hus med forbille-
de i Nyrad station
p& Kalvehaveba-
nen. Tegningerne
af dette blev i sin
tid bragt i det nu
indgaede Signal-

Jernbanen.dk
fylder 10 ar

Jernbanen.dk kan i december
maned fejre 10 ars jubileeum
pa nettet. | december 2000
pabegyndte webmaster Tom-
my Nilsson arbejdet med at
samle og preesentere oplysnin-
ger om danske jernbaners rul-
lende materiel.

| begyndelsen indeholdt si-
den kun oplysninger om DSB
damplokomotiver, menide 10
ar, der nu er gaet, er databasen
udvidet med oplysninger om
motormateriel, personvogne,
godsvogne, specialvogne, pri-
vate vogne, fabrikker, og i gje-
blikket arbejdes der pa de dan-
ske privatbaner, hvoraf 25 er
feerdige. Databasen indeholder
over 100.000 poster, og hertil
skal leegges over 7.000 billeder
og over 2.000 smategninger.

Hver maned lzegger 10.000
besggende vejen forbi jernba-
nen.dk, og webmaster Tommy
Nilsson regner med fortsat at
bruge 4-5 timer dagligt i man-
ge ar frem over pa at vedlige-
holde og udbygge Jernbanen.
dk.
Vi siger til lykke med de 10 ar.

Red. af LOKOMOTIVET

DWA Hobby To langelzendere - GB 555 og GB 560

Epoke 11

Fra DWA er kommet endnu to
denne
gang fra den lille @-bane LB (Lan-
gelandsbanen). Som hidtil er be-
nyttet grundmodeller fra Hobby
Trade, og de sma modeller le-
veres i LBs rode farve med hvidt

sma Q-vogns-varianter,

patryk.

Den ene model (QB 560) har
bremsetarn, mens den anden (QB
555) har lavtsiddende ranger-
skruebremse, begge med komplet
detaljeret bremsetej pa undervog-
nen.

Trykket, altsa litreringer og tek-
niske angivelser, er denne gang
desveerre ikke sa tydeligt som det

plejer at veere. Men det ma man
leve med.

Vognene er som saedvanlig kun
fremstillet i begreenset oplag, og
gnsker man at fa del i denne se-
rie af sma Q-vogne til de danske
privatbaner, kan man tilmelde
sig DWAs nyhedsbrev. F4 mere at
vide pa www.dwahobby.dk.




Nyheder fra DANSCALE

Lecdvogterhytte
Ledvogterhytten er baseret pa
originale DSB-tegninger, som
blev offentliggjort tidligere i LO-
KOMOTIVET. Den er lavet i resin
med dere og vinduer i messing.

Der er fire resindele: Grund-
pladen, veeggene (én del), skor-
stenssektionen samt taget. Der-
udover medfalger | seettet den
allerede naevnte messingplade
med deren og vinduer (et lille og
et stort) sammen med gennem-
sigtig plastfolie som vinduesglas.
Selvfelgelig medfglger en ngjag-
tig byggevejledning med histo-
risk information. Hytten skal — li-
gesom sprajtehuset — males med
Elita-farver.

Trinbrast

Dette byggesaet er lavet efter ori-
ginale DSB-tegninger som blev
bragt i LOKOMOTIVET for nogle
ar siden, og hele byggesattet er
lavet i resin. Veeggene er atter
én del, mens banken med seks
statter skal monteres i huset, for
taget limes pa.

Der medfelger en ngjagtig
epoke lll-postkasse, som kan li-
mes ved siden af indgangen el-
ler pa sideveeggen. Skiltene er
lavet af Skilteskoven, og der er

valgmulighed mellem syv forskel-
lige stednavne samt fire forskel-
lige kereplansopslag. Selvfelgelig
medfalger en byggevejledning
med historisk tekst. Med hensyn
til maling gaelder det samme som
for de andre byggesaet.

Ledvagterhus
Her er tale om et korrekt bygge-
seet af det kendte ledvogterhus
fra 1898-typen, som blev omtalt i
LOKOMOTIVET for nogle numre
siden. Det er lavet efter de origi-
nale DSB-tegninger fra 1898, og
har alle detaljer med. Heller ikke
vandpumpen, som findes pa de
gamle tegninger, mangler. Pa
den ene gavl er stige og beskyt-
telsestag , som var typisk ved dis-
se huse. Selvfelgelig findes ogsa
det karakteristiske aflebsrar un-
der kekkenvinduet, tagrenderne
og nedlabsrar, vindskeder og de
fine jernankrer pa gavlsiderne.
Grundpladen, veeggene, ta-
get, skorsten, vindskederne, ned-
lebs- og aflgbsrer, tagrenderne,
vindskederne, stigen, brenddask-
sel og vandpumpen er fremstil-
let i resin. Vinduerne og dgrene,
de fine jernankrer pa gavisiderne
samt stigeholderne er i aetset i
messing.

Der medfelger selvfalgeligt en
byggevejledning samt historisk
tekst, og for malingen geelder
det samme som far. Husk at mes-
singdelene skal grundes, far man
begynder med malingen. Huset
kan males i gule eller rede sten.
Ved den gule variant kan enkelte
stenraekker fremhaeves i rad, hvil-
ket ser godt ud. Vinduerne kan
males i en eller to farver, men det
sidstneevnte kreever gode pensler
foruden en hel del koncentration
og talmodighed.

Redningsstation

Det er nok for farste gang, at
man far et typisk vestdansk byg-
ning i model. Selv om planerne
stammer fra Senderho, er det en
typisk bygning, som med sma
variationer findes langs hele vest-
kysten fra Fang til Skagen samt
pa Leese. (hvorfor sa ikke andre,
fiktive estdanske steder?). Sam-
tidig er redningsstationerne ikke
altid direkte ved stranden, men
findes ofte midt i byen som det
fx er tilfeeldet i Senderho eller Gl.
Skagen.

Byggeseettet er helt i resin
med grundplade, veeggene, port,
sidelemme, tag samt tagrender-
ne og nedlgbsrar. Det er igen
Skilteskoven, der har lavet de ka-
rakteristiske Dannebrogsflag pa
porten som vadtransfer.

Med hensyn til byggevejled-
ning, historie samt maling gael-
der det samme for redningssta-
tionen som for alle gvrige huse
fra Danscale.

Lidt om DanScale

Det lille firma hgrer hjemme i
Detmold, Tyskland, og indehaves
af Alexander Hohler. Han har i
mange ar gaet op i dansk arkitek-
tur, iseer med hensyn til tilbehar
til dansk modeljernbane, og er
derfor ivrig fremstiller af de sma
produkter.

Han studerer skandinavisk pa
universitet i Hamburg.

Vil man vide mere om firmaets
produkter kan man sege ind pa
adressen danscale.com, hvor der
ogsa er henvisning til forhandlere
i Danmark og udlandet.
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- ogsa det storste udvalg
I spor N 1:160

Lokomotiver og vogne fra
Fleischmann, MiniTrix,
Brawa, HobbyTrain, Lemke og Kato

= TRIX
MINITRIX

Skinner - lagerforende i
Fleischmann, MiniTrix og
Peco Code 55 ;

T KATO

PRECISION RAILROAD MODELS

\&N(D ... wie im Original

Bygninger, biler, figurer
og andet tilbehor fra bl.a.
Faller, Vollmer, Busch,
Wiking, Herpa og Noch

Altid stort udvalg af spor N i vores brugtafdeling

#Ly_s_iz_hw - fordi vi har det
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