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Praecisions modeller

"DSB CL -CLL

81001 DSBCL 1585, vinred, Epoke i 61051 DSB CLL 1635, vinrad, Epoke i | butikkerne nu !
61002 DSBCL 1597, vinred Epokelli 61052 DSBCLL508629-26 636-4 vinrad, Epoke IV

?61 BBB DSB CL 1601, vinred, Epoke III
61 004 DSB CL 50 86 29-26 600-1 vmmd Epoke IV
61005 DSB CL 50 86 29-26603-5 vinrad, Epoke IV

DSB U Sukkervogn m DSB U Sukkervogn m

Priser fra 448 ™

‘33057 DSBU 39654, gammeltlogo | butikkerne nu!
33058 DSB U 39656, gammeltlogo 298 :

33109 Ucs 208691060403, H+H | butikkerne nu !
33110 Ucs 208691060338, HaH : :

bse zB Stjernen @lvogn
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34011 DSBZB 99681, @lvogn DSB thra ZB :

Udkommer i 3. kvartal 201 0- i 248 -
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33059 DSBU 39614, gra, Epoke il | butikkerne nu !
33060 DSBU 39679, gra, Epoke lll '

33107 DSB Upps 1428691415130 [butikkerne nu !

3 DSB Upps t4286914'| 555 1
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Fotoside:

Godsvogne hos privatbanerne

... en dejlig

Programmering med Roco
Multimaus

Byq selv:

epoke Il

Forside: Sindigt teffer TH M 1 afsted med et lille blandettog med
to godsvogne og en kombineret person- ag postvagn

TF| CE 13, karer fra Thisted, 1967. Den lysegrd vogn er fra

£, mens den hvide vogn er ukendt. Inde i bladet ser vi lidt pd
privatbanernes godsvogne, der kan fas i model. Foto: HGC.
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LOKOMOTIVET ER et uafheengigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
Tryk (TpT), stiftet i august 2007, Formalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjelp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, bager m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evl. overskud skal ifelge vedtegterne ga
til fremme afl jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.
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De i artiklen fremferte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ngd-
vendigvis af redaktionen.

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
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Danmark kr. 440,- incl. porto og forsendelse.
Fas ved at indbetale belsbet pa vor girokonto
eller man kan skrive/maile efter girokort pa
lokomotivet@lokomotivet.dk

Udlandet - herunder Sverige og Norge-
kr. 550;- incl. porto og forsendelse. Fas ved
at indbetale belebet pa dansk check, der sen-
des til vor adresse TpT, co/Torben Andersen,
Odensevej 124, 2. tv., 4700 Neestved, Dan-
mark eller pa vor girokonto, der er navnt
overfor.




sa er vi atter i gang

Velkommen til jer alle. Vi haber, | har
haft en god sommer/sommerferie
med mange gode oplevelser, hvad
enten det geelder jernbanerne eller
bare ligge pa stranden og dase?

Vi har ogsa haft sommerferie, men
er sa gaet i gang med at producere
narvaerende nummer og det kom-
mende julenummer.

Desveerre har vi vaeret plaget af
sveere tekniske problemer, sa derfor
bliver dette nummer kun pa 40 sider.
Til gengeeld haber vi, at vi kan lave
et stort julenummer pa 48-56 sider
sd man far valuta for pengene. Ogsa
grundet tekniske problemer er vor an-
noncerede jubilzeumsbog udskudt til
foraret 2011. Vi har nu hele efteraret
til at fa sat teknikken pa plads, hvilket
vi haber vil lykkes for os?

Og nu vi er ved det, s& blev vort
index ikke pa de lovede 48 A5-sider.
Vi valgte i stedet at lave det | samme
format som lokomotivet, sa derfor
blev det reduceret til 24 sider. Men sa
kan det std sammen med bladene pa

hylden eller i kassetten. Det ville veere
mere besvaerligt med et AS-format.

Na, nu til det mere positive, for
det er der heldigvis meget af. Farst og
fremmest viser laeserne stor interesse
for at levere stof til bladet. De danske
mj-ere er flittige og opfindsomme,
og i dette og de kommende numre
viser vi flere af leesernes speendende
projekter, der omfatter alt, lige fra
bygning af biler til lokomotiver og
vogne. | det kommende julenummer
viser vi saledes et projekt over DSBs
kerekraner 145-146, indretning af A-
og Bk-vogne fra HELJAN o.s.v. P4 an-
leegsfronten kommer en reportage fra
den spzndende klub “Hedegérdens
Privatbane”...og naturligvis masser af
andet stof.

Producenterne af dansk model-
jernbane har ogsa masser af nyt til os.
Det geelder Hobby Trade savel som
HELJAN. Desvaerre har Hobby Trade
veeret uheldig med sin S-maskine,
men der er godt nyt pa vej. Se ny-
hedsrubrikken Hart og Set.

HELJAN har i sommer offentlig-
gjort de farste fotos af sin kommende
serie af CA/CAE/CAR-vogne, og det
ser allerede nu meget lovende ud.
Vognene er meget detaljerede og
lekre at se pa, ogsa selv om praverne
er umalede. Ogsa skinnebussen, der
bliver af Scandias 1. serie, er pd vej.
Se HELJANs hjemmeside.

Hobby Trade kommer snart med
de hvide kelevogne litra IKT m.fl., li-
gesom glvognen fra ‘Stjernen’ er pa
vej. Og der er mange andre nyheder
pa vej, sa mon ikke det bliver en god
jernbanejul...igen?

Da dette nummer som allerede
neevnt er pa 40 sider, sa har vi valgt
at bringe en raekke smaartikler, der
skulle daekke over mange emner, og
pa denne made 'kompensere’ for de
manglende sider. Vi haber, der er lidt
for enhver smag?

Se, det var s det i denne omgang,
vi ses til december? Kan | ha' det godt
sa leenge.

| 1975 blev 2 af de danskbyggede skinnebusser fra @sis Sm 11 og Ssm 12,
solgt til Veteranbanen Skénska Jarnvéger. Skl malede dem i SJ lignende farver,
sé& de lignede de svenskbyggede Hilding-Carlson Skinnebusser.
EpokeModeller har lavet en mindre serie of disse, udfra vort standardprogram,
bestdende af motorvogn og bivogn uden pakrum

th il AR, “ﬂ nm

Uanset om du er jeevnstrem- eller vekselsstremsentusiast, er karegenskaberne for
EpokeModellers skinnebusser fremrclgende
God vaeg’r og korrekte hjul sikrer perfek’r kmse! pa alle moderne sporsystemer.

Keb)

den heostdin

G
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Produceret af JPK Productions

U e modeltogsforhendelcr __
~ www.epokemodeller.dk



SA ER DER KOMMET PRGVER PA SKINNEBUSSEN

41001 DC /41002 AC 41011 DC/ 41012 AC
Aalborg Privatbane Odsherredsbanen

kr. 2.700,-

P AC digital
kr. 2.900,-

41021 DC /41022 AC
Gribskovbanen

Der tages forbehold for trykfejl og prissendringer,
Alle modeller er prototyper. Priserne er vejledende udsalgspriser.

WWW.HELJAN.DK



Bfandetfog-fra:

Den abr.fe hﬁ,‘s’;déde :

 vogn fra TKYJ litra

- K1710 b.‘ewpro- :

duceret af DWA

fra Ff&’fschmann

. pd basis af model

hos *privatbanerne

- i virkelighed og model

B Af Torben Andersen

Mens vi stadig har personvogne fra
privatbanerne til gode - fx Scandias
udbredte standardtype - sa er der
efterhanden udkommet mange
godsvogne fra de danske privatba-
ner. Neesten alle baner er efterhan-
den repreesenteret, hvilket geelder
lige fra nord til syd. Det er kun de
mindre privatbaner, man endnu

ikke kan fa materiel til, fx Kalveha-
vebanen, Langelandsbanen, Slan-
gerupbanen m.fl.

Da man i de sidste mange &r har
kunnet anskaffe byggeseet af privat-

banernes treekkraft, fx Frichs 750
HK dieselmaskiner (marcipanbred/
Tikeb Hobby), Frichs firkantede 375
og 410 HK m.fl. (FREJA HO) og Tri-
angels to-akslede motorvogne (OKT
model import), sa kan man nu dyrke
den lokale privatbane naesten som
hos forbilledet. Men som allerede
neevnt mangler vi desveerre fortsat
Scandias privatbanepersonvogn
fra 1913-1925 (lop 13 010 mm,
akselafstand 7200 mm), der var i
drift hos flere privatbaner. Det skal
dog tilfgjes at modellen har kun-

net fas som byggesaet fra Burmester
(OKT), og stadig - sa vidt vides - kan
fas. Maske vi pa et senere tidspunkt
skulle bringe en tekst om forbilledets
populeere personvogne?

Men lad os se pa, hvad man har
at gare godt med, nar det geelder
godsvogne fra privatbanerne. De
navnte vogne tilhgrer primeaert
epoke Ill, men der er ogsa udgivet
nogle fa modeller, der hgrer til i
epoke Il, fx HFJs lukkede Q-vogne
(Hobby Trade).

Omtalen af de dbne vogne sup-
plerer en tidligere artikel, der blev
bragt her i bladet (nr. 82, side 3)
om abne vogne hos DSB og privat-
banerne. Denne tekst omtaler bade
forbillederne og nogle modeller.

De farste vogne i model
| 1990'erne startede DWA en
produktion af godsvog-
ne (abne, lukkede og
tankvogne) med forbil-
leder fra DSB, baseret



pa Fleischmanns grundmodeller,
men i lgbet af artiet begyndte man
ogsa at udsende vogne fra de dan-
ske privatbaner. Dermed var DWA
en pioner pa dette omrade, og det
er i tidens leb blevet til et utal af
godsvogne fra de danske privatba-
ner, abne savel som lukkede.

| 1997 lancerede man en aben
godsvogn fra NF], den resedagren-
ne NF] P] 245 fra De Nordfynske
Jernbaner NF].

I 1998 fortsatte man produktio-
nen af de abne vogne, bl.a. med en
vogn fra Troldhedebanen, nemlig
TKV] PD 1309. Derefter blev det
til hajsidet dben vogn litra K 1710.
Hermed var grunden lagt for udgi-
velse af en lang raekke dbne gods-
vogne, bl.a. den sorte litra PC 222
fra GDS (1998).

Alle disse vogne var baseret pa
Fleischmanns program. Modellerne
kan synes lidt fantasifulde i mange
forskellige lakeringer, men ikke
desto mindre har privatbanernes
vogne haft disse kulgrer. DWA har
fulgt de enkelte baners farvefor-
skrifter. Men det var ikke altid nemt
at finde de korrekte farver, idet
mange af de nedlagte baner havde
valgt at give de forskellige grup-
per af vogne forskellig bemaling,
fx satte vognveaegten grzensen for,
hvilken farve, de skulle have. Hos fx
TKV| blev de lukkede vogne malet i
rad, mens de hgjsidede blev malet i
brun. Hos Aalborg Privatbaner blev
de abne vogne malet i en gra kular,
mens de lukkede fik en mellembla
farve.

Der var ogsa problemer for DWA
med at finde de matchende farver,
idet privatbanerne i sin tid benytte-

de specielle farvebetegnelser fra far-
vefabrikkerne (Sadolin&Holmblad,
Dyrup), fx almuered, resedagren,
cerisered osv. Disse betegnelser
opharte med at eksistere for laange
siden, og DWA skulle derfor finde

en RAL-farve, der passede pa den
originale kulgr, hvilket ikke altid
var lige nemt. Men efterhanden
fik man klaret farveproblemet, og
kulgrerne er siden blev benyttet af
bl.a. Hobby Trade, da selskabet gik

: I-.OD 2'9 fra. NF;
blev udgivet af

z :wogne fm APB er
et festligt indslag
pdde danske mo-

erdet en blg Vogn
_QF 4357 fra AHJ,
~der bley. udg:ver

" af Hobby Trade.

_ chby Trade udga-.r

ene er - som det

fremgdr af billedet
' Zmed bremsetdrn
(OH/ Q'C'532.$}.:




i gang med at producere lukkede
vogne fra privatbanerne. Det er
derfor korrekt, at disse vogne ses i
grenne, rade, sorte, orange og bla-
gra og andre farver.

Fotos og anden dokumentation,
bl.a. med hensyn til paskrifter, blev
ogsa leveret af diverse jernbanehi-
storikere, bl.a. Jens Bruun Petersen
fra Ribe.

Vognene blev sprojtelakeret i
semi-mat hos DWAs eget lakeri,
og derpa sendt til tryk af litrering
og tekniske paskrifter hos en virk-
somhed i Kolding. Sidstnaevnte har
specialiseret sig i tampontryk i fin
kvalitet pa ujeevne emner.

Det var - og er fortsat - DWAs
holdning at modellerne skal have
hold i virkeligheden, og at afvigel-
se fra forbilledet ikke ma overstige
10%. De nzevnte basismodeller li-
der nemlig af, at pufferne kan vaere
anderledes, og at vognene mangler
trin under dgrene, ligesom hand-
bremsen kan mangle. Disse dele
kan man dog selv endre og mon-
tere uden, at det gar ud over basis-
modellens konstruktion.

Herunder: Lukket vogn fra TKV| og en

dben K 1710 fra samme bane, Sidst-

ncevnte har fdet presenningstivere, hvil-
ket den nok ikke har haft i v




Privatbanernes godsvogne blev ogsa
benyttet pa D5Bs spor, her ses en blg
vogn fra FF| i et DSB-tog med MX 101
som traekkraft (i virkeligheden brug-
tes MX dog mest til persontog).

ROCO

Det astrigske firma ROCO forsagte
sig ogsa med et par danske privat-
banevogne, men det blev ikke til de
store maengder. Arsagen til opheret
kendes ikke, men muligvis var op-
laget for lille til, at det kunne svare
sig.

ROCOs vogne blev kun to, nem-
lig den lukkede OH] QH 354, der
udsendtes i ar 2001, og den abne
OH] PH 454, der ogsa udkom i
2001. Begge havde CH]Js redoran-
ge farve. | gvrigt var den &bne vogn
PH 254 en lidt anderledes udgave
end de svrige PE-vogne, idet den
var forsynet med bremseklodser,
dvs. den var trykluftbremset.

OHJ] QH 354 var en type G 10,
som OH| havde nogle stykker af i
sin vognpark.

Litrering og pétryk m.v. var som
for ROCO altid i top.

De lukkede vogne

I mange ar blev de lukkede vogne
forsemt, men i 1998 udsendte
DWA en lukket godsvogn fra TKV|,
nemlig QB 316. Den var ligele-

des baseret pa en standardmodel i
Fleischmanns program, nemlig en
G 10’er. Den fik TKV]s rade lakering
med de kendte hvide paskrifter.
Vognen var en tro kopi af TKV/s luk-
kede standardvogne.

Derefter gik det steerkt med at
udsende lukkede vogne fra privat-

banerne, hvilket fremgar af hossta-
ende skema side 11.

Hobby Trade
| 2006 skete der rigtig meget, idet
Hobby Trade udsendte modeller af
DSBs sma lukkede Q-vogne. Man
benyttede sig derfor senere af lej-




ligheden at benytte disse grund-
modeller til brug for vogne til pri-
vatbanerne. Ofte skete udsendelsen
i samarbejde med DWA, der under-
vejs havde samlet stor viden og er-
faring omkring disse baners vogne.
| ferste omgang blev det til en
lille QF-vogn fra AH| (Aalborg Had-
sund Jernbane). Den blev leveret i
den typiske blagra farve med hvidt
patryk. Den havde handbremse,
mens den radbrune L] LF 253, der
blev udgivet samme éar, blev leveret
med hejtsiddende bremsehus.
Ogsa Hjarring Privatbaner blev
repraesenteret med Q 119, der lige-
ledes fik hgjtsiddende bremsehus.
Her skal som en sidebemaerkning
indskydes, at privatbanerne des-
veerre ikke - for os modelfolk - haft
de store Q-vogne, sa derfor har
man naturligvis ikke udgivet disse,
selv om typen findes i Hobby Tra-
des program.
| tiden efter udsendte DWA
flere lukkede vogne til pri-
vatbanerne, bl.a. til OH)
og HT|, Nordfynske
Jernbaner (NFJ). De
farstnaevnte fik den
seerlige r@dorange
farve, karakteristisk
for disse forvaltnin-
ger, mens vognene
til de fynske baner

Denne vogn PB 201 er ogsd fra L,
og er udgivet af Hobby Trade.



Der er udgivet flere modeller til L],
iscer pd basis af DSBs PB-vogne.
Den viste PB 202, der er fra HELJAN,
har endda efterlignet cendret litrering
efter overtagelse af Lf fra DSB.

blev lakeret i banernes resedagren-
ne (lysegren) kular.

| det forannaevnte samarbejde
med DWA udsendtes senere tre luk-
kede vogne fra AH|, mens DWA selv
stod for udgivelsen af et saet med
tre lukkede vogne fra TKV]. Den ene
af de sidstneevnte var i hvid, mens
de to evrige var i brun bemaling.
Numre m.v. fremgar af hosstaende
tabel.

En af de sjovere vogne fra DWA
var udsendelse af to sma Q-vogne,
der blev overtaget af APB fra DSB
som erstatning for knuste vogne
(ved for hard rangering). Disse fik
DSB-litreringerne malet over med
sort, og derefter nye lokale péaskrif-
ter. Dette har DWA efterlignet pa
en fin made.

| & 2009 har DWA udsendt en
lukket vogn fra Gribskovbanen,
mens det er blevet til to lukkede
fra den vestjyske privatbane VLT].
Heraf er den ene i hvid.

Sluttelig kom i foraret 2010 en
mindre Q-vogn fra den midtjyske
jernbane SV| (Skive Vestsalling Jern-
bane) i den kendte rede farve. Den
var som de gvrige fra DWA baseret
pa Hobby Trades lille Q-vogn. Det
er en af de fa vogne med lavtsid-
dende rangerskruebremse. Den har
pladehjul, men disse ber udskiftes
med andre af stjernetypen.

Som det fremgar af tabellen fas
godsvogne til mange af de danske
privatbaner, s pa dette punkt er vi
ogsé godt kgrende. B

Skematisk oversigt over modeller af godsvogne

til de danske privatbaner, epoke Il
(alfabetisk efter forvaltning)

Forvaltning/

litra/nr. Udgivet Producent Farve/bemaerkn.
Abne vogne

FF) P] 1305 1999 DWA Gra

FFJ:P] 1304 2008 DWA Gra

GDS PC 222 1998 DWA Sort

HH] PF 222 2005 DWA Rad

KRB PJ 95 2004 DWA Red/m bremsehus
Lj PB 201 2006 Hobby Trade Redbrun

L} PB 202 2009 HELJAN Redbrun

Lj PB 224 2004 DWA Redbrun

MEV] K 408 2007 DWA Mellembrun
NF) PJ 242 1999 DWA Lysegran

NFJ P} 245 1997 DWA Lysegran

OHJ PH 454 2001 ROCO Redorange
OH| PH 456 1998 DWA Redorange
TKV] PD 1309 1998 DWA Brun

TKV] K 1705 2008 DWA Brun

TKV] K1710 1998 DWA Brun

@SS PE 445 2003 DWA Rad

@S]S PT 442 2004 DWA Rad

Lukkede vogne

AH] QB 4351 2006 Hobby Trade Bla

AHB QB 2323 2008 Hobby Trade Bla

FF| QF 313 2008 Hobby Trade Bla

FFH QF 318 2008 DWA Bla

FF| QF 339 2008 Hobby Trade Bla

FF| QF 340 2008 Hobby Trade Bla

FFj Q 376 2009 DWA Bla

GDSQC 112 2009 DWA Sort

HF| 108 2007 Hobby Trade  Redbrun

HH] PF 222 2005 DWA Brun

HP Q119 2007 Hobby Trade Brun

HT] QG 76 2008 Hobby Trade Raed

L] LF 253 2006 Hobby Trade Red

NF| F 28 2008 Hobby Trade Lysegren m/tarn
NF| QD 29 2008 Hobby Trade Lysegren

NF| QD 33 2008 Hobby Trade Lysegren

OH} QC 324 2008 Hobby Trade Redorange
OHJ] QC 328 2008 Hobby Trade Radorange m/tarn
OHJ QH 354 2001 ROCO Redorange
SV] L 50 2010 DWA Redorange
TKV] QB 315 2008 DWA Brun

TKV] QB 316 1998 DWA Red/type G 10
TKV] QB 230 2008 DWA Brun m/térn
TKV] IA 104 2008 DWA Hvidmalet
VLT] L 70 2009 DWA Hvidmalet
VLT| L 86 2009 DWA Brun

VN] Q 84 2009 DWA Orangerad

Laes ogsa vore tekster om godstrafik hos privatbanerne i
LOKOMOTIVET nr. 81, side 3.




o MOTIVET s

 Godsvogne fra
Aalborg Privath

. ter
pa godshanegdrden
o 8,

1 Aalborg, 19
L QF 287 fra

‘Forre f
FH. | baggrunden
star to abne vogne
fra FFj; den forreste
beerer litra PJ 1305,
Foto: JGC/MIK.

GODSVOGNE
HOS

PRIVATBANER

e |
Ved et tilfelde faldt vi over en dben vogn
fra NFf i farver - den stod ude i kanten
af bifledet, og var skaret’ halvt over, s
derfor kendes nummeret ikke. Foto: HGC.

En lukket vogn fra FFl, Q 386, muligvis
overtaget fra DSB, hvilket det sorte over-
malede felt med ny litrering indikerer.

En hajsidet dben vogn fra @5/5
(Dstsjeellandske fernbane Sel-

skab), nemlig PT 422 | Harley, 1964.
Vognen er udgivet som model af
DWA i 2004. Se side 9. Foto: |B-P




_VANDSKADE-UDSALG

Vi szelger masser af modeller med lette vandskader - mest p3

emballagen - til van(d)vittigt lave priser. Hold gje med tilbud-
dene pa vores hjemmesider.

Nyt agentt

Traeer og landskabsmaterialer til
alle skalaer fra Silhouette er i en
klasse, som ikke tidligere har veeret
set pa det danske marked. Det er
ikke billige traeer, men de flytter
virkelig naturen ned pa dit model-
anleeg

Kursus Pa grund af store vandskader i vort kursuslokale er vi ngdt til
at eendre vores kursusprogram.
Se vores hjemmesider for nye datoer.




En r-igtigs- nosﬁtalgis'k vogn,.
epoke li/Iil:

W Af Torben Andersen

En rigtig klassiker pa de danske spor
var DSBs dabne hgjsidede vogne li-
tra PFR. Denne vogntype leveredes
i et antal af ikke mindre end 1060
vogne, nar det gjaldt typen med
tarnbremse. Hertil blev der leveret
1534 vogne af samme type, men
disse havde ikke tarnbremse,

Vogne med tarnbremse fik litra
PF med numrene 14 020-15 080,
mens vogne uden tarn fik litra PF
eller PFT med numrene 15 101-16
619 hhv. 15 081-15 000.

De forste vogne med tarnbrem-
se leveredes fra 1894, hvor Zypen

 DSB litra PFH
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var leverander. | arene helt op til &r
1907 leveredes resten af vognene
fra fabrikkerne Herbrand, Scandia,
Vulcan og Neustadt, udfert efter
identiske tegninger. Vogne uden
tarn leveredes i arene 1898 til 1916.
Her er det vogne med tarnbremse,
at omtalen geelder.

Vognene var konstrueret med
vognkasse og tarn i trae (braedder)
opbygget pa et skelet af T-jernpro-
filer. Dog var den skrd plade fra
vognkasse til tarn i metal.

Typen havde aftagelige ende-
vaegge i gavlen modsat tarnbrem-
sen, og kunne laste 15 000 kg.
Bundfladen var 16,2 m2. Det var
meget smalle vogne, idet bredden
kun var 2620 mm (samme som
DSB litra PH). Til sammenligning
var de senere leverede litra P| 2808
mm brede.

Da vognene havde forskellig
bremseudrustning var der forskel i
taravaegten, idet PF 14 020-15 080
med tarn vejede 7800 kg, mens re-
sten vejede 7600 kg.

Akselafstanden var 4200 mm,
mens vognene over pufferne malte
8960 mm. De fik hjulseet med gli-
delejer af type 6b, dvs. samme type
som pa de sma Q-vogne og grus-

vognene litra TD. P4 samme made
fik vognene slidsede kurvepuffere
som de nzevnte Q- og TD- (og an-
dre) vogne.

| 1933 blev vogne med tarn-
bremse omlitreret til PFR med sam-
me numre.

| lobet af 1940’erne demontere-
de DSB tarnbremsen, og montere-
de i stedet en lille rangerskruebrem-
se i den gavl, hvor den oprindelige
skruebremse havde siddet.

Vogntypen blev i alle drene DSBs
store arbejdshest, og var for de
abne vogne, hvad litra Q var for de
lukkede. Den benyttedes til de fle-
ste former for bade ‘lese’ og ‘faste’
transporter, der ikke kreevede lukke-
de vogne, dvs. sand og grus, frugt,
skrot, byggematerialer, kabeltrom-
ler, gartneri- og landbrugsproduk-
ter, jern- og metalprodukter, ma-
skindele osv. osv.

Efterhanden som DSB fra 1942
fik leveret den abne vogn af stan-
dardtypen litra PB, udrangeredes
litra PFR og dens sestervogne, der
alle havde foraldet lebeveerk og
bremsesystem. Men trods den for-
a&ldede teknik, s& havde DSB i 1959
fortsat en beholdning af PFR-vogne
pa 387 eksemplarer. Af litra PF hav-

de man 644 stk., mens der af PFB
var 291 vogne.
| aret 1965 var antallet af litra
PFR reduceret til kun 30 eksempla-
rer, altsa en voldsom udrangering
af denne type vogne pa blot seks
ar. Litra PF udgjorde til sammenlig-
ning samme ar i alt 176 vogne. De
sidste vogne forsvandt hurtigt fra
1965, og var helt veek inden 1967.
De hosstaende tegninger er ud-
fert i skala 1:87 af H. Orlowicz, arkiv
Flemming Kjaer, Bemaerk, at tegnin-
gerne viser vognene med forskelligt
bremsesystem og hjul.
Bl

SALGES
Jernbanelitteratur: Beger, haef-
ter, jernbaneplatter, ubrugt
kasket, modeltog og -huse.

Send en e-mail til:
kjerbjoern@hotmail.com
for naermere oplysning.

DSB litra PFR 14 554 med sit mistede
bremsetdrn i Bramminge, 1958. Den
‘nye’ mindre rangerskruebremse anes

pa hajre gavl. Foto: JGC/IMIK.




Programmering med Roco MultiMaus

B Af Flemming Mass

Med Rocos MultiMaus er det blevet
meget lettere at programmere sine di-
gitale lokomotiver i forhold til firmaets
tidligere produkter. Her er der en kort
gennemgang af fremgangsmaden.

MultiMaus har to mader at program-
mere en dekoder pa: Hurtigprogram-
mering samt den almindelige CV-pro-
grammering.

Hurtigprogrammering

Her kan man let programmere de basale
egenskaber i en dekoder, og det sker pa
felgende made:

CV1: Lokomotivadresse (som standard
er denne normalt sat til 3)

CV2: Minimumshastighed

CV3: Acceleration (hvor hurtigt skal lo-
komotivet komme op i fart)

CV4: Bremsetid (hvor hurtigt skal det
stoppe — udlsb)

CV5: Maksimumshastighed (for at fa en
mere realistisk topfart pa lokomo-
tivet)

CV8: Hvis man skriver vaerdien 8 i denne
CV, sa nulstilles dekoderen til fa-
briksindstillinger — god at have i
baghdnden, hvis man far pillet for
meget.

OBS: Serg for, at der kun er ét lokomo-
tiv pa streekningen ad gangen, ellers far
alle lokomotiver de samme egenskaber.

For at ezndre CV1, holdes Menu-

tasten nede samtidig med at man tryk-
ker 1 (for at andre CV2 — Menu+2, CV3
Menu+3 o0.5.v.)

I displayet vises nu "W- 3”. Cifret 3
er en fiktiv adresse, da MultiMaus ikke
kan laese dekoderen. For at MultiMaus
skal kunne lzese dekoderen, skal man
tilslutte den via ROCOMOTION 10 785,
og ikke en af standardforsteerkerne. In-
dtast nu den enskede adresse — max.
4 cifre og tryk pa OK-tasten. Vardien
gemmes herefter i dekoderen. Var dog
opmarksom pa, at eeldre dekodere ikke
understgtter 3-cifrede lokomotivadress-
er, men tjek vejledningen til dekoderen.

CV programmering

For at komme ind i CV-program-
meringen skal man enten taste “Shift” +
Menu-tasten samtidig eller holde Menu-
tasten nede i 5 sekunder.

Derefter kommer der til at sta "LO-
KOM" i displayet; brug pilene indtil der
kommer til at sta “PROGR" i displayet.
Herefter er der 3 muligheder:

"AENDR"” - @ndre en CV veerdi i lo-
komotivet.

“LANG” — hvis man vil give sit loko-
motiv en adresse over 99

"MODUS" — hvis du bade har et
specielt programmeringsspor og dit an-
leeg Lilsluttet samtidig, sa kan du veelge
programmeringssporet, sa alle lokomo-
tiver ikke far samme egenskaber som
tidligere naevnt.

Nar der star "AENDR” i displayet
tastes OK, hvorefter man indtaster den

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mgdes

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 83 39 b4
Ma-to.12-18,fr.12-19,lg 10- 14
www.stoppel.dk

CV-veerdi, man @nsker at andre - tryk-
ker igen pa OK, hvorefter der kommer
til at sta en fiktiv CV-veerdi i displayet.
Indtast den korrekte CV-veerdi i dis-
playet, og tryk derefter pa OK. Herefter
kommer du tilbage til udgangspunktet
for at endre CV-veerdier, idet displayet
viser “AENDR”. Ndr man er faerdig, sa
trykker man pa tasten STOP.

Hvis man for eksempel vil zndre
lydstyrken i et lokomaotiv (CV63), sa er
tastersekkefolgen denne:

Hold Menu nede i 5 sekunder — brug
pil til der star “PROGR" i displayet — tryk
OK - displayet viser “AENDR” tryk OK —
displayet viser CV, indtast 63 og tryk pa
OK - indtast vaerdien 30 (lydstyrke mel-
lem 0 og 64 — 64 er valgt fra fabrikken)
og tryk OK, og veerdien gemmes nu i
dekoderen. Tryk pa STOP for at komme
tilbage til normal drift.

For at se, hvad de enkelte CV-vaerdi-
er betyder, sa skal man tjekke manualen
for sin dekoder,

I den sammenhaeng, sa ma det siges,
at Internettet er ven og hjelper. Pa Ro-
cos hjemmeside ligger saledes en dansk
manual til MultiMaus til fri download -
se http://www.roco.cc/ under Service
og Technik Downloads.

P& hjemmesiden www.digitaltog.dk
kan man finde en dansk overseettelse af
vejledningen til en ESU dekoder, heri
ogsd hvad de forskellige CV-veardier be-
tyder.

MODELJERNBANER
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MODELTOG - UDSTILLING
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Abningstider:
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Byg selv en let privatbanevogn:

ETJ QB 25
Kalkvogn
Skala 1:87
Tegnet: Jens Bruun-Petersen, 1988
efter PTN'82

B Af Claus

Nu fas efterhanden sa meget dansk
materiel, at det er svaert at finde
emner til selvbyg. Vi méa derfor
finde pa modeller, der helt givet al-
drig vil blive produceret af vore mj-

producenter, og en sadanne sjov
model er bl.a. ET}s kalkvogn QB 25.

Det er en let ombygning af
Fleischmanns PU-vogn. Det er ma-
ske ikke den mest geniale vogn at

bruge som udgangspunkt, men
vognen forbliver intakt, hvis om-
bygningen falder uheldig ud.

Vi laver blot en les kasse, der
seettes ind selve vognkassen. Jeg
har brugt 1 mm tyk plast, sa kassen
forbliver stabil.

Skeer delene A, B og C ud. Se
tegninger side 19. Samlingerne i
hjernerne af A og B skal slibes til i
en vinkel af 45 grader. Derpa limes
kassen sammen inden i PU-vognen,
for sa er jeg sikker p&, at den pas-
ser. Nar hjgrnesamlingerne er tarre,
tages kassen ud og loftet C limes
oven pa kassen.

Oven pa C limes D lodret til stot-
te for taget. Det skal muligvis slibes
lidt til, nar det er limet fast.

Det er en ombygning med me-
get fa detaljer, men ferst laves i 0,5
mm plast to stykker 30x4 mm, der
tilpasses efter tagets krumning, og
derefter limes uden pa gavlene.

Taget E forbukkes og limes der-
efter pa plads.

De eneste detaljer, der nu mang-
ler er markering af darene, hvor der
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limes tre stk. 0,4 mm plaststrip 1
mm brede pd kassen. Stykkerne
skal veere ca. 6 mm lange. Man ma
preve sig lidt frem. De skal passe
mellem listen for oven og overkan-
ten af vognsiden,

Hvis man vil gere vognen mere
rigtig, sa skal man udskifte puf-
ferne, og der skal monteres en
handbremse. Har man en gammel
PC-vogn fra UK-modeller kan man
bruge den ene handbremse, idet
der er to bremser i saettet, og kun
den ene skal bruges. Egentlig er

akselafstanden ogsa for kort, men
det ma man leve med. Det er jo en
sed vogn, der kan sta pd sidesporet.
Sluttelig skal egerhjulene udskiftes
med tilsvarende af pladetypen.
Vognen er malet med den Hum-
brol 133-silkemat, epoke Ill. Der fin-
des endnu ikke transfers til denne
vogn, men det kan jo vaere, de kom-
mer fra KM Text? Sluttelig kan man jo
patinere vognen med lidt kalkhvidt.

Lidt om forbilledet
I 1932 lod ETJ en af sine PU-vogne

ombygge til en lukket hos Scandia
til transport af kalk fra Balle. Vog-
nen var oprindelig leveret af Har-
kort i 1919.

Den kunne laste 15 tons, og
havde en bundflade pa 14,9 mZ.
Tarveegten var 8180 kg, og den
var forsynet med trykluftledning og
handbremse.

| 1967 blev vognen hensat og
ophugget. |
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... Vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
0g bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 151 lige til doren.

Se alle nyhederne
i butikken

Hold gje med vores hjemmeside, hvor du kan
se alle nyhederne, og kebe ind i fred og ro.
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Vi har tidligere fortalt om dioramaer
til fremstilling af DSB maskindepo-
ter, kvaegfolde, overskeeringer m.v.,
men hertil kommer andre mulig-
heder, fx DSBs vognopsyn, der i
udformningen bestod af en raekke
spor for materiel til opsyn, renga-
ring osv. sammen med diverse byg-
ninger for lager og personale. Her
forteeller vi lidt om et diorama vedr.
DSBs vognopsyn.

Forbillede

P4 DSBs vognopsynspladser brugte
- som omtalt ovenfor - man tidli-
gere ofte primitive bygninger til at
huse opsynspersonel. Det kunne
veere et simpelt skur, en hytte - el-

...Vi bygger et diorama, 8. del

ler en vognkasse. Pa Kabenhavns
Godsbanegard benyttede man
- neevnt som et lille sidespring - i
nogle ar bl.a. en udrangeret ML-
vogn som marketenderi.

Andre steder brugte man udran-
gerede personvogne, hvis aptering
- dvs. skillerum, sofaer m.v. - blev
ryddet, og vognen indrettet til per-
sonalebrug. Der er set utallige ek-
sempler pa sadanne ‘huse’ til per-
sonalet hos DSB (se fx LOKOMOTI-
VET nr. 92 side 28-29).

Gamle vognkasser fra fx litra FE
og CU blev benyttet til sadanne

formal, s& derfor er vort diorama
denne gang centeret omkring en
opsynsplads, hvor man eftersa per-
sonvogne m.v. Der kunne pa disse
spor ogsa opholde sig en sneplov,
en hjzelpevogn eller anden tjeneste-
vogn, sa disse ma vi jo ogsa have
med.

Personalebygningen
Vi har til formalet benyttet en ud-
rangeret CU-vogn fra Hobby Trade.

o

1

en Cl

Modellen af DSBS
vognopsyn set i
fugleperspektiy.

 Forrest en sneploy,

derpd en ECO rejse-
‘godsvagn og pd ba
gerste spor henstdr

~ en telegrafvogn.

| baggrunden ses
-vognkasse,
der benyttes som

 opholdsskur for

personalet. |
7 hzjra:sféfe -s\t@}r{:en

ille lagerbygning.
I baggrunden ses

en vognkasse, der
‘0gsd benyttes som
lager. Ved siden af

 denne er opfort et
grent cykelskur.

“Pé undersiden af
CU-vognkassen er

limet et stykke tykt
pap, hvorpd der
. igen er limet sveller

21




Undervognen er fiernet, og deref-
ter er der limet to tykke papstykker
under vognkassen som fundament.
Under dette fundamentet er limet
en stribe ekstra sveller, saledes at
vognen bliver laftet fra jorden, og
regnvandet ikke lgber ind i den.
Bundpladen er malet i sort. (NB:
Undervognen benyttes senere fil
transportvogn for Banetjenesten -
se en kommende artikel).
CU-vognen er derpa anbragt lidt
i afstand fra det naermeste spor, og
bag denne er anbragt en gammel

godsvognkasse, fundet i rodekas-
sen. Den er patineret, bl.a. med
taglapninger.

Dioramaopbygning

Selve dioramaet er fremstillet pa
en spanplade med dimensionerne
34x34 cm, hvor der er lagt tre
raekker spor diagonalt pa pladen.
Omradet er derefter fyldt med strg-
graes, grus mellem svellerne, sma
buske og beplantninger osv.

Neerbillede af de bageste skure m.v.

| venstre side betfener en D5B-ansat
en litfe vogn. Ved cykelskuret ses svel-
ler, tender m.v. og en buk med
oliebeholder. Bemeerk taglapninger i
forskellige farver pd vognkassen.

Endvidere er fundet et lille grgnt
cykelskur, der er stillet teet pa den
store vognkasse, og endelig er fun-
det en lille hytte, der tjener som
diverse lager for breende m.v. Der-
for ser men ogsa en braeddestabel
foran hytten; denne er fra NOCHs
program af figurer og tilbeher.

Detaljer og pynt

For at fuldende billedet af lidt gam-
melt miligrod, er der ‘pyntet op’
med diverse detaljer: Cementrar,
sveller, paele, tender - sidstnaevnte

Samme motiv som
oven for, blot med
detalfer i gavien,
nemlig kasser og ce-
mentrar. Baggrunden
er en kolonihaveku-
lisse fra MZZ-kulisser,



@verst: Neerbillede af det lille lagerskur
med breeddestabel og treestammer.

bl.a. til afbreending af affald - sme-
rekander, svellessmkasser, en lille
lokal vejrstation, baenke, henslaeng-
te cykler, olkasser, skovle, olie-
tonder pa bukke, skilte med faste
maerker, sporveerktgj, draesine, tril-
lebere, treekvogne osv. osv. Man
skal blot sarge for, at de omgivende
dele passer til tidsperioden, fx kan
man generelt ikke bruge paller eller
betonsveller.

Ved skurene og hytterne anbrin-
ges et par lysmaster, sdledes at
der kan komme lys over pladsen.
Disse lysmaster ma gerne have
et eldre tilsnit. De viste er
vistnok fra PIKOs zeldre pro-
gram, og har ikke zgte lys
i lamperne.

Dertil kan man pynte
op med apparatkas-
ser af diverse slags
pa pladsen, bade de
smalle opretstaende
telefonskabe og de
bredere signalskabe.
Det er - som man
siger - kun fantasien,
der seetter graensen.

Og sa skal man jo ikke glemme
figurerne, der giver dioramaet - og
anleegget - liv. Her er benyttet figu-
rer fra Preiser, der er malet om, sa
de baerer de aldre bla DSB-unifor-
mer.

Om bygning af telegrafvognen
bagest - se LOKOMOTIVET nr. 49.

P& dioramaet er benyttet en sne-
plov fra det for leengst indgaede
HO-Models, men der er jo andre
muligheder, ogsa med at anbringe
en lille personvogn, en gra special-
vogn m.v. |




B Af Ole S. Petersen

Det behgver hverken at blive be-
sveerligt eller voldsomt dyrt at
forsyne sin modeljernbane med
danske signaler. | dag fas de fleste
almindelige danske signaler nemlig
industrielt produceret, og er mo-
delanlaegget en enkeltsporet bane
med sma stationer, sa kan man
nejes med forholdsvis fa signaler.
Ferst og fremmest skal der opstilles
indkarselssignaler. Disse fik tidligt
deres status som uundveerlige, for-
di stationerne oprindeligt var visu-
elt overvaget af stationsbestyreren,
mens straekningen ikke kunne over-
vages pa samme effektive made. 53
der var behov for indkerselssignalet
til at beskytte stationsomradet. P&
modeljernbaner har udkerselssig-
naler ofte haft sterre prioritet, an-
tagelig fordi man har villet udnytte
modelsignalernes karestromsaf-
bryder pa det sted, hvor det er
mest oplagt: ved perronen. Med
digitale modeltog er dette forhold
ikke leengere s& afgerende, da man
uproblematisk kan have flere tog pé
samme stremkreds.

Indkerselssignaler

Indkgrselssignalerne  opstilles pa
modeljernbanen et lille stykke
udenfor det yderste sporskifte, sa-

15n

Fremskudte signaler.

1 model

Indkerselssignal af
daglystype med og uden
gennemkarselslampe

dan at der kan rangeres et par vog-
ne fra det ene stationsspor til det
andet, uden at toget kommer forbi
signalet og ud pa streekningen. Sig-
nalet star til hgjre for sporet, men
kan, hvis sporet f.eks. kurver steerkt
til hgjre, opstilles til venstre for spo-
ret for at blive synligt pa leengere
afstand. Der benyttes ét signal per
streekning, der forer til stationen.

Nutidens indkarselssignal kan
virke indviklet, fordi det har en raek-
ke forskellige visninger, men man
gar ikke galt i byen med denne
tommelfingerregel: Stop vises som
gult over radt lys og kraever ingen
neermere forklaring. Ker vises som
ét grent lys, hvis indgangssporskif-
tet er stillet til ligeud, og hvis der
tilmed er stillet udkersel fra den
anden ende af dette stationsspor,
teendes ogsa det everste grenne
lys (gennemkersel). Hvis indgangs-
sporskiftet derimod er stillet til af-
vigende, viser indkerselssignalet
gult over gront (indkarsel med lav
hastighed). Der kan kun vises signal
for gennemkarsel ad det mest lige
spor gennem stationen.

Pa visse stationer kan der ikke vi-
ses gennemkersel, s& her mangler

indkarselssignalets everste grenne
lanterne. Det er altid tilfeeldet pa
endestationer, men ses ogsa pa en
del knudestationer (stationer med
streekninger i mere end to retnin-
ger). Her kan indkerselssignalet ved
knudestationens sekundeere bane
sjeeldent stille gennemkersel ud til
hovedbanen.

Masten p& moderne indkgrsels-
signaler er forsynet med enten
hastighedstavle eller —viser. P4 en-
keltsporede modeljernbaner ma
tavlen foretraekkes frem for en ikke-
fungerende hastighedsviser. Det er
derimod sveert at komme udenom
hastighedsviseren pa dobbeltspor.

I 1950'erne var signallysene
placeret anderledes i indkerselssig-
nalet, men dengang var daglyssig-
naler ret sjeeldne, sa man kan fint
klare sig udelukkende med armsig-
naler pa modelanlaegget, hvis dette
arti er ens forbillede. Ellers ma man
selv bygge daglyssignalet, da det
nappe nogensinde vil blive masse-
produceret.

) [l
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Indkerselssignal med arme. Epoke I
ses til venstre. Ogsa selve signalarmen
var ofte flerfarvet i denne epoke, f.eks.
kunne armen have en langsgaende hvid

midterstribe eller veere rad i gverste

halvdel af armen og hvid i nederste.



Armsignaler er stort set enera-
dende i epoke Il og almindelige i
epoke Ill, mens de pa et modelan-
leg forestillende epoke IV kun bgr
vaelges efter ngje overvejelser. Den
gverste arm stillet vandret betyder
stop, og haevet i 45 graders vinkel
betyder ker. Nedenunder er gen-
nemkerselsarmen, som kan haeves,
nar den gverste arm viser ker, for
at indikere gennemkgarsel. Arm-
signaler viser kun lys om natten;
grent lys nar armen er skratstillet,
og redt lys ved vandret arm (dog
gult i arme med svalehale). Bemaerk
at i epoke |l er signalmasten malet
skiftevis red og hvid, mens masten i
epoke Ill er ensfarvet gra. | det dan-
ske fagsprog bruges ordet armsig-
nal, mens vingesignal er en direkte
oversattelse af den tyske betegnel-
se for signaltypen.

Gennemkarselsarmen udelades
pé indkaerselssignalet, hvis det ikke
skal kunne vise gennemkgrsel. Sa-
danne indkerselssignaler stod ogsa
pa visse almindelige krydsningssta-
tioner pa sidebaner, hvor kerepla-
nen var indrettet, sa stort set alle
tog var stoppende. Disse stationer
havde ikke udkgrselssignaler.

Oprindelig (dvs. i epoke 1) var
indkarselssignalet opstillet pa per-
ronen foran stationsbygningen pa
en faelles mast for begge kereret-
ninger. Armen, der pegede mod
hgjre, gjaldt for toget. P4 en del
privatbanestationer fandtes dette
signal stadig pa perronen i epoke I
og Ill, og her var heller ingen ud-
kerselssignaler.

Pa enkeltsporede baner forsig-
naleres indkerselssignalet ofte med
et fremskudt signal, men det kan
udelades, hvis modeljernbanen
forestiller en sidebane med meget
lav maksimalhastighed. Til skala HO
foreslas en afstand pd 50-100 cm
mellem de to signaler. Det frem-
skudte signal skifter ikke visning ved
logets passage, da det altid felger
indkerselssignalets visning. Nogle
kalder det fremskudte signal for et
forsignal, og igen er der tale om en
direkte overszettelse fra tysk.

Det fremskudte signal viser blin-
kende gult, hvis indkerselssignalet
viser stop eller indkersel med lav
hastighed. Blinkende grent vises i
evrige situationer. Det fremskudte
signal med tre lanterner bruges
udelukkende ved indkerselssig-
naler, der kan vise gennemkersel.

Udkerselssignal, togvejsignal og perrondudkerselssignal.
Daglyssignaler opstillet for ca. 1960 havde masten til hajre
som vist pa togvejssignalet, derefter gik man over
til centreret position. Allerede opstillede signaler forblev
uzndrede og kan stadig ses den dag i dag.

1y

De fire vigtigste visninger i PU-signalet er: Forbikersel forbudt,
ker igennem (blinkende gren), signal annulleret og stop.

y

Viser indkarselssignalet gennem-
kersel, vil det fremskudte signal i
sa fald vise to blinkende granne lys
(blinker altid i takt). I epoke Ill kan
indkgrselssignaler med arme godt
forsignaleres med et fremskudt
signal af daglystypen, men ellers
bruges armsignalet med svalehale.
Nogle armsignaler havde en kort
mast (bl.a. alle de fremskudte), og
bag disse var ofte anbragt en ens-
farvet baggrundsplade for at gare
armens position mere synlig, da
den ikke - som pa de hgjmastede
signaler - havde himlen som bag-

Udkarselssignaler
Udkarselssignaler er ikke obligato-
riske, da afgang kan gives af stati-
onsbestyreren med signalstokken.
Hvis man bruger Viessmanns me-
kaniske stationsbestyrerfigur, sa an-
vend kun én figur pr. station; ikke
noget med en stationsbestyrer for
hvert spor, selvom figurens kare-
stremsrelee kan friste til det! | epoke
V benyttes signalstokken ikke mere
i den daglige drift, men enkelte ba-
ner ved den jyske vestkyst har dog
stadig ikke udkerselssignaler, her
gives afgang via radio fra fjernsty-
ringscentralen.
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Eksempler pa opstilling af udkerselssignaler med arme pé en
station med tre togvejsspor. Pa den midterste figur ses
signalerne anbragt i et sakaldt signalbillede. Signalbilleder var
populare i epoke lll, ogsa til andre signaltyper
sa som togvejssignaler samt de tilsvarende daglyssignaler.
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Hvis stationen skal have signaler
i udkerselsenden, sa er den mest
enkle opstilling at placere et udker-
selssignal for enden af hvert af de
typisk to til tre spor, der skal kunne
afga tog fra. Under rangering skal
udkarselssignalerne lyse redt, ogsa
selvom de skal passeres. Da det jo
er psykologisk uheldigt, er denne
signalopstilling mest egnet til sma
stationer, hvor der kun rangeres i
begraenset omfang. Kan bruges i
alle epoker, i de nyere dog kun pa
sidebaner.

Alternativet kreever lidt flere sig-
naler. Her opstilles et feelles udker-
selssignal efter sporenes sammen-
lob neaesten ude ved indkarselssig-
nalet, mens der for enden af hvert
af de togvejsspor, der skal kunne
afga tog fra, stilles enten et TU-sig-
nal (togvejssignal for udkarsel) eller
PU-signal (perronudkerselssignal).
Togvejsspor er stationsspor, der i
sikringsanleegget kan stilles indker-
sel til og/eller udkarsel fra. TU-sig-
nalet bruges ikke pa sma stationer
og harer iseer til modeljernbaner i
epoke Il og Ill (kan dog accepteres i
epoke IV, evt. V), mens PU-signalet

I

Udkerselssignal epoke Il indtil ca. 1934.
Udkerselssignal sen epoke Il og frem, samt
togvejssignal sen epoke Il og frem.
Masterne var gra fra epoke lIl.

bruges pa stationer af enhver ster-
relse fra sen epoke Il og fremefter.

Et udkearselssignal viser grent lys,
hvis der ma keres ud pa stracknin-
gen, og ellers radt. TU-signalet be-
nytter gult lys i stedet for redt. PU-
signalet kan derimod vise mange
forskellige ting, men pd et model-
anlaeg kommer man langt med dis-
se tre: forbikarsel forbudt (grund-
stilling), ker igennem (udkersel) og
signal annulleret (rangering). Man
kan tilfgje visningen stop, men det
gor sikringsanleegget noget mere
kompliceret. Undga at spilde penge
pa at dublere PU-signalet, for pa de
fleste modeljernbaner er afstanden
fra perron til sporende sa kort, at
det er nok at opstille ét signal.

| epoke Il var signalarmene pa
udkerselssignalerne (il samme
straekning) normalt placeret pa en
feelles mast. Armen for det mest
venstre spor var anbragt everst, og
naturligvis matte maksimalt én arm
veere heaevet ad gangen. Den type
signaler kan ogsa benyttes i epoke
ll. Men ellers begyndte man i epoke
Il at give hvert udkerselssignal sin
egen mast. Modelsignaler med fel-
les mast kommer nok aldrig i serie-
praduktion, og de kraever desveerre
en del teknisk snilde at lave selv.

Privatbaner benytter i epoke IV
og V ofte et seerligt udkerselssignal
pa deres krydsningsstationer. Sig-
nalet er fysisk magen til et indker-
selssignal uden gennemkgarselslam-
pe. Det opstilles som fallessignal
ved sporenes sammenlgb, og sadan
at det er synligt fra perronen. En
red lanterne betyder stop, én gren
betyder udkersel fra det gennem-
gaende spor, mens gult over grent
betyder udkarsel fra sidesporet.

Som kuriosum kan sluttelig
nevnes, at samme station kan
godt have forskellige slags udker-
selssignaler i hver af stationens
ender. F.eks. havde Fruens Bgge
i 1980°erne udkerselssignaler for
hvert spor i retning mod Odense,
mens der mod Svendborg slet in-
gen udkerselssignaler var. Frede-
ricia havde dengang TU-signaler
mod nord og PU-signaler mod syd.

Mellembloksignaler

Pa enkeltsporede streekninger kom-
mer togene normalt skiftevis i hver
sin retning, og sa er der ikke be-
hov for mellembloksignaler. Pga.
serligt keremgnster er der dog
ganske fa steder opstillet ét enkelt
mellembloksignal midt mellem to
stationer, og ofte kun i den ene ke-
reretning. Pa en enkeltsporet mo-
deliernbane ber man saledes som
udgangspunkt ikke opstille mellem-
bloksignal, men hvis man trodser
det, skal der altid benyttes et signal
med to lanterner (dvs. magen til
udkarselssignalet), og det forsig-
naleres med fremskudt signal med
ligeledes to lanterner.

Dobbeltsporede straekninger er
normalt forsynet med mellemblok-
signaler. Oftest star signalerne sa
teet, at de fremskudte signaler i gi-
vet fald skulle opstilles i naerheden
af det forrige mellembloksignal.
Her er forsignaleringen i stedet ind-
bygget i form af en ekstra lanterne
overst i mellembloksignalet. Den
ekstra lanterne lyser grent, hvis den
nederste grgnne lanterne i bade
selvsamme signal og det felgende
signal begge er teendte. Udkersels-
signalet og alle mellembloksignaler-
ne pa en given straekning skal veaere
af samme type, dvs. enten med to
eller tre lanterner.

| modsaetning til alle andre sig-
naler har mellembloksignaler kar
som grundstilling (dvs. at de gar
pa grent, s& snart sporet bag dem
og frem til nzeste signal igen er frit),
og de er normalt slukkede uden for
togtid. Sidstnaevnte er dog meget
vanskeligt at implementere i model,
sa det ma veere i orden at lade sig-
nalet sta taendt.

Pa en modeljernbane i sterrelse
HO bar hver blok pa straekningen
minimum veere 2 meter lang, og
dermed skal der vezere mindst 4
meter mellem nabostationernes
indkerselssignaler, far der opstilles



mellembloksignaler. Hver blok skal
nemlig kunne rumme den lengste
togstamme og helst betydelig mere.

Mellembloksignal (eller
udkarselssignal med ind-
bygget forsignaleringslampe

Alle de ovennavnte mellem-
bloksignaler hedder rettelig auto-
matiske mellembloksignaler (AM)
og kan bruges fra sen epoke Il og
fremefter. | epoke Il og Il fandtes
mellembloksignaler i form af arm-
signaler, der var stedbetjent af den
lokale ledvogter. Dette manuelle
signal var dog ikke seerlig udbredt
og fandtes kun pa dobbeltsporede
baner.

Liv i signalerne

Det er vigtigt, at det er nemt at
betjene signalerne pad modeljern-
banen, ellers risikerer man hurtigt,
at signalerne blot kommer til at lyse
permanent grgnt eller radt, mens
togene farer uanfaegtede omkring.
Et stort skridt i den rigtige retning
er at lade signalerne falde automa-
tisk pa stop, nar togene passerer,
for s& har man allerede halveret
antal betjeningstryk. Der anbringes
ganske enkelt en sporkontakt umid-
delbart bag signalet, og pa statio-
ner kan kontakten ofte deles af flere
signaler. Mellembloksignalerne kan
man gere fuldautomatiske, sa de
ogsa gar pa ker af sig selv, nar to-
get har passeret det efterfglgende
signal.

Danske daglyssignaler salges
normalt uden drev, husk at tilkebe
et eller bygge drevet selv, da auto-
matik ellers er umulig. Hvis signal-
drevet betjenes via digital dekoder,
kan det ikke tilsluttes sporkontakten
direkte. Sporkontakten skal i stedet
forsynes med et tilbagemeldings-
modul, der forbindes til den cen-
trale styrepult, hvor den gnskede
relation mellem kontakt og signal
sa indkodes.

P& mange digitale styrepulte kan
der programmeres togveje, hvor-
efter man med blot ét tastetryk til
hver togvej stiller alle de involve-
rede sporskifter og signaler. En lille
station med to spor programmeres
f.eks. med fem togveje for hver ka-
reretning: ind spor 1, ind spor 2, ud
spor 1, ud spor 2 samt gennemkear
spor 1. | eksemplet forudseettes
spor 1 at veere det mest lige spor
og derfor gennemkearselssporet. De
nyeste udgaver af styrepulte med
bereringsfelsom skaerm kan vise
sporplanen med signaler og togve-
je, som omstilles direkte ved tryk pa
symbolerne i sporplanen. Ellers ma
man lave en fysisk sportavle med
trykkontakter, hvor hver kontakt
forbindes til styrepulten via tilbage-
meldingsmoduler, der aktiverer de
programmerede togveje.

Ikke mindst pa analoge anlaeg er
det almindeligt at benytte signalets
karestremsafbryder til at fa togene
til at stoppe automatisk for redt.
Men hvis sporet skal kunne befa-
res af tog i modsat kereretning, sa
nytter det ikke noget, at kerestram-
men er afbrudt. Det kan klares ved
at placere en retningsfelsom spor-
kontakt umiddelbart fer og efter
det afbrydelige sporstykke. Nar
toget kommer i modsat retning,
ind- og udkobler det for karestram-
men med et separat rele, der er
tilsluttet parallelt med signalets ke-
restramsrelze. Det er lettest at fa il
at fungere pa treskinneanleeg, hvor
man kan lade lokomativets slaebe-
sko aktivere sporkontakterne helt
ngjagtigt i forhold til stremoptaget.
P& et anlaeg med digital kersel kan
man udbygge med bremsemoduler
for at fa togene til at bremse bledt
foran signalerne.

At forsyne stationerne pa mo-
deljernbanen med traditionelle sik-
ringsanlaeg opbygget af releeer eller
transistorer er ret kompliceret. 54
det er i orden at undlade at sikre
mod, at sporskifter omstilles i utide
eller togveje krydser hinanden. Det
skal i al fald ikke forhindre en i at
opstille signaler. Med digitale spor-
skifter og signaler er mulighederne
bedre, dog er det endnu kun enkel-
te digitale styrepulte, der tilbyder at
lase togvejene. Alternativt kan man
med et program som f.eks. Win-
Digipet lade computeren overtage
sikkerheden, men der er dog en
tyk manual at seette sig ind i, lige-

som der skal anbringes en uhyrlig
meengde sporkontakter.

Andre signaler

Der findes mange andre signaler
end de i teksten navnte, men der
er sjeeldent noget reelt behov for
dem pa en typisk modeljernbane.
Til dem, der savner indkarselssig-
nalet med afgrening, glem det.
Der er masser af knudestationer
uden dette signal, og det er uan-
set stationens sterrelse. Hvad angar
dveergsignaler, sa er de forbigaet i
denne tekst, fordi de oftest harer til
pa starre stationer med rangertog-
veje, og det er hverken billigt eller
simpelt at efterggre i model.

Mere information om danske
signaler kan skaffes gennem to
gode steder pa internettet, der dog
har det tilfeelles, at det udelukkende
handler om de store baner. Sa pas
pa, det kan hurtigt dreje sig om for-
hold, der - hvis de bruges i model
- vil veere som at skyde graspurve
med kanoner. Banedanmarks hjem-
meside www.bane,dk gemmer pa
nutidens sikkerhedsreglement, som
ogsa langt hen af vejen er brugbar
til epoke IV, og der er sporplaner
med signalplacering. P4 www.lund-
sten.dk findes et grundigt signallek-
sikon omhandlende tiden siden sig-
nalreformen i 1903, ligesom hjem-
mesiden rummer (desvaerre med
engelsk tekst) en del eksempler pa
brugen af signalerne.

LOKOMOTIVET har flere gange
i arenes lob bragt tekster om sig-
naler. Forste gang var i 1986, hvor
signaler og faste meerker anno
1944-75 blev kortfattet beskrevet.
Derefter fulgte Carsten Lundstens
dybdegaende faljeton i nr. 26, 27,
29 og 32 om signalbegreber og
-placeringer ved de store baner
(bade epoke Il og IV). | nr. 50 var
en kort, men interessant tekst af
Henrik W. Karlsson om udviklingen
i daglyssignalets baggrundsplades
starrelse. Han fortsatte et par ar
senere med en serie flotte og de-
taljerede epoke Il farveplancher af
faste maerker i nr. 59, hovedsigna-
ler i nr. 61, fremskudte signaler og
rangersignaler i nr. 62, samt over-
karselssignaler i nr. 63 med rettelser
i nr. 64. Plancherne er i skala 1:87
og derfor velegnede, hvis man selv
vil fremstille sine modelsignaler el-
ler skilte.

|




!Bedford A

Falcks Redningskorps

B Af Peter Wienke

Inspireret af artiklen i Lokomotivet
nr. 98 om Bedford OLB fra bryg-
geriet "Stjernen”, vil jeg her skrive
nogle fa ord om et af mine farste
byggeprojekter i skala 1:87. Model-
len er velegnet til epoke Ill.

For ca. 30-35 ar siden byggede
jeg pé basis af et LEGO farerhus en
model af en kranvogn fra Falcks
Redningskorps. Forleegget for min
model fandtjegi” Bogen om Falck
& Zonen”, fra 1975 (Politikens For-
lag). Der fandt jeg et billede af en
Bedford A 5 kranvogn fra 1955.
Modellen blev efterhanden leveret
til et sterre antal stationer, den blev
derfor ganske udbredt hos Falck sa
vel som Zoneredningskorpet.

Modellen kan bygges béde
med en Falck-Schmidt kran som
min model er udstyret med, eller en
Lowener kran (“gitterkran” ) af zel-
dre dato. Det var ofte tilfeeldet, at
kraner af denne type blev flyttet fra
en udtjent kranvogn og over pa et
nyt chassis. @nsker man at bygge
Zonens udgave, var disse i flere til-
feelde udrustet med jernlad — Falcks
var bygget med treelad.

Farerhus

Fererhuset pa LEGO modellen er
lidt vanskelig at skille ad. Det er
nemlig feestet med lim bade foran
ved kofanger og ved bagveeg, men

det kan lade sig gere. Dog er der
ikke vindue i bagveeggen, sé& jeg
bestemte mig for at skeere hul til
vindue, men dette ma veere op til
den enkelte modelbygger at tage
beslutning om. Jeg ma med det
samme sige, at tykkelsen pa fe-
rerhusets stebning er gjort i solidt
plast, sa man kan med fordel male
op, og tegne vinduet pa bagveaeg-
gen, for et bor bruges til at fa hul.
Mal pd vinduet er: Lengde: 6
mm, hejde: 2,5 mm. Det skal

placeres med en afstand til tagkant
pa 2 mm, og afstanden ud til si-
den af fgrerhus er 5,5 mm.

Chassis / ramme

Jeg valgte ikke at bruge den origi-
nale bund fra modellen, men deri-
mod flyttede jeg fererhuset over
pa et andet chassis. Akselafstand
pa virkelighedens Bedford er 4242
mm (167 ), som i spor HO vil
veere 48,7 mm.

Pabygget

Nar man har gjort de foranstaende
forberedelser ( - alt efter tempera-
ment), kan bygning af lad og kran
begynde. Ladets mal er 44 mm
i laengden, og 25 mm i bredden,
og der er her tale om indvendige
mal. Ladets sidefjelde méler 4 mm
i hejden. Til bund har jeg brugt
plastcard med braeddeprag. Kran-
bommens laengde er pa 40 mm,
dimensionen pa selve bommen er
et firkantprofil pa 2x2 mm. Spilhu-
set har médlene 14 mm, og sterste
hajde er 7 mm. Bredden pé spilhu-
set er 4 mm.

Tilbage er arbejdet med detalje-
ring af kranvognen. Her vil jeg lade
det veere lidt op til den enkelte mo-
delbygger selv at bestemme hvor
meget den skal have pa af udstyr.
Jeg ma huske at forteelle, at jeg til
lakering har brugt Humbrol nr. 19
red og 64 mat gra til ladet. Deka-
lerne stammer fra Stoppel Hobby.




Apropos E-maskine og B-vogne

| de sidste par numre har vi omtalt
E-maskiner, der fremfarer tog med
B-vogne, og fra HGC i Odense har
vi modtaget et spezendende foto,
der viser et tog bestaende E-maski-
ne og B-vogne.

Billedet viser E 967 med tog 952
pa vej til Fredericia fra Esbjerg, foto-
graferet ved Brarup i 1966. Toget
bestar - foruden af E 967 - af to vin-
rade B-vogne og en ECO rejsegods-
vogn. Det er jo et fint tog, vi kan

bruge pa modeljernbanen, idet vi
kan efterligne hele oprangeringen
med materiel fra HELJAN (litra E og
B-vogne) og Hobby Trade (ECO).
Foto: AK/OMJK.

Vi har faet et par hilsener i anled-
ning af vort runde jubileum med
udsendelse af nr. 100, og vi synes
derfor, at andre laesere ogsa skal
lzese disse linier.

Til lokomotivets
redaktion!

Til lykke med jubileeumsnummeret.
Hundrede numre er trods alt en del.

Nummeret byder pa en rakke
gode og spandende artikler — klart
bedre end visse andre for ikke sa lang
tid siden. Efter min mening.

Beretningen om Gribskovbanen i
bedste “Signalpost”-stil. Maske ikke
lige det man mangler her og nu, men
en dokumentation der vil blive henvist
til i lang tid fremover. Som vi kan se
med artikler i gamle numre af “Signal-
posten”, “Banen” og “Lokomotivet”.
Det er vigtigt at det er nedskrevet og
med flotte billeder og tegninger.

Lidt malurt vil jeg dog fylde i bae-
geret.

Anleegsdesign artiklen huer mig
dog ikke. Den indeholder ikke noget
nyt — beskriver stort set hvad man kan
finde i enhver begynderbog om mo-
delbaner og har ikke engang nogen
specielt flotte billedeksempler. Hvis
der skal veere sadan et emne, skal
det indeholde noget nyt — og jeg ma
endnu en gang henvise il en sand
mester i form af Reiner Merke i As-
sens ved Mariager (se hjemmesiden:
ww.fjordens-naturskole.dk/natur-
skole/Modelbyg/Modelbyggeri.htm)
(post@fjordens-naturskole.dk.). Han
kan lave anlaeg med et landskab, der
skaber benovelse, fotografere det og
beskrive det. Hvorfor dog ikke bruge

ham til sddan en opgave? Jeg er sikker
pa, at han er meget velvillig indstillet.

Nu har jeg brokket mig tidligere
- og tillader mig atter en gang at
komme med savel det positive (be-
stemt i overtal i dette nummer) som
det negative.

Feedback skal | ikke undvzere!

Fuld damp pa videre med 101 —
og jeg vil enske det bedste for bladet
fremover,

Gert Frikke

Kaere Torben og | andre
pa redaktionen

leg vil gerne sige til lykke med de 100
numre og de 25 ar. Tror jeg har veeret
med pad “Lokomotivet” siden nr. 5.
Jeg ma sande, at jeg er ganske impo-
neret over jeres indsats.

Jeg har lyst til at rose nummer 100
i steerke vendinger. Det er en rigtig
flot blanding af modelstof og 1-1
stof. Iseer vil jeg gerne rose jer for at
Nils-Eriks fine artikel om hvide vogne.

X

“Dette ¢r lcesernes rabrik om alle-emner
omkring fernbanernes vaesen i model sa-
= vel som.vitkelighed. Her kan man-komme
““med rettelser, kritik; ros, spergsmal; rettel-"

ser a.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.
Har du kommentarer, rettelser, tilfajel-
“ser m.v.-omkrinAg danske: jernbaner. s
" skriv il

- LOKOMOTIVET -
~-Postboks 477, 4700 Neestved

- eller send en mail til
| ‘www fokemotivet@lokomotivet.dk

Ogsa hans artikel om litra R i sidste
nummer var super. Sa lad os fa ham
mere pa banen.

Skulle jeg komme med et enkelt
ris, er det artiklen om anleegsdesign,
hvor de samme informationer er at
finde i flere tidligere numre. Men ok,
som service for nye "passagerer” i
Lokomotivet er det nok ok? Vi andre,
der med jaevne mellemrum lider af
hukommelsestab kan vel ogséd have
brug for lidt opfriskning ind i mellem?
Peter Weldingh

LOKOMOTIVET Vi siger tak for de
pene ord. Vi kan lige tilfaje, at selv
om det i maj var nummer 100, vi ud-
sendte, sa var det faktisk LOKOMOTI-
VET nr. 101, idet vi i 1997 lavede et
ekstra nr. 50, der fik betegnelsen 50A.

Med hensyn til Gerts indlaeg, sé er
Reiner Merkes hjemmeside absolut et
beseg vaerd. Her gives masser af tips
til landskabsbyning, bygning af broer
og huse, bygning af traeer og buske,
spor og anlzg...sd prev lige at stu-
dere den, for de viste emner er super-
flot udfert.

Qg nu vi er i gang, sa bgr man
ogsa studere hjemmesiden www.
sundborg.wordpress.com og Skan-
derborg Modeljernbaneklubs hjem-
meside www.sdmjk.dk. Her er i beg-
ge tilfeelde mange gods tips, bl.a. om
husbygning af Poul Mathiassen fra
Skanderborg M|-Klub.

Vedr. Nils-Eriks tekster, sa har han
faet megen ros for disse af leeserne. Vi
ved, at han er i gang med at fremstille
en DSB litra G. Ellers har han bygget
nogle fine privatbanemaskiner. S&
mon ikke vi en gang ved lejlighed kan
lokke ham til at skrive lidt om disse.




' Rettelser til nr. 100

NﬂTIVETi Side 29, billedtekst nederst:
: C-maskinen har ikke acetylenbelyns-
ing, men derimod petroleumslamper.

Side 31, 3. spalte:
'Ogsa den firkantede dome’ skal ret-
telig veere '‘Ogsa cylinderdomen...’

Epoke Modeller

vi, og haber det nu er pa plads?

Berigtigelse

Ved en beklagelig fejl fik vi i nr. 100 skrevet, at Epoke Modellers skin-
nebusser har svaert ved klare starre stigninger (side 26, 2. spalte, 10.
linie nedefra). For det er nemlig ikke korrekt. Fejlen skyldes, at tek-
sten er skrevet pa et tidspunkt, hvor de farste skinnebusser fra Epo-
keModeller blev leveret, og disse havde da besveer med stigninger.
Men de efterfelgende serier har fin treekkraft, og kerer uden besvaer
op ad stigninger, blot disse ikke er overdrevne stejle (det kan andre
modeller heller ikke klare). Under redigeringen af bladet har netop
denne seetning desvaerre undgaet vort gje, hvorved vi er kommet til
at give en fejlagtig oplysning om firmaets skinnebusser. Det beklager

| arkivet har vi fundet dette foto,
hvis motiv umiddelbart virker me-
get almindeligt. Men se nu godt
pa det. For det farste kender vi ikke
stationens navn, der i byggestil
minder om stationer pa OHJ/HT|
og HHGB. Dernzest har den ingen
perron - og sluttelig er sporet ved
huset lagt sé& tet pa bygningen, at
man naeppe tror, fritrumsprofilet er
overholdt.

' Mystisk station

Desveerre oplyser fotoet intet om
stationens navn eller hvornar, bille-
det er taget. Sa derfor: Hvad er det
for station, og hvorfor er sporet lagt
sa teet pa bygningen?

Efter billedformatet at dremme,
sa er fotoet taget midt eller sent i
1960’erne. Kan leeserne hjelpe?

Send dit forslag ftil
lokomotivet@lokomotivet.dk.

Farver pa B8G-vogne?

Asger Nielsen har last lidt i de gamle numre af
LOKOMOTIVET, og er faldet over vor tekst om
Valby Gasveerk i nr. 65, side 27. Han skriver:

"Pd side 29 ncevnes at kulvogne tilhgrende Valby
Gasveerk var rede. Var de ogsa tilfceldet med kul-
vogne fra @stre Gasveerk? Elfer var disse sorte?".

LOKOMOTIVET: Kulvogne fra @ster Gasveerk
(@G) var rade ligesom vognene fra Valby Gas-
vaerk. Se foto af @G-vogn nr. 2, fotograferet
ukendt sted i 1969. Fotograf ukendt.



Digitalsystemer DCC - to-skinne
...lidt om digitaldrift for begyndere

W Af Flemming Mass

Nar man skal veelge, hvilket digi-
talsystem man vil benytte til sin
modeljernbane, s& er der mange
at vaelge imellem, men hvis man er
lidt smart, s er der en billig genve;
til digital modeljernbane, der ogsé
er fremtidssikker.

Roco Multimaus

Man kan starte med at kabe et di-
gitalt startseet fra Roco, hvor man
far de digitale enheder med fra
starten. Startseettene findes ofte
til en fornuftig pris hos din lokale
modeljernbanebutik eller pa inter-
nettet. Kgber man et sat, med den
forholdsvis nye MultiMaus fra Roco,
sa er man rimeligt fremtidssikret. Et
startseet med MultiMaus, booster,
stramforsyning, skinner, et loko-
motiv og vogne kan man ofte finde
til omkring 2.000 kr., pa tilbud er
de ofte billigere. En MultiMaus
bar koste omkring 800 kr. lgs, en
booster ca. 1.000,- og en strgmfor-
syning cirka 450,-, sa der er lidt at
spare ved at kabe et helt startseet at
begynde med - ogsa selv om man
ikke skal bruge skinner, lokomotiv,
vogne og skinner.

Med MultiMaus kan man styre
op til 9.999 lokomotiver samt 1.024
magnetartikler (sporskifter m.v.).
For en nemheds skyld, kan 64 af lo-
komaotiverne gemmes under navne,
sa man let kan finde lokomotivet og
ikke skal huske et dekodernummer.
Navnene kan
veere pa op
til 5 tegn.

MultiMaus kan styre op til 21
funktioner pr. lokomotiv, og det
er meget godt, da flere af Hobby
Trades lokomotiver har effekter lig-
gende pa F11-F20, og for at benyt-
te disse, trykker man pa shift-tasten
pa MultiMaus.

Booster

Sammen med MultiMaus f&r man
en booster, der omsaetter de digi-
tale signaler, s& de kan sendes ud i
sporene til lokomotiverne. Booste-
ren leverer max 3,2 A, hvilket er nok
til 3-4 lokomotiver med lyd og lys
samt diverse vogne med lys, men
har du brug for flere lokomotiver i
drift ad gangen, sa skal du kebe en
ekstra booster, der kobles sammen
med den farste med et datakabel.
Hver booster kobles til skinnelege-
met, men de skal adskilles af isolere-
de skinner, da der ellers vil opsta en
kortslutning, der kan veere fatal for
de elektroniske dele. Som udgangs-
punkt kan der tilsluttes 4 boostere til
et anleeg. Hver booster skal have en
separat stremforsyning.

MultiMaus og CV-vaesrdier
MultiMaus kan benyttes til at pro-
grammere lokomotiverne, dvs, an-
dre CV-veerdier. CV betyder confi-
guration variable, dvs. veerdier til at
a&ndre lokomotivernes hastighed,
acceleration, langsom kersel osv.
Men med standardboosteren kan
man desveerre ikke leese hvilke CV-
veerdier der er i lokomotivet i forve-
jen. Dette kraever enten en LokPro-
grammer fra ESU eller et Rocomo-
tion interface, der sa ger det muligt
at laese, hvilke veerdier lokomotivet
har. LokProgrammeren er et helt
kapitel for sig selv, kan kun benyt-
tes fra en PC, mens Rocomotion
kan benyttes fra MultiMaus. Roco-
motion kan ogsa tilsluttes til com-
puteren, og med den medfglgende
Rocomotion software, s& kan man
faktisk styre hele sin modeljernbane
fra computeren, iszer hvis man be-
nytter moduler med tilba-
gemelding og digitale
sporskifter. Dette har
jeg dog ikke nogen er-
faring i, da jeg synes at
computere og modeljern-

bane ikke har no-
get med hinanden
at gere (arbejder
professionelt med IT
til hverdag, sa det skal
ikke for meget ind i hob-
byen).

MultiMaus Pro

@nsker man den mere professio-
nelle start, sa kan man veelge Mul-
tiMausPro der er tradlgs, en Mul-
tiZentrale samt software. Denne
lesning koster cirka 3.500,-, men
sa er man ogsa godt i gang. Med
MultiZentrale kan man som stan-
dard laese lokomotivernes CV-vaer-
dier. Der kan kaobles flere tradlgse
MultiMausPro til en MultiZentral,
og der kan selvfglgelig benyttes
den almindelige MultiMaus med
ledning. Det er muligt at udvide
med ekstra boostere, hvis man har
behov for dette pa sit anleg. En
ekstra MultiMausPro koster cirka
1.600,-. Med MultiZentral kan man
have et programmeringsspor, hvor
der sa skiftes over (og anlegget
slas fra), nar man skal program-
mere sine lokomotiver. Som noget
nyt, sa kan MultiMausPro handtere
dobbelttraktion, sa man kan have
2 lokomotiver til at traekke en tog-
stamme.

Jeg har i denne lille artikel kun valgt
at skrive om Roco’s digitale udstyr
til modeljernbanen, men der findes
ogsa mange andre systemer. Nar
man veelger digitalt, s skal man
dog sikre sig, at udstyret overholder
NMRA (National Model Railroad
Association) standarden for DCC
(Digital Command Control), sa er
maerket mindre interessant. Deko-
dere fas fra ESU, Lenz, Unlenbrock
med flre, De fleste ferende produ-
center af lokomotiver overholder
disse standarder, og benytter oftest
dekodere fra ESU eller Lenz. =

o, oo

MuttiMaus fra
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HE Alexandrine

. Steevnerud fra

* Gedser mod War-

‘nemiinde, ar TQG? :
Postkort Arkw/TA

Vere gamle jernbanefeerger:

- HF "Prinsesse Alexandrine”

Jernbanefaerger optager
ogsa vore laesere, og derfor
starter vi her en lille serie
med tegninger af vore
gamle jernbanefzaerger.
Tegningerne er fra DSBs
Driftsmaterielfortegnelse
fra 1908, hvor man altsa
ikke alene havde lokomo-
tiver og vogne opfort.

Data for HF Alexandrine

Leengde over steevnene
Bredde over hjulkasserne
Hovedmaskineri

Ydelse

Hastighed
Bruttoregistertons

Antal passagerer
Sporlengde

101,75 m

18,75 m

tre-cylindret dampmaskine
2140 HK

13,8 knob (25,6 km/t)
1738

800-1200

147 meter

Lidt am fsergen

Feergen, der var en hjulfeerge, blev
bygget i 1903 af F. Schichau, El-
bing, hvor den indsattes pd Ged-
ser-Warnemiinde overfarten. Den
havde oprindelig fire skorstene,
og fik @genavnet ‘Det omvendte
Spisebord’. Hjulfaergen var en af
DSBs starste, men kapaciteten var
ringe, da den kun havde ét spor pa
vogndeekket, og derfor kun kunne
medtage et begraenset antal vogne,
iseer sovevogne. Derfor valgte stats-
banerne at gennemfare en meget
omfattende ombygning, der for-
uden at gere feergen dobbeltspo-
ret, ogsa forleengede den med nae-
sten 15 meter.

Gredser-Warnemunde -Futen.

Derfor blev den i 1905 blev den
ombygget og forlaenget p& Helsin-
ger |ernskibs- og Maskinbyggeri.
Efter ombygningen blev den DSBs
sterste jernbanefeerge. Den effekti-
ve sporleengde efter ombygningen
blev 147 meter, og man kunne nu
overfare syv store bogievogne for-
uden nogle godsvogne pé én gang.

Efter ombygningen fik den des-
veerre en uheldig gang i seen. Ma-
nevreevnen blev staerkt nedsat, og
farten kom ikke op pé de tidligere
14 knob.

Den indsattes som allerede
naevnt pa Gedser-Warnemiinde
overfarten i 1903, men uheldigvis
blev faergen udrangeret i 1933 ef-

ter en pasejling, og den solgtes til
ophugning i 1935.

Den blev drevet af en tre-cylin-
dret dampmaskine pa 2140 HK,
der gav den en hastighed pa 13,8
knob. Hjulene, der havde en dia-
meter pa 2745 mm, havde hver 10
skovle,

Den kunne medtage 800 pas-
sagerer, 7 bogievogne eller 17-18
godsvogne. Uden godsvogne var
der plads til 1200 rejsende.

HF Alexandrine var indrettet
med 11 separatkahytter med i alt
22 sovepladser.

Tegningerne, der viser faergen
efter ombygningen i 1905, er i ska-
la 1:400. =
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 design, 1971.
foto: PTN

denne navnet pé
transporterede

 PASPO

RET

[erT
fa. Hede Nielsen

B Torben Andersen

Hede Nielsen A/S blev grundlagt
omkring ar 1900, og begyndte
produktionen af ilt og svejsegas i
1919...men klarede sig uden jern-
banevogne helt frem til slutningen
af 1960’erne, hvor selskabet an-
skaffede to vogne til transport af ilt
hhv. nitrogen.

Hovedkontoret er beliggende i
Horsens med omkring 15 afdelin-
ger og fabrikker rundt omkring i
Danmark, bl.a. i Nerresundby, Sen-

‘ ¥

HEDR

S0,

\

HEDE NIELSEN %
B7N0 HORSENS. 1 (B5RZ4ED
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derborg, Odense og Kebenhavn.
Virksomheden fremstiller tekniske
og medicinske luftarter, kryobiolo-
gisk udstyr, svejse- og skaereteknisk
udstyr m.v.

Firmaet havde indtil 1981 si-
despor i Frederiksveerk og Odense
(havnespor), og abnede derefter
et nyt sidespor i Aalborg @st 1981.
Trafikken med jernbanevognene
foregik mellem Frederiksvaerk, Hor-
sens og Aalborg. | Horsens havde
man ikke jernbanespor, men brugte
vognbjerne for at komme ud til fa-
brikken.

MELSEN

Beholdervogne

Selskabet investerede kun i to be-
holdervogne, der leveredes af Uer-
dingen i 1968-69. Vognene havde
numrene 072 8 101-102, og de for-
blev i drift i flere ar. De matte beg-
ge oprindelig transportere flydende
ilt, men i 1974 fik 102 tilladelse til
at befordre flydende nitrogen.

Vognene havde en akselafstand
pa 4500 mm, og lengden over
puffer var 8760 mm. Beholderen
kunne rumme 23 m3, og vognene
havde Horsens som hjemsted. |
1982 fik vognene nyt litra, nemlig
Zgkks, mens numrene forblev de
samme.

I 1981 udrangeredes nr. 101,
mens 102 forblev i drift op gennem
1980°erne, og ferst udrangeredes
i 1992, dvs. at den forblev i drift i
godt 20 ar.

‘Brintvagne’
For at kunne transportere jernfla-
sker med flydende hydrogen (brint)
under tryk, lejede man i 1974 syv E-
vogne hos DSB, der indrettedes til
transport af specielle paller/stativer
med jernflasker.

Vognene sendredes ikke, bortset
fra anordninger til fastgerelse af
stativerne. Da de kun disponeredes



af Hede Nielsen fik de pasat et sim-
pelt ejerskilt, og blev litreret Fk med
numrene 650 0 XXX.

Disse vogne blev i 1978 aflgst af
syv vogne, der omdannedes fra PB/
Elo-vogne, idet vognkassen fjerne-
des, og erstattedes af et lille gelzen-
der samt hjerne- og bundbeslag
pa undervognen, sa brintstativet
kunne monteres her. De syv vogne
fik litra LI 402 5 100-106.

Vognene tilhgrte DSB, men dis-
poneredes - ligesom litra Fk - ude-
lukkende af Hede Nielsen. Litra Fk
udrangeredes i 1979-80, og blev
ophugget, mens litra LI forblev i
drift til og med 1983,

I 1992 ophgrte Hede Nielsen
med at benytte jernbanetransport,
og den sidste beholdervogn nr. 102
blev som naevnt blev udrangeret. B

CNIELSENY

BN AR

i ‘ MH 363 rangerer
med L1402 5 103-8
i Nyborg, 1981.

Vogn 102 fik i slutningen af 1970 ‘erne
nyt design, nu med gron stribe, og fir-
manavn pasat gavlene, Vognen er her
fotograferet pa hovedbanegdarden | Ke-
benhavn, 1980. Foto: Ukendt fotograf.
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Sluttelig anskaffede Hede Nielsen |
1978 syv celdre PB/Elo-vagne, der

- som neevnt i teksten - fik vogn-
kassen fiernet og derefter omdannedes
til transport af brint i stdlrammer,
Vognene fik litra LI 402 5 100-106.
Her er det L1 402 5 102-0, der befinder
sig i et godstog | Fredericia, 1981,

|

Nogle af DSBs E-vogne blev udtaget til
transport af hydrogen (brint) i jernfla-
sker. Der blev monteret rammestativer
indvendigt i vognene, hvor flaskerne
blev anbragt vandret. Flaskerne blev
holdt fast ved hjcelp of scerlige speende-
anordninger. For at angive ejerfor-
holdet, blev vognene forsynet med et
bldt skilt med firmanavn. Her er det
litra Fk 20 86 650 0 209-2, der er
fotograferet i Frederiksveerk, 1977,
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DSB naertrafiklokomotiv litra S

Langt om lzenge dukkede S-maskinen fra
Hobby Trade op. Det skete i juni 2010,
hvor de farste udgaver af DC-modellen
blev sendt i handelen. Egentlig skulle
modellen veere udsendt i efteraret 2009,
men grundet diverse problemer med
en serie O=modeller (gearkasse m.v.),
valgte Hobby at l@se disse, selv om leve-
ringsterminen ikke blev overholdt.

Madellen har faet den driftsikre Ma-
shima 5 polet-motor med svinghjul, der
sikrer en jaevn og rolig kersel. Den traek-
ker pa midterste aksel via snekkedrev,
Hjulene pa bageste drivaksel er forsynet
med friktionsring, der eger treekkraften.

Detaljerigdommen er meget hgj
bl.a. med lgst pasatte dele som hand-
bejler i metal.

Ragpladerne er stgbt i 0,6 mm tyk
plastic med gengivelse af nitter m.v. pa
bade inder- og ydersider af pladerne.
Pufferne er fremstillet i forniklet mes-
sing, og stiger for og bag i @tset mes-
sing.

Overdelen er produceret i ABS-plast
med indlagt diecast veegt, dvs. trykstebt
zink, mens selve underdelen ogsd er
fremstillet i diecastet metal.

Hjulene er i metal, stebt, derefter
afdrejet, og til sidst forniklet. Drivhjuls-
akslerne er lejret i messinglejer. Hjul-
profilet er - som szdvanligt for Hobby
Trades modeller - forskelligt for DC og

AC-modellerne. Gangtajet er fremstillet

som pa D-maskinen, primaert i forniklet
og bruneret messing.

Der er anbragt KK-kulisser bade for
og bag pad maskinen. Lygterne er ud-
styret med Golden-White LED lyskilder
med separat LED placeret i hver lygte.
Lyset skifter med kerselsretningen. Ved
modeller med dekoder er det muligt at
slukke og tende den pverste frontlan-
terne,

Modellerne leveres alle med en 100
ohms hgjttaler monteret, og 21-polet
stik til digitaldekodere.

Mindste kurveradius er 360 mm.

Modeller ftil treskinne vekselstrom
(AC) er udstyret med LokPilot dekoder,
som ogséa fungerer som perfektomskif-
ter, hvis lokomotivet kerer pa en analog
modeljernbane.

Bemzerk det fine og korrekte gang-
taj, puffer | metal, turbodynamo m.v.

Der er dog et par detaljefejl, idet
vandkasserne er to mm for brede, og
den overholder derfor ikke helt NEM-
normerne. Forbilledet var 3140 mm
bredt, hvilket giver 36 mm i skala 1:87.
Modellen er 38 mm. Satter man en CL-
vogn bagefter, sa ses forskellen desveer-
re tydeligt, da sidstnaevnte er smallere
end lokomotivet. Og det er jo ikke rig-
tigt. Det er lidt simpel nittetzelleri fra vor
side., men sadan er det en gang imel-
lem. Leengden over pufferne er korrekt,
nemlig 17 cm.

Driften af maskinen er umiddelbart
ikke sa god. Den hakker i kerslen, og
topfarten er lav. Men det kan skyldes, at
CV-veaerdierne er indstillet forkert? Der er
nemlig sket det uheldige, at ESU frem-
stillede sin lyddekoder far Hobby Trade
eendrede konstruktionen af gearet i for-
aret. A£ndrer man CV-veerdierne skulle
dette bedre kerslen, men desveerre lyk-
kes det ikke helt. P& vort eksemplar med
de nye CV-veerdier indsat, gges farten
ganske vist, men maskinen er stadig lidt
hakkende i forleens kersel. Men retfeer-
digvis skal det siges, at den kerer langt
bedre end med de oprindelige veerdier.

For en sikkerheds skyld bringer vi de
rigtige CV-veerdier herunder. Disse er
udleveret til alle forhandlerne af Hobby
Trade.

CV veerdi zendringer til DSB Type S

Fra fabrikken

CV 002 =002
CV 003 =022
CV 004 =022
CV 005 =043
CV 006 =015
CV 013 =001
CV 054 =032
CV 057 =056
CV 058 = 049
CV 066 =100
CV125=020
CV 126 = 060

Ny veerdi

CV 002 =006
CV 003 =030
CV 004 =015
CV 005 =052
CV 006 = 026
CV 013 =005
CV 054 =020
CV 057 =098
CV 058 =052
CV 066 =128
CV 125 =035
CV 126 = 062




Disse sendringer geelder KUN for Lok-
Sound dekoder

Vedr. endring af CV-veerdier m.v.
ved hjaelp af ROO Multimaus, sa se ar-
tiklen side 17.

| ferste omgang leveres folgende
numre af litra S, og de geelder bade til
DC og AC, med og uden lyd:

DSB litra S 723
DSB litra S 736

DSB litra S 738
DSB litra S 740

Maodellen leveres | en stedsikker solid
@eske i tree, foret med skum, og med
modellen indpakket i blister.

SIDSTE
I juli modtog vi og mj-forhandlerne fal-
gende meddelelse fra Hobby Trade:

“I forbindelse med udleveringen of 1. ud-

Cementvogn fra AHJ DWA Hobby

QF 4358
Dette er en lidt spejs udgave en af
blamalet Q-vogn fra Aalborg-Had-
sund-|ernbane, nemlig en vogn med
paskriften 'Cementvogn'. Hvorfor
man har meaerket den med dette vides
ikke, for der kan vel transporteres ce-
ment i alle Q-vogne?

Vi kender ikke meget til forbille-

DSB beholdervogn litra Ucs
fra PHONIX Contractors

Skala 1:87; epoke V

Kat.nr. 66 462; DSB 25 86 910 5 001-1

ROCO har tidligere udgivet en Ucs-vogn fra PH@NIX, den gang med beholdere

i red udgave. Nu er den kommet i den oprindelige hvide udfarelse. | alt anskaf-

fede DSB i 1990'erne ti vogne af denne type fra det hollandske Werkspoor, hvoraf

de fleste sattes i drift hos Vejle Dampmeoille. Ogsa Aalborg Portland fik en vogn.
Modellen efterligner Ucs 001 fra Phenix i Vejen, og er med hvide beholdere

med pétryk af beholdernumre.

Der er ikke meget at tilfeje, ud over at modellen svarer til sit forbillede, og alle
tryk bare star perfekt som altid for ROCO.

det, men har set et foto af det, og
den er altsa go' nok. Det er en lille Q-
vogn litreret AHJ 4358, og DWAs mo-
del felger saledes forbilledet, der er
baseret pa en model fra Hobby Trade.

Man hvem kan lefte slaret for, at
man indrettede en speciel Q-vogn til
cementtransport?

gave afl S-maskinen, har vi kunnel kon-
statere en meget hejere fejlfrekvens end
normalt pa vore lokomotiver, Det er ikke
tilfredsstillende, sa derfor har vi besluttet
at stoppe udleveringen af S-maskinen, og
de forskellige fejl er ved al blive rettet hos
vor producent.

Sa de af vore kunder, der har kabt en
fejlbehceftet S-maskine, kan fa den byttet
hos deres forhandlere, ndr vi modtager
neeste sending fra vor leverandar. Vi for-
venter, at dette vil ske i lobet af efterdret
2010.

Fejlen pd maskinerne kan tilskrives en
forkert tilpasning i kombination med de-
koderproblemer. ”

Med venlig hilsen
Hobby Trade
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DSB litra ECO

Epoke Ill; skala 1:87

54 kom omsider rejsegodsvognen fra Hobby Trade, der allerede sidste
efterar blev prasenteret pd Hobby Udstillingen i Valby.

Det er atter en utrolig smuk model,
en hel del bedre en CL-vognen, der
som bekendt desveerre faldt lidt
uheldig ud med hensyn til bl.a.
bogier.

Vognen er udstyret med kom-
plet indretning, med fyldningsrer,
sorteringsreol, sofa, bord i togfe-
rerkupeen, og indretningen er ma-
let i den korrekte okkergule farve.
Undervognen er fint detaljeret med
batterikasse, dynamo og bremse-
omistillere.

Handbgjlerne er alle i 0,3 mm
lakeret metaltrad. Pufferhovederne
er forniklet metal. Leeg meerke til
overgangspladen, der har faet stat-
tearmene med.

Overgangsbgjlerne og tagven-
tilerne er malet i vinred hhv. gra
tagfarve. Den vinrgde synes dog
at veere lidt for mgrk i nuancen. De
gule tryk med litreringer er bedre
end pa ClL-vognen, men star fortsat
lidt svage.

ECO-modellen har 2,5 m treebo-
gier, altsa typen, der sidder under

firmaets ClL-vogne, blot i en for-
bedret kvalitet. | farste omgang er
udsendt fire numre, to med glasru-
der og to med ruder i treerammer.
| avrigt sidder vinduerne fint i plan
med vognsiden.

Modellen kan ifglge firmaet
kere pa kurver ned til en radius af
360 mm, og det er korrekt - den
kerer fint gennem de sma kurver,
og trinene gar nemt fri af trinene
pé undervognen. Den leveres med
stjernehjul helt i metal med mes-
singlejer i bogien.

Der er desveerre en lidt uheldig
fejl pa modellen, idet vognkassen
er ca. to mm lavere end den bur-
de veere. Nu var forbilledets ECO-
vogne ganske vist lavere end andre
vogne i DSBs personvognspark,
nemlig 3650 mm, hvilket i skala
1:85 svarer til 41,9 mm. Modellen
er 40,3 mm haj.

Det kan synes at veere en peti-
tesse, men set sammen med andre
vogne i en togstamme, ses forskel-
len tydeligt. Hos forbilledet ville det
svare til en forskel pa ca. 175 mm.
Men fortvivl ikke! EpokeModeller
har udsendt et saet med slutskiver,
der kan seettes pa bogierne, saledes
at vognen loftes, og far et bedre
optisk udseende. Sammen med
disse leveres et ark med beskrivelse
af indbygningen af disse,

| ferste omgang er udsendt fire numre:

51 071 ECO 6242 med rammeindfattede vinduer
51 072 ECO 6306 med rammeindfattede vinduer

51 073 ECO 6220 med glasruder
51 074 ECO 6207 med glasruder
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 Skala 1 oy
OKT i Mldd"lfm'h

 danske radlakerede arme i aatset
“messing med gra mast, og ser gan=
“ge filigrant ud. Signalet fungerer
naturligvis som et virkeligt signal,
d.v.s. med muligheder for at vise
stop, kar ind og stop og siutteltg
kar i |gennem i

Signalet drives af to enheder, . .
109 fungerer ved en spending pa. Der er kommet godt gang i TOG&TEKNOs vogne med danske forbilleder

16 volt. Stremoptaget er ca. G 7 (DSB). | maj udkom en hejsidet aben godsvogn litra PT baseret pa Méarklin
Ampere. nr. 94 346.
m05teetree;gﬁ;&;fensigvzr;srki:géf;f Deq er i.fin kvalitet m.ed meget fin brun Iakeringo og t)./de{ige DSB-patryk,
Gt B koMmBIer drstuon, | e d.v.s. litreringer og tekniske angivelser. Det fremgar af sidstneaevnte, at vog-
veerre kun pé tysk og engelsk. Men nen er revideret | Nyborg ar 1956, sa det er en typisk epoke lll-vogn, der for
der er tegnet fine diagrammer, der gvrigt er T-maerket (T=transitvogn).
forklarer hele opstillingen, som ge- Detaljerne er fine, men mangler dog trin under derene.
fes lettere, hvis man har enViess- Vognen leveres med fin kulindsats, hvilket nok er korrekt, men PT-vog-
‘mann magnetartikeldekoder 5211, g :
Denne kan arbejde sammen med nene blev ogsa benyttet til mange andre transportopgaver. Senest blev de
Marklin og alle DCC-formater, fx benyttet i gadningstog, hvor de fik monteret seerlige stivere for presenning-
tag, og benyttedes i bloktog med gedningstransporter.
Modellen leveres med bade DC- og AC-hjul.

Hejsidet aben godsvogn

DSB litra PT 9582
Epoke Ili; skala 1:87

LE!I"(Z, ROCO, Fleischmann, Dig1-.
JIh

~ Sammen med an\nsnmg i mon-.
tenng medf;alger ogsa anvisninger
pa fejlfinding og afhjelpning. _
. Som pyrige Viessmann-signaler’
skal signalet monteres \ria st hul i
underlagspladen.

OKT Model Im p‘hrt

Nye bygninger til modeljernbanen

T S e T AT i

D i e g, e

Kan | kende denne bygning? Det
er en model af DSBs presenning-
terrehus som vi bragte en teg-
ning af i nr. 94, side 32,

Nu har EpckeModeller benyt-
tet lejligheden til at fremstille en
sjov model af dette hus, der er en
lidt useedvanlig jernbanebygning.

Modellen' er som sedvanlig
udfert i laserskaret pap i nejagtig
skala, og med fin tilpasning. Man

har dog af pladshensyn undladt
at fremstille det lille tveerhus i den
ene gavl, men det kan man nok
undveere?

Andre nyheder er modellen af
den smukke Fruens Bage station,
der blev opfert i SF|-tiden.

Begge de to forannavnte er i

‘skala 1:87.

Se mere pa
www.epokemadeller.dk.
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- ogsa det storste udvalg
I spor N 1:160

y i e Lokomotiver og vogne fra
o s S Fleischmann, MiniTrix,
AR - (¢ O WESER Brawa, HobbyTrain, Lemke og Kato

MINITRIX

Skinner - lagerforende i
Fleischmann, MiniTrix og
Peco Code 55

KATO

... Wie im Original

Bygninger, biler, figurer
og andet tilbehor fra bl.a.
Faller, Vollmer, Busch,
Wiking, Herpa og Noch

Altid stort udvalg af spor N i vores brugtafdeling
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