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Byg selv

Leeseren bygger:
Langelandsbanens remise i
Rudkshbing

Forsidefota: LOKOMOTIVET fejrer den 25. drgang, sa hvad
kan veere bedre end at bringe et rigtigt damplokomotiv i
ordincer drift pd forsiden? C 717 med tog fra Kalundborg,
taget nord for Slagelse i 1963, Toget bestdr af H) + CR +
CLE. Lees mere om litra C inde i bladet. Foto: AK/OMJK.
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LOKOMOTIVET ER et uafhangigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog P&
Tryk (TpT), stiftet | august 2007. Formalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjzlp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, beger m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt, overskud skal ifalge vedtagterne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.
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Alle artikler og skemaer er copyright LOKO-
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Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger
m.v. er forbudt uden forudgaende aftale med
LOKOMOTIVETs redaktion eller forretnings-
farer.

De i artiklen fremfarte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke nad-
vendigvis af redaktionen.
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og redigere i modtagne artikler og indlag.
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Velkommen til LOKOMOTIVET nr. 100

Sa& naede vi nummer 100 af vort
gode lille jernbaneblad om danske
jernbaner i virkelighed og model.
Pa forsiden star ‘25. argang’, og
ikke 25 ar - fordi vi virkeligheden
har veeret pa markedet i over 25 ér,
afbrudt af et par pauser i 1989-90
og 2007. Den sidste pause var ngd-
vendig, idet vi mistede et par vigti-
ge medlemmer, og der matte dan-
nes en ny organisation. Desvaerre
skrumpede organisationen ind, sa
mange opgaver matte laegges pa
feerre skuldre. | dag star redakte-
ren ikke alene for at skrive tekster
til bladet, men ma ogsé serge for
regnskab og distribution, kontakt til
leesere (mails og breve), skribenter,
forhandlere m.v. Det er ikke uover-
kommeligt, men tager naturligvis
tid.

Ud over at sende LOKOMOTIVET
ud i det danske kongerige de sidste
mange ar, sa har vi ogsa haft tid til
at fremstille seerskrifter og beger;
det er blevet til i alt 31 af slagsen,
omhandlende mange danske jern-
baneemner. Til november forven-
ter vi at udsende en stor billedbog
om DSB i 1950°erne og 60’erne,
illustreret med fotos af nogle af
Danmarks bedste jernbanebanefo-
tografer.

Tilbage i redaktionen har vi fort-
sat en lille trofast skare, der gerne
yder en indsats, men her ud over
er mange lzesere begyndt at skrive
til os for at vise andre mj-ere deres
projekter. Og det er vi glade for,
idet det giver bladet et bredere og
et mere varieret indhold. 5a tak alle
sammen for denne hjlp... og bliv
endelig ved.

Redakt@ren har siddet starten af
bladet i 1983 siddet i fererhuset, og
det vil han blive ved med sa leenge,
han orker det. Men i @jeblikket ser
det ud til, at stolen er besat i lang
tid frem over.

Det er sdledes en forsat stor
glaede at made lesere landet over,

i forretninger, pa markeder, hobby-
udstillinger osv., og vi vil forsat hilse
pa jer, for | er altid meget positive
over for os. Og, jo, | kan ogsé ind
imellem blive skrappe, og rykke ud
med ris, nar noget ikke passer ind
i, hvordan LOKOMOTIVET skal re-
digeres. Det skal | blive ved med,
for ellers kan vi komme til ‘at hvile
pa laurbeerbladene’.

Det har ogsa vaeret os en glaede
at vaere med til fremme mj-hobby-
en, her iseer med hensyn til danske
modeller, hvor der i de sidste ti ar
er dukket et utal af snske-modeller
op... og det holder tilsyneladende
ikke op, for man kontakter os im-
merveek for nye ideer. Men ogsa
vore laeserne er med til at fremme
mij-hobbyen med hjeelp i form af fo-
tos, tegninger osv. P den made er
der stor stette til fabrikanterne, der
lzber de akonomiske risici.

Nu ma | nyde nr. 100 - vi ses
igen sidst i september. Husk, at vi til
efteraret udgiver et index over LO-
KOMOTIVET nr. 1-100. Desvzerre er
det dyrt at fremstille, men vi haber
at man vil veere med, og pd denne
made fa en samlet oversigt over LO-
KOMOTIVETs artikler siden 1983,

Velkommen til!

Torben Andersen, redaktor.

Indeks over LOKOMOTIVET nr. 1-100

Indekset er udarbejdet af Ole Moller Nielsen og Torben Ander-
sen, og bliver en udferlig oplistning af alle tekster, der har vae-
ret bragt i LOKOMOTIVET, over byggeartikler, historiske tekster,
tegninger af det rullende materiel, anmeldelser osv. Ikke alene
far man en oversigt over teksterne, men der bliver ogsa angivet

epoker for det rullende materiel m.v.

Indekset bliver pa 48 sider i format A4, og trykkes pa fint
holdbart papir, sa det kan holde til at blive bladret
igennem mange gange.

Prisen for indekset bliver kr. 75,00 (inkl. moms +
porto), og fas ved at indsende det ilagte giro-
kort - eller pa anden made at bestille det.

-
Med venlig hilsen

Redaktionen af LOKOMOTIVET
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Bygge/diorama plader

VEJL. UDSALGSPRIS

KR. 75,-
Hver plade maler 24 x 11 cm
LEVERINGSKLAR
852000 Brick large beige (4 stk) 855000 Corragated Steel silver (4 stk)
852001 Brick large rgd (4 stk) 855001 Corragated Steel hvid (4 stk)
853000 Brick medium beige (4 stk) 856000 Roof beige (4 stk)
853001 Brick medium rgd (4 stk) 856001 Roof rad (4 stk)

854000 Brick small beige (4 stk)
854001 Brick small rad (4 stk)

Der tages forbehold for trykfejl og prissendrigner.
Priseme er vejledende udsalgspriser.

WWW.HELJAN.DK
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Bt kendt foto af
GDS-tog i Hifferwd,
1904. De tre vogne

erKHBL1, L2 0g
“ postvognen D 1,
~_mens lokomotivet
er KHB 1. Arkiv: TA.

GDS B 12 i Hel-

singe, 1958. Leeg
meerke til de spe-

‘dielle jalousier over
vinduerne, noget
typisk for et por af -

 Gribskovbanens

personvogne.
Foto: Thomassen/
- Arkiv TA

hos Gribskovbanen

B Torben Andersen

Vi bringer her en rcekke fotos af
personvogne og skalategninger fra
en af vore sterre privatbaner, nem-
lig Gribskovbanen. De fleste fotos
stammer fra P. Thomassens sam-
ling/arkiv Torben Andersen, mens
tegningerne er udfert af Hans Gram
Alkjcer og Allan Hansen.

I nr. 94 bragte vi en tekst om mo-
tormateriellet hos Gribskovbanen,
sa pd denne made suppleres teksten
om GDS. @nsker man at vide mere

om GDS, henviser vi gerne til den
nye bog om Gribskovbanen, udgivet

af DJK i 2009. Se ogsa kilde-listen i

slutningen af teksten.

Kort om Gribskovbanens
personvogne

Gribskovbanens Drift Selskab (GDS)
startede driften den 20. januar
1880. Oprindelig gik liniefaringen
kun mellem Hillerad-Graested, men
blev fra maj 1896 forleenget til Hil-

lerad. | juni 1897 abnede linien Ka-
gerup-Helsinge, og sluttelig abnede
streekningen  Helsinge-Tisvildeleje
den 11 juni 1924,

Allerede fra starten havde GDS
en serpraeget beholdning af loko-
motiver og vogne, bl.a. de kendte
dampvogne.

Til driften skulle man naturligvis
bruge personvogne, og her har ba-
nen pa mange mader skilt sig ud fra
de gvrige danske privatbaner, idet




GDS B 13-15

Skala 1:87

008¢
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Leveret af Vulcan i 1904. Vist i oprindeligt udseende som GDS H1-3,

Tegning: Allan Hansen

vognene lige fra starten bestod af
en reekke anderledes type vogne,
nar man undtager de farste vogne
fra Kagerup-Helsinge-Banen. Men
ellers benyttede man treakslede
vogne, nogle vogne med overbyg-
ning osv. Selv literingsystemet ad-
skilte dig fra andre baner, idet man
bl.a. brugte litra G og K til person-
vogne, et litra, der normalt benyt-
tedes til godsvogne,

Undervejs, dvs. fra midten af
1920’erne  ombyggedes mange
vogne fra brug i damptog til brug
i motortog fremfert af Triangel-
vogne,

| 1925 havde man i alt 16 per-
sonvogne til radighed for damptog,
mens man i 1940 havde en behold-
ning pa 10 motorbivogne, og 8
vogne til brug i dampfremfarte tog,
idet man havde anskaffet to ekstra
motorbivogne fra Triangel i 1932.

| 1955 var beholdningen pa
15 motorbivogne, mens man kun
havde to vogne specielt til damp-
tog. Derefter faldt brugen kraftigt,
iseer fordi man allerede fra 1947

anskaffede skinnebusser. De fleste
vogne-bade til damp og motorbi-
vogne-blev udrangeret i starten af
1960°erne. Kun de to stalvogne li-
tra C 41 og 42 forblev i vognparken
efter 1970,

| praksis benyttedes motorvogn
og bivogne ved at de kertes i en
samlet stamme fra Hillered til Kage-
rup, hvor toget deltes i to halvdele,
én til Tisvilde og én til Gilleleje. Da

de to banegrene er tilnaermelsesvis
lige lange, kunne togene senere
returnere samtidigt fra de to ende-
stationer, og genforenes samtidigt
i Kagerup, hvorfra de som ét tog
karte til Hillerad.

B-VOGNENE

GDSB11ogB 12
Begge blev bygget 1879 som
dampvogne, og ombygget til per-

GDS C 33 i Hillerag
1964. Litreringen

er pdsat med
imetalbogstaver.
Foto: [B-P.
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GDS
C35
og 36

Leveret af -4
Scandia 1913
Tegning:
Allan Hansen
Skala 1:87

L

GDS C 36 Gree-
sted, 1958. Vognen
er helt i plade. Leeg
meerke til kakkelov-

nen under vognsi-

den og skorsten |
taget. Foto: Tho-
massen/Arkiv TA




sonvogne i 1895 af L. Christian
Hansen i Greaested, idet man fjer-
nede dampmaskinen. Efter om-
bygningen havde A 1 plads til 70
rejsende pa 3. klasse inde i vognen.
| en lukket overbygning oven pé ta-
get blev der plads til 40 rejsende.
Dette arrangement blev fiernet om-
kring 1897.

GDS A 2 fik aldrig nogen over-
bygning.

| 1909 blev begge vogne forsy-
net med nye vognkasser med ende-
perroner fra Larsens Vognfabrikker

i ¥ g
| l

KHE
c2

k2260 ———>

KHB € 21,23

pa Frederiksberg, og fik nu tre rum.
Det ene rum havde 8 pladser pa 2.
klasse i en kupe, og to toiletter byg-
get teet op til hinanden med side-
gang udenfor, en ikke-ryger kupé
med 9 pladser samt et storrum pa
neaesten 5 meter til rygere med 40
pladser pa 3. klasse. Vognkassen
blev bygget i plade med brede ja-
lousier over vinduerne.

Efter ombygningen maélte vog-
nene 13 620 mm over pufferne,
og havde en akselafstand pa 8 280
mm, Selve vognkassen var 9 420
mm lang, mens endeperronerne
hver optog en plads pa 1540 mm.

Efter ombygningen blev vog-
nene omlitreret til B 11 hhv. B 12,

| 1944 fik de to vogne udskiftet
traesaederne med polstrede sader,
hvilket blev gjort p& banens vaerk-
sted i Hillered.

Begge vogne blev udrangeret i
1961.

Litreringsnagle A11 - A12

Opr. 1890 1895 1909 Udr.
A1l AT- B11 1961
Al12 - A2 B12 1961
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GDS B 13, 14 0g 15
Vognene blev leveret af Vulcan i ar
1904 hhv. 1906, hvor banen havde
behov for flere personvogne.
Vognene hed oprindelig GDS H
1-H 3, og var pladebekleedte tagryt-
tervogne med 2. og 3. klasse. Der
var plads til 8 pa 2. klasse, mens 3.
klasse kunne rumme 29 rejsende.
Det var korte vogne, idet akselaf-
standen kun var omkring 4,6 m til
4,90 meter, mens de over pufferne
malte ca. 10 m.
| 1924 blev vognene omlitreret
til B 15-17, mens de ved omlitre-
ring i 1934 blev til B 13-15.
Vognene blev i 1944 ombygget
til storrumsvogne med buet tag, og

+ pastrum .
+ foilet C3% | + loilet €33

= pesirim .

de otte smalle vinduer blev erstat-
tet af fire lige store vinduer med
spejlglas i hver vognside. B. Wilcke
bruger det fine ord ‘eekvidistante’
om disse vinduer i sin bog om Grib-
skovbanen (DJK 1980). De blev der-
efter indrettet med to vognafdelin-
ger med plads til i alt 38 rejsende.
De fik som @vrige ombyggede
personvogne erstattet treeseederne
med polstrede lzedersaeder.
Vognene blev udrangeret i 1961.

Litreringsnegle for GDS B 13-15
1934
GDSH1-3 B15-17 B13-15

Opr. 1924 Udr.

1961

!IﬁncnK':'ﬂ- =y
-_ ; l.[__V:I:E:. ..

GDSB13i
Hillerad, 1959.
Den benyttedes |
de senere Gr som
motorivogn, g
havde derfor kak-
kefoyn jfj_s’_ga{r’er}et;

Tegninger af
personvognene.
KHB 2-3, senere
€ 33-34. Lees om.
vognene side 10,
H. Gram Alkjcer,
1982, Skala 1:87.
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Personvogn GDS C 31 (ex B 1) i oprindeligt udseende.

GDSC21,C220gC 23
Vognene blev leveret i 1898 til KHB,
hvor de kerte som L 1-L 3.1 1924
blev L 1 omlitreret til B 13, mens de
to evrige blev litreret C 33 og C 34.
Endelig omlitreret i 1934 til C 21 og
C 25, mens B 13 blev til C 22.

C 22 var en anelse kortere end
de gvrige to vogne, nemlig 7650
mm mod 8050 mm. Akselafstan-
den for C 22 var 3500 mm. De to
evrige havde en akselafstand pa
3600 mm.

C 22 havde efter 1934 en 2. klas-
sekupe med rede plysseeder med to
pladser pa hver side af gavlderen,

mens der modsat var 3 pladser pa
den ene side og en enkelt plads pa
den anden side af deren til 3. klas-
sekupeen. Denne kupe havde to
sofaer langs veeggene med hver 3
pladser og en midtersofa med 2x3
pladser. Sluttelig var kupeen indret-
tet med dobbeltsofa pa hver side af
midtergangen med 2x2 hhv. 2x3
pladser.

| 1927 blev B 13/C 22 hos Tri-
angel forsynet med trykluftbremse,
rullelejer og koksfyret egenvarme
i forbindelse med, at den skulle
benyttes som motorbivogn, Des-
uden fik den elektrisk belysning,

hvor stremmen anskaffedes fra
motorvognen. Men da den stadig
skulle kunne benyttes i damptog,
bibeholdtes petroleumslamper og
dampvarmeapparater. | 1934 blev
kupeen med 2. klasse inddraget, og
i stedet indrettet som postkupe.

C 21 og C 23, der i 1934 hav-
de 40 hhv. 36 pladser pa 3. klasse
samt toilet, indrettedes ogsa til mo-
torbivogne i 1927, og fik ved denne
lejlighed samme udstyr som C 22,
Men samtidigt indrettedes po-
strum, saledes at begge vogne nu
kun havde 25 pladser pa 3. klasse. |
1934 fijernedes postrummet i C 33,
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[ Scandia/Larsen
7896 / ovab, 1909
1927 motorbivagn B 14
1934 feeflesklasse C 39
19%4 midtgang C40 |
1962 til DIK Maribeo

hvorefter de to vogne kunne rum-
me 32 hhv. 35 siddende. Mens de
to sestervogne fik toilet, sa fik C 22
ikke denne facilitet.

Endeperronerne blev ved om-
dannelse til motorbivogne udstyret
med gitterlager og overgangsbro-
er, sa man bekvemt kunne komme
fra vogn til vogn, bl.a. for at opsage
toilet, idet motorvognene ikke var
udstyret med dette.

C 22 omdannedes i 1934 til ren
Il klasse-vogn med postrum, men
stadig uden toilet.

Litreringsnegle C 21, 22 og 23

I 1947 fik GDS leveret skinne-
bustog, og de sma motorbivogne
benyttedes derefter ikke sd meget.
C 22 blev udrangeret i 1946, mens
de to gvrige udrangeredes i 1948.
Undervognene fra C 21 og C 23
blev anvendt som undervogne for
nybyggede lette pakvogne litra D
56 og D 55, og benyttedes som rej-
segodsvogne i Triangeltog.

C 22 stod leenge hensat hos en
ophugger i Veerlgse. Men den blev i
1960’erne fundet af en privatmand,
der indrettede den som bolig i Alle-

Opr. 1896-1898 1914 1924

rod. Senere solgte han den videre,

1944~ Udk Bemeri, men desveerre braendte den i 1977.

KHB L1 K1 GDSB13 c22 1946  Til privatmand  De praecise arstal kendes ikke.

KHB L 2 K2 GDS C
KHB L 3 K3 GDS C

33 c21 1948
34 Cc23 1948 GDSB 11/C 31

Leveret af Scandia i 1879 som per-

sonvogn til dampvognene. Vognen
havde oprindelig store vinduer. Der
var plads til 10 rejsende péa 2. klasse
og 50 pa 3. klasse. Den var oprin-
delig treakslet med en indbyrdes
akselafstand pa 2,95 m. Vognen
malte over pufferne 11 350 m.
1912 fik B 11 ny vognkasse fra
N. Larsens Vognfabrikker pa Frede-
riksberg. Den blev nu indrettet med
tre kupeer til i alt 54 rejsende pa 3.
klasse og toilet. Samtidig blev der
fremstillet en ny undervogn hos
Hviids Maskinfabrik i Hillersd, en
maskinfabrik, der bl.a. ogsa leve-
rede perronvogne til DSB og Det

rior of per-

.sbnvognen C40.

foto: Clays

-'Eégrsonnggen C %If_)__
var en lille og sjov

vogn Her -s'_es' den.

i DIK regi'i Maribo,
1966. Foto: Claus.

11



£t s_jce!d.e_rq__tﬁfoto af
'GDS C 34 i Tisvilde-
leje, 1959. Bemeerk

de lange endeper-

roner og tilharende
lange tagudheeng.
Foto: P. Thomassen

GDS C 31 blev

leveret af Scandia i
1879, men under-
gik i tidens leb di-

verse ombygninger,

og endte som C 31,
Her er denf-_}‘gfogm;.
feret i Tisvildeleje
1959. Pd averste

foto ses gavien

pd samme vogn.

Foto: P Thomassen/
Arkiv TA
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danske Postvaesen. Den nye vogn
blev litreret B 1.

Da man gnskede at bruge vog-
nen i motortog, lod man i 1934
Hviids fabrik ombygge undervog-
nen, saledes at de oprindelige hjul-
set med glidelejer blev erstattet
med to nye hjulseet med rullelejer.
Det gav vognen et bedre lgb, nar
den skulle bruges i motortog, hvor
motorvognene som bekendt ikke
havde den sterste traekkraft. Ved
samme lejlighed blev vognen forsy-
net med polstrede leederszaeder, no-
get som DSB ogsa var i feerd med
at indfere i sine ombyggede og
nye personvogne. Vognen blev ved
denne lejlighed omlitreret til C 31.
Derimod fik den hverken vakuum-
udstyr eller egenvarme, sa den var
og forblev en ‘sommervogn’, kun til
lokalt brug.

Den blev udrangeret i 1964, og
overgik derefter til Dansk jernbane
Klub (DJK)

GDS B 12

En sastervogn til B 11 bleviar 1916

indrettet til at fare 60 pladser pa 3.

klasse, hvorefter den fik litra B 2.
Den blev i 1919 ombygget til at

have to vognafdelinger, en 2. og en

3. klasse vognafdeling, og den blev

ombygget hos N. Larsens Fabrikker.
Der blev nu plads pa 3. klasse til 14
rejsende i ikke-ryger-afdelingen,
mens rygerkupeen fik 22 pladser.
Endvidere indrettedes den med toi-
let. Det var tanken at give den en
ny undervogn som for B 1, men det

Litreringsnegle for B 11-12

opgav man, da man fandt tilbude-
ne for ombygning alt for hgje.

| 1932 blev B 2 overdraget til
personalet som sommerbolig i Tis-
vildeleje. Den blev pamalet GRIB-
BEN med store bogstaver.

GDS C 32, 33 og 34
Da banen fortsat havde brug for
flere personvogne, anskaffede man
fra Scandia i 1916 tre vogne CDS H
4, H 5 og KHB M 4, der neesten var
magen til vognene fra 1913 (C 35
og C 36), dvs. med pladebekleed-
ning, store vinduer og store ende-
perroner.

De var sidegangsvogne med 8
pladser pa 2. og 21 pa 3. klasse. De
var endvidere indrettet med toilet.

Opr. 1879 1912 1916 1932 1934 Udr.
B 11 B1 = - & &l 1964 til DJK
B12 ~ B2 Sommerbolig

'Gribben’ -

1988 til DD*)

*) Danske Dampvenner — vognen opbevares i Gedser Remise
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De have et hgijt cirkelbuet tag, men
havde kun fire fag. De var solide og
rummeligt bygget.

I 1934 hhv. 1936 blev GDS H 4
og H 5 indrettet som motorbivogne
med trykluftbremse og kakkelovn.
De blev ved denne lejlighed totalt
ombygget, idet den oprindelige
jernbeklaedning blev udskiftet med
teaktreelister.

Indvendigt blev vognene ryd-
det, og genopbygget som midter-
gangsvogne med nyt skillerum. Nu
blev der plads til 32 rejsende pé 2.
klasse, hvor de gamle seeder erstat-
tedes af nye leedersaeder. Endvidere
blev vognene forsynet med nye un-
dervogne, der havde rullelejer. Der-
efter fik de litra C 32 og C 33.

| 1936 blev KHB 4 ogsa ombyg-
get til motorbivogn med rullelejer
osv., men den oprindelige aptering
forblev intakt som hidltil, dvs. at der

var plads til 29 rejsende pa 2. klas-
se. Den kom derefter til at hedde
KHB C 34,

Akselafstanden for C 32 og 33
var 4600 mm. Malt over pufferne
var de 10 040 mm, og mens C 34
pad samme made havde en akselaf-
stand pd 4600, sa var leengden malt
over pufferne 10 375 mm.

C 32 og 34 udrangeredes i
1962, mens C 33 solgtes til Dansk
Model Jernbane Klub i 1965. 11977
overgik undervognen til Nord Sjzl-
landske Jernbane Klub.

Litreringsnggle C 32, 33 og 34

GDS C350gC36

Til supplement af de to vogne li-
tra B 11 og B 12 anskaffede GDS i
1913 endnu to vogne fra Scandia.
De var toakslede med midtergang,
otte smalle vinduer, havde buet
tag, abne endeperroner og var ind-
rettet med toilet.

De havde plads til 35 rejsende
pa 3. klasse. Oprindelig litreret GDS$
L1 og 2, men fra 1924 hed de GDS
C 3509 C 36.

I 1943 ombyggede banen de to
vogne til brug for motortog, sa de

Opr. 1916 1924 1934 1936 Udr.
GDSH 4 B18 C32 - 1962
CDSHS5 B19 €33 - 1965 DMK,
1977 undervogn til NSJK
KHB M 4 B 20 - KHB C 34 1962
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blev magen til vognene C 32-C 34,
dvs. med rullelejer, trykluftbremse
og kakkelovn. Den udvendige be-
klzedning i plade blev ikke erstattet
med teaktreelister, mens de fik fire
store vinduer magen til B 13-15.

Vognene havde en akselafstand
pa 4600 mm, mens de malte 10
050 mm over pufferne. Endeper-
ronerne var forholdsvis store, idet
de hver havde en leengde pa godt
1500 mm,

Vognene blev i slutningen af
1950°erne lejet af HFH), inden de i
1961 blev endeligt udrangeret.

Litreringsnagle for GDS C 35
og C 36

Scandia 1913 1924 Udr.
GDSL1 C 35 1961
GDS L2 C 36 1961

GDS C 37 og 38
Vognene blev bygget 1932 hos Tri-
angel, Odense, i forbindelse med
bestilling og levering af nye og lidt
sterre motorvogne.

Disse vogne mindede i udseende
meget om DSBs motorbivogne litra

FD og FE. De var begge midtgangs-
vogne hver med pladser til 52 sid-
dende i to kupeer pa 3. klasse for-
uden et toilet. Vognene havde som
sastervognene litra FE m.fl. hos DSB
buet tag og &bne endeperroner.

Da de skulle fungere som mo-
torbivogne var de indrettet med
dampvarme og koksfyr, mens de
ved leveringen havde béade trykluft-
og vakuumbremse. De kunne sale-
des anvendes i tog med fremfaring
med bade damp- og motor.

Fra omkring starten af 1960’erne
hensattes vognene, brugelige, men
uvirksomme i flere ar. | 1968 blev
de udlejet til Helsingar Jernbane-
klub (nu Nordsjeellandske Veteran-
jernbane), hvor de blev benyttet i
banens veterantog.

De blev sluttelig udrangeret i
1971.

GDS C 39
Leveret af Wismar 1924 til Maribo-
Torrig Jernbane (MT]) som CA 12.
Det var en sidegangsvogn med seks
fag og plads til 55 rejsende pa 3.
klasse.

Den kom til GDS i 1941, der
inden idriftseettelse lod den mo-

dernisere hos Scandia. Yderdgrene
blev vendt, sé de &bnede indad, og
skydedaren mellem de to rum bley
eendret til en svingder. Den fik ny
vaegbeklaedning, nemlig birkefiner,
og de oprindelige traesaeder blev
udskiftet med polstrede laederso-
faer, og den havde herefter plads til
46 rejsende.

Den var forsynet med bade va-
kuum-og trykluftbremse, men kun
koksvarme, ikke varmeledning og
-apparater til damptogsbrug. Det
vides ikke om den senere fik disse
faciliteter.

Den 'stjal” C 39s nummer, der i
pvrigt for fierde gang blev omlitre-
ret, denne gang til C 40.

Vognen blev en af de starste
i GDS" vognpark, idet den malte
13 000 mm over pufferne.

Den blev udrangeret i 1963.

GDS C 40

Bygget 1898 hos Scandia, oprin-

delig Il kl. vogn litra G 5 med to

kupeer og 40 siddepladser. | 1927

blev den omlitreret til B 14, i 1934

til C 39 og sluttelig i 1941 til C 40.
Oprindelig en  storrumsvogn

med treeseeder farende 3. klasse.

-

..

GDS C 38 var den

eneste person-

 vogn, der lignede

: E;,E‘Jii.!'rsonv‘c')_4.';'n'.9 fra

* andre privatbaner.
“Designel minde-
de i haj grad om
..:D_S_Bs séﬁé}aﬁ mo-

torbivogne litra

FB, FD o FE. Den

blev sammen med
sestervognen C 37

feveret af Triangei,

Odense i 1932.
Foto: Thomassen/

Arkiv TA

De sidste person-

vogne hos GDS ble

stalvognene GDS
€41 09 €42, der

blev anskaffet fra

Scandia i 1954,
Her erdet GDS C
4 1, der er fotografe
ret i Hillerad, 1962,
Foto: P. Thomassen.
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Det var fkke tral-
rhfndeﬁg't-'at se de
to stdlvogne C 41
og C 42 itog, der

var-oprangeret som:

det viste. Toget bley
fremfart i dobbelt-
traktion mellem Hil-
lerod og_quemp,
hvorefter det deltes
i'to stammer, én

til Gilleleje og én

tit Tisvildeleje. Pé
returen samledes
togerne igern i Kage-
rup for at fortscette

til Hillerod. Billedet

viser GDS M 3-C
41 g GDS M
4-C 42 | Kagerup,
1959, Foto: Chr,
Oddershede.

GDS M 4 med
motorbivognen
C 37 under hvit i
Tisvildelefe, 1959.
C 37 blev anskaf-
fet fra Triangef
1932 sammen
med motorvognene
M 3 og M 4.
“Foto: Adamsen)/

- DMYK.

16

Der var 8 pladser i en rygerkupe og
30 i en ikke-ryger-kupe, men den
oprindelige indretning kendes ikke
preecist.

Den breendte ar 1909 i Gilleleje.
Derefter blev den genopbygget
som ‘konge’ og inspektionsvogn’
G 5 med 8 og 12 pladser. Nu fik
den sidegang i den ene halvdel,
hvor der ogsa fandtes en kupe til 2
klasse med rade plysseeder foruden
bord og plads til 8 rejsende samt to
toiletter, ét ud til sidegangen for 2.
klasse og ét, der vendte ind mod 3.
klasses kupeen, hvor der var midter-
gang og plads til 14 rejsende.

Vognen anvendtes et par gange
ved kongejagter i Gribskov, men
primeart fungerede den som in-
spektionsvogn (reservevogn).

| 1927 blev den omdannet til
motorbivogn sammen med KHB

Litreringsnogle C 40

1-3, og fra 1934 indrettedes den
med 3. klasse som litra C 39.

I 1941 ombyggedes den til
midtgangsvogn med 30 pladser pa
3. klasse og fik litra C 40.

Vognen havde en akselafstand
pa 3600 mm-altsa naesten samme
afstand som en lille Q-vogn, mens
den malte godt 8 meter over puf-
ferne.

Solgt til DJK i 1962, der stadig
har den i sin vognpark.

C41 09 C42

| 1954 anskaffede CDS to lange per-
sonvogne i stal, bygget hos Scandia.
De havde plads til 75 siddende pa
hgjryggede laederbetrukne sofaer.
Endvidere var de indrettet med toi-
let, og blev de ferste hos GDS med
lukkede endeperroner i stil med
DSBs neertrafikvogne litra CL.

Opr. 1924 1934

1941 Udr.

KHB G 5 B 14 Cc39

C 40 1962 DJK

Lengden var 18 300 mm, og
da de var meget lette, benyttedes
de op gennem 1950’erne i banens
sma tog, der fremfertes med Trian-
gelmotorvogne. Men de indsattes
0gsa i de gennemgdende tog til
Kebenhavn. Fra 1968, hvor denne
trafik opharte, overgik de til HFH],
hvor de blev ommalet fra den bru-
ne farve til HFH|s husfarver.

| starten af 1980’erne blev de to
vogne hensat i Hundested, de blev
udrangeret, og sluttelig ophugget i
1984. |

Kilder:
Gribskovbanen 1880-1980,
B. Wilcke, DIK udgivelse nr, 43, 1980.

Skematisk fortegnelse over PRIVAT-
BANEVOGNE, der ma indlemmes i
Statsbanernes tog, diverse udgaver

Motormateriellet pd de danske jern-
baner, H.G. Alkjcer, Signalposten nr.
1 1983, side 28.

Materielfortegenelse fra Gribskovba-
nen (uden dr).
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af DSB litra CQM
set fra toifetsiden.

i

Pfage_rfﬁg af ny
- -bundplade med
huller il bogier.

Ombygning af HELJAN CP til

DSB litra CQM

B Af Claus

| LOKOMOTIVET nr. 98 bragte vi
en tekst med fotos og tegninger
af DSBs korte personvogn litra
CQM. Her giver vi forslag til en
forholdsvis nem ombygning af
den lille type; den er dog ikke for
begyndere. Som udgangspunkt
er benyttet en CP-vogn fra HEL-
JAN.

Forberedelse
Forst adskilles vognen, idet taget
tages af. Bogierne fjernes, og alle
vinduesglas tages forsigtigt af. Det
gaxlder ogsa batterikassen, men
streekband og dynamo skal blive
siddende.

Vognenderne er betegnet med
A hhv. B.

A-delen skal enden med de tre
store vinduer. B er delen, hvor toi-
lettet skal veere pa en CQM.

Vognkassen skal nu afkortes, dvs.
at endeperronen i hver ende og de
sma vinduer skeeres veek. Jeg har
skaret fra A-enden 13 mm fra, mens
stykket i B-enden skal afkortes med
12 mm, saledes at den tilbagevee-
rende del maler 146 mm.

Fremstilling af
toiletvindue

Den naste opgave bliver at frem-
stille toiletvinduet ud fra det store
stykke vognkasse. Man saver et
stykke af den ene endegavl med et
lille vindue. Der skal saves sa dar-
stykket ikke bliver sdelagt. Derpa

saves det gverste stykke af det store
vindue, der hvor toilettet skal vaere.
Slib nu forhgjningen fra det store
vindue veek s& den bliver glat. Af
stykket med det lille vindue frem-
stiller vi et stykke som er 11 mm
bredt, altsd samme mal som det
store vindue. Sa skeeres dette vin-
due ud ligesom den langsgaende
samling, og tilpasser det i dbningen
af det store vindue. Farst limes med
lidt 10-sek-lim; derpa med meget
lidt Araldit el. lign. to-komponent
lim. Til sidst spartles meget forsig-
tigt ud, og slibes til. Husk, at den
forhejede kant rundt om vinduet
skal blive staende.

Den lodrette samling pa under-
ste del af vognkassen fjernes med et
stemmejern i begge sider, dog kun
i B-enden. Listen i A-enden passer.

Vognbunden

En ny bund fremstilles i 1,5 mm
plat plast. Se tegning A. Af vogn-
kassen skeeres 16 mm af bunden i
hver ende med en lgvsav. Det ggres
fordi, man skal have flyttet bogie-
centrene lengere ind. Nu araldittes
den ny bund fat indvendigt i vogn-
kassen; den skal passe ned mellem
styrene til vaegtpladerne. Husk, at
der skal rage et lige stort stykke ud
i hver ende.

Bogiecenterne skeeres fra de to
stykker gamle vognbund. De skal
skeeres, sa bogiecentrene bliver
123 mm lange, og araldittes deref-
ter fast under den nye bund.
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Gavle og dore

Sa skal der fremstilles to indvendige
gavle i 1,5 mm plast. Se tegning B.
Tagrundingerne tegnes efter tagets
indvendige runding. P& samme
made tegnes skillerum efter de
gamle indvendige skillerum. Husk,
at vende sidegangen til den rigtige
side af hensyn til toilettet. Nar li-
men er tar, spartles og slibe samlin-
gerne pane.

Sa skulle man vere klar til at
montere gavle og dgrpartier.

De oprindelige dare skal skeeres
fri af gavlene, sa gavistykkerne bli-
ver 25 mm brede.

Under og bag derene limes et
stykke plast 10x5x1 mm - man ma
forsage sig frem med tilpasning.
Selve derene er markeret med me-
get tynde 0,3 mm strips.

Dgrpartierne er det eneste selv-
byg. Her skal bruges 1,5 mm plast,
fordi resten af vognkassen er i den
tykkelse. Starrelsen pa derstykket
skal vaere 27x10mm, og vinduet
10x5 mm.

Tag et stort stykke plast, mal de
fire dere og vinduer op, og skar
derpé ferst vinduerne ud. Fil kan-
terne rene. Derefter skaeres derpar-

tierne ud. Disse limes nu udvendigt
pa gavlene lige over pufferplanken.
Husk, at de skal veeret retvinklede.

Pa vognsiderne limes lodrette
strips fast; husk ogsd at lime strips
pa siden under vinduet, som blev
slebet vaek.

Dartrin: De gverste trin er
9x2,5%x1 mm lange. Her m3d man
snyde slidt, idet de skal limes pa
vangens underside. Det skyldes

den manglende plads for bogiernes
udsving.

Apteringen skal ogsd endres,
sa her afkortes seederne i B-enden
med 8 mm (toilet-enden), mens A-
enden afkortes med 39 mm.

Taget

Sluttelig afkortes taget til en laeng-
de af 169 mm i modsatte ende af
toilettet. Toilettets indvendige styr




- Bagierne med
fastg@refse af kort-
kobling og trin.

_ Endegaviene
med gf&gmn_ne
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treemalede trin.

Ap"t;éringeﬁ pd den
feerdige vogn.
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pé taget skeeres veek, hvilket ogsa
galder tagventilerne, dog ikke den
til toilettet.

Hullerne spartles ud, og taget
slibes peent glat. Nye 1,5 mm huler
til torpedoventiler bores. Mal op i
tagets centerline, og afset derpa
placeringen af ventilerne. Nye ven-
tiler monteres. Fas som lgsdele hos
mj-forhandlerne.

Kaoblinger

Koblingerne har jeg sat fat pa bogi-
erne pa underkanten af bogien ind
mod tappen som holder akslen fast.
Der limes et stykke 1x8x3 mm plast
pa denne. Koblingerne er afkortet,

ved at de to lange ender er fiernet
op til midterforstaerkningen. Slutte-
lig er koblingen limet fast oven pa
det udragende stykke af plaststrip-
sen, og ind mod bogieenden. Vog-
nen kan nu kere gennem en radius
pa 38 cm.

Af hensyn til pladsen fiernes den
ene veegtplade.

Husk, nar vognen igen samles,
at szette indvendig bund i ferst, og
sa vinduerne, der ma tilpasses. NB:
Vent med at montere vinduer til
vognen er malet,

Sluttelig monteres stjernehijul,
der er indkgbt hos PA SPORET. De
giver modellen den sidste finish.

Bemaling og litrering
Vognen er sprgjtemalet med billak
MOTIP 41 150 redbrun, der fint
matcher den originale farve.

Taget males med Humbrol
111-gra. Harmonikaer males med
en vissengrgn farve, her Humbrol
155-gr@nbrun. Trin skal veere i trae-
farve, her er benyttet 84-beige, alt i
Humbrols serie.

Litreringer m.v. er tertransfers
fra PA SPORET. Vognen har faet
COM nummer 3409, Desveerre kik-
sede paseetningen, sa det ma geres
om ved lejlighed. KM text leverer
ogsa vadtransfers til litra CQM.

God byggelyst!

Bkal andr-e mj-' '

Mange af vore Iaesere bygger ﬂotte modeller=ti! den danske model]ernbane hwlket fremgér af tidhgere og dette

58 sé at komme i sving' Der er mange m]—ere, der venter pa at se, hvad netop du ’har gang i'
Send en mail til Iokomotwet@lokcmotivet gl e

r'e |kke sa dlne mndalprojekter'-"




B Af Ove Rasmussen

Bygningen, jeg har bygget er til
et mindre modulanlzg, hvor der
skal veere en sterre og mindre
station.

Remisen i Rudkebing star endnu,
men noget ombygget. Vandtarnet,
blev nedtaget pga. rad i treeveerket,
og bygningen er forleenget mod
syd. Indvendigt kan kranen i loftet
stadig ses, hvor veerkstedet var,

Opmaling og tegningslaesnin-
gen er vigtig samt at fa kigget og
taget neerbilleder af bygningen,
(hvis det kan lade sig gare).

Men det er ogsa vigtigt at fa la-
vet test, om lokomotiver og vogne
kan veere i bygningen. Sa timerne
gar med l@se skabeloner, inden der
skaeres faerdigplader ud.

Remisens dimensioner er L 44,
B 23, H 20 cm.

Til remisen er der brugt Ever-
green plader, glatte og braaddepro-
filer samt diverse profiler H, L, rer,
ovale med mere.

Tagrender er laver af Evergren
244 og 243, mens nedlgbsrer er
bukket med 221.

Vaeggene er lavet som laminat af

0,5 + 0,4 + 0,5 mm glatte plader,
i midterlaget iszettes vinduesplast,
der er tegnet pa overheadplast.
Denne byggemade ger vagge og
bygninger meget robuste.

Murstenen er printet pa labels
A4, og derefter klisteret pa. Her
er benyttet Relief etiketter nr. 395
659, der fas hos boghandleren.

Pladen til mursten er desveerre
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2 Rudkabin

bortkommet, men det var enten fra
Faller eller Kibri. Den har vaeret en
tur i PC-programmet, og bearbej-
det til enskede resultat.

Tagpapstrimler er ogsa lavet pa
samme made i den nuance, der
passer til tjgerepap, og derefter ska-
ret til i strimler pa 11 mm, og aldrig
over 8 cm i leengden.

Vinduerne og dere er tegnet i
Microsoft Publisher, som jeg har
gleede af med at tegne vinduer,
dere, vaegge og porte, sa der kan
skeeres preecist ud. Endvidere kan
programmet farvelaegge i flere lag.

Dare kan ogsa bruges fra Epoke

modeller 2011 og 2012 eller Auha-
gens lgsdele.

Tagstens afdeaekning er fra Auha-
gen 52 226, der filet meget tynde,
s& de bedre passer i tagstenstyk-
kelse.

Aftreek til lokomotiverne er Ever-
green 227 rar.

Vejrhane og heengsler til portene
er fremstillet af en nal, perle og en
metalfane, der er limet sammen.

Haengsler er af messing-profil,
og de skra heaengsler er i kobber-
ledning, der er banket flad, filet til
og derefter bukket i facon. Heng-
selstjerter er bukkede nale, der er

limet fast pa bagsiden af muren, sa
portene kan abnes og lukkes.

| remisen er indbygget smgre-
grave fra Auhagen nr. 41 612,

Til maling af bygninger er brugt
olie og vandfarver, efter hvad jeg
havde eller kebte i Hobby forret-
ninger.

B

Har du ogsa modelarbejder,
der kan inspirere andre, sa
send dit projekt til
lokomotivet@lokomotivet.dk

.

g

.
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ANLZAEGSDESIGN

B At Torben Andersen

Vi har i tidligere numre givet forslag
til anleegsdesign, men da der stadig
foregar en udvikling, genoptager
vi emnet for en kort bemeerkning,
men nogle vil maske genkende
lidt af teksten fra LOKOMOTIVETs
‘gamle dage’?

Formal

Inden man gar i gang med at op-
bygge anleegget, ber man plan-
legge dette bedst muligt. Det vil
senere hen spare mange argrelser.

Det er naturligvis i ferste om-
gang sporforlabet, der kreever det
starste planleegningsarbejde. Det
bar geres med grundighed ved
bl.a. at udarbejde en sporplan.

Sporplanen er naturligvis af-
haengig af, hvilke krav man stiller til
modeljernbane. Disse gnsker falder
sjeeldent i trad med den plads, man
har til radighed...eller gkonomien
bliver for stram.

En mj’er ensker maske en lille
hyggelig privatbane, mens en
anden vil have et moderne DSB-
anleeg. En tredje dremmer om et
gammeldags anleg med damp
og MO-vogne side om side, og en
fierde gnsker maske et anleeg med
masser af muligheder for rangering.

Da en privatbane kerer med
korte tog, sa er dette en god lgs-
ning, hvis starre plads ikke er til-
geengelig. Har man et lidt sterre

rum til radighed, kan man kere zl-
dre eller moderne DSB. Den eldre
model er at foretrackke, idet forbil-
ledet i 1950’erne og 60'erne korte
med korte personvogne, der ikke
kraever sa store kurver som et mo-
derne anleeg med UIC-vogne - eller
senere igen med dobbeltdaekkere.
Disse lange tog kraever plads og
store kurver, hvis det skal se rigtigt
ud. Ved for sméa kurver, dvs. under
50 cm i radius vil de lange vogne

Faktaboks

Hvilke sportyper finder man pa
stationen?

* Hovedspor til gennemgdende
trafik

* Overhalingsspor til krydsende
trafik

» Maskinspor for lokomotiver, der
skal til/fra maskindepotet

* Kulspor ferer tilkuldepotet

* Faergespor for trafik mellem sta-
tion og feergehavn

* Vaskespor for opstilling og renge-
ring af vogne

¢ Leessevejsspor til godsvogne, hvor
kunderne skal hente varer med
biler

* Laesserampespor for lesning af
hjulkeretajer

* Varehusspor for vogne til vare-
huset

‘haenge’ uden for sporene, og det
ser ikke rigtigt ud.

Trafikbehov
For alle oven for naevnte galder
imidlertid, at ensker man realistisk
drift pa anleegget, sa er det ned-
vendigt at skabe et trafikbehov.

| virkelighedens verden er trafik-
menstret dikteret af transportbe-
hovet for personer og gods pé de
enkelte streekninger, afhaengig af

* Postspor til opstilling af bureau-
vogne

* Blindspor eller aflabsspor for lab-
ske vogne

= Udtraeksspor for rangering til og
fra sporristen

+ Sporrist: En samling af spor, hvor
til ankommende og afgaende
godstog bhetjenes. Der kan ogsa
vaere en sporrist for personvogne

= Broveegtsspor, hvor broveegten for
vejning af godsvogne findes.
Ved dette spor star som regel ogsa
leesseprofilet

* Henstillingsspor er spor for hen-
seetning af vogne; kan ogsa benyt-
tes til specialvogne

* Industrispor for trafik mellem sta-
tion og fabrik

Mange af de ncevnte spor findes kun
pd store stationer, mens mindre sta-
tioner kun har nogle enkelte af dem.

!LDKE :

i MOTIVET

Er flere spor lagi
parallett, si bor de
' bagerste spor lafte
sig fra det/de for-
reste, og adskilles
ved hjcelp af volde,
beplantning m.v.
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Man skal ikke lcegge sporet alt for
teet pa anlegskanten, idet man sd
risikerer, at nysgerrige tilskuere lceg-
ger armene pa kanten, og derved kan
beskadige sporet. En god afstand fra
anfeegskant til sporet - og evt. med
skrdnende terrcen foran - er opbygget |

hos NMJK.
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befolkningsteetheden, dvs. land og

by, ferieomrader, industriteethed
m.v.

Endvidere spiller tidspunktet
en vigtig rolle. Om morgenen og
eftermiddagen er der starre tra-
fikteethed end midt pd dagen og
om natten. Derfor kertes gods- og
posttog (epoke Ill) som regel om
natten og tidlig morgen. Nu har vi
ikke leengere postvogne i drift hos
DSB, men for epoke-lil-folkene er
det en vigtig trafik.

Ogsa arstiden spiller en rolle.
Om sommeren er der en stgrre tra-
fik af gaester til feriestedet, og man-
ge skal pa ferie i ind- og udland.

Pa vor modeljernbane findes
disse behov ikke, sa derfor ma vi
opfinde dem. Man kan fx vedtage,
hvilke byer, der skal have bestemte
industrier, hvilket ikke alene giver
arbejdstrafik, hvor pendlerne skal
til og fra arbejde, men ogsa gods-
trafik.

Uddannelsesinstitutioner — giver
en rimelig trafik om morgenen og
forst pa eftermiddagen, hvor de
skole- og uddannelsess@gende skal
med lokaltog.

Et feriested med badestrand,
hoteller m.v. muligger trafik med
internationale sével som lokale tog.
Teenk her pa fx DSBs ferieekspres el-
ler pa privatbanerne med badetog i
1950’erne og 60'erne.

Industribyer kraever godstog, sa
her geelder det om at anlaegge in-
dustri, der kreever stor transport fra
den ene by til den anden, fx olie-
depot, jern- og metalvirksomhed,
bryggeri, savveerk, konservesindu-
stri, treeindustri, mejeri, slagteri osv.
Muligheder for at skabe en god
godstrafik pa anlegget fremgar af
mange artikler, der i tidens lgb er
bragt i LOKOMOTIVET og andre
fagblade.

Skal godset transporteres til en
‘anden’ by, kan man anbringe op-

£t hjerne er velegnet
tif anlceg af en remise,
maskindepot el.lign.
Her er gnlagt et mo-
derne maskindepot, der
huser lyntog og MR-
fog. Lige foran remisen
ses en lagerbygning
elfer veerkstedsbygning.
Baggrunden er opbyg-
| get ved hjeelp af kufis-

ser fra MZZ (bakker) ¥
og selvmaling (treeer
bag remisen). Fra
Skanderborg MJ Klub.

i)
e

stillingsspor under anlaegget, sale-
des at godsvognene kan henstilles
her som vaerende ankommet til en
af de imaginere byer. De kan sa
tages frem igen, nar vognene skal
returneres til stationen.

Man ber heller ikke glemme de
store nu nedlagte industribaner, der
var meget almindelige i 1950’erne
og 60'erne, nemlig gasvaerksbaner,
teglveerksbaner, kalkbaner m.fl.
Ogsa roebaner var en meget be-
nyttet transportform dengang. Det
giver endvidere mulighed for at an-
leegge en smalsporsbane i et hjgrne
af anlaegget.

For gvrigt kan man uden at ga
pa kompromis med virkeligheden
anleegge en stor industri i en lille
landsby, hvilket muligger storby-
ens rangermaskine at kere til lands-
byen, fx som hos forbilledet Kage,
hvis maskine dagligt rullede til LI.
Skensved for at betjene pektinfa-
brikken dér.

Men alt dette skal samordnes til
en helhed med landskabsopbyg-
ningen, dvs. veje, marker, skove,
aer og seer, byer osv. i overens-
stemmelse med den valgte trafik.
Vor modeljernbane har jo det for-
mal - formoder vi - at afspejle vir-
keligheden.

Alt dette samlede hele kaldes for
ANLAGSDESIGN. Her er nogle rad
til at skabe et godt modeljernbane-
anlaeg.

Enkelhed

Man skal kunne overskue sit anlaeg.
At gere sin modeljernbane enkel
har intet med sterrelsen at gere.
Et anleeg pa sterrelse med en stor
stue, hvor der befinder sig tyve ke-
retejer og har enkle sporforleb, er



mere overskueligt end et mindre
2x3 meter anlaeg med 30 keretajer
og et kompliceret sporforlab.

Og desvaerre viser det sig, at de
fleste anlaeg lider af sporforstoppel-
se, fordi man vil have s3 meget som
muligt. For mange spor - og isaer
ungdvendige spor - kan gdelaegge
helhedsindtrykket og formalet med,
at fa det til at ligne virkeligheden.

En klar regel er, at ethvert spor
pa anleegget kun mi leegges, nar
det opfylder en mission ligesom i
virkeligheden, altsa at virke som
hovedspor, udtraeksspor, godsspor,
depotspor for person- og godsvog-
ne, henstillingsspor for tjenestevog-
ne m.v. Se eksempler pa sportyper i
faktaboksen side 23.

Raekkevidde

De fleste af os kan raekke en halv
meter ind over et anlaeg uden be-
sveer, saledes at det bliver muligt
at genplacere afsporede vogne pé
sporet.

Sporreparationer og udskiftning
af sporskifter er imidlertid vanske-
lige at udfere allerede pi denne
afstand. Og sa skal det nok vaere s3
uheldigt, at togstammerne ‘gar pa
gulvet’ i kurver, hvor man ikke kan
na.

Ga-omkring eller duk-under?

En vigtig beslutning for ens anleeg
er om, det skal vaere muligt at be-
veege sig frit rundt langs anleg-
gets kanter. | alle tilfeelde bgr man
bygge sit anleeg som et ga-rundt-
anlaeg, dvs. at man kan komme til

alle anlaegskanter uden at skulle
dukke sig under anleegget. Det er
nemlig meget besveerligt hele tiden
at skulle dukke sig under anlaeegget
for at komme om pa den anden
side, iseer hvis man er oppe i arene.

De amerikanske M|-ere er eks-
perter i ga-omkring anleeg, og
man kan fa mange ideer ved at
studere de amerikanske mij-blade.
Man foretraekker generelt at bygge
anleegget langs vaeggene, og kon-
struere varierende sporforlgb ved
at bygge tunger ud fra vaeggene.
Disse kan variere i form som store
afrundede stykker eller blot som en
lille aflangt tungestykke.

Sporene skal ‘flyde’

Tidligere matte man fremstille sine
sporplaner ved hjeelp af papir, bly-
ant og sporskabeloner. | dag kan

man fa programmer til sin PC, bl.a.
Wintrack, hvorved det er blevet
nemmere at lave sin egen sporplan.
Desveerre findes disse programmer
kun pa fremmedsprog, som regel
tysk, hvilket jo kan veere lidt be-
sveerligt, nar man ikke kan sproget.

Trods de moderne hjeelpemidler,
sa har vi mj-ere desvaerre fortsat en
tendens til at tegne sporplanerne
alt for stive, dvs. med samme pa-
ralleafstand, samme kurveradier
osv., sa det kommer til at ligne en
Mérklin-anleeg i gamle dage. Spor-
planer i industrikataloger lider ofte
af den samme fejl, idet de ofte er
en hjeelp til begyndersaet, der efter-
handen udvides med diverse afstik-
kere.

I virkeligheden bugter sporene
sig gennem landskabet, selv om
det ikke umiddelbart kan maerkes

My Klub.

Parallelle spor kan ogsd adskilles ved
hjcelp af en hajt liggende sportracé,
der adskilles ved hjeelp af en skréning,
her pd billedet med feeldede treeer, der
giver landskabet et anderledes udse-
ende. Pd toppen aof den bageste bakke
er anbragt en rcekke grantreeer, der
deekker af for baggrunden. Fra NMJK.

Det kan ske, at der ikke er tilstraek-
kefig plads foran sporet til anleegskan-
ten, men for at undgad at beskadige
forgrunden, kan man montere en kiar
acrylplade pa kanten. Det forhindrer
nysgerrige tilskuere i at leegge armene
ind over forgrunden. Fra Skanderborg
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Pa MK Stations-
byens anlceg har
man ogsa trafik

til en privatbane,
her til HEH), og pd
denne made er der
skabt et behov for
gennemgaende
tog til privatbanen,
fx badetog. Den
farverige CL-vogn

i forgrunden er fra
HFH], og afventer
at komme | trafik.

af passagererne i et tog. Man skal
derfor laegge sine ‘rette’ spor med
lidt kurver, sdledes at anlagget
kommer til at se mere speendstigt
ud. Sddanne kurver, der ikke er be-
tinget af landskabet - som det er i
virkeligheden - kaldes for kosmeti-
ske kurver. Disse har endvidere den
fordel, at de far anleegget til at se
sterre ud.

For at fa anleegget Lil at se starre
ud, skal man helst benytte enkelt-
spor. Dobbeltspor optager ogsé
plads, og far anlaegget til at se min-
dre ud. @nsker man dobbeltspor,
sa skal der veere god belag for det,
dvs. at der skal keres med teet gods-
og persontrafik.

Serg ogsa for at sporene ikke lig-
ger sa tet pa anlaegskanterne. De
ber anbringes lidt inde, saledes at
de bliver muligt at opbygge lidt
landskab i forgrunden. Og sa und-
gar man, at en beskuer far veeltet et
forbikerende tog, nar han legger
armene til hvile ved kanten - og det
gor han, hvis der ikke er opsat en
beskyttende plade i klar acrylplast
pa anleegskanten.

Pa anlaeg, hvor man ensker ud-
videde keremuligheder, lader man
ofte sporene runde og tangere an-
dre spor, der i virkeligheden ligger
langt fra hinanden. @nsker man
ikke ligefrem at disse spor krydser
via en bro, en underfaring el. lign,
kan man veelge at leegge dem i to
forskellige niveauer med opbyg-
ning af landskab, fx en skov, buske,

hegnspale, kolonnehuse el.lign.
mellem sporene.

Kurverne skal varieres

At leegge alle kurver med samme
radier er trist og fantasilast. De ber
varieres, idet man dog skal huske at
have en minimumskurve afhaengig
af, hvilket materiel, der kares med.
For karsel med moderne UIC-vogne
og dobbeltdaekkere, bar man ikke
arbejde med mindre end 60 cm ra-
dier, idet de lange vogne ellers vil
haenge ud over sporet - og det ser
ikke realistisk ud. Det giver en stor
kurve pa 120 cm i diameter- og det
kreever megen plads.

Bedre stillet er man med aldre
materiel, dvs. korte personvogne
som litra CP m.v. Her kan man uden
besveer ga ned til 85 cm kurver.

Keres med materiel fra en pri-
vatbane, er man godt stillet kurve-
maessigt, idet fx skinnebusser ikke
kraever sa store kurver, sa man kan
uden besveer ga helt ned til 70 cm
diameter. Til gengeeld skal man
passe pa stigninger, idet fx de nye
skinnebusser fra EpokeModeller
ikke er sa gode til at klare de starre
stigninger.

Nar man opererer med kurver, sa
vaer opmeerksom péd, at kurveskifter
kan indspare megen plads, mens
man fortsat far et driftsikkert spor.

Bakkede landskaber
Danske landskaber har som be-
kendt ikke bjerge af gavn, kun af

navn (Himmelbjerget). Men trods
dette, sa er det alligevel muligt at fa
bygget flotte bakkede landskaber,
hvor jernbanen skarer sig igen-
nem.

Fremstilles sadanne gennemskae-
ringer ma man huske, at skraenterne
ned mod banelinien ikke ma veere
for stejle. Sadan en gennemskaering
er en god anledning til at placere
en automobilbro over sporet.

Landskabet skal ogsa varieres
ved al leegge sporene i forskudte
niveauer, saledes at et spor fx leber
i en tunnel gennem byen, som hgj-
bane, eller blot - som det er mange
steder i virkeligheden - lgftet i for-
hold til parallelsporet. Sidstnzevnte
geelder naturligvis kun dobbeltspor.
Nogle spzendende hgjbaner findes i
Kaebenhavn og Vejle,

Man skal kunne se toget

Intet kan tiltraekke @jet mere end
et tog, der snor sig gennem land-
skabet. Det er en nydelse, at se
det kurve sig igennem en skovtyk-
ning, og derefter fortsaette pa en
ret streekning. Men ofte ruller toget
videre ind gennem en tunnel, og
fortseetter kerslen under anlzegget.
Og her rumler det videre, og ken-
der beskueren ikke sporplanen, sa
begynder geetterierne. Hvor kom-
mer toget mon ud?

Man skal derfor planlaegge sit
anlaeg uden alt for mange under-
faringer, men en skjult banegard
under anlaegget er ‘tilladt’, idet



den jo kun benyttes til opstilling af
togstammer, som kereplansforlaen-
gelse m.v.

Skjulte banegarde

Mange anleeg benytter skjulte ba-
negarde for opstilling af togstam-
mer. Det kan volde problemer med
at fa nedkerslen til den underlig-
gende banegard til at se naturlig
ud. | Tyskland kender man ikke
dette problem, idet man blot lader
toget forsvinde gennem en tunnel,
og ned til opstillingsbanegarden.
Men i Danmark har vi ikke mulig-
hed for at brug dette fif, da vi jo
ikke har bjerge eller tunneler, og vi
ma derfor finde pa andre mader at
fa toget veek pa.

Det kan fx geres ved at lade
toget kare gennem en skov, hvor
traeerne lukker sig over sporet, og
saledes skjuler nedkerslen. Man kan
ogsa lade sporene forsvinde ind un-
der en bro, der deekker for nedgan-
gen til den underliggende (opstil-
lings)banegard.

Endelig kan man ogsa laeegge to
spor som ‘trappetrin’, saledes at det
forreste liggende spor deaekker for
nedkerslen pa det bagerste spor, der
ferer ned i undergrunden. | virkelig-
heden ligger ogsa mange af DSBs
dobbeltspor pa denne made for-
skudt for hinanden, sa det er en reel
lasning, der efterligner forbilledet.

Vandlab
Noget, der altid pynter pa anlzegget
er aer, sger og mindre vandlgb. Der

findes et utal af sterre og mindre
jernbanebroer, der slar bro over aen,
sa man kan nemt finde et forbillede i
naerheden af, hvor man bor.

| dag er det ikke besveerligt at
fremstille ‘naturligt vand’. Tilbe-
herindustrien kan tiloyde et utal af
muligheder lige fra sgplader til to-
komponent-vand.

Man skal planleegge vandlgbene
sdledes, at de felger banelinien et
stykke. Det ser nemlig godt ud, nar
et tog kerer ved siden af vandleb
ellign. Derefter lader man toget
passere over en bro, og lad sporet
evt. bugte sig tilbage over en ny
bro. Det vil tiltreekke gjet.

Nar vandlgbet fjerner sig mod
baggrunden kan der opsta en van-
skelig situation, idet det brat steder
mod baggrunden, hvilket ser una-
turligt ud. Her kan man bruge det
fif, at lade vandlgbet snaevre sig
ind, og forsvinde bag en klynge af
traeer eller buske.

Forgrund og baggrund

Det er en generel regel, at en mo-
deljernbane ser sterre og bedre ud,
hvis sceneriet lofter sig bort fra be-
skueren. Samtidig synes jernbanen
sterre, og det er nemmere at fa
baggrunden camoufleret, bl.a. kan
man ngjes med en bla malet him-
mel eller almindelig kulisse.

Det betyder at forgrunden pla-
ceres lavest, mens man s& bygger
op efter i trappetrin med et nyt
spor, en landevej, en bymaessig be-
byggelse, indtil man er naet nogle

centimeter op. Hvor meget afhaen-
ger af, hvad der felger i naeste “trin’.

For at give indtryk af optisk af-
stand, kan man bruge huse i en an-
den skala, fx 1:160 i stedet for 1:87.
Men det skal geres omhyggeligt, sa
ojet ikke stades af den pludselige
starrelsesforskel. Sa kan man finde
nogle huse i skala 1:120 og skyde
ind imellem forgrunden (1:87) og
baggrunden (1:160), sa virker per-
spektivet mere korrekt.

Udnyt hjernerne

Man kan udnytte de firkantede
hjerner pa mange mader, bl.a. ved
at anlegge et remiseomrade med
maskindepot, varehus, leaesseveje
osv. sa man ikke optager ungdig
plads andre steder. Der kan ogsa
anleegges et industriomrade, der
normalt kreever store investeringer
i plads.

Ved at benytte bygninger i halv-
relief, dvs. halvt samlede bygnin-
ger, og udelade resten, male sup-
plerende kulisser, sa kan man optisk
give indtryk af en stor fabrik. Even-
tuelt kan kulisser fra fx MZZ hjelpe
pa problemet. Her fas et stort sor-
timent med flotte fabriksbygninger
m.v. i alle afskygninger. =

Dette foto fra NMJK viser to muligheder for et

effektivt anleegsdesign:

MOTIVET

1) Sporene, der ligger parallelle adskilles af en bro,
hvorved det bagvedliggende spor bliver laftet og ‘“isoleret”.
Pa den lille bakke i baggrunden er anlagt huse i skala

1:100, hvilket giver anlcegget dybde.

2) Broen i forgrunden, der er { korrekt skala 1:87, er en

typisk DSB-bro, og sporene fares via denne ned til en skjult
banegdrd under anleegget. | stedet for en bro, kunne man

aver sporet,

have brugt en skovtykning, hvor treekronerne lukker sig
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Noch laserskdret dekorationsmateriale i 24 forskellige
varianter f.eks. bregner, dunhammer, rabarber, tulipaner,
kom og se udvalget.

ARRIVA bemalet pa Lintmotortog i Trix DC og Marklin AC
— bestil dit eksemplar nu

Rivarossi 2 varianter DSB 35 eller 43, "Klaedeskabet” er blevet
klaedt pa til AC digitalkersel. Monteret med dekoder og
vogn, kareklar pa Marklinbanerne, ogsa lager | DC-jaevnstram
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Mgd FELDERBANEN pa udstilling i Odense pa
Danmarks Jernbanemuseum
lordag d. 21. og sendag d. 22. august,
lukket i butikken lordag d. 22. august

FELDERBANEN

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejlevej 349, Bramdrupdam
DK-6000 Kolding TIf. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk — e-mail: info@felderbanen.dk
mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
freclag 10.00-18.00, lordag 9.00-13.00

Besog og bliv
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hobbyfolk modes

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to.12-18,fr. 12-19, g 10- 14
www.stoppel.dk

. vi ligger kun 900 m fra Jembanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doren.

NYHED!!

Vi har fiet eget veerksted.
Kom ind med dit lokomotiv til et service-tjek
eller ta det ombygget til digital.
Vi har alt til digital drift.

Se alle nyhederne i butikken eller pa vores
hjemmeside, hvor du kan kebe ind i fred og ro.

Autoriseret Méarklin og ESU forhandler.
Det vi ikke har skaffer vi.

Odense Hobby
og Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TII. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk
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Fredag 11.00-18.00 » Lerdag 10.00-14.00
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B Af Torben Andersen

Der blev kun leveret 19 af disse
maskiner, som blev de eneste i
DSBs lokomotivpark med indven-
dig styring. De forblev - ligesom
litra S - hele deres levetid pa
sjaellandske spor. Lad os se lidt pa
historien om disse specielle loko-
motiver

Med henblik pa den i 1904
forhgjede maks-hastighed fra 90
til 100 km pa hovedstreekninger,
havde DSB kort forinden anskaffet
100 nye lokomotiver af typen litra
K. Denne type, der allerede siden
1882 som litra A havde trafikeret de
danske banestraekninger med stor
succes, blev derfor ganske naturligt
brugt som grundlag for statsbaner-
nes design og konstruktion til den
nye lokomotivtype med hjulstillin-
gen 2-B, der fik litra C.

- DSBlitraC 717
med persontog
pd vej til Neestved
fra Ringsted, i
slutningen af fe-

* bruar 1964. Taget
bestar - foruden

- af maskinen - af
en litra CP og tre

- neertrafikvogne it
CR. Foto: AK/OM!

D58 litra C 712 - med den oprindelige cylinderdome,
vakuumudslyr og acetylen-belysning - pd drejeski-
ven [ Masnedsund, april 1936. Foto: |S/DMJK




taskinen folger en kombineret post- og rejse-
godsvogn litra CLE og en CP. Foto: AK/OMJK.

Arsagen til at man indkebte
yderligere 19 maskiner skyldtes
den kendsgerning, at selv om man
havde anskaffet 100 litra K, sa var
der behov for yderligere et antal il-
togsmaskiner, helt ngjagtigt var det
nedvendigt med en beholdning af

steerke iltogslokomotiver pa 136
stk.

Det ville vaere indlysende at an-
skaffe flere K-maskiner, men denne
type havde allerede flere gange
givet anledning til kritik fra trafik-
tjenesten. Det skyldtes at driv- og

Ukendt G-maskine
med godstog pa
%" Nordvestbanen. Efter foko-

W, A motivet folger en togfarervogn
litra CU. Derefter en rcekke dbne
vogne - og ellers ses el par luk-

kede vogne plus et par tankvogne.
Foto fra 1958. Ukendt fotograf.

kobbelhjulene havde et sa stort slid,
at mange maskiner ad gange ofte
matte tages ud af driften til hjul-
afdrejning. Det gav anledning til
sterre tekniske undersggelser, der
mundede ud i, at man ville anskaffe
en type magen til K-maskiner, men
at man ville leegge hele gangtgjet
og cylindrene inden for rammens
hoveddragere og lade fladgliderne
treekke af en Heusingerstyring,
mens de gvrige tekniske kvaliteter
skulle veere uforandrede i det om-
fang, det var muligt.

De farste fem C-maskiner, der
alle blev leveret fra Esslingen ved
Ruhr, sattes i drift i 1903.

De mindede i hgj grad om litra
K, men havde som nzevnt indven-
digt gangtej. Tenderen blev najag-
tig som hos K-maskinen, hvilket be-
ted at en ombygning af litra K - om
ngdvendigt - uden videre kunne
foretages.

De nye lokomotiver blev modta-
get med tilfredshed fra personalets
side, idet de seedvanlige rystelser fra
K-maskinen naesten blev helt elimi-
neret ved den nye konstruktion pa
C-maskinerne. K-maskinerne havde
ved tophastighed mange rystelser
pa grund af de frem- og tilbage ga-
ende beveegelser af det ydre gang-



tej. C-maskiner fik et roligere lab
end sine forgaengere, men alligevel
blev det de sidste 2-B-koblede ma-
skiner, der anskaffedes til DSB.
Men man ngjedes ikke med at
anskaffe fem C-maskiner. Det viste
sig nemlig, at P-maskinerne pé visse
streekninger som fx pa Nordbanen,
ikke var neer sa effektive som C-ma-
skinen. Sidstnaevnte var ved normal
belastning velegnet til at fremfere
tog, der standsede ved alle statio-
ner. Med sine store drivhjul var P-
maskinen alt for leenge om at fa far-

L Y 1)

ten op efter hver standsning. Der-
for bestilte DSB yderligere en serie
maskiner hos Schwartzkopff i Ber-
lin. Denne bestilling omfattede 14
maskiner, der i 1909 leveredes sam-
men med D-maskiner, der samme
ar indsattes i driften. C-maskinerne
leveredes ligesom de ferste C-ma-
skiner som vaddampmaskiner, selv
om man i flere ar i hele Europa
havde eksperimenteret med andre
forbedringer, bl.a. overheder,

| drene, der gik, gennemfartes
flere gange smaaendringer. Under

1. Verdenskrig forsynedes de omsi-
der med overheder, og tenderen fik
en kulopbygning for at kunne rum-
me flere kul. | rene fra 1943-1948
udskiftede man den oprindelige
vakuumledning med trykluftbrem-
se. Ogsa den lille firkantede dome
blev a&ndret, idet den fik indbygget
sanddome til trykluftsanding.
Maskintypen fremfarte ekspres-
tog pa hele Sjelland, og et af de
mest navnkundige var ‘Gedser-
Ekspressen’. De brugtes ogsa til
badtog Kebenhavn-Kalundborg,

C 704 under hvit

pd Godsbanegdr-

den, 1956, Fato:

Sv)/Arkiv TA

C 708 venter pd

afgang fra Slagelse
il Kalundborg, fe-
bruar 1964. Toget

bestar af CLE og
CR. Fbaggru_nden

ses en-helt nymale
litra HD 38 026,
Foto: Ak/OMIK.
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og supplerede i mange tilfeelde i
1950%erne litra S i persontog pa
Nordbanen.

Sluttelig benyttedes de pa de
sjeellandske sidebaner, bl. i per-
sontog mellem Kalundborg og Sla-
gelse, ligesom de var meget benyt-
tede i de sakaldte gadningstog fra
Kalundborg.

De farste C-maskiner, der matte
henszettes og udrangeres var nr.
707, 711 og 714, hvilket skete i
1954. Derpa blev C 705 og 706
udrangeret i 1956.

1 1957 matte C 703, 716 og 719
udrangeres, mens C 713 forsvandt i
1958. Sluttelig fulgte C 701 og 704,
der matte sige farvel | 1958, mens C
709 blev udrangeret i 1959. | star-
ten af 1960'erne forsvandt C 702,
705, 706, 718, Tilbage i 1963 var
der kun fire maskiner i drift, nemlig
C 708, 710, 712 0g 717.

Nummer 715 blev undervejs re-
serveret Jernbanemuseet, og hen-
sattes i Neaestved.

Nr. 708 var reserve i Roskilde,
mens 712 og 717 var stationeret i

Kalundborg til de fgrnaevnte ged-
ningstog.

Vinteren 1964 gav mange be-
sveerligheder med sne og is, hvilket
gav anledning til kersel af szertog
med forsinkede passagerer til og fra
feergen, og Kalundborgs maskiner
brugtes i denne forbindelse til at
fremfare eksprestog til Kebenhavn.

| lgbet af 1960’erne blev de sid-
ste fire maskiner udrangeret.

=

DSB litra C 1 model

| starten af 1980°erne udgav
UK-Modeller ved Leif Lise og lan
Hampton en model af litra C.
Den blev produceret af det en-
gelske Keyser, og leveredes som
byggeseet i hvidmetal.

Ideen og initiativet var godt
nok, men det var en svaer model
at bygge, bl.a. fordi det kreeve-
de, at en masse overfladig metal
skulle slibes/files veek. Samling
skete som regel ved hjzlp af
10-sekund-klaeber eller to-kom-
ponent-lim, og den var derfor
bedst egnet for erfarne model-
byggere. Desvaerre var motoren
en svag engelsk motor, der slet
ikke kunne leve op til forventnin-
gerne, og derfor blev projektet
ikke ligefrem hilst velkommen af
de danske modelbyggere.

Desuden var modellen meget

grov, f.eks. med for kraftige kob-
belstaenger og manglende detal-
jer mv.

Forfatteren TA forsegte i sin
tid selv at bygge modellen, men
matte - desveerre - opgive. Til

gengeeld fik vor medarbejder
Erik V. Pedersen en god model
ud af byggeseettet, hvilket den
gang bl.a. blev beskrevet i Sig-
nalposten. Hans model er vist
her pa siden. Fotos af E.V.P.
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DSB litra C 701-719

Esslingen 1903 og Schwartzkopff 1909

Skala 1:87

866 303 01

Tegning: Dansk Jernbane Arkiv

lu:n(n

Stationeringer af SLoka
.

DSB litra C

(efter 2. Verdenskrig)

I maj 1949 var fordelingen af C-ma-
skiner saledes:

Kabenhavn Godsbanegarden:

Fast tur: 709, 711, 713, 714, 716,
719

Reserve: 706, 708, 710, 712 og 718

Kalundborg:

Fast tur: 701, 702, 704, 705, 707 og
717

Reserve; 703

C 715 var hensat | Naestved, reserveret
Jernbanemuseet

1 1957 var fordelingen:

Kebenhavn Godsbanegérden
Fast tur: 715

Reserve: 704

Hensat: 701, 713 og 716

Kalundborg
Fast tur: 702 og 709
Hensat: 703 og 719

Slagelse
Reserve: 718

Neestved
Reserve: 710,712

Korsar

Hensat: 717

Tekniske data for litra C

701-705 Esslingen 1903

706-719 Schwartzkopff
1909

Leenge over puffer 14 824 mm

Akselafstand 12 000 mm

Hejde over skorsten 4000 mm

Akseltryk

drivhjul 13,0 hhyv 19,0 tons

Drivhjuldiameter 1866 mm
Cylinderdiameter 430 mm

Kedeltryk 12 kg/cm?
Tjenestefeerdig

vaegt 41,6 tons
Vandbeholdning 17,0 tons

Kul 3,5 tons
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TE M 4 og M2
samimen med skin-
nebus foran TFs re-
- mise i Thisted, juni
1963. Foto; HG C.

HOJ DL 400 med
godstog korer ud

fra @rting, maij
1965. Foto: HGC,

34a
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- noget om privatbanernes lille diesellokomotiv
leveret af FRICHS i 19532

B Af Torben Andersen

Efter Den Anden Verdenskrig var
alt rullende materiel hos DSB og
privatbanerne nedslidt, og det var
nedvendigt at anskaffe nyt for at
kunne opfylde behovet. Flere pri-
vatbaner segte om tilladelse til at
anskaffe ny dieseltreekkraft, hvoraf
FRICHS kom til at levere to af ho-
vedtyperne i starten af 1950’erne
nemlig de sakaldte marcipanbrad
og en mindre maskine pa 375 HK.

Mens de mindre jyske privatba-

ner HV, HO| og RH) segte om den
lille maskintype pa 375 HK, sa gn-
skede de storre privatbaner et mar-
cipanbred til radighed for de store
godstog. En undtagelse var den
sjellandske gaffelbane @S|S, der
enskede den lille type maskiner.
Resultatet blev, at der anskaffedes
i alt 6 sma diesellokomotiver til HV
(2 stk.), HOJ (1 stk.), RHJ (1 stk.) og
@SJS (2 stk.).

Horsens-banerne blev saledes

den sterste aftager af de sma ma-
skiner, og lad os se lidt pa dette lille
diesellokomotiv, der fik ggenavnet
‘rulleskajter’.

HOJ DL 400, HV DL 100
og HV DL 101

Efter krigen gik Horsens Privatbaner
i gang med en sterre modernise-
ring, der beted udfasning af damp-
driften ved at anskaffe skinnebus-
ser, modernisering af motorvogne
og anskaffelse af diesellokomotiver.
Endvidere udvekslede man svellesy-
stemet pa flere straekninger.

Horsensbanerne var som alle-
rede naevnt den sterste aftager af
de sma dieselmaskiner, og de pas-
sede perfekt til formalet, bl.a. med
det lave akseltryk pa ca. 10 tons
tienestevaegt. Hastigheden pa 60
km/t var ogsa perfekt, idet man var
mere interesseret i traekkraft end i
hastighed. De kunne treekke max.
210 tons med navnte hastighed
med 60 km/t.

Lokomotiverne havde en FRICHS
6-cylindret trykladet standardmotor
pa 375 HK, der var anbragt i den
ene ende under motorhjelmen.



Motoren var af samme konstruktion
som motorerne til DSBs udbredte
MO-vogne; de var afprovet i prak-
sis, hvilket skulle garantere en sikker
drift. Det betsd ogsa, at det ville
blive lettere at anskaffe reservedele.

Lokomotiverne skulle leveres i
1952, men man naede helt hen til
midten af 1953, fer det farste blev
leveret. Det naeste sattes farst i drift
i oktober samme ar,
konstrueret
saledes, at fererhuset ragede op
naesten i midten, hvilket gav dem
det allerede nzevnte ggenavn ‘rulle-
skejte’. Det andet rum var indrettet
til batterier og trykluftbeholdere.
Begge bogier havde hver to bane-
motorer, som gennem dobbelte
tandhjulsudvekslinger trak pa hjul-
seettene,

Det karakteristiske udseende
med det neasten midterstillede
fererhus var noget helt nyt i loko-
motivdesign, idet de hidtil leverede
lokomotiver var konstrueret med
farerhuse i enderne (fx FRICHS fir-
kantede).

Lokomotiverne indsattes straks
i banernes godstog, hvor der fik
rigtig travit. De benyttedes bl.a. i
mergeltransporterne fra Sevind, i
grus- og stentransporter fra Lund,
og i godstog med tjeereprodukter
fra Dortheasminde, hvor Jens Vil-
ladsen havde fabriksanlzeg.

Ogsa blandettog med
gods- og persontog fik gavn af de
nye lokomotiver, men da maski-
nerne ikke havde egenvarmeanleag,
dvs. kedel for togopvarmning, kun-
ne de generelt ikke benyttes i tog
med personvogne om vinteren,
med mindre der medfulgte en per-
sonvogn med egenvarme.

Lokomotivet var

visse

Desvaerre viste det sig, at loko-
motiverne ikke var helt sa driftsikre
som man havde habet pa, og man
brugte et utal af reparationstimer
pa dem. Men med tiden kom ma-
skinerne til at tjene banen godt.

Anskaffelsen af disse lokomoti-
ver - og renovering af banens mo-
torvogne - betgd, at kersel med
damplokomotiverne kunne reduce-
res, for helt til sidst at ophare sidst
pa areti 1954.

Maskinerne var lakeret i en red-
brun farve, der i nuance 1a naermere
vinred end egentlig brun. Og sa
havde de naturligvis banernes logo,
alle med blat vingehjul og gule vin-
ger.

Desvaerre overlevede Horsens
Privatbaner ikke, og i 1962 matte
man nedleegge dem, og maskiner-
ne blev solgt til andre privatbaner.
HV DL 100 kom til TF|, hvor den fik
litra ML 4, mens HV DL 101 solg-
tes til MFY), hvor den fik litra M 5.
HOJ 400 blev overtaget af Stalvalse-
vaerket i Frederiksvaerk....dog ferst i

1967, idet HO| blev nedlagt dette
ar.

Det sidste godstog pa Horsens
Vestbaner afgik den 31. marts 1962
med DL 100 spaendt foran toget.

asJsS M 8 og M B
Disse to maskiner blev som de gv-
rige leveret i 1953, og kostede den-
gang 450.000,- kr. pr. stk.

M 8 leveredes til IS|S lardag
den 11. juli 1953, mens M 9 kom til
banen i september samme ar. Beg-
ge indsattes straks efter prgvekars-
ler i banens godstog 1008/1009
mellem Kege og Faxe Ladeplads. |
begyndelsen matte maskinerne kun
kare 45 km/t med godstog, idet de
medtagne godsvogne med kort ak-
selafstand beskadigede sporene ved
stgrre hastigheder.

Diesellokomotiverne overtog
ogsé opgaverne fra damploko-
motiverne med at ksre banens
weekendtog med gennemgaende
personvogne Kgbenhavn-Faxe Lp/
Redvig (1 506/l 526 og | 1113/

HOf DL 400 under
ophold i Odder,
méj--f%?. Be-
meerk det flotte
logo. Foto: HGC. -

Hos @5/S kerte
mar-ofte forspand
med de to diesel-
lokomotiver. Her er
M &8 og M 9 speend
for et stort skole-
barnstog bestéende
af CR-vogne pd vej
nordpd mod Herfev.
Foto fra 1960.

Foto: AK/OMJK.
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Horsens Vestbaner DL 100-101

FRICHS 1953, Skala 1:87. Tegning: H.G. Alkjer.

_ RHJ DL42 med

god,stog t:.‘ Randers,

1133). Begge maskiner kgrte to-
gene, idet den ene fremferte toget
fra Kage til Harlev, hvor den anden
maskine ventede. Her deltes toget,
og det ventende lokomotiv tilkoble-
des den afkoblede halvdel, og kerte
derefter denne til Redvig, mens den
farste maskine fortsatte med resten
af vognene til Faxe Lp. Returlgbene
foregik i omvendt orden.

I 1964 var uheldet ude for begge
maskiner, for mens M 9 sidst i fe-
bruar var pa veerksted, s braendte
ledningsnettet sammen pa M 8.
Som erstatning matte man opfyre
damplokomotivet @SJS nr. 7 og

kere nogle godstog og weekend-
togene med de gennemgaende
personvogne til Kabenhavn. Maski-
nerne matte pa veerksted, hvor man
i @vrigt fik forbyttet fabrikspladerne.

De to maskiner havde ikke anleeg
til dampvarme, hvorfor man om vin-
teren matte medtage sarlige kedel-
vogne fra DSB i de gennemgéende
weekendtog Kebenhavn-Faxe Lade-
plads, nemlig litra CMK eller med-
tage vogne med egenvarme. | 1966
blev det nedvendigt at indbygge
togopvarmingsanlaeg i maskinerne,
idet DSB ikke laengere kunne levere
personvogne med egenvarme. Man

anbragte derfor en lille oliefyret
dampgenerator i lokomotivernes
batterirum, og i “naesen” installere-
des en vandtank. Anlaegget kunne
opvarme tre bogievogne.

Maskinerne brugtes i de neevnte
gennemgaende tog indtil disse op-
herte i 1968, hvorefter de benytte-
des i gennemgaende tog Roskilde-
Faxe Ladeplads, der blev indfert i
vinteren 1967-68.

Det nye @5|S-design i orange/
gul med det liggende Y blev taget
i brug 1972, og M 8 blev ommalet
i 1973. Derimod matte M 9 vente
til en sterre revision i 1978, hvor
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@IS M 9 rangerer
med gadstog pa det

det kom pa vaerksted efter beskadi-
gelse ved kersel i hard sne i vinteren
1976-1977.

1 1979 fik M 8 underhzengte sne-
plove fra den ombyggede svenske
skinnebus MB 25, og brugtes i vin-
teren 1979-80 som sneplovmaski-
ne, idet den indlejede "M 10" var
til motorreparation efter nedbrud.
Senere fik M 9 ogsa underhaengte
plove.

Maskinerne  benyttedes ind-
til 1974 i de gennemgaende tog
Faxe Ladeplads-Kege-Roskilde,
efter 1974 med tognumrene
5120/5121. Herefter holdt de sig
generelt pa hjemmebane og kerte
skoletog med de to @S)S-designla-
kerede “CP-vogne” B 50 og B 51.

| maj 1978 var uheldet atter ude,
idet M 8 bred ned samtidig med at
M 9 var pé vaerksted i Arhus, sé fik
man en noget sveer situation, der
dog lastes ved at indleje MH 354
fra DSB til at kere godstogene.

Begge lokomaotiver blev indtil
midt i 1980’erne mest benyttet i
banens godstog Faxe Ladeplads-
Kege, og pa et tidspunkt var det
pa tale at indbygge multipelstyring
i dem, sa de kunne kere forspand,
men det blev ikke til noget, idet
man sidst i 1970’erne lejede en
kraftigere maskine M 10 til godsto-
gene.

| 1986 var lokomotivsituationen
igen anstrengt. M 9 var nedslidt, og
mattes feres med neensom hand for
ikke at sla banemotorsikringerne.
M 8 var netop kommet ud at rulle
med nyrevideret banemotor, der
imidlertid breendte af, og satte sig
fast ved Vallg i juni, hvorved hju-
lene pa pagseldende aksel blev “ot-

tekantede”. Tilbage havde man kun
M 10, der slaebte dagens godstog
temmelig anstrengt. Den kedelige
situation gjorde, at @SS sa sig om
efter brugte MX hos DSB, og an-
skaffede nogle af disse.

I 1993 kunne de to lokomotiver
ikke mere, og de blev udrangeret
efter at stdet i reserve et par ar.
Begge maskiner blev overladt @SJK
i Kege, men kun M 8 var pa det
tidspunkt kereklar.

Bemeerk, at lokomotiverne gen-
nem tiden har skiftet litrering. Op-
rindelig hed de @S|S 8 og 9, fra
1974 og 1978 blev de navngivet
@S)S DL 8 hhv. DL 9, og fra 1980
hed maskinerne M 8 hhv. M 9. |
denne tekst er benyttet M 8 og M 9.

RHJ DL 41

En af de jyske baner, der anskaffede

den lille FRICHS-maskine i 1953, var

ogsa Randers-Hadsund-Banen.
Ogsa her gjorde maskinen det

godt, sa snart bernesygdommene

var overstdet.

Konstruktionen var naturligvis
magen til de svrige maskiner. Det
blev leveret i en kraftig red farve
med hvid stribe, der adskilte den fra
de gvrige privatbaners maskiner rent
farvemaessigt. Den fik RHJ-logo og li-
tra DL 41, der var udfert i metal, og
var monteret pa siden af fgrerhuset,

Lokomotivet benyttedes naesten
udelukkende i godstog, og i 1956
kunne banen helt ophere med
dampfremfarte godstog.

Da RH| matte opgive eevred i
1969, blev maskinen solgt til Od-
derbanen (HHJ), hvor det fik litra
DLT2;

TFJ ML 4

Thisted-Fjerritslev Jernbane benyt-
tede sig straks af muligheden for
at anskaffe sig et diesellokomotiv
til brug i sine godstoge, da Hor-
sens Vestbaner matte lukke i 1962.
Derfor overtog man HV DL 100, og
satte den i drift uden andet end at
a&ndre ejerforholdet og litra pad ma-
skinen.

trestrengede spor

fia-‘-'iadepi;ardsen. :

Foto: Al/OMJK. -

HH] DL 12 efter
omlakering i 1979
éci_-égrht}&-:-sridﬁbiﬁi;;
1980. Foto: TA
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| O5JS DI 8 under
. rengaring i Harley,

1977, Maskinen er

i det nye design, der
bley indfart i star-

ten af 1970%rne.
 Foto: TA.

" MFV,I’ M 5 under
hvil i Mariager, maj
1965, Foto: HGC.

FRICHS 375 HK lokomotivernes skabne

Bane og litra Ar/skaebne Ar/skaebne Ar/skaebne
HV DL 100 1962 TF| ML 4 1969 HP 14 2000 DJK

HY DL 101 1962 MFV] M 5 1966 DDS 13 udr, 1994
HOJ] DL 400 1967 Stalv. DDS 14 udr. 1994
RHJ DL 41 1969 HH|] DL 12 1987 DDS 264 udr. 1994
DSIS M 8 1999 @S|K Hensat i Kage
@S|S M 9 1999 @S|K Hensat i Kege

Den gjorde god fyldest i banens
godstog, og da TF| matte lukke i
1969, overgik maskinen til Hjarring
Privatbaner som HP 14.

HPE DL 14
Da Thisted-Fjerritslev Jernbane (TF))
nedlagdes i 1969 anskaffede HP sig
det brugte diesellokomativ ML 4
herfra.

Lokomotivet omlakeredes ved
ejerskiftet i 1969 i rad farve med
hvide “magevinger” p4 fronten og

Hoveddata for 375 HK

diesellokomotiver
Byggested FRICHS
Byggear 1953
Motor FRICHS 2x6-
cylindret diesel
: - 6185CA trykladet
Effekt 375 HK

(276 kW v/1000
omdrejn./min

Transmission  Dieselelektrisk

Hjulstilling (B'0)-(B'0)
Akseltapafstand 5560 _
Bogieafstand =~ 2200 mm
Lop 11 030 mm
Hastighed 60 km/t
Treekkraft 210 tons
Tjenestevaegt 39 tons

lysegrét tag, og fik litra DL 14. P4
handtag og siden af fodpladen fik
det gule refleksstriber. Det kaldtes
uofficielt for ‘Thyboen’.

Lokomotivet kerte HPs godstog
til Hirtshals, og da den havde en lav
gearing, rangerede den en hel del
pa Hirtshals havn i forbindelse med
feergetrafikken til Norge.

Det karte op gennem 1970’erne
0gsa personfgrende godstog (tidli-
gere blandettog) sammen med DL
13. Disse tog, der for det meste var
oprangeret af personvogn-rejse-
godsvogn-godsvogne, var optaget
i publikumskereplanerne,

Lokomotivet var i ar 2000 det
eneste tilbagevaerende lokomotiv af

“rulleskajtetypen” i drift, dog mest
som reserve. | sommeren 2000 blev
maskinen overdraget til DJK/Lim-
fiordsbanen, hvor det stadig befin-
der sig.

HHJ DL 12

| 1969, da RH| nedlagdes, blev
lokomotivet kebt af HH|, der lod
det hovedreparere pd DSBs Cen-
tralveerksted i Arhus for en sum af
95.000,-kr. Hos HHJ beholdt loko-
motivet i ferste omgang sin brune
farve, og fik blot andret litreringen
til DL 12.

Det var HHJs hensigt at benytte
en tilnaermet stiv kereplan for ba-
nen for at undga for megen skin-
nebuskgrsel, og til dette formal ind-
kebtes DL 12. Foruden to Y-tog-saet
- Ym med tilhgrende Ys - blev der
dannet to stammer bestdende af
DL-C-E og DL 12-C-E. Til formalet
indkgbtes fra DSB to CP-vogne og
tilsvarende to E-vogne.

Men de to diesellokomotiver, og
iseer den lavt gearede DL 12 kunne
ikke holde tid, og da treekkraften
heller ikke var den bedste, matte
man nogle gange efterlade vogne.
Et par dage i august 1970 kertes sa-
ledes persontog uden personvog-
ne, men kun med en E-vogn, som
de rejsende blev henvist till Det var
naturligvis ikke holdbart, og forse-
get med stiv timeplan blev opgivet
nogen tid efter.

Fra 1971 anvendtes DL 12 ikke
fasti den daglige drift, men fik lejlig-
hedsvis opgaver i enkelte persontog,
nar der skulle hentes gods (rutevog-
ne) i Viby |, d.v.s. at den blev gods-
togsmaskine mellem Odder-Viby
J-Arhus. Af og til klarede den ogsa
godstogene mellem Odder-Hov.

Efter anskaffelsen af Henschel-
lokomotivet HH| DL 10 i 1977 re-
duceredes kerslen med DL 12, men




det brugtes fortsat i mindre gods-
tog mellem Odder og Arhus.

| efterdaret 1979 omlakeredes DL
12 fra redbrun til orangefarvet Y-
togsdesign.

| 1987 blev lokomotivet kebt
af Stalvalseveerket i Frederiksvaerk,
hvor det atter ommaledes, og
denne gang fik redt liberi, men
nummeret zendredes til DDS 264. |
1994 blev det udrangeret.

MFVJ M 5
Danmarks yngste privatbane Ma-

riager-Handest-Viborg-jernbane
(MFV]) anskaffede omgdende det
lille diesellokomotiv DL 101 fra
Horsens Vestbaner, da denne pri-
vatbane matte lukke i 1962.

Banen havde pa det tidspunkt
staerkt brug for et lokomotiv til sine
mange godstog, bla. med mange
kultransporter til Viborg Gasveerk.
Desuden havde man en stor trans-
portmaengde af kartofler, kunstged-
ning og foderstoffer, sa det var et godt
keb, banen gjorde ved at anskaffe M
5, der kunne klare disse transporter.

Kilder forteeller, at maskinen
kunne traekke 300 tons op fra Mari-
ager og 350 tons derfra, hvilket mé
siges at vaere godt klaret.

Mariagerbanen overlevede heller
ikke den store nedlaggelsesbalge i
1960’erne, og lokomotivet kom i
1966 til Stalvalsevaerket i Frederiks-
veerk, hvor det blev til DDS 13. |
1999 blev det udrangeret og endte
i stdlveerkets ovne.

=
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--hﬁ|skote og Qlurs jndsﬂamp 0g rangereto
Modelbane Eu fopa og DSB Togvedhge

HP nr. 14 range-
rer ved feergen i
Hirtshals, 1981.
Foto: HGC,



100 GODE GRUNDE...

_ til at sige TILLYKKE til Lokomotivet med nr. 100

Der er ogsa 100'vis af gode grunde til at bes@ge Togcenter Gentofte. :

-

Vi har 100'vis af modeller til bane, vitrine eller dit anlzeg.

Se 100'vis af digitale styringer, dekodere og digitalt tilbehar hos os.

Vi fgrer vel nok rundt regnet 100 varemaerker?
Fa 100'vis af gode rdd om modelbygning, digitalisering.
Vi sender 100'vis af pakker om ugen til modelkunder i hele landet.

Tag 100 af vore varenumre og sammenlign priserne med konkollegerne:

' Se, vi er nok billigst over en bred kam!

e,

OG ENDELIG:

Nu har vi endelig faet ikke 100'vis, men 1.000'vis af vore danske HO-signaler.
Men de szelger hurtigt, sa vent ikke for laenge!




W Tekst og foto af Nils-Erik Norsker

Danske godsvogne var til langt
op i efterkrigstiden preeget af, at
Danmark var et landbrugsland. Vi
kender alle de brune Q-vogne, der
dominerede godstrafikken pa de
danske jernbaner i ca. 100 ar.

Vognene blev blandt andet
brugt til transport af dyr til slagte-
rierne, og derfor var der ogsa et be-
hov for transport fra disse og frem
til forbrugerne.

Her kommer de hvide vogne
ind i billedet. Hvidmalede lukkede
godsvogne blev dog ikke blot brugt
til transport af ked men ogsa andre

B TUBORG

L

landbrugsprodukter som meelk, ost
og a&g.

I slutningen af det 19. arhund-
rede blev landbruget omlagt fra
korneksport til eksport af animalske
produkter, hovedsagelig bacon. De
hvide vogne har saledes ogsa vaeret
en markant del af godsvognsparken
i en meget lang periode.

Nar vi ser pa trafikken pa DSB's
spor, var den preeget af forsynin-
gerne til Kgbenhavn, eksporten til
England via Esbjerg og andre havne
samt til det sydlige udland.

DSB indfarte farst trykluftbremse

i 1943. De vogne, der derfor inden
krigen var udstyret med trykluftud-
styr i form af trykluftbremse eller
trykluftledning, har saledes med
stor sandsynlighed veeret brugt i
eksporttrafikken pa det sydlige ud-
land.

Nogle af vogntyperne var blot
hvidmalede og ventilerede; andre
tillige isolerede og afkelede typisk
med is i iskasser, der pafyldtes via
lemme i taget. Ser man naermere
pa vognkasserne er en del af disse
ret hgje, hvorved ophangning af
hele dyrekroppe har vaeret muligt.

ROLERGN

! LOKO
= MIOTIVET
= :

FRICHS-maskine NF|
MV 10 med hvide
vogne karer ind

pﬁ" Preeste station
(NMIK). Stammen
bestar af en litra 1B,
IKP. IGK, 1G og ZB.

Fra venstre mod
hgjre: DSB fitra
ZB, 1B og IKP pé
Preesta station. :
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. DSBlitra

IG 24 526. Leeg
meerke Lil koblin-
gen, en sakaldt
‘Goteborgkobling”.

DSB litra IG 24 526
0g IGK 20 262 side
om side, Bemcerk
‘hejdeforskellen

pé de to vogne.

~ DSB litra IGK

20 262, Den rode
pdskrift KBDVOGN
giver modellen et
nostalgisk piff.

42

Ud over de naevnte formal har
hvidmalede vogne veeret brugt og
ejet af private selskaber til f.eks.
transport af el - Tuborg, Carlsberg
og Albani - og fisk i form af levende
arreder.

Jeg vil neden for omtale nogle af
de vogne, jeg selv har bygget i mo-
del i skala 1:87.

IG 24a 526

Vognen er bygget af Scandia i 1890
til 5JS — den sjeellandske del af DSB.
Vognen er karakteristisk ved at veere
udstyret med gavle med dare som
en jysk-fynsk Q vogn, men vognsi-
der med skydedare som tidligere
sjeellandske vogne.

IG 24 526 er ud af en serie pa 50
vogne, der oprindelig var brunma-
lede. Inden for gavidarene var der
gitterdere, saledes at gaviderene
kunne abnes for ventilation f.eks.
ved kreaturtransporter.

| 1896 blev de malet hvide, og
indrettet til kedtransport, men blev
senere mest anvendt som maelke-
vogne fra 1908 litreret IM. Femten
af vognene var oprindelig udstyret
med skruebremse og bremsetarn
(fra 1933 litra IV), og de resterende
35 blot med handbremse (litra 1G).
Omkring 1941 blev de alle udstyret

med trykluftledning, og de skrue-
bremsede fik efterhanden fjernet
bremsetarnet, og blev enten ud-
styret med rangerskruebremse eller
handbremse som litra IG.

De blev typisk udrangeret fra
sidst i 1940’erne til midten af
50°erne. De, der levede leengst,
var forinden taget i brug til lokale
transporter eller andet specialfor-
mal. En enkelt vogn, IV 24 481,
blev anvendt til transport af eg og
smer i Esbjerg og ferst udrangeret
i 1964. Denne vogn fik formentlig
aldrig fjernet bremsetarnet. 1G 24
526 blev udrangeret i 1952.

Modellen er bygget i plast delvis

med dele fra et plastbyggesaet til li-
tra QD produceret i England for en
dansk importer (UK-modeller). Fra
dette byggeseet er benyttet vanger-
ne med akselgafler samt gavlene,
der er reduceret i hgjden med et
enkelt braet, | dag kan selvbygge-
ren fa akselgafler, fjedre og akselle-
jer som lgsdele. Siderne eri 1 mm
rillet plast, hvorpa er limet stolper
1x1 mm af feerdige strips (bor vaere
0,75 i kvadrat) samt en skydedgr af
0,5 mm rillet plast. Jalousierne er af
T mm plast skaret med en rillekniv.
Jeg vil tro, de i dag findes som lgs-
dele i eetset nyselv.

Taget er i 0,5 mm plast. Indven-
digt er vognkassen lamineret for at
reducere risikoen for, at den senere
slar sig. Handgreb er af 0,3 mm fje-
derbronzetrad og trin af messingfo-
lie, loddet pa 0,5 mm messingtrad.
Hjulene er 12 mm stjerne-egerhijul
fra England. Akslerne lgber i mes-
sing pinollejer. Paskrifterne er fra
"Pa Sporet”.

Koblingerne er som alt mit
hjemmebyggede rullende materiel
en tradkobling, som Mads Sjener i
midten af 1980’erne introducerede
i Danmark. Den benyttes af en del
modelbyggere i Danmark, men er
nok mere udbredt i Sverige, hvor
man benytter en lidt anden ud-
formning af krogen. Den er uhyre
nem at bukke, tilpasse og justere til
hjemmebyggede modeller, og som
det ses, syner den ikke af meget. |
Danmark gik den under betegnel-
sen “Goteborgkobling” i Sverige
kaldes den TB koppel.

Vognen er den mindste og “zeld-
ste” af mine hvide vogne.

IGK 20 262
Dette er en lidt yngre vogn ligele-
des bygget af Scandia i 1902. Som




IG 24 526 startede den med at veere
brunmalet, og var oprindeligt litre-
ret IV 20 262, idet den var forsynet
med bremsetdrn og skruebremse. |
1917-18 blev den serie vogne, den
tilherte, hvidmalede, og i 1928-30
ombyggedes vognene med ekstra
ventilationslemme dels i gavlene
dels i siderne i gulvhejde. Samtidig
fik de monteret ekvilibreret trykluft-
bremse og omlitreret il litra IVB. At
de fik trykluftbremse pa dette tid-
lige tidspunkt kunne tyde pa, at de
har veeret anvendt i eksporttrafik pa
Tyskland.

I 1932 blev vognene igen omli-
treret, nu til litra IVK i forbindelse
med, at de blev indrettet til ked-
transporter med 112 kedkroge pa
14 beerestaenger. Efter krigen blev
trykluftudstyret fiernet og ved sam-
me lejlighed er bremsehuset nok
ogsa forsvundet. | stedet blev der
monteret handhjul til rangerskrue-
bremsen, og litraet sendret til IGK.
Det skete i 1949,

I 1961 blev vognen udrangeret,
hvorefter den overgik til DJK. En til-
svarende er i dag sat i stand som IV
20 308, hvidmalet og med brem-
setarn, og tilherer Jernbanemuseet.

Modellen viser vognen, som den
sa ud i 1950’erne; den periode jeg

koncentrerer mig om. Vognkassen
er bygget op fra bunden i rillet plast
med stolper og skydedere fuld-
steendig som 1G 24 526. | gavlen
med bremsesvinget er der benyttet
en U profil i plast til de 2 lodrette
afstivningsjern, der tidligere bar
bremsehuset.
Ventilationsjalousierne er i setset
nyselv fra Gremo. Bag de lukkede
jalousier gemmer der sig lemme,
der kan treekkes ned. Disse betje-
nes af steenger, der er udfert i tynd
plasttrad. Staengerne ender i et
handtag, der ligeledes er udfart i
plasttrad fastgjort i et boet hul.
Undervognen er bygget op af
atsede akselgafler pa en nysglvpla-
de med 1,5%x3 mm U messing som
vanger, en Gremo bremseplatform,
1x3,5 mm messing som puffer-
planke samt atsede bremsebukke
og bremsebakker. Akselbokse og
fjedre er lgsdele fra "Pa Sporet”

IKP 24 808
Med denne vogn er vi ndet til en
egentlig kelevogn bygget af Scan-
dia i 1931, oprindelig litra IKH for-
synet med iskasser til i alt 2700 kg
I5.

DSB startede med kelevogne
helt tilbage i det 19. arhundrede,

hvor der over arene 1887-95 byg-
gedes i alt 70 kelevogne af Vulcan
og Scandia samt et par tyske virk-
somheder. Der var tale om vogne
pa stgrrelse med de farste Q vogne,
og en akselafstand som disse pa
3,66 m. Vognene fik litra IS.

| perioden 1899-1919 byggedes
den starste serie kslevogne, nem-
lig 212 stk., der fik litra IK. Denne
store serie blev senere underopdelt
og @ndredes hen ad vejen blandt
andet som falge af udviklingen i ka-
leteknikken.

Vognene havde vognkasser, der
var 30 cm hgjere og 1 m laengere,
men samme bredde som litra |S.
Akselafstanden var eget til 4,2 m,
dog byggedes de sidste med 4,5 m
akselafstand.

I 1931-32 byggede Scandia
endnu en serie kelevogne pa 30
stk. meget lig IK, men nu med en
vognkasse pa 8 m i leengden en ¥
m leengere end IK. Akselafstanden
blev sget til 4,7 m. Islasten var
pa 2.700 kg, og vognene var ud-
styret med 104 kedkroge pa 13
baeresteenger. Undervognen var i
gvrigt identisk med de samtidige
IA-vogne, og havde handbremse,
vacuumbremse og trykluftbremse.

| perioden 1953-58 eendredes 17
af disse vogne, idet de blev udstyret
med Flettnerventilatorer, hvorved
ismaengden kunne begraenses til
1.000 kg. Med de mindre iskasser
blev der plads til yderligere en bae-
restang med 12 kedkroge. Disse
vogne fik herefter litra IKP. Nr 24
809 blev ombygget i 1956, og slut-
telig udrangeret i 1969.

Disse 3 serier udgjorde op til 2.
verdenskrig hovedbeholdningen af
DSBs kalevogne. | 1938 pabegynd-
tes ved DSB en ombygning af store
Q vogne af litra QR til isolerede
kelevogne, der herefter fik litra 1B.
Deres oprindelse forneaegter sig ikke.

!Ll:n(l':l
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DSB litra IKP 24
809 med den
karakteristiske
wienerstige, soltag
og Flettnerrotorer.

D58 litra 1B 18 950.

Forbiflledet for DSB
litra IGK, her nr.
20 025, Kaben-
havn Gb, 1956.
Foto:

KO/PA SPORET,

P RIS
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. DSBlitra 7B 99 632
~ @lvogn fra TUBORG
I det-oprindelige
design fra 1948,

FRICHS-maskinen
INF MV 10 forlader
- Preesta station

(NMIK) med.de

De var lavere og kortere end IK og
IKH vognene, men til gengeeld 37
c¢m bredere og dermed de bredeste
kelevogne pa danske spor. Om-
bygningen fortsattes i 1950’erne
helt op til 1956 i et samlet antal pa
150 stk.

Ferst i 1941 bliver der her-
hjemme bygget kelevogne med
store vognkasser. Scandia bygger
en serie pa 18 vogne litra IKS med
7 m akselafstand og 10 m lange
vognkasser 2 m leengere end IKH,
ligesom hgjden og bredden ogsa
ages i forhold til de tidligere vogne
bortset fra IB, som stadig har bred-
derekorden.

Medens IKS vognene fortsatte
traditionen med vognkasser af trae,
blev der i 1953-54 bygget en helt
moderne kolevogn med metal-
vognkasse af nogenlunde samme
starrelse som IKS og 6,5 m akselaf-
stand. Denne serie blev pa 90 stk.

Altsa alt i alt to hovedgrupper
af kelevogne over et par menne-
skealdre — den farste med de sma
vogne, der i tre hovedserier vokser
i starrelse og den sidste med de
store rummelige vogne med lang
akselafstand, hvor bygningen star-
ter under krigen. Ind i mellem har
vi sa den saeregne dansk model litra
IB, der fremkommer ved ombyg-
ning af tiloversblevne kvaegtrans-
portvogne.

IKP 24 809 er saledes en repree-
sentant for den seneste udvikling af
den oprindelige kalevognstype, og
netop denne vogn blev ferst ud-
rangeret 80 dr efter bygningen af
den farste kalevogn. | dag er selv

vognene af litra IKS fra midten af
50’erne for leengst udrangeret.

Modellen af IKP 24 809 er op-
bygget pa en industriundervogn
fra Piko suppleret med diverse
bremseudstyr. Vognkassen er byg-
get i rillet plast som de tidligere
modeller. | gavlen er der limet U
jern af 1x1 mm messing, og derene
pa vognsiderne er markeret med
tynde plaststrips. Det interessante
er imidlertid taget, der dels er for-
synet med islemme i enderne, dels
saerlige soltage og endelig Flettner-
ventilatorer. | den ene ende er der
stiger og platforme for adgang til
islemmene i taget.

IE 18 850
Dette er en af de ombyggede QR
vogne, der hovedsagelig blev brugt
til bacontransporterne. 1B 18 950
blev ombygget pa Centralveerkste-
det i Kabenhavn i 1954 og udran-
gereti 1966.

Vognkassen er bygget i rillet
plast som de foregdende. Under-

vognen er en tilpasset industri-
undervogn.  Bremseplatform og
handbremsehjulet er tsede dele
fra Gremo. Vognen kom senere
som byggeseet fra 87-gruppen ud-
fart i stobeharpiks. Siden er den
kommet som industrimodel.

ZB 99 632

Denne vogn er bygget af Scandia
i 1948 til Tuborg og havde derfor
hjemsted i Hellerup. Undervognen
var identisk med de til DSB byg-
gede HD og IA vogne med 6 m ak-
selafstand og ma vel siges at veere
DSB’s ferste moderne standardun-
dervogn.

Modellen er bygget pa en Liliput
undervogn, der har faet ny arme-
ring. Vognkassen er bygget i rillet
plast. Gavljernene er i messing-
profiler, der for hver gavl er sam-
menloddet til en enhed og derefter
limet pa vognkassen. | bremseen-
den med platform, stiger og brem-
sesving bestar det af i alt 13 dele,
hvortil kommer handgrebene.

Tuborg bemalingen svarer til
leveranceudfarelsen. Senere - for-
mentlig i slutningen af 50’erne
- @ndredes bemalingen til Ber-
nadottes design, der inkluderede
den kendte Tuborg hat. Tja denne
vogn er jo ogsa siden kommet som
industrimodel. Nu néede jeg hel-
digvis at bygge den inden.

Ja, det var lidt om nogle af de
hvide vogne, som har fascineret
mig, og som liver op blandt alt
det brune i en godsvognsstamme.
Men de adskiller sig ogsa ved vogn-
kassernes specielle dimensioner sa-
vel indbyrdes som i relation til de
gvrige godsvogne, og fortaeller pa
denne maéde historien om det lille
flade kornkammer Danmark, der
blev storproducent og eksporter af
foredlede landbrugsprodukter. M



Den: frx’rdfge' model af fﬁergen MORSE
iskata 1:87. Udgangspunktet var en
feerdigbygget “model” solgt via QXL, der
ses nederst pa siden. Det var et storre
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arbejde at ombygge modellen. Hvordari
det foregik, fremgdr af de falgende sider.

Jeg har altid dremt om
at kunne bygge en gam-
mel DSB feerge, altsa
en af de mindre "rig-

f.eks. seflede mellem
Helsinger-Helsingborg,
Fredericia-Strib eller
Masnedo-Orehoved.

De var - synes jeg -
flotte, og lignede det,
Jeg forstar ved en rigtig
jernbanefaerge, og pas-
ser til naesten ethvert
maodelfernbaneantzeg |
epoke If ag . Men mo-

oy . gy
(Om)bygning S
| -
af DSB
motorfaergen

B Af Steffen Dresler

Sadan sa modellen af
feergen MORS@ ud ved anskaffelsen.
Den har - som det tydeligt fremgar af
billedet - intet med forbilledet at gere, og

mdtte gennemya en storre ombygning,
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Min kones familieband ha-
rer hjemme pa Mors og der-
for blev alt, hvad der herte til den
tidligere overfart her — Nykebing Mors-
Glyngere - |est og fotograferet, sidstnaevnte
dog alt for sent, da overfarten blev nedlagt for over 30
ar siden. Her sejlede to feerger, nemlig MF MORS@ og som
afleserfeerge SF GLYNG@RE (tidl. SF HELSINGBORG).

Ved et rent tilfelde opdagede jeg, at en model af MF
MORSO var til salg pa Internettet ved en auktion (QXL), og
den matte jeg jo have. Hurtigt keb, flink og meget reel sal-
ger, og havde faergen tre dage efter kobet med posten, sa
det kan anbefales.

Godt nok var MF MORS@ jo ikke en rigtig dampfeerge,
men udstyret med dieselmotor. Men udseendemaessigt lig-
nede den en dampfeerge fuldsteendigt med abent vogndack
med sidehuse, treebrohus hen over vogndaekket, og to slan-
ke hgje skorstene. Ved naermere eftersyn viste det sig dog,
at modelbyggeren - en udenlandsk — havde taget sig en del
“kunstneriske friheder”, og ikke alle detaljer var som jeg syn-
tes, de burde veere ~ eller de manglede helt. Efter en uge,
besluttede jeg mig for at “renovere/ombygge” den til en s&
korrekt model som forlaegget gjorde det muligt.

En tegning fandtes i “Signalposten” fra 1974, og billeder
blev hentet ned via nettet, bl.a. Erik V. Petersen og Gun-
ner Christensens hjemmesider, to meget gode og instruk-
tive jernbanesider med gode fotos. Ogsa lokalhistoriske sider
hjalp med gode fotos. Sidst, men ikke mindst, blev model-
len pa Danmarks Jernbanemuseum fotograferet. Den viser
feergen i udseende ca. 1933: Som rosinen i pelseenden ud-
kom pa samme tid Mogens Duus dejlige bog "Med toget
til Glyngere og Nykabing Mors”, Her er alt, hvad man fa
at vide om overfarten og dets feerger, lejer, bygninger og
historie. Og heldigvis ogsa lidt zldre billeder af MF MORS@.

Byggeriet
Inden jeg rigtigt havde teenkt mig om, var modellen fuld-
steendig “strippet” helt ned til vogndaekket - en flad pram!
“Undervognen” var desveerre ikke helt karrekt og jeg kunne
ikke bearbejde skroget til den helt rigtige formi i vandlinien,
da det kunststofmateriale, der var anvendt, ikke villigt lod sig
bearbejde. Sa de to steevne (feergen er en sakaldt “dobbel-
ender”) er lidt for kantede, men det ses ikke nar den “sejler”.
Vogndaekkets ender skulle ogsd have veeret afrundet, men
af drsagerne naevnt ovenfor, blev de ogsd lidt kantede. Men
dette er til at leve med. Som udgangspunkt valx%n_ 4
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: fae«rgen i udseende ca. i slutnmgen

af 19507%erne og begyndelsen af
1960 erne. Her fandtes rriest doku-
mentation,

Mig bekendt findes kun fa ste-
1 der i Danmark, hvor man kan kebe
“skibsdele”, nemlig den gode gam-
le "Model og Hobby! nede i keel-
deren pa Frederiksborggade i Ka-
benhavn, Billingboats hjemmeside
samt en internetside med skibsmo-
deller og tilbeher. Da jeg nu bor i
det storkgbenhavnske, valgte jeg
Madel og Hobby, der har alt i “fit-
tings”, inkl. tree-, messing- og pla-
stik- profiler, lister og, og, og.

Siderne over fenderlisten (dack-
ket) er fremstillet af plasticar;,
deekket er det oprindelige af ridset
begefiner. Deekhusene er ligeledes
lavet o udskaret plasticard, mens
baddeekket herpa er fremstillet af
riltet fyr.

Vogndaekket er i tre dele, saledes
at der kan blive plads til de to skin-
nestrenge (uden sveller). Disse er
malet sorte med afslebet overside,
og herefter palimet med UHU hob-
bylim. Styrehuset er fremstillet i ud-
skaret plasticard — jeg beholdt "sta-
tivet”, huset star pa — og paklebet
ridset fyrtree. Treelister er herefter
limet fast.

Skorstenene er afthavlede rund-
stokke til korrekt form. Raelinger
er feerdigkebt og bukket, grundet
og malet hvide. Daviderne bestar
af 2%, mm bukket messingtrad,
mens redningsbadene er kebt, Tal-
jer og blokke (kebt) er monteret
med snor. Jeg lavede en lzere med
den afstand, jeg nu skulle bruge,
og satte blokkene fast med et lille
sem. Derefter trak jeg de forskel-
lige trade. Det er et pillearbejde,
og tager lidt tid (rystende fingre og
ldre syn; har opgivet vodkaen for
at fa fingrene i ro. Nar fingrene var
i ro, kunne jeq ikke se tydeligt). Pa
blokkene borede jeg for, og monte-

rede sma (kpbte) messingojer. Den
- ene bley fastgjort til redningsbaden

i fastlimede messinggjer , mens den

anden bloks messingeje blev kren-
get over daviden, og fastholdt med
sekundlim, _
Ventilatorer er i messing (kabt_
ikke helt korrekte), og monteret pa

plasticrer af forskellig @ og hgjde
ifr. tegningen. i

Lejdere er fremstillet ved hjzlp
af kobte stiger, der er gjort smallere
(eller bredere), og har faet palimet
sider i plastikstrips. Geleender er i
bukket trad eller fra rodekassen (ex.
Heljan byggeseet). Radar og anten-
ne er fremstillet i plast, mens spge-

lys er kebt. Den lille opbygning pa

taget (aner ikke, hvad den er til) er
bygget med tralister, som derefter
er bejdset og lakeret.

Bemaling m.v.
Skroget er malet med sort akrylma-
ling, overbygning med ditto hvid,
og det hele er derefter lakeret med
silkeblank spray. Alle deek og sty-
rehuse er let slebet pane, derefter
bejdset med meark bejdse to gange,
og sluttelig blanklakeret med pen-
sel.

Skorstenshandet blev malet
i flere omgange med af-
maskning med “"mattape”
der slipper bedre og ikke
hiver malingen af. Nav-
net MORS@ er plastik-
bogstaver, der et palimet
skroget , og en gang kebt
hos "Pa Sporet” sam-
men med traebeenkene
(Faller).

Apropos farver kan jeg se, at
deekshuse og dele af ventilatorerne
har veeret bemalet med en karrygul

farve, men hvornar aendret til hvid

ved jeg ikke rigtigt, men muligvis i
begyndelsen af 1950 erne.

Som tilbeher er anbragt en lille
gra Ferguson-traktor pa vogndask-
ket; den blev anvendt til at traekke
bagagevognene til og fra feergen pa
grund af grusbelagt overflade i feer-
gelejerne. En lille figur af svigermor
pa beenken pa baddeekket ma ven-
te, til jeg finder én i rette starrelse.

Dette er mit fagrste forseg som
badebygger. Jeg ved godt, den
ikke er “nitteteellerkorrekt”, men
kun omkring 20 procent korrekt.
Men den har givet mig en meeng-
de erfaringer, og det var slet ikke
sd sveert som jeg troede. Men det
tager lidt mere tid end jernbane-
vognbygning, men giver absolut
den samme gleede og stolthed over
resultatet. Derfor, tav ikke hvis |
har disse lyster med en lille feerge.
Jeg har et lille gnske om at lave SF
CLYNG@RE. Udgangspunktet er jo
“kun” en traeklods der skal havles i
facon, ikke sandt? m
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Djursland for fuld Damp

Europahgiskolen gentager i uge 26 sommerkurset "Djursland for fuld
Damp!", hvor vi - i samarbejde med Allingébro st. - abner for en spaenden-
de opdagelsesrejse ud i Djurslands jernbaneherligheder med den gamle
skovridergard pa Kalg som udgangspunkt.

Igen i &r er civilingenisr Hans True den helt centrale skikkelse. Hans vil
i 2010 bl.a. beskeftige sig med "Chapelon og hans damplokomotiver” og
"Hejhastighedstog”, mens Dansk Jembane Klubs formand Thomas. Narga-
ard Olesen forteeller om "Det Sjallandske Jernbaneselskab”,

Med "Djursland for fuld Damp!" har jernbanefolket en ny tilgang til at
dyrke jernbaneinteressen i pragtfuldt Mols bjerge-landskab. Stedet er Euro-
pahagjskolen pd Kala 50 km nordest for Arhus, der kendes for sit beremte
tirsdagstreef, hvor op mod 2000 veteranbilsentusiaster mades. Vi haber pa
at kunne starte et lokomobil op.

fuld Damp! far du hele evolutionen fra modeljernbane i spor HO hos Mo-
delbane Europa over smalsporsbanen i Stenvad Mose til damptog Randers
Remise-Allingabro St., Bryrup-Vrads til IC3, IC4 i DSB Togvedligeholdelse.

Kalg er 20.-26. juni 2009 ikke blot et akademi for jernbaneentusiaster,
hvor forfatteren Kristian Ditlev Jensen causerer over togture pa (nzesten)
alle kontinenter. Vi vil ogsa holde hgjskoletraditionen i haevd med mor-
gensamlinger, hvor du som kursist er velkommen med dit eget indlzg.
Hertil kommer hygge ved lejrbalet og jernbanefilm, den herlige natur og

badebroen i middagspauserne.

Venlig hilsen

@SJS M 10

| nr. 99 omtalte vi @S]S M 10, men
kunne ikke redegere for den vi-
dere skaebne efter udrangeringen i
1993. Men Morten Hedemann har
sendt os et foto af maskinen, og har
en lille tilfgjelse. Han skriver:

Hermed et bifllede af ex. @5/S M 10,
taget i Radekro 08 07 20089.

Da maskinen kom til SJK var den
sd vidt vides ejet af en privatmand
med tilknytning til miljeet.

Den stod i Kege, men opholdt sig
ogsd i en lang periode ved remisen i
Roskilde, men flyttedes atter tilbage
til Kege.

Lokomotivet ejes nu af http://
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Kontakt hgjskolens kontor - tif, 86 37 12 86 - for naermere oplysninger
om Kales herligheder, det gode akologiske kekken, jagtslot og borgruin.
Takket veeret offentlig statte koster kursus, kost & logi kun kr. 3.500,

John de Summer-Brason, kursusleder, tif. 29 91 47 29
EUROPAH@|SKOLEN pa Kalg, Skovridervej 1, 8410 Rande

www.railservice.dk/ som er hjem-
meharende i Yojens. Det er planen at
lokomotivet skal klargeres til drift of
et firma i Redekro, og at det derefter
skal indgd i Railservices maskinpark.

Railservice kebte lokomotivet i
2008.

LOKMOTIVET: Vi siger tak til Mor-
ten for foto og supplerende oplys-
ninger.

E-maskine med

Flere laesere har bedt om uddy-
bende kommentarer vedrerende
det viste foto af en E-maskine med
vinrgde UIC-vogne i Korser, bragt i
LOKOMOTUIVET nr. 92 side 43. Vi
har derfor bedt om en kommentar
fra en af vore dygtige jernbanehisto-
rikere Henning Petersen, Naestved,
Han skriver:

D'herrer

Ang. billedet af £ 977 i Korser i 1967
sa kan der — som Svend skriver - vaere
tale om tog 54. Ifalge tjenestekerepla-
nen af 28.5.1967 ses dette:

Korser afg. 17,13, Kebenhavn H ank,

or-m,v. omke Aq danske jernbaner,
il . G w

Forkerte
bogiemal
Ole Petersen, Odense, har et par

kommentarer til teksten om bogie-
typer i nr. 99. Han skriver:

I teksten om bogietyper i nr. 99
heevdes, at 1,8 m bogien kun blev
anvendt pd privatbaner. Men det er
forkert, for litra BA fra 1891 havde
sadanne bogier helt frem til DSB ud-
rangerede den i 1928.

2,1 m bogien kom nceppe til Dan-
mark i 1894, som teksten angiver. En
af kupevognene litra AA fra denne
drgang ses pd fotoet gverst pa side
43 | bogen ‘Personvognsmateriel-
lets Historie’ af Jens Bruun-Petersen.
Af billedteksten fremgdr, at vognene
leveredes med 1,8 m bogier. Det
kan bekrceftes ved at sammenligne
akselafstanden pd fotoet med ku-
pebredden, som var 1,9 m for denne
vagntype. Heller ikke litra CK leveret |
1894 havde 2,1 m bogier.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Ole
for hans kommentarer, og indram-
mer, at det er helt korrekt som Ole
forklarer det. Vi beklager fejlene.

vinrede vogne

18,34 (uden stop Ke-Kh), togart E 300
(lo & S: MY 300), leber daglig 23.6.-
13.8. Tog 54 er ikke et "sort lyntog”
men en “efterlsber” for fyntog 60. ifal-
ge oprangeringsplanen fra 25.6.1967
bestar tog 54 af maskine-A-BL-3 B
mandag-torsdag, maskine-CC-CD-A-
BL-3 B pd fredage, maskine-CD-A-BL-3
B-CAE pd lerdage og maskine-AC-4 B-
CAE pd sendage.

Sd I kan godt kere moderne vogne
bag en E-maskine.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Hen-
ning for kommentarerne.



Kender du MicroScale? . s

Som modelbygge geelder det - som for alle andre brancher - at det med
godt veerktaj, sa er det halve arbejde gjort. Ved pasatning af vadtransfers
eller decals har man | andre grene af modelbygger-branchen i mange ar
vaeret bevidst om bl.a. Microscales produkter,

Hvad der undrer mig er, at jeg ikke i de danske magasiner om model-
jernbaner er stadt p& kendskabet eller benyttelsen af disse.

Det er muligt, at der ude hos hobbyforhandlerne eller pa nettet findes
andre lignende produkter, men jeg vil ngjes med at omtale dem som jeg
selv har brugt.

For undertegnede, der i sin spaede ungdom byggede Airfix modeller
0.s.v. sa gjaldt det altid at holde tungen lige i munden, nér man som prik-
ken over i‘et satte decals pa. De kom maske ikke til at sidde lige, hvor de
skulle, de revnede, eller slet og ret krellede sammen.

Der findes 2 produkter som kan afhjelpe disse problemer, Micro Set og
Micro Sol:

Micro Set (MI -1, bla flaske) preeparerer
overfladen, hvor man gnsker sin decal, samtidig
bladger den decal’en, og ger det legende let
at bevaege den rundt til den gnskede position.

Micro Sol (Ml -2, red flaske) er til de mere
ujeevne overflader, hvor det kan veere sveert at
“"mase” decal’en ind. P4 en godsvogn kan det
veere over dare eller side-forsteerkninger, ja, ma-
ske ved pasztning pa rillebraedder,

Micro Sol har en storre bladgeringseffekt,
der ifalge brugsanvisningen skulle gere arbej-
det selv, men det er ikke helt min erfaring. Vil man hjalpe den lidt pa vej,
kan man trykke lidt pa den.

Fremgangsméden er som folger:

o el e
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* Decal’en laegges i lunken vand ca. et par minutter

* Med en lille pensel smeres omradet, hvor den skal sidde med den bla
vaeske. Det ma gerne “svemme” lidt!

* Hold pappet med decal’en med en pincet, og skub decal’en ned oven i
vaesken med en pensel, hvor den skal sidde.

¢ Ret den ind med penslen, man kan faktisk skubbe i siden, brug evt. en
tandstikker

* Nar den sidder, hvor den skal, s& tryk den ned med lidt sammenpresset
kekkenrulle i en rullende bevaegelse (som fik man taget fingeraftryk!)

* Skulle den have rykket sig, kan man med lidt held give den lidt ny bla
veeske og flytte den,

* Ved de mere ujeevne overflader duppes decal’en med den rade vaeske, nar
positionen er fundet, lad den sidde lidt, og vurder om den selv smyger
sig ind i ujeevnhederne. Ellers, som sagt, tryk let pa den med forsigtighed.

Om man vil give det lidt lak, nar det er tart, er en smagssag, jeg bruger det

normalt ikke.

Stoppel hobby forhandler bade Microscales produkter og litreringsbog-
staver i forskellige starrelser.

"

lkke Avnsagard

Flere lzesere har gjort os opmaerksom
P4, at billedet af D- og C-maskinen pa
side 14 i nr. 99 ikke er taget i Avn-
spgard, men derimod i Kalundborg.
Mikkel Elling skriver saledes:

“leg har en lille rettelse til billedet ta-
get fra en D-maskine hvor man kan
se en C-maskine komme imod. Det er
ikke taget i Avnsagdrd, men derimod i
Kalundborg. Toget hvorfra billedet er

taget rangerer i spor 106, hvor godstog
ankommer og afgar. Men i det fierne
ses sporstopperen for udtraekssporet”.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Mik-
kel og andre laesere, der har sendt
os kommentarer omkring dette foto.
Men vi var i god tro, idet vi har fulgt
fotografens oplysninger. Men disse
kan jo desvaerre ogsa veere fejlagtige.

Analyse

I nr. 99 bragte vi et udvalg af laeserbre-
ve ang. LOKOMOTIVETS redaktionelle
linie. | alt modtog vi 85 breve og mails
om emnet, sa det var altsa kun et lille
udsnit af breve, vi bragte. Det betyder,
at mange lzsere interesserer sig for vort
lille blad, og vi siger endnu en gang tak
for interessen.

Vi har nu analyseret brevene, og re-
sultatet er, at hovedparten af laesere ge-
nerelt var godt tilfredse med den nuvee-
rende redaktionelle linie...men der var
ogsa forslag blandt de tilfredse lesere
til forbedring af bladet.

Farst og fremmest ankede flere over
vore mange trykfejl, og de er selv en kil-
de til eergrelse for os. Men desveerre kan
vi ikke helt udga disse uheldige fejl. Vi
bruger stavekontrol (Word), men ofte
fanges fejlene ikke - iseer, hvis det er
sidste ejebliks rettelser, som der altid er
mange af. Det er korrekt som en lzaser
naevner, at man ikke selv kan laese kor-
rektur pd egne tekster, og det gar vi ge-
nerelt heller ikke. Vi har et par dygtige
korrekturlaesere, men desvaerre overser
disse ogsa en del fejl, iszer nar teksten er
'hastearbejde’ op til deadline. Men vi vil
undersege, hvordan vi kan forbedre os
pa dette punkt.

Dernaest er man utilfreds med de
mange foromtaler af nyheder. Flere lee-
sere skriver, at 'dem kan man jo finde
pa nettet'. Det er rigtigt, sa derfor vil
vi drosle foromtaler af modeller ned,
og i stedet koncentrere os om anmel-
delser, nar modellerne er udkommet.
Netop pa dette punkt er hjemmesider
pa nettet svage, idet man sjzldent hol-
der model op imod forbilledet. Mulig-
vis fordi, man ikke har den fornedne
viden eller de @nskede arkivalier m.v at
henholde sig til. Sa pa dette punkt sker
altsa en &ndring.

Endelig snsker man mere model-
stof, bl.a. selvbyggermodeller. Sidst-
naevnle kom bag pa os. Vi mente, at vi i
dag fik leveret s& mange industrimodel-
ler af dansk rullende materiel, sa dette
matte vaere overfladigt. Men nix! 'Kom
med mere selvbyg', skriver flere laesere.
Javell Vi har derfor sat vor udmeaerkede
Claus i gang med at bygge nye model-
ler. Claus har ligget stille i lang tid, net-
op fordi, vi mente, det var unedvendigt
med selvbyg, men han har nu taget
hobbykniven i den rigtige hand, og er
gaet i gang med at selvbygge. | dette
nummer ses den farste model fra hans
hand, nemlig en DSB litra CQM baseret
pa en HELJAN litra CP. Og sa der kom-
mer altsa flere af slagsen...

Det skulle veere alt for nu, og vi
héber at bladet frem over bliver som
leserne ensker det? Vi vil gere alt for
det....hvad ellers?

Endnu en gang tak til alle, der har
vist interesse for LOKOMOTIVET.

Redaktionen af LOKOMOTIVET
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Kiarskov stations-
 bygning set fra
syd i-maj 1960,

foto /B-P.

Klarskov station set
frasyd i maj 1 960.
Foto: Arkiv
Henning Petersen.

S50

KLARSKOV

...en station pa Sydbanen

Man skal s vidt muligt undga at
anleegge dobbeltspor pa anleg-
get, fordi det giver et alt for bastant
indtryk. Og et dobbeltspor bar
kun anleegges, hvis man ensker at
kere med megen tung trafik. Men
naturligvis kan man anlaegge dob-
beltspor, hvilke mange klubber gar

- men hvordan far man anbragt
en lille DSB station ved et dobbelt-
spor?

Vi tager udgangspunkt i Klar-
skov (Kr) station, der la pa Syd-
banen nord for Vordingborg i km
111,5 km fra Kebenhavn. Far 1909
bestod stationen kun af et lille be-

skedent venteskur med billetsalg.
Det stod lidt nord for den senere
stationsbygning. I 1909 fik Klarskov
sin hvide stationsbygning, der i det
store hele blev opfert efter samme
tegninger som Lille Skensved, Her-
folge, Vippersd og Stevnstrup sta-
tioner.

Huset var for det meste hvidkal-
ket, men stod i rede mursten op
til vinduernes salbaenke, og havde
rede blendinger over vinduerne.
Taget var lagt med skifer, og havde
tre sma kviste i hver side.

Varehuset var klinkbygget, og
temmelig stort med to porte. Star-
relsen skyldtes omradets store
frugtplantager “Paludans Plante-
skole” m.fl. Varehuset var redmalet
med grenne vindskeder.

I tilknytning til stationsbygnin-
gen stod et lille signalhus med cen-
tralapparat ligesom pa Vippergd,
Herfalge m.v. Det var i tree, og ogsa
rodmalet.



Banetjenesten (var det vist?)
havde et lille hus af gule mursten.
Det havde to vinduer og en der i
midten.

Stationens perroner var af den
lave type pa 26 cm, belagt med
asfalt pa inderste perron med svel-
leovergang til perron 2. | hver ende
af stationen stod et armsignal med
to arme, hovedsignal- og gennem-
kerselsarm.

Mellem grees og treeer stod to
redmalede vognkasser. Den ene
IC 4226 var af typen med udven-
dige stolper, skydedsre og store
gavldere, men ingen jalousier,
d.v.s. en standardvogn fra Det Sjeel-
landske Jernbaneselskab.

Den anden var QA 2935, ret al-
mindelig med smalle gavldgre, og
en standardvogn fra det Jysk Fynske
Jernbaneselskab.

| stationsforstanderens have
stod en litra |G-vognkasse skjult
bag plankeveerket ud til perronen.
Nummeret pa denne vogn var ikke
til at se, og den er forblevet ukendt,

| den nordlige del af stationen
la et traditionelt gult vogterhus af
den tidlige type ved den offentlige
vej til Over Vindinge hhv. til selve
Klarskov.

Som det fremgar af sporplanen,
sa var der forbindelsesspor til statio-
nens lille sporareal via det nordga-
ende hovedspor. Herfra kunne man
komme ind pa det sydlige hoved-
spor, og videre til leessevej og vare-
hus. | den sydlige ende var der atter
forbindelse til det sydgaende ho-
vedspor, der farte til Vordingborg.

Stationen blev betjent fra Vor-
dingborg. | 1950’erne var det med
Traktor 78, ind imellem HS 378. |
de stille timer om eftermiddagen
trillede man til Klarskov, hvor ran-
geringen var yderst enkel, hvorefter
man trillede hjem igen.

Fra 1968 reduceredes stationen
til trinbreet, og blev endelig nedlagt
i 1974,

Offentlig vej til

Over Vindinge
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6. Hus tilharende Banetjenesten?

Offentlig vej til

Tekst, tegning og fotos: |-BP

Hellevad Molle
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Naestved Modeljernbaneklub

Baneborstedag
2010”7

Lordag den 12. juni kl. 11 - 16

I lokalerne pa ”"Sydbyskolen”,
Nygardsvej 110 i Naestved

Kom, se og oplev modeljernbanehobbyen og en modeljern-
baneklub i bevaegelse.

Pa anleegget keres der pa dagen, med gammelt vinredt
materiel - typisk fra epoke lll

Her har du ogsé& mulighed for, at fremvise din sidste nyska-
belse. Er dit rullende materiel i starrelse "HO" og udstyret til
digitalkersel efter DCC standard, er der endvidere mulighed
for, sammen med et medlem, at se det kere pa NMJK s flotte
anleeg.

Flere modelbaneforhandlerne, kekkenbords-
fabrikanter og private vil vzere til stede, med
masser af gode tilbud.

NMJKs egen brugtbod er aben.
En del af arealet foran klublokalet, benyttes til salgsaktivi-
teter og her kan man salge alt som har med jernbane og

modeljernbane at gere. Man sarger selv for sin egen "bod” |
tilfeelde af darligt vejr, kan vi veere inden dare. NMJK er me-
get behjeelpelige, men vi patager os intet ansvar for boderne
eller de udstillede genstande. Ingen bordleje.

Dagens program er ikke helt fastiagt, men vil senere fremga
af www.nmjk.dk

Jernbane Cafe'en er aben.
Her er der mulighed for at kebe lune frikadeller, franskbred
med ost eller palzeg samt kage, kaffe/the, @l og sodavand.

Barnene kan kere med LGB tog.

Gratis adgang

Ulitreret togsaet - f& dig en skinnebus med bivogn til din yndlingsbane.
Togsaeettet har den korrekte bemaling til mange danske privatbaner.

Litreringsark medfglger til falgende baner:
Motorvogn: AHTJ,HHGB, HHJ, LB, NFJ, NKJ, TFJ SNNB og TKV..
Bivogn; AHTJ, ETJ, HHGB, HHJ,NFJ, NKJ, SNNB, TFJ
og DSIJS (denne havde dog gren stribe).

Neermeste terhandler ken oplyses pé:

_ salg@jpk-
Produceref af JPI( Produc’nons

[@mfﬂww S

--fndk

www epokemodeller dk




hebby trade E:Rivarossi’

DSB Breuer

Jo, vi ved godt, at dette bliver en noget gammel anmeldelse, men

vi mener alligevel, at den ber medtages.
For det er utroligt, hvad man kan fremstille med moderne tek-
nik. | januar udkom en model af DSBs Breuer-traktorer - en sod

lille sag i skala 1:87.

Den er yderst detaljeret, og er helt igennem malfast, ogsa hvad
hjulsterrelsen angar: Kun 5,7 mm maler den i diameter. Det er
nzppe set mindre pa en 1:87-model?

Og traktoren kerer og traekker - trods sin lille vaegt - supergodt,

men helst pa en flad bane.

Motoren er en utrolig lille ‘dims’, der star lodret i farerhuset,
endda s& man kan se gennem frontruderne. Sideruderne er dack-

ket med en slags gar-
din. Maske skulle man

hvordan det ggres.

terne. Imponerende!

ske anleeg.

i stedet have malet sidevinduerne sorte?
Trods den ringe starrelse, sa er det muligt at anbringe en deko-
der i selve farerhuset. Den vedlagte servieceseddel beskriver fint,

Der findes et utal af tandhjul, der ferer kraften fra motoren til
hjulene, og for at det ikke skal vaere lagn, sé& er der lys i minilyg-

Farven svarer fint til DSB traktorgrenne, der blev indfart i 1951,
og litrerings-patrykket i gul er fint og skarpt.
En sjov og anderledes model, der nok skal finde vej til de dan-

hebby trade Produktkatalog 2010

Der er danske godter i vente fra
Hobby Trade, hvilket fremgar af
firmaets 2010 katalog, der blev
preesenteret pa hobbymessen i
Nirnberg.

Der er en hel del nyheder, og
det kommer nzeppe bag pa no-
gen leesere af dette blad, at man
bl.a. har sat en produktion i gang
af DSB F-maskine, hvilket blev kort
omtalt i sidste nummer af bladet.

F-maskinen, der fremstille | ud-
gave uden 'rygsaek' (uden hgj ten-
der) leveres med fire numre 446,
470, 666 og 694. Den leveres til
bade AC og DC, og far 21-polet
stik med lyddekoder fra loksound-
micro 92 987.

Andre nyheder bliver en Ucs si-
lovogn fra HH Gasbeton, de flotte
og spandende kedvogne DSB
litra IKG og IKT sammen med en
@lvogn litra ZB 99 681 fra Stjer-
nen. Sidstneevnte far den korrekte
vognkasseudformning med rekla-

mebemaling, indfert ved Stejrenes
reklamefremsted i 1962. Det er en
unik vogn at have rullende pa mo-
deljernbanen, idet Stjernen kun
havde to eksemplarer. En vogn til
epoke IV bliver fladvognen DSB
litra Sdgmss, en sakaldt lomme-
vogn.

Gamle kendinge er modellerne
af litra D, MZ, ME, personvognen
litra CU, og godsvogne litra HJ og
PB. Endvidere og personvognen
litra CL med den nye variant litra
CLS m.fl. vist i kataloget.

Ellers beerer Hobby Trades ka-
talog praeg af, at man producerer
materiel til iseer Tyskland og Bel-
gien.

Bladrer man lidt i kataloget,
sa opdager man, at firmaet har
droppet sin planlagte udgivelse
af skinnebusserne fra de dan-
ske privatbaner. Det mener vi
er en god ide, og det skal nok
lenne sig p& andre omrader.

Modellerne i kataloget er foto-
graferet pa MJK Stationsbyens og
Hedegaardens Privatbane, hvor de
tager sig godt ud.
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Tankvogn

fra KOSANGAS

DSE licra Z2E 504 D16
Epoke llib
Endnu en dansk vogn har fun-
det vej fra Tog&Tekno, nemlig
en selvfarvet Kosangastankvogn,
baseret pa Marklin 94 345. Di-
mensionerne svarer godt til for-
billedet, der blev bygget i 1942
af Posen. | 1949 blev den kebt af
Kosangas, der lod den ombygge
med nye bogier hos Scandia.
Vognen befandt sig pa de danske
spor i mange ar, og forst i 1988
blev den udrangeret, nu ommalet
med gul beholder, og med UIC
nummer 075 2 016. Den matte
transportere flydende gas indtil
16,5 atm tryk ved 50 grader C.
Modellen har ligesom forbil-
ledet det karakteristiske Kosangas

logo i gul/bla midt pa den salv-
farvede beholder, og lakering og
patryk star flotte og tydelige. Som
sadan er modellen OK, men der
er dog forskelle pa den og forbil-
ledet.

Den starste fejl er soltaget, der
rager alt for langt ud i enderne
pa modellen og er for bredt
(med lidt forsigtighed skulle det
vaere muligt at afkorte soltaget,
hvis man er utilfreds med dette).
Lengden pa dette skal da veere
102 mm, dvs. at taget skal afkor-
tes med 8 mm i begge ender.
Det er naeppe muligt at gere det
smallere.

Adressetavlen er ogsa minimal
i sterrelse, ligesom bremseplat-
formen ikke er identisk med sit

forbillede. Men der er jo ogsa tale
om en fordansket model, sa mon
ikke de fleste kan leve med disse
smafejl?

Forbilledet havde en bogie-
centerafstand pa 7200 mm, og
omregner man det til 1:87, fas
malet 82,7 mm, hvilket ogsé mo-
dellen har. Over pufferne mélte
vognen 12 700 mm, og dette
mal rammer modellen ogsa - nae-
sten - preecist.

Desvaerre har modellen ogsa
moderne bogier; de burde veere
den gamle stéltype, men det kan
de fleste sikkert leve med?

Det er en sjov og anderledes
model, der vil live op i togstam-
men.

»

e

Q-vogn fra SVJ

SvdJd L 50
Der kommer fortsat en lind strem af de sma Q-vogne
fra de danske privatbaner fra DWA. Seneste skud pa
stammen er en lille Q-vogn fra privatbanen SV] (Ski-
ve Vestsalling Jernbane), baseret pa Hobby Trades Q-
vogne. SV] er ikke nogen betydelig privatbane i dansk
jernbanehistorie, men der skal ogsa veere plads til de

mindre baner, sa alle med lokal tilknytning kan fa rul-
lende materiel fra selv de mindste baner.

Modellen foreligger i den seerlige rede farve, der var
typisk for flere danske privatbaner, og altsa ogsa fra SVJ.

Yognen er i 'OH]-red' med hvide litreringer og tekni-
ske patryk. Normalt er litreringer fra DWA flot patrykt,
men denne gang star de desveerre lidt svage. Det er
dog til at leve med.

Modellen er en vogn, hvis forbillede havde lavtsid-
dende bremseplatform, rangerskruebremse og stjerne-
hjul. Sidstnaevnte har DWAs model ikke, men da Hobby
Trade saelger disse som lesdele, skulle der ikke vaere
noget problem.

Sa vi har endnu en lokal privatbanevogn, vi kan bru-
ge pa vor modeljernbane.

| avrigt bar man patinere sine godsvogne, ogsa den-
ne Q-vogn, saledes at de far et varieret udseende. Det
geelder ikke mindst tagfarven, der kan pafgres i lys eller
maerk gra.



FLEISCHMANN

700 1 802-3 og

700 1 804-8
Katalog-nr. 542 609
Dette lille sat bestar af to rede
tankvogne, der i et par ar tilhgrte
dfo/TEXACO. Forbillederne bley i
1969 - under modernisering hos
DSB - kebt af TEAXCO fra ORA,
der i 1978 ommalede dem i TA-
XACOs rpde design.

I 1984 fik vognene det nye
dfo-logo, men kerte derefter kun
meget sparsomt. De forsvandt
allerede i 1986. Nr. 801 og 804
blev videresolgt til @stbanen.

Modellerne er god Fleisch-

Tankvogne fra dfo
(Den forenede Olieforsyning)

mann-kvalitet, men der er des-
veerre nogle kedelige forskelle pa
forbillede og model. Den starste
forskel er nok, at dfo's vogne hav-
de svejste tanke, hvor modellen
har nittede. Ogsa
akselafstanden er
forkert (45 mm
mod 52), d.v.s.
den er for kort.
Der er flere andre
smaforskelle, men
lad det ligge. La-
keringen er i top,
og det samme

Til sidst en pudsighed: dfo-
logoet har snydt producenten.
Logoet pa forbillederne havde
venstrevendt drdbe - men model-
lerne har hgjrevendte!

galder paskrifter,

Kommende nyheder fra DF Modéﬁ'og:

Det lille initiativrige Sorg-firma kan
melde om nye vogne det kommen-
de halvar, idet man det sidste halve
ar har brugt tiden pa tegninger,
og udvikling af nye modeller. Man
har endvidere faet bedre plads, idet
man har renoveret veerkstedet.

I lIzbet af foraret kommer der to
forskellige postvogne som passer
sammen med DC vognen.

De to postvogne var ved dead-
line ved at blive stebt, og man for-
ventede at have de ferste vogne
hjemme fra stgbning i lgbet af
april/ma;.

DM postpakvogn.

Leveres i tre forskellige udgaver:
DSB litra DM vinraed, epoke 3, DSB
vinred epoke 4 (overgangs- litre-
ring), og DSB design red epoke 4.

DSEB litra DB postvogn
Leveres i fem forskellige udgaver:

DSB DB vinred epoke 3, DSB
Pbh vinred epoke 4 (overgangs-li-
trering), DSB Pbh designred epoke
4, OH| Pbh epoke 4 og HT| Pbh
epoke 4.

OHJ Bne byggesaet.
Vi har en del vognkasser i overskud
fra produktionen af OH) Bne i epo-
ke 4.

Den bliver solgt til kun 295,- kr.
(vognkasse + vinduer.)

Andre NYHEDER, der forventes at

udkomme til efteraret 2010. Som
forseettelse af tidligere udsendte
modeller af OH] MO, OHJ Bne, OH]
Bg samt diverse postvogne, har vi
planlagt to nyheder fra OHJ.

OHJ nr. 45 og 468 MAK
Diesellokomotiv.

Modellen bliver bygget over Roco
dele, og bliver derfor i samme kvali-
tet som Roco.

De leveres i bade DC- og AC-
udgave. De kan naturligvis kere
pa alle sportyper fra Marklin, Trix,
Roco og Peco m.fl.

Motoren bliver fempolet med
svinghjul samt dekoderstik og be-
lysning m.v.

Stoppel Hobby

OHJ B 236 personvogn.
Den lille korte epoke 4 personvogn
som OH| indkabte fra OMB, og om-
byggede pa veerkstedet i Holbaek.

Vognen vil passe perfekt til DF-
Modeltogs andre OHJ/HT] model-
ler.

Den bliver udstyret med NEM-
KKK, og udfares i firmaets saedvan-
lige kvalitet.

Der ud over har man et par an-
dre spaendene ting pa tegnebreet-
tet, men det venter man med indtil
de farnavnte modeller bygget og
leveret. Felg med her i bladet.

Litreringer til DSB traktor 1

Stoppel Hobby har et stykke tid ligget stille med hensyn til udgivelse af
decals - eller som vi siger pa dansk: Dekaler.

Men nu har den gode Stoppel sendt dekaler til den fra Vaernemag-
tens overtagne DSB traktor 1 i handelen. De foreligger i tre starrelser,
nemlig spor N, spor HO....og den helt store starrelse G 1:35.

Grundmodellerne til spor N og HO fas fra diverse modeltogsprodu-
center, mens den sidstnaevnte foreligger i plastbyggesat fra Trumpe-
ter. Denne model fas ogsa hos Stoppel.

Dekalerne er i fin skarp kvalitet med litra og revisions-datoer, sidst-
navnte i to udgaver, én til den oprindelige sorte bemaling og én til
den senere granne udgave. Der er ogsa valgmuligheder med hensyn til
litraet, dels som DSB 1 og dels som DSB rangertraktor Nr. 1.

Nu haber vi, at der blandt laeserne er nogle, der ter vove forsgget
med den store udgave, Send os gerne et foto af resultatet.
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Kob dansk MJ hos

_LLystbanen

- 08 stot udviklingen af

R SR e

| slk modeljernbane

hebby trade

DSB rejsegodsvogn litra ECO

DSB firmavogn fra FAF

Scandia skinnehbhus
fra OHJ m.fl.

[J Tog og Tekno /

Elektrisk lokomotiv DSB litra EA

Boger og DVD'er fra Grimstrup, Holsund,
Jernbaneboger, Limfjordsbanen, Bild-Dressinen m.fl.

=.Kystbanen -fordivihardet

Strandvejen 213, 2900 Hellerup - Tel/Fax: 39 61 20 31 - E-mail: post@kystbanen.dk
www.kystbanen.dk - Tirsdag-fredag 12-18, lerdag 10-14 (mandag lukket).

Lessalgspris kr. 115,- inkl. moms



