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Silovogne fra »dig« pa parade pd Arhus Havn i 1976, lige efter ombygningen. Fra venstre mod hgjre nr.
100, 101 og 102. Inde i bladet bringer vi byggeartikel om disse flotte vogne.
Foto: dlg informationskontor/arkiv BMJK

15. november
1985 Kr. 20,-

3. argang incl. moms
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EN AF LILIPUTS MANGE PERLER TIL DIN MODELBANE

NYHED
255 61
Lukket brunmalet stykgodsvogn
litraHD 38535 ............. . c.o.u.... kr. 78,00
SE LILIPUT HO MODELTOG HOS DIN FORHANDLER
= IMPORT ﬁ
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Hvorfor ikke give dine modeltog |
en virkelighedstro finish?

Det kan du f4 med

BADGER SPRGJTEPISTOL

Man opnér en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-
ber.

BADGER 250-1

Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
qutregulator 2 stk. 22 cc farveglas
For lettere hobbyarbejde.

Single-Action. Kr. .............

229,

BADGER 200-5-ex )
Medium-model, sprgjte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl- qutslange
qutregulator 1 stk. 22 cc farveglas.

For finere hobbyarbejde. 8
Single-Action. Kr. ............. 7
N 2"~ = Drivmiddel:
»BUEN« ® Vester Farimagsgade 1 Ll“e dése, 320 g ... . kr. 64,—

1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Stordase,900g ............ . kr. 110,
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Ja, sa er vi her igen med et stort julenummer,
som vi haber vil falde i l22sernes smag.

Vi har denne gang byggebeskrivelser, som er
for begyndere, ligesom vi bringer fortszettel-
sen pa den noget mere kraevende E-maskine.
Egentlig var vi lidt betzenkelige m.h.t. den sto-
re E-maskine-artikel, men gennem breve og
samtaler med laserne, har vi faet at vide, det
er en god idé, bl.a. fordi artiklen indeholder
mange ideer, som kan anvendes ved andre
modelbygninger.

Ellers har vi i tidligere numre beskaeftiget os
meget med den »zeldre tid«, men det moderne
er ikke glemt. Fremtidige numre vil bl.a. inde-
holde postvogn litra P, en lukket godsvogn fra
MAYO og personvogne litra AB, BK, Bg m.fl.

Af andre nyheder vedrerende bladet, kan vi
fortzelle, at vi pataenker at afsatte et par sider
i hvert nummer med informationer og nyheder
fra stordriften, saledes at laserne er up-to-
date med, hvad der ror sig ved DSB og privat-
banerne ud fra devisen om, at »ingen kend-
skab til forbilledet, ingen model«.
Ligeledes er N-stoffet i dette nummer udvidet,
og vi haber at kunne lave en fast rubrik om den-
ne skala i hvert nummer fremover.
| ovrigt forbereder vi nye szerskrifter. Pa »bed-
ding« er \DANSKE ANL/EG - projekt og virke-
lighed«, der er en opfelgning af sporplanshaef-
tet, og »DANSKE ANLAEG - modeljernbanens
stationer og strakninger«, der beskriver op-
bygning af stationstyper og hvad man finder
pa straekningerne af huse, led, broer m.v. End-
videre arbejdes med et hafte om litra D og
tankvogne litra ZE.
Forarets og sommerens afmatning m.h.t. nyt
mj-materiel er heldigvis ovre, og mj-forhand-
lerne har igen mange nyheder til glaede for vor
hobby, hvilket fremgar af annoncerne i bladet.
Vi er i november, sa LOKOMOTIVET ensker
alle en god jul og et godt nytar med gensyn i
1986.
Velkommen til nr. 10.

Red.
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AELDRE HVIDMALET VOGN:

Nem ombygning af UK’s Q-vogn

Dette er en meget let ombygning af de kend-
te Q-vogne fra UK. Det er ombygninger hvor
begyndere uden besveer kan deltage, blot
kraever det et minibor af typen Minicraft eller
Proxxon... og sadan et stykke veerktej er
uundveerligt for enhver modelbygger.

Men forst lidt vognhistorie.

Vognene blev bygget i et antal af 50 til SJS

(Sjeellandske Jernbaneselskab), alle med
en bundflade pd 16,1 m2, og en lastekapaci-
tet pa 10 tons (eendret til 12500 kg i 1923).
Vognene blev bygget i flere varianter, bade
med hensyn til gavle og dere. Senere udga-
ver af denne vogntype blev litreret IGK, men
vi har valgt at bygge IG udgaven fra 1943 og
frem til udrangeringen midt i 60’erne.

Vort forbillede for side-5-vognen i dette nummer, DSB litra IG, her nummer 24 526 ved CVKiKabenhayn
1944. Vogntypen er bygget over Q-vogns-modulet med akselafstand 3660 mm, og har derfor gaviudse-

ende som denne. Gavlen pa IG-vognen er dog lidt bredere.

4

Foto: Arkiv J-BP. Ripe
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Bygning
Til bygning af vognene kraeves falgende
materialer:

— et saet Q-vogn fra UK

— et saet metalhjul (egerhjul)
f.eks. Liliput

— koblinger (afheengig af typer, man ke-
rer med)

— 0,5 mm riflet plasticard (2 mm
breedderiller)

— smergellaerred nr. 180 til tagpap.

Desuden kreeves diverse file, minifraeser/
bor og alm. plastlim samt ridsenal. Hele Q-
vognen bruges, som den forefindes i sasttet,
dog med folgende andringer:

1) Vognside

Alle sidelemme fraeses/mejsles bort ned til
plan med avrig vognside. Dette gaelder dog
ikke derene. Med en ridsendl markeres nye
breedder pa de affraesede steder i overens-
stemmelse med ovrige breedder. Undtagen
venstre og hegjre affraesning, der blot skal
fremsta glat, idet der her skal placeres nye
lemme (jalousier).

Jalousierne fremstilles lettest af plaststrips i
malene ca. 0,5 x 1,00 mm, som udskaeres i
4 x 6 stk. af 8 mm lzengde. Disse limes nu pé
plads (a la klinkbygget) der hvor venstre og
hgjre sidelem skal veere, startende med den
nederste forst... og sa ellers opefter, 6 stk. i
alt. Dette geres pa begge sider.

Skitse til fremstilling af DSB litra IG, hvidmalet vogn.

legningen viser UK's Q-vogn i samlet tilstand (+ hjul). A+B er lemmene, som fraeses
bort, hvilket gores pa alle vognens fag. Herefter opridses nye braedder p4 A-felterne.
P4 B-feltet pasaettes nye jalousier fremstillet af strips, D. P4 E ses et sddant jalousi pa-
sat. Geres ogsd pd den modsatte vognside. Doren slibes evt. lidt fladere, og en ny der
af 0.5 mm riflet plast (1 m rillet) limes pa her. Mal pd deren: 18x21 mm. F er derover-
haenget fremstillet af plaststrips i malene 0,5x2x36 mm. G er hdndbremsen, som
medfalgeri Q-vogns-saettet. Skal kun placeres i den ene side. Om samling af Q-vogne
i evrigt, se LOKOMOTIVET nr. 8 side 45 (HHJ reklamevogn).




Til deren (der evt. slibes lidt fladere, men det
er ikke nedvendigt) udskeeres af 0,5 mm rif-
let plasticard et stykke pa 18 x 21 mm, der li-
mes pé industrimodellens oprindelige der.
Deroverhaenget udskaeres af plasticard i
mélene 0,5 x 2 x 36 mm, som limes oven pa
deren under taget, séledes at deren »abnes
mod hajre«. Af et stykke plasttrad limes et
stykke pa 20 mm umiddelbart over vangen
pa hgjre side af deren til styring af derens
underkant.

Handbgijler og rangertrin monteres efter en-
ske og feerdigheder, men kan sagtens vente
til man far den fornadne gvelse.

2) Gavl

Ombygges ikke. Bibeholdes som den eri Q-

vognssaettet.

Husk at montere handbremsen. Kun i den

ene side.

Bemaerk: Bredden af IG-vognen svarer ikke

100 pct. til en Q-vogn. Sidstnaevnte er 2580

mm bred, mens IG-vognen er 2740 mm. Det

er en forskel pd 160 mm, omregnet til HO
(teksten fortsaettes side 9)

" ROSKILDE )
TOGSHOP

Clermontgade 10 ¢ 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag .........ocovnn- kl. 16.30-19.00 1§
Lordag ......oovovuenn. kl. 10.00-13.00
Vi ferer bl.a.:

e

MARKLIN
ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO

samt byggesaet i farende maerker

...00s8 keb og salg af brugt
\_ g g salg (¢} J
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POSTBOX 2088 -8240 RISSKOVDANMARK

2yMARCIPANBRO D« oo e o e

Leveres i to-skinne jeevnstrem . ......... fra kr. 1895 ,OO

Modellen kan leveres i den enskede baneforvaltnings farver
og litreringer.

DSB
Litra O

Vejledende priser:

ed Biihler motor: 3285,00 kr.
Med Sagami motor: 3485,00 kr.

NYHED: Emalje-skilte (rekl e
malje-skilte (reklamer) til sta Modellen leveres i 2 udgaver, en med

tioner.

NYHED: Harpel & Parbst Fyrretraeer, Lille dom, og en med stor dom og forhgjet
seske m/12 stk. kulkasse Begge udgaver fis med tre for-
NYHED: Faste mezerker til jernbanen. skellige numre

(06) 15 44 09




svarende til at IG-vognen burde veere 1,8
mm bredere. Men det vil de fleste nok at se
igennem fingre med, nar man tager i be-
tragtning at et korrekt mal vil kreeve opbyg-
ning af en helt ny gavl.

Bemaling

Vognen males hvid pa vognkassen med sort
undervogn. Herefter litreres vognen. For at
give vognen patina, »oversjaskes« vognen
med en meget fortyndet oplesning af sort
farve. Den fortyndede maling (ma& gerne
veere neesten vandig) vil leegge sig i breed-
derillerne og fremhaeve disse.

Derefter kommes et dryp 65-bla i den hvide
maling (33-hvid) og med en kort, tyk pensel
»berstes« malingen forsigtigt pa fremsprin-
gende punkter som lodrette vognstivere,
lukketej m.v. Effekten udebliver ikke. Man
far en flot nuanceret, virkelighedstro vogn.
Undervognen males sort, hvorefter den bor-
stes igennem med en gang rustfarve, f.eks.
Humbrol nr. 73, gerne pa en bred, kortharet
pensel.

Nar vognen er ter, pahmes smergelleerred
pa taget. Markering for trykluftledning og
sorte flader foretages i overensstemmelse
med tegning og fotos.

Vognen kan evt. forsynes med trykluftslan-
ger, som kebes hos modelbaneforhandler-
ne (Nyboder/PA SPORET, begge Kaben-
havn).

Bemaerk: Trykluftslanger vender - med en
enkelt undtagelse - nedad og er glatte, mens
vacuumslanger star oprejst og er riflede.

Litrering

Denne har vi faet fra WM-ark nummer 16,
som desvaerre er udgaet. Sa man maigang
med tuschpennen... eller vente p& at PA
SPORET fremstiller disse. SD

Sidste: Lige inden vi gik i trykken, har vi faet op-
lyst, at PA SPORET, Vesterbrogade 165, 1800 Ke-
benhavn V, har litra IG-transfers i programmet.
Red. bem.: @nsker man at vide mere om denne
vogn og en masse andre lige sa spaendende vog-
ne, bar man anskaffe sig Jernbanemateriel 2 af
Jens Bruun-Petersen, Kurlands Forlag. Det er en
bog med en masse spaendende ideer for model-
byggere (dog ikke modelomtale). Kan endnu fas
gennem boghandlerne.

NYT  NYT

ELEKTRONIK

TIL
MODELJERNBANE

N.F.1. Lysskift til motorvogn, bruges
hvis man har lysgenerator.kr. 77,-

N.F.2. Impulsskifter, taender begge veje

direkte fra skinnen : S

N.F. 3. Spaendingsregulator 12 volt/1 A
55,-

N.F.4. Spaendingsforstaerker til

sporskifte

N.F.5. Labelys med 10 udgange
85,-

N.F.6. Blokpost grundmodul, kan skifte

2 signaler, og 2 spaendingsafbrydelse,

med indbygget blinker

N.F.7. Blokpost ekstramodul, kan det

samme som N.F.6., dog uden

blinker

N.F.8. Blinker, universal, 12-18 volt,

jeevn og vekselspaending .. .kr. 65,-

N.F.9. Slutlysblinker til indbygning i
en vogn, jaavn og vekselspaanding

78,-
N.F.11. Togstop, kan indstilles patid og
skifte signaler med lysdioder . kr. 105,-

Enhederne N.F.2. -6. -7. -11. kan
styres direkte fra skinnerne. Naesten
alle enhederne har skrueterminaler.
Udferlig brugsanvisning medfoiger.
Ved forudbetaling sendes portofrit.
Husk vi forhandler ogsa elektroniske
komponem‘er og modeljernbane

. 49,-

"NEESTVED
FRIMERKEHANDEL

Ostergade 30 - DK 4700 Nzestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13




...0g kombibygget 1G-vogn

Fotoet viser IG-vognen bygget som
kombi af UK Q-vogn med selvbyg-
sider. Til vognen anvendes vanger,
akselgafler, tag og gavle fra UK-
modellen, mens der til sider og dere
anvendes 1 mm tyk plast, 2 mm ril-
let.
De nye sider skal have malene 73 x
24,5 mm. Vangerne skeeres af UK-
vognen iflg. tegningen, og slibes pa
ydersiden til de er 2 mm brede. Li-
mes derefter pa de nye vognsider.
En ny bund fremstilles af 1,5 mm
glat plast, sterrelse 71 x 27 mm, og
limes inde i vognen. Gavlene fra
UK-vognen limes pa sider og bund.
Daren fremstilles af 0,5 mm plast,
2 mm rillet, i sterrelsen 18 x 24,5
mm, og limes pa plads. Inden da pa-
limes de lodrette vognstivere af
plastlister i malene 1,0 x 1,0 mm ef-
ter hovedtegningen. Jalousierne

fremstilles som naevnt i den anden
IG-byggebeskrivelse. Den brede li-
ste over deren monteres. Malene pa
listen skal veere 0,4 x 2 x 37 mm.’
Inden taget limes pa plads, skal
man huske at bore de nedvendige
huller til handbaeijler og trin og mon-
tere disse. Hjul og koblinger monte-
res pad sadvanlig made (se evt.
samling af UK-vogn i LOKOMOTI-

VET nr. 8, side 45).
Claus

skaer
her
/ / — g Gu— -
skraverede
stykke
files vaek
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PECO

ENEAGENTUR:

STREAMLINE

— billigst i l2ngden! 2760 Malgv

\

i

INTET KAN SPOLERE UDSEENDET
AF ET ELLERS PERFEKT MODEL—
JERNBANEANLZAG MERE END DE
STORE , METERLANGE" SPORSKIF-
TEDREV, MAN OFTE SER VED SIDEN
AF SPORSKIFTERNE.

PECO’s SPORSKIFTEDREV MONTE-
RES SELVFOLGELIG USYNLIGT
UNDER ANLAGGET, UDEN FOR-
DYRENDE EKSTRA TILBEHOR

OG OMBYGNINGSSAT.

VALGET ER DIT!

PECO har det storste udvalg af flek-
sible skinner, sporskifter, kryds og til-
behor til sporlegning. PECO Stream-
line er det internationale skinnesystem
anerkendt over hele verden som noget
af det mest praecise og realistiske.
Sporskifterne har kortest muligt strom-
lpst stykke og special fjeder som hol-
der tungerne i den rigtige position.
Korestrommen kobles automatisk til
det rigtige spor.

Holdbarheden fejler heller ikke noget.
Alle PECO Streamline skinner og skif-
ter kan anvendes udendors til havebaner.

| e

l
x

Ja, sd enkelt er det at montere skjult
drev under sporskifterne. Til drevet
kan der selvfplgelig monteres skifte-
kontakter for styring af signaler, kg-
restrom m.m.

Kontakt din hobbyforhandler for nar-
mere informationer

J

11



_ (fortsat fra nr. 9, side 33)

Herfra starter vi denne gang: Mérklins originaludgave (minus regplader og kraven af skorstenen) med

ny E-tender, som blev bygget i sidste nummer af bladet. Denne gang tager vi fat pa overdelen. | naeste

nummer falger undervognen.

DSB LITRA E

af Anna-Christina von Bauditz

| LOKOMOTIVET nr. 9 bragte vi ferste del af
Anna Christinas byggebeskrivelse af DSB
litra E, nemlig tenderen. Her folger 2. del af
E-maskinen, denne gang selve lokomotivet.

Indkeb til litra E

Ombygningen foretages af Mérklin 3092,
3093 eller HAMO 8393. Bemeerk, at num-
mer og M pa hosstaende tegninger er bereg-
net for messingentusiaster, mens nummer
og P er for plasticfolket. Nummeret anfort
alene geelder for begge dele.

Ferst indkebes lokomotiv, plasticplader og
steenger (eller messingplader og staenger),
ekspres-Araldit eller plastic-padding, flajte,
sikkerhedsventiler, 1- eller 2-Seuthe regag-
gregater, 2 lanterner til lokomotiv (og et par til
tenderen, hvis ensket), dukkestuelamper -
der findes nogle 2 mm @ lamper med 2 /an-
ge hvide ledninger, 15 milliampere ved 5
volt, handhjul til regkammerder, kompres-
sor, nye hjul til forleber, fiederpuffer, trykluft-
bremseslanger... og sa skal man ellers finde

12

en urmager, finmekaniker eller vabensmed,
som vil afdreje cylindre og glidere for en ri-
melig betaling.

De nye forlaberhjul fas i Marklin-forretninger
som reservedele til forlaberen pa 3099.
Tenderen fra det indkebte lokomotiv gem-
mes veek, enten til R-tender eller tender-
sneplov. Er ogsa velegnet til P-tender.

Ferst afmonteres kedel fra chassis. Derefter
afmonteres lanterne og plastikleder i reg-
kammerder. Gem det veek. Du far maske
brug for det en anden dag. | det hele taget
ber man aldrig smide noget vaek, heller ikke
fra husbyggesaettene. Der kommer altid en

dag, hvor...

Kedel og forerhus
Nu afskeeres skorstenen, domer, sandkas-

se, flejte, sikkerhedsventiler m.v., ligesom
regpladerne fiernes. Der foretages afskae-
ringer pa overside af kedel samt taget pa fe-
rerhus. Slibes glatte.

Tag derpa forsigtigt vinduesruderne i farer-



huset ud, og slib malingen pé fererhusets
" tag af. Lav en stebeform af tape eller model-
lervoks ved forenden af fererhus - se forskel-
len p& vindklgveren pa tegningerne 21 og
22. Fyld op med ekspresaraldit eller plastic-
padding. Sa slibes vindklavernaesen til.
Bor igen de fremadrettede vinduer ud, og fil
rundingen til.

Fyld de skra kasser »over cylindrene« op
med ekspresaraldit eller plasticpadding, og
slib siderne lodette pa kedlens udvendige
side. Se foto 18.

Hvis man pa dette tidspunkt ikke har givet
- tenderen nummer, sa er det nu, at man skal
bestemme sig for enkelt- eller dobbeltskor-
sten. Se skemaet over E maskinerne andet
steds.

. Derefter bores, files og skaeres efter tegning
24. Enkeltskorstenen laves af 6 mm @ MS el-
ler plastik. Forsigtig ved udboring. Der bliver
kun 0,5 mm ydervaeg tilbage, men det kan
lade sig gere (jeg har gjort det - ligesom jeg
har faet regaggregat i den hgje slanke skor-
sten pa F'eren).

Dobbeltskorstenen laves af 6 x 12mm MS el-
ler plastik. Forsigtig ved udboring. Ogsa her

bliver yder- og mellemvaeggene kun 0,5 mm.

Fil til sidst skorstenen rundt i enderne (6 mm
). . | _
Placering af skorstenen fremgar af tegnin-
gerne 22 og 23. Bor og fil i kedel for monte-
ring af ny skorsten. Skorstenen szettes i loko-
motivkedlen sa 5,5 mm er ovenfor. Herefter
loddes eller klaebes med araldit pa begge si-
der-af kedlen. |

Et eventuelt hul efter den gamle skorsten og
domerne, lukkes med plasticard eller mes-
sing pa indersiden, og hullerne udfyldes
med plasticpadding. Slibes glat.

Indseet 1 eller 2 regaggregater efter skor-
stenstype. Forskellen ved koersel (dobbelt-
skorstenen) ses meget tydeligt, om der kun
er 1 eller de er der begge to. Sa tydeligt, at
det er synd af spare. Husk, ved plasticskor-
sten skal regaggregatet have to tilledninger.
Herefter gar man til den store dome, der
skaeres, files, bores og slibes efter tegning
25,

Hold den péa plads pa kedelryggen med

tape, bor 2,6 @ igennem kedlen fra indersi-
den til markering i domens inderside. Hullet
kan p.g.a. fiernelsen af den gamle dom ikke:
centreres i leengderetning, og mé derfor an-
bringes under domens bageste halvdel.

Tag derefter domen af, bor i markeringen

med 2,0 @ og skeer gevind M 2,5. Domenkan .

nu monteres med underseenket skrue M
2,5x6 mm.

Den lille dome fremstilles derpa ifelge teg-
ning 26. Skeer, bor, fil og slib indtil den anske-
de form er opnaet.

Domen holdes pa plads pa kedelryggen
med tape, og der bores igennem dom og ke-
del fra ydersiden til markering i chassis -
hvor man her naturligvis midlertidigt ma
samle kedel og chassis. | markeringen i
chassis bores derefter 2,0 @, og der skeeres
gevind M 2,5.

ADVARSEL: Nar man borer, filer eller sliber’
i chassiet, s lad vaere med at fylde borespa- -
ner, slibestav eller lignende i motor og tand-
hjul. (fortsaettes side 15)

Forreste del af E-maskinen. Ved siden af kobber-
roret ses den skra konsol til stotte for kedlen. Se i
leksten.
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Data for E-maskiner, omkring 1960.

; Tender- Puffer
Nr. Byggenr. Ar Hjemsted type Skorsten (foran)
964 1020 1914 Arhus | enkelt kurve
965 1061 1915 Arhus | enkelt kurve
966 1062 1915 Arhus 1] enkelt cylinder
967 1063 1915 Arhus I enkelt cylinder
968 1064 1915 Arhus I enkelt kurve
969 1065 1915 Arhus I enkelt cylinder
970 1066 1916 Arhus I enkelt kurve
971 1067 1916 Arhus I enkelt kurve
972 1068 1916 Arhus I enkelt kurve
973 1069 1916 Arhus I enkelt kurve
974 1070 1916 Arhus Il enkelt cylinder
975 314 1942 Kebenhavn i dobbelt cylinder
976 315 1943 Kebenhavn 1 dobbelt cylinder
977 316 1943 Kebenhavn ] dobbelt cylinder
978 317 1943 Kebenhavn " dobbelt cylinder
979 318 1943 Kebenhavn ] dobbelt cylinder
980 319 1943 Kebenhavn ] dobbelt cylinder
981 336 1944 Kebenhavn I dobbelt cylinder
982 337 1944 Kebenhavn [} dobbelt cylinder
983 338 1944 Kebenhavn 1]} dobbelt cylinder
984 339 1944 Kebenhavn 11 dobbelt cylinder
985 340 1944 Kebenhavn i dobbelt cylinder
986 341 1944 Kebenhavn 1] dobbelt cylinder
987 346 1947 Kebenhavn ! dobbelt cylinder
988 347 1947 Kebenhavn i dobbelt cylinder
989 348 1947 Kabenhavn 1 dobbelt cylinder
990 349 1947 Kebenhavn i enkelt cylinder
991 350 1947 Kabenhavn mn enkelt cylinder
992 351 1947 Kebenhavn 1 enkelt cylinder
993 352 1947 Kebenhavn 1] enkelt cylinder
994 413 1950 Kebenhavn 1]] enkelt cylinder
995 414 1950 Kebenhavn 1] enkelt cylinder
996 415 1950 Kebenhavn ] enkelt cylinder
997 416 1950 Kaebenhavn 1 enkelt cylinder
998 417 1950 Kebenhavn 1] enkelt cylinder
999 418 1950 Kebenhavn [ enkelt cylinder
Tekniske data vedr. tender litra E
Typel Type ll Type lll .
Vaagt ......cc00.4 52 tons 56 tons 55,2 tons
Vand ............ 21 tons 25 tons 25 tons
BUl ccsmssmasamuna 6,5 tons 6,5 tons 6,5 tons
. Jernplade med
Overbygning forhejning af trae Jernplade Jernplade
Tenderkasse nittet nittet svejst

Alle svenske maskiner blev leveret med tender type |, og med kurvepuffer foran. ndringer jvfr. oven-
naevnte data. Laeg maerke til, at E966 0g 974 har kert med bade type /1l og lil-tender. Frichs-maskinerne
blev leveret med tendertype Ill.
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Ger som kirurgen, som taper et lagen fast pa
maven af patienten. Jeg pakkede lokomoti-
vet ind i selvkleebende, gennemsigtigt hyl-
depapir, hvorpa jeg borede det nye hul og
skar gevind - direkte gennem papiret.

Den lille dome klaebes fast med araldit. Nar
forst samleskruen er pa plads, skal domen
ogsa nok blive siddende, og indtil da kunne
man jo saette skruen i med en metrik til bag-
siden.

Taget pé farerhuset forleenges. Udskeeres af
plast eller messing efter tegning 27. Brug 0,5
mm plasticard, hvis plast foretraekkes. Malet
35 mm pa tegningen er rigtig nok. Pg.a. ta-
gets runding bliver det faerdige mal 32 mm.
Paklabes med araldit eller sekundklaeber.
Taget er jo allerede slebet glat, sa malingen
er - burde veere - veek. Herefter monteres
ventilationslemme i fererhustag. Tegning 28.
Den store ventilationslem tager 0,5 mm ud
over kassens sider. Man kan lade den sta pa
klem (1-2 mm) med abningen bagud. Se foto
i Bays »Danmarks Damplokomotiver« side
129 - E 964.

5 Overdelen og den gamle forende er vaek. Den nye
igger parat sammen med smddelene til kedlen.
Endvidere ses farerhustaget helt til hajre.

Da det er vigtigt for mj’ere at fa det korrekte udse-
ende til valgte nummer af E-maskinerne, har vi
sammenstillet dette skema med de vigtigste data,
som har betydning ved modelbygning og periode-
kersel. Data geelder for ca. 1960, og er baseret pa
fotos og DRM 1 1941. Udrangeringer fremgar af
E-maskineoversigten i LOKOMOTIVET nr. 9,
side 33.

17

Derpa monteres flgjte og sikkerhedsventiler
i kedlen - Ackermann-type, tegning 22.
Efter tegning 29 skaeres/files ny holder til
toplanterne. Brug 1 mm MS eller PC.

Pa regkammerderen markeres med kerner,
hvor lanterneholderen skal sidde, og hvor
ledningen skal igennem. Tegning 30.

Bor med 2,5 @, forst vinkelret pa regkammer-
dor, idet man derpa langsomt retter boret op
til lodret. Til sidst skulle resultatet gerne se
ud som pa tegningerne 30, 31, 32 0g 33. Fort-

16

Fotoet viser venstre side af E-maskinen. Af seerlig
interesse er dome, turbodynamo og skorsten.
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saetmed bor 1,0 @i centreringen fra 2,5 mm-
boret til man har et 8 mm dybt hul. Tegning
33. Skeer gevind M 1.

Bor 1,5 mm @ gennem regkammerdaren til
ledninger, jfr. tegning 30. | centrum af reg-
kammerderen, hvor den gamle toplanterne
sad, skaeres gevind M-3. En M-3 skrue uden
hovedet isaettes, sa den rager 2,5 mm uden-
for. Gevindet fyldes med araldit. Nar det er
tort, slibes indtil regkammerderen har faet
sin »sylespids«. Herefter monteres lanterne-
holderen med underseenket skrue 1x5 mm.
Nu bores plastiklanterne ud fra bagsiden og
lampen - 2 mm @ - monteres deri. Lampen
kan f.eks. veere Oshino 3509, som fas fra Fa.
Rudolph Schmidt. (Se Kebenhavner-tele-
fonbogen under »elektronik«). Lamperne
kan ogsa fas hos Nyboder Hobby.

Herefter monteres turbo-generator pa ked-
lens venstre side ved den store dom. Teg-
ning 34.

De to kompressorer pa kedlens venstre side

16

Hajre side af maskinen med en maengde detaljer, sdsom trykluftbeholder, dome og skiftestang.

fiernes. Fremstil derefter 2 stk. trykluftbehol-
dere af 6 mm @ MS eller plast efter tegning
37.

Ophaenget til trykluftbeholderne fremstilles
af 05 mm MS eller 3 x mm L-profil fra
Vollmer-sortiment. 4 stk. i alt. Tegning 38.
Efter tegning 34 og 35 afskaeres ved fyrkas-
sen i begge sider. 3 mm fra kanten af fodpla-
derne bores 1 mm @ i afstand som hullerne i
trykluftbeholderens opheeng. Monter de 2
trykluftbeholdere pa hhv. kedlens hgjre og
venstre side under fodpladerne. Tegning 34
og 35. Ophzenget med de paloddede eller
paklaebede trykluftbeholdere skrues i fod-
pladerne med M-1 skruer.

Monter ny kompressor pa kedlens venstre
side. Tegning 34. Jeg har boret i kompresso-
rens underside 1,1 mm @ og skaret M-1,4 ge-
vind. Derpa skruet den i kedlen med en M-
1,4 skrue. Pas pa nar du borer. Hullet i kom-
pressoren skal IKKE ga igennem til ydersi-

den sa man ser det.
(teksten fortsaettes side 20)
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Venstre side af E-maskinen, hvor man kan se
trykluftoumpe og -beholder.

Lav derpa 3 »sméabeholdere« efter tegning
36. Brug hhv. 30og 4 mm @ MS eller plastik og
fil rundingerne til efter gijemal. 4 mm-behol-
deren klaebes fast under fodpladen pé loko-
motivets hgjre side. Mellemrummet til try-
kluftbeholder skal veere ca. 2 mm.

De avrige to beholdere kleebes fast pa ked-
lens hgjre side foran farerhuset. Se tegning
35.

Bortslib den gamle skiftestang. Fremstil skif-
teskrue og skiftebuk efter tegning 69. KUN
hejre side. Skifteskruen fremstilles af 2,5 o
messing eller plastik og gennembores 1 mm
@ og klaebes eller loddes til skiftebukken
(den hgjre ende skal vende mod farerhuset.
Skiftebukken af 0,5 mm messing eller plastik
formet som en lille skammel med »for hgje
ben«. Kleeb eller skru skifteskruen fast i ked-
lens side. | enden mod fererhus indsaettes 1
mm @ messing eller plastik og i enden mod
cylindre indseettes 1x2 messing eller pla-
stik. Se tegning af skiftestang 68.

Fremstil nu hgjre og venstre vinkelarm og
skiftestang efter tegning 68. Bor hul i fodpla-
den til hajre vinkelarm.

Sabores 1 mmgibegge fodplader, 1 mm fra
kant, 46 hhv. 53 mm fra fodpladens forkant
(til stiger pa kedelside), og fremstil stiger ef-
ter tegning 70. Stik dem gennem hullerne i
fodpladerne. Lod eller klaeb.

De to gamle injektorer slibes bort. Bor deref-
ter 0,6 @ huller til kobberrarsbejler i kryds-
maerkerne pa tegningerne 34 og 35.
Endvidere bores to stk. 1 mm hulleribunden
af fererhusets venstre side - inden under
vaeggen - til injektorernes aflebsrer. Fremstil

21

Kedlen er pa vej til at blive feerdig. Lanterner, skorsten og domer er pasat. Til venstre i billedet ses n y
cylinderblok, hvis byggebeskrivelse falger i naeste nummer. | baggrunden undervognen monteret med
ny forende. Folger i naeste nummer.
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injektorrar, injektorernes aflebsrer, damprer
til turbogenerator, efter tegning 34-35. 1 mm
@ kobbertrad - blankpudses. Kobberrar, sa-
vel aflebsrer som injektorer paseettes natur-
ligvis ikke far malerarbejdet er feerdigt.

Nu skeeres metalderene i fererhuset bort, og
stiger til forende fremstilles. Tegning 52.
Nu er kedlen klar til maleren.

N
N

Af pladsmeessige drsager er vi desvaerre nodsa-
get til at stoppe E-maskine-byggebeskrivelsen
her, men den fortseetter selvfalgelig i neste num-

mer.
Red.

Appendix om
litra E-tender

Det er nok de faerreste, som har mod til - og rad til
- at kebe en hel ny maskine for at fa en tender til E-
maskinen... med mindre man ogsa vil fremstille
R-maskinen. S& derfor har redaktionen kigget pa
en anden mulighed, nemlig selvbygning af ten-
der.

Og dette kan uden besveer lade sig gere. Claus
har bygget E-tenderen af plast helt efter Anna-
Christinas tegninger i sidste nummer, saledes at
man kun skal investere i bogierne. Den buede ten-
derkasse blev fremstillet af et stykke plast i male-
ne 0,5 x 60 x 73,5 mm, som farst forbukkedes for-
sigtigt over en bordkant, og derefter limet til gavie-
ne (udskaret efter skabelontegningen i nummer
9). For at holde formen og sidde godt fast pa ende-
stykkerne, blev delene sat i spaend i en skruestik
natten over. Resten af bygningen blev derefter
foretaget som i byggebeskrivelsen.

Bogierne - som endnu ikke er sat pa - bliver fra
Marklins lesdelskatalog nr. 22 409, mens egerhju-
lene bliver nr. 70 015.

Desvzerre er delene ikke sidan lige til at fa i han-
delen. Det geelder ogsa grundmodellen til litra E i
HAMO. Delene skal bestilles hjem via forhandler i
Tyskland, s& man bar nok have lidt tdlmodighed.
Hvad grundmodellen til 3-skinne-drift/veksel-
strem angar er der ingen problemer. Brugt togs-
forhandlerne har dynger af dem pa hylderne, sa
her har 3-skinne-folket en fordel frem for 2-skinne-
ditto.

For avrigt fremstiller PRIMEX (Mérklin) en »grove-
re« model, som kan anvendes til E-tender (og R-
maskine) nemlig katalog nr. 3010 BR 38. PRIMEX
er et »underfirma« til Marklin, som isser har spe-
cialiseret sig i mere simple modeller efter Marklin
3-skinne-systemet. Hos Mérklin gar modeller til 2-
skinne-drift under navnet HAMO, hvis nogen ikke
skulle vide det... og det er HAMO-modellerne som
er svaere at fa fat i her i landet.

En appetitvaekker. Maskinen samlet i overdel, undervogn og tender. Naesten faerdig. Kun de ydre ram-

mer pa lebebogierne mangler. En fryd for ajet.

Alle fotos af Anna-Christina von Bauditz.
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Trappetrin ved forerhus og tender.

Tillaeg til tender

Det er lykkedes mig at fremstille stigerne til tende-
ren pa en sadan made at de ikke kolliderer med
bogiernes udsving. Der var problemer med dette
pa kurveradier under 78 cm - derfor blev de ude-
ladt. Det kan lade sig gare at file bogierne pa en
sadan made at de gar fri af hinanden og samtidig
gar »imellem« trinene pa stigerne ved udsving.
Fremstil stigerne efter tegning 72.

Stigerne monteres efter tegning 73.

| stedet for derene i lokomotivets farerhus - disse
bliver fiernet - benyttes »laerredsforhang«. 2 stk.
10 x 15 mm braendsel - grant for forhaeng eller gra-
sort for gamle - klaebes fast i tenderkassen. Det
ene kunne f.eks. vaere »harmonikafoldet« - brug
lim og fold det

Tt +t

T,

y 3 /Y
Rettelse til E-tender:

Jeg giver jer alle en uforbeholden undskyldning
for regnefejlen pa tegning 11 i bladet nr. 9. For min
egen skyld haber jeg ikke, at alt for mange af jerer
géet i vandet pa den fejlagtige pufferafstand, Men
her er rettelsen.

Undskyld endnu en gang.

fj 17.

Anna-Christina

7q 72- Stiger 7/ Tender) 7 |

| 5]
- g -  Bag for S G5 m MSHLFC
2 g -
- = Vangerne sial =t :’\\
(il have krr.y famﬂuy. s fs_? ¥ 33
35 [ (3% 2%
kd '/—g 73 dversie z‘
- ‘ r "//’
Hne: e | RSN
Heller 06 & s¢ _q‘:ga,. bmjy o ¢y oo

O6mm $ *
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Tender li
Svensk nittet tender med Frichs
kulkasseoverbygning. E 974 |
Fredericia, juni 1968.

Tendertyper til litra E

Tendertype |

Oprindelig svenskbygget nittet
tender, her nr. 981. Her er kulkas-
sen dog forhgjet med en traeover-
bygning. Bemezerk skruebrem-
sehandhjulet til venstre pd gav-
len, og den forsaenkede overkant
foran vandkassen. Kebenhavn,
juli 1964.

Tender il

‘ Frichs svejset tender, her nr.
B 096, ved maskindepotet Keben-
' havn, oktober 1961.

Alle fotos af
K. E. Jargensen, Hvidovre
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TILBEH@R TIL MODELJERNBA NEN:

POSTBILER

TIL ALLE FORMAL

I mange ar savnede man en passende model i HO
til at lave en dansk postbil af. Farst da Wiking kom
med modellen af Bedford varevognen, blev der
mulighed for at lave en af de mest udbredte typer
ved postvaesenet.

| de senere ar er det danske postvaesen ogsa be-
gyndt at anvende nogle VW LT, Ford Transit og
Mercedes Benz keretgjer, og her er der et rigt ud-
valg af naesten alle typerne fra Herpa og Wiking.

Landpostbiler

Den mest benyttede landpostbil, Renault 4, fin-
des som model kun som personvogn fra Herpa
(hvis der skulle veere en af leeserne, der har byg-
get den om til varevogn, vil vi meget gerne have
en byggebeskrivelse); men den naesten lige sa
talrige Opel Kadett findes ogsa i Herpas program
som Caravan. Desveerre er modellen med 4 side-
dere, hvor det danske postveesen bruger udga-
ven med 2.

Hvis man synes det er umagen vaerd, kan man
sagtens @ndre den. Sidederenes bagkanter
spartles ud. Sprossen i bagderene skeeres vaek
og stolpen mellem for og bagder skaeres af og flyt-
tes 1,5 mm bagud. En ny bagkant af forderene rid-
ses i forlaengelse af stolpen, og nar modellen er
malet, illuderes et nyt dergreb af en klat sort ma-
ling.

Mens modellen er skilt ad, kan man eventuelt
skeere bagseederygleaenet vaek og daekke bunden
i varerummet med et stykke plasticard, ligesom
der kan saettes et stykke tyndt glasklart plastic
bag feerersaedet. Evt. kan hgjre forseede ogsé
fiernes, da mange landpostbiler i stedet for seedet
har en kurv til mindre forsendelser staende her.
En anden model, som dog ikke er sa talrig, er Fiat
Fiorino. Den fés fra Praline og kraever ingen &n-
dringer ud over malingen.

24

Mellemstore kassevogne

Blandt de mellemstore kassevogne, der mest be-
nyttes til pakkeomdeling i byerne er der flere mu-
ligheder. Vi har her valgt at behandle to vognty-
per, der er naesten identiske, blot af hvert sit fabri-
kat, Bedford CF og Ford Transit.

Bedford’en har siden typens fremkomst veeret
den mest talrige varevogn i denne sterrelse,
mens Transitten farst med modellen med de fir-
kantede frontlygter er blevet aimindelig ved det
danske postveaesen.

Begge vogntyper findes med bade forhejet og al-
mindeligt tag og i tre varianter med hensyn til de-
re. Heengslede fordere, skydedere i begge sider
eller skydeder i venstre og haengslet der i hajre si-
de i forbindelse med der til varerummet. Desuden
har en del af de nyeste vogne rude i daren til vare-
rummet.

Wikings Bedford kan bruges som den er, selvom
udgaven med to haengslede dere ikke er seerlig
almindelig. Det eneste der skal andres, er place-
ringen af den bageste nummerplade. Den skal
sidde i midten under derene, hvor den pa model-
len er anbragt pa venstre der. Den fjernes let med
en skarp kniv eller en lille fil.

Den mest almindelige version har skydedar i ven-
stre side, og skydederen laves ved at skeere de-
ren ud af karrosseriet (pas pa vinduesrammen og
skaermkanten), og skeere et stykke 1 mm plastic
til i samme starrelse som deren og lime den pa
igen s den kommer til at ligge uden pa karrosse-
riet. Hvis vi laver afstandsstykket af glasklart pla-
stic, har vi samtidig ruden i deren. Styreskinnen
laves af en strimmel 1 x 1 mm plastic, der limes pa
under tagkanten bag deren.

Hvis der skal veere skydedere i begge sider,
spartles konturerne af deren til varerummet ud.



DER KORER STADIG FLERE og FLERE
DANSKE LASTBILER
na DANSKE ANL/EG

Nu over 200 forskellige saet transfers til danske
og udeniandske lastbiier
14 forskeliige danske Herpa-lastbiler

Scania R 142 H, Niels Larsen, Faxe, nr. 50.

Seneste transfernyheder: Seneste danske lastbiler:

— Skagerak Fiskeexport

— GASA, Odense Volvo: Svend E. Riisager

— Mads Hedegaard Daimler: Merrild Kaffe
— Alonso, Spanien Daimler: DFDS Kolevogn
— DSB-lastbiler Scania 142: Bloch & Co.

VODROFFSVEJ 53B
1900-V, TLF.01-399025

SPEDITOR- OG VOGNMANDSBRANCHENS REKLAMEBUREAU
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Skal der derimod vaere rude i denne dar, skeeres
et felt ud, da vinduesindsatsen gar hele vejen
rundt.

Det forhojede tag opbygges af plasticard. Et styk-
ke 2 mm pa 28 x 14 mm bruges som top. Det skal
veere afrundet fortil som frontruden. Siderne la-
ves af 2 mm, de skal vaere 6 mm hgje og limes pa
yderkanten af toppen. De skal skrane indad lige-
som det gverste af vognsiden. Kanterne afrundes
med sandpapir og bagderenes konturer fores 4
mm op i forhgjningen (regnlisten fjernes pa styk-
ket over derene).

De fleste af disse Bedford’er er malet gule over
det hele, der er dog ogsa nogle med forkromede
kofangere og navkapsler.

Ligeledes er de med den gamle type kelergrill
som Wikings forsynet med den gamle type bo-
maerke. »Beeltet« rundt om vognen tegnes med
en tynd sort overhead pen. Rondellen er en red
cirkel, ligeledes lavet med en overhead pen eller
red maling. Det kongelige monogram kan det ikke
betale sig at forsage at lave, det vil alligevel ikke
kunne ses i HO.

Ford Transit fra Herpa har tophaengslet bagder,
hvor det danske postvaesen bruger dobbelte side-
haengslede dere. Andringen er simpel, en 1,5
mm strimmel 1 mm plasticard limes midt i bagru-
den, og en ny derabning ridses ned midt gennem
deren. Ellers laves de forskellige varianter som
Bedford’en. Transitten har sorte kofangere, ke-
lergrill og en sort kant rundt om frontruden. Hjule-
ne er aluminiumsfarvede.

Store kassevogne

De store Mercedes Benz kassevogne anvendes
ogsa af postvaesenet. De findes i 3 akselafstande,
og Herpa laver en model i den lengste. Den
kreever ingen zendringer ud over malingen, og
den kan laves med hjul og kofangere bade i gul og
sort.

Lastvogne

| kebenhavnsomradet har postvaesenet i mange
ar anvendt starre lastvogne med lukket kasse til
kersel mellem de forskellige postkontorer, ogide
seneste ar er de 0gsé begyndt at dukke op andre

P(_)stpiler Pa" garade. Forrest: Herpa 2030 Opel Kadette Caravan. Midten: Til venstre Praline 01-06 Fiat
Fiorino, til hejre Wiking 356 Bedford. Overst til venstre Herpa 4030 Ford Transit, til hajre Herpa 817 290
VW-MAN med kasse fra 814 390 MB 808.
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stederilandet, da det har vist sig mere rationelt at
omlaegge transporten fra jernbanen til landeve-
en.

jI3Iand1t de starste mader vi Volvo F6 og Mercedes
Benz 1013. Sidstnaevnte kan laves af Herpas nr.
806 390. En »lillebror« til denne kan laves af nr.
814 390 eller, som er lidt mere udbredt, MAN-VW
9.136 (Herpa 817 290) med kassen fra den fore-
géende. Chassiserne pa de to modeller er ens, sa
det er let at bytte om pa delene. Hele vognen skal
vaere gul, undtagen kelergrill, forreste kofanger
og det bageste af forskaermene, der er sort.
Dette var kun nogle fa muligheder. Hvilke andre
muligheder der er, fremgar af nedenstaende li-
ste, som ogsé indeholder katalog-numre pa de i
artiklen anvendte grundmodeller:

Herpa

2030 Opel Kadett Caravan

4030 Ford Transit

4011 VW LT (ogsa med forhejet tag 5017)
4032 VW Transporter

4071 MB 207

4077 MB 207 med forhgjet tag

4080 MB 508

806390 MB 1013/1626
814390 MB LP 808/1113
817290 VW-MAN

Wiking

290 VW Transporter

300 VWLT

304 VW LT m/ forhgjet tag
356 Bedford

277 MB 406

280 MB 207

436 MB 1013

Praliné

01-06 Fiat Fiorino

Frowis
Ford Transit
Hanomag F30

Bemaling

Vihar malet vore modeller i original gul bemaling
leveret af postvaesdenet. Men den gule farve kan
blandes af Humbrols blanke farver. Der anven-
des 20-karminred og 69-gul i forholdet 1:15 (ca.)
Blandingen matcher originalfarven sezerdeles
godt. Husk at grunde inden maling med blank far-
ve. Til grundmaling kan anvendes Humbrol nr.
24-gul, mat. De rede postmeaerker er intet prob-
lem. Fremstilles af firmaet Sanne Design, og kan
kebes hos diverse hobbyforhandlere, f.eks. PA
SPORET, Smiths Legetsj og Hobby og Togber-
sen, alle Kebenhavn. HNJ

MODELTOG

Stort udvalg i

MARKLIN - FLEISCHMANN -
LILIPUT - ARNOLD RAPIDO
*

MANGE RESERVEDELE
*

Bygninger (byggesaet) fra
POLA - VOLLMER - HELJAN
og KIBRI

Abningstider:

Mandag, tirsdag, torsdag .12.00-17.30
(9 11+ |- [o [ LUKKET
Fradag . .« o oo swuiwims 12.00-18.00
LOrday o co:owsmmsmsns 10.00-12.00

VALBY HOBBY

Molleallé 16. 2500 Valby
TIf. (01) 16 22 66

hilllii el

=t

Ved indsendelse af navn og
adresse samt 4,- kr. i frimaerker
tilsendes

FORTEGNELSE
OVER
TEGNINGER TIL
GODS- 0G PERSONVOGNE

til selvbygning.

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kebenhavn K
Tif. (01) 14 30 10

e et |




DU ER STADIG -

VESTERBROGADE 165 . 1800 KOBENHAVN V.
TELEFON (01) 23 16 17

1. 15° H+V, lengde
184 mm. Priskr. ...

2. 15° trevejs. Leengde
222 mm. Priskr. ...

3- 7,5° H+V, leengde
267 mm. Priskr. ...

135,-

135,-

150,-

2 LR $§SRENFEERR
T T L LI,
o ; mm ? lIrlriiil‘.gg:!M‘ﬁ‘;\ﬁ*ssun L : 8 e
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= fifgiiT
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PILZ model-sporskifter med polariserede hjertestykker samt elektromagnetiske drev. Pas-
ser til alle jeevnstrgmsfabrikater. Kvalitets-udfarelse.

Pilz regnes blandt modelbanefolk for meget fine modelspor. Stort udvalg af sporskifte-former,
sdvel til smd som store anlaeg. Svelleunderlaget af kunststof som efterligning af rigtige tree-
sveller. Normrigtig og forbilledlig skinneprofil.

4. Diamant, lazengde 362 mm 7. 15° H+V, lsengde 235

Priskr. cocvano.... 350,- mm, Rq 440 mm, Rz 900
5. 15° Y, |a3ngde 190 mm mm. Priskr. ....... 135,-
PHSIE. wocnceve ey un 67,50 8. Stopbom, lzengde 58 mm
Pris k1 s s v 5 5 s 15,-

6. 15° dobbelt krydsspor-
skifte, l&engde 215 mm

Pris kr.

........... 135,-

ABNINGSTIDER:

Mandag-torsdag .
Fredag

.14.00-17.30
14.00-19.00
10.00-13.00
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Byggebeskrivelse: 1:87
Periode: Il og IV

Har man ikke bygget stalvogne for, er her en
god anledning til at ga i gang. Vognen har
flere byggemaessige fordele, f.eks. kan bogi-
er fas feerdige i handelen, og da vognen har
glat tag, skal man ikke have besvaer med at
pasaette tagsikker.

Vognen er en generel byggebeskrivelse,
hvorfor vi ikke som tidligere angiver enkelt-
mal p& vogndelene. Mélene fas fra midtersi-
detegningen.

Bygning
Vi starter denne gang nede fra, d.v.s. med
bogierne, da disse kan fremstilles pé flere

DSB litra CB 1302 i Fredericia 1965.

Midterside-tegningen

DSB litra CB

- en stdlvogn fra 30°erne

méader. Endvidere afhzenger vognbundens
placering af, hvor langt bogierne gér op i
vognkassen.

Der er flere muligheder ved bogiefremstil-
ling til CB-vognen (og flere andre stélvogns-
typer);

— selvbygning (se LOKOMOTIVET nr. 3,
AVM-vogn)

— kebte bogier, f.eks. fra NYBODER
HOBBY, Kebenhavn. Disse bogier er
imidlertid meget spinkle, og bogie-
rammerne ber forsteerkes med
passende materiale.

— kebte bogiesider kan limes uden pa
afslebne industrielle bogier,
f.eks. Liliput vare-nr. 2842.

— selvfremstillede bogiesider, som

Foto: J-BP, Ribe
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BOGIETYPE 13c. DSB’s 2.-type svejste stdlbogie til de nye stdlvogne. Den 1.-type blev leveret til litra
AUM (AVM), og havde kun to bladfiedre. 13c er den almindeligst forekommende bogie, og blev/bliver
brugt bl.a. under AC (Ag), AV (ABg), Cc (Bg) m.fl. Bemaerk, at bogien tilsyneladende er forberedt p4
montering af dynamo, hvilket dog ikke blev virkeliggjort. Det var meningen at dynamoen skulle monteres
pd konsollen (ved siden af DANMARK-maerket), og at den skulle traekkes af et kardanled til akselkassen.
Bogier med dynamo blev forst indfart, da Minden-Deutz-bogierne kom frem sidst i 50’erne pé litra BL.

=/

HOS OS FINDER DU:

HO: Marklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Volimer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsa

gode rad. z "

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07
Abent: Normal butikstid:

)

—
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Foto: ArkividMJK

limes uden pa industriel afslebne

bogier. Bogiesiderne kan fremstilles

efter tegninger i LOKOMOTIVET

nr. 3, side 26, tegning c.
Nar bogien er valgt, fremstilles taget. Dette
kan fremstilles som ved CO-byggebeskrivel-
sen i LOKOMOTIVET nr. 8 eller af et passen-
de treeprofil.
En 3. mulighed er at anvende et tag fra LIMA
silberling katalog-nr. 309 155, der afsaves i
passende laengde. Her skal man vaere op-
maerksom pa, at LIMA-taget er lidt hejere i
rundingen, ligesom det er nedvendigt at
fremstille vognkassen en anelse smallere,
idet denne naturligvis ma rette sig efter ta-
gets bredde.
Men nar valget er klart, kan man ga i gang.
Siderne udskaeres i 0,5 mm plast, opmaerket
og udskaret parvis i plast. Husk at udskeere
vinduerne forst, derefter siderne. Herefter
fremstilles indvendigt loft og bund, som
vognkassen kan opbygges omkring. Be-
maerk, at vognbunden E (fig. 1) skal have et
par sma hakker, der hvor sider og dere me-
des. Det er for at man senere kan saette sméa
vanger (G) ind her, nar kassen er samlet. Af



samme arsag skal bunden E veere 05 mm
smallere i hver side i gavienden E1, saledes
at vangerne kan indplaceres her (safremt de
fremstilies af 0,5 mm plast). De stiplede linier
pa fig. E1 markerer, hvortil gavien egentlig
burde ga (fig. 2).

Derefter udskeeres indvendige statter (A) til
siderne. Hojden pa disse afhaenger af, hvor-
dan man laver bogierne, og hvor hgjt gulvet
kommer op i vognen. Tilpasses altsa indivi-
duelt.

Nu fremstilies'gaviene af 1 mm plast. Forst
tilpasses tagrundingen, hvilket lettest gares
ved at tegne efter tagprofilet pa det feerdige
tag. Derefter indtegnes resten af gavien
(stiplet linie pé fig. 3), vinduer udskeeres, og
til sidst skaeres indhakket. Bemaerk, at man
skal huske at fraregne pufferplankens mal i
hejden, idet gaviene placeres indvendigt
mellem derpartierne. Medtager man puf-
ferplanken ud i eet stykke med den ovrige
gavi, kommer planken til at »stumpes, d.v.s.
mangle ved derpartierne.

Hvorfor sa ikke anbringe gavlen udvendigt
pa derpartierne, d.v.s. gere gavistykket i fig.
3 bredere?, sperger vor lseser. Nej, fordi
sammenstykningen ved dere og gavie skal
slibes runde for at bibringe stalvognsprze-
get. Og pufferplanken ma ikke slibes rund.
Derfor pasaettes den selvsteendigt i et stykke
til sidst.

Skrastykkerne (D) ved indhakket til derene
afpasses til sidst. Husk at slibe enderne
skra, sa de kan indpasses mod der- og side-
parti. Hejden péd skrastykket skal veere lig
med vognsiden, hvorimod derpartierne (D1)
skal have samme hejde som gavlene. Dor-
parti og skrastykke fremstilles lettest af 0,5
mm piast.

Herefter samles delene i falgende raekkefal-
ge: Sider til loft, indvendige stottevaegge til
loft og sider, gavie til loft, derpartier til
loft/gavie - og til sidst skrastykker til sider/
derpartier.

Né&r vognkassen er slebet af i hjgrnerne med
fint smergellaerred, d.v.s. psent afrundede,
fremstilles pufferplanken af 1 mm plast. Ma-
lene pa planken opmaéles pa et stort plast-
stykke, huller bores med 2 mm bor, hvorefter
pufferplanken udskeeres og placeres (limes

CB-vogn i model, bygget af Claus. Her a'og i LJ—udga ve.

31



uajsye] 1 161iNe 10} 8S “BISIISBUILYIERISIO) 8SI8PBU 18 [ “USAD J0J 81BNy 818p BYjy 18p
-1subon 6o eyxAjseixs pus a1ane| ww Jed e 1o iuediap o jaeb je Nieewag "usaigp Jj8pun saiaaeld Wos ‘ebue sjuraeu
usjsye} | uep Je o susw ‘exuejdieynd 18 o 101J@1SESSEYUBOA 86IPUBADUI 8P JBSIA Y ‘asseyubor-go Je buiwes ¢ ‘bi4

10J10AY UB)SH8] |

8S "usbuige)spn | sabejpaw axyl [eys (axueldiaynd) 4 oYXAIS 8paian B.ys joqg ‘8ineb je buigeyspn ioj dioulid ¢ b1
"UBJSHS] 85 (48|12 | 19NBISBOq 8pUBIaIPS) "USAD Blf 18S UBUBOA Je Buljwes g ‘Bl

usbuen (1] joubeiaq ‘suisiediop pea yey puws uspejdpunq Jey joig ‘1 ebew 1o 10yo7 "usubon i1 uspejdpung ;| bl

1914

8.9 r1 bo ylg/go ean gsa |n 1esusebbAg

32



pd) under gavlen. Herefter mangler vi kun
det lille stykke under deren, som skal illude-
re vange. Det fremstilles af 0,5 mm plast og li-
mes pa. Husk, det skal g& 2-3 mm op bag de-
ren, men i gvrigt flugte nederst med vognsi-
derne.

Derene markeres med strimler af plast eller
karton, som limes pa siderne.
Forstaerkningslister limes pa vognsiderne.
Den nederste liste skal helst ga helt ind til
vangen under deren, idet den her skal daek-
ke den lille revne, der vil opsta, nar den ind-
vendige stotte (A) tager 1 mm plads for van-
gen under deren. Lyder indviklet, men frem-
garmed al tydelighed, nar vognen er samlet.
Til sidst pasaettes taget og undervognen.
Pa taget ber man ikke glemme detaljer som
markering af vandbeholder, hvilket blot ge-
res med et stykke palimet tynd plast eller kar-
ton. Ventilerne skal veere af svanehalstypen,
d.v.s. Wendlersugere. Pladesamlinger mar-
keres ved at ridse med nal eller passerspids.
Boiernes placering pa undervognen afhaen-
ger af bogiesystem, lzengde pa koblingsar-
men m.v. P4 en selvbyg-bogie kan armen

| RESTSALG

Se annoncerneinr. 8

af LIMA vogne og lokomotiver

Ogsa vognbjerne og manuelle containerkraner
Dansk LIMA dog kun +10%. ﬂ

Vi har stadig meget ROCO pa lager

Gavl pa LJ CB-vogn. Bemaerk, at pufferplanken
rager en anelse lzengere ud i siderne end selve
vangen under deren. Laeg maerke til lister, som er
pélimet for at markere deromridset.

forlaenges efter behov, og akselafstanden
derved blive korrekt. Det samme gaelder,
hvis man anvender den nevnte Liliput-
bogie nr. 2842.

OBBY-TO

= 30%

NYT NYT: Specielt stort udvalg i PECO

Abent:

Mandag «::csc:05m50 11.00-17.30
Tirsdag ............... LUKKET
Onsdag, torsdag

ogfredag ........... 10.30-17.30
Lerdag ............. 10.00-13.00

TOGog TINCENTRET |

STRANDVEJEN 140
HELLERUP

Telefon (01) 62 55 92

>
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Bogierne seettes fast til undervognen ved
hjeelp af skrue i passende storrelse. Husk at
lzegge en lille slutskive imellem vognbund
og bogie.

Detaljer

Handbagijler, fodtrin, batterikasser, trykluft-
slanger m.v. saettes pa modellen efter behov
og evner. Harmonikaovergang skal man dog
huske at lime pa gavlene. Her har vi anvendt
den traditionelle fra Liliputs program.

Bemaling

Vognen havde vinrad vognkasse og sort un-
dervogn. Med hensyn til den vinrede farve
henvises til tidligere numre af LOKOMOTI-
VET. Taget var ved leveringen lysegrat, men
har gennem arene haft alle mulige afskyg-
ninger af gra farvetoner, s& her er man frit
stillet.

Veelger man at fremstille LJ-udgaven skal

vognen males i Y-togsfarve med gra vanger.
Bemalingen er da felgende:
Vognkasse: 82-orange med et par dryp 60-
rod. Vangerne - ogsa under dgren - males
med 64-gra. | stedet for 64-gra kan ogsa an-
vendes 87-stalgra, der nok bedre matcher
LJ’s gra-bla. UK’s Precision Paint nr. B 217 er
her meget fin.
Undervogn: 33-sort iblandet lidt 60-red.
Taget: Helt hvidt. Her anvendes 34-hvid med
et enkelt dryp 65-bla (for at nuancere). Den
bla farve ma ikke overdrives.
»Lollandsbanen«er malet i handen, men det
er nok muligt at finde Letraset-bogstaver,
som passer dertil.
Ettip: Mange vogne er halvmatte i farven, og
til ovennaavnte Humbrol-farver kan tilssettes
en passende maengde af klar lak, f.eks. nr.
35 for at efterligne dette. Dosering efter for-
seg, men ca. Vs klar lak og 3 mat maling.
Claus

Kupe side 1955

DSB litra CC

LOKO '

MOTIVET mm
| ]
B

1:160

En soster til litra CB var CC-vognene, som blev bygget i et meget stort antal til DSB i perioden fra 1950
til 1964. Vognene havde samme dimensioner. Udseende maessigt adskilte CC-vognene sig fra CB ved
at vaere udstyret med kuck-kuck-ventiler og have sikker pa taget. Byggebeskrivelsen kan altsa ogsa an-

vendes til denne meget almindelige vogntype.
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DSB CRL 1040 (senere CB 1108) fotograferet hos Scandia i 1939. Vognen har gule stafferinger og meget

lysttag, naesten helt hvidt. Bemaerk vacuumslanger ved gavlene og det kompakte vacuumudstyr under

vognen.

DSB litra CB

Historisk oversigt

| 1939 anskaffede DSB fra Scandia 8 stk. stélvog-
ne litra CRL (senere CB) til brug i expres- og
landsdelstog. De hidtil anskaffede stalvogne litra
CR havde en vognvaegt pa 44 tons, hvilket vaegt-
maessigt begreensede antallet af vogne i en stam-
me. De nye CRL-vogne havde en vaegt pa 35
tons, og 4 pladser mere end CR-vognene (senere
litra CA), der havde 68 pladser.

De 8 vogne blev fordelt med 4 pa Sjaelland og 4 til
Jylland/Fyn og blev straks indsat i landsdels- og
exprestogstrafikken.

De korte bl.a. i Jyllandsforbindelsen tog 25, Ke-
benhavn-Frederikshavn, og pa Sjeelland i T
23/60, Kebenhavn-Korser med oprangeringen pa
P-CRL-CRL-AC-DJ, og i T55/50 (ogsa Keben-
havn-Korser) med P-CRL-CRL-AC-EM (1939).
Efter krigen blev nogle af vognene udstyrede med
styreledninger A + B til brug i MO-fremfarte lyn-
tog m.v.

Efterhdnden som CB-vognene sastre - litra Cc -
blev leverede fra 1950 og fremefter, indgik CB-
vognene i blandet lab med disse i forskellige tog.
Begge havde samme dimensioner og pladsantal
pa 72.

Fra 1959 blev alle CB-vognene overflyttet til Jyl-
land/Fyn, og her kerte de indtil deres udrangering
i 1983.

Foto: ArkiviJMJK

Kronologisk oversigt

1939: Fra Scandia leveres 8 stk. personvogne li-
tra CRL med numrene 1033-1040. Alle vogne har
ved leveringen vacuum- og trykluftbremse,
Brummerledning til fremfersel med litra MP er in-
stalleret i nr. 1101-1105.

1941: Alle vogne omlitreres med nye numre: CRL
1033-1040 bliver til CB 1101-1108 i nasvnte raek-
kefelge. Samme ar afmonteres vacuum-udstyret.
1947: CB 1101-1105 udstyres med styreledning
A + B til anvendelse som mellemvogne i MO-
fremforte lyntog.

1952: CB nr. 1101 far brummerledningen fjernet,
men har stadig styreledning A + B.

1953: CB 1102-1105 far brummerledningerne
fiernet, men har stadig styreledning. (1106-1108
har hverken styre- eller brummerledning).

1957: CB 1101-1108 omnummereres til CB
1301-1308.

1967: Alle vogne omnummereres til UIC-
standard 51 86 29-24 301-308.

1969: Alle vogne omlitreres til Bjh 50 86 29-24
301-308, og styreledningerne A + B fjernes. Inte-
rieret moderniseres til B-vognsstandard.

1982: Bjh 301 og 306 udrangeres. Begge slges
til Lollandsbanen, hvor nr. 301 gennemrenoveres
og opmales i Y-togsfarve, og seettes i drift som B
78. Nr. 306 hensaettes som »reservedelslager«.
1983: Bjh 302, 303, 304, 305, 307 og 308 udran-
geres.
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Tips til bygning af vogne
i skala N

I denne lille skala (som har den store fordel, at der
kan vaere ca. 4 gange mere pa samme plads som
i skala 1:87) kan man sagtens bygge danske mo-
deller, s& man ikke ma »ngjes« med industrimodel-
ler.

N-MJ’ere anvender de samme metoder som bro-
derfolketiskala 1:87, blot er materialet lidt tyndere,
og detaljerne ikke helt sd mange.

F.eks. finder vi en feerdig industriundervogn, der
passer i mal pa den enskede model, og pa grund-
lag af denne bygges videre. Vognkassen fremstil-
les af 0,3-0,5 mm plasticard nér det drejer sig om
stalvogne eller pladebekizedte vogne. @nskes
traebeklzedte vogne, ridses braedder ind i materia-
let med passerspids, idet de rillede industriplastp-
lader pd 1 mm er for brede.

Jeg har dog af og til anvendt disse 1 mm rillede
plader (0,5 mm tyk) og ridset ekstra riller mellem
braedderne. Det sparer lidt arbejde.

Til fremstilling af treebeklzedte vognkasser er det
bedre at anvende aerofiner-plader, som er lette at
skeaere og ridse i. En hard blyant er nok til at frem-
bringe den enskede braeddebeklzedning. Et par
gange af klar lak giver det helt rigtige lakerede ud-
seende.

Tagprofiler fremstilles let. Man kan som HO-
folket anvende plasticpadding, der i skala N kraev-
er mindre arbejde eller man kan besege det lokale
byggemarked, hvor man har traelister i metervis,
mange i rigtige bredde og med rundinger som
passertil skala N. Og der kan blive til mange vogn-
tag ud af en meter treeliste.

Kuck-kuck-ventiler er blot udstrimlede flade plast-
profiler (eller karton), mens torpedoventiler frem-
stilles af afklippede knappenalshoveder.
Handlister og -gelaender er blot et par stumper
tynd trdd, som palimes direkte uden forboring af
huller.

Nu praktiserer jeg »blandet kereplanskersel«, s

SKALA N

pa mit anleeg vrimler det med DSB og privatbane,
gammelt og nyt mellem hinanden. Til grundmate-
riale anvendes alle fabrikater, badde LIMA, PIKO,
ROCO, PICCOLO, MINITRIX og ARNOLD-N.
Desveerre kan ikke alle fabrikater fas her i landet,
men jeg er sd heldig at bo naer »det tyskes, at en
rejse hertil klarer problemerne.
Fotoet viser litra PFR bygget over PIKO-N kat.-nr.
5/4134 vrideskammelvogn. Opbygningen er fore-
taget med 0,5 mm braeddecard, 1 mm riflet. For-
staerkningerne pa siderne er flade plastprofiler.
Lagerne er pd samme made blot tynde strimler,
som er limet pa vognkassen for at markere omrid-
set. Handgelaender er tynd trdd, mens stigen er
fra PIKO-N kelevogn 5/4129, hvor undervogn og
tag blev anvendt til CP 2920. Andre grundmodel-
ler kan selvfelgelig anvendes til PFR.
Arnold-Nielsen

Bemaling af MAK-
lokomotiver 3 de/

M 10 fra @SJS

Dette lokomotiv kom til @SJS i 1979, og er sdledes
det sidste af typen, som er leveret til en dansk pri-
vatbane. Maskinen blev bygget i 1958 til KBE
(KéIn-Bonner-Eisenbahn), og var i drift her indtil
det kom til Ostbanen i 1979.

Efter en kort tid blev maskinen opmalet i @stba-
nens meget flotte Y-togs-design i orange og gul.
Bemalingen kan gares sledes:

Undervognen males som saedvanlig med Hum-
brol 85-sort (men prev en gang at anvende Preci-
sion Paints B51). Vognkassen males orangered.
Her kan anvendes Humbrol 82-orange med et par
dryp 60-red, og det gule mavebeelte fremstilles af
24-gul. Til at afgraense det gule mavebaelte, burde
males et par tynde hvide striber, men de er nok for
tynde til at kunne males paene i denne skala. Hjul
og drivstaenger males i samme orange farve som
vognkassen.

Taget males med 27-gra, mens litreringen, bane-
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forvalning og det liggende Y nok bedst fremstilles
af letraset. Sa sma bogstaver kan man almindelig-
vis ikke fa pa disse ark, men her ber man kigge pa
den lille tekst, som ofte star i kanten af arkene. De
kan i mange tilfeelde anvendes. Et @ til »@stba-
nen« skal man dog lede forgaeves efter, sa her er
lesningen en lille skrastreg hen over et O. Det lig-
gende Y kan man sagtens finde, s& der skulle
vaere en rimelig mulighed for at fa en god MAK-
model fra @stbanen.

Arnold-Nielsen

Red. tilfgjelse: Bemaling af ARNOLD-N's lokomo-
tiver finder man ogsa i nummer 7 og 8.

3

Fra Niels Buch-Hansen, Senderborg, har vi faet
felgende indlaeg vedrarende MAK-modellen fra
ARNOLD-N:

I den seneste tid har der i bladet kart en lille serie
om bemaling af de danske privatbaners MAK-
diesellokomotiver. Da jeg altid godt har kunnet
lide bemalinger, som var (er) farvestralende, faldt
valget selvfelgelig pa HFHJ's lokomotiver. En an-
den fordel er her, at selskabet har to lokomotiver
af samme type (udseende).

Som naevntinr. 8 er det ikke nok bare at male lo-
komotivet, der skal ogsa en mindre ombygningtil.
Hvis man ser pa tegningen af lokomotivet i UK-
modelinformation nr. 5, syntes jeg at der er tre
ting som tydeligt viser forskellen mellem de dan-
ske lokomotiver og de tyske. 1. Kasketten pa ta-
get (som allerede er naevnt i nr. 8), 2. og 3. de to
fronter pa lokomotivet.

Som det fremgar af tegningen, er kelegitrene pa
den danske version drejet 90° i forhold til den ty-
ske, og pa den anden front sidder der nogle kale-
gitre pa den danske, men ikke pa de tyske. Disse
aendringer skulle naturligvis med pa min model af
HFHJ nr. 9.

Alle sendringerne er foretaget ved hjeelp af 0,3
mm plasticard, heri er der for kalegitrene ridset li-
nier, som skal gere det ud for gitrene.

Kasketten er ligeledes lavet af den samme tykkel-
se plasticard, og denne er sat direkte pa det oprin-
delige tag.
Som man maske kan se af billedet er resultatet
vist ikke blevet helt tosset. Jeg er i hvertfald selv
meget godt tilfreds med modellen. Modellen keo-
rer i gvrigt ikke som HFHJ M9, men som SLJ M9
(SLJ = Skovby-LI. Kirkeby Jernbaneselskab).
Tilsidst vil jeg gerne have lov til at komme med en
lille kommentar til jeres anmeldelse af WM’s mo-
del af DANEFROST kalevognen.
Hvis man pé lang afstand betragter vognen, er
den absolut en meget smuk vogn, men det er nar
man kommer teet pa den at det gar galt:
P& kort afstand treeder det nemlig tydeligt frem
hvordan den meget flotte paskrift er sat p&, nem-
ligved hjeelp af fire stk. klistermaerker, jeg havde
habet at paskriften var sat p& samme made som
den er pa ALBANI vognen, som simpelt hen bare
er fantastisk flot. Tro nu endelig ikke at dette skal
veere en kritik af vognen. Jeg har sa sandelig et
eksemplar af vognen kerende pa mit anlaeg, for
selvfalgelig skal man da stette dem som forseger
at give os nogle danske modeller, og jeg glaeder
mig meget til at se hvordan modellen af den dan-
ske Koff-traktor kommer til at se ud.
Med venlig hilsen
Niels Buch-Hansen
Senderborg

Red. anm.: Med hensyn til DANEFROST-vognen
forstar vi ikke rigtigt bemaerkningen om transfer-
pasaetningen, idet vognens litrering og avrige pa-
skrifter foreligger som rigtigt tryk akkurat som pa
ALBANI-vognen, og ikke som overfaringstrans-
fers. Ifalge WM er transferark en »gammel forteel-
se«, som ikke praktiseres mere, og altsa heller
ikke pad naevnte DANEFROST-vogn.

Niels Buch-Hansen’s ombyggede MAK-model i
HFHJ-farver med Albani-alvogn pd slaeb. De-
sveerre er det tilsendte foto meget markt, hvorved
detaljer gar tabt under trykningen.




JERNBANELITTERATUR

Lyntog
Trafikrevolutionen i 1935 af John Poulsen med af-
snit af Peer Thomassen og Ole Hansen, Forlaget
Banebager, 96 sider, format 17 x25cm, kr. 109 +
eksp. kr. 13.

Forlaget Baneboeger har gjort det igen. Endnu
en pragtbog om dansk jernbanehistorie fortalt
pa en gennemgribende made, uden at den vir-
ker tung og afskreekkende, som desveerre
mange tidligere jernbanehistoriske varker har
haft tendens til.

Bogen erinddelti5 afsnit med en appendix om
de faste anlaeg med dets historie og sluttelig 7
sider med lyntogsnavne og lyntogsmateriellet
med tilhorende tegninger og data.

De historiske afsnit, straekker sig fra projekte-
ringen af Lillebaeltsbroen, tre- og firevogns
lyntogenes historie og drift, over MA-
lyntogene og frem til IC-3 projektet.

Pa intet tidspunkt forfalder forfatteren til at la-
de sig friste af at filosofere over emnerne, men
holder sig til facts krydret med citater fra samt-
lige skrifter. Bl.a. aflives myten om at lyntoge-
ne var »opfundet« af davaerende Generaldirek-
tor Knutzon, men faktisk hentet fra Tyskland
(SVT 877 a/b).

Men samtidig laegges der vaegt pa, at selv om
ideen var tysk, sa var projekteringen og byg-
ningen samt teknikken rent dansk, ikke mindst
takket vaere SCANDIA/FRICHS og daveerende
maskinchef Munck.

| kapitlerne om driften behandles ogsa MO
fremforte lyntog sdsom Englenderen, Son-
derjyden og Uldjyden.

Det sidste kapitel i bogn omhandiler IC-3 pro-
jektet og dette er skrevet af Ole Hansen fra
DSB. Her belyses det sidste nye inden for dette
felt og viser, at det abenbart fraveg for ar tilba-
ge m.h.t. fast sammenkoblede stammer, gen-
tager sig igen.

Peer Thomassen behandler billet og reserve-
ringssystemerne pa hans sadvanlige lune ma-
de. De to sidstnaevnte runder den historiske
delaf og hvad er en jernbanebog egentlig uden
»de Thomasske billettere.

Kapitlet om Lyntogsremisen HELGOLAND er
en hel lille bog i bogen med beskrivelse af ar-
bejdet og problemerne der.

Sidst, men ikke mindst, har Lars Graested Jen-

sen tegnet materielskitserne bagerst i bogen.
Den mand kan bare tegne, og hvor er det synd
at bogformatet ikke tillader storre gengivelse.
Billedmaterialet i bogen er saerdeles godt og
righoldigt, selv om jeg gerne sa teksten til bil-
lederne vaere mere oplysende m.h.t. detaljer.
Deterrart at se, at sjaeldne billeder og mere og
mere kommer frem i dagens lys, hvor de rette-
lig herer hjemme, istedet for at ligge som kle-
nodier i et historisk arkiv, kun tilgeengelig for
de »frelste«. De mennesker der har leveret bil-
leder skal have ros og tak.

Bogen kan kun anbefales ogsa selv om man
maske ikke har interesse i jernbaner, daden jo
belyser samtidshistorie. Jeg gleeder mig til
naeste udgivelse fra Banebeger. SD

TOG for begyndere

af Hans Gerner Christiansen, udgivet pa forlaget
Stavnsager/Joker, Arhus, 56 sider, format 170 x
210. Pris kr. 98,50

De fleste udgivne jernbanebeger henvender
sig mere eller mindre til viderekomne eller eks-
perter inden for omradet, hvilket vi naturligvis
synes er en god idé. Men det er ogsa en god
idé, at dyrke begynderen, saledes at voc hob-
by kan spredes til flere og flere. Kan man ikke
fa sine forste nysgerrige spergsmal besvaret,
er der chance for at hobbyen opgives.
Hans Gerner har med sin bog gjort et godt for-
seg pa at besvare alle de spergsmal en begyn-
der kunne taenke sig at stille. Mange emner er
berort, kort, men godt. Uden omsveb fortzelles
om de forskellige lokomotivers fordele og
egenskaber, seerkende m.v., illustreret med
mange fotos og tegninger.
Hans Gerner kommer igennem hele reekken af
DSB trakkraft, lige fra toglokomotiver over
rangerlokomotiver og -traktorer til privatba-
nernes lokomotiver og motortog. .
Et afsnit om DSB’s forskellige tog, beskriver
lyntog, internationale- og IC-tog og specielle
tog (kultog og hjeelpetog m.v.) pa en let og for-
staelig made.
Bogen er absolut for begyndere, men det ska-
der ikke experter at la2se den.
Vi kan kun se, at den ma give begynderen blod
pa tanden, og haber iszr at berne- og skole-
biblioteker vil anskaffe den til deres samlinger.
TA
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Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

ZE-vogne fra SHELL

I LOKOMOTIVET nr. 9 beskzeftigede vi os med
tankvogne fra Rhenania/TEXACO (ORA) og Ar-
hus Oliefabrik. Denne gang lidt om SHELL-
vognene med samme dimensioner som foran-
naevnte, d.v.s. akselafstand 4500 mm, leengde
over puffer 8460 mm og rumindhold 19 200 liter.
Vi har faet megen hjeelp og bistand fra de enkelte
benzinselskaber, og det siger vitak for. Desvaerre
er meget arkivmateriale gaet tabt under oprydnin-
ger hos de enkelte selskaber, og visse oplysnin-
ger er derfor baseret pa hukommelsen, hvorfor

TOGB@RSEN

SPORSKIFTET

Forretningen bugner stadig af gode tilbud.
Der kommer mange nye »godbidder« frem hele tiden,

VIHAR DET STORSTE UDVALG
- det skal ses!

der kan veere fejl. | disse tvivistilfaelde geres op-
maerksom pa dette i teksten.
De naevnte SHELL-vogne behandles bedst ved at
blive opdelt i to grupper, idet de - trods faellesdi-
mensionerne - er forskellige.

ZE 502 887-894

Alle vogne blev bygget hos Scandia i 1931 til det,
som pa dette tidspunkt hed »Dansk-Engelsk Ben-
zin & Petroleum Co«. Vognene blev leveret nitte-
de, og ikke med svejste tanke, som naevnt i num-
mer 8. De blev bygget i udgaven, alle mj’ere ken-
der som PIKO’s »den nittede tankvogn« (kat.-nr.
426/104 m.fl.), blot i anden bemaling.

Vognene var i gul farve med firmanavnet SHELL
i rede konturbogstaver flankeret af en rad muslin-
geskal pa hver side af bomzaerket. Bremsehuset
var ligeledes malet i gul.

Akselgaflerne var af den tidlige type af fladjern.
Besynderligt nok blev vognene leveret med pla-

KOM IND
HOS OS!

og vi har ogsa noget du kan bruge.

ABNINGSTIDER:
Ma-ons-to 12.00-17.30

H. C. ORSTEDSVEJ 46

1879 KOBENHAVN V . (01) 35 01 46

Tirsdag lukket
Fredag ... 12.00-18.00
Lerdag ... 10.00-13.00
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ENAF DE N{ TTEDE FRA SHELL, litra ZE 502 892 fotograferet i Holbaek, marts 1962. Man kan tydeligt
se mttesan_vhngeme ved gaviene og vandret pa tanksiderne. Vognen har pladejernsakselgafler og det
for den serie vogne typiske opbygning af stiger, lebebro og gelaender (se LOKOMOTIVET nr. 8). Bemeerk

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

SHELL-pdskriften, som er anbragt meget hajt oppe pa siden.

TANKVOGN MED SKORSTENE. Her ZE 885, Kebenhavn juli 1961. Det er en tidligere KKKK-Olie-vogn
(4K-olie), som hos SHELL er konverteret til asfalttransportvogn. Skorstenen var til udledning af req stam-
mende fra opvarmningsaggregatet til asfalten, sa denne kunne holdes varmindtil man ndede be-

stemmelsesstedet.

dehjul, hvor man kunne formode, de var leveret
med stjernehjul. Puffer var af cylindertypen, altsa
ikke kurvepuffer.

| 50’erne havde SHELL-vognene stadig gul be-
holder, men bomaerket blev aendret til det mere
stilrene SHELL i skriftsnittet smal grotesk (se foto)
i red. Bremsehusene blev ved denne lejlighed af-
monteret (1952-56), dog skulle nummer 889 og

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

893 have bibeholdt husene indtil udrangeringen i
1968, men dette er usikkert.

Bremsehusene pa vognene var hegjrevendte, d.v.s.
at stod man front mod vogngavlen, hvor huset var
monteret, sa skranede taget ned mod hgjre (se
tegning).

Ved demonteringen af husene fik vognene nye
platformsgeleendere i et noget forskelligt udseen-
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Bremsehuse pd
SHELL-vogne
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ZE 502 880-886

ZE 502 887-894

de, hvilket fremgar af skitser i LOKOMOTIVET nr.
8, side 6.

Ved DSB’s store godsvognsmodernisering i pe-
rioden 1966-70, ville SHELL ikke ofre mere pa en
modernisering af vognene, og de blev alle udran-
gerede i dette tidsrum.

ZE 502 880-886

Scandia byggede i 1941 i alt 10 beholdervogne til
firmaet»4K Olie A/S«. De fik numrene ZE 503 901-
910, hvoraf nr. 901 var transitvogn med to-delt be-
holder (og dermed 2 domer). | 1946 blev 7 af vog-
nene solgt til »\Nordisk Tanklager A/S«. Den sidste
vogn - transitvognen 504 901 - beholdt 4K, der
indsatte den i lab mellem Kebenhavn og Esbjerg.

De syvvogne, derkomtil SHELL, fik numrene 502
880-886, d,v.s. at de sidst byggede vogne besyn-
derligt nok fik nummer i raekken fer vognene fra
1931.

Vognene var fra fedslen udstyret med moderne
lejer som pa tilsvarende vogne af HD/IA/PB-
typen, og tankene var helsvejste. Bremsehuset
var venstrevendt, d.v.s. at taget skrdnede mod
venstre side (altsd modsat vognene fra 1931).
Tankene var sortmalede, idet de tranmsportere-
de braendselsolie.

Omkring 1952 (tidspunktet er usikkert) blev tan-
kene isolerede og fik skorstene pamonteret i tan-
kenderne, saledes at tjaere- og asfaltprodukter
kunne opvarmes. Samtidig blev bremsehuset
fiernet. Ombygningen med skorsten blev foreta-
get pa alle vogne, undtagen nr. 883, som beholdt
bremsehuset indtil udrangeringen.

Pa de sorte vogne blev SHELL-bomaerket pasat i
hvide grotesktyper.

| 1966 blev vognene omnummererede til 21 86
070 0 880-886... og kort tid efter blev de udrange-
rede, offer for godsvognsmoderniseringen midt i
60’erne. Det skete i perioden 1967-71. Inden da
havde en af vognene - nr. 882 - faet moderne lejer,
som levede op til kravene, hvorfor den ikke blev
udrangeret.

Den forblev i drift indtil »Tjserekompagniet« i Ny-
borg overtog vognen i juni 1975. Her blevden gra-
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malet, og fik nummer 21 86 070 1 064-0. Hos
»Tjaerekompagniet« var den i drift indtil den blev
hensat sidst i 70’erne pa Nyborg Havn. Udrange-
ret 1981... men den stod stadig pa havnesporet i
Nyborg sommeren 85. Red.

Forbedring af
PIKO-tankvognen

PIKO-tankvognen 426/104-109 - der som allerede
naevnt i LOKOMOTIVET nr. 8 kan anvendes til
alle nsevnte beholdervogne - har en pafaldende
lille dome, der far den faerdige model til at se »for-
kert« ud. Vi har derfor undersegt mulighederne
for at udskifte denne, og det har vi gjort sdledes:

Den gamle dome afsaves, og eventuelle grater af-
slibes, s rundingen bliver ens over det hele. Skal
tanken veere helsvejst, slibes nitterne af samtidig
hermed.

Derefter lzegges et stykke selvklaebende smer-
gellzerred oven pétankryggen. Denne type smer-
gelleerred anvendes til slibemaskiner, og kebes i
byggemarkedet.

Fra et kuglepennehylster i passende diameter af-
skaeres et lille stykke, ca. 10 mm bredt, som gni-
des frem og tilbage over smergelleerredet, indtil
rundingen til tanken passer.

Herefter fijernes smergellaerredet igen, og den
nye dome af kuglepennestumpen limes fast og
fyldes op med araldit. Til sidst fyldes toppen med
plasticpadding og slibes i rund form. Lukketajet
fremstilles blot af sméa stumper plast.

Nye akselgafler af fladjern pasaettes fra rester af
en UK Pc-vogn, hvilket geres ved at afklippe lidt af
metalbgjlerne pa industritankvognen (PIKO). Af
tegningerne fremgar hvordan, idet de skraverede
felter viser, hvad der skal klippes veek.

Claus

Selvklaebende
smergellaerred




Hampli MO-vogn

I LOKOMOTIVET nr. 9, side 25, spurgte en lz-
ser om lesning pa kerselsproblemer vedroren-
de Hampli-MO. Her er vores forslag til lasning.

P4 siden har vi gengivet de komponenter, som vi
anser for nedvendige for at fa MO’eren til at kere
nogenlunde tilfredsstillende. Helt god bliver den
nok aldrig med den valgte motor og de hdblese
midterhjul p& akselstumperne p& motorbogien.
Men her altsa et forslag.

Tegningerne viser komponenterne som de anven-
des set nede fra og opefter. Det skulle anskuelig-
gore samlingen af en ny stremoptager pa lebebo-
gien.

1) er en 2 mm maskinskrue, 15 mm lang, som stik-
kes op gennem spaendeskiven 2) og videre ned
gennem bogien 3) vist som et udsnit. Herefter an-
bringes bronze-kontakttrad i viste facon med gje
midt pa trdden og med enderne gaende ud til og
omkring akslerne 4).

Herefter anbringes igen en spaendeskive 5) og en
metrik 6), der spaendes hardt (fast) over bronze-
tradene. Nr. 7) er en 0,5 mm plasticardskive, som
laegges lost, men stadig deekkende meatrik 6. Her-
efter er vi naet til vognbunden 8) hvor skruen stik-
kes igennem.

Oven pa vognbunden anbringes en messingskin-
ne 9), der har kontakt med en tynd stalbladsfjeder,
f.eks. stykke af urfjeder. Messingskinnen skal ga
et stykke langs med vognbunden, sdledes at elfor-
bindelsen til motoren loddes pa messingskinnen,
f.eks. med lodde@sken 9a).

Meatrik 12) tilspeendes bladfjederen 10), sa sidst-
naevnte far sikker kontakt til messingskinne 9).
Undervejs skal man serge for frigang af bogien.
Nar dette er sket, spaendes matrik 13) kontra
(fast), og bogien skulle nu veere pa plads. Husk at
bore frigang for metrikkerne i apteringen (vog-
nens kupeer).

For at stabilisere de ujeevne midterhjul pa motor-
bogien, har vi fremstillet en rund plasticardskive
14), der blot clipses pa akslen. Brug hulapparat,

bor og kniv.
Har andre leesere en anden lgsning, harer vi me-
get gerne om denne. SK

Lars Ersgaard, Roskilde, har felgende lgsning pa
Hampli-MO-vognens problem:

»Arsagerne til MO-vognens dérlige kereegenska-
ber er udelukkende grundet darlig konstruktion.
Hovedarsagerne er falgende:

— E-bogien (den 2-akslede) er en stiv bogie, som
ved passage af ujaavnheder kommer til at std pa 3
hjul, hvilket kan medfere at der kun optages strem

fra et hjul. Eksempelvis er Limas E-bogier altid af-
fiedrede.

— E-bogien har nogle billige stremaftagere af
trdd, der fiedrer darligt, ligesom stremmen ledes
via tvivisomme forbindelser til motor.

— E-bogiens hjul er af dérlig kvalitet og suger
snavs til sig.

— M-bogien (3-akslede) er til gengaeld af solid
kvalitet, som er bedre egnet til store og tunge lo-
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komotiver, hvoren motor med stor selvbremsning
er nadvendig.

Falgende forslag gives til forbedring af kereegen-
skaberne:

— E-bogiens stremaftagere fjernes, og der mon-
teres 2 nye, en til hver skinne. Disse kan udfores
af metalfolie efter tegning A. | hver ende af stroam-
aftagerne slds et let slag med kerner, sdledes at
der opstar en lille tap pa modsatte side som kan
laegge sig mod det streamoptagende hjul.

Nederste del bukkes, og stremaftagerne skrues
fast i bunden af bogierammen med skrue. Deref-
ter paloddes et par ledninger til optagerne. Den
ene loddes til messingpladen D (tegning E), mens
den anden ledning - grundet manglende plads i
vognen - fares under vognen og op gennem et bo-
ret hul i vognbunden (et sted, hvor pladsforholde-
ne tillader det) til motortilsiutning naermest forer-
rum. Fra messingpladen i bunden loddes en led-
ning, som feres til motortilslutning, som ligger

© :

E-bogiens hjul udskiftes med et par andre af bed-
re kvalitet, eller omhyggelig rengering foretages

regelmaessigt.

Vognens kersel forbedres med ballastvaegt i rej-

segodsrum. Lars Ersgaard
Roskilde

laengst fra fererrum (F).
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VIHAR
MEGET MARKLIN
mange specialiteter,
virkelig spaendende ting
som stationer, perroner,

togsaet og andet i
GAMLE BLIKTOG

... det skal bare ses,
sa kig ind til os

FUTTOGET

Strandvejen 140
2900 Hellerup

... pa@’en igen med PF

Vog byggebeskrivelse af PF-vognen i nummer 9
havde abenbart nogle mangler, idet et par lzesere
ikke har forstéet, hvad der menes med at udvide
hullet i undervognen til akselbgjlerne. Derfor fai-
gende illustration, der viser undervognen set
ovenfra (eller nedefra). Det skraverede felt viser
det stykke, som skal fjernes fra undervognen, s&
bejlerne kan flyttes naermere hinanden. Stykket
fiernes lettest ved at udmejsle det.

En anden »uforstaelig« ting var pufferplanker og
koblinger. Nej, den afskarne pufferplanke skal ik-
ke paseettes igen. Det er pa selve undervognen
man sliber nye planker og borer huller til puffer.
Og derfor skal koblingerne limes fast pany lidt
leengere inde, idet de oprindelige planker er ska-
ret veek... ellers rager koblingerne for langt ud.
Haber det klarer begreberne lidt!




Fotos fra |3 serne mvmmmmmnmanannanans

NArvinu er ved PF-vogne, s4 gengiver vi her et godit foto af PF 16 538 i Kebenhavn 1964. P billedet ses
tydeligt alle gavl- og sidedetaljer, isaer T-jernene ses tydeligt, men ogséd den smalle jernramme hele gav-
len rundt, kan anes. Bemaerk, at vognen har pladehjul. Apropos Tjernene: disse kan kabes hos »PA

SPORET« i skala 1:87-plastprofiler.
Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

| sommermanederne har der pa Struer Museum vaeret en storre interessant udstilling omhandlende de
nu udrangerede MO-vogne. Til denne lejlighed var der bygget en tro kopi af Struer gamle remise. Ved
remisen var opstillet en del DSB-modeller fra de gode gamle dage, bl.a. denne smukke K-maskine nr.
586, opbygget pa system Mérklin i 1:87. Motoren - fra Mérklin nr. 3029 - er indbygget i tenderen, mens
omskifteren behaendigt er anbragt i fyrkassen. Drivhjulene er fra tysk 03’er. Selve skroget er opbygget
i messing, mens gangtejet er fremstillet af nysolv, type 1802. K-maskinen er bygget af Sv. Erik Seren-
sen, medlem af Senderjysk Jernbaneklub. Foto: Flemming Hansen, Struer
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Model af landsby-elveerk fra Nordfyn

Det er ikke ngdvendigt at vaere ansat |
arbejdstilsynet for at lzere at bruge gjne-
ne, men det hjalper godt, og igennem
arenes lgb iagttager man en bunke, og
deriblandt ogsd en god del, som kan
bruges i forbindelse med modeijernba-
ner.

For 30 ar siden var jeg tjenesteggrende
pad Fyn, og under en inspektionstur pa
Nordfyn sagde jeg pludselig »hovsag,
mens jeg var pa vej hjemad, vendte bilen
og steg ud og tog et par billeder.

Som det ses pa fig. 1 og 2 var der her
virkeligt tale om en i modellandskabs-
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maessig henseende attraktiv lille perle fra
dengang, da elektriciteten var ung i
Danmarks abne iand. Taffende og fuld
af snurrende lyde & bygningen som en
seerdeles aktiv virksomhed af en noget
anden stgrrelse end f.eks. Fynsveerket.
Sidstnaevnte ville alene kunne fylde en
hel hobbykeelder, selv i malestok 1:87.
Ved en senere lejlighed blev ogséd byg-
ningens indre underkastet en ngjere
gennemgang i forbindelse med en ordi-
naer inspektion, og den pa fig. 3, 4 og 5
viste model blev bygget.

Om grundplanen i fig. 6 lige pd millime-
ter passer med originalen, har jeg ingen
muligheder for at kontrollere her fra mit
skrivebord; skitser og opmaling er tilsy-
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neladende bortkommet, men modelien
eksisterer fortsat, og den og billederne
(samt hukommeisen) har dannet grund-
lag for de rekonstruerede tegninger.
Placeringen af de 3 dieselmotorer og de-
res form og st@rrelse, samt af det elektri-
ske tavleanlaeg og batterirummet er i
hovedtreekkene korrekt. Batterierne var
ngdvendige, da der var tale om et jeevn-
stromsveerk med eget separate led-
ningsnet. Yderligere ma forklares, at
man oftest havde rad til forsyningsmees-
sigt at stoppe maskinerne om natten og
fa den retfaerdiges s@gvn, og sa lade bat-
terierne klare den sgvnige gadebelys-
ning, folks radioer og en sparsommelig
indendgrs belysning for si at starte
muggebikkerne igen med trykluft nseste
morgen inden malketid!

Der er lidt tvivl om de indvendige dgrfor-
bindelser, hvad der nu ikke har stgrre
betydning for modeljernbanehobbisten.
Endvidere kan der godt pa vestsiden
nord for den senere udbygning veere en
bred, udvendig keeldertrappe; i hvert
fald er der »noget«, der er overdeekket
med den lidt hgjere betonplade. Det var
ikke usaedvanligt, at lydpotterne var pla-
ceret i kaelderen (jfr. udstgdningsrgrene
pa billederne), og pa adskillige sddanne
sma land- og stationsby-elveerker indgik
forst kelevandet, senere udstgdnings-
gaskedlerne i de lokale fjernvarnenet,
saledes at kedlerne ofte blev placeret i
underetagen sammen med forngdne
pumper og vandbehandlingsanlaeg.
Den konkrete bygning 14 langt fra Nord-
fyenske Jernbane, men pa modelanlaeg-
get er der jo ikke noget i vejen for at leeg-
ge et enkelt kort stikspor ind pa grunden,
sé& »olieforsyningen er sikret«. Sporet
bar i givet fald laegges lidt forsaenket,






dels for at indrangerede vogne ikke skal
virke for dominerende, dels for at lette
afleesning af impreegnerede master fra
savveerket og andre leverancer.

Fig. 3

Bygning i mode/

Den viste model er udferti 1,5 mm tykt
pap, der er skaret ud med Stanley-kniv,
og det gaelder ogsa alle &bningerne.
Grundplanen er forsynet med nogle slid-
ser, hvori yderveeggene er fastlimet jfr.
fig. 7, sddan at samlingen far stgrre styr-
ke.

Ty
.
Ty,

Bygningen er derefter beklsedt med gult
murstenspapir, der er skaret et kryds i
dgr- og vinduesadbningerne, og fligene er Fig. 5
bukket indefter og fastlimet pa veegge- '
nes indersider.

Degrene er tegnet med tusch pa karton
og udskaret pd mal incl. karmene. Vin-
duesprosserne og karme er tegnet pa
klart plast med r@dbrun spritemalje ved
hjelp af en stor ridsefjer fra et kasseret
tegnebestik, hvorefter det hele er limet
pd plads med celluloselim i sparsom 3
maengde.

Breedderne pa bagbygningen er tegnet
med tusch, ogsa pa pap, der bagefter er
blevet malet over med grgn halvtranspa- gammelt skifertag - lidt overskudsenergi
rent farve. Jeg har i forbindelse med vil dog sammen med lidt tid kunne af-
fremstillingen af artiklen opdaget, ud- hjeelpe i forngdent omfang.
bygningens vestgavl nok var besldet Skulle modellen bygges i dag, ville man
med brugte pandeplader for beskyttelse nok benytte preegede plastplader bade
mod vejrliget, men det m& komme en til vaegge og til tag og bruge feerdige dg-
anden gang. re og vinduer for at slippe nemmest om
Taget kan ogsé kritiseres: Der mangler  ved arbejdet; men det var nu ikke noget
vindskeder pa gavlkanterne, og cement- stgrre arbejde at tegne netop i denne
tagstenene er end ikke blevet markeret; bygnings individuelle vinduer, ja faktisk
taget ligner naermest et godt snavset (teksten fortseettes side 55)
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var det nemmere i modellen end pa byg-
ningstegningerne!

Holder man et stykke pap bag abninger-
ne og treekker omridset op med en bly-
ant, der holdes vinkelret pad pappet, har
man en udmaerket skabelon at tegne ef-
ter, og tykkelsen af pappet i forbindelse
med blyantspidsens facon ger netop, at

afstanden mellem det faktiske hul og™

blyantslinien svarer meget godt til karm-
tykkelsen. Den indre del mellem blyants-
linierne deles s& med antallet af sprosser
pa begge led.

Nar jeg har brugt spritemalje, haenger

det sammen med, at den er let at arbej- -

de med og star rent med en tykkelse, der
stemmer meget godt med sprossernes.
Disse sidste traekkes op fgrst og med en
tynd streg, og karmene sidst og med tyk
streg, der deekkes henover sprosseen-
derne og som gerne ma ga ud over ab-
ningens faktiske begraensning, séledes
at der efter samlingen ikke er udeekkede
rande, selv om abningens kanter matte
vaere ujevne.
Men ogsa i s& henseender kan enhver
gere som hun/han har lyst. Det samme
geelder med hensyn til evt. indmad og
om der skal suppleres med lydeffekter,
der dog let kan overdrives. En ting begr
dog ikke mangle: Lys indvendigt - det er
da et elveerk!
Sadanne smaveerker fandtes i adskillige
forskellige versioner, nogle i stil med
Heljans »Strandby«-station, -alene pa
Fyn fandtes for 30 ar siden omkring en
snes stykker, der nu forleengst er over-
gaet til andre funktioner bl.a. fjernvar-
meveerker | stationsbyerne.

guldbaek

Red. tilfgjelse: Anvendes moderne preaegede
materialer i plast, anbefales fglgende bema-
ling (Humbrol):

Murvaerk: Sodsvaertede gule mursten, d.v.s.
gul-24 mixet med lidt 29-brun; duppes med 27-
gra, iblandet lidt 34-hvid.

Tag: Rgdgrd cementtagsten, d.v.s. 70-rgd
med et par dryp 33-sort; duppes med 27-gra,
iblandet et par dryp 24-gul.
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Fig. 6

Dore og vinduer (hovedbygningen): Okker-
brune, d.v.s. nr. 94 okker-brun.

Vindskeder: 94-okker-brun.

Fundament: 64-gr4 + et par dryp 33-sort.
Udhus: Gregnt. Her anvendes f.eks. nr. 76 eller
78. Ogsd pandepladerne males grgnne (plan
111), men helst i afskallet metallisk udseende,
d.v.s. at man skal lade lidt metalfarve skinne
igennem. Brug 53-metal.

Vinduer og dore i udhuset males ogséd med 94-
okker-brun.

Udstednings- og luftror males ogsd med i
metal-farve.

Udhuset er belagt med tagpap, sa her anven-
des fint smergellzerred.

Guldbaek ge¢r for gvrigt opmaerksom pa, at
der i det nordvestlige hjgrne af pladsen var
anlagt et bassin med afkglingsvand til diesel-
motorerne. Dette bgr man ogsa huske at pla-
cere. Stgrrelsen pd et siddan bassin i skala
1:100 er ca. 3x3 cm, og er anlagt i indhakket
ved det nordvestre hjgrne.

Figuren viser den omtrentlige indretning af
det lille elvaerk; efter artiklens afsendelse har
Guldbaek under en oprydning i hobbyafdelin-
gen fundet de originale skitser og konstate-
ret, at det obligate kglevandsbassin med til-
herende springvand var placeret i indhakket
ved det nordvestre hjgrne, nu indtegnet af
LOKOMOTIVETS redaktion med lidt ujsevne
stiplede linier.
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VI HAR HORT OG SET...

Litra O

Saerden her: den farste aegte danskproducerede
model af et dansk damplokomotiv siden »Bodan«s
S-maskine i 50’erne. Helhedsindtrykket er impo-
nerende, og gar man i detaljer er naesten intet
overset. Som alle modeller fra samme firma er
den fremstillet i eetset messing. Dom, skorsten og
trykluftpumpe er stebt i hvid-metal, mens gangtegj
er fremstillet i nysalv.

Modellen kan fas med to forskellige motortyper,
enten Blhler eller Sagami, der dog begge traek-
ker over en Gibson gearkasse.

Undervognen errigt detaljeret, og selv de tveerstil-
lede fjedre pa labehjulene er markerede. Det ene-
ste, som mangler pa undervognen, er traeksteen-
gerne til bremseklodserne.

Gangtgjet er som pa forbilledet med Allan-Trick-
styring. Problemerne omkring ekcentrikken er
lost pa bedste made, og det hele virker meget so-
lidt trods det spinkle udseende. Styringen er be-
veegelig, undtagen det forreste haengejern, som
er udeladt af modelmaessige arsager.

Overdelen er perfekt med alle detaljer, nar man ta-
ger hensyn til det varierende udseende, O-
maskinen havde gennem tiden. Dette er der taget
hejde for p& modellerne, sdledes at de numre, de

leveres med, er korrekte m.h.t. forskelligheder
ved domen, kulkasse og sikkerhedsventiler. Selv
fabrikationsnummeret pa pladen pa cylinderne er
korrekt m.h.t. nummer.

Modellens finish er helt i top - hvad den jo ogsa
skal veere til den pris.

Modellens kereegenskaber er gode, nar blot den
ikke skal befare sma industrikurver. Her halter det
grundet lebehjulenes lille frigang til siden. Skulle
der veere starre frigang ville det ga ud over model-
rigtigheden.

Modellen er udstyret med koblingsskrog i hver
ende, og den traekker som i virkeligheden pa de to
midterste aksler. Uden besveer traekker den af
sted med op til 20 to-akslede godsvogne. Men
vaegten af modellen er ogsa 210 gram. Stremmen
bliver taget pa driv- og kobbelhjul samt bageste le-
behjul med fijedrende stremaftager pa hver hjul.
Alle mél er overholdt 100 pct. med hensyn til mo-
delmaessige kompromiser. Ingen malafvigelser er
sterre end 1,5 mm.

Prisen er med Bihlermotor 3285 kr. og med Saga-
mimotor 3485 kr. Det er mange penge, men til ge-
ngaeld besidder man ogsa et modeljernbaneloko-
motiv af meget hgj standard og kvalitet.
O-maskinen er fremstillet af DAN-TRAIN, og distri-
bueres af FELIX-MODELS, postbox 2088, 8240
Risskov. 8D

O-maskinerito udgaver. Forrest ses O 327 med hgj kulkasse, stor dome og trykluftbremse (periqde I{I),
mens en endnu ikke nummereret O-maskine ses bagest. Sidstnasvnte har lav kulkasse og cylindrisk

dome, hvilket svarer til kersel i perioderne | og Il.
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Precision Paints

MJ-TEK har som bekendt udviklet en helt speciel
maling, ngjagtig tilpasset danske lokomotiver og
vogne, og det er nok ikke for meget sagt, at netop
disse farver absolut er andre fabrikater overlegne
nar det gaelder om at bemale rullende dansk ma-
teriel.
Precision Paints har felgende fordele.
— agte danske kulerer
— torrer halvmat op
— torrer op »uden penselstrag«
— letflydende og deekkende
Precision Paints har kun en fejl: Der er for fa nuan-
cer. Saettet, der bestar af 17 farver, er primeert be-
regnet pa DSB-modeller, iseer fer designperioden
(man har besynderlig nok ingen moderne DSB-
red!!), og omfatter felgende:
B 212 DSB vinred (slidt udseende)
B 219 DSB vinred (nymalet)
B 213 Godsvognsbrun (gammel)
B 217 Specialvognsgra
B 214 Moderne godsvognsbrun
B 215 Gul til stafferinger og
moderne tjenestevogne
B 52 Lokomotivsort
B 51 Undervognssort
B 216 Tagpapgra
B 53 Mat hvid til hvide vogne
B 25 Teaktreesfarve til eeldre vogne
B 113 Messing
B 114 Kobber (kedelrar pa lokomotiver m.v.)
B 211 Metal (lukketaj pa vogne,
handbremse, gelaender pa bremse-
platforme, stiger og trapper m.v.)
S 4 Grunder til metal
S5 Fortynder
V 72 Ekstra mat lak (til afdeempning
af maling, overdeekning af glatte
transfers m.v.)

Her vil vi isaer fremhaeve B 217 specialvognsgra,
der er den helt rigtige farve - ikke alene til special-
vogne - men ogsa til bemaling af faste anlzeg som
vand- og kulkraner, signalmaster, lampestandere,
drejeskiver, stopbomme, signalskabe o.s.v.

To andre nuancer som ber fremhaeves er B 219
vinred og B 214 moderne godsvognsbrun. Det er
to fortreeftelige farver, som ingen anden fabrikant
har i sit program.

Som sagt mangler der besynderlig nok en moder-
ne DSB-red, og hvad privatbanerne angar mang-
ler man ogsa en masse nuancer.

Precision Paints - et engelsk fabrikat til danske
vogne - distribueres af MJUTEK, Malav.

Vi har forelagt forannaevnte for MJ-TEK ved Leif
Lise, der beredvilligt oplyser, at farveserien ikke
forelabigt vil blive udvidet til at omfatte de speciel-
le farvenuancer fra privatbanerne, idet efter-

spargslen efter privatbanefarver ikke er sa stor.
Endvidere kan naesten alle kulorer fs fra Humb-
rols farveserie.

DSB’s designrade fremstilles ikke, da Humbrol
ogsa har denne i sit program (nr. 19 og 60), og de-
suden er der mest eftersporgsel efter de aeldre
DSB-kulerer som vinred og specialvognsgra m.fl.

Special-elektronik til
modeljernbanen

Firmaet Naestved Frimaerkehandelv. Ove Larsen
ger ikke alene i frimaerker, men arbejder i haj grad
med at udvikle special-elektronik til modeljernba-
nen. Man har i de sidste par ar puslet med en hel
del spaendende ting, som man nu mener er mod-
ne og velafprovede til at sende pa markedet. Fra
en pressemeddelelse udsendt af firmaet, gengi-
ver vi her nyhederne med firmaets egne ord.

Vi har i gjeblikket 10 elektroniske enheder pa
programmet, og nogle af dem er en revolution in-
den for modeljernbanestyring.

Ved nogle af enhederne sker styringen direkte fra
sporet (skinnestrengene), d.v.s. at man ikke skal
anvende kontaktskinne eller reed-relze. Det er et
helt nyt styresystem, som ikke for har veeret pa
markedet her i landet, og sa vidt vides heller ikke
i udlandet.

Man styrer fra en skinneafbrydelse pa 1 til 2 cm,
den kan fremstilles naesten usynlig, den er nem at
opbygge, da nezesten alle enhederne er monteret
med skrueterminaler. Og ved hver enhed er ved-
lagt en udferlig brugsanvisning.

Felgende specialelektronik kan pa nuvaerende
tidspunkt leveres:

NF 1. Lysskift tii motorvogne, for- og baglys.
Bruges, hvis man kerer med lysgenera-
tor.

Impulsskifter. Skifter direkte fra sporet,
nar toget kerer begge veje. Kan bl.a. an-
vendes til baneoverskaering.
Spaendingsregulator, 12V, 1A. Skal altid
bruges, hvis man ikke har en ren jaevn-
spaending pa 12V.
Spaendingsforstaerker til  sporskifter.
Man kende rproblemet med at man ikke
kan skifte flere spor samtidig, da man
ikke har spzending nok. Dette erisaer ud-
praeget ved Peco-relaeer. Men med den-
ne enhed er problemet lest.

Lebelys med 10 udgange til lysdioder.
Lan f.eks. anvendes ved vejarbejder, ne-
onreklamer m.v.

Blokpost-grundmodel. Styres fra skin-
nen. Kan skifte 2 signaler og har spaen-
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dingsafbrydelsertil skinnen. Derer ogsa
indbygget en lille blinker, som kan an-
vendes efter onske. Kan indstilles séle-
des, at nar toget karer til venstre, er sig-
nalet teendt, mens kersel til hgjre bevir-
ker, at signalet slukker.

Blokpost ekstra modul. Skal altid tilkob-
les grundmodul. Man kan tilkoble lige sé
mange enheder, man har lyst til. NF 7
indeholder det samme som NF 6, dog
uden blinker.

Blinker, universl 12-18V jeevn- eller vek-
selspaending.

Slutlysblinker til indbygning i en lille
godsvogn eller lignende.

Togstop. Styres fra skinnen. Kan indstil-
les pé tid og skifter signaler med lysdio-
der. Bruges bl.a. ved fuldautomatisk sta-
tion.

Senere vil der komme flere enheder pa markedet,
bl.a. sikringsanleeg til stationer, lysgenerator, dob-
beltblinker til indbygning i MH’er eller udryknings-
keretajer, capkontrol og mange andre spaenden-
de ting.

Yderligere informationer kan fas pa telefon (03)
72 32 58.

Red. tilfajelse: Vedrerende priser og bestilling,
henviser vi til annoncen andet steds i bladet.

NF 7.

NF 8.
NF 9.

NF 11.

An- og Bn-vogne som
byggemoduler fra
ToR-Models

Nu bliver det endnu lettere at vaere vognbygger,
nar man bygger i skala HO.

Det nye firma ToR-Models ved Tom Refsgard har
ladet os prevebygge en Bn-vogn fra sit nyudvikle-

de produkt, der byder pa uanede muligheder inde
for mj-verdenen.

Det nye byggesystem gar ud pa, at man ved hjeelp
af en LIMA-vogn og forudstansede plast5|der
fremstiller en optisk korrekt Bn-vogn (eller An). Pa
fotoet ses resultatet af en sddan kombinations-
bygning, der er prototypen pa vognen. | det ende-
lige resultat vil vinduerne ved gavlene dog blive
lidt mindre, passende til vinduerne i en B-vogns
der, ligesom vinduerne i derene bliver lidt hojere.
Det fine ved ideen er, at det meste fra B-vognen
kan genanvendes. Det geelder undervogn og bo-
gier, gavlender, vinduer og taget. Ved konverte-
ring skeeres siden pa Limas B-vogn ud, og de nye
dele er tilpasset, sa de lige er til at szette ind i ste-
det. Byggetiden pr. vogn er - alt efter gvelse - 1,5-2
timer.

Delene til Bn- og An-vognen bestar af sider med
udstansede vinduer og dere, bund, skilleveegge
og diverse plaststrips samt skrue og metrik til at
holde taget pa plads (safremt man ikke veelger at
lime taget pa).

Problemet med indsnaevringen ved gavlenderne
erder ogsé taget hejde for. Det eneste mj’eren selv
skal fremstille, er trin under derene.

Prisen for et Bn-saet (eller An) bliver kr. 48, heri
ikke medregnet prisen pa Lima-vognen.

| felge Tom Refsgard skulle bade An- og Bn-vogn-
sazettene vaere i handelen sidst i november/
forst i december.

ToR-Models distribueres af Poch Hobby, Buddin-
gevej 229, Seborg, der ogsa anviser narmeste
forhandler pa telefon (01) 56 52 32.

Viser det sig, at ideen med udstansede vognsider
bliver en succes, paregnes det at udsende litra
Bns til foraret, ligesom andre planer er i tankerne.
Mere om projektet vil folge her i bladet.
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HD-vogne med
bremseplatform
fra WM

.. s& kom den leenge savnede HD-vogn med
bremseplatform pa markedet. Det er igen den ini-
tiativrige importer Jan Williams fra Allerad, der
star for produktionen. Vognen er en korrekt gen-
givelse af HD 38 535 i skala 1:87. Tidsmaessigt
herer vognen hjemme i periode lII.

Tidligere udgivne vogne over samme grundmo-
del var litreret Gklms, og herte derfor hjemme i
periode V.

HD 38 535’s paskrifter er meget flotte, og patrykt
helt i overensstemmelse med forbilledet. Vogn-
farven er den aldre godsvognsbrune.

En lille pudsighed ved vognen: Er man i tvivi om,
hvem der star som initiativtager vedr. modellen,
skal man blot tage en lup og leese kridtskriften pa
adressepladen. Her star der nemlig WM
02 27 79 50 - selvfalgelig WM’s telefonnummer.
Helt fint!

Vognen skulle vaere i handelen, nar dette skrives,
og er fortraeffelig til konvertering af dig-vognen i
dette nummer, og DSB-tjenestevognene i LOKO-
MOTIVET nr. 9. Vognen har katalog-nr. 255 61.

Spaendende nyheder fra
Felix-Models

Felix-Models kan andet end fremstille flotte loko-
motiver. Det sidste nye, firmaet har sendt pa ga-
den, er leekkerbiskener for landskabs- og husbyg-
gere. Det er nemlig reproduktioner af de gamle
emaljereklameskilte, man altid s& pé stations-
vaegge og trinbreetter over alt i landet fer i tiden.
Hvert saet indeholder 7-8 skilte i skala HO, gen-
giveti flot 4-farvet foto-tryk med blank overflade il-
luderende emaljeskilte. Selve basen er karton,
sdledes at skiltene kan klippes ud og opsaettes,
hvor det enskes. Bliver det en succes, vil man ud-
give flere af samme slags. Skiltene kan varmt an-
befales.
Ogsa en serie faste maerker er netop kommet pa
gaden. Det er meget flotte skilte, trykt i korrekte
farver, og med metal som base.
Det drejer sig om signalafstandsmazerker, holde-
plads uden vigespor, overkersel forude, giv agt
og giv agt annulleret, stationsmaerker og ranger-
greensemaerker samt skilte med B for brandtare
trykt pa gul bund.
Hosstédende har vi gengivet et par af skiltene og
maerkerne i skala 1:87, saledes at man kan fa et
indtryk af, hvad det drejer sig om.
Forhandles hos:

»Felix Models«

Postbox 2088. 8240 Risskov

»Pa Sporet«
Vesterbrogade 165
1800 Kebenhavn V
TIf. (01) 23 16 17

»Remisen«

@sterbrogade 10
4800 Nykebing F.
TIf. (03) 85 60 88

Nyboder Hobby

hari &rets leb ladet en hel del spaendende losdele
sive pa markedet. Det geelder bl.a. bogiesider til
flere danske vogne, bl.a. 2,1 0g 2,5 mtraebogier til
aeldre treevogne m.fl., 2,5 m stalbogier til postvog-
ne og 3 m stalbogier til moderne personvogne,
f.eks. til den naevnte CB-vogn, som er vor midter-
sidetegning denne gang.

Bogierne er ikke samlesast, men beregnet til at
pasaette direkte uden pa industribogier, som sli-
bes plane inden palimningen. Bogierne er stabt i
hvidmetal, detaljerige og nydelige i stebningen.
Prisen er ca. kr. 25,- for et szet (2 stk. bogiesider).
Endvidere kan man nu fa diverse batterikasser og
tagkelere til litra MO, trykluftpumper, handhjul,
lanterner m.v. til damplokomotiver, alt i meget fin
kvalitet, og ligesom bogiesiderne meget detaljeri-
ge og fint stebte.

59



SPORPLANER OG ANLAEGSDESIGN

Ideer for landskabsbyggere:

Stationsby med
lidt opland

Her en idé til opbygning af en stationsby. Lige noget for begynderen
men den viderekomne ma som seedvanlig gerne leese med.

| LOKOMOTIVET nr. 9 fortalte vi indledningsvis i
artiklen Sporplaner og Anlaegsdesign noget, om
hvordan man opbygger landskab i samordning
med sporplanen. Denne gang gér vi lidt dybere
ind i »problematikken«, idet vi viser et deludsnit af
et sporforleb gennem en lille stationsby.

Det er nok de faerreste anlaeg, som rader over sa
stor en plads til en by som den viste, men hensig-
ten er ogsa at vise, at man skal vaere opmaerksom
p& »mableringen« af bygningerne, sdledes at dis-
se ikke er tilfeeldig placeret. Bygningerne er alle
fra HELJAN's katalog. Lidt ensigt maske, men fir-
maet har mange fine og brugbare ting til et dansk
anlaeg.

Inden anbringelse af huse pa anlaegget, ber disse
males med en mat farve. Den klare, skinnende
plastic giver et meget unaturligt billede, og ede-
laegger anlaeggets synsmaessige helhed, lige
meget hvor flot det end matte veere opbygget.
Mere om dette sidst i artiklen, men farst lidt om
bygningerne i stationsbyen... eller rettere sta-
tionslandsbyen, da den ikke har fleretages huse,
hvilket de fleste stationsbyer har.

Beskrivelse af byen

Fra venstre side af planen farer sporet ind mod
byen, idet det passerer en lille betonbro, bygget i
massiv konstruktion. Broen ma selvbygges.
Lige efter broen falger sporskiftet til overhalings-
sporet. Teet og ad dette ligger station og pakhus
(10g2). Pa hejre side af stationen ligger et hygge-
ligt lille hus (8), hvor byens skraedder bor.

Bag stationen ligger den traditionelle kro (3), hvor
de rejsende kan indtage et maltid mad, mens de
venter pa landrutebilen. Taet pa kroen er bygget 2
sma parcelhuse, hvor et par byboer har slaet sig

60

ned. Hver dag pendler de til og fra provinsbyen,

som »ligger 8 km vaek« fra stationsbyen.

Mallen (9) ligger pa et lille bakkedrag. Den er i dag

nedlagt og fredet i klasse A af Nationalmuseet.

Bemaerk den snoede mallevej, der naturligvis

indeholder en maengde store stenskaerver til stor

aergrelse for turister, som ankommer i deres »mo-

derne 50’er biler.

Helt ude til hgjre i billedet ses kirken (4), der eren

typisk dansk landsbykirke. Laeg meerke til for-:
pladsen, der er omgzerdet af store elmetraeer. Pa
kirkegarden ses pyntelige gange.

Over for skreedderen (8) bor kebmanden (5), der

" ogsa er den lokale forhandler af kunstgedning og

foderstoffer til egnens landmaend.
Derfor foregar en livlig trafik ved kebmanden med
savel lastvogne som hestetrukne vogne. En gang

. om ugen ankommer provinsbyens rangermaski-

ne med et par HD-vogne, fyldt med saekke af de
eftertragtede varer.

Over disken vandrer @l og sodavand, og det er by-
ens drenges bedste forngjelse at sidde pé keb-
mandens trappesten med en sodavand i handen
og se eftermiddagstoget krydse vejoverskeerin-
gen. Dette tog er dampfremfart, hvorimod de fle-
ste andre tog fremferes af »de kedellge« MO-

“vogne med stalvogne pa krogen.

Et damptog ved man hvad er, og man ser frem til
tiden, hvor advarselsskiltet ved overskaeringen

-starter sin langtrukne klimren og rede blink. En

lang flejtetone og en regsejle i skoven forkynder

at damptoget er pa ve;.

P& den anden side-af jernbanen - som man siger

i den lille by --ligger.et lille hus (7) med udsigt til

skov og jernbane. Her bor mejeristen, der arbej-

der pa mejeriet (10).

Mejeriet har et kort sidespor til maelkevogne, lige-
(teksten fortseettes side 62)
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- det nye skinnesystem for selvbyggere.

- er et afprovet system, der er sa let at
bygge, at selv unge mellem 10-12 ar kan
vare med. Og alligevel er systemet lige
det, den kraevende modelbygger ansker.
Man bygger lige og kurvede spor sa let
som ingenting. Ogsa sporskifter laegges
hurtigt og let. Banestraekninger formes
akkurat, som man onsker det - og sa er det
skalatro med et meget fint skinneprofil.
Sporskifterne har virkeligheden som for-
billede, hvilket minimerer afsporinger.
Stromferingen er uovertruffen med jevn
stromfordeling i hele systemet.

Vi forer ogsa:

HO: Fieischmann - Liliput - ROCO - LIMA - PIKO
N2 Fleischmann - ROCO - ARNOLD-N

BILER: ROCO Herpa - Wiking - DMC-modeller
BYGNINGER: Heljan - Faller - Volimer - Pola

RING OG SPORG EFTER PRISLISTE

3% Engholm Hobby 3%

Slotsgade 13 - 4200 Slagelse
Telefon (03) 53 34 00
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‘som der er en lille lzessevej, der ferer ned mellem  sveller, som byens drenge anvender til »lege-
mejeriet og huset ved siden af (11). Sidesporet  plads«.

anvendes ind imellem ogsa til leesning af temmer ~ Ved vejen, der ferer til landsbyen, finder vi et lille
for skovdistriktet. Ved siden af sporetkanmanse  husved naleskoven (13). Her bor en skovarbejder
en bunke grus, ligesom man finder et par stabler  tzet ved arbejdspladsen. Det lille traehus er malet
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Fortegnelse over anvendte
bygninger fra HELJAN’s katalog:

Station, nr. 130
Pakhus, nr. 1760

Kro, nr. 206

Kirke, nr. 202
Kebmand, nr. 208
Parcelhuse, nr. 211
Parcelhus, nr. 213
Parcelhus, nr. 211
Molle, nr. 201

10. Mejeri, nr. 207

11. Parcelhus, nr. 216

12. Lille hus, nr. 301

13. Lille hus, nr. 301

14. Stor gard, nr. 1770 + 137
15. Husmandssted, nr. 203
16. Lille bondegard, nr. 204

CRNDIO AN

TA/TB

solignumsort med hvide vinduesrammer.

Laeg i ovrigt meerke til den hyggelige skovvej,
som gar langs skovbrynet, videre ind over jernba-
nen. Ved overskaeringen findes naturligvis et lille
skovled.

Storleverander til mejeriet er naturligvis godseje-
ren pa herregarden (14). Bygningen sammen-
stykkes af 2 samlesaet, nemlig HELJAN nr. 1770
og 137. Nr. 137 indeholder ogsa stuehus og lade.
Kebes to szet af nr. 137, har man ogsa til skovhu-
set (13), og til huset ved siden af godset (12).

Ved siden af godset (14) ligger en lille dam. Den
kan »bygges« af HEKI seplader nr. 3310, som er
meget fine til formalet. Kantes med islandsk mos
som buske (i diverse grenne nuancer, selvfelge-
lig) og lidt dekorationsflock (farvet skumgummi i
smé stykker), HEKI nr. 3391-3397.

Helt oppei hajre hjgrne finder vi et par husmands-
steder, hyggeligt placeret mellem blomstrende
kekken- og prydhaver (15 og 16).

Landskabet

Vi har allerede naevnt at dammen ved godset kan
opbygges af »sgplader«. Aen er vanskeligere at
fremstille, og kan nok bedst illuderes ved hjaelp af
flydende stabeplast (dette emne vender vitilbage
til). Bemaerk den lille traebro over aen.
Landskabets marker fremstilles lettest ved at an-
vende de i handelen vaerende graesmatter. De
giver et meget mere realistisk modelbillede end
gren savsmuld. Egnede graesmatter er f.eks.
HEKI nr. 3099, 3091 eller 3092, der udskeeres i
passende markstykker, og seettes sammen. Serg
for at sammenstedende marker har forskellige
nuancer i grenne kulerer.

Revnen, der uvilkarligt vil opstd, hvor matterne
stader sammen, skjules let ved at laegge en stribe
hvid lim langs med revnen, og anbringe les fiberg-
rees som markskel.  Graesfiber fas i forskelli-
ge nuancer fra HEKI, hvorved grefter og skel kan
varieres som i virkeligheden. Ved vejkanter kan
man f.eks. anbringe vissent graes (graesfiber,
HEKI nr. 3360 eller 3363). Graesfiber kan ogsé an-
vendes til at drysse ud over markerne, og derved
give illusion af en graesmark, som er slaet.

Hos Preiser finder man en meengde forskellige
greesmétter, som kan anvendes til kornmarker,
plejede marker 0.s.v., sa der er masser af mulig-
heder for at variere landskabet. Husk at marker
ned mod &en skal veere lysegrenne, og bredderne
teet besat med haijt grees, illuderende enge. Glem
ikke keer og heste eller andre husdyr.

Rundt omkring pa landskabet indpasses traeer ef-
ter ensket storrelse og udseende. Ogsa disse
traeer findes i industrikatalogerne, mange des-
vaerre ikke i vellignende kvalitet. Traeer fra HEKI
og KIBRI anbefales. Artikel om selvbygning af
traeer er under forberedelse.

Husk ogsé at variere nuancer, nar det geelder bu-
ske. F.eks. ved broen, hvor man finder en samling
buske taet ved alabet. Buskene skal veere i friske
grenne, lyse eller merke farver, gerne mixet. Her-
til anvendes islandsk mos.

Markveje fremstilles af polyfilla, hvori der drysses
aegte strandsand (eller fint sand), blandet med lidt
lysebrunt farvepulver fra farvehandleren. Vand
kommes i blandingen, og man far den dejligste
jord til markveje m.v. Kommer man ikke farvepul-
ver i polyfillaen, er det umuligt at male bagefter.
Der vil uvilkarligt hele tiden veere hvide punkter,
som skinner igennem. Husk at lzegge en stribe
gren fibergrees pa markvejens midterrabat.
Asfaltveje fremstilles p4 samme made af polyfilla,
blot kommes der grat farvepulver i blandingen.

Mere om landskaber i kommende numre. .
LOKO
MOTIVET mm

ABONNEMENT:

1. Arg. nr. 14 (34p.t.udsolgt) ........ kr. 32.-
2Arg.nr.58 ... kr. 50,-
BT R K kr. 68,-
Saerskrift nr. 1 SPORPLANER (udsolgt) kr. 20,-
Saerskriftnr. 2LYNTOG ............ kr. 25,-
Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved
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TEMA: PRIVATE VOGNE HOS DSB
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| LOKOMOTIVET nr. 8 kiggede vi lidt pa
private vogne hos DSB, nemlig tankvogne
litra ZE. Denne gang bygger vi en lidt mere
speciel vogn, nemlig en lukket silovogn.
Tre firmaer har/havde lukkede silovogne,
nemlig FAF (Fyens Andels Foderstofsel-
skab), dig (Dansk Landbrugs Grovvaresel-
skab) og KFK (Korn og Foderstofkompagni-
et).

Vor tegning viser vogntypen fra dig, der -
endskent bygget over samme modul og
grundprincip - adskilte sig fra KFK’s vogne.

»dlg« nr. 022 1 100, fotograferet | Korser 1979.
64 102

0”s 00" 0 s s 8" 0" 0.
sensescenesn

Forst og fremmest var dig’s vogne ombyg-
get fra HD/GkIms-vogne, mens KFK’s vog-
ne var ombyggede fra IA-vogne (se listen
andetsteds). De tre af dlg’s vogne var bund-
temmende (vor tegning), mens resten af
vognene var sidetemmende.

Vor byggevejledning omfatter dlg-vognene
fordi PA SPORET har flotte transfers fra det-
te firma. Men en vogn fra KFK er lettere at
bygge, sa vi haber, at der ogsd kommer
transfers herfra. FAF-vogne er et kapitel for
sig, sa det gar vi let henover her!

Foto: Jan Lundstrom, Naestved
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Byggebeskrivelse

Den skulle veere lige til at ga til. Da det er en
side-5-vogn, fierner vi for en gangs skyld in-
tet pad vognen, selv om handbagijler, trin-
braedder og afstivning under vognen ikke er
helt korrekt.

Forst slibes taget let af med slibepapir. Der-
efter streges midterlinien op med en blyant,
og der maerkes op til lemme og lebebro.

Til lebebro har vi brugt dele fra et ROCO-
militaer-saet, nr. 197 Brliickenbaugeréat, hvor
man finder nogle broplader, hvis vaffelmen-
ster pa en fin made kanilludere ristene pa le-
bebroen. Pladerne udskaeres i malene 1 stk.
25x7 mm og 2 stk. 15x7 mm. De limes pa ta-
get med Vollmer Superzement S3. Den bid-
der lidt bedre pa den plastic, som Liliput-
vognene er lavet af, end andre plastlim.
@vrige tagdetaljer fremstilles pé felgende
made:

Forst udskeeres af 0,4 mm plast 4 stk. under-
lag til lemme i malene 6 x 10 mm. Stykkerne
bukkes let efter tagrundingen, og limes pa
plads.

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange speendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggeseet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt bager og blade.

Reparationer udfores
Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jagrgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475
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Selve lemmene er 4 stk. 1 mm plast 7 x 5
mm, som limes oven pa de foregdende styk-
ker (underlag).

Herefter mangler man kun lukketgjet. En
begynder kan sagtens springe dette over,
da det kan tilfgjes senere, nar man har den
fornedne ovelse. (fortseettes side 68)

Taget pé »dlg«-vogn. Lebebro og lemme ses tyde-
ligt. Foto: Peter O. W. Barker

T?gningen viser princippet

pa lemmenes opbygning:

a) tynd underlagsplade, 0,4 x 6 x 10 mm. b) Lem-
mene udskaeresimalene 1x 7x5mm. c) Lukketo-
jet er gelaender fra ROCO militaerbro nr. 197, ska-
ret til i en lzengde pa 10 mm med gje. d) Rund
plaststrip 0,5 mm som spindel, bukket i den aver-
ste ende.



Model af »dlg« nr. 102, bygget af Claus.

Silovogne hos dig og KFK

dig nr. ombyg. fra udr.
0221 100 1976 Gklms 138 8 055 ex. HD 38 055 1982
0221 101 1976 Gklms 1388 175 ex. HD 38 175 1982
022 1 102 1976 Gklms 138 8 509 ex. HD 38 509 1982
0221 103 1977 Gkims 138 8 039 ex. HD 38 039 1982
0221 104 1977 Gklms 138 8 430 ex. HD 38 430 1982
0221105 1977 Gkims 138 8 483 ex. HD 38 483 1982
022 1 106 1977 Gklms 138 8 497 ex. HD 38 497 1982
0221107 1977 Gkims 138 8 679 ex. HD 38 679 1982
KFK nr.

022 1 020 1975 Hks-u 2150009 ex. IAK 21009 1982
022 1 021 1975 Hks-v 2150 532 ex. IAL 19362 1983
022 1 022 1975 Hks 2150 809 ex. IAR 21259 1983
022 1 023 1975 Hks 2150 824 ex. IAR 21274 1983
022 1 024 1975 Hks 2150 832 ex. IAR 21282 1983

dlg 022 1 100-102 var bundtemmende. Resten af vognene var sidetemmende.
Oplysninger om dlg og KFK-vogne venligst af Mogens Duus, Thisted.
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Ellers fremstilles det saledes:

Fra Roco’s Brickenbausaet tager man ge-
lzenderstatterne, i alt 4 stk. De afkortes til en
leengde af 10 mm med gje. Stetterne limes

pa lemmene.

Husk at gjerne skal vende til samme side

Bemaerk: Liliputs vogn er for kort til en aegte
HD-vogn, sa lemmene skal placeres optisk
rigtigt. Stigen pa gavlen op til taget er blot 4
stk. 9 mm lange runde strips (0,5 mm) som li-

mes pa de lodrette dragere.

Silo-tragtene under vognen kan fremstilles

som lukketejet. Modsat denne limes et lille  pa felgende made (se tegning).

stykke plaststrip under som holder for lukke-
tej. Af 0,5 mm rund strip fremstilles spindler-
ne med skruer til at spaende lemmene fast

med.

og palimes til sidst vognbunden.

Byggeskitser til fremstilling af »dig«-undervogn
a) viser hvordan siderne til tragtene udskzeres af et langt stykke plast 1,0 mm x 8 mm.
De skraverede felter bortskaeres.

b) Sadan skal tragtene pdlimes pa bundpladen. De skraverede felter angiver tragtenes
placering med mél angivet i mm.

¢ ¢ 6 ¢ ¢
eje B osv.$ (8
97l Gl 3

D udskaeres lettest af en lang strimmel plast i ma-
lene 4 x 1 mm. Bemaerk at C har malene 4 x 5 mm,
mens D kun skal vaere 4 x 4. | avrigt bar D-pladen
slibes i en vinkel pa 45 grader forneden, sé den
slutter tzet til de avrige dele.

Farst udskaeres en bundplade (til at baere
tragtene) i malene 21,5 x 10 af 0,5 mm plast.
To stykker i alt. P4 disse opbygges tragtene,




Undervogn af Liliput-model, som er ved at blive konvertere
fremgadr tydeligt.

Selve tragtene opmales og udskeeres af et
langt stykke plast 1 mm tyk, 8 mm bred (se
tegningen). Efter udskaering limes stykker-
ne B pa bundpladen, hvorefter bagstetter
udskaeres (C) og (D). Placering fremgar af
tegningen.

Til sidst laegges et statteband (E) rundt om
tragtene, fremstillet af 1 mm plaststrip.

t til »dig«-silo-vogn. Placeringen af tragtene

De sma handhjul til at &bne og lukke bund-
lemmene med, er fremstillet af tynd jern-
trdd, som er loddet sammen péa felgende
made: 0,5 mm tr&d rullet om et 3 mm bor, sa
det ligner en gardinspiral. Deraf klippes en
omgang til hvert handhjul (4 stk.). Eger og
aksel er ligeledes 0,3 trad (3 stk.) loddet
sammen til en ring. Til sidst bukkes tradene
i den ene ende til Y-form, og loddes til rin-

Detalje af bundtemningstragte pd »dlg«-vogn.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved
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gen. De overskydende ender klippes bort. |
tragtene bores sma huller, hvori hjulene li-
mes fast indvendigt fra. Herefter limes de to
tragte pa undervognen.

NB: Begynderne har nok sveert ved at frem-
stille handhjulene, men disse kan kebes
som lesdel hos PA SPORET, Nyboder Hob-
by m.fl.

Bemaling

Vognkassen males med Humbrol 24-gul
(plus lidt klar lak til halvmat farve). Ogsa
bremseplatformen skal vaere gul.

Puffer og pufferplanker skal vaere gra. Det
samme gaelder nederste breedde-reekke pa
vognkassen pa begge sider. Her har vi an-
vendt Humbrol 87-stal-gra. Taget er malet
med nr. 27-grd, iblandet lidt 34-hvid hen-
holdsvis 33-sort for at nuancere udseendet.
Lemme og lebebroen er ligeledes malet
med 27-gra, men efter fuld opterring er de
blevet barstet med lidt 56-aluminium. Dele-
ne er kun lige berart, illuderende slid.

7

Lidt 73-red opleses i fortynder, sa »flydeev-
nen« forbedres (altsa ikke vandig opl@s-
ning), og et par dryp af oplesningen dryppes
palemme og lgbebroer. Et forsigtigt pust, og
den rustrade laber naturligt ud til siderne.
Fra PA SPORET har vi anskaffet dlg-trans-
ferark, som er gnedet pa plads efter de seed-
vanlige principper, hvorefter vognen er gjort
diskret beskidt med lidt fortyndet sort ma-
ling.
... 0g korntransporterne kan begynde.
Claus/TA

Bemeerk: Billederne af dlg-vognene viser skaeve
handhjul, hvilket er fordrsaget af manglende frit-
rumsprofil. Hjulene er altsa ikke skaeve fra fabrik-
kens side, men p.g.a. »driftsuheld«.

Vor tegning viser vognene nummer 100 og 101,
der begge havde ribber pa modsatte gavl af brem-
seplatformen. Dette havde nr. 102 ikke, ligesom
nr. 102 havde taglemmene vendt modsat de
avrige 2 vogne.

En tak til Peter O. W. Barker for opmaling og fotos
af dlg-vognene.

DL G-silovogn nr. 022 1 100 set fra gavlen modsat bremseplatformen. Vognen er fotograferet i Korsor,

november 1979.
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Lammestrupvej 4 - 4140 Borup - Telefon 03 - 627582

MARKLIN-NYHED
for samlere.

50 ars jubilzzumspakning
med 2 togstammer
til levering inden jul

PHILIPS-LAMPE
og ALBANI
Marklin

kr. ......... 8950

samt mange andre

DSB

modeller Kr....

Bestilnr. 0050 4415-vogne
w DSB aben godsvogn
litra E med litreringsark

| TRIX-udgave

......... 79%

Rullende landevej med
opkarselsrampe

Spandende nyheder fra Fleischmann

Pakning for samlere:

1882 kr. 1600y

1105 DB - 50622 3-leder
1165 DB - 65018

til levering i november

nr. 5270, 5271, 5272
0g 6486

Kompletszo,

HUSK vor 3-ars fadselsdag i uge 45 - abso-
lut et beseg veaerd.

FRICHSs kiar til levering ca. februar-marts 86
(leveringstid ca. 3 mdr.)

Abent:  Mandag-torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.00-20.00

Lerdag 9.00-14.00
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