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Forsidebilledet:

MX 1033 wved Silkeborg den 18.
marts 1979 (Niels Rud Rasmus-—
sen). Se ogsad Billedgalleriet.
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enderar ad gangen ved indbe-
taling af abonnementsbelebet pa
giro 6 49 47 22 under redaktio-

nens adresse.
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Kr. 119,- incl. 22% moms.
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Kere laser!

Hermed overgiver en utilfreds
redakter SIGNALPOSTENs 21. ar-
gang, nummer 3, til laseren.
Der er (forhabentlig da) ikke
noget 1 vejen med indholdet og
jeg haber og tror da heller ik-
ke, at laseren vil vere util-
freds.

Mit problem er den evige plads-
mangel, som denne gang har
givet flere kvaler end det hid-
til har varet tilfaldet.

Jeg har ikke turdet sprange
den okonomiske grense p& 48
sider fordi den seneste budget-
kontrol viser, at regnskabet for
1985 kun lige akkurat vil kom-
me til at balancere.

Jeg har ogsa besluttet - indtil
videre - at fortsztte mit ekspe-
riment med de lidt sterre bil-
ledmal (d.v.s. fuldt 2-spaltet
mal) som medferer, at der bli-
ver farre tekstlinier at réade
over. Samtidig har mange lase-

re udtrykt stor gleade over, at
vi  bringer fotos 1 de store
sterrelser, hvorved man virke—

lig kan studere detailler.
Endelig er det min politik,
artiklerne sa vidt muligt skal
skrives pa et almindeligt og
mundret sprog, og sd "bredt"
som muligt.

Derfor er det denne gang blevet
nedvendigt at dele afsnittet af
liniebeskrivelse i Nedlagte Ba-
ner over to numre.

Da jeg desuden gennem mange
numre har '"syltet" Billedgalle-
riet, sa skulle det med denne
gang.

Konklusionerne af alt det oven-
stdende er, at laseren denne
gang ma undvare bl.a.:

ADAMs remisebyggeri,
Lillebaltsoverfarten,

Jernbane pa spisebordet,

Tog pa Falsterbanen,

Elektronik p& modelbanen,
Centrifugalkoblinger i spor 0
og en del andet.

at

Nyt
Fra
Redaktio

Jeg beklager dybt, og beder om
forfatternes forstdelse og laese-
rens tilgivelse for denne tin-
genes tilstand.

nen

Jeg navnte regnskabet for. Aret

forlgber stort set som forventet
- men der er absolut ikke
plads til nogle "store armbeva-
gelser™!

1 skrivende stund er tallet pé&

direkte abonnenter ndet op pa
914 - til gengeld er lgssalget
faldet en smule. Udgiften til

repro og tryk svarer nogenlun-
de til forventningerne, og ov-
rige omkostninger ger det sam-

me, bortset fra, at udgiften til
fotoarbejde har féet et kraf-
tigt smak, fordi min fotomand,
som jeg havde en sardeles ri-

melig "seraftale” med, desvearre
er ded.

SPs darlige skriftlige auktion -
den femte i rakken - er i fuld
gang. Der er 1 ar lidt faerre
der har rekvireret tilbudsli-

sten. Skulle det skyldes en for-

glemmelse, sa kan '"skaden'" ge-
res god igen, hvis man altsa
skynder sig.

Sidste frist for afgivelse af bud

er den 15. september 1985.
Se de narmere befingelser i
denne spalte i SIGNALPOSTEN,

21. argang, nummer 2.

Neste nummer - det sidste i
denne a&rgang. vil vere abon-
nenterne i hande i dagene lige
fer den 1. december 1985. 1
samme tidsrum vil der ogsd til-
géd abonnenterne et girokort til
brug ved fornyelse af abonne-
mentet i 22. &rgang. Prisen for
denne har jeg endnu ikke bud-
getteret, men jeg forventer kun
en ringe stigning.

P& genher!

Holtrup
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Nedlagte Baner

VARDE-GRINDSTED JERNBANE

VaG]

Red. indledende bemarkning: Da
vi ogsa for denne bane er 1
stand til at vise mange billeder
m.m. og da det foreliggende
materiale derfor wvil sluge man-
ge sider, skal jeg allerede nu
meddele, at vi i dette nummer
bringer sporplaner med supple-
rende tekst, og begynder pa
liniebeskrivelsen. Denne vil
blive afbrudt pa et (u)passende
sted, og vil blive fortsat naste
gang. Dernast feolger Lost og
Fast om VaG] og omtalen af det
rullende materiel. Ogsa disse
afsnit vil blive delt, sdledes
at omtalen af VaG] i hvert fald
vil omfatte 3 numre af SIGNAL-
POSTEN.

KOMMENTARER TIL SPORPLANER
FOR VaG]

For Varde og Grindsted ha-
ves DSB's egne  sporplaner.
Vardeplanen er fra 1949, Grind-

stedplanen fra 1925. 1 Varde
skete ingen markbare @ndringer
i VaGJ]'s spor m.v. efter 1949

:
A A

:

Ty,

og indtil banens nedleggelse.
[ Grindsted fjernedes et enkelt
opstillingsspor (se planen) efter
2. verdenskrig, men derudover
heller ingen @ndringer her.

1 Varde havde VaG] ved est-
enden af DSB's terran, est for
vejbroen, sit eget maskindepot
med oprindelig 3, senere 4
damplokomotivpladser  og fra
1926 tillige en motorvognsremi-
se. Remisebygningen wvar sam-
menbygget med et vandtarn
samt banens vearksteder. Foran
den oprindelige remise fandtes
en 11 m drejeskive og vest her—
for en velindrettet kulgidrd med

tipvogn-spor og galgekran ftil
lokomotivernes kulforsyning.
Banen havde 1 eovrigt optfa-

gelse pa Varde statsbanesta-
tion, hvor man normalt benytte-
de spor 3 pa sydsiden af per-

ron 2. Man havde derimod in-
gen egne opstillingsspor eller
godsfaciliteter 1 Varde.

1 Grindsted havde VaG] sin

egen perron, ldet man benyttede
vestsiden af en forlazngelse af
DSB's perron hvor VaG] havde
et perronspor og et omlgbsspor,
sammenlegbende 1 en 10,8 m dre-
jeskive lige nord for DSB's sta-
tionsbygninger. Indgangsspor—
skiftet var en '"englander'" (et
dobbelt  krydssporskifte), der
nordpa ferte til et par opstil-

lingsspor med rangerhoved og
forbindelse til DSB's laessespor
1 terraznets modsatte (gstlige)
side wvia ikke mindre end 3
englendere, der ogsa gav for-
bindelse til TKV]'s og VVG]'s
spor undervejs. VaG] havde
derudover ogsa et forbindelses—
spor fra sit perronspor til
DSB's spor 1, s& man kan vist
roligt sige, at VaG] havde gode
forbindelser til Jlandets ovrige
banenet!

Fra opstillingssporet grene-
de endelig et spor fra til en
lille remise med 2 lokomotiv-
pladser og overnatningsrum for
lokopersonalet, men tilsynela-
dende uden kulgard. VaG] hav-

de heller ikke eget wvandtarn
her, men fik wvand fra DSB's
vandtarn.

For VaG]'s egne stationer,
trinbratter m.v. haves ingen
originale sporplaner eller mal
pa arealernes udstrakning,
hvorfor skitserne er tegnet pé

grundlag af talrige fotos, taget
af Holtrup 1 3 omgange: 1964,
1970 og 1972. De er sa supple-

ret med oplysninger fra S.A.
Guldvangs notater og skitser
fra 3 ture: 1935, 1959 og 1968.
Planerne er saledes kun prin-
cipskifser uden fast malestoks—
forhold, men stationsbygnings—
skitserne, inclusive wvarehuse
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og svinefolde er dog alle tegnet

i samme malestock - fra min
hand i ca. 1:1000, da bygnin-
gernes omtrentlige sterrelse
kunne bestemmes ved at talle
mursten pa billederne. Bygnin-
gerne er dog tegnet for store

i forhold til spornettet og veje-
ne, der er sterkt komprimeret
af hensyn til den begransede
plads i bladet. Trinbrat-vente-
skurene er savidt muligt tegnet
i samme malestok som stations-
bygningerne, mens @vrige byg-
ninger, sasom private varehuse
m.v. er antydet efter bedste
sken.

VaG] sporplanerne er alle
tegnet med sporene savidt mu-
ligt i korrekt retning i forhold
til  verdenshjernerne, og nord
er opad pda alle disse tegnin-
ger, mens DSB-planerne er teg-
net med hovedsporene vandret
og orienteringen angivet med
en nord-pil.

Alle stationsbygningerne wvar
oprindelig ens, panar Gravlun-
de, der var en smule mindre,
men ellers udformet pa ganske
samme made. Bygningerne i
Nesbjerg og Nordenskov var dog
spejlvendt i forhold til de an-
dre. Set fra Varde la 3 af sta-
tionerne pa venstre side af ba-
nen, mens de 3 andre 13 pa
hgjre side. Alle stationerne,
panezr Mglby, havde hovedbyg-
ningen vendt mod Varde, og
alle steder 14 varehuset i Var-
de-enden af perronen.

Ved de 3 stationer Norden-
skov, Ansager og Melby fik
stationskontoret senere pdbyg-
get en 'knast" ud pd perronen,
s& man indefra havde overblik
over hele stationsterraznet. Ans-
ager station fik, ene af alle,
tilfpjet en mindre udvidelse
modsat udhus-enden, og varehu-
set blev wudvidet til det dob-
belte, idet man byggede et nyt
varehus sammen med det oprin-

delige - ud mod vejsiden, sé&
man fik et ejendommeligt tvil-
linghus ud af det. Ellers var

alle stationsbygningerne 1 det
ydre uforandrede 1 hele banens
levetid.

Alle stationer havde foruden

hovedbygningen (H) et dermed
sammenbygget, smallere udhus
(U) med loggia, toiletter, va-

skehus m.v. Desuden et grund-
muret varehus (V) og ved side-
sporet en svinefold af tra (F)
med siderampe af beton. Derud-
over forekom siderampe (SR) i
Ansager, mens ingen stationer
synes at have haft enderamper.
I hovedbygningen fandtes ved
alle stationer, undtagen Grav-
lunde. postekspedition lige til
banens lukning.

Graviunde og Melby havde
spornet af den korte type, hvor
lessesporet 1a over for stations—
bygningen p& den modsatte side

af hovedsporet. Ved de ovrige
stationer 1l& lessesporet  pa
samme side af hovedsporet som
stationsbygningen og altsa for
den ene eller den anden ende
af perronen, sa man fik et me-
re langstrakt stationsomrade.

De fleste stationer havde,
ud over hovedsporet, kun et
lessespor med sporskifte i beg-
ge ender. Undtagelse herfra
var ferst og fremmest Ansager,
der var banens sterste station
og det naturlige krydsnings-
sted, da stationen 1& omtrent
midt pa strzkningen. Man hav-
de her foruden lzssesporet (0)
et krydsnings- og overhalings-
spor (2) med egen perron (P2).
Endvidere et privat sidespor
(3) til det lokale svineslagteri
og et lille (privat?) sidespor
(4) i stationens syd-ende ved
en kort siderampe.

lfplge Guldvangs notater var
svineslagteriets sidespor i 1935
meget langt (stiplet pad planen)
mens spor 2 var meget kortere

end '"nu", d.v.s. efter krigen.
De antydede spor forudsatter,
at svineslagteriet ‘'senere" er

udvidet ostpad, s& det lange
sidespor matte reduceres til den
lille stump (3), der er fuldt
optrukket pa tegningen, men
jeg ved faktisk ikke om denne
forklaring pa spornettets an-
dringer er rigtig.

Guldvang har desuden i
1935 registreret et kort sidespor
(5) i stationens nord-ende, en-
dende i en '"remise", der for-
mentlig har varet beregnet til
en trelje, sprejtevogn el.lign.?

De fuldt optrukne spor pa
planen viser de spor, der fand-
tes fra senest 1959 og til ba-
nens lukning. Men endnu en
detaille skal navnes: Terveram-
pen 1 stationens nord-ende.
Herom har Guldvang felgende
bemarkning: "Ansager  havde
under sidste krig terverampe
1 nord-enden. Tipvogne blev
her trukket op til loko og terv
blandet 1 de sparsomme kul."

Jeg aner intet om, hvordan
denne rampe har set ud eller
vaeret indrettet - eller hvorfra

tgrvene er kommet.

Ved Gravlunde station fand-
tes en overgang i 1930'erne det
pa planen viste sidespor med
tilherende traktor-remise. Sporet

ferte til det nerliggende Hal-
trup Teglverk, men blev atter
nedlagt inden 2. verdenskrig.

Gravlundes lassespor afkortedes
"senere" som vist, sa stationen
pa sine ®ldre dage kun havde
1 sporskifte - og i evrigt redu-
ceredes til trinbret.

I Melby fandtes, foruden det
normale lassespor, et kort, pri-
vat sidespor i stationens nord-

ende wved et privat pakhus.
Dette spor afkortedes en gang
i 1960'erne, hvorved det miste—
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de sit nordre sporskifte.
Endelig er der Eg station,
der en overgang - fra banens
abning og nogle fd A&r herefter
- havde en hgj siderampe med
tipvogn-spor, hvorfra terv fra
Urup Tervefabrik, der 1a et par
kilometer nord for Eg station,
kunne tippes ned i abne gods-
vogne pa VaG]'s spor. Der var

altsa her et privat sidespor,
men altsd smalspor uden forbin-
delse med VaGJ's spor. Guld-

vang angiver smalsporets spor-
vidde til 700 mm.

Alle VaG]'s stationer havde
oprindelig armsignaler, som re-
gel ét, toarmet signal, anbragt
pa perronen ud for hovedbyg-
ningen. [ Meglby var der dog
i 1935 et enkelt signal for
nordgdende tog ved varehuset
og endnu et et-armet for sydgl-
ende tog uden for det nordlige
indgangssporskifte - formentlig
pa grund af vanskelige over—
sigtsforhold. Af lignende grun-
de var der i Ansager et dobbelt
armsignal placeret over for sta-
tionsbygningen, hinsides  det
davarende spor 3. Efter krigen
erstattedes armsignalerne med
et daglyssignal i hver ende af
stationerne, uden for det yder-
ste sporskifte, dog ikke i Grav-
lunde, der forinden wvar ned-
rykket til trinbret med side-
spor.

VaG] har i tidens lgb haft
(mindst?) 12 trinbratter, foru-
den Gravlunde, dog ikke alle
pd én gang, og jeg ved ikke
ngjagtigt, hvornar de forskelli-
ge blev oprettet henholdsvis
nedlagt. Pa sporplanerne er
medtaget 12 stk., men Gellerup
T har ikke varet der feor Skon-
ager blev nedlagt omkring 1960.
Abildhede T og Jerrig T opret-
tedes mellem 1936 og 1939, mens
Bygvenget ferst oprettedes kort
for banens nedleggelse, vistnok

1971. De gamle trinbratter var
alle forsynet med venteskure,
der faldt i 3 typer: Biltoft-

typen med pyramidetag (ogsa
§§onager),

Bolhede-typen med
valmtag (ogsd Mplby Kro og
Adelvej) og Gse—t%gen, en lidt
stoerre type med valmtag og rig-
tige vinduer f{ogsa Tyndker og
Loft). Endelig havde det nyere

Abildhede T et diminutivt ven-
teskur med halvtag.

Trinbretterne havde allerede
i 1935 '"slikke-pind"-signaler,
der skulle vende skive mod to-
get for stop og kanten mod to-
get for gennemkersel. Skiverne
havde vandrette slidser for at
mindske vindtrykket, og i mid-
ten var anbragt en red lygte,
ved Abildhede og Jerrig vistnok
kun et "kattegje". De oprinde-
lige farver er ikke oplyst, men
de slikkepinde, der overlevede
2. verdenskrig, var farvemas-
sigt delt 1 4 sektorer: "Kl. 12-
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3" og "kl. 6-9" var rede, re-
sten hvide. 1 banens sidste ar
udskiftedes de fleste af disse
mekaniske signaler med daglys-—
signaler, der kunne tandes af
publikum og vise redt lys mod
toget for stop. Intet lys = ker
igennem.

1 1935 rapporterede Guld-
vang sidespor wved 4 trinbrat-
ter: Biltoft, @se, Bolhede og
Tyndk®r, men en signatur pa
et gammelt Atlasblad (A 3004
Ansager) tyder pa, at der ogsa
har varet sidespor ved Loft T.

Ud over de navnte stationer
og holdepladser har VaG] haft
nogle sidespor pa fri bane,
heraf haves oplysninger om tre.

Kort efter @se T, pa vej
mod N@, wudgik et sidespor til
Senderskov Teglverk lige nord
for banen. Hvornar det oprette-
des wvides 1ikke, det var der i
1935, men er ikke rapporteret
efter krigen.

Et sted mellem Bolhede og
Gravlunde har Guldvang i 1935
observeret et sidespor til en
grusgrav ved banens NV-side,
men allerede dengang var
sporskiftet hertil taget op, og
méaske har grusgraven mest va-
ret anvendt ved banens anleg.
Jeg har ikke kunnet lokalisere
stedet nermere, men det kan
ikke  have wveret langt fra
Abildhede T.

Endelig blev der 1 1960/61
oprettet det private "Nellund
sidespor' til et engros-lager for
A/S T.S. Oehlenschleger (senere
Oceka) wved Nymarksvej i Grind-
sted. Sidesporet, der blev be-
kostet af firmaet, grenede fra
mod nordvest lige ved slutnin-
gen af udkerselskurven fra
Grindsted, altsda eost for Byg-
vaenget T.

H. Alkjer

LINIEBESKRIVELSE

Sol, sommer og skinnebus -
tre gode ord, nar man har
tenkt sig at tage pa en lille
udflugt med en privatbane. Ma-
ske havde jeg hellere erstattet
skinnebussen med en moforvegn,
men sadan skulle det ikke
vere.

Banen jeg wille kere med,
var Varde-Grindsted, en af de
mere stille blandt de danske
privatbaner, ihvertfald Therte
man ikke sa forferdelig meget
til den, og det var maske netop
en af grundene til, at min in-

@: Gjellerup trinbretperron, set
fra vest (Varde) 18/3 1972

M: i Gjellerup plantage, 18/3 72.
N: VaGJ, Skonager, 26/8 1964.




107

Herover: 31/3 1972. Varde, tog 9 kerer ud mod Grindsted (Just Andersen)

Herunder: 29/3 1972: VaGJ ved Nazsbjerg, P 2@ x G 56 (Just Andersen)
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teresse blev vakt, sa det denne
gang skulle vare den bane, jeg
tog pa tur med.

Turen startede pa Varde H.
Jeg var kommet til byen med
lyntoget (Kongeden) fra Keben-
havn kl. 12.07, hvilket i ferste
omgang bevirkede, at jeg ikke
fik ret meget tid til at se pa
stationen og derfor heller ikke
pa Grindstedbanens remiseomra—
de, da privatbanetoget skulle
afgd allerede kl. 12.15. Fra
lyntoget i hastig fart til perron
3, hvor mit tog - skinnebussen
- holdrt.

Som sadvanlig pad privatba-
ner, voldte det ikke meget be-
sver at fa lov 1] at sidde op-
pe foran hos fereren. Denne var
maske vant til turen, for en
sammenklappelig stol blev
straks sldet op og var min sid-
deplads de naste 70 minutter.
Praecis kl. 12.15 blev det gren-
ne lys tendt som tegn pa af-
gang, og fa sekunder efter var
vi pa vej mod est. P4 et korte-
re stykke fulgte vi statsbanen
fer wvi kom ud pa& egne veje,
der 1 dette tilfelde strakte sig
over 44,1 km.

Varde wvar ved at wvokse sig
stor, sa vi passerede en del
byggeri pa vor vej ud af byen.
Vi s& M 3 holde uden for pri-
vatbaneremisen; den benyttedes
til  de efterhdnden meget fa
godstog. Desverre var godstoget
netop 1 dag aflyst, 1 hvert fald
de ferste 4-5 timer pa grund
af en motorfejl, som man wvar
i fuld gang med at udbedre.
Vi passerede hovedvej 11, der
1 hvert fald den gang gik
tvers gennem Varde by, medens
nogle interesserede trafikanter
betragtede det lille tog. Retnin-
gen er stadig est og vi passe-
rer forbi Gellerupholm, en lille
og ganske ken herregard, be-
liggende til venstre for banen.
Man skulle ikke tre, at wvi be-
fandt os 1 det barske Vestjyl-
land, nar dette sted passeres.
En stor park herer til herre-
garden, og den strekker sig
forgvrigt helt ned til Varde a.
Parken har féet lov til at gro
helt til, og da de fleste af
treerne er leviraer, skulle man
snarere tro, at man kerte langs
en estjysk skov. Men det wvarer
nu ikke l®nge, for sa skifter
landskabet karakter. Der bliver
mere goldt med talrige pletter
af lyng og stridt gras - nu er
det naletrzet, der bliver den
dominerende travakst.

@: VaGJ, Skonager. 26/8 1964
M: VaGJ, Skonager, 18/3 1972
N: VaGJ, Nesbjerg. 26/8 1964
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GELLERUP

Og sa kommer wvi til det for—
ste trinbrel pa turen, Gellerup.
Det ligger ved en blinklyssikret
overkersel og virker sd temme-
lig ede. Stedet er af nyere da-
to, oprettet omkring 1960 til af-
lesning af det lidt lengere mod
est liggende trinbrat, Skonager.
Gellerup trinbrat bestar af en
lav  greskledt jordvold, hvor
der star et stoppeskilt af den
nyere type, siddende pa& samme
mast (sa sparede man en stol-
pe) hver kentrollyset til over—
skaringen ogsd befinder sig.
Her er intet laskur, og det
stride gras viser, at det er
meget f& mennesker, der finder
frem til stedet. Kun nogle fa
huse ses hist og her i den nar-
meste omegn. Jeg kan ikke op-
lyse om km.afstanden fra Var-
de, da dette punkt "smuttede",
da wvi kerte forbi, men jeg wil
ansla den til at vare ca. km.

Her er fladt, men den om-
kring 1900 anlagte Gellerup
plantage bryder dog nu hori-
sonten. Plantagen som ligger
lige wved banen narmer wvi os
med god fart. Det viser sig at
vere en rigtig vestjysk planta-
ge tilplantet med redgran og
bjergfyr. Vi er ogsa i de egne,
hvor Dalgas for Hedeselskabet
startede de ferste tilplantninger
i forrige drhundrede af de
mange hedeomrédder. Banen gdr
igennem en del af plantagen 1
en omtrent ret linie, og pa
begge sider af planum er der
ret sandede jordstykker, hvor
der wvokser tuer af lyng, fer
den egentlige plantage begyn-
der. Man feler ikke at man ke-
rer gennem skov, det brede
bzlte pa begge sider af banen
giver straekningen et abent og
lyst prag, som har en ganske
smuk wvirkning. Effer at have
kert en god kilometer er wvi
kommet gennem plantagen, og
er igen ude pa det abne land.
Her har fer varet hede, men nu
er der marker, hvis jord wvel
nok er noget sandet, men alli-
gevel er af en sadan beskaffen-
hed, at det kan lpnne sig al
dyrke diverse landbrugsafgre-
d2Es

Dette har banen sin store
andel 1, savel her som pd man-
ge andre steder langs straknin-
gen. Man kan vel nasten tale
om en hel lille revolution land-
brugsmassigt set, da der kom
mergel pa hedejorden, og denne
mergel wvar VaG] en wvigtig

@: VaGJ, Nesbjerg, 26/8 1964
M: VaGJ, Nesbjerg, 26/8 1964
N: VaGJ, Nzsbjerg, 26/8 1964
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transporter af. Skinnebusfereren
fortalte mig, at man ofte afkob-
lede wvogne med mergel pa den
frie strakning, hvorefter de om-
gaende blev temt af landmende-
ne, saledes at de temfe gods-
vogne wvar klar til at blive
fjernet, nar naste tog leb over
str&ekningen. Det drejede sig om
ikke helt ringe mengder mergel,
man fik bragt ud mellem &r og
dag pa denne made.

Efter at have passeret Gel-
lerup plantage bliver landska-
bet som sagt mere Abent, men
man ser dog stadigvek pletter
med sma grupper af fyr og
gran, isar den sidste art. Ca.
4 km efter Varde gar banen ind
1 en ret lang kurve pa en lav
demning, og tager en mere syd-
@stlig retning. Vi har fulgt
landevejen  mellem Varde og
Grindsted nasten parallelt med

banen - ingen god forbunds-
felle - og selv efter at banen
har skiftet kurs, felger lande-
vejen efter, selvom den méa

bugte sig mere gennem landska-
bet end banen ger - den lgber
nemlig nasten retlinet.

SKONAGER

1 km lengere fremme og wvi
er ved det nu nedlagte trinbrat
Skonager (nedlagt omkring 1960)
1 km 5,2. Nedlagt og nedlagt
er nu sa meget sagt, for jeg
forstod, at man stadig kunne
lokke toget til at standse, hvis
en rejsende enskede at komme
af eller pa toget her, men det
var sa absolut ikke noget al-
mindeligt, at der wvar passage-—
rer til dette gudsforladte sted.
Vi er kommet ind 1 Nesbjerg
sogn, der ligesom de andre
sogne absolut ikke er snydt
med hensyn til stoppesteder. 1
dette forholdsvis lille sogn er
der ikke mindre end tre. Her
er meget pde, sa man kan ikke
lade wvere med at spekulere
over, hvorfor der er lagt et
trinbret her, men det er en
spekulation, der ogsa g=lder
for ikke sa fa af de andre hol-
desteder pa strzkningen. Et
godt stykke inde over de flade
marker ses et par enkelte gdrde
og huse. Som det ogsd opleves
pd& mange andre sfeder p& tu-
re, er markerne hegnet med lae-
hegn &l gran. Den tidligere
perron er helt tilgroet med greas

@: VaGJ, Biltoft, 26/8 1964
M: VaGJ, @se, 26/8 1964
N: VaGJ, @se, 26/8 19584

Side 111: VaGJ, Biltoft, 26/8 64
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og 1 medsaining til Gellerup er
her et venteskur som altsd har
faet lov til at blive stdende,
trods det at trinbrattet officielt
er nedlagt.

Skuret wvirker temmelig for-
faldent, men er af den samme
type som vi meder de fleste an-
dre steder pa banen. Ventesku-
ret er af tre malet 1 en red-
brun farve med der ud til per-
ronen og 1 siderne ud mod spo-
ret sa man kan holde gje med
om toget er pa vej, et par smi
vinduer, kvadratiske ligesom
husets grundplan og stdende pa
spidsen. Den lille bygning har
pyramidetag, dekket med gra/
sort pap. Denne tagtype er vist
ikke helt almindelig pa danske
privatbaner, men til gengald
er det ikke wualmindeligt, at
privatbanetrinbretter ligger sa
ode. Tilsyneladende har stedet
veret oplyst af et par lamper,
idet to tramaster berer umis—
kendeligt rester af ophanget til
et par armaturer. Det er ogsi
forbavsende, at i et s& pde om-
rdde som her og desuden pé&
flere andre nasten lige s& ode
beliggende trinbretier er der
elektrisk belysning, det er ikke
alt for mange privatbaner, der
anvender den luksus wved trin-
bratterne. Ganske wvist virker
her meget fladt, men alligevel
kan man, nadr man ser ud ad
sporet pa den helt lige strak-
ning fornemme, at banen har
stigninger og fald - ganske
vist ikke saerlig betydelige, men
alligevel lidt overraskende i
dette flade landskab, som &ben-
bart ikke er helt sa fladt som
synsindtrykket giver det udse-
ende af. Her star ingen rejsen-
de af eller pa - uofficielt -
hvad man i og for sig godt kan
forstd. Nar jeg nu navner rej-
sende kan jeg lige sa godt fa
det overstdet med det samme,
for det er sergeligt s& fi, der
er med toget, farre end man
oplever det pa andre privatba-
ner. Her er det ikke sa& lidt
under normalen, idet der kun
var 12 passagerer med.

Fereren prever at berolige
mig med, aft morgentogene og
de sene tog om eftermiddagen
er noget bedre belagt, men isar
sidste aftentog om sendagen mod
Varde er pa det nesrmeste over-
fyldt. De rejsende her er solda-
ter, der skal tilbage til kaser-
nen efter orlov og af samme

@: VaGJ, @se, 18/3 1972
M: VaGJ, Nordenskov, 26/8 1964
N: VaGJ, Nordenskov, 26/8 1964
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grund lader man dette tog fort-
sette fra Varde H til Vestbane-
gadrden, hvilket jo kan siges
at vare en service. Mens wvi
passerer Skonager, nar jeg lige
at bemarke, at forfaldet pa
trinbrattet ligesom breder sig
ud over planum, idet en mang-
de ukrudt vokser i sporet, men
igen kan fgreren treste mig, for
han fortzller, at banens selv-
byggede ukrudtstrolje ikke har
veret her endnu, men den kom-
mer snart.

NASB]JERG

Vi fortsztter ud ad den na-
sten helt lige strakning indtil
vi i km 7,5 ruller ind pa Nas-
bjerg station, vort ferste ordi-
nere stop. Som nevnt lange lige
strek wuden sarlige stigninger,
men det viser dig dog, at vi
alligevel er steget 30 m fra
Varde og herfil. Det er den
ferste rigtige station wvi er
kommet til, og den har fiet
navn efter det sogn, den ligger
i. Selv byen Nasbjerg rummer
ca. 250 indbyggere og ligger
hovedsagelig pa en bakkes,
hvis hejdepunkt er Mpgelbjerg
(41 m). Her er hedearealer,
men kontrasten til den smukke
Varde &dal giver omradet et
eget sarprag og skenhed. Sog-
net har et forholdsvis lille ind-
byggertal, som i tidens leb nok
ikke har givet banen ret meget
at bestille, det skulle méaske
vere fer bilen rigtig holdt sit
indtog. 1 selve byen er det ik-
ke de store sevardigheder man
skal vente at finde. Kirken fra
romansk tid er ganske ken, men
ikke en bygning, man tager péa
langtur for at bese. Derimod er
sognet ret talrigt forsynet med
gravheje, store som sma mellem
hinanden, iser virker Rishaj
anselig. Her er noget smdindu-

stri, kommuneskole, diverse for-
retninger og sa& en bygning,
man finder alle steder i sma-

byerne ovre mod vest: missions-—
huset. . ) _
Man kerer ind til stationen

langs en grusdakket perron -
pent og nydeligt er her, idet
man bl.a. har revet i og langs
sporene, som var det en have-
gang. Selve stationsbygningen
er opfert i rede mursten og ta-
get er belagt med rede tegl.
Mellem tag og mur leber en be-
tonfrise, der er hvidmalet og
som fremhaver bygningen godt.
Stilen er meget lig den man
finder pa bl.a. Gribskovbanens

bygninger mellem Helsinge og
Tisvildeleje, altsa typisk for
stationsbygninger opfert om-

kring 1920 - lidt villaagtig ma-
ske. Samme stil kan findes pa
adskillige privatbaner, der har
opfert bygninger 1 dette tids-

rum. Stationsbygningen bestar
af en bredere del, der i stue-
etagen indeholder bl.a. sta-
tionskontor og postkontor. Pa
ferstesalen er der beboelse. 1
den lidt smallere del af byg-
ningen - der dog gar i ét med
den brede del - er der bl.a.
et venterum. Det er delvis
abent, og her er opsat en bank
af den gode gammeldags type,
og s& er der ogsad en postkas—
se. Her er ogsa deren ind til
stationskontoret. Toiletter findes
i gavlen af den smalle del af
bygningen. Fortsatter vi et
stykke hen ad perronen kommer
vi til pakhuset, ligeledes opfert
i rede mursten og med redt
tegltag. Her er perronen i na-
sten hele sin bredde havet sa
den danner en rampe, selvfgl-
gelig hejest ved pakhusets der
eller port.

Sidesporet - med skifte i
begge ender og som er sikret
ud mod hovedsporet med en

stump svelle, der kan svinges
ind over den ene skinne, sa en
godsvogn, hvis uheldet er ude,
ikke sadan wuden videre kan
tage sig en tur ud i hovedspo-
ret - ligger vest for hovedbyg-

ningen. Sporets @stlige spor-
skifte ligge lige fer perronens
begyndelse. Her star ogsa et

par traskure, der tilsyneladen-
de huser materialer til brug for
banetjenesten. Begge skure har
kendt bedre dage, det vil ikke
vere nogen kunst at bryde ind
i dem. Udenfor det ene skur
ligger en hoben skinner, hvil-
ket nok kan bekrafte, at bane-
tjenesten huserer her. Maske
har skuret langst mod vest va-
ret brugt som svinefold.

Pa selve stationen er alle
dere grenmalede i en lys nuan-
ce, mens alle vinduerne har
hvide rammer.

Et par km efter Nasbjerg
svinger banen 1 en stor bue 1
en retning, der narmest ma be-
tegnes som nordegstlig. Stadig
det samme landskab med pletter
af smaplantager, lidt hede og
ikke sa fa& steder ses dog vel-
drevet agerland. Vi befinder os
i et typisk wvestjysk landskab
med de store vidder og hejt til
himlen, og en vidunderlig
krydret og frisk luft, som ikke
engang skinnebussens dieselos
kan forplumre. Lige efter Bil-
toft trinbret i km 9,9 svinger

banen 1 en mere nordlig ret-
ning.
BILTOFT

Biltoft trinbrat bestar af en
grusbelagt perron, delvist méa
man vel retferdigvis sige, for
det er kun stien fra landevejen
op til huset, der er belagt med
dette materiale. Resten, den

yderste del af perronen er dak-
ket af gres. Vejen jeg omtalte,
er Nesbjerg-Agerbazk, og den er
sikret med blinklys. Venteskuret
har kvadratisk grundplan. Det
er malet i en redbrun farve og
tilsyneladende er deren for-
svundet. Stoppeskiltet er af den
gamle type, en rund plade,
hvid- og redmalet pa en stang,
og det kan drejes s& pladens
stilling kan fortelle togpersona-
let, om der er rejsende, som
vil med. Forevrigt forsvandt
dette skilt (der wvar elektrisk
lys i det) kort tid efter at jeg
havde wvaret der forste gang,
og blev erstattet af et af den
moderne slags, af den type,
der ikke kan drejes, i en trist
sort farve, og med et ellys i
hver retning, der kunne tzndes
af de rejsende, hvis de ville
have toget til at stoppe. Ogsa
her er der ret eode, men en flok
cykler, der l®ner sig op ad
skuret fortzller, at nogen er
taget med toget. Det er sikkert
skoleelever, der kegrer pa cykel

ned til trinbrettet og herfra
fortsetter wvidere til skoler i
Varde.

Ingen passagerer af eller
pé her. 1 denne forbindelse
glemte jeg wvist at skrive, at

der 1 Nasbjerg stod to af og én
kom pa; desuden blev et par
pakker udleveret.

Vi fortsetter stadig gennem
det samme landskab, det bliver
jeg wvist nedt til at skrive et
par gange mere undervejs, men
tro 1kke af den grund, at turen
er kedelig. Kursen gdr nu i
nord/nordestlig retning og snart
forlader wvi Namsbjerg sogn og
kerer ind i @se - de to sogne
var forevrigt indtil 1929 i kom-
munal henseende ét, det er de
jo nok blevet igen ved kommu-
nesammenlagningerne i 1970.

@SE

Lige fer @se trinbrat svin-
ger banen og gar i en mere
nordestlig retning, og vi er nu
i km 12,4: @se trinbret. lkke
langt fra trinbrettet ligger @se
by, som jo altsd& har givet
navn til sognet til trods for,
at Nordenskov er sognets sterste
by. By og by er nu sa meget
sagt, nar man taler om @se -
det er nzrmest en samling hu-
se, hvor kirken rager hejt i
vejret, og det er vel ogsa af
samme grund, at kommunekonto-
ret er beliggende i Nordenskov.
1 @se finder man som sadvanlig
missionshuset. Her har ogsd en
gang veret en kro, men den er
nu forsvundet - mon missionen
har faet den fordrevet? Kirken,
der tydeligt kan ses fra trin-
brattet, er romansk med gotisk
tarn. Den er ganske kegn, men
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inventaret er det mest interes-
sante, is@r er pradikestolen et
meget fint snitverk fra 1580.
Omradet var forevrigt kendt for
sit  opdrat af korthornskvag,
hvilket jo kan tyde pa, at jor-
den har wveret wvelegnet til
grasning. Jorden virker heller
ikke sa gold her og der er til-
syneladende ogsd flere wvarian-
ter af levirzer end der hidtil
har kunnet ses pa turen.

Trinbrettet ligner de evrige,
der hidtil er blevet beskrevet
pa turen, selve venteskuret er
dog maske sterre og har ogsa
sterre  vinduer. lgen samme
redbrune treverk, men deren
er red og vinduerne er hvidma-
lede. Stoppeskiltet af den gamle
type, som forevrigt aret efter
blev udskiftet med den nye
slags. Cgsd her lener nogle
cykler sig op mod huset, wven-
tende pé deres ejere, der nok
enten er 1 skole i Varde eller
har arbejde samme sted. Perron
og sti som wved Biltoft. Indtil
begyndelsen af 1930'erne wvar
her et sidesper og 1 tilslutning
til dette et ca. % km langt
spor, der ferte ud til et tegl-
verk, men rester af anlagget
kan ikke spores mere.

Vi stopper, ikke for at op-
tage eller afszite rejsende, men
for at afvente en mindre kryds-
ning. Det viser sig nemlig, at
en handdreven trolje er pa wvej,
trukket eller drevet som man
nu vil, af to banecarbejdere. Da
troljen er fjernet fra sporet
fortsetter vi vor ferd mod Nor-
denskov.

Lige efter @se s®tier wvi
kursen mod nordest/est for at
komme 11l hovedbyen 1 sognet.
Landskabet wvirker, som fer
nevnt, lidi mere frodigt og selv
om jeg ikke er landbrugskyndig
kan jeg se, at jorden er mindre
sandet og at afgrederne synes
frodigere, men det er stadigvak
det ret flade sletteland, der
preger landskabet.

NORDENSKOV

Da wvi ruller ind p& Norden-
skov station 1 km 14,6, passe-
rer vi ferst pakhuset for wvi
nar selve hovedbygningen. Beg-
ge faciliteter er som ved Nas-
bjerg, hvilket vil sige, at byg-
ningerne er nasten ens bortset
fra, at der er lavet en mindre,
lav tilbygning til hovedbygnin-
gen ud for stationskontoret.

@: VaGJ, Nordenskov, 26/8 1964
M: VaGJ, Bolhede, 26/8 1964
N. VaGJ, Bolhede, 26/8 1964
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Herfra kan personalet overse
perron og spor til begge sider
uden at skulle g& udenfor. Af-
vekslende og mere kent virker
de seks levireer ved hovedbyg-
ningen. Efter perronen kommer
sidesporet med skifte 1 begge
ender. Tilbygningen jeg nevnte
fer er nok blevet tilfgjetr, fordi
hovedsporet gdr gennem statio-
nen 1 en lang, bled kurve og
samme kurve felger selvfelgelig
sidesporet. Langs dette er op-
stillet en vognkasse fra en Q-
vogn 1 hvis side man har isat
et mindre vindue med palaruder
hvilket ikke ligefrem ger vog-
nen kennere; det wvirker temme-
lig ueriginalt.

Alt ser nydeligt og wvelheoldt
ud, og selv gruset i sidesporet
er omhyggeligt revet. Et par
rejsende stdr pd her og ditto
af og en enkelt pakke afleve-
res. Som navnt er Nordenskov
sognets steorste by med ca. 500
indbyggere, og den wvirker helt
som en lille '"rigtig" by. Man
kan finde en mindre bank, de

sedvanlige smabutikker, en
sportsplads, et afholdshotel(!)
osv. 0sVv., men missionshuset

mangler, det md man tage til
@se for at frekventere. Lidt
smaindustri er her ogsd, men
de varer man fremstiller sprger
de lokale wvognmeznd for at
bringe videre. det er ikke me-
get banen far lov til at kere
med.  Egentlige severdigheder
skal man ikke vente at [finde
mange af i omradet.

Efter afgangen fra Norden-
skov holder wvi en nasten estlig
kurs og stadig er banen nasten
hel ret i linieforlebet. Lidt ef-
ter afgang leber strekningen
pa ca. 1 km lengde langs med
Solbakke plantage. hvilket gi-
ver en karkommen afveksling
landskabelig set.

BOLHEDE

Herefter drejes atter mod
nordest, og omkring km 16,1
nar vi det naste holdested,
Bolhede trinbret, som vi néar
cfter at banen har haft nogen
stigning.

Lige for trinbrattet gar li-
nien gennem en udgravning. Det
viser sig hurtigt, at arsagen
til denne lidt uventede udgrav-

ning - dem er der ikke ret
mange af, i hvert fald ikke af
den storrelsesorden - er, at vi

skal under strekningens eneste
vejoverfering, en betonviadukt.

@: VaGJ, Bolhede, 18/3 1972
M: VaGJ, Bolhede, 26/8 1964
N: VaGJ, Abildhede, 24/8 1970

Side 117:

VaGJ, Abildhede, 24/8 1970
VaGJ, Gravlunde, 26/8 1964
VaGJ, Gravlunde, 26/8 1964




117

Stilen er typisk - og det er
bredden ogsd - for de broer,
man opferte i tyverne - og sé

er vi ved trinbrattet.

Dette ligger wved den blink-
lyssikrede grusvej der fgrer til
Nordenskov, og ligner helt de
ovrige wvi har passeret pa tu-
ren, dog er grundplanen her
rektanguler. Her er elektrisk
betjent stopsignal og ejendom-
meligt nok er der kun et glug-—
hul i venteskuret, sa man inde-
fra bare kan se om tfoget kom-
mer fra Grindsted men ikke fra
den anden side. P& stedet er
der 1ikke mange muligheder for
at finde la, s& man ma inden-
ders for at blive beskyttet mod
den stride blast, der tit huse-
rer frit i det &bne landskab.
Ogsd her stdr 4-5 cykler og
venter pd, at ejermanden skal
komme tilbage. Lidt uventet
stdr her en passager - vedkom-
mende har endda ikke tendt ly-
set 1 signalet - og vil med mod
Grindsted, og det kommer han.
Ved trinbrettet begynder banen
at kurve og wvi far en mere
nordlig retning, og vi korer
igen ud ad et helt ret bane-
stykke.

ABILDHEDE

Neste trinbrat vi nar til er
Abildhede 1 ca. km 17,2. Et
helt fantastisk omrade dette
holdested er beliggende i og
det er vel af samme grund, at
der ikke er indlagt elektrisk
lys 1 stoppesignalet, som her
er af den gode gamle type -
rundt red/hvidt skilt, der kan
drejes. Trinbrattet er oprettet
en gang 1 1930'erne, men kun
taget afviger 1 forhold til de
pvrige venteskure, idet det om-
trent ingen rejsning har, men
er nesten fladt. Tilsyneladende
virker det ogsd en smule min-
dre end de andre skure, vi har
passeret. Perronen bestar af en
blanding af stridt gres og
lyng. Ingen cykler wventer ved
leskuret, der har de sadvanlige
glugger ud mod banen. En smal
grusvej gar over banen og fo-
rer op til et par garde et godt
stykke oppe. En meget lille
plantage med fyr, gran og lerk
ligger teet op til trinbrattet.
Men hvor er her ede, jeg wville
nadigt sta her en kold og merk
vinteraften med blaest og kulde
og vente pa toget - s@L man
ikke blev set! Stadig i lige li-
nic fortsetter vi i nordestlig
retning, med kun f& og svage
stigninger og fald.

J.G.

(Red. bem: Vi bryder artiklen pa
dette sted, uanset, at billeder
og tekst ikke felges nejagtigt
ad. Men fortsattelsen felger i
21/4, o s& er det jo ikke =&
laznge at vente?!)
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LITRA EA I SPOR O

Endnu fer DSB har faet sat sit
nye litra EA i drift, begynder de
forste modeller at dukke op pa
modelbanen. Pa trods af SIGNAL-
POSTENs store kontaktflade med
modeljernbane- og jernbaneinter-
esserede, kan vi ikke med sikker-
hed gere krav pa at den viste mo-
del er den ferste af sin art, men
den er i alle tilfalde sa frisk
fra verkstedet, at litrering end-
nu ikke har fundet sted. Denne
mangel skyldes ikke bygmesterens
manglende evner og tid, men gan-
ske enkelt, at han kvier sig ved
at ofre det ret store belesb, der
skal til for at anskaffe det til
formalet fornedne antal letraset-
ark. Her var maske en ide til vo-
re indkebsafdelinger, om vi kunne
goere dem interesserede i at an-
skaffe sddanne materialer til se-
nere udstykning og salg, tal- og
bogstavvis?

Bygmesteren er Erik Westh, ve-
teran blandt modelbyggere, og har
i tidens lgb beskaftiget sig med
alt fra spor HO og op til 5 tom-
mers havebane. Sidstnavnte bade
i diesel (benzin) og damp. Den
nuverende spor O-strazkning dind-
skrenker sig til en halv snes me-
ter delvis dekoreret prevespor,
2-skinne drift, men som nu inden
for det sidste ar er blevet for-
synet med kereledning. Der lagges
da heller ikke skjul pd, at in-
teressen for modelbanen fortrins-
vis giversig udtryk i bygning af
trakkraft, kerslen kommer i anden
rekke.

Da DSB prasenterede sin nyer-
hvervelse blev det gjort i sel-
skab med litra P og MY. Jeg fik

lov til at "rode" 1idt 1 Erik
Westh's rariteter 1 hab om at
kunne Tlave en lignende opstil-

Ting. Det kunne ikke lade sig ge-
re, laeseren md tage til takke med

Roeskilde, 1litra MO, EA og gql.
MX, hvilket DSB sa til gengald
ikke kan gore os efter.

Det kunne maske have Tlunet

1idt med en komplet byggebeskri-
velse af arbejdet, men det far
vente. En forelgbig anvisning, i
henhold til Erik Westh's forkla-
ring er den, at man pd sit rava-
relager finder de nedvendige
stumper plade og rundjern, hvorpa
man giver sig i gang med at mdle,
tegne, skeare, dreje, lodde, nit-
te, lime og male - og har det
dejligt medens arbejdet star pa.

dams¢

E.W. er ogsd af den gamle skole,
en bemerkning, der maske kunne
affede spergsmalet, om der sad og-
sa findes en definition pa "en
nyere skole". P& DMJU's nylig af-
holdte modelbyggekonkurrence i
Arhus var efter sigende flere af
de dér pramierede modeller base-
ret pd przfabrikerede materialer,
og det kan vel give et fingerpeg.
Nu har jeg ikke set de konkurre-
rende modeller og md derfor nojes
med at gette pd, at enten har de

hjemmelavede modeller veret sé&
redselsfulde, at der ikke var an-
dre valgmuligheder, eller dommer-
ne sddant skolede, at der lagdes
sterre vaegt pd modellens udseen-
de uden at skotte til om den
strengt taget burde have varet
betragtet, snarere som et samle-
se&t, end som et udtryk for kon-
strukterens ferdigheder som mo-
delbygger.

Nuvel!! i den sidste ende ber
vi glede os over, om vi ad denne
vej, med en Tlettere adgang til at
bygge bedre og mere trovardige
modeller, kan @ge og styrke in-
teressen for modeljernbanen.
Skulle det med tiden komme til at
kede udgveren, er udfordringerne
ikke store nok, kan man jo bare
sla ind pa@ de veje og stier som
Erik Westh og mange andre har
tradt.

Med tak og hilsen til Erik Westh.

ADAM ...
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FRA ELEKTRONIKVERKSTEDET

Som omtalt ved en tidligere
lejlighed, havde Jjeg mattet er-
statte en afbrandt motor i min
litra MT 106 med en af de smd 12
Volts "Japsermotorer". Som udlig-
ning mellem de 12 Volt og de pa
DMJK's anlazg anvendte 20 Volt er,
eller rettere var, ogsd skudt en
modstand af passende sterrelse
ind mellem strpmaftagere og mo-
tor. Stig Christensen, et af vore
fremragende elektronik-medlemmer,
gjorde mig imidlertid opmerksom
péd, at denne metode efterhanden
herer hjemme i "Ruder Konges Tid"
og forklarede hvorledes dette
kunne have varet udfert pa en
langt bedre og mere effektiv ma-
de. At forklaringen for mit ved-
kommende reg ind gennem det ene
¢re, og ud gennem det andet, kan
nzppe undre bladets lasere. Den
smule der hang ved, sagde mig no-
get om, at ved min metode klippe-
de man bare de overskydende Volt
af, tilmed i startmomentet, hvor
der er mest brug for dem, hvori-
mod han ville vare i stand til at
konstruere et system, der indbyg-
get i modellen, resulterede i en
Jevn fordeling af de 0 til 12 V
pd den samme 0 til 20 V regula-
tor. Som det rare menneske Stig
Christensen ogsd er, tilbed han
at udfere arbejdet for mig, og
resultatet blev da ogsa over al
forventning, eller sagt pa en an-
den made. Det blev pracis som
Stig pa forhdnd havde sagt det
ville blive.

Nu er jeg vel nazppe den eneste
"elektro-klovn" blandt modelbane-
interesserede, sa jeg overbeviste
Stig Christensen om det nyttige
i at beskrive systemet. Det har
ganske vist varet at lase i klub-
bens eget blad, men vi har Stigs
tilladelse til at videregive ar-
tiklen her i SIGNALPOSTEN, hvil-
ket vi siger ham tak for, og iev-
rigt overlader ham den fornpdne
spalteplads.
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P& utallige opfordringer skal
jeg kort preve at redegere for
den simple elektronik, der er
monteret i Poul Adamsen's MT.

Formdlet med denne elektronik,
som jeg har debt en "SPANDINGS-
HALVATOR", er at beskytte motoren
sdledes, at den kun far 12 Volt,
nir kerespandingen er pd 24 Volt.

Fig. 1 viser diagrammet for
Spandingshalvatoren. Da  Span-
dingshalvatoren bestdr af 2 ens
kredslgb, vil jeg forklare virke-
mdden ud fra fig. 2, som er den
ene halvdel.

Transistoren "Ta" er en power-
transistor, der  skal levere
strgmmen til motoren. Af hensyn
til keling er denne monteret pa
en keleplade i bunden af modellen.

Transistor "Tb" er en hjalpe-
transistor, der leverer ca. 1/10
af den strem som "Ta" skal leve-
re. Styrestrgmmen til "Tb" er ca.
1/1000 af den som "Ta" skal leve-
re og leveres via "Ry".

Spending pa motoren bestemmes
af "Ry" og "Rx". Spandingen over
"Rx" er 14,1 Volt, idet der over
hver transistor ligger 0,7 Volt
og over dioden "Db" ligger der
ogsa 0,7 Volt, hvilket totalt set
giver 2,1 Volt, som lezgges til de
12 Volt, ialt 14,1 Volt. Udfra
disse tal har jeg beregnet mod-
standene "Rx" = 1,5 Kohm og "Ry"=
1 Kohm. Jeg vil ikke gd yderlige-
re i detaljer med beregningerne.
Dioden "Db" sikrer at kredslgbet
fungerer, da man ikke ma trzkke
strem den forkerte vej i transi-
storen, da denne herved vil bran-
de af. Zenerdioden "Z" og dioden
"Da" begranser spandingen pd mo-
toren til ca. 10 Volt, herved har
maskinen en passende tophastig-
hed. Diaoden "Da" sikrer at Ze-
nerdioden kun virker nar den skal
virke.

Fig. 3 viser hvorledes elek-
tronikken monteres. Punkterne A,
B, C og D er de samme som pa fig.
1 og fig. 2; den stiplede kasse
er elektronikken.

I tabel 1 er der angivet kom-
ponentvardier og typer for span-
dingshalvatoren og den er til en
strem pé ca. 0,5 Ampere.

Vi
Bygger

BOGIER

I forrige artikel i SP
20. drg. nr. 4, sluttede vi
med at se pd nogle fotos af
personvognsbogier, 2,1 m
bogier, hjemmefremstillede

sdvel som kebte, og vi skul-
le fortsaette denne gang med
en 1idt udfgrligere gennem-
gang af de forskellige mader
hvorpd vi kan opbygge bogi-
en. Det skal dog bemarkes,
at gennemgangen drejer sig
om person- eller godsvogns-
bogier i almindelighed uden
hensyn til type. Principper-
ne for opbygningen er de
samme, omend der kan vare
enkelte variationer for en-
kelte bogietyper.

Et beseg i en modeljern-
baneklub vil vist overbevise
enhver om, at der er utro-
ligt mange mdderat bygge bo-
gier pd, Tlige fra industri-
ens fardigstebte stive bogi-
er, til de mere snedige
hjemmelavede, ekvilibrerede,
sd dette kan kun blive en
gennemgang af nogle af mu-
lTighederne (nemlig de typer
jeg benytter (eller har be-
nyttet) mig af og derfor kan
skrive noget om). Skulle an-
dre modelbanebyggere benytte
sig af andre opbygningsmdder
herer vi meget gerne derom.

Lad os starte med bogie-
siderne. Disse kan i mange
tilfelde kebes ferdige stebt
i f.eks. messing, hvidtmetal
eller plastic.

Vi kan imidlertid
selv bygge dem.

Sdvel bogiens vanger (nr.
8 pd fig. 1) som svanehalse
(nr. 15) afmarkes pa en 1
mm messingplade. Har man mu-
lighed derfor, kan man evt.
benytte en fotokopi af bo-
gietegningen, klippe selve
bogiesiden ud o0g 1lime den
pd messingpladen. Bogiesiden
saves nu ud efter denne teg-
ning, en bogieside ad gan-
gen, evt. sammenloddet to
og to eller - hvis du ter
-}a]Ie fire pd én gang (fig.
20

ogséa

Akselgaflerne er markeret
ved palodning af smd stykker
diseblik. For at hjalpe mig
til et ensartet udseende af
alle akselgaflerne, startede
jeg med ferst at Tlave en
1i1le lare. En blikplade ud-

klippes som en akselgaffel,
dog f.eks. 10 mm for lang
forneden (fig. 3a). De ne-

derste 5 mm bukkes op langs
med de everste 5 mm, sdledes
at man far en dobbelt under-
del, medens resten stadig
kun er enkelt. Nu loddes un-
derdelen af denne "akselgaf-
fel" pa f.eks. en 1ille pla-
de eller klods (ses pd fig.
3b). Leg et stykke daseblik
ind mellem "akselgaffel" oag
plade/klods, og lav tre sma
kernerprikker svarende til
de tre boltehoveder, der ses
pd hver akselgaffel (fast-
holder i wvirkeligheden ak-
selgaflen). Nu bores et 1
mm hul gennem alle tre lag
i hver af de tre kernerprik-
ker, og vi kan fjerne det
1ille stykke déseblik, der
blev sat i klemme.

Nu klippes en blikstrim-
mel af samme hegjde som ak-
selgaflerne, o0g den 1lazgges
pd plads i laren. Akselgaf-
lens omrids afmaerkes pa



Fig. 4. Jhwcs‘dkrjﬁks
blikstrimmelen ved ridsning,
og inden den tages ud igen,
markeres de tre boltehoveder
ved et let slag med en ham-
mer pd et 1ille sem gennem
de tre huller (fig. 3b).
Akselgaflen kan nu klip-
pes ud og loddes pé& bogiesi-
derne, og der files/saves

et 1il1le hak nedefra i hver
akselgaffel (fig. 4).

Tilsidst laves en aksel-
kasse af f.eks. en 1ille
stump af et sem og 1loddes
pa (fig. 5).

vir-

der i
sgrger for af-

Skruefjedrene,
keligheden
fjedringen mellem svanehals
(og dermed akselkasse) og
vange, markeres med et lille
stykke af f.eks. en 2 mm ma-
skinskrue.

Afhangig af den senere
fremgangsmdde ved bogiens
fremstilling, kan man evt.
nu markere de store tvarga-
ende saksefjedre (nr. 10 pa
fig. 1) ved hjaelp af en 1il1-
le blikstrimmel. Denne buk-
kes forst helt sammen pa
midten, og der saves to sav-
spor med en lgvsav ca. 4 mm
ind fra bukningen. Derefter
"abnes" den til V-facon, og
der Tagges et 1ille stykke
0,5 - 0,7 mm trad ind i
V'ets spids og der klemmes
med en tang lige ved siden
af traden. Herved skulle
blikket, set fra siden, have
faet samme form som en
split. Blikkets ender é&bnes
nu igen, og ca. 4 mm fra det
1il1le @je bukkes enderne til
en na&sten ret vinkel (ca.
70-80°). Det skulle nu gerne

se ud nogenlunde som fig.
6a. Der 1lagges nu et lille
stykke af den benyttede trad
ind i @jet og loddes fast
der, sdaledes at det stikker
ca. % mm udenfor gjet pa
hver side. "Fjederen" kan
nu loddes fast pd bogiesi-
dens inderside (fig. 6b og
c).

Der mangler nu kun det
jernband, der 1 virkelighe-

—

sm
c.

den afstiver akselgaflerne
(nr. 18 pa fig. 1). O0gsa
dette klippes af diseblik
og loddes fast, farst oven
pa vangen i den ene ende,
og derefter fplgende stramt
rundt om hele bogiesiden,
til det tilsidst Toddes fast
gverst pa vangens anden
ende.

Har man mulighed derfor,
kan man evt. inden man lod-
der Jjernbdndet fast, lave
en form for at stebe sine
bogiesider selv.

Vi har nu en af de tre
former for bogiesider: far-
digkebt, hjemmebygget eller
stebt, og skal nu fortsatte
med selve bogiens opbygning.

Her er sd igen flere mu-
ligheder, - vi har béade val-
get mellem en stiv eller en
ekvilibreret bogie, og vi
kan valge at bore bogiens
akselleje direkte i bogiesi-
den, eller vi kan evt. ferst

lave en "negen" pladebogie,
og derefter "klade den pa"
ved at 1lime bogiesiderne

fast bagefter.

Hvadenten vi
ene eller den anden af de
to sidste muligheder, er
fremgangsmédden for de forste
to muligheder (den stive el-
ler den ekvilibrerede) den
samme.

Ved den stive bogie kan
man negjes med at Tlave en
"svingbjelke" (nr. 4 pa fig.
1) af f.eks. et stykke 1 mm
messingplade, ca. 10 mm

valger den

bredt. Lengden er 1ig med
afstanden mellem de to bo-
giesider (b pa fig. 7),

d.v.s. de rigtige eller evt.
de "negne" bogiesider, nér
akslerne er sat pd plads i

deres Tlejer, hertil Tlagges
2 gange vangens hepjde (h
pa fig. 7). Vi bukker

svingbjalken som vist pa fi-
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guren, og kan sia lodde eller
lime bogiesiderne og sving-
bjelken sammen (fig. 8a).
Sluttelig kan Tloddes en
1i1le blikstrimmel p&, fra
den ene vange til den anden
i begge bogiens ender (ses
pd fig. 9 i sidste artikel).
Vi kan lave en simpel
form for ekvilibrering. 1
den ene bogieside bores midt
i vangen et hul for f.eks.
en 2 mm undersanket maskin-

skrue. Vi borer tilsvarende
et hul i svingbjalkens ned-
bukning og med en snittap
skeres gevind for skruen
(man kan evt. i stedet for
at skare gevind, lodde en
1ille metrik pad nedbuknin-

gens inderside). Bogien kan
nu samles med skruen (idet
svingbjalken er loddet/limet
pa den anden bogieside), og
den er i stand til at give
sig efter sporet, da bogie-
siden kan dreje 1idt omkring
skruen (fig. 8b).

Har vi brugt denne Tlgs-
ning i forbindelse med den
“negne" bogie limes bogiesi-
derne blot pd (pas pa at
skruen ikke bliver Timet
fast samtidig) og bogien er
ferdig. Husk at der ikke kan
loddes tvarafstivninger pa
bogiesidernes ender (som pa

fig. 9 i sidste artikel) nar
vere ekvilibre-
imidlertid brugt

bogien skal
ret. Har vi
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de rigtige bogiesider direk-
te, far vi et kedeligt skru-
ehoved i bogiens side. Dette
kan forseges dakket pd mange
mader, men helt kan det nap-
pe skjules.

Vi har derfor en sidste,
men ogsd mere besverlig made
at lave den ekvilibrerede
bogie pd& (fig. 9). Sving-
bjelken bukkes som tidlige-
re, men en materialetykkelse
kortere (d.v.s. 1 mm kortere
hvis vi bruger 1 mm messing-
plade). Som i de andre til-
fealde loddes/limes sving-
bjelken fast i den ene side,
men i den anden side Taves
en skjult ekvilibrering.

Midt pa indersiden af bo-
giesidens vange bores en
fordybning, der netop passer
til at kunne rumme (og skju-
Te) hovedet af et 1ille mes-
singsem (@ 1 mm). Der laves
et 1ille mellemstykke pa
vangens hgjde og med f.eks.
samme lzngde som svingbjal-
kens bredde (ca. 10 mm). Der
bores et 1 mm hul midt i sa-
vel mellemstykke som i ned-
bukningen pa svingbjzlken,

og de samles med det viste
1ille sem. Semmet loddes nu
fast til svingbjalkens wun-

derside, og
er derved i

mellemstykket
stand til at

dreje sig om semmet. Man kan
nu forsigtigt lodde bogiesi-
enderne
(tinnet

dens vange fast til
af mellemstykket

=

=

skal helst flyde 1idt ind
mellem mellemstykket og van-
gen, men ma endelig ikke na
hen til sepmhovedet, sa er
alle anstrengelserne spildt)

Hermed skulle ogsa denne
bogie vere ekvilibreret uden
at noget kan ses pa ydersi-
den, og hjulsattene kan sa&t-
tes forsigtigt i ved at
"vride" bogien 1idt.

Hvis man har brugt den
tidligere beskrevne made at
lave saksefjedrene pa, er
bogien for sa vidt fardig.
Imidlertid bruger jeg selyv
at lave en forsterret sakse-
fjeder, der gar lige fra bo-
giens ene side til den an-
den, men igvrigt fremstillet

efter stort set de samme
retningslinier (ses pa fig.
9 i sidste artikel). Nar bo-

gien er samlet med hjulsat-
tene indsat, l®gger jeg fje-
deren pd plads og lodder den
fast til den bevegelige bo-
gieside, og kun der. Herved
opnas, at den i hej grad
virker styrende pa denne be-
vegelige bogieside, der der-
ved forhindres i at "skrave"
hvis den skulle have haft
tendens dertil forinden
(hvis ekvilibreringslejet
er for lest). Ellers har det
kun mindre betydning for bo-
giens stabilitet.

Bogierne kan nu anbringes
pa deres centertappe, enten
med et 1ille afstandsstykke

mellem svingbjelke og vogn-
bund eller --- og her kommer
forklaringen pd& de to smi
buler, der ses pd svingbjal-
kens overside:

For at formindske vognens
sideverts bevagelser oven
pd bogierne, er (her sdvel
som i virkeligheden (nr. 5-
7 pd fig. 1)) lavet to side-
styr. Pa vore modeller laver
vi dog kun sidestyr pa den
ene bogie. 0gsa disse kan
laves pad@ mange mader, men
bestdr her af hovederne af
to smd& messingsem.

Pa den ene bogies sving-
bjelke er boret to 1 mm hul-
ler nasten helt yde ved
nedbukningen og to afkortede

sem er loddet fast (ses pa
fig. 8a). Disse som statter
under kerslen pa en plade

under vognbunden (se sidste

artikel, fig. 3).

Pa vognens anden bogie
er der tilsvarende anbragt
to sddanne sem, men i dette

tilfelde helt inde ved cen-
tertappen, midt under vogn-
bunden (ses pa fig. 9).

Ved begge bogier ma
svingbjalken kunne bevege
sig % - 1mm i op-nedgdende
retning omkring centertap-

pen. Vi har nu opndet, at
den bogie med sidestyrene
er i stand til at felge spo-
rets eventuelle ujevnheder,
uden at vognkassen kommer
til at vugge sidevarts, me-
dens bogien uden sidestyr
kan bevege sig nasten frit
under vognkassen.

Vi slutter denne sludder
om bogier af med endnu et
par DSB tegninger af hen-
holdsvis den sakaldte "Ber-
lTiner-truck" (fig. 10) og
"Pennsylvania"bogien (fig.
11). Medens Berliner-trucken

kun kendes fra et mindre
antal, isar ealdre, vogne
(f.eks. litra AF og CLS) er

Pennsylvania-bogien kendt
fra et utal af bade tidlige-
re og nuverende litra.

I sidste artikel var be-
skrevet opbygning af harmo-
nikaer. Da de 1,5 mm brede
strimler nok er 1idt wvel
brede, skal det lige navnes,
at der kan opnds et noget
finere og "lettere" udseende
ved kun at bruge 1 mm strim-
lTer. Harmonikaen 1loddes op
af strimlerne to og to, for
eksempel feorst to af de lan-
ge lodrette, herovenpa leg-
ges to af de korte i enderne
0og loddes fast der, herefter
igen to lange lodrette og
sa videre. Harmonikaen vil
ganske vist vare dben mellem
de enkelte strimler, men
dette lukker af sig selv nar
de bliver malet.



vere alt om
bygningen af CPS i sterrelse
1:87. Resten ma vist vare
leserne/modelbyggerne be-
kendt fra tidligere model-
byggerier.

Her ma det vare pa sin
plads at erindre om en af
SIGNALPOSTENs tidligere bog-
udgivelser: DSB OLD-TIMERE
I MODEL af J. Guldbak Chri-

Lad dette

stensen. Denne bog giver et
veld af tips om bygning af
vognene i almindelighed, om
alle de "standardelementer"

vore vogne bestod af fra om-
kring arhundredskiftet til
omkring 1950/60'erne, samt
1idt om verktejet vi bruger,
herunder om dets brug.

Var du sd& heldig at fa
fat 1 den medens den endnu
var til at kebe? for udsolgt
er den nu. Hvis ikke, kan
den lanes pa mange bibliote-
ker, der eventuelt kan frem-
skaffe den, hvis de ikke har
den selv.

Ev¥uPs

LYS I VOGNE

Som navnt i sidste nummer
(red. bem.: sidste nummer
er 20. argang, nummer 4. Der
har veret en udsattelse pa
grund af pladsmangel - manu-
skriptet var rettidigt far-
digt!!) af SIGNALPOSTEN har
vi fdet de sma digitalurspe-
rer fra Mads Sjener i Ly-
strup pa markedet. Som ogsa
nevnt i artiklen kan de bru-
ges til mange forskellige
ting, for eksempel 1lys i
vogne. Det er i mellemtiden
forsegt pd felgende made.

Elementet er flyttet fra
taget (hvor det ses pad fig.
7 i SP 20/4) til vognbunden.
For at det skal ses sa lidt
som muligt, er der savet et
1i1le rektangulert stykke
ud af vognbunden hvori ele-
mentet delvis er anbragt.
Det kan naturligvis stadig
ses under vognbunden, men
det virker ikke pafaldende.
Ievrigt fas efterhédnden en

hel del forskellige smd ele-
menter, det ene mindre end

det andet. Til f.eks. foto-
grafiapparater fas i adskil-
lige fotoforretninger Dura-

cell MN 1500, LR6 der maler
@14 x 50 mm, MN 2400 LRO3
(P10 x 43 mm) eller MN 9100
SIZE N (@10 x 29 mm), alle
pa 1,5 volt - endelig ikke
over 1,5 volt. Ogsa Hellesen

forer disse elementer med
betegnelsen "Alkaline" + et
nummer .

For at undgd at indersi-
den af vogntaget kommer til
at ligne en fuglerede af
ledninger har jeg benyttet
en kobberbelagt Hampli-model

langsvelle, hvori kobberbe-
legningen er delt ved et
langsgdende savspor ved
hjelp af en Tgvsav.

Svellen settes i en
skruestik pa skra, saledes

at kobberbelagningen vender
opad (fig. 12). Nar man nu
forsigtigt trykker svellens
frie ende (der vender vazk
fra én selv) nedad, danner
svellen en langstrakt bue,
og netop her er det muligt
at lave det langsgdende sav-
spor.

Herved har vi féet et
isoleret underlag med to
stregmferende ledere (fig.
13), hvortil de smad parer
er loddet - en pare for
hvert sedeafsnit (fig. 13).

Ma jeg navne, at den ene
af mine MO-ere ogsa har faet
installeret denne form for

Fig. 14.
belysning. Her er Tlangsvel-
len dog delt pa langs med

3 savspor, hvorved der fas
fire ledere (fig. 14 og 15).
Heraf er de to yderste til
vognens belysning, idet det
er nemmest og sikrest at
bruge disse, fordi der kan
loddes ude fra kanten, hvor-
ved man nemmere undgdr at
fa loddetin ned i savsporene
mellem lederne. De to inder-
ste ledere er sa brugt til
at feore den positive leder
fra omskifteren til henhold-
vis den hvide frontlanterne
og den rede slutlanterne,
medens vognens stel er brugt
som returleder (fig. 15).

Hvis man evt. ville ind-
bygge lys i en plastvognkas-
se, kunne den negative yder-
leder (mrk. + pa fig.) have
varet benyttet som returle-
der i stedet for stelforbin-
delsen.

Her som andre steder er

der sgrget for at trzerne
ikke vokser ind i himlen.
elysninsyg
+15v LIl
fnﬂiprg < i) -"l’&}
+ f’s‘y {ﬂ
slutlanterne Fig. 15,
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Det ma jo indremmes, at man
hurtigt kan se, at det ikke
er 60 W perer, man har for-
synet sine vogne med. Der
skal ikke vare meget lys i
lokalet feor man ikke ser
vognbelysningen, men det kan
maske nok ogsa vare en for-
del, alt efter temperament
eller forventning.

Siden sidst har vi fra
en af SPs lasere, hr. Mogens
Nielsen, modtaget et forslag
til et 1ille print, der kan
skifte front-/slutlys i takt
med @ndret kereretning, og
med et batteri som stremkil-
de for at undgd blinken un-
der togets kersel. Nar dette
i narmeste fremtid er prove-
indbygget i en motor- eller
styrevogn og afpreovet wvil
vi vende tilbage med en nar-
mere beskrivelse.

o

Endnu en gang er der ny-
heder fra "PA SPORET" (maj
1985). Denne gang ombyg-
ningssat til en hel rakke
vogne, nemlig en serie Q-
vogne fra AHB, AHJ, FFJ og
HHJ (endda flere forskellige
vognnumre fra nogle af ba-
nerne).

Med udgangspunkt i "SIDE-
SPORET"s (ex UK-MODELLER)
QD-vogn har Bjern Schultz
tilfejet et tilbehorssat be-
stdaende af koblinger, hjul-
sat (egerhjul), pinollejer
(som man selv monterer), en
1i1le metalplade for at give
vognen vagt samt 0,4 mm trad
til handgreb og trin. Endvi-
dere er der vedlagt transfer
til seddelholdere og et 1i1-
le meget fint udfert litre-
ringsark samt en lille byg-




gevejledning (A 4) med foto
af den pagezldende vogn.
Forhdbentlig fremgar det

af fotografierne af Bjern
Schultz' egne vogne, at man
her har muligheden for at

bygge en fin 1ille serie (-
vogne til sin privatbane,
idet man her kan satte prik-
ken over i'et med de meget
fine Titreringer.

Priserne er for de fle-
stes vedkommende kr. 130,-
for AHB QF 2309 dog kr. 150.

Af PA SPORETs specialka-
talog (omtalt i forrige num-
mer af SP) fremgdr det, at
der er flere andre tilsva-
rende nyheder pd& vej, bade
indenfor PR SPORETs egne
byggesat, ombygningsszt med
SIDESPORETs Q-vogne som ud-
gangspunkt, sdvel som litre-
ringsark til mange forskel-
lige vogne.

For de som ikke bor i Kg-
benhavn, - husk at PA SPORET
(i Tighed med mange andre
hobbyforretninger) "sender
over alt"!

TANKER OMKRING EN MODEL-
BANEBYGGEKONKURRENCE

Igen 1 ar afholdt DMJU
(Dansk Model Jernbane Union)
sit drsmgde med modelbygge-
konkurrence, denne gang i
Arhus, med bese@g hos Jydsk
Modeljernbane Klub. Af 1Ib
Damms indlag under den i@v-
rigt udmerkede middag (Dig-
terparkens Taverna, 3 retter
58,- kr.) fremgik, at vi her
i landet efterhédnden har ca.
25 klubber eller modelbane-
tidsskrifter, der far til-

sendt Unionens skriftlige
materiale. Nar man samtidig
tanker pda det heje antal
klub- 0g modelbaneblade
(store som smd) der udsen-
des, med sdvel ombygnings-

som byggevejledninger, som
tilbud om bade det ene og
det andet indenfor lgsdele,
plasticard, specialmalinger,
transfer's og ikke mindst
tilherende tegninger og fo-
tografier, ja sé& synes jeg,
at man ma wundre sig over,
hvor fa modeller, der indle-
veres til byggekonkurrencen.
Sidder vi blot og skriver
"for deve gren", er resulta-
terne ikke gode nok, trods
alle ovennavnte tilbud (der
i vore dage ogsa omfatter
et righoldigt sortiment af
verktej, det ene bedre end
det andet, og ofte til rime-
lige priser) eller hvad er
der i vejen??? Der var ikke
fodbold i fjernsynet den pa-
geldende dag!

Indenfor gruppe I, der
omfatter sterrelse HO, 1:87,
eller mindre var indleveret
ca. 10-12 modeller, som alle
- undtagen én - var fra sam-
me modelbaneklub, nemlig Mo-
deljernbaneklubben HO, Al-
bertslund.

Erlig talt, er det ikke
for darligt?
Hvor er I henne 1 store

0g sma? Se at komme op af
starthullerne. I 1986 er der
igen en mulighed for at vare

med, sd vidt jeg ved i Sla-
gelse.
Det er allerede nu, at

du skal til
hvad du vil

at tanke over,
deltage med.

E.V.P. ogq andre

Som navnt ved flere lej-
ligheder modtager redaktio-
nen mange gnsker om fremti-
dige artikler. Desvarre kan
ikke alle e@nsker opfyldes,
selv om vi gor vort bedste.

[ et af disse breve fra
Teserne blev fremsat felgen-

de w@nske (stilet til Povl
Wind Skadhauge):
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"Huse 1 stationsbyens hoved-
gade (vel 1-2 etager hegje
med butik i stuen).

Butiksfacader.

Smavarksteder i tilslutning
til station eller havn eller
pa hovedgaden.
Siloanlag el.lign. til havn"

Dette har veret forelagt
PWS o0g wundertegnede og er
endt med, at vi i et af de
kommende numre af SP lagger
ud med en artikel om bygning
af huse til stationsbyens
hovedgade eller evt. den ga-
de/vej, der nesten altid lg-
ber parallelt med stations-
arealet, f.eks. hen til den
forste vejoverskaring.

Vi vil forsege at dele
arbejdet saledes, at PWS
tegner den aktuelle husrak-
ke, og EVP forseger at byg-
ge, beskrive og illustrere
de omtalte huse.

P& vedstdende
et par
egne
ning.

fotos ses
smagsprever pa mine
byggerier 1 den ret-

E.V.P.



126

Klubnyt

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Det er to ar siden, vi sidst
har givet lyd fra os, sda nu ma
det vere pa hpje tid at komme med
en ny situationsrapport fra DMJK
og specielt anlzgget pa Godsbane-
garden. Da Jjeg besluttede at
skrive dette indlag, tenkte jeg,
at det ville blive nemt at finde
noget at skrive om, for der var
jo sket sa meget i de to ar. Det
var derfor med nogen overraskelse
at jeg ved gennemlasning af sid-
ste indlag (i SIGNALPOSTEN nr.
3/1983) matte konstatere, at man-
ge af arbejderne var navnt der,
f.eks. bygning af 1. etape af
privatbanen, nemlig Kagerup sta-
tion; og den begynder vi endda
forst pd her i efterdret 1985.

Det betyder imidlertid ikke,
at vi har ligget pd den lade si-
de, for der er lavet meget. Sagen
er imidlertid den, at da Jeg
skrev sidste indlazg, var planerne
for Kagerup helt nyvedtagne, og
efter indlzgget var skrevet, blev
vi enige om at vente med Kagerup
og 1 stedet arbejde videre pa
landskabet i Tlokale 4 ved S5dr.-
Bjerge og Kege. Arsagen til denne
beslutning wvar, at vi hellere
ville have en del af anlazgget med
landskab fardigt end have mulig-

hed for at kere pa flere, men
negne spor. Det var ogsa af hen-
syn til det rullende materiels

sikkerhed, for en afsporing pd et
anleg med landskab far sjaldent
sa alvorlige felger som en afspo-
ring pa et anlag uden landskab,
hvor en afsporing ofte vil medfe-
re, at materiellet gar pa qulvet
i ordets bogstaveligste betyd-
ning!

Som det sdledes fremgar af
ovenstaende, er det Tlandskabsar-
bejdet, der har beskaftiget flest
i det sidste par ar, og det er da
ogsa resultaterne af dette arbej-
de, der ses pa billederne. Men
hensyn til byggemetoder o.1. sa
har Ve¢gg Parsig beskrevet dette
grundigt i en artikel i SIGNAL-
POSTEN, nr. 4/1983, hvorfor jeg
vil fortsaette beskrivelsen fra
sidst om ballast.

Som bekendt anvender vi et mo-
lerprodukt, Vermiculite, som
skerveballast, men den tidligere
nevnte fremgangsmdde var unzgte-
1ig noget besvarlig, og vi har da
ogsa fundet en anden: Ferst ind-
farves og terres Vermiculiten.
Dern@st 1lzgges ballasten ud i
sporet og rettes til efter bal-
lastprofilet. Limningen sker med
en meget tynd Tlimvandoplésning
(1:5 - 1:10) tilsat en anelse
sulfo for at tage overfladespan-
dingen. Limoplesningen "haldes"

Sdr.-Bjerge Kro

Udsigt over Sdr.-Bjerge med stationen i baggrunden

ud over ballasten f.eks. med en
1i11e Timflaske (pas pa at hullet
ikke er for stort). Arbejdet af-
sluttes med afrensning af skin-
nerne.

Indfarvningen sker fortsat med
spritbejdse, men nogle af kornene
tager desvarre ikke sa godt imod
bejdsen. Det skulle efter sigende
kunne klares ved at tilsaztte en
smule salmiakspiritus til sprit-
bejdsen, men vi kvier os 1idt ved
at preve det, for udluftningen er
vist ikke god nok til at klare

det, og farveproblemet er ikke
ret stort. Det har endvidere vist
sig at vere uhyre vigtigt, at
ballasten er fuldstandig ter, in-
den den lagges ud, da man ellers
kan vere sikker pa at skulle ef-
terballastere. Eftersom  limen
skal fortyndes s& kraftigt, kan
almindelig kunstharpikslim anven-
des uden at ballasten bliver hard
som sten, men jeg vil fortsat an-
befale 1im (hessianklaber) pa
acrylbasis, der ikke terrer sa
hardt op.



En anden del af Sdr.-Bjerge

 BARKEBOLLE §

Bakkebglle trinbret, der indtil videre er privatba-

nens endestation.

Privatbanen regner med stor tra-

fik pd trinbrattet og har allerede mattet indsatte
en bus som supplement til togdriften, der klares af

YM og SM 2-3 gange om dagen.

Da vi oprindelig fik Vermicu-
lite, regnede vi med at kunne
sigte det fine fra til grusbal-
last, men det giver ikke nok, og
da mindste keb er 10 szkke a 100
liter, hjelper det ikke meget, at
Vermiculite ogsa fas 1 passende
sterrelse til grusballast. Et
forseg pa at findele Vermiculiten
i en blender gav ikke det snskede
resultat. Visse omrdder pd Koge
station blev derfor ballasteret
med ufarvet Vermiculite i skarve-
storrelse og andre omrader med

gulvafretningsmasse iblandet sand
men resultaterne er ikke gode:
Vermiculiten ser ikke godt ud, og
gulvafretningsmassen er for hard
og transmitterer derfor stejen
til bordene. Noget tyder dog pa,
at en kombination af de to meto-
der er anvendelig: Nederst Vermi-
culite og gulvafretningsmasse
iblandet sand som deklag. Disse
problemer med grusballasten reg-
ner vi dog med at have lgst, ndr
vi nu gar igang med privatbanen
i lokale 5 til Kagerup.
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Kagerup, der anlegges spejl-
vendt i forhold til forbilledet
af praktiske arsager, nas fra Ke-
ge over Bakkebplle trinbraet ad
Gilleleje-indkerslen og bygges,
bdde hvad spor og bygninger an-
gar, fuldstendig som den sd ud i
virkeligheden indtil modernise-
ringen for f& ar siden.

P& modellen af Kagerup bliver
signaler og sporskifter betjent

som pa et elektromagnetisk sik-
ringsanleg ved DSB (som f.eks.
Hellerup havde det), der bliver
dog ikke noget egentligt sik-
ringsanlag, og sporskifterne
fastholdes sdledes ikke ved sig-
nalgivning. Kerestremsanlzgget

til privatbanen er blevet grun-
digt debatteret. Det bliver ud-
formet som cab-anlag med 2 cab's,
der kan kere overalt pa privatba-
nen. Desuden forsynes Kagerup og
til sin tid de to endestationer
med kerekontroller - K@ge har al-
lerede en. Stationernes korekon-
troller kan dels kgre pa den pa-
geldende station og dels pd de(n)
tilstedende strakning(er). Denne
udformning er valgt af hensyn til
at man skal kunne kere med pri-
vatbanen, ogsa nar der ikke er

folk nok til at betjene alle
pladser, men f.eks. nok til at
betjene stationerne.

Apropos kersel péa anlagget,
sa kerer vi efter koreplan pa
Godsbanegarden, men kun hver 6.

tirsdag for ikke at genere bygge-
arbejdet for meget. P& Nerrebro
keres der efter kereplan ca. hver
2. torsdag. Her i sommeren 1985
ses en del reservemateriel indsat
i lpbene ved kereplanskerslerne,
idet et par af klubbens medlemmer
har udlant rullende materiel til
Nationalmuseets udstilling i
Brede.

Ud over arbejdet pa privatba-
nen, er der ogsd arbejde med at
fa ferdiggjort Nykebing i den an-
den ende af statsbanen, men dette
arbejde er der p.t. ikke folk til
og da det er dem, der skal lave
arbejdet, der 1indenfor afstukne
rammer ma have lov at bestemme,
hvordan arbejdet skal laves, er
det sd@ som sé& med planlagningen
her.

Skulle nogen have lyst til at
vere med eller blot kikke, er de
velkomne pé& Godsbanegarden, Kal-
vebod Brygge 38, Kalder J - ind-
gang ad kaldertrappen ved nr. 40
- pa tirsdage fra k1. 19.30, og
pad Nerrebro pa torsdage fra kl.
19.00. Det er tilrddeligt at rin-
ge til mig (01 - 656513) i forve-
jen, da vi af og til har arrange-
menter andre steder.

JENS H. BONDESEN
Pd& naste side bringes flere bil-

leder fra DMJK's anlag pa Keben-
havns godsbanegard.
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Billeder fra DMJKs anlzg pa Ke-
benhavns godsbanegard.

Bverst: Privatbanedepotet i Kege
med bl.a. SM og OHJ BL. I bag-
grunden statsbanens lejede DB-ma-
teriel.

I midten: Sommerstemning ved Bli-
rup Mgllea.

Nederst: Drejeskiven til Nykebing
fotograferet ved DMJU's byggekon-
kurrence i Arhus, hvor den fik 1.
premie i gruppen: Tilbeher spor
0.

MODELLJERNBANEFORENINGEN I NORGE
MJ-TREFF

Modelljernbaneforeningen i
Norge vil gjerne fa informere Dem
om folgende:

Modelljernbaneforeningen i Norge
vil arrangere MJ-Treff for Mo-
delljernbane-entusiaster pa

Rud Videregaende Skole utenfor
Oslo,

Lgrdag 5. Oktober 1985, k1. 12-17
Spndag 6. Oktober 1985, k1. 12-18

Av programmet kan nevnes:
-Foredrag
-Auksjon
-Bytte af MJ-artikler
-Foto- og Modellbyggekonkurranse
-Salg av nye og brukte MJ-artik-
ler etc.

Alle MJ-entusiaster som har
forvillet seg til vare breddegra-
der er hjertelig velkommen. Mer
informasjon fra MJF's sekreter:

Sverre Dahl
Eirik Raudes vei 14
N - 0196 0slo 1
NORGE

Det har heldt hardt af fA frem-
skalffet nogle indlag til Klubnyt!
Det ovenstéende fra DMJK har ve—
ret lovet Il=znge, og niede altsa
ogsd at komme - men i sidste oje—
blik.

Indlegget fra Norge kom mere til-
feldigt, og er jo heller ikke sa
langt - s& et sAdant kan altid na
at komme med.

Men DMJUs lovede indlzg har jeg
ikke set skyggen af - men det kan
Jjo vere at det kommer til nzste
nummer .

Til orientering: Indlag fra alle
klubber optages (gratis!), men en
forudsaztning er, at manus er re—
daktionen 1 hande den ferste i
manederne januar, april, juli og
oktaber!




De Gode G

1 forrige "udgave" af denne rubrik beskafti-
gede vi os med sm& glimt fra livet ved jernba-
nen for mere end 100 &r siden. Det er fristende
at gd videre p& denne made, blot 20-30 &r sene-
re til tiden omkring arhundredskiftet, hvor nye
tider var pa vej og udviklingen i gang si smat
til det samfund vi kender i dag.

L vore dage spiller transporten af letforder-
velige varer en stor rolle, store mangder frugt,
fersk ked og fisk og andet fransporteres over
lange afstande i nedkelet stand. For omkring 80
ar siden kunne sadanne transporter ogsi lade
sig gere, men unagtelig pd en mere besverlig
made, saledes som det ses af folgende to breve:

Fredericia, den 21/4 1906
Fredericia Station.

Af Fiskehandler Holger Munch vil der fra et
her 1 Havnen liggende Skib blive leveret ca.
3300 Centner norsk Is, hvoraf ca. 2000 Cent-
ner ere bestemte for Odense Station og Resten
for Fredericia.
Stationen anmodes om at levere de til Modta-
gelse af Isen nedvendige Vogne og beserge
dens Vejning paa Brovagt samt Indlesning i
Ishuset for den Del, der skal forblive i Fre-
dericia. Til dette Arbejde bemyndiges Statio-
nen til at antage det fornedne Ekstramand-
skab.
Losningen agtes paabegyndt Mandag Morgen

den 23" ds.

Nogle &r senere var man &benbart kommet i
knibe med hensyn til is til keling af kelevogne-
ne, saledes som det fremgar af dette brev:

Fredericia, den 27/8 1910

Hr. Fiskehandler H. Munck,
Fredericia.

Det af Dem indgivne Tilbud paa Levering af
80 tons norsk Is til en Pris pr. Ton ab
Odense Havn antages.

Isen bedes leveret snarest muligt, og man
anmode om Meddelelse om, naar den kan for-
ventes at ankomme. Efter Aftale anmodes De
derhos om til den i Deres Tilbud Nr. I for-
langte Pris af 40 Kr. pr. Ton at levere den
til Fyldning af Afkelingsvognene forngdne Is
samt overtage Fyldningen af disse fra det
Tidspunkt, da Stationens Beholdning slipper
op og indtil den forannavnte ls ankommer.
Beholdningen antages at vere opbrugt en af
de  forste Dage 1 den kommende Uge, men
nzrmere Underretning skal falge, naar Tids-
punktet nejere kan bestemmes.

Det forudsattes, at Isens Vejning, forsaavidt
den foregaar ved Havnen, foretages af den
offentlige Vejer ved Deres Foranstaltning og
paa Deres Bekostning.

At nye tider var p& vej ses af folgende 2
breve, hvis indhold for s& wvidt angar det forst
citerede kan undre lidt:

Fredericia, den 16/10 1906

Direkteren for Trafikafdelingen.

Nervaerende Sag vedrerer et Tilbud fra Varde
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amle Dage

Byraad om Levering af Elektricitet til Varde
Station.

Da den nuvarende Belysning saavel paa Sta-
tionen som paa Pladsen maa siges at vare
tilfredsstillende, tillader Kredsen sig at ind-
stille, at Varde Byraad underrettes om, at
man ikke for Tiden ensker at ggre Brug af
Tilbuddet.

Der kom sdledes nok ikke elektricitet p& Var-
de station i den omgang, men det har dog nappe
varet sa lang tid for indstillingen indenfor
statsbanerne var ved at skifte, sdledes som det
felgende brev viser:

Fredericia, den 11/3 1908
Direktsren for Trafikafdelingen.

Hoslagt tillader man sig at fremsende en fra
Troldhede Station modtaget Indstilling angaa-
ende Indferelse af elektrisk Lys paa Statio-
nen,

Under Henvisning til den med Skrivelse her-
fra af 22/6 07 sendte Fortegnelse over den
Rekkefplge 1 hvilken Stationerne ber have
forbedret Belysning, indstilles Troldhede som
Nr. 18.

Saafremt der installeres elektrisk Belysning
1 Tjenestelokalerne, ensker Stationsforstande-
ren samtidig at erholde Installation i Tjenst-
boligen.

En Fortegnelse over Brandetimer m.m. ved-
legges.

Det var dog maske pa sin plads at indfgre
elektrisk belysning, da den hidtidige belys-
ningsform - petroleumslamper - kunne indebare
en vis risiko, saledes som felgende brev fortal-
ler om:

Fredericia, den 17/6 1909
Direkteren for Trafikafdelingen.

Dags Date har man fra Laven Station modta-
get en den l6de ds. dateret saalydende Med-
delelse:

"Stationen undlader ikke herved at indberet-
te, at Kontorlampen 1 Nat mellem Tog 996 og
997 faldt ned og eksploderede, Petroleummen
antendtes, men ved Assistent Jergensens reso-
lutte Optreden blev 1Ilden hurtigt slukket,
saa der skete ikke anden Skade, end Trak-
gardinet for Billetvinduet blev fuldstendig
opbrzndt, 2 Borde noget g¢delagte, og den
ene Veg svedet, hvorom sendt Meddelelse til
Baneafdelingen".

Ved under Henvisning til Ordre G 57 at med-
dele dette, skal man ikke undlade at tilfgje,
at den skete Skade paa de Trafikafdelingen
tilherende Genstande kan ansattes til 18 Kr.
Den i den navnte Ordre omhandlede telegrafi-
ske Indberetning til Stats- og Brandforsik-
ringsfonden er afgivet af den hervarende
Banekreds.

1 A&rene for den ferste verdenskrig ses det
af og til, at vogne fra Sjezlland overferes til
brug pd Fyn eller omvendt, nir et stort behov
for personvognsmateriel ellers ikke kan dakkes
pa anden made. Her et cksempel p&, at sjel-
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landske personvogne kunne komme endnu langere
vaek fra deres hjemsted:

Fredericia, den 12/7 1906
Trafikbestyreren, Kjebenhavn.

Hermed tillader man sig at anmode om, at de
til herverende Distrikt i Anledning af Dyr-
skuet 1 Grenaa udldnte Personvogne maa til-
bageholdes til Brug paa Fyen d. 20., 21. og
22. ds. 1 Anledning af Afholdelse af Jubila-
umsdyrskuet i Forbindelse med Kongebesag
m.m. 1 Odense, ved hvilken Lejlighed, der
vil blive Brug for et stort Personvognsma-
teriel.

Der var ved visse lejligheder virkelig brug
for alle de personvogne, der kunne kgre. Ved
sadanne lejligheder kunne der derfor ske det,
som fremgar af felgende brev:

Fredericia, den 21/6 1906
Fredericia Station.

At den 1 Sartog 4942 den 19'ds. indsatte Bj
683 wvar meget mangelfuldt rengjort, foruden
at den havde saadanne Mangler, som at Gar-
dinerne hang i Laser og Spejlet var lest i
Salonkupéen, undlader man ikke at meddele
Stationen til videre Foranledning og Paatale.

Paatale. Ja, sadant forekommer ofte i de
gamle kopibgpger. 1 det folgende nogle eksempler,
de fandtes i utallige variationer:

Fredericia, den 9/11 1906

Togbetjent 595 Torbensen,
Varde.

Tog 1006 d. 16/10 var ved Afgangen fra Gjer-
ding forsinket 31 Minutter.

Som Togferer for Toget burde De have foran-
lediget, at Krydsningen med de modgaaende
Tog blev forlagt, dette har De undladt, og
Felgen blev den, at der paadroges det hur-
tigkerende Persontog Nr. 1017 en Forsinkelse
paa 25 Minutter i Brerup og Godstoget Nr.
3017 en Forsinkelse paa 35 Minutter i Vejen.
1 Anledning heraf tildeles De en alvorlig
Irettes@ttelse, idet det tilfpjes, at man i
Gjentagelsestilfelde agter at nagte Dem Tilla-
delse til at forrette Tjeneste som Togferer.

Folgende brevs
strengt:

indhold feorekommer lige séa

Fredericia, den 27/6 1906

Hr. Stationsforstander H.V. Jagd,
Aarup Station.

Den 19. ds. har De forglemt at give Tog 5
Ordre til at fere Signal Nr. 48 for Kongetoget
Aarup-Strib.

1 Anledning af det passerede 1demmer man
Dem herved en Bede paa 2 Kr. under Hensyn
til, at Indberetning ikke er fremsendt for
der herfra er forlangt Erklering i Sagen.

Det wvar selvfplgelig kongetoget, det drejede
sig om, men alligevel. Neste eksempel er noget
mildere, men fremdeles skriftlig:

Fredericia, den 27/6 1906

Hr. Overassistent L.N.C.C.Gptsche,
Fredericia Station.

Den 18'ds. har De glemt at give Tog 917 Or-
dre til at fere Signal for Sertog 4923.

Man maa i denne Anledning udtale sin Bekla-
gelse af det passerede.

Det skal maske lige navnes, at en overassi-
stent dengang var en ret hgjtstiende embedsmand
der i mange tilfelde rangerede lige under de
sterre stationers <chefer, stationsforstanderne.
Derfor maske den lidt afdempede form.

Det kunne imidlertid ogsd ske, at der blev
begdet en fejl pa trafikkredsens kontor, og s
var situationen ikke god. Vil vi slutte dette lil-
le tilbageblik til de gode gamle dage med at
citere nedenstdende brev, som fortzller mangt og
meget om forholdene dengang, hvor jernbanens
betydning 1 samfundet var ganske anderledes
dominerende end i vore dage:

Fredericia, den 29/7 1905

Tilbagesendes Direktgren for Trafikafdelingen.

Fredag den 7'd.M. var der af Hr. Jacob Ap-
pel, Askov Hpjskole, bestilt Sertog Vejen-
Kolding-Vejen, med Afgang fra Vejen Kl. 7,0
Fm altsaa 20 Minutter forud for Tog 1006.

Til Sertoget var rettidigt stillet i Vejen Ma-
skine og Togpersonale, men Personvognene
manglede. De rejsende blev derfor optagne af
Tog 1006, ligesom dette Tog blev medgivet
Sertogets Maskine som Forspand.

Straks efter Ankomsten til Lunderskov fortsat-
te de rejsende i Sartog til Kolding, hvortil
de ankom med en Forsinkelse af 39 Minutter.
Da Selskabet bestod af 215 Medlemmer, kunde
disse ikke alle finde Plads i Tog 1006's Per-
sonvogne, og en Del matte derfor tage til
Takke med Befordring 1 E-Vognen og en
Godsvogn.,

Den meget beklagelige Fejltagelse er opstaaet
ved en ren Forglemmelse med Hensyn til Ud-
stedelsen fra herverende Kredskontor af Or-
dren angaaende Vognenes Levering i Over-
ensstemmelse med den herom trufne Disposi-
tion.

Forglemmelsen er selvfglgelig paatalt af mig
i den alvorligste Form, ligesom jeg ved per-
sonlig Undersdgelse paa Stationerne har be-
brejdet vedkommende, at de ikke rettidigt
har henledet Opmarksomheden paa Kredsens
Forsgmmelse; men egentlig Paatale har dog
ikke varet berettiget.

Da det Skete imidlertid maa siges at vare
meget beklageligt samt at have medfert for-
holdsvis store Ulemper for de rejsende, folte
jeg mig forpligtet til at bringe Hr. Appel og
hans Rejsefzller en Undskyldning.

Denne blev af den fungerende Stationsbestyrer
i Kolding overbragt Selskabet skriftligt forin-
den Sertogets Afgang fra Kolding samme Dag;
og jeg har bragt i Erfaring, at Hr. Appel
udtalte ved Tilbagekomsten til Vejen, at Sel-
skabet 1 alle Maader felte sig tilfreds med
Banernes Optraden efter at den beklagelige,
men menneskelige Fejltagelse nu engang var
indlebet."

Ib V. Andersen



SPREDTE GLIMT FRA
JERNBANELIV 1 HVIDE SANDE

1 januar 1984 var der pa
Fiskeri- & Sefartsmuseet i Es-
bjerg en ssrudstilling med en
rekke pragtfulde fotografier fra
de hektiske epoker 1 Hvide San-
des tilblivelse med glimrende
forklaring om, hvad der skete
- og det wvar spandende les-
ning!

Men medens jeg narkikkede
pa billederne, blev jeg Kklar
over, at der udover den egent-
lige historieberetning ogsa var
en helt anden og i den forbin-
delse updagtet, nemlig beret-
ningen om de jernbaner, der i
dette ellers jernbanetomme om-
rdde var 1 drift i tilslutning
til Hvide Sande-projektet.

Jernbaner - i flertal - for
der var nemlig tale om flere,
dels

foranlediget af at der

samtidigt var 2 baner i drift
henholdsvis pa den nordre og
sendre side af kanalen 1 perio-
der adskilt fra hinanden pa
grund af vandet, dels pd grund
af, at der wvar tale om flere
adskilte perioder.

Takket vare velvilje fra mu-
seet fik jeg tilvejebragt kontakt
til og senere mgde med udstil-
lerne, der har tilknytning til
Holmslands Hjemstavnsmuseum,
og jeg medte en enestdende vel-
vilje med hensyn til at lade
andre kunne glede sig over de
ret sjzldne fotografier fra for

op mod 75 ar siden. Pudsigt
nok gav medet anledning til
genopfriskning af en anden,

men betydeligt =ldre kontakt til
kedelpasser H. Jergensen, Ros-
kilde, som tilsyneladende er en
af landets mest wvidende eks-
perter pa de omrader, der om-
fatter mergelbane- og entrepre-
nerdamplokomotiver, og som er
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utrzttelig med hensyn til at

fremskaffe oplysninger af fyl-
destgerende art om dette spe-
cialemne.

Det er ikke meningen her at
gengive historien om disse sma-

baner, endsige hele Hvide San-
de-kreniken, hvor interessant
stoffet end matte wvare; dertil

er det alt for omfattende. Det
ma forbeholdes dem, der har
indsamlet og bearbejdet stoffet
helt ned 1 detaljerne. Narva-
rende spredte glimt ma derfor
kun befragtes som appetitvak-
ker for en egentlig bog om em-
net, der ventes udsendt i1 lsbet
af et arstid eller sa.

For forstaelsens
der dog gives ef kort sammen-
drag over, hvad der skete pa
arbejdspladsen i de mest aktive
perioder.

skyld skal

1 &ret 1908 pabegynder Saa-
bye & Lerche en gennemgrav-

Den 13/9 1913 blev dette billede
taget af banen ved grusharpnings-
anlagget ud for Nr. Lyngvig, ca.
5 km nord for Hvide Sande. Loko-
motivet er bestemt til at wvere
Krauss & Co nr. 3313 fra 1896, et
forholdsvis 1lille damplokomotiwv
hvorpa ses bl.a.: bredpladet cen-
tralpuffer med koblingskrog og
keder midt p& overkanten, elipti-
ske frontvinduer, firkantet sand-
kasse og udvendige damprer, damp-
dom langt fremme forsynet med
dobbelt sikkerhedsventil m/tver—
stillet letteanordning, samt heje
hengejern i glidersystemet. Desu-
den ses midt p& kedlens hejre si-
de en slange til vandtagning ved
ejektor, og for at begrsznse den
vestjyske blasts gener er ferer-
husets der pa havsiden dzkket med
et stort stykke beskyttelseslar-
red. Sporvidden er 785 mm.

Dette billede er taget samme sted
som det forrige, men fra nordvest
og forevrigt allerede i maj 1913.
Vi ser Krauss-lokomotivet skrét
bagfra, mens det rangerer; bhemark
at bagveggen har rektangulare
vinduer, og at der ovenpd cylin-
drene er en nasten fritstiende
smerevase pa en stilk. Tipvognene
er standardtype med jernkasse og
undervognen af egetrz - flere er
forsynet med nummer pa bade vogn-
kassegavl og undervogn. Sorteran-
lezgpget synes drevet med petrole-
umsmotor, hvis udstedsrer stikker
ovenud af skurets tag.
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Et herligt billede fra den 11/8
1913 af en sejlferende trolje med
3 drenge i stiveste sendagspuds
og en tilsyneladende meget barm—
fager =ldre dame med fjerbusk i
hatten. Stedet synes at vare syd-
siden af den "vilde" kanal nasr
dennes vestre ende og set mod
nordest. Det fremgér ikke af bil-
ledet, hvorledes ekvipagen er
stoppet, men sporets tilstand ne-
denfor sandpumperen i det fjerne
synes at afslere, at det wvar i
yderste ojeblik. Sandpumperen hed
"Sandormen', men blev senere om-
debt til "Frem'.

De flezste af de mange billeder er
nagternt fortzllende om teknik,
sand og vand; men dette foto af
en stribe hejerverdige rigsdags-
mend med frakker og blaede hatte,
velplaceret oveni en stamme tip-
vogne, samt en enkelt vardigt
trengende yderst til venstre kun-
ne jeg ikke lade ligge. Anlednin-
gen til beseget var nu sergeligt
nok, nemlig behandlingen af be-
villing til forelebig lukning af
den nu helt ustyrlige kanal.

Udover Krauss-lokomotivet wvar der
i perioder ogsa andre damplokomo-
tiver 1 drift. Af den opbevarede
korrespondance ses, at Hannover
L.E. nr. 5880, kaldet "Lizzie"
har veret udlant fra N.C. Monberg
hvor Arvid Helm wvar ansat. Det
ses imidlertid ikke pa billeder-
ne, hvilket eventuelt kan skyldes
benyttelse andetsteds (Augustinus
Nielsens mergelleje - Lem st.).
Derimod wvides det med sikkerhed,
at Henschel & Sohn nr. 12972 fra
1914 har veret i drift, og det
ses som det bageste pd dette bil-
lede fra 3/7 1214, hvor det altsa
har wveret ganske nyt; det blev
ophugget s& sent som i 1956. Der
er tale om en hel del sterre ma-
skine, hvis fererhus forneden har
indadskranende bagveg. Frontvin-
duerne foran er eliptizke, men
bagtil ovale. Sikkerhedsventiler-
ne er anbragt over fyrkassen. Det
forreste lokomotiv er et Krauss-
loko, men muligvis et andet end
3313,
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Fra den naste periode fra 1929
til 1931 er medtaget et foto af
Henschel & Sohn nr. 17888 fra
1920, tilherende Sturup & Prosch
Jensen. Det var en kraftig maski-
ne med lavtsiddende dobbelte puf-—
fere. Bemzrk at der nu anvendes
sterre kassevogne af traz, og at
der bruges store vupstaznger af
trz til kipning af kasserne. Nar-
mest lokomotivet stdr fereren Ed-
vard Rasmussen, senere bosiddende
i Roskilde og hvis sen sammen med
Holger Jargensen, Roskilde har
veret med til at formidle bille-—
derne og evrige oplysninger til
hjemstavnsmuseet i Hvide Sande/
Holmsland.

Ogs& Henschel nr. 11146 fra 1912
var i brug i denne periocde; dette
billede er fra 1931. Skorstenen
har tilsyneladende faet en for-
lengelse og ikke en gnistfanger,
som der ellers nok kunne vare be-—
hov for i det om sommeren knas-
terre og letfengelige klitomrade;
maskinerne pa& dette og forrige
foto har ovale vinduer og indven-
dige damprer. Billedet her er ta-
get pad en af molerne, hvor por-
talkranen udlagger betonblockke.

Det samme lokomotiv (11146) inde
ved stebepladsen nord for Hvide
Sande; til hejre ses en tidsty-
pisk, pganske gemytligt udseende
dampkran (Vilaus, Sverige).
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ning af Holmslands Klit ved et
gammelt klitparti, der hed Hvi-
de Sande og som la i et nasten

pde terrzn. Kanalen, der stod
usikret i klitsandet, skulle ve-
re 26 m bred og 2,5 m dyb og
skulle tjene som nyt og mere
hensigtsmaessigt udleb fra Ring-
kebing fjord 1 stedet for det
gamle udlgb nede mod sydvest.

Natten mellem den 3. og 4.
marts 1910 d&bnedes for wvand-
masserne, men allerede den 16.

marts samme ar havde stremmen
skdret sa meget bort af sider-
ne, at en forbindelsesbro mel-
lem nord og syd wvar blevet
landles i begge ender.

I lgbet af 1910 og 1911 ud-

viklede den sig til en bredde
af mange hundrede meter og i
foraret 1912 indsa Rigsdagen,
at siderne matte sikres ved 2

betonmoler, der fra hver side
skulle rage et stykke ud 1 le-
bet og derved bremse stremmen.

Vandbygningsvasnet ansatte
civilingenigr Arvid Holm fra
entreprenerfirmaet Philip Peter-
sen & Arvid Holm som honorar-

lgnnet, midlertidig ingenier ved
VBV til at foresta dette arbej-
de, som tog sin begyndelse 1
sommeren 1912, og dermed kom

sa ogsa de ferste lokomotiver.
Arvid Holm var fedt 20/4 1868
og var saledes en mand i sin
bedste alder og velkvalificeret
gennem mange Aars entreprengr-
virksomhed; han dede ievrigt
sa sent som 1/5 1957.

P& pladsen havde VBV en

tilsynsfgrende ingenigr Otto
Karl Kr. Elof Pedersen, f. 23/2
1884, d. 19/9 1956; han var ef-

ter Hvide Sande-tiden dels 1

Fra den tredie periode i tiden
omkring 1950 er alene medtaget et
enkelt foto af et enligt motorlo-

komotiv, set fra hejre side, men
narmere oplysninger savnes p.t.
Vi har nu definitivt afsluttet

dampepoken. Tipvognene er stan-—
dardtypen med savel jernkasse som
—undervogn. Svingkranen med grab
og pd larvefedder var moderne for
den tid, men ellers er det mar-
kante trak, at det tidligere sa
ede klitomrdde nu er tat bebyg-

get, hovedsagelig med murerme-—
sterhuse fra 1930'erne, men ogsa
ispzkket mere moderne erhvervs—

bygninger.

P& et andet billede anes et spor—
legeme langs bolverket ved auk-
tionskajen, men herudover fortal-
ler billedet kun meget lidt af
jernbanem@ssig interesse, hvor-
for det ikke er medtaget i denne
artikel.

P& dette billede fra 1930 taget
af Anders Grimstrup, ses det cen-
trale afsnit af denne store en-
treprensrarbe jdsplads fra nord pa
et tidspunkt, hvor det meste af
transportarbejdet er overstaet og
damplokomotiverne derfor hensat
- for Henschel-maskinen endda
tilsyneladende uden sporforbin-

delsa. Det er formentlig et sen-
dagsbillede uden arbejdere, men
mange interesserede udflugtsge-

ster bade fra syd og fra nord.
Jeg har pd cykel oplevet den gam-
le vej forbi semazrket i 1941, og
Jjeg kan bekrazfte, at den var ver—
re end radselsfuld.

Holland og dels 1 en lang ar-
rekke hos DSB, bl.a. beskafti-
get ved wudvidelse af Korser
Fergehavn.

Herudover wvar entreprengr
Augustinus Nielsen beskaftiget
med udlzgning af et bundlag
al svare kampesten, der blev

fijernet fra en
for Lem station.

mergelgrav  eost

1 foraret 1915 opgav man at
sikre kanalen, og det beslutte—
des helt at lukke, omend med
den bagtanke senere at genab-
ne, og den 22. maj 1915 (Pinse-

lordag) néede de 2 molearme
sammen og abnedes forst igen,
da slusen var ferdig 1 1931.

Der var da 1 mellemtiden gaet
en lang periode pa mindst 12
ar wuden aktiviteler af nogen
art, sa wvidt det har kunnet



Til venstre: Dette dejlige og utroligt skarpe luftfoto er taget af Herens Flyvetrop-
per omkring 1933. PA dette tidspunkt er den midlertidige vej, som ses fyldt med turi-
ster pd forrige billede, ganske bortgravet, s& den brede afstremningssluse er frilagt
mod det senere havnebassin, men endnu ikke effektivt p& fjordsiden. Mod syd mangler
der fortsat en del arbejde ved skibsslusen, bl.a. sejlrenden i fjorden, men forkamme—
ret er allerede i brug som forelebig kutterhavn med ca. 20 fiskerkuttere og et par
sterre smiskibe foran. Til hejre, p& en fotokopi af luftfotoet, er sporstrakningerne
trukket skarpere op, sa de er lettere at genfinde pd luftbilledet.

Da min artikel wvar ferdig, dumpe-—
de dette dejlige billede af en
model, som kedelpasser Holger
Jergensen, Roskilde, har udfert.
Der er tale om Henschel & Sohn
nr. 18946 fra 1919 ved navn THOR,
udfert i 1:10. Det (originalen)
har ganske wvist ikke arbejdet ved
Hvide Sande, men ved Midtbanen pd
Sj=zlland ner Frederikssund i
1925. Men da det var samme type
som Hvide BSande-lokomotiverne, er
det medtaget som slutbilledet fra
en spzndende og driftig epoke fra
vore forazldres ungdomstid.

har mattet skeres hardt for ik-
ke at fylde hele bladet med
Hvide Sande-billeder, sa jeg

' - e - - - gleder mig til at se Holger Ej-
ses. Efter yderligere en snes fremragende negativer i VBV's by Villadsens endelige resultat
ar hersker der igen ferrovial samling, er der kun ganske fa i "Hvide Sande Krgnikken'.
trafik, men 1 en meget begren- fra den sidste periode, og disse Lad dette vare nok, hvad
set mengde. er endda ikke sarligt fortzl-  selve teksten angdr, og sd ga

Det er nok reft karakteri- lende! over fil de udvalgte billeder.
stisk, at mens de forste peri- Det store antal billeder fra
oder er foreviget med ikke min- de tidlige tider har gjort det

dre end op mod 300 nasten svert at begrznse sig; men der guldbzk
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FLERE BILLED-SPORGSMAL

af Povl Wind Skadhauge.

En anden mulighed

I SP nr. 2/1985 blev det i ar-
tiklen "Hvad forestiller bille-
det" fremfert, at et bestemt gam-
melt jernbanefoto ikke som engang
antaget viser banegdrden i Ten-
ning. Der blev endvidere givet en
rezkke grunde til at tro, at det
i stedet forestiller den ferste
banegard i Haderslev. Artiklen
sluttede med spergsmilet: er alle

H I W I I NN

Kortet herunder herer til artik-
len om Hvide Sande, der ellers
sluttede pd forrige side. Be-Be!!

.sp;%l:/o:’an
et

Dette kort er fra 1917 og viser
de centrale dele af arbejdsplad-
sen med indtegnede spor. De hvide
omrédder er landjord, medens de
malsatte og kurveforsynede area—
ler er vandomréderne.

andre muligheder  virkelig ude-
lukket ...? - og en opfordring
til l=zserne om at fremkomme med
eventuelle bedre forslag. (1
skrivende stund har endnu ingen
meldt sig). Artiklens forfatter
fortav Ilumskeligt en alternativ
mulighed, som maske er lige s&
sandsynlig: den ferste baneglrd
i Tender (senere bdde kaldt Ten-
der Nord og Tender @st). Oriente-—
ringen i forhold til verdenshjer-
nerne er den samme som i Haders-—
lev, og den arkitektoniske detal-
jering stemmer ogs& her. Tiden er
formentlig nasten den samme:
Tinglev-Tender &bnedes 26. juni
1867, altsd kun smd 14 méneder
efter, at Haderslev 2. maj 1866
fik jernbanetrafik. 0Og Tender
havde en perronhal; ogsd her kan
"125 Jahre Eisenbahn in Flens-
burg" med sine mange zldre bille-
der fra jernbanerne i Slesvig gi-
ve forneden dokumentation. Det
blindt endende spor est for per-
ronen taler miske ogsd for Tender
frem for Haderslev, idet Tender
var endestation for en bane fra
ost, Haderslev derimod for en ba-
ne fra vest. Og i Haderslev var
der, som begge billeder i SP nr.
2/1985 side 52 wviser, et blindt
spor vest for perronen. Hertil
kommer, at det lave niveau i sta-
tionsforstanderens have @st for
hovedbygningen i Haderslev fak-
tisk taler imod et spor pa dette
sted. Man har nzppe gravet en
tidligere opfyldning vak igen
blot for at anlagge en have. Men
tilbage star, at murverket pa
billedet fremtrader s& lyst, at
man vanskeligt kan tro, det dre-
jer sig om Tender. MAske kan man
dog slet ikke regne med den foto-
grafiske gengivelse i s& henseen-
de? Og alt i alt kan der altsé
ikke med sikkerhed peges p& hver-
ken Haderslev eller Tender.

Hvorndr er Vojens-billedet fra?

I forannazvnte tilfalde er der
tvivl om stedet, mens der n=ppe
kan vere store udsving i daterin-
gen. Som regel forholder det sig
modsat; stedbestemmelsen er sik-
ker, men dateringen tvivlsom.
Fig. 5 i "Hvad forestiller bille-
det" viser statsbanegdrden i Vo-
jens efter genforeningen, og det
blev i artiklen anfert, at opta-
gelsen er fra 1920'erne, eventu-
elt begyndelsen af 1930'erne. Men
spergsmdlet er, om sporskiftesig-
nallygten til venstre i billedet
ikke indskraznker det mulige tids-
rum til tyvernes ferste halvdel.
Lygten ser ud til at vere af tysk
type, og det afgerende er altsa,
hvor lang tid der gik her, feor
DSB fik udskiftet sporskiftesig-

nalerne til dansk type. Peer Tho-
massen har anfert, at alle den
slags germanismer pd det overtag-
ne statsbanenet i Nordslesvig var
udryddet efter en femdrig perio-
de. I s& fald kan billedet ikke
vere skudt senere end 1925. Per-
sonernes kladedragt er 1 dette
tilfelde ikke til megen hj=zlp for
dateringen.

— Og hvorndr er dette Haderslev—
billede fra?

Set under en lignende vinkel
som Vojens' hovedbygning, men pa
lidt sterre afstand, viser det
her gengivne postkort hovedbyg-
ningen pd statsbanegirden i Ha-
derslev. Ogsd her er den tidlige-
re perronhals tilstedevarelse
@jensynlig i det tilbagevarende
murverk. I baggrunden til hsjre
ses en hej beboelsesejendom, der
ligger ved mstsiden af "Ved Post-
gérden", den gade, der fra Ribe
Landevej ferer op til banegérden
og sigter mod hovedbygningens
midterparti. Som det fremgir, har
kortet dansk tekst, og der er et
dansk splitflag pa stationens
flagstang est for hovedbygningen.

Idet flaget tydeligvis er "fik-
set" ind pa billedet, har man
formodet, at selve optagelsen

stammer fra fer genforeningen i
1920. Imidlertid skal der i det
felgende anferes nogle grunde til
at antage, at denne optagelse,
der barer preg af den kolde Ars-
tid, tidligst kan vare fra vin-
terhalvaret 1920-21.

De tyske sporskiftesignallyg-
ter siger i denne sammenhzng ikke
noget afgerende, jf. foran. Skil-
tet med stationsnavnet ger det
méske heller ikke; det kan vare
kopieret ind. Dets udformning er
dansk. Men desvarre kan man ikke
direkte l®se dets tekst. Under
alle forhold er det viste skilt
mindre end det tyske toliniede
skilt - overst med kraftig skrift
"Hadersleben" og neden under det
lidt mindre "(Schleswig)'" - som
sad der frem til overtagelsen 17.
juni 1920, og som bl.a. kendes
fra et gruppebillede af det afgé-
ende . tyske personale og det til-
tredende danske. Hvis det danske
skilt, som ifelge andre fotos
netop havde et stort "stykke med
bart" i hver ende, virkelig er
kopieret ind, er operationen for-
ovrigt lykkedes nok sd elegant
som med flaget.

Personen i forgrunden barer
dansk uniformskasket; man kan se
under lup, at hovedbekladningen
i hvert fald ikke er preussisk.
Med luppen afsleres det endvide-—
re, at den hvide streg pi mandens
overarm er kanten af srmet pd en



skindjakke eller anden ekstrabe-

klezdning, som han bazrer uden pi
uniformen. Den formentlig danske
jernbanemand er bestemt ikke ko-
pieret ind, og han kunne vel vare
blandt dem, der ankom i slutnin-
gen af april for at forberede
overtagelsen. Men s& mA billedet
vere taget straks efter ankom-
sten. Trezer og buske er negne, og
eftermiddagssolen kaster ret lan-
ge skygger. Men er ultimo april
endda sandsynlig? Stér solen ikke
for lavt, nar man tager i be-
tragtning, at klokken efter skyg-
gernes vandrette retning er om-
kring to?

Endnu nogle 1lidt tvivlisomme
trak er tilmuringen af en bred
der i den lave endebygning samt
den lodrette fering af tagnedleb
ved hovedbygningens gavl. P& de
kendte billeder fra tysk tid er
disse forhold afvigende, men det
udelukker pd den anden side ikke,
at @ndringerne kan vere sket fer
1920, da de pigeldende optagelser
ligger adskillige ar tidligere.

Det rullende materiel, som ses
pa billedet, afgiver nok de bed-
ste argumenter, eftersom overta-

gelsen 1 1920 skete uden lokomo-
tiver og vogne; DSB mitte indset-
te dansk materiel overalt. Per-
sonvognen kan efter tagprofil og
vinduesinddeling netop udmsrket
vere DSB litra Cz (senere Cv).
Sneploven afviger i sin form ikke
fra de plove, der ferhen var i
beredskab p& andre "snerydnings—

strategiske" jernbanestationer i
Danmark. Desvzrre kan man selv
med lup ikke lase péskrifterne

everst pad plovens side, men ar—
rangementet i tre bekladnings-
bradders hejde kan meget vel tol-
kes som en krone sverst, herunder
bogstaverne DSB og nederst et en-
eller tocifret nummer. Godsvognen
lengere borte ses ikke sarlig ty-
deligt, men bremsehuset kan efter
sin facon sagtens vare dansk.

Om ikke pa anden méde, opdager
man ved luppens hjzlp, at der ved
depotet i bagprunden til venstre
holder to opfyrede damplokomoti-—
ver med regkammeret og skorstenen
mod vest, altsd i retning mod fo-
tografen. Tydeligheden er ikke
god, men i hvert fald maskinen
til wvenstre ser ud til at kunne
vere en af DSB's "heje F-ere" -

og hvilken preussisk maskine kan
det vare pd& tale at forveksle den
med? T 3, som ifelge flere foto-
grafier blev brugt i Haderslev i
tysk tid, kan det afgjort ikke
vare. T 3 wvar ganske vist af om-
trent samme sterrelse og vagt som
F, men havde andre proportioner
end "hej F"; kedlen 14 lavere,
regkammerderen var ikke spids, og
der var ingen underliggende luge
at se over pufferplankerne.

3 43 36 I 4 % R

Ogsé& denne gang efterlyses la-
sernes kommentarer og eventuelle
hidtil upaagtede argumenter for
og imod de opstillede teorier. Og
som sadvanlig bedes skriftlige
bidrag sendt til redaktionen pé

den foran i bladet angivne
adresse.
(Red. bem.): Lige fer dette "sat-—

tes op", har jeg modtaget et ind-
l@g om denne sag. Desverre kan
PWS ikke n& at benytte (kommente—
re) dette indlag — men vi vender
"frygtelig" tilbage i naste num-—
mer !
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JERNBANEBOJGER

LYNTOG OG TRAFIKREVOLUTIONEN
I 1935

af John Poulsen.

Forlaget BANEBOGER

96 sider, rigt ill.

Pris kr. 109,- i boghandelen.

Bogen, hvis omslagsforside
er en gengivelse af Aage Ras-
mussens bersmte lyntogsplakat

fra 1937 og pa omslagets bag-
side har 2 gode farvefotos af
lyntog, fremtrader meget tilta-
lende og interessant.

Indholdet er bygget op i en
naturlig kronologisk rzkkefglge,
tiden fer Lillebzltsbroens ab-
ning, brobygningen, de =ldste
lyntog og trafikforholdene efter
ibrugtagningen af disse, MA-
lyntogene fra midten af tred-
serne, de sdkaldte protolyntog
fra 1981 og endelig togsztles-
ningen, som der arbejdes pa
for tiden. Desuden findes en
omtale af fremmede lyntog, der
har kegrt pad danske jernbane-
strekninger. Herudover indehol-
der bogen endvidere blandt an-
det afsnit om lyntogsremisen
Helgoland og pladsbestilling,
billetter m.v. Sidstnavnte afsnit
er dog ikke skrevet af John
Poulsen, men af P. Thomassen
som sarlig kyndig pa dette om-
rdde. Endvidere bringes diverse
oversigter og fine tegninger 1
meget lille format af de for-
skellige materieltyper, saledes
at bogens emner synes vel be-
skrevet og vel illustreret.

Det  forekommer imidlertid
som om nogle af billederne godt
kunne have vearet udeladt enten
fordi de er gentagelser af an-
dre billeder eller pa grund af
kvaliteten (eksempelvis  side
43). Endvidere har billedteksten
til billedet side 28 givet anled-
ning til undren. Det afbildede
eksprestog er da pa vej til
Fyn, og sa er det ikke tog 25,
men hvad? Endvidere kan man
more sig lidt over teksten side
62 nederst, hvor der naturlig-
vis menes, at lyntog AROS' lgb
var forlenget til Aalborg og
ikke selve toget.

Med hensyn til beskrivelsen
af lyntogene havde jeg egentlig
ventet en mere detailleret om-
tale af de gamle lyntog, som
jeg har kert med adskillige
gange, end det er blevet til-
feeldet. Ikke mindst af motorer-
ne, hvor motortypen (Frichs'
type 6185 CA) burde have varet
nzvnt. Omtalen side 14 forekom-
mer ikke wudtemmende. Endvide-

- re skulle opvarmningen af to-
gene have wvaret navnt. Den

skete som bekendt med koksfyr

og var ikke wuden problemer i
fyringsperioden efterdr, vinter
og forar.

Bogen om lyntogene m.v. er
imidlertid trods sine mangler
en ganske interessant bog, som
varmt kan anbefales enhver,
der interesserer sig for vort

lands jernbaner og trafikhisto-
rie i det hele taget.

Ib V. Andersen

DSB lyntog litra MS/MB

af Steffen Dresler.

Udgivet af Modeljernbanebladet
LOKOMOTIVETs forlag som sar-
skrift nr. 2.

Format 150 x 215 mm (A 5).

4L sider, rigt ill. med bl.a.
2 dobbeltsidede "folde-ud" teg-
ninger (A 4).

Pris kr. 25,-, fas i hobbyfor-
retningerne.
Meningen med at udsende

dette serskrift fra LOKOMOTIVET
er, citeret direkte fra det lille
heftes forord "at give jernbane-
interesserede modelbanebyggere
et indblik i de gamle lyntog".
Og der fortsettes lidt senere i
forordet "Det var oprindelig me-
ningen, at historien og tegnin-
gerne skulle offentliggeres i
LOKOMOTIVET, men jo mere ar-
bejdet skred frem, jo sterre
blev materialet. Derfor beslut-
tede LOKOMOTIVET af udgive det
som et sarhefte."

Heftet, der er helt uden re-
klamer, indeholder en kort gen-
nemgang af de gamle Scandia/
Frichs-lyntogs forhistorie, byg-
ning, drift og udrangering. Der
er lidt om lyntoget ENGLENDE-
REN, med henholdsvis MK-FK og
MO som trakkraft, og lidt om
MO-trukne lyntog.

Derefter folger en teknisk
beskrivelse af de enkelte vogne
1 bdde 3- og 4-vognstogene, og
der sluttes med et lille afsnit
om faste anleg.

I sma skemaer oplyses la-
serne om lyntogenes navne og
drstal, oprangering (nummerfor-
tegnelse), bogiernes anvendelse
og nummerering samt en forteg-
nelse over de enkelte vognes
litra, nummer, byggenummer,
byggedr, udrangeringsadr med
bemarkninger.

Sidst, men ikke mindst, er
heftet illustreret med 35 fotos,
3 mindre tegninger/planer samt
2 dobbeltsidede 'folde-ud"ark
med tegninger/planer for model-
byggere (1:87) af lyntogenes
enkelte vogne, bade 1 deres
helhed og i udsnit i de tilfalde
hvor der er sket @ndringer i
arenes lgb.

Det ma nok indremmes, at
nogle af de 'standard-fotos"
man oftest ser gengivet i for-
bindelse med lyntogene, er set
bedre gengivet 1 andre beger/
blade. Til gengald indeholder
dette hefte de omtalte byggeteg-
ninger i HO, beregnet for mo-
delbyggere.

Nogle wvil méaske nok mene,
at heftet er ret kortfattet, men
her ma erindres, at der er tale
om et sarnummer af LOKOMOTI-
VET og ikke en egentlig bog
(og sd& havde prisen jo nok og-
sa varet en helt anden).

Redaktionen navner selv, at der
kan vare enkelte utilsigtede
fejl (og det kunne det se ud

til at der er), men disse loves
rettet 1 et af de efterfplgende
numre af LOKOMOTIVET. Heftet
er samtidig beregnet som en
slags tegnings- og illustra-
tionshefte til en rakke model-
byggeartikler om lyntogene, som
vil blive bragt i de kommende
numre af LOKOMOTIVET.

Heftet kan absolut anbefa-
les, og da isar til modelbygge-
re, der her far de tegninger,
de ellers har set forgmves efter.

E.V.P.

BILLEDGALLERIET

Da det igennem lang tid er Bil-
ledgalleriet, der har mattet vige
pladsen for andet stof, og da jeg
gentagne gange har givet lefte om
at dette misforhold skulle brin-
ges til opher, besluttede jeg for
jeg begyndte opsaztningen af dette
nummer, at denne gang -..-!!! Sa
her er nogle fid af de mange fra
lzserne modtagne fotos.

Flere fotos modtages gerne af re-
dakteren, som hdber at kunne love
Billedgalleriet i hvert nummer
fra nu af!

Der er billedtekst ved de enkelte
fotos, paner bagsiden, hvor tek-
sten lyder: Et dejligt syn - sol,
sne og den gamle vandkran pa
Rungsted Kyst station den 10/2-
1979 (Asger Christiansen).
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Herover: MO 1881 i tog P 2761, 19/7 1978 i Fruens Bege (C. Volden)

Herunder: E 991 i tog 27352, 4/9 1977 ved Flensburg (C. Volden)
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Herover: Fredericia, 12/2 1977 med E 991 (C. Volden)

Herunder: MR + MR i tog 3925, 10/8 1979 mellem Funder og Engesvang (C.N. Gorm)

N




Herover: MHVJ, Mariager 18/8 1979. Szrtog med HHJ M 2 og TFJ C 7 (C.N. Gorm)

Herunder: LVJ, @rholm (Arkiv, P. Adamsen)
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Herover: C 708 i Slagelse, forfret 1958 (Bent Lauritsen)

Herunder: MO 1835, 1847, 1848 og 1843 i Struer, 1/11 1979 (Asger Christiansen)
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Herover: KRB M 2 (H.-H. Landsvig)

Herunder: Remisen i Gilleleje ( P. Adamsen)
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SIGNALPOSTEN udsendes som postadresseret blad. Det
blanke felt til hejre for disse linier er afsat til
Avispostkontorets adressering.

Skulle der vere grund til at reklamere over forsen—
delsen eller skifter man adresse, bedes henvendelse
herom ferst rettet til det lokale postkontor.




