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PAEINTIIEmEITINSEInTmILa
er eaigpurjzédwhf
Sidste gang vi besegte den gamle post,
var det en, der bl.a. var usadvanlig ved, at

det var en bomhytte, hvor Dbompasseren kunne
betjene bommene indenders, noget der ellers
kun er "signalpassere" i en "rigtig" post
beskiret.

Denne gang skal vi besgge en post, hvor
det modsatte er +tilfzldet, idet det er en
signalpost, hvor signalpasseren kun har et
1lille skur til at sidde i l® i imellem togene
men ndr der skal stilles signal, m& han ud i
det fri. En sddan post findes p& Ringe stati-
on (af hvilken grund mange vittige hoveder
kalder den for det i overskriften nzvnte).
Den ligger i sydenden af stationen (i Svend-
borgenden) og betegnes i daglig tale for
"post 1", Hele posten bestdr af:

En gren trzhytte pd 1 x 1 m, hvori sig-
nalpasseren kan sidde i l®, idet der fra vag
til veg findes et halvt meter bredt treszde
til at sidde pd., (Kun den omstendighed, at

der ikke er et hul i trazszdet, forhindrer
folk i at tro, at de stdr over for en af de
s& vigtige huse, der i daglig tale benmvnes
"das"), Af hyttens spartanske udstyr kan nsv-
nes en telefon (med en ekstraklokke anbragt
udvendig pd hytten), et redt flag, en kupé-
nggle, en oliekande, telefontavle samt en
tavle med togenes ankomst- og afgangstider.
At én af signalpasserne har haft en kunstne-
risk dre viser nogle flotte tegninger af in-
dianerhoveder, det er jo sikkert enerverende
at skulle sidde i hytten og kukkelure, isar
efter at vinduet i deren for nogle &r siden
blev forsynet med en "rude" af krydsfinér.
Slutteligt kan nzvnes, at to ret uenige sig-
nalpassere har prentet felgende inskriptiomer
pd vaggen: "27/5 1962 F&-Ng banen nedlagt" og
"F + 26/5 1961",

I
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Til venstre for hytten findes et klokke-

verk til signalering af tog.

Til hejre for hytten stdr de installa-
tioner, der normalt findes inde i enhver an-
den signalpost, mnemlig signaltrzkbuk og neg-
lelds for et sporskifte, samt endelig en
ting, der pd en mdde ger posten til en "blan-
det" post, nemlig bomspillet for overkersel
nr. 51, der ligger tzt ved posten, sdledes at
man sparer en bompasser ved ogsd at lade sig-
nalpasseren passe bommen, P4 trods af postens
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tarvelige opbygning har man dog ssrget for,
at signalpasseren kan komme hen til ™betje-
ningsapparaterne" terskoet, idet der er lagt
en gangbro fra hytten og hen til den flisebe-
lagte betjeningsplads.

Dette er hele posten. "Forretningsgan-
gen" ved togekspedition er sd felgende: Sig-
nalpasseren (en porter) begivér sig, mnar der
ventes tog, fra stationsbygningen nogle 100
m lengere inde langs med sporene hen til po-
sten, hvor han tager ophold inde i hytten.
Klokkeverkets melodiske klang ger ham i stand
til at felge togets gang, men han har ogsé
telefonen, i hvilken han af fungerende pd
stationen f&r besked om "at nu er det tid".
S& gdr han ud af hytten og hen ad gangbroen.
Ferst ruller han bommene ned ved hjmlp af
bomspillet, s& gir han hen til negleldsen og
tager den deri anbragte negle ud (sidfremt
indgangssporskiftet stdr i den rigtige stil-
ling, hvilket han som reglen har serget for
sidst, han var "p4 sin post"), gir hen til
signaltrekbukken og smtter neglen ind i en pd
trekbukken anbragt 14s og drejer neglen om.
Herved kan han oml®gge trmkbukkens héndtag,

Owlagnings-
orv v

Stop med

oyl basy
.lOtif:lOAS‘

- o

Hendtog
‘ .llilll'us
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og denne operation far
gd pd "ker". S& har han kun at vente til to-
get kommer, hvorefter han ruller bommene op,
stiller signalet pd "stop", tager neglen ud
og sstter denne tilbage i negleldsen (sd det
igen kan betjenes, idet sporskiftet selvfel-
gelig ikke md kunne omstilles, ndr der er
stillet signal).

Trazkbukken, der nmsten krzver et kapi-
tel for sig selv, er vist pd fig. 2. Hand-
taget er sparret ved hjelp af ldsen. Nir neg-
len fra sporskifteldsen si er indsat og om-
drejet, lesnes héndtaget ved at lefte kugle-
hdndtaget forneden, og hdndtagets 180 graders
bevegelse fordrsager sd& - ved hjelp af trdd-
trek - at signalet gdr pd "ker", s& simpelt
er det.

Denne post herer ogsd til dem, der snart

signalets arm til at

forsvinder, idet et moderne rel®sikringsanlesg
er under etablering, og overkerslen (tillige-
med de to andre overkersler pd Ringe station)
er ved at blive forsynet med automatiske bom-
anleg. I det hele taget har Ringe station det
sidste 4r fdet en kraftig ansigtsleftning.
Der er nu kun to togvejsspor, men sikken
spor! Det er nu overbygning V i stedet for de
gamle "tipvognsspor" i overbygning I1I, s der
er sikkert ikke mange af deltagerne i DMJKs
Sydfynstur for nogle &r siden, der vil kunne
kende stationen igen. Det er efterhdnden slet
ikke s& "ringe" en station endda. Men som
sagt, om et par mdneder falder posten, og det
vil sikkert skabe rere i andedammen, altsd
den, der ligger som nabo til posten, som fig.
1 viser,

Tekst og foto: O, Faurhej.

FOTOARKIVET

TILBUDSLISTE nr. 1l.

Fotoarkivet tilbyder herved interessere-
de nedennzvnte fotos, der i sterrelsen 9 x 14

cm koster kr. 1,00 pr. stk. Porto pr. ordre

er kr, 0,25, fra 15. maj kr. 0,40, og leve-
ringstiden er ca. 14 dage. Ved bestilling af
samtlige 12 billeder i denne liste reduceres

prisen til ialt kr. 10,00 + porto.

Bestilling sker til postgiro 12.53.05
(adresser se side 48), idet der p& bagsiden
af girokortets venstre +talon anferes de gn-
skede registreringsnumre.

E. Pedersen.

JS reg. nr. Ejendomsmaerke Optagelsessted Dato

A 301 FO031 KB, nr. 2 Kalvehave marts 1959
A 301 FO05 KB, nr. 3 - +) juli 1948
A 301 FO05 KB, nr. 4 - +) juli 1948
A304F029 KB, M1 - juni 1959
A 305 F 060 KB, SM 2 - marts 1959
A 305 F 061 KB, SM 3 Vordingborg oktober 1957
A 314 F 074 KB, A 12 Viemose juni 1959
4 318.F 015 KB, E 43 Vordingborg marts 1959
A 318 F 016 KB, E 42 » marts 1959
A 318 F 036 KB, SB1 Hirlev juni 1959
A 3 47 F 002 Nyrdd station juni 1959
A 3 47 F 003 Kalvehave station juni 1959

+) leveres i sterrelsen 9 x 13 cm.
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SMJK

Prinsesse

Det har vel l=nge
danske modelbaneentusiaster,
med planer om bygning af en ferge med tilhe-
rende fargeleje.

P4 et meget tidligt tidspunkt af klub-
bens tilvazrelse blev planen om bygning af et

veret kendt blandt
at vi arbejdede

fergeleje med tilherende
klubbens daverende nastformand B.0.Serensen.
Omkring 1950 fik vi wudarbejdet detailplaner
og fik pébegyndt bygningen af fergen, som
skulle vere en model af DSBs dengang nye sto-
‘rebaltsferge DRONNING INGRID.

Til skrog havde vi anskaffet

ferge udkastet af

en planke

PRASENTERER:

Benedikte

.f piletr®. Pil blev valgt for at holde veg-
ten nede pd det mindst mulige og lette uden-
landske +tresorter var dengang en mangelvare.
Det viste sig senere, at pil ikke var noget
heldigt valg, da det havde tendens til at ka-
ste sig. Planken blev delvis bearbejdet, men
som ved si mange andre store projekter mltte
arbejdet standses p& grund af manglende ar-
bejdskraft, da mange vigtigere ting ved jern-
baneanlegget trzngte sig pd. Vi ndede frem
til 1959, hvor det lykkedes at fd lavet skro-
get ferdigt og lagt spor og tredieskinner,
sant at fi bygget fzrgeleje med fendervark og
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broklap med galger ferdigt til MOROP-kongres-
besoget den 19, juli 1959, ligesom ogsé fer-
gens drivverk, der bestdr af en viskermotor
anbragt under bordpladen og som driver skibet
ved at trzkke i nogle stdlledninger, der hen-
holdsvis vikles af eller pd en tromle, blev
ferdigmonteret, Disse ledninger stremforsyner
tillige sével spor og tredieskinne med kore-
strem som fergen med lys,

Der skulle imidlertid hengd endnu et par
dr, inden ferdiggerelsen kunne finde sted.
P4 dette tidspunkt havde DSB indsat endnu en
ny moderne jernbanefszrge pd Storebzlt, nemlig
PRINSESSE BENEDIKTE. Da denne f®rge set med
modelbyggerejne ville vere lettere at bygge,
enedes vi om at @ndre projektet, sdledes at
denne farge skulle danne forbillede for vor
model, Det var kun fi @ndringer, der skulle
foretages ved skroget, for at det kunne bru-
ges til PRINSESSEN, nemlig eh @ndring af
sporferingen og en lidt Dbredere agterstavn,
Arbe jdsmessigt betod det ikke meget, da dszks-
plankerne endnu ikke var lagt.

Det sat tegninger, vi havde erhvervet
os, var ikke fyldestgerende til at bygge ef-
ter og bedre kunne vanskeligt skaffes. Derfor
valgte vi at tage en rejse med skibet pd en
trafikfattig dag, hvor der var rig lejlighed
til at fotografere og notere sig forskellige
detailler, Det resulterede i en stak bille-
der, der senere var til stor stette ved udar-
bejdelse af de mange detailler,

Lidt om selve bygningen af fergen

Som nmvnt er skroget lavet af piletre.
Fergen er en overflademodel, det vil sige,
at kun den del af modellen, der er over van-
det, er bygget og for at vsre operationsdyg-
tig, md den kunne bevege sig. For at kunne
bevege sig lettest muligt, m& den have hjul.
Disse, som er thebordshjul af plastic, er der
gjort plads til 'ved at udhule skroget fra ne-
den. Hjulene er monterede p& en let undervogn
af trmlister og skroget er ophengt midtskibs
og i siderne styrede med spiralfjedre, s8le-
des, at fergen ved wuens sidebelastning vil
krenge nogle f& grader.

Sporene, HO-skinner, er lagt direkte pid
skrogplanken, Mellemrummene er belagt med 1
mn pap og 2,0 mm birketrmsfinér, der er stro-
get et par gange med brun solignum, der giver
en vidunderlig skibsdskfarve. Til at illudere
de mange w@skner til fastgerelse af jernbane-
vognene i hdrdt vejr, er brugt ret svere
rundhovede messingsem, Dekket er endvidere
forsynet med de forskellige pullerter, spil
og andre forhindringer, der findes sadanne
steder, samt de wuundgdelige tredieskinner,
der ikke ses ret meget. Tidligere er n=avnt,
at sporene og tredieskinner stremforsynes
gennem drivsnorene, Dette er arrangeret sdle-
des, at omskiftere i drivverket til 3-stil-
lingssporskiftet ved fergeklappen serger for,
at kun det spor, hvortil skiftet er stillet,
har kerestrem, sdledes at 3 lyntog kan keres
ombord.

Fergens overbygning er lavet af krydsfi-
nér med undtagelse af kladningen for og ag-
ter, der er af henholdsvis zink og hvidblik,
Bovporten er af zink, der er monteret pé& et
skelet af hvidblikspanter. De pd vognds#k ve-
rende dazkshuse er af 3 og 4 mm krydsfinér,
sidekl=zdningen er af 1 mm finér, promenade-
dek, soldzk m,v, er 3 mm krydsfinér,

Overalt pd skibet, hvor der er synlige
spanter og bjzlker, er disse, der er trzli-
ster af sd nejagtig dimension som mulig, pé-
limede. Dette er oftest sket, inden overbyg-
ningen er samlet, ligesom maling og lakering
ogsd har fundet sted inden samlingen, Instal-
lation af lys i fergen er et kapitel for sig.
Monteringen har fundet sted sammen med opbyg-
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ningen, Alle ledninger er sd vidt muligt an-
bragt i dekshuse o,l. og fert til klemrskker
i det udhulede skrog., Da PRINSESSE BENEDIKTE
i vid udstrzkning er forsynet med lysstofrer,
har der her veret et problem for sig. Opgaven
er lest ved, at der i dekshuse og lignende
steder, hvor lamper skal anbringes, er skdret
huller cg isat gennemgdende plexiglasstykker,
der er forsynet med hul til en minipere.
Denne er limet i og takket vare sdvel plexi-
glas som lims ringe lysbrydning, giver det en
fin lysvirkning, Mange steder er én pere i
stand til at lysforsyne "lysstofrer" pd begge
sider af et dskshus.

Bovporten er naturligvis bevagelig. Nar
fergen sejler i leje, begynder porten at &bne
sig, ndr den mangler ca., 1 meter, for at vare
&ben ca. 1/4 meter inden fargen automatisk
stopper i lejets bund, Denne operation fore-
gdr bogstavelig talt med lodder og trisser, I
bovportens kontravegte er fastgjort en nylon-
line, der via et par trisser o.lign. er fert
agterud over faergelejets (vand-) bordkant og
endnu en trisse. I linen er fastgjort et lod,
der er sd tungt, at det fir bovporten til at
8bne sig ved indsejling i lejet. NAr porten
er helt 8ben, loftes 1loddet med det sidste
1ille stykke. Ved udsejling sker operationer-
ne i modsat rzkkefolge.

Promenadedszk og saloner er udstyrede med
lvs cg inventar, der ved behandling med bejd-
se og maling er udstyrede med sd rigtige far-
ver som muligt. 1 salonerne er '"ophangt" bil-
_eder af Kongen og Dronningen samt af Prin-
sesse Benedikte, B&ddzkket er forsynet med
dek shus, styrehus, redningsbdde i patentdavi-
der, redningsfldder, ankerspil, pullerter
m.m, Skorstenen er fremstillet af zink og be-
lyst., Skibets lanterner er naturligvis ogsd
lysende og skifter efter skibets sejlretning,
hvilket styres af et polariseret relz, Styre-
husene er indvendig forsynede med de til na-
vigation nedvendige apparater m.m,, som dog
ikke virker. Radarsksrmene kan dog rotere,
hvis de bevsges med hdndkraft.

Mcrteringen af bdddekkets huse gav os
nogle problemer, idet det ikke normalt er mu-
ligt at besigtige en ferge fra oven, o0g vore
tegninger viste ikke, hvilke detailler husene
var udstyrede med.

M

Tilfwldet kom os til hjelp i form af en
isvinter (1963), der delvis 1lukkede Store-
belt. Dette skabte s& stor presseinteresse,
at et stort dagblad sendte en flyvende foto-
graf op for at forevige situationen, "Vor"
ferge fik en fin placering i dette situa-
tionsbillede, som bragtes pd& avisens for-
side., Nu er et avisbillede for ddrligt til at
bygge modeller efter, men ved henvendelse til
pdgeldende avis fik vi omgdende et fint af-
tryk, og vor situation var reddet.

Bygning af sddan en ferge er selvsagt
ret omfattende. Et par tal til anskueligge-
relse af dette: Lengde 210 cm (sterrelse
1:50), ovrige skalamdl er 1:45, Bredde 35 cm.
Der er 63 cm fra vandoverflade til mastetop,
som endda er afkortet 1lidt af hensyn til vore
pladsforhold (fergelejet har plads i en mur-
gennembrydning). P4 vogndzkket ligger 13 m
skinne = 6,5 m spor med plads til 10 boggie-
vogne eller 20-24 godsvogne., P& promenadedsk
og i saloner er monteret 85 stk., borde, alle
med dug og enkelte med blomster pd, 18 so-
faer, 297 eneklte stole og ca. 100 baznke med
ialt 697 siddepladser, alt fremstillet i
hdnden. Der er i og pd fergen anbragt 85 e-
lektriske psrer og det har kostet smd 200 kr.
i direkte udgift at bygge fergen. Der er med-
glet ca. 600 arbejdstimer dertil, men det har
veret en yderst interessant opgave at bygge
den - skam vi ikke har plads til et par mere.

P.E.J.
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Pedlagte Waner

Af A. Gregersen

Kalvehavebanen

KALVEHAVEBANEN, KB,

blev &bnet den 1. oktober 1897, og den 21 km
lange strzkning blev atter mnedlagt den 31.
marts 1959, Indtil 1932 var navnet Kallehave-
banen, derefter blev 1l'et til et v. Hovedkon-
tor og varksteder 14 i Kalvehave. Banens op-
rindelige endestation mod vest var Masnedsund
men den 28, maj 1948 blev banen forlagt til
_ Vordingborg statsbanestation.

Da det i begyndelsen af 1890'erne blev
gjort klart, at Kalvehave og Men ikke wville
f4 jernbaneforbindelse fra nord, voksede in-
teressen for en baneforbindelse med Vording-
borg. Linieferingen lettedes meget ved, at
banen naturnedvendigt mdtte lebe ret nmr ky-
sten, s& her var endelig et tilf®lde, hvor
det kom til at g& nogenlunde fredeligt til
med planl:gningen.

I Kalvehave blev  stationen temmelig
stor, hvilket skyldtes, at der her var bdde
maskindepot, varksted og depotspor for reser-
vemateriel. I Vordingborg havde banen sin
egen station, Vordingborg Slotsstation, og i
Masnedsund havde man ligeledes egen station,
beliggende umiddelbart est for statsbanesta-
tionen og med sporforbindelse til denne, der-
ved blev omstigningen for de re<jsende yderst
let. Banen fik straks en ret god trafik, idet
den blev den bedste vej for trafikken til Men
fra Lolland-Falster, Jylland-Fyn og det mid-
terste Sjzlland. For trafik fra Kebenhavn var
det unsgtelig noget af en zig-zaglinie over
Roskilde, Koge, Nestved og Masnedsund. Selv
om DFDS havde en ret god rute fra Kebenhavn
til Stege med det udmarkede lille skib S/S

Mgen, der i ferietiden sejlede 4 ture ugent-
lig, fik banen dog broderparten af trafik-
mengden fra Kebenhavn, Det var ferst da den
ny Kegevej blev &bnet i begyndelsen af 1930'
erne og der indsattes direkte rutebiler (og
turistbiler) mellem Kgbenhavn og Men, at ba-
nen merkede det. Det blev dog verst for DFDS,
der mdtte indstille sin sejlrute.

Kalvehavebanen samarbejdede straks med
det lokale dampskibsselskab, der med et lille
dampskib besejlede ruten Kalvehave-Stege. Se-
nere, vistnok i 1920'erne, ®ndredes ruten til
bilferge og sejlede derefter Kalvehave-Koster
med en overfartstid p& ca. 5 minutter. Her
sejlede 2 smi8 bilferger. (Muligvis sejlede
begge disse ruter samtidig i en kortere tid).
Stegerutens skib solgtes til D/S @resund, der
anvendte det som S/S Codan til sine sommerru-
ter,

Kosteroverfarten blev indstillet i 1943
da den smukke vejbro, Dronning Alexandrines-
bro, blev &bnet. Den ene faerge "Koster" sej-
ler nu p4 Rervig-Hundested overfarten.

For at imedegd rutebilkonkurrencen pibe-
gyndtes 1 1929 et samarbejde med bilruterne
Vordingborg-Kalvehave og Korser-Stege. Fra
1. oktober 1932 overtog Kalvehavebanen rute-
billinierne Stege-@stmen-Klinten, Stege-Kal-
vehave-Masnedsund og Kalvehave-Przste-Faxe.
Samtidig hermed oprettedes en lastbilrute til
Men.

I 1934 é&bnedes ruten Landemark-Stege-
Ulfshale, og i 1935 ruten Stege-Askeby-Dame-
Haarbelle Bro. Da Bogedemningen var fuldfert
i 1943 =ndredes sidstnzvnte rute til Stege-
Askeby-Haarbelle-Dame-Boge-Stubbekebing (fzr-
ge).
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Den 1. april 1953 matte Kalvehavebanen
afgive koncessionen pd Mgnruterne og pd ruten
Masnedsund-Kalvehave-Stege, men KB mdtte dog
kere lokalt mellem Vordingborg og Kalvehave.
Derimod beholdt banen fragtruterne, der nu
udgjorde: Kalvehave-Vordingborg,
Stege-Pstmen-Klinten og Kalvehave-Vestmon-
Bog@-Stubbekebing,

Kalvehave-

Persontrafikken:

I de ferste fire &r var der 116-120.000
rejsende og de n=zstfelgende &r godt 100,000,
I tidret 1910-20 13 tallet pd mellem 110 og
120.000, dog med ét darligt &r = 1917 - med
kun 92,000, Fra 92,000 i 1921 faldt personbe-

fordringen jevnt til ca., 43.000 i 1932 og ef- -

terfulgtes s& af en mindre stigning til ca.
53.000, Krigsidrene udviste igen stigning:
1939 - 70,000, 1941 - 113.000 og maksimum ni-
edes i 1946 med 188,000 rejser. Derefter igen
et mindre fald i de felgende &r, hvor tallet
14 omkring 160-170.000 rejser, medens 1950'
erne gav en meget sterk tilbagegang, helt ned
til 68-73.000 rejser.

Godstrafikken:

Denne transport har varet jevn god,
bortset fra de ferste 8r, 1930'erne og tiden
fra 1952. I disse perioder har banen befor--
dret under 10,000 t &rlig. Under 1. verdens-
krig ndede Kalvehavebanen op over 20.000 t
befordret gods og 4&rene helt til 1925 var,
bortset fra enkelte &r (1920-21) gode. Deref-
ter faldt godsmzngden igen til 1idt over de
10,000 t. Under anden verdenskrig kom man op
over 40,000 t og i slutningen af 1940'erne
var godsbefordringen omkring 20,000 t &rlig.
En vesentlig del af godstransporterne var
transit til Men. Det gav gode tonkilometer og
ikke megen rangering undervejs.

Ogsd sukkerroer var i mange &r et godt
aktiv for banen, men de svigtede totalt i ba-
nens sidste &r.

Regnskabsresultater:

Banen var rentabel 1lige til 1919, som
regel med et overskud pd 20.-30,000 kr., fra
1910-16 30,000-45.000 kr., S& fulgte 3 &r med

KALVEHAVE - :

VORDINGBOR

C

-BANEN |
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ca. 25.000 kr. i overskud. 1920'erne og 1930!'
erne udviste stort set underskud hvert ir,
som regel mellem 10.000 og 20,000 kr., i den
ferste halvdel af 1930'erne helt op til ca.
60,000 kr. Under krigen og lige til man i
1953 fratog KB en del af buslinierne var der
(bortset fra 3 &r) overskud p& mellem 40.000
og 90.000 kr. Men med et underskud pd mellem
70,000 og 135.000 kr. om &ret i de sidste 6
levedr for s& 1lille en bane, skulle det jo
ende galt. Der var ikke andet at geore end at
lukke, da det ikke var muligt at se nogen ud-
vej for bedring i situationen. Man forsegte
omkring 1950-51 om der var mulighed for en
forlzngelse af Nestved-Pra:ste-Mern banen fra
Mern til Langebzk for derved at redde banens
gstlige ende og dermed forbindelsen til Mgn,
idet man ogsd erkendte, at én god bane var
bedre end 2 dadrlige. Rent personlig tror jeg,
at det wville v=re gdet godt, i hvert fald
godt nok til at én bane havde varet levedyg-
tig.

Foto: Dancker

Her er et lille udpluk af A&rsberetnin-
gerne:

ir Ax/tog tog/km rejser t.gods overskud
i tusinder

1898/99 9,3 61,5 116,2 7,6 25.743
1906/07 10,7 62,4 104,3 12,7 27.346
1917/18 15,2+ 35,3+ 91,6 20,7 22,463
1924/25 11,0 60,2 78,1 23,8 5.978
1931/32 7,0 76,1 43,1+ 8,2 +53.759
1938/39 6,2 74,3 52,9 13,4 ?

1942/43 8,4 70,1 138,9 30,4 12,021
1945/46 7,3 85,5 170,4 46,1+ 88,294
1946/47 6,1 106,1 188,3+ 27,1  57.250
1948/49 4,2+ 128,7 187,9 16,8 94,346
1951/52 5,9 139,0+ 160,2 15,0 39.736
1958/59 5,4 98,1 62,8 4,8+ +106.096

+ maksimum + minimum
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Kereplanen:

Fra banens &bning og op til 1917 kertes
der med 4 togpar daglig, og denne plan var
lagt sdledes, at den kunne keres med 1 loko
og 1 vognstamme. Krigen medferte en nedskz-
ring i 1917 til 2 togpar og fra 1918 til 1922
kortes daglig 3 togpar. I 1923 ggedes til 4,
i 1926 til 5 togpar daglig og fra 1930 til
1932 kertes om sgndagen med yderligere 1 tog-
par. I maj 1933 indskrznkedes den daglige
toggang til 2 par, idet rutebiler bestred det
meste af persontrafikken. I 1935 var der 3
daglige togpar og i 1939 sgedes tallet til 4.
Krigstidens indskrznkninger blev i 1943 til
3 togpar og i februar 1945 bortfaldt sen- og
helligdagskerslen og i juni 1945 var hverda-
gens toggang 2-3 togpar. Fra oktober gik det
fremad igen, 3 togpar og 2 skinnebustogpar
daglig, i 1946 kertes p& hverdage 5 alminde-
lige og 2 skinnebustogpar og pd sendage 3 al-
mindelige og 5 skinnebustogpar. Fra 1948 ker-
tes 6-8 togpar, men kun et par stykker var
lokomotivtrukket og fra 1954 kertes med 5-7
togpar daglig.

35
DRIFTSMATERIEL
Damploko:
Nr, 1-3 1-3 4-5
type Bn2T Cn2T Bn2T
Hjuldiameter mm 1252 1200 1100
Cylinderdiameter mnm 305 350 300
Slaglzngde m 508 500 500
Damptryk kg/cm 10 12 12
Ristareal m 0,67 1,34 1,05
Hedeflade m 25,62 70 59
Akselafstand 1mm 2135 3200 3700
Tjenstvegt ¢ 17,9 30 28
Adhssionsvegt _ t 17,9 30 20
2
Vand m 1,4 3 3
Kul t 0,35 1 1

Nr. 1-3 blev bygget i 1898 af Emil Kess-
ler i Esslingen som fabrikations nr. 2874=76.
Disse letlebende, gkonomiske o0g velbyggede
maskiner, der ievrigt var mage til DSBs litra
N nr, 180-85, viste sig med det samme at vare
for sm&, Strazkningen var lige lovlig lang til
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den lille vand- og kulbeholdning, og med de i
forhold til maskinen ret store hjul, kneb det
tit pd Kalvehavebanens ret store stigninger.
Man s& sig om for at f4 dem afsat, og da DSB
var 1 bekneb for rangerloko, blev de solgt
dertil i 1898 og fik 1litra N nr. 186-88. De
adskilte sig fra 180-85 ved at have vacuum-
bremse, og den beholdt de i hele deres DSB-
tid, Ja, de blev end ikke forsynet med damp-
bremse. Nr, 186 og 188 forblev p& Sjmlland,
rangerede bl.a. i Nestved og Hillersd (incl.
skoletog til Fredensborg) og kerte desuden
fra omkring 1912 til 1920, som Frederiksbergs
3. rangermaskine, forbindelsestogene til Van-
lgse. Koretiden var 5 minutter med 2 to-aks-
lede personvogne (litra CH og CF) og en tre-
akslet rejsegodsvogn (litra EA) - dertil kom
undertiden et par godsvogne, s& helt uden ev-
ner var de nu ikke (S-toget bruger idag 4 mi-
nutter). Nr. 187 kom til Jylland, hvor den
forrettede rangertjeneste pi flere mindre
stationer,

Nr. 186 solgtes i 1937 til Valby Ranger-
station, hvor den endnu er i daglig drift,
stadig som N 186. Man er yderst tilfreds med
den, og for f& &r siden fik den sandkasse p&
kedelryggen og dampbremse.

Nr. 187 udrangeredes i 1929 og blev op-
hugget af DSB.

Nr. 188 udrangeredes i 1932
hugget af Petersen & Albeck.

Som erstatning for disse 3 loko fik ba-
nen i 1898 fra Societé Anonyme John Cockerill
i Seraing, +tre nye maskiner, der var nmsten
dobbelt s store som de ferste., Det var szr-
deles gode maskiner og absolut velegnede for
Kalvehavebanen. Et bevis for deres hsje kva-
litet md det vel siges at vare, at NPMB i
dret 1900 anskaffede 3 loko af samme type og
fra samme fabrik (se artiklen om NPMB i SIG-
NALPOSTEN 2. &rgang nr. 6 og 7 og 3. &irgang,
nummer 1), Alle 3 loko fik i 1905 Turbo-dyna-
mo til togbelysning.

Nr., 1 fik ny fyrkasse i 1912 og nr. 3
i 1914, begge udrangeredes i 1926, Nr. 2 na-
ede at f4 ny fyrkasse 2 gange, forst omkring
1914 og sidst i 1948, For nogle &r siden var
den gamle sandkasse rustet op og maskinen fik
derfor en ny, der blev anbragt pi en konsol
foroven pé& kedlens hgjre side. Nr. 2 udrange-

0og blev op-

redes i 1959.

Som ny nr. 3 indkebtes i 1939 NPMBs nr.
2 (1899, Cockerill, fabr. nr. 2120). Den var
som fer nzvnt mage til den forste KB nr. 3,
og den blev udrangeret i 1959.

Nr, 4-5: I 1920'erne opstod onsket om
bdde hurtigere og hyppigere toggang. Derfor
anskaffedes i 1925 fra Henschel & Sohn, Cas-
sel, loko 4 og 5 (fabr. nr. 20485 og 20486),
men da man fortsat kun enskede 1 loko i brug
(bortset fra roeszsonen) blev de gamle nr,
1 og 3 udrangerede, da de trengte til nye
fyrkasser. De nye maskiner var af god og en-
kel konstruktion, driftssikre og billige i
drift. De var hurtigere end de gamle, men
ikke slet sd kraftige, hvilket dog med den
kraftige nedgang i bdde person- og godstrafik
i midten af 1920'erne ikke havde nogen betyd-
ning. Da KB anskaffede sit dieselloko i 1933,
blev et damploko overfledigt, og nr. 5 blev
da solgt til GDS, hvor den som nr. V gjorde
tjeneste nzsten daglig i mange &r.

Nr. 4 blev fra 1933 n=zrmest brugt som
aflegser for diesellokomotivet. Det blev ud-
rangeret i 1948, hvor kedlen blev solgt til
et gartneri som varmekedel og de gvrige deles
skebne blev ophugning.

Motormateriel:

Kalvehavebanen anskaffede ferst s sent
som i 1933 sit forste motorkeretej. Det var
M 1, et 3-akslet dieselelektrisk motorloko,
der blev leveret af Burmeister & Wain. Dets
data var:

Ydeevne 200 Hk,
omdre jninger 850/min.
cylinderantal 6
cylinderdimensioner 150 x 214 mm
tjenstvegt 27,1 t
akselafstand 2 x 2100 mm
langde over puffer 7230 mm,

Anskaffelsen af dette loko beted, at den
daglige drift kunne klares med det, og der
kertes nu kun med damp, ndr M 1 var pd verk-
sted samt i roetogene. Den 10. juni 1951 blev
M 1 edelagt ved en brand, s& kun undervognen
var brugelig., Det blev genopbygget af Scandia
og Frichs og forsynet med en MO-motor., Efter
banens lukning blev det solgt til HHJ hvor
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det fik M 4.

Under 2., verdenskrig forsynede mange
privatbaner en eller flere benzinmotorvogne
med generator, for derved at kunne fremfore
lette persontog. Da Kalvehavebanen ingen mo-
torvogne havde, lsste man problemet ved at
ombygge en Bedford-rutebil, som man hverken
havde benzin eller gummi til. Den blev forsy-
net med jernbanehjul og generator og omend
den ikke gjorde god fyldest, sd legste den dog
et problem. Ombygningen blev foretaget i 1944
og den fik betegnelsen S 2. Den havde 20
pladser. Efter krigen blev generatoren atter
fjernet og vognen kerte fortsat som skinne-
bus. Da KB fik en rigtig skinnebus i 1947,
kom den kun til at aflese ved eftersyn, men
den kerte dog posttoget, og fra omkring 1952-
53 var den nzrmest reserve, De sidste &r i
banens liv var den hensat og udrangeredes ved
driftens opher, Lignende skinnebusser brugtes
under og kort efter krigen af KRB, TKVJ og
K1vorgbanerne.

Skinnebusdriften havde vist sig at have
visse fordele ved smdbanerne og derfor an-
skaffede Kalvehavebanen den 1, oktober 1947
et almindeligt skinnebustog, bestdende af mo-
torvogn SM 3 og pdhengsvogn SB 1 (en lille
2-akslet post— og rejsegodsvogn) og i 1952
fik man yderligere en motorvogn, SM 4, Alle
3 keretejer solgtes i 1959 til @SJS.

Person-, post= og rejsegodsvogne:

Ved banens &bning i 1898 blev der an-
skaffet fire personvogne, A 11-12 og C 31-32,
samt 2 person-, post- og rejsegodsvogne, E
41-42, De havde alle en akselafstand pd 4500
mm. De havde oprindelig veret belyst med
olielamper men blev i 1905 alle forsynet med
elektrisk belysning fra lokomotivets Turbo-
dynamo. A og C vognene var sidegangsvogne.

A 12 havde 2 II., klasse kupéer med des-
uden en lille salon. Da II. klasse blev op-
hevet i 1932 anvendtes begge A vogne som fel-
lesklassevogne, men blev kort efter begge om-
bygget og fik l=derbetrukne smder. C 31 om—
byggedes i 1931 til midtgangsvogn med pol-
strede sazder. C 32 forblev, s& vidt jeg har
kunnet f& oplyst, uombygget.

E vognene fik i 1907 fjernet rejsegods-

KB personvogne:

ku- pladser L.o.P. brem- udrang.

pé- mm ser

er II., III.
A11 4 32 9810  vacuum 1959
A12 2 26 9291  ledning 1959
c31 5 40 9810 ledning 1959
C 32 4 32 9291  v+skrue 1953
E 41 26 9291  v+skrue 1956
E 42 26 9291  v+skrue 1959

Foto: Dancker

rummet og de fik da 26 pladser pd III. klas-
se. E 42 blev i 1917 ombygget til ren rejse-
godsvogn, Vognene var ejendommelige ved at
have et smalt midterparti og de havde ligesom
de 4 personvogne &bne platforme.

I 1907 blev en i 1898 anskaffet overdsk-
ket &ben godsvogn (nr. 121?) ombygget til
rejsegodsvogn J 51. I fortegnelserne 1909, 14
og 19 er der angivet en akselafstand pi 3500
mm, i 1925 derimod 4500 mm, Enten er en af
delene fejl, eller ogsd er der foretaget en
ombygning af undervognen i tiden mellem 1919
og 1925.

E 43 blev bygget i 1876/77 af Wagenbau i
Breslau til DSB som BG = en lille 2-akslet
kupévogn med bremsekupé, kedel, 1 III, og 2
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II. klasse kupéer, I 1890'erne blev den ene
II. klasse kupé omdannet til III. klasse og i
tiden mellem 1903 og 1908 blev denne vogntype
omlitreret til CH med samme nr. (612-26), Den
havde nu bremsekupé, kedel og 3 III. klasse
kupéer (nr, 612-21) eller bremsekupé, kedel,
2 III, klasse kupéer og akkumulator (nr. 622-
26). Disse sidstnmvnte vogne benmvntes CHA.

En af disse vogne blev solgt til Kalve-
havebanen efter 1933 og ombygget til rejse-
godsvogn med varmekedel (M 1 havde ikke damp-
varme). Kedlen er senere blevet fjernet, men
vognen, der blev udrangeret i 1959, bar til
det sidste prmg af at vere en gammel DSB-ku-
pévogn. Akselafstanden var 4200 mm og taraen:
9800 kg.

Godsvogne:

@ 141-47: Anskaffet 4 stk., i 1898, 2 i 1899
og 1 i 1909. Akgelafstand 3660 mm,
bundflade 16,3 m~. Lasteevne 10 %,
men 142, 146 og 147 blev i 1920'er-
ne ombygget til 12,5 t. Skruebremse
havde 142, 43 og 45, vacuumbremse
145, héndbremse 141, 44, 46 og 47.
I 1920'erne fik 142 og 145 elek-
trisk lys.

@D 148-49:Anskaffet i 1920, akse%afstand 4200
mm, bundflade 18,1 m , lasteevne
12,5 t. Begge havde héndbremse,

P 122-28: Anskaffet 5 stk. i 1898 og 2 i 1908
Akselafstand 3660 mm, bundflade
15,1 m , oprindelig 10 t lasteevne,
senere ombygget til 12,5 t. 126-27
havde skruebremse, resten hdndbrem-
se.

PF 118-20: Anskaffet i 1920, akgelafstand
4200 .mm, bundflade 18,1 m , laste-
evne 12,5 t samt hdndbremse.

K 131-33: Hojsidede &bne gods- og kreaturvog-
ne, 131 anskaffet i 1899, akgelaf-
stand 3500 mm, bundflade 15 m , la-
steevne oprindelig 10 t., senere
12,5 t. Vognen var forsynet med va-
cuumledning, der dog senere fjerne-

des, samt hé&ndbremse. 132-33 blev
anskaffet i 1908, akse%afstand 3400
mm, bundflade 13,9 m, lasteevne
oprindelig 10, senere 12,5 t. Vog-
nene havde héndbremse, Alle 3 K-
vogne udrangeredes i 1953.

Efter at Storstremsbroen og den ny Vor-
dingborg station var +taget i brug den 26.
september 1937, indfertes Kalvehavebanen til
den ny Vordingborg station, derfra kertes ad
et nyanlagt spor til Masnedsund, hvor der re-
brousseredes, og videre ad den gamle rute til
Kalvehave., Det var hejst upraktisk og kostede
tid og penge i form af unedigt kerte km, og
betaling for DSB-lods pd strakningen Vording-
borg-Masnedsund, Ferst fra den 28, maj 1948
endredes liniefsringen, s& KB fik direkte
sporforbindelse fra Vordingborg statsbanesta-
tion til Slotsstationen.

Nu er der 3 busruter mellem Vordingborg
og Kalvehave - alle drevet af Mens Rutebil-
selskab og med en kereplan, der er langt over
hvad de fleste rutebilselskaber prmsterer.

P4 hovedruten Vordingborg-Stensved-Kal-
vehave-Stege keres der mandag-fredag 13, om
lordagen 15 og pé sen- og helligdage 10 dob-
beltture (denne rute gdr ikke gennem Viemo-
se). En rute Vordingborg-Stensved-Viemose-
Kalvehave har 3 dobbeltture og en sydrute
over Vestenbsk og Stensby kerer ligeledes 3
dobbeltture daglig.

Det nytter vist ikke at vi jernbaneen-—
tusiaster greder over, at Kalvehavebanen mat-
te stoppe. Det ville vere "sentimental jern-
baneromantik" og den er det vist bedst at
undgd. Der var intet at gere. KB har opfyldt
sin mission - og opfyldt den godt - i den
tid, den havde berettigelse. Som nzvnt under
nin gennemgang af NPMBs historie havde en ba-
ne fra Kege over Faxe og Prmste til Kalvehave
og Mon veret den eneste rigtige - og vearet
levedygtig. Men som sd ofte fer veg man til-
bage for at gere det rigtige enten for at
spare et par erer, for at hyppe egne kartof-
felrakker eller for at tjene strengt lokal-
patriotiske interesser.

(Fototilbudslisten tilbyder billeder fra KB).
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Adams

\J
Higrne

AKSELKASSER OG DRIVHJUL.

Vi konstruerede sidst lokomotivrammesi-
derne og de negdvendige tvarafstivninger, men
af hensyn til anbringelsen af drivhjul og ak-
selkasser, som vi i denne artikel skal komme
mermere ind pd, foretog vi ikke den endelige
samling af rammen.

Det er helt sikkert, at vi ikke kan be-
nytte de i rammen wudborede huller som aksel-
lejer, dertil er materialet for spinkelt i
forhold til den belastning og det slid, det
udsattes for. I lebet af forbavsende kort tid
ville hullerne vere slidt ovale og det kan
man selvfelgelig ikke have, for taznk et smad-
der det ville vare om man i varste fald skul-
le skifte hele rammen ud. Nzh, den gdr ikke.
Aksellejerne m& fremstilles af et materiale
med en godstykkelse, der er tilstrakkelig til
at fordele sliddet, og monteres pd en sddan
mdde, at de med lethed 1lader sig wudskifte,
eller mdske lader sig klemme lidt tettere
sammen ved en planslibning af anl®:gsfladerne.

Fig.1
[\ ()
(°9 o

()

O ©

MC.

P4 forbilledet er udferelsen den, at der
i rammesiden er udskdret "porte", dbne fra
undersiden, De er i kanterne forsynet med pd-
nittede stebte forsterkninger, der tjener som
styr for aksellejerne, de kaldes akselgafler
(se fig. 1). Herimellem ligger akselkasserne,
der er delt i to stykker, en over- og en un-
derpande, der i fellesskab omslutter aksel-
halsene og videre gennem udfrezsede riller
mellem gaffel og kasse er bragt i stand til
at glide op eller ned, Alle slidsteder er fo-
rede med bronzesko eller lejemetal, kiler til
efterspending, samt de fornedne smgreanord-
ninger. Beskrivelsen her er imidlertid ikke
ganske fuldstendig, men er nu ogsd blot givet
for at illustrere, at vi i modelbygning - u-
den sterre besvaer - kan opnd den samme form
for ekvilibrering og affjedring som "Store-
broder".

Fig. 2

[ [/

B.

Vi begynder med at fremstille akselkas-
serne, To stykker 5 x 5 mm firkantet messing
sammenloddes parallelt, idet vi forinden sik-
rer os, at emnerne er fuldkantede og at lod-
ningen udferes pd et absolut plant underlag.
Det fremkomne resultat merkes derpd op som
vist pd fig. 2. Den ferdige akselkasses mil
er 4 x 10 x 20 mm, Pdse ved afstregningen, at
denne foretages med vinkel og husk endelig at
sette plads af til savsporet. Hullerne A-A
afsettes 3,5 mm mdlt fra enderne og hullerne
B-B 5,5 mm pd samme mdde. Afmarkningen C lig-
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ger selvfelgelig lige i midten, men ndr vi
setter kernerprikken md dette foretages med
de sammenloddede stykker spandt op i skrue-
stikken, hvis ikke, risikerer vi at banke dem
fra hinanden, og det er for tidligt endnu.
Arbejdsgangen er nu felgende: Farst bores
hullerne A og B = borediameter 1,5 mm - sd
loddes de to messingstznger fra hinanden, P3
den ene stok bores alle A-hullerne op til 2
mm, og pd den anden skzres der 2 mm maskin-
skruegevind i A-hullerne. B-hullerne foreta-
ger vi os forelebig intet yderligere med.
Stangerne afrenses omhyggeligt for det gamle
loddetin, og vi skulle nu kunne samle styk-
kerne igen, men denne gang skruer vi dem sam-
men, Efter samlingen kontrollerer vi, at
stykkerne tilsammen udger et hele med plane
flader. Skulle dette ikke vare tilfzldet, kan
man undertiden redde situationen ved at rive
2 mm hullerne op til 2,5 mm, men samlingen md
i s4 tilf®lde foregd med emnerne lagt fast an
mod det plane underlag. Ferst nu kan vi bore
C-hullet igennem, men forinden sikrer vi os,
at kernerprikken sidder, hvor den skal, Selve
boringen ber foregd sdledes, at vi begynder
med 2 mm bor og gradvis arbejder os op til
slutdiameteren = drivakslens diameter. Man er
nu ndet sd langt at de enkelte akselkasser
kan "skives af", men for nu at f4 en blot no-
genlunde vinkelret afskaring udferes det pd
den mdde, at vi skerer en fjerdedel igennem
hele vejen rundt inden vi saver den sidste
bid igennem, Ved afsk:ringen segrger vi desu-
den for, at stregen bliver stdende, thi efter
den filer vi kassen endeligt til., Flittig
brug af vinklen er tilrddelig!

Medens vi nu beundrer det ferdige pro-
dukt, har jeg her et lille hjertesuk som der
lige skal gives udtryk for: Det var mit héb
at jeg i disse artikler kunne beskrive bygge-
metoder, der ikke fordrede varktej som man
ikke med rimelighed kunne forvente at ethvert
mandfolk var i besiddelse af, men nu de hul-
ler i disse her akselkasser, fordrer de ikke
at blive boret ud ved hjzlp af en sejlebore-
maskine? Jo, selvfplgelig gor de det, og hvad
sd? Selv var jeg tidligere i den situation
ikke at eje en sddan maskine, men ndr neden
er sterst er cykelsmeden nzrmest, for i hans
verksted fandtes mnetop det nedvendige udstyr

og s& var den jo klaret. Nu er det jo ikke
givet, at din cykelsmed er lige si venligsin-
det som min er det, men da jeg i mellemtiden
selv har anskaffet 1lignende verktej, sd ser
jeg ikke anden udvej, end at man finder vej
til mit baglokale.

Er vi ferdige med beundringen af sken-
hedsdbenbaringen, md vi ogsd lige have taget
stilling til det n®:ste spergsmdl! Skal vi ke-
re med stive aksler eéller skal vi gere os den
ulejlighed at gere dem affjedrede? Stive aks-
ler betyder akselkasser fast forankrede til
rammesiderne, og hvorfor ikke, drivhjulenes
flanger er jo netop overdimensionerede for at
sikre korslen med stive aksler pd et ikke alt
for omhyggeligt lagt spor, og endelig md man
da heller ikke glemme, at jo mere finmekanik
vi udstyrer lokomotivet med desto mere fol-
somt bliver det.

Montering af stive akselkasser er sire
enkelt, Med et stykke stdl i samme diameter
som hjulakslen stukket igennem akselkassen og
hullet i rammen sikrer vi os at delene sidder
precis hvor de skal, Ingen vi fortsatter md
vi lige vere enige om, at den halvdel af ak-
selkassen som indeholder bdde A og B hullet
(den med gevindet) sidder everst, den anden
underst. Med B-hullerne som styr borer vi i-
gennem rammen, borer rammehullet op til 2 mm
og skzrer gevind i B-hullerne. Nu er vi i
stand til at skrue kasserne fast til rammen,
men forinden udsaves, 1lig forbilledet, por-
tene i rammen, og som du ser er vi sdledes i
stand til at skille de enkelte dele ad.

Aff jedrede aksler betyder en ekstra ga-
ranti for, at flangerne bliver hvor de skal
vere for at have den nedvendige kontakt med
skinnen, og videre har det 1 praksis vist
sig, at et stykke trazkkraft med affjedrede
aksler stdr bedre fast pd sporet.

Arbe jdet udferes omtrent pd samme made
som for, men da vi md vere helt sikre pd, at
de enkelte akselkasser ligger aldeles vand-
rette monteres de pd samme rammeside siddende
kasser pd én gang. Under monteringen l®gger
vi en lineal fast an mod undersiden af aksel-
kasserne i hele rammens langde, og i stedet
for at skrue dem fast, lodder man den gver-
ste halvdel til rammen, Vi sparer pd den mide
at bore B-hullerne og det er da heller ikke



SIGNALPOSTEN

41

nedvendigt at lave aksellejerne s lange som
forst angivet., Af et stykke 3 mm messing
klipper vi en 10 mm bred strimmel, som vi i
skruestikken bukker i L-profil 3 x 7 mm., Som
vist pd fig. 3 bukkes det, s& det passer om-
kring akselkassen, Foden - eller fligen om
du vil - md8 selvfelgelig sk®res igennem i
hjernerne, ellers kan det ikke bukkes, og de’
ender, som rager ud over rammesiden skares
af, Fligene pd de lodrette sider loddes til
rammen, bores igennem med 1,5 mm bor, og nit-
tes, og nu kan akselkasserne pilles af igen.

el

Fig.3

Det overtleodige loddetin renses omhyggeligt
af og kassen ssttes tilbage igen. Medens den
nu sidder der, banker vi med sterste forsig-
tighed den ene ende af fligen som rager op
over kassen ind over den, idet vi dog hele
tiden kontrollerer, at den er i stand til at
glide op og ned. Det vandrette stykke af den-
ne hestesko eller akselgaffel, for det er jo
det, den forestiller, m8 vi af hensyn til
fjederen file ned s& der kun stdr en lille
kant tilbage, lige nok til at forhindre, at
akselkassen render hele vejen igennem, men
s§ meget, at vi ikke risikerer at fjederen
henger fast i den., Midtvejs p8 +toppen af
akselkassen borer vi et 1,5 mm hul, dog ikke
dybere end at det ikke gir helt igennem, og

her szttes (loddes) en stift, der foroven

rager igennem et pd rammen fastloddet vinkel-
stykke. Hullet i dette md vere sd meget stor-
re end stiften, at den ikke spznder. Fjederen
skydes s& ned om stiften, og akselkassen kan
skubbes pd plads. Under aksellejet og i pas-
sende afstand fra dette (2-3 mm) bores i gaf-
felsiderne huller +til den split, som skal
forhindre hjulssettene i at falde ud, ndr ma-
skinen loftes af sporet. Fjederbelastningen
bor ikke vare storre, end at akslerne glider
helt i bund, ndr lokomotivet stdr pd sporet;
det er ferst nidr det under kerslen meder di-
verse ujavnheder i sporet, at fjederen sikrer
os, at disse gjeblikkeligt bliver fulgt.

Ved udsavningen af portene tages det
hensyn, at nok skal de +tillade, at akslen
slipper den vej ud, men de m& til geng=zld
heller ikke vare si& brede, at hjulstjernen
ikke formdr at skjule dem.

Det her omtalte affjedringssystem ger
ikke krav pd at vare det eneste saliggerende,
der findes adskillige andre, der er lige s&
gode, grunden til at jeg selv foretrmkker det
er ganske enkelt den, at det ligner forbille-
det bedre end noget andet system, og som du
sikkert ogsd vil give mig ret i, er ganske
enkelt at fremstille,

IZ

GMJS = 20 &r.

fortszttes.

Den 8, februar d. 4. fejrede GUteborgs
Modell Jdrnvigss8llskap sin tyvende 4rs fed-
selsdag. En notits herom skulle have varet
med i sidste nummer af SIGNALPOSTEN, men des-
vaerre var den faldet ud. Det md derfor blive
en forsinket, men ikke mindre velment gratu-
lation, vi hermed sender vore svenske venner,
hej, hej.

Selv kender jeg kun det svenske anlag
fra de fotos som af og til figurerer i uden-
landske modelbaneblade, men da GBteborgfolke-
ne har valgt at fejre fodselsdagsfesten pd et
senere tidspunkt ger vi os i JS & DMJK h&b om
at tage en lille tur hinsidan, men derom se-

nere,
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Herr Th. Schenemann, Odense, har sendt
os dette billede af sin smukt udferte model
af R-maskinen i spor 0, 1:45. Billedet er ta-
get inden modellen blev malet, men den har
siden da veret igennem alle bgrnesygdommene,
bl.a. er motoren flyttet fra maskine til ten-
der. Lokomotivet kerer nu i fast tur pd OMJKs
anleg.

Schenemann fortzller, at maksimal trzk-
evne er 60 aksler, hvilket maskinen klarer
let og elegant endog i kurver med 15 promil-
les stigning, ——- hvor mange stykker model-
trekkraft kan prazstere det??

VZ

NYT FRA INDK@BSAFDELINGEN

Interessen for indkebsafdelingen og be-
hovet for de smdting, vi havde anskaffet til
denne, viste sig fra starten at vare vaesent-
lig sterre, and vi pd forhdnd havde turdet
dremme om. Det er ogsd muligt, at vi var en
kende for fornmrede, da det blev bestemt i
hvor store mengder, der skulle kebes ind, men
hvorom alting er, blev resultatet det, at vi
i adskillige tilfelde kun delvis var i stand
til at efterkomme de bestillinger, der kom
ind. Det ter siges at vere beskemmende for en
ellers gammel rotte i faget at mdtte erkende
sine mangler, og pd stedet gives da ogsd en
uforbeholden undskyldning til den, som foler

sig drillet eller holdt for nar. N&, i virke-
ligheden er vi jo sszrdeles glade og tilfredse
for det md da tages som en tilkendegivelse af
at man lmser andet og mere end lige netop
forsiden af SIGNALPOSTEN.

Der er selvfelgelig bestilt supplementer
hjem til de tomme hylder og det ville vare
rart om vi kunne love, at ovennmvnte situa-
tion ikke skulle gentage sig, men det er des-
verre ikke tilfmldet. Messingprofilerne far
vi fra Tyskland og der er en mdneds leve-
ringstid. Andre dele, som f.eks. visse elmo-
torer stammer fra amerikanske overskudslagre,
og her kommer man ud for, at disse lagre ikke
har de samme varer fra gang til gang, og der-
for m& nogle varer mdske udgd pd vore lister.
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De artikler, der nzrmest m8 betegnes som
hjemmeslejd (leveret via Ib Damm), er afhzng-
ig af, om manden, der laver dem, har den for-
ngdne tid til sin disposition, og tandhjul,
noget af det, der er storst rift om, vil det
tage ca, 6 uger at f& leveret, og vsrre er
det, at den nye Ileverance prismessigt vil
ligge omkring 75% hojere. Det kan dog mnok
ikke undre mnogen, nidr man betanker, at vi
solgte ud til samme pris, som vi havde betalt
i 1958.

Varefortegnelsen er udvidet med felgende:

Comprimeret stdl, 3 mm ¢, L = 500 mm kr., 0,35
5mme, L =500mm - 0,50
Kurvepuffer, spor 0 pr. stk. - 0,65
Cylinderpuffer, spor 0O - - - 0,85

Skulle nogen vare villig til at frem-
stille de andetsteds i bladet omtalte aksel-
lejer til en overkommelig pris og i en anta-
gelig kvalitet, skal indkebsafdelingen med
glede tage imod tilbudet.

g ¢ ¢

NYT FRA KLUBANLEGGET
Ejermerkning af rullende materiel.

Beholdningen af rullende materiel p3
klubbens model-baneanlag vokser stet og ro-
ligt. De sidste skud pd stammen er 1 stk. ME,
3 stk. AV og 2 stk. ZB - og dertil kommer de
6 stk. Q-vogne, der indgidr som led i bygge-
programmet, men som ikke er kommet ud at
trille endnu. Alt i alt en efterhd&nden anse-
lig vognpark, og det kniber da ogsd at give
denne den fornedne rensning og opsmering,
endsige f4 den gennemrevideret., En del af
dette materiel har i adskillige &r kert pd
anlagget, hvad materiellet barer tydelige
spor af, men da iszr de mldre vogne ikke er
forsynede med tilstrzkkelig tydelig ejermsrk-
ning, er vi ikke i stand til at meddele de
rette ejernend de mangler eller skader, der
er opstdet. Man bedes derfor venligst, ved

terst givne lejlighed, aflegge klublokalet et
beseg for pd stedet at bringe den manglende
ejermerkning i stand. Klazbemarker til formi-
let er lagt frem i lokalet.

Vognmestre ved JS & DMJK.

Defekte koblinger og puffere, afrevne
trinbradder og lettere beskadigelser pé hjul-
st og aksellejer er de almindeligst forekom-
mende skavanker, ganske som ved prototypen,
hvor det ogsd er sted- og trakapparater, det
gdr hirdest ud over. Men hvor f. eks. Stats-
banerne foretager eftersyn med regelmazssige
mellemrum, sd man i tide kan gardere sig, ja,
der mid vi andre nejes med at konstatere, at
der af og til skal en klat tyggegummi til for
at klare sammenkoblingen, nir vognstammen
skal keres til perron.

D'herrer Jergen Christensen og Preben
Nergaard er nu pr. 1, april udnsvnt som vogn-
mestre ved JS & DMJK og bag den fine titel vi
nu har smykket disse medlemmer med, gemmer
sig pligten til at pdse, at det rullende ma-
teriel er i en driftsmassig forsvarlig stand,
og de feromtalte smdskavanker vil vi s8ledes
for fremtiden tillade os at bringe i stand pd
stedet.

De nye mestre har begge gdet i en god
skole, idet de har udstdet deres lsretid p3
Centralverkstederne hos DSB, begge var med i
den hdrde kerne, der gennemforte opbygningen
af klubbens udstillingsanlsg og de har selv-
folgelig begge deltaget ivrigt i vort vogn-
vygningsprogranm.

Nu er vel ikke alle lige begejstrede ved
tanken om, at fremmede skal have lov at pille
ved deres materiel, og vi vil derfor gerne
vide, om man ikke gnsker denne form for ser-
vice praktiseret. Det understreges, at kun de
herrer vognmestre har tilladelse til at lefte
vogne af sporet, og at den endelige afgerelse
om hvorvidt det er en reparation, vi kan for-
svare at udfere i klublokalet, afgeres af

ADAM,
modelbaneafdelingen.

Bypee
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Bil contra tog

Da jeg den 21/10 var i Heng for at tilse
anlegsarbe jdet ved overkersel 32 (nyt automa-
tisk bomanleg som nzvnt i en tidligere arti-
kel i dette blad om ledvogterhytten dér)
blev jeg nzsten vidne til en af de ulykker,
der desvarre efterhdnden herer til dagens or-
den, Heng-Tellese-banens tog S 818 var ventet
og bommen rullet ned, men da toget alligevel
ikke kom, gik jeg ud mellem bommene og sd nu,
at det holdt ved indkerselssignalet., Da led=-
vogteren vidste, at der var blevet stillet
signal for toget, ringede han til Heng sta-
tion og fik der at vide, at toget "havde
snuppet en bil" i overkerslen ved Tranevej.
Oversignalmonter Christiansen fra Signalvase-
net og jeg kerte pd skinnecykel ud til toget.
Som det ses af billedet, fig. 1, var der ikke
meget at se pd skinnebussen (OHJs S 28), nog-
le skrammer og smibuler, en afreven slutmuffe
p& trykluftsreret og en afreven bolt, der
havde holdt den hejre baneremmer, N&, tenkte
vi, det var jo ikke noget sarligt, og kerte
videre til overkerslen, hvor den implicerede
bil holdt. Der var det et ganske andet syn,
der modte os. En totalt smadret Anglia (fig.

Figur 1

Y |

2), der i hvert fald aldrig mere bliver til
bil, Jeg m& hellere med det samme fortzlle,
at fereren, udover en flenge i panden og en
lettere hjernerystelse, ved et guds under el-
lers intet kom til.

Hvordan var ulykken nu sket? Jo = bilens
bremsespor talte deres tydelige sprog, de be-
gyndte nemlig ferst 5 (fem) meter for sporet
og endte brat ved den ferste skinne. Fereren
(der var fra egnen og stedkendt) var kommet
kerende fra Heng, solen var lige begyndt at
bryde igennem disen, s& wudsynet har varet
fint, blinklysanlegget var igang (blinklys i
begge vejsider plus klokke), men alligevel
har fereren intet set, for skinnebussen er
dukket op foran ham, Bilen var kert ind i
skinnebussens venstre forside, og den omstan-
dighed, at skinnebussen runder foran har uden
tvivl veret skyld i, at bilen ikke blev slabt
med, men blev slynget til side. Ved sammen-
stedet her blev hele bilens forparti knust.
Det n®ste, der skete, var, at bilen, da den
blev slynget rundt, ramte bagenden ind 1
skinnebussen omtrent midt pd. Herved blev bi-
lens bagparti knust, medens der heller ikke
her skete nmvneverdig skade pd skinnebussen,
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Den ovenfor nmsvnte afrevne slutmuffe pi

trykluftreret var det eneste, der gav kvaler
for skinnebussen, den kunne nemlig ikke kore
videre uden trykluft til at betjene bremserne
med, Men det klarede Signalvssenet! Oversig-
nalmonteren fandt en gren i greften, snittede
den 1lidt til og slog den ind i reret med sin
ene trasko., Da der blev sat trykluft pd bus-
sen, blev fugtigheden i grenen blast ud, men
s4 var den ogsd t®t, og bussen kunne kere vi-
dere til Slagelse. (To ture efter sad grenen
stadigvek i reret).

Her er altsd igen et af de tilfmlde,
hvor bilisten tilsyneladende har vsret helt

vak i tankerne, hvilket man skulle tro ikke

kunne vare muligt. Der gdr ikke en dag, uden
man i aviserne l®ser om ulykker: tog-bil, Jeg
for min part sagtner altid Cfarten, nir jeg

nermer mig en jernbaneoverskaring, og er der
ikke fuld oversigt til begge sider, standser
jeg helt op. Jeg héber, at disse billeder,

der jo tydeligt viser,
bilen, der

at det altid vil vere
vil trekke det korteste stri i
kampen mod toget, vil f& alle bilister til at
vere arvdgne, ndr de nsrmer sig en jernbane-
overskering. Der er jo da ingen bilist, der
buser fra en sidevej ind p& en hovedvej, uden
at se sig for, vel?

Tekst & foto: 0. Faurhej.

P ; T
.g,ngfg:toil""-

Fra den dygtige tegner Erling Nederland,
som vil vere kendt for sine mange jernbane-
tegninger, bl.a. i Politikens héndbog "Jern-
banens Hvem, Hvad, Hvor" foreligger der nu 3
meget fine lokomotivtegninger af DSBs damp-
loko, litra 0, K og P.

Tegningerne er udfert med megen akkura-
tesse og stdr meget fint i sort streg og med
farver for skorstensbdnd, kobberrgr m.v. Det
er tydeligt at se hvordan Nederlands store
glade for danske jernbaner har givet sig ud-
tryk ved wudferelsen af tegningerne. Det har
jo hidtil kun veret muligt at kebe tegninger

af udenlandske lokomotiver, bl.a. af ®ldre
britiske loko, tegnet af f.eks. E.W.Fenton,
men Nederland har ved sit initiativ gladet
alle os, der gerne ser vore danske damploko
udfert i lignende +tegninger der indrammet og
ophengt tager sig valdig godt wud. Man md
derfor sige tak til Erling Nederland for den
gode ide og vi kan forhdbentlig glaede os til
at endnu flere tegninger vil fremkomme.
Dancker.

(Se igvrigt annoncen i 2, &rgang nr. 8)
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50 aar gamle nyheder

Marts 1915.

Den 5. &bnedes Nakskov-Kragenmsbanen. Den er
28 km lang, har 8 stationer - deraf 6 kone-
stationer - og har kostet ca. 1,6 million kr.
Banens 3 lokomotiver, der skulle komme fra
Tyskland, er endnu ikke kommet, og Lollands-
banen hjazlper derfor den nye bane med maski-
ner,

Firmaet Jorgensen & Petersen har f&et over-
draget arbejdet med anlzgget af Svendborg-Fi-
borgbanen og udvidelsen af Svendborg og Fa-
borg stationmer.

Under snerydningsarbejde den 6. p4& Odsher-
redsbanen gik sneploven pd tvaers i sporet og
besergede den fuldstazndige sperring af hele
toggangen.

Et tog p& Sore-Veddebanen kerte den 8. fast i
sne mellem Pedersborg og Dejringe, og de rej-
sende mdtte befordres i slede til Sore.

I Vamdrup blev det opdaget, at det tyske lo-
komotivpersonale pd lokomotivet og tenderen
skjulte store mengder af varer (rismel, ri-
sengryn, margarine m.m.), hvis udfersel er
forbudt. Varerne blev kebt hos en kebmand i
Vamdrup. Dette smugleri har uden tvivl fundet
sted i langere tid.

April 1915.

P4 Slangerupbanen var der forleden aften hen-
lagt en mmsngde store sten pd skinnerne mellem
Fiskebskbro og Verlese station, hvor der
yderligere var lagt sten i sporskiftet. Hel-
digvis blev stenene opdaget i tide. Politiet
sgger nu efter gerningsmendene.

Den 7. afholdtes licitation over udferelsen
af arbejdet ved overdskningen af Frederiks-
borggades station (Nerreport) pd Boulevardba-
nen., Det laveste tilbud var 418,750 kr., det
hejeste pd 724.844 kr.

Svendborg-Fiborg banens bevillingshavere har
vedtaget, at banen pd strskningen Svendborg-
Kogtved skal have dobbeltspor (65.000 kr.).

Jernbaneviadukten over Taffelbays Allé i Hel-
lerup er ret lav, og kersel under den med he-
je lm®s har tidligere medfert kvsstelser af u-
forsigtige kuske. Den 16, blev en kusk pd en
flyttevogn knust mellem viadukten og vognens
tag. Ferst ved aftagning af hjulene lykkedes
det Falck at frigere liget.

Natten mellem mandag og tirsdag den 20, knsmk-
kede akslen p& en tysk godsvogn lmsset med
briketter. Uheldet skete i et godstog mellem
Hylke og Skanderborg. Vognens hjul gik af og
pd en strekning af ca. 2 km var banelegemet
blevet beskadiget., Uheldet medferte store
forsinkelser for de evrige tog.

Natten mellem den 26, og 27. leb i Alborg en
truckvogn fra et sidespor ind mod det ankom-
mende Fjerritslevtog, veltede  adskillige
godsvogne og knzkkede signalmasten.

Maj 1915.

Banen Bramminge-Brande ventes f®rdig og klar
til drift i efterdret 1916, Privatbanerne Ke-
ge-Ringsted, Grend-Gjerrild og Troldhede-Kol-

- ding-Vejen ventes at blive taget i brug se-

nest i marts 1917. Anlsgsarbejdet pd Herve-
Vaerslev har man indtil videre m&ttet stille i
bero pd grund af vanskeligheder ved at skaffe
materialer. Det samme er +tilfmldet med den
lille bane fra Holsted By til Holsted sta-
tion.

Det havde veret hensigten helt at stryge da-
mekupéerne i tog med sidegangsvogne, men da
det ville vere en ulempe for damerne, hvis de
ikke som hidtil pd natrejser kunne gere sig
det 1lidt bekvemt ved delvis afklmdning i da-
mekupé, har generaldirektoratet bestemt, at
der indtil videre i alle gennemgdende nattog
bibeholdes damekupé i 2. og 3. klasse. Hvis
det skulle vise sig, at benyttelsen kun er
ringe, vil de blive inddraget.
J. Groth.
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HO —HVIDOVRE

Den 10. februar 1965 afholdt Modeljern-
baneklubben H.0., Nordkarvej 1,
drlige generalforsamling.

Med beklagelse mitte vi modtage medde-
lelse om, at Alf Rasmussen ikke s& sig i
stand til at fortsztte som formand. Vi takker
ham for godt lederskab i flere &r og byder
vor ny formand Steffen Andersen velkommen.

Stef er ikke ny i klubben, tvertimod er
han en af de ®ldste, men altsd ny formand!

Erik Bugge, Poul Kjsr-Larsen og B. Ster-
mose genvalgtes som henholdsvis kasserer, re-
visor og sekretar.

Da ingen myndigheder eller lignende har

Valby, sin

bevilget klubben dyrtidstilleg, har vi selv

ndttet gore det ved en kontingentforhejelse
der traeder i kraft pr. 1. marts 1965. Kontin-
gentet er hermed kr. 15,00 pr., mdned, der
fordeles sdledes: egentlig kontingent kr.
20, bidrag til byggefond: kr. 3,00, Kon-
tingentforhejelsen medferte vedtagelse af
lovaendring til § 16 i klubbens love.

Det blev vedtaget at flytte station Al-
strup, dels for at give bedre plads til den
lille privatbane og dels for at kunne udvide
Alstrup til den sterrelse, den fortjener som
betydende endestation.

Endringen medferer, at kerekontrollerne
forsynes med ca. 3 m kabel, s& lokfererne
bedre kan overse begge lokaler.

Henrik Borgen havde ledet medet, der som
sedvanlig forlab i god ro og orden. Vi takker
fru John for husly og god kaffe "me bre' til"

B. Stzrmose.

TEGNINGSARKIVET

Abonnementstegningerne, de nedfotografe-
rede originaltegninger, er for m8nederne:

Marts 1965:

Al101TAO37 DSB, litra K 586, plan 1

A1 01TO38 DSB, litra K 586, plan 2

A 1Ol TO39 DSB, tender til litra K m.fl.
A1 13 T 029 DSB, litra CLE nr. 1598,

Al 13 TO030 DSB, litra CL nr. 1501-14,

A 3 14 T 024 NPMB, 2-akslet personvogn, PNB
nr. 11,

April 1965:

A 301TO08 LB, lok 1-3

A 301 T 082 LB, lok 4.

A 3 14 T 023 LB, 2-akslet personvogn, B 11-

13.

A 413 TO001 DBJ, 4-akslet personvogn med
midtgang.

A 421 TO002 DBJ, 2-akslet &ben godsvogn med
héndbremse.

A 4 41 T 001 DBJ, sporplan for Renne H.

Tegningerne koster kr. 4,00 pr., stk. +
porto kr. 0,40 pr. ordre. Ved kob af alle 6
tegninger i en méneds sortiment reduceres
prisen til kr., 14,00 portofrit tilsendt.

Ved besoget pd Dansk Signal Industri den
25. marts fik tegningsarkivet overdraget kal-
ker til skematiske oversigter over bom- og
advarselsanleg. Disse tegninger har neden-
nevnte registreringsnumre, sterrelsen er A 3
0og prisen er kr, 1,00 pr. stk. + porto.

Bomanlzg, hovedbane
Bomanlag, sidebane

T 003 Advarselsanl®g, hovedbane
T 004 Advarselsanl®g, sidebane.

Bestilling sker til giro 12.55.06, idet
der pd bagsiden af girokortets venstre talon
anferes de enskede registreringsnumre. Giro-
adresse m,v, se side 48,

U. Holtrup.

GDS C33

Jernbanehistorisk Selskab har nu p&
Charlottenlund station pdbegyndt istandset-
telsen af den for nyligt overtagne Gribskov-
banepersonvogn., Arbejdet finder sted hver
tirsdag fra kl. 19.30 og forelgbig arbejdes
der - af hensyn til vejrliget - pi det
af vognen.

indre
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NYT FRA REDAKTIONEN

Redaktionen af dette blad og Jernbanehi-
storisk Selskabs kasserer er faktisk ikke al-
tid de bedste venner af verden, for hvergang
kassereren mener at kunne skimte 1lidt kongens
mgnt pd bunden af kassen, melder redaktionen
sig med et onske om at oge kvaliteten af bla-
det f.eks, ved at offentliggere flere bille-
der, en ting der ger bladet mere levende, men
som til gengzld betyder en ikke uvasentlig
merudgift.

I disse dage er det nu imidlertid helt
galt. Efter en rakke overtalelsesmangvrer af
en art vi ikke her skal komme nsrmere ind pd
fik vi ham endelig med p& ideen om at forbed-
re bladets papirkvalitet, s8ledes at trykket
skulle std renere og bladet presentere sig
penere end hidtil. 3 dage efter at vi fik ham
"lagt ned" resulterede opferelsen pid tinge af
komedien: "Krag seger mage" i at oms®tnings-
afgiften, som ogsd vi 1lider under, nu vil
blive forhgjet fra 9 til 123% og at tryksags-
portoen pr. forsendt eksemplar af vort blad

sdmend bare stiger fra 25 til 40 gre. Hvilket
efter vor regnebog vil sige 60% stigning. Det
kan man da vist kalde "m3dehold".

Et andet af nutidens slagord er "kompen-
sation", men selvom ogsd vi kunne tanke os at
vare med i koret og sege vore udgifter dzkket
hos vore abonnenter, vil vi dog forsege at
std denne &rgang igennem med den hidtidige a-
bonnementspris, sdledes at en forhojelse
ferst vil f4 virkning for vore lssere fra og
med 4. 3rgang.

Nu har kassereren ogsd det at argre sig
over!

w

Blandt de fordele som Jernbanehistorisk
Selskab kan byde sine medlemmer i kraft af,
at selskabet stdr +tilmeldt Dansk Historisk
Fellesforening, er den at vi til vore medlem-
mer med dette nummer af SIGNALPOSTEN kan med-
sende fzllesforeningens nysste katalog over
historiske publikationer.
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Alt bindes
ubrydeligt:

Metaller, porcelaen, :
gummi, lsader,
glas, tras etc.

| LICENS FOR CIBA A/G-BASEL
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ARALDIT.
KLEBER

® Araldit or of of Cbe indregistrere! varemarke

S4 godt limer man idag

Den moderne kemi prasterer vidundere med de moderne kunst-
stoffer, der er kommet frem efter krigen. Et af dem er ARALDIT
klebestof, som fremstilles af de beremte schweiziske kemikslie-
fabriker CIBA. Med det kan man bl. a. ogsi klsmbe jern og metal-
ler, og derfor anvender industrien idag Araldit i mange tilfel-
de, hvor man tidligere anvendte svejsning eller lodning.

Fotografiet viser, hvor fantastisk sterk en Araldit klsb-
ning er. I hjernet ser De to smd metalplader, som er klzbet sam-—
men med Araldit. Dem har man sd indsat som bindeled i den store
krans bazrekade - og det vil igen sige, at det er disse smi sam-
menklebede metalplader, der holder den 3,4 tons store lastbil,
som kranen har leftet.

Araldit kan nu ogsd bruges af private, idet Sie Lak- og
Farvefabriker pd licensbasis leverer Araldit ogsd i sm& forbru-
gerpakninger, Med dem kan private klabe ikke alene jern og me-
taller, men ogsd porcelan, gummi, lader, glas, tra etc. Araldit
er derfor blevet en skattet medhjmlper i mange hobbyverksteder,



Tb.V.Andersen: KOILDTNG RGTVEDIWDN-
BANZE, 56 sider, 21 fotografisr, tabel-
ler o©g oversictskort, sporskitser og
tegninger af driftsmateriel m.m.
349.2n fyldig og interassant skildring
af denne wusszdvanlige hanes historie,

1965, Kr. 24.75

Ny revideret ndgave af ét interes-
sant kapitel af dansk jernbanchistorie:
B50.Charles Faugbell: BERSTER. De om=
rejserde jevnbane- og jordarbejdere 1liv
og arbejde belyst genrem breve og sam-
taler. Krydret med muntre historier fra
deres barske, men frie tilvarelse. Bo=-
gen er illustreret med en rzkke fotogra-
fier af "berster" optaget ved jerrbane=-
anlex rundt omkring i landet.150 sider.
1965. ) Kr. 24.75
Y do Kr. 34.75

352.P. Thomassen % B, Wilcke: VFRJLE-
CTVYF JERNBAWE 1894-1914, 53 gider. Il-
lustreret med fotografier og tegminger.
196A5. Kr. 12.00
35%.B. Wilcke &% P. Thomassen: KCOIDINA
ECTVZD JERNBANE., 63 sider. 19 fotogra-
fier + tegninger, sporplaner og kort.
1965, Kr. 15.00
354, B. Wilcke % P. Thomassen: NAXSKNV-
EKRAGENES JERNBANEE 1915-1965. 62 sider
Rigt i1lustrerat. Xr. 12.00

do indbundet

En anden mdde at studere jernbanedrif-
ten pi:

355. AUSFAHRT FREI FOR LOK S3/6. Long
playing grammofonplade, Akustisches

panorama des Eisenbshnbetriebs, 16.79

358.P.H,Bendtsen: JERNBANESPOR. Qv
ersigt over danske baners sporkon-
struktioner m.v. overbygningstyper
ved forskellige udenlandske Dbaner
;samt sporvejsspor. Litteraturhenvis-

‘ninger. Sagregister.1964. 109 sider.

Kr., 26.00

383%.Holger Georg Hansen: JERNBANE-
MINDER. Denne bog er ikke alene en
samling fornejelige jernbanehistori-
er, den er i lige =& hej grad en in-
teressant historisk” studie af jern-
banen under skiftende tider og tek-
nik, 140 sider + 24 fotosider med
mange sjzldne optagelser. Kr. 18.75

384 .do.do. Indb, Kr. 26.75

406. Ascani Schneider: GEBIRGSBAHNEN
EUROPAS. Et enestdende opslagsverk
over 140 bjergbaner i 14 lande med
120 fotografier, kort, tabeller og
register., 442 sider.-1963.Kr. 88,75

_*\_,-—
Damplokomotivernes

Gennemillustreret.

Svanesang:

407.Colin T, Gifford: DECLINE
OF STEAM. 291 storsléede foto-
grafier, som ikke alene udmzr-
ker sis ved at vere fotografi-
ske pletskud, men ozsd ved at
vere jernbanetekniske oz histo=
riske pletskud.Den mest fasci=-
nerende billedkavalkade vi har
haft,
Indbundet 1 silkelarred.

Tverfolioformat.1965 Kr. 73.00




