l. drgang - Nummer 5

For kort tid siden fremsatte en kendt motororganisati-
on forslag om at asfaltere hele Lillebmltsbroen, si& jern-
baneskinnerne blev nedfxldet i asfalten £ 1a havnespor, og
sa bilisterne kunne tage hele broen i besiddelse og kun
vere tvunget til at skulle romme sporarealet, nar der var
tog i vente. En strédlende ide! Men hvorfor blive stiende
herved, der er jo endnu mange omrader, som jernbanerne be-
slaglegger til skade for de ideligt forfulgte bilister.
Hvorfor ikke asfaltere hele sporarealet p& Kebenhavn H. og
sd tillade 1 times parkering pé& omrddet. N&r folk si& alli-
gevel var nede for at rokere én gang i timen med deres bi-
ler, kunne jernbanepersonalet Jo passende benytte lejlig-
heden til at rangere sig frem med togstammerne, hvor der
matte blive plads. For slet ikke at tale om, at hovedbane-
gardens haller i de mere stille timer kunne anvendes til
Laaudstilling, hvor den ulykkeligt stillede ikke~bilejer
l«:Qle g& og klappe de crom-skinnende uhyrer og dreomme on
at blive medlem af herrefolket - alias sondagsbilisterne
med venstre albue nonchalant hvilende p& kanten af den
nedrullede venstre siderude (for svenskere, englendere og
visse andre: hojre albue - hejre siderude). :

Eller skulle man miske alligevel hellere prove at fa
motorfolkene til at forstd&, at jernbanerne ikke er en hen—
deende transportform, der synger pd allersidste vers, o0g
hvis bo man allerede nu kan begynde at udlodde, men i ste-
det et levende samferdselsmiddel, der er inde i en rivende
udvikling. '

Det var méske verd at forssge.

Hermind, DMJK
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DANSK MCDEL--JERNBANE KTLUB
~ Lordag den 23/3, sendag den 24/3 og mandag den 25/%
1963, jubilzumsarrangementer, se SIGNALPOSTEN nr. 4.

OLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB . .
Seondag den 31/3 1963 kl. 9,30 afholdes keredag pd an-
legget, hvor alle medlemmer med venner og parorende er
velkomne,
Vi héber til den tid at have vor fzrge ferdigbygget.
Som bekendt er det en model af DSBs PRINSESSE BE’NEDIKT’
fra Storebzltsoverfarten.

P.E.J., SMJK
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Den 13/2 wvar vi pd besosg hos "Modeljernbanen", i I1l.
Strandstrzde, hvor vi blev hjerteligt modtaget.

Den 20/2 holdt vi generalforsamling. Iormandens be-
retning, der var ledsaget af hyggelige kommentarer fra
forsamlingen, blev eenstemmigt godkendt. Formanden slog
til 1lyd for flere gensidige bessg hos andre klubber.

Kassereren redegjorde for regnskabet. Han har ikke
kobt bil og slzngkappe, =4 vi stoler pd ham et &r endnu,
ligesom hade formend, sekret:r og revisor genvalgtes.

Der var ikke indkommet forslag skriftligt, men til
gengzld myldrede de frem mundtligt.

AT pladsmmssige grunde enedes man om, at en S-ba
endnu’ ikke kunne komme i betragtning, men at det absol
ber med, hvis der skal bygges nyt anlmg. I den forbindelse
blev alle medlemmerne anmodet om hver is®r at se sig godt
omkring for at finde et bedre lokale.

Man vedtog at forheje kontingentet med 2 kr. pr. mi-
ned til ialt 12 kr, fra og med 1/3 1963. Forhejelsen skal
betragtes som en slags "flyttefond". Privatbaneksrekon-
trollen Dblev vedtaget flyttet, sd den er mindst i vejen
for statsbanesporene. Det nye signalanlamgs relzkasse er
nzsten fxrdig., Postbanegdrden pd "Dalum" er endnu et ulest
sporgsmal, Pak- og varehus p& "Dalum" blev "udbudt i lici-
tation",

Medeaften hver onsdag som szdvanlig.

B. Stzrmose, Mjk "HO"
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DANSK MODEL-JERNBANE KLUBs NUVARENDE ANLAG
Af J. Steffensen; DMJK

Da DMJK i 1939 havde skaffet sig et lokale og skulle
planl®gge sit klubanleg, matte man forst og fremmest tage
stilling til sporvidden og den mindste kurveradius. Spor-
vidden blev fastlagt til 32 mm (spor 0, malestoksforhold
1:45) og mindste kurveradius p& fri bane til 2 m, NAir der
blev valgt en s& stor kurveradius, skyldtes det snsket om
.t"ku_rme benytte modelpuffere og modelkoblinger, idet dis-
Se ser vesentlig bedre ud end den i fabriksfremstillet ma-
teriel benyttede centralkobling, der medforer ret stor af-
stand mellem koretejerne. Ligeledes af hensyn til model-
lernes (og forevrigt ogsd sporets) udseende valgte man ef--
ter forskellige overvejelser og forseg at benytte spor og
hjulset efter en af DMJK wudarbejdet standard, der svarer
omtrent til de idag udarbejdede NEM-normer.

Hjulene sidder fast pad akslen og danner sammen med
denne et hele i mekanisk og elektrisk henseende; dette er
af betydning for kerslen gennem sporskifteomrider og for
sikringsanleggenes funktion.

Efter at sporvidden og mindste kurveradius var fast-
lagt, kunne projekteringen af spornettet pabegyndes. Som
folge af lokalets form og storrelse besluttede man sig til
at bygge en ringbane, wuanset at denne banetype ikke fore-
kommer ved virkelige fjernbaner. Det endelige spornet er
vist pa4 tegningen, hvor hver streg angiver &t spor, altsé

sammenherende skinnestrenge. Der er fire stationer,

mlig en stor rebroussements- og endestation (Terminus,
forkortet Ts), mellemstationerne Borup (Bp) og Christians-
hede (Cé¢), samt den lille endestation Dalby (Dy). Ringba-
nen har fire spor, der benyttes som to dobbeltspor ved si-
den af hinanden ligesom pd statsbanestrzkningen Tastrup-
Klampenborg; de to dobbeltspor bensmvnes inderringen og y-
derringen. P& hver af mellemstationerne er der en gperron
for det ene dobbeltspor samt en dobbeltsporet skréforbin-
delse mellem inderring og yderring; Bp har desuden en dob-
beltsporet forbindelse med Ts, og Ce har enkeltsporede
forbindelser med Dy og Ts. Som felge af de begrensede
pladsforhold gér spornettene for stationerne Ts og Bp ud i
ét; det samme gmlder for stationerne Ce og Dy. Mellem Ts
0g Ce er der derimod en regulsr, enkeltsporet strakning.
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Station Dy har et meget simpelt spornet, didet der er
fire hovedspor, heraf tre perronspor, som ved den ene ende
alle udmunder i en drejeskive og ved den  anden ende 1 e%
kort rangerhoved eller i station Ce.  Desuden findes et
lzssespor samt et opstillingsspor.

Spornettet pd station Ts er derimod ret kompliceret.
Der er 6 hovedspor ved perron samt et maskinspor foruden
adskillige opstillingsspor, udtrzksspor m.m. Tog til eller
fra Bp kan benytte et hvilketsomhelst hovedspor, hvorimod
tog til eller fra Ce ikke kan benytte spor 1. Maskinspo- '
rets rangerhoved har adgang til samtlige spor undtagen
spor 1; maskinomleb til spor 1 mé& derfor ske igennem e
hovedspor, f.eks. spor 3. I stationens blinde ende er an-
bragt en drejeskive og et maskindepot.

Sporet er lagt med messingskinner af Vignoles-typen
pa sveller af fyrretrz. Der benyttes underlagsplader, li-
geledes af messing, og rundhovedede messingsem. Laskerne
er bukket af hvidblik og skydes ind over skinnefoden, om
hvilken de slutter stramt. Ved visse skinnested skal de to
skinneender v®re isoleret fra hinanden, og der er i disse
tilfxlde benyttet lasker af tilsvarende konstruktion, dog
med isolerende mellemlzg mellem skinnefod og laske og mel-
lem de to skinneender; disse isolationslasker bukkes om-
kring skinnefoden pé stedet ved hj=lp af et smzrligt stykke
verktej. Sporskifter m.m. er tildannet af normale skinne-
profiler. Der er lagt megen vegt pd nejagtig overholdelse
af standardmidlene for spor og hjulszt, og dette er i hoj
grad kommet korslen til gode, idet afsporlnger kun fore-
kommer meget sjsldent. Som ballast benyttes bremsegrus
rort op 1 koldlim,

Hele banen er elektrificeret, og streomtilferslen ti.
togene foregdr gennem en tredieskinne, der er anbragt u-
denfor sporet og lidt over kereskinnernes overkant. Tre-
dieskinnen ligger vzsentlig tettere ved sporet, end det er
tilfeldet efter udenlandske normer; der er herved opnaet
dels et mere virkelighedstro udseende af sporet, dels at
stromaftagerne kan geores mere diskrete. Returstr@mmen fra
togene fores kun igennem den ene koreskinne (returskinnen)

medens den anden koreskinne er delt op i et antal indbyr-
des isolerede afsnit, der indgdr i banens sikrings- og
signalanleg. O0gsé tredieskinnen er delt op i indbyrdes i-
solerede afsnit, séledes findes der f.eks. i tredieskinnen
foran hvert hovedsignal pad fri bane en "bremsesektion!,

hvis lengde er 1,35 m; denne bremsesektion er kun stromfo-



SIGNALPOSTEN 37

T —— ——— ———— —— ——— —————————— —— i — T ————————— —— A f— —— ——— — ———— i — — . s

rende, nar det pageldende signal viser "keor". Togene vil
derfor altid standse for "stop" og g& automatisk i gang,
nar signalet skifter +til "ker". PA fri bane behover man

ikke at ledsage eller overvige de enkelte tog. P3 endesta-
tionerne er tredieskinnen delt yderligere op, for at man
kan foretage flere rangerbevegelser samtidig og regulere
hastighederne af disse uafhzngigt af hinanden. P& fri bane
0og pé stationerne Bp og Ce er der normalt ingen hastig-
hedsregulering; dette medferer ganske vist den skenheds-
fejl, at togene standser og starter for brat, men et regu-
leringssystem ville pd grund af de mange wuafhengige spor-

‘fsnit blive ret omfattende og uoverskueligt, hvorfor man
gav afkald derpd. Lessesporene p&d de to stationer er dog
forsynet med hastighedsregulator. Normal kerespznding pa
fri bane er 20 v jsvnspznding med plus pd tredieskinnen.
Spendingen kan dog nedszttes 1indtil 6 v og omskiftes til
minus pa tredieskinnen. Desuden kan der szttes 6-24 v vek-
selspending pa& spornettet. Regulatoren ved stationerne gi-
ver ved drejning hejre om indtil 20 v jmvnspznding med
plus pd tredieskinnen, og ved drejning venstre om indtil
20 v jevnspanding med minus p& tredieskinnen. I forbindel-
se med stromventil i trzkkraften betyder dette, at kore-
retningen dirigeres fra betjeningspulten, uden at man skal
omlegge en kontakt pd lokomotiverne.

Ringsporene, enkeltsporet Ts-Ce og de to mellemstati-
oner Bp og Ce er forsynet med elektriske sikringsanleg,
der tillader en meget t®t toggang med ret fuldkommen sik-
kerhed mod sammensted og andre driftsuheld.

Hele det sdledes sikrede sporomrdde er udrustet med

ennemgdende sporisolering, idet den isolerede koreskinne
iom ovenfor omtalt er delt op i afsnit, der hver svarer
til f.eks. et sporskifte, en sporkrydsning, et perronspor
eller et strzkningsspor. Til hvert sddan afsnit herer et
rele, hvis magnetspole er elektrisk forbundet til de to
skinnestrenge p& en sidan mdde, at spolen er streomles, nar
det pidgzldende sporafsnit er besat af ét eller flere kore-
tojer, medens den er stremforende, ndr sporafsnittet er u-
besat.

Ved hjelp af kontakter pa relm:erne kan man altsi
f.eks, sikre sig, at der kun kan stilles signal, omlzgges
sporskifter o,lign. ved ubesat spor, P4 DMJKs anlzg findes
der i strazkningssporene og pa stationerne Bp og Ce ialt 38
sddanne sporisolationer, der danner grundstammen i sik-
ringsanl=zggene,
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P4 stationerne Bp og Ce er etableret endelige sik-
ringsanlsg, Dy er under arbejde, medens Ts m& nojJes med
midlertidigt anle®g. lle anl®:ggene er relssikringsanlag.
Betjeningen foregdr ved hj=lp af sm& vippensgler og tryk-
knapper af den type, der benyttes i telefonteknikken., Alle
signalerne er relmstyrede daglyssignaler, og sporskifterne
omstilles ved hj®lp af solenoidedrev med én drivmagnet for
hver oml®gningsretning og én kontrolkontakt for hver ende-
stilling.

Sikringsanlsgget pd station Bp er udformet med szrligt
henblik p& simpel betjening, idet der til hver togve] sva-
rer et kombineret sporskifte- og signalhandtag, hvormi
sével sporskifteomlmgning som signalgivning foregir i en
enkelt betjeningshandling., Betjeningshandtagene har tre
stillinger, en midterstilling (normalstilling) og to yder-
stillinger ( ker og stop). Nar et hédndtag omlmgges i ker-
stillingen, pavirkes alle sporskifter i togvejen til om-
legning til den rigtige side, sé&fremt betingelserne for
omlsgning er opfyldt, og nar alle sporskifter har indtaget
rigtig stilling, skifter det tilherende signal til "ker'",
s&fremt togvejen er ubesat. Handtaget kan nu slippes,
hvorved det gér tilbage til normalstillingen af sig selv;
signalet forbliver pa "keor", indtil toget er passeret, el-
ler hédndtaget omlmgges i stopstillingen. S&lznge et signal
viser "kor", er togvejen fastlagt. Som felge af disse og
endnu nogle gensidige afh#ngigheder kan der ikke samtidig
stilles korsignal for to fjendtlige togveje eller omstil-
les sporskifter under et tog. '

P4 station Ce er anlmgget noget anderledes indrettet,
idet sporskiftebetjening og signalbetjening er skilt
fra hinanden. Sporskifterne betjenes ved trykknapper
tilherende kontrollamper, der viser sporskiftestillingen,
medens signalbetjeningen foreglr ved hjzlp af trestillings-
hadndtag af samme type som pd station Bp. Signalerne pé Ce
omfatter sdvel hovedsignaler som togvejssignaler, medens
der p& Bp kun benyttes hovedsignaler. P& Ce er der kun e-
tableret 8t signalh&ndtag for hvert hovedsignal, og der
svarer fra én til fire togveje til et enkelt signalhandtag
idet sporskiftestillingerne er afgorende for, hvilket tog-
vejssignal der folger med ved betjening af signalhéndtaget.
Herved er sparet et antal signalh&ndtag. De gensidige af-
hengigheder er af ganske samme karakter som pa station Bp.

Et vigtigt hjslpemiddel ved betjeningen af anlmgget
er sportavlerne. Alle signaler og sporisolationer er repe-
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teret pd tavlen ved hjzlp af smé kontrollamper, rede og
grenne for signalerne og hvide for sporisolationerne; de
sidstnzvnte lamper er tzndt for besat sporafsnit og sluk-
ket for ubesat sporafsnit. Der findes endvidere sporbeszt~-
telseslamper for de tilstedende strekningsspor, sdledes at
man ogsé har overblik over de tog, der nzrmer sig statio-
nen eller fjerner sig fra den. PA sportavlen for Bp er
endvidere hvert enkelt sporskiftes stilling repeteret ved
hjelp af hvide lamper p& hver sin side af sporskiftesigna--
turen, idet der ikke findes kontrollamper for sporskifter-
‘ p& betjeningspulten, ,

Ved hjzlp af sportavlen kan betjeningspersonalet for-
ud for hver signalgivning konstatere, om alle betingelser-
ne for signalgivning er opfyldt, 0g 1 tilfelde af et mis-
lykket forseg pa& signalgivning vil et blik P& sportavlen
som regel oplyse om arsagen. | '

Den gennemgéende sporisolering p& fri bane er udnyt—
tet til etablering af automatisk linieblok med tre blokin-
tervaller for hvert ringspor og &t blokinterval for strsk-
ningen Ts-Ce., Streomskemaerne er siledes udformede, at et
blokinterval forst frigives, ndr det nsrmest foregaende
tog i sin helhed har forladt blokintervallet og er dzkket
af signalet ved dettes udkerselsende. For det enkeltspore-
de blokinterval Ts-Ce gzlder tillige, at der naturligvis
ikke kan sendes tog ud pa strekningen fra begge ender sam-
tidig. e
Klubben ejer ' af rullende materiel kun et lokomotiv
litra P og et motorlokomotiv litra Mv. Alt det ovrige ma-

riel, der benyttes p& banen er medlemmernes privatejen-~
. P4 de almindelige modeaftener benyttes anlzgget ho-
vedsageligt til prevekersel af materiel, men smd grupper
medes jmvnligt og korer efter koreplan., Disse koreplaner
er opbygget specielt efter anlzggets form og imiterer et
degns trafik i lebet af en time. Materiellets opstilling
er ens ved kereplanens begyndelse og slutning, sdledes at
man uden pause kan fortsztte korslen.

Den kunstneriske udsmykning af anlsgget omfatter pa-
noramer malet pd vsggene, samt landskabsarrangementer i de
sporfri trekanter og i hjernerne af lokalet. Bag lzssespo-
rene pd Bp er opbygget en grusgrav forsynet med smalspors-
bane, der via broen mellem Bp og Ce forer over til lmsse-
sporene pd Ce til en rampe for aflmsning direkte i normal-
Sporede godsvogne.
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DANSK MODEL-JERNBANE KLUBs KOMMENDE ANLAG
Af E. Falk-Sgrensen, DMJK

To forhold, der var bestemmende for udnyttelsen af
klublokalet p& Nerrebro Station, har pd afgerende made =n-
dret sig, siden man i sin tid projekterede det nuvsrende
anlzg. For det forste havde man ikke dengang tilstrzkkelig
erfaring i speorgsmdlet om, hvor sterke stigninger man kun-
ne anvende pd modeljernbaner, hvorfor man besluttede at
bygge helt uden stigninger. For det andet satte lokalets
dimensioner ret snmvre grenser for, hvor stort og spsnden-
de anlzg, man kunne bygge.

Hvad det feorste angér, er vi 30 i dag ikke bange for
~at anvende stigninger pa 10-15 o/00 pé& en modelbane i spor
D), og selv om lokalet ikke er vokset i de forlabne 25 ar,
kan vi nu udnytte det meget Dbedre, idet vi for et par ar
siden fik Statsbanernes tilladelse til at udfere en ca., 50
Xx 80 cm stor gennembrydning i betonskillevzggen mellem de
nuverende Terminus og Dalby stationer.

Pa denne made blev det muligt at forlade princippet
med ringbanen til fordel for en punkt +til punkt bane. De
forste udkast til en ny bane blev lavet af Poul E. Clausen
og efter en del diskussion blandt andet p& generalforsam-
lingen i 1957 enedes man om den udformning, der er vist pa
den indlagte tegning.

Banen er som nsvnt en punkt til punkt bane, der fra
den store endestation Dalborg via landstationen TILangsted
og kobstadsstationen Nykebing forer til den mindre ende—-.
station Senderby. Banen, der overalt er enkeltsporet,

117,9 m lang. Mlndste kurveradius er 1,95 m og sterste
stlgnlng er 15 o/oo p& ret spor, 10 o/oo i kurve.

Driften af banen kan foregd pd to forskellige méader,
idet banen enten kan betragtes som een lang bane med star-
kere trafik pd strzkningen Dalborg-Nykebing og svagere -
trafik pad "yderstrzkningen'" Nykebing-Senderby, eller man
kan dele banen i en "statsbanestrzkning" Dalborg-Nykebing
og en "privatbanestrzkning" Nykebing-Seonderby.

Hovedstationen Dalborg er delt i en personstation og
en godsstation.

Personstationen har fire blindt endende hovedspor,
hvoraf det 1l=ngste er ca. 4,5 m, Mellem to af sporene er
der i bunden indlagt en skrédforbindelse, sdledes at f.eks,
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motortog kan ekspederes wuden brug af rangermaskine. Ved
hovedbygningen, der opbygges omkring en af betonpillerne,
er anbragt to korte spor med en mellemliggende perron be-
regnet til post- og ilgodsekspedition.

Parallelt med hovedsporene ligger fire spor, der ud-
gor personvognsdepotet, som har plads til ialt ca. 20 per-
sonvogne. Adgangen fra personvognsdepotet til perronspore-
ne sker gennem et 4,0 m langt udtrzksspor, siledes at ran-
gering i hovedsporet helt undgis.

Godsstationen har kun ét hovedspor, der ligger bog
hovedbygningen, og som er ca. 4 m langt. Som det vil ses
af planen ender alle godsstationens sidespor blindt med
sporstopperne anbragt i samme ende, mens hovedsporets spor
stopper er anbragt-i den modsatte ende., Dette er meget u-
praktisk ved oprangering af godstogene, og der er derfor
indlagt et s@rligt oprangeringsspor for godstog (langs ho-

. vedsporet m 6 -= m 9).

Sidesporsanlagget omfatter 4 lzssevejsspor, 1 depot-

'spor,fl rampespor, 2 pakhusspor samt 1 kort depotspor for

togferervogne m.v.

I forbindelse med godsstationen er anbragt et maskin-
depot med en remise for damplokomotiver med 9 pladser samt
en remise for motorvogne med % pladser.

Langsted station er en typisk landstation med et ca.5
m langt krydsningsspor og et lxssespor, der er anbragt pi
samme side som hovedbygningen, en sékaldt lang station -
deraf navnet,

Nykobing station har 3 hovedspor og et antal sidespor
hvis anvendelse man forst behover at tre=ffe bestemmelse om
ndr landskabsmaleren skal udsmykke veggen bag stationen,
De meget knebne pladsforhold gor det nemlig ikke muligt at
opbygge et egentligt landskab, s& kun bemalingen af veggen
kan fortzlle en, hvad de enkelte spor skal benyttes til.
Da der, ligegyldigt hvilken af de to ovennmvnte driftsfor-
mer man vil anvende, altid vil forekomme et stort ranger-
arbejde pad stationen, er der i den ene ende anbragt et
rangerhoved, hvorfra der er adgang til alle tre hovedspor.

Stationen er endvidere wudstyret med et maskindepot
med drejeskive og remise med 5 pladser.

Sonderby station har ligeledes 3 hovedspor, der alle
ender blindt. Som p& Dalborg station er der mellem to af
sporene indlagt en skraforbindelse til maskinomlgb.

Ved perron 1 er anbragt 1 kort postvognsspor og bag
perronsporene 2 depotspor for personvogne, hvortil der er
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adgang gennem 1 udtrzksspor, der ligger langs hovedsporet.

Fra dette udtrzksspor er der endvidere adgang til en
drejeskive og til et andet udtrzksspor, der 1ligger langs
bagveggen. Herfra er der adgang til en remise med 2 plad-
ser samt til 3 godsvognsspor bag denne.

I forhold til det eksisterende anlzg vil det nye an-
lxg byde pd helt andre muligheder for korrekt koreplans-
korsel. Ringbanens meget urealistiske korsel vil blive er-
stattet af punkt til punkt banens helt naturtro strzknings-
korsel; med stationsintervaller pd ca. 40 m svarende til
ca. 60 sek., koretid og de veludstyrede stationer kan vi -
nar anlsgget engang stér ferdigt - efterligne de virkelige'.
jernbaners driftsforhold péa en mé&de, der kun kendes pa fé
modeljernbaner. '

"ADAM"s HJURNE

Efter noje at have studeret de vesener, som hjemsoger
model-bane klubber og lignende forsamlinger, erfarer man,
at mange forskellige typer er reprzsenterede, Blandt disse
er to, som har stor betydning for om en ellers velkonstru-
eret jernbane skal blive en succes, nemlig manden som kan
lzgge spor og han som forstlr at skabe det rette panorama.
Uheldigvis er disse egenskaber sjzldent at finde 1 een og
samme person, da hovedformédlet ved sporlzgning og land-
skabgudformning er vidt forskellige., Gnidninger kan da og-
s4 opstd, selvom saddanne personer ved siden af jernbanein-
teressen er de hedste venner af verden. Dette er skrevet
ud fra sporbhyggerens synspunkter, og skulle nu du, som l®=
ser disse. liniey, vare af den anden type, mad det anbefales
dig at lade en anden lz:gge dine spor, og da helst en som
ikke har den ringeste idé om, endsige 1lyst til, at lzre
kunsten at bygge landskab, Na&r s& han p& basis af sundt
ingenisr-arbejde har lagt dit spor, kan du i kunstens navn
begynde at pladre gips og maling ud over det hele., -

Sédan indleder englznderen D. A. Boreham kapitlet
"Spor og hjulszt" i sin absolut lzseverdige bog '"Narrow
Gauge Railway Modelling", men om det nu skulle vzre ned-
vendigt at ty til andres hjzlp for at fa to metalstrenge
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til at felges pznt ad, kan ikke vasre rigtigt, selv den
mest kunstnerisk indstillede natur md kunne bringes til
ba&de at indse det nedvendige i omhyggeligt udfort sporar-
bejde og ogsd lzre dette, hvor kedsommeligt det s8 end
métte forekomme ham at vere, thi intet er sa irriterende
som de afsporinger og manglende elektrisk kontakt, der
folger med sjusket Sporl®gning og som pudsigt nok optrmder
hyppigst, nar gmster er tilstede.

Finder disse wuheld, trods et godt spor, alligevel
sted, m& fejlen vere at finde ved det rullende materiel,

Qg det er s& blot et sporgsmdl om at finde synderen og fa
am pd varksted.

- En fornuftig og overkommelig opbygning af sporet kan
tage sig ud pa felgende m3de. Arbejdet wudfores som selv—
stendige enheder i den lengde, som den kobte skinnestreng
méler, underlaget er langsveller, ca. 7 x 20 mm x skinnens
lzngde, placeret s8ledes i forhold til de egentlige svel-
ler, at sommet eller skruen, . som skal bzre den udvendige
stremferende +tredieskinne gennem tversvellen ogsa far bii
1 langsvellen. B3vellerne limes péa underlaget -~ disses
sterrelser og antal samt indbyrdes afstand ogsa ved skin-

. nestedene tager vi fra forbilledet. NAir limen er tor,
Semmer vi skinnerne pad og selvfolgelig med som i alle
sveller.

De to skinnestrenge justeres omhyggeligt, den indbyr-
~des afstand (sporvidden) md& vere pinligt nejagtig. (Til
- dette mdlearbejde anvendes en skydelxre, som vi kwober hos

isenkrsmmeren) og ved at sigte med ojet langs ad sporet

ntrollerer vi, at dette er uden "buler". - okydeleren er

bt stykke verktej, som vi oftest fir brug for i det hele

" taget, men i stedet for at spilde ord og plads pd en nwr-

mere omtale af denne, vil jeg anbefale, at man aflmgger

omtalte handlende et beseg og far genstanden demonstreret.
Den er ganske uundvmrlig, si keb en af de bedste.

Til sidst monteres tredieskinnen og til dette arbejde
fremstiller vi et lille stykke vmerktoj pa folgende méade.
Af f.eks. et som, ca. 6 x 6 mm, afsksres enderne saledes,
at vi far en 60 mm lang metalklods. To 3 mm huller bores
igennem klodsen, det ene 8 og det andet 37 mm mdlt fra
samme ende. I hullerne presser vi 3 mm fodstal, ragende 3
mm ud péd undersiden. Udvendigt m&l pd disse knaster er nu
52 mm, eller om man vil spor O mdl. Fra ydersiden af %37 mm
knasten udmiler vi derpd 13 mm, vinkler af og tilfiler et
V-formet hak 1 begge sider., Anbragt pd sporet med knaster-
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ne imellem skinnerne, fortzller de V-formede hak os, hvor
tredieskinneseommet skal sidde og affiler vi nu pad undersi-
den mellem de to hak 3 mm + tradtykkelsen, 2 mm, som tre-
dieskinnen skal -have, er vi samtidig i stand til let at
justere skruens hejde over sporet. Materialet til tredie-
skinnen er 2 mm hdrdt trukket messingtridd, som tilloddes
oven pd skruehovederne, ca. 5 cm mellem skruerne. Enderne
af traden nedbejes i en bled krumning til under skinnehgoj-
de og i flugt med skinneenden,

Der er mange fordele ved at lmgge spor pad denne made.
Langsvellerne bevirker, at eventuelle ujzvnheder i bord-
pladen delvis udglattes, en opkiling af sporet, hvis dette.
er nedvendigt, lader sig nemt gore, tredieskinnen vil al-
tid 1ligge, hvor den skal, ogsd nar trzet begynder at ar~
bejde, og det hele far en sidan hejde, at vi kan l=zgge 1los
ballast. Sidst men ikke mindst betyder det, at artistiske
prestationer reduceres til et minimum, ndr vanskeligt til-
gengelige hjerner skal forsynes med spor, for selvfelgelig
tilvirker vi disse enheder ved arbejdsbordet.

For nu at lette arbejdet mest muligt, fremstiller vi
ved hjelp af et plant stykke tre, f.eks. en mobelplade, og
et par lister, en l=zre, der fortzller os, hvor diverse
sveller og skinner skal anbringes. Denne kan laves p& man-
ge mader, men lettest er det nok at lade fire stykker 5 x
5 mm liste holde langsvellerne pé plads og to stykker 20 x
20 mm liste tvsrsvellerne. Sidstnzvnte forsynes med mes-
singstifter i det antal, der skal vere sveller og ud for
de steder, de skal ligge. Til forarbejdning af de krumme
sporstykker laver vi en tilsvarende l=zre, dog erstatter vi
4 x 4 mm listerne med fire rzkker hovedlsse runde som. En.
passende strimmel avispapir, som skal forhindre langsvel-
len i at klzbe fast pad pladen, presses ned over sommene,
langsvellen skeres halvt igennem med ca, 10 mm mellem
hvert snit, fortyniet snedkerlim smeres i sdrene, og den
trykkes ned i seomalleen. Tversvellerne limes nu pa, og
med et passende antal lodder eller andet tungt, holdes det
hele nede til limen er tor og skinnen kan fmstnes. Da vi
studerede vort forbillede, bemzrkedes det, at overgang fra
ret til krumt spor ikke foregér uden en passende "blod"
overgang. Samme fremgangsmdde vil vi naturligvis ogsd be-
nytte os af og feromtalte krumme lzre forlmnger vi derfor
en halv meter i begge ender. Forlzngelserne indrettes som
overgangskurver og vi har dermed en universallsre, d.v.s.,
mulighed for hejre eller venstregéende overgang alt efter
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eget onske.

De ferdige sporstykker forankrer vi pa& bordpladen ved
hjelp af stive metalstrimler som spznder pd tvers af lang-
svellen og gennem et hul i midten skrues fast til underla-
get. Skinneenderne samles med feerdige '"samlestykker" og
den elektriske forbindelse sikrer vi os ved under bordet
at fere en kobbertrdd, 5 mm @, og hvortil hvert enkelt
sporstykke er forbundet.

Tredieskinnerne er blot forbundet indbyrdes med til~
loddet ledningstrad.

Se, det var maske nok en ter og kedsommelig mundfuld
af et tilsyneladende taknemligt emne, men tro mig, ksre
lmser, nar sporlsngde nummer ti er overstaet, gir gassen
let af ballonen, og det har derfor stor betydning, at vi
fra starten far tildannet det varktej, som skal lette os
arbejdet, men helst da ogsid opndet den kvalitet og stan~
dard, som er Dbetingelsen for en sikker korsel pa banen,
belenning for investeret tid og knzkkede negle er de wmsr-
grelser, som det gcde arbejde senere sparer os for. Vedli-
geholdelse af sporet skulle ikke gerne vwmre nodvendigt el-
ler for at udtrykke med en strofe fra en af vort hjemlands
vemodige sange: Det skal ligge, som det ligger, da det 14,
som det blev lagt.

Nzste indl®:g omhandler bygning af lukkede godsvogne
samt en keoretur pa banen. Interesserede kan gennem DMJK.s
tegningsafdeling anskaffe +tegning nr. A 1 24 T 002. Den
omhandler litra QR, og koster kr. 3,00, Kereturen er gan-
ske gratis, |

& Adam, DMJK.

—l——-——-—_———u——-—-———-..--———-—.—--—_-.

Fra C.J.Andersen i Odense har vi modtaget en bygeebe~
skrivelse for HO af D3Bs personvogn litra BF. Desverre har
vi ogséd 1 dette nummer udprmget pladsmangel, hvorfor red.
nedsages til at vente til Signalposten nr. 6 med at pibe-
gynde offentliggerelsen., Vi har besluttet at illustrere
artiklen med en tegning af vognen - og vi si en lejlighed
til at bringe den nu. Derfor er tegningen med, medens
selve beskrivelsen mi vente. Det bemmrkes, at tegningen
ikke er i korrekt madlestoksforhold.
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TRAK AF DANSK MODEL-JERNBANE KLUBs HISTORIE

I. Klubbens oprettelse og ferste ar.

Interessen for jernbaner og for "at lege" med repro-
duktioner - i mindre malestok - af "de rigtige" jernbaner
opstod tidligt, og i jernbanernes hjemland England danne-
des i begyndelsen af dette &rhundrede de forste "Model-
Railway-Clubs", og i tilslutning hertil opstod ogsad en in-
dustri, der forsynede interesserede med ferdigt materiel
samt med dele til selvbygning. I 1924 udkom det farste en-
gelske modeljernbanetidsskrift: '"Model Railway News" og
samtidig begyndte firmaerne at avertere i uge- og méneds-
blade, hvorved kendskabet til denne specielle form for
husflid spredtes.

Tyskland havde ret l:nge haft jernbaner i deres lege-
tejsindustri, men disse - ikke egentlig modellignende, men
driftssikre - "futtog" tilfredsstillede ikke de mere jern-
baneinteresserede,.

Sdledes begyndte herhjemme i 1920 ‘erne forskellige at
interessere sig for disse engelske modelbaner og at impor-
tere dele eller hele tog, iszr fordi England som forste
land fremstillede "rigtige skinner" af jern eller messing
i stedet for de groteske hule blikskinner, som legetojsin-
dustrien bed pa.

I 19%30‘erne fandt en kreds af interesserede i Keben-
havn sammen og byggede - ud fra datidens forudsztninger og
med opndelige hjzlpemidler - de forste modeljernbaner,
hvor man kunne skaffe plads. |

Plads var det store problem, idet den gzngse milestok

var "O" = 1/45 naturlig sterrelse, som de p& markedet ve-
rende standardskinner og keretojer var i.
Den halve steorrelse, "HO", var dengang endnu i sin

vorden og tilfredsstillede ikke modelbyggere. Men ogsé her
kom englznderne feorst pa markedet med V1rkellge modeller
og dele dertil.

Imidlertid viste det 31g, at den kreds, der fandt
sammen i midten af 1930 erne, alle beskeftigede sig med
spor "O". Og da et anlmg (hovedsagelig bestiende af engel-
ske modeller med enkelte tyske MiArklin-lokomotiver, idet
dette firma som det forste tyske var begyndt - i samarbej-
de med det engelske firma Bassett-Lowke at fremstille
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gode - omend 1idt grove - lokomotiver) tilherende kaptajn
A. V. Arendrup blev husvildt, eftersom den villa, det wvar
bygget op i, blev solgt i forsommeren 1937, opstod tanken
om - efter engelsk forbillede ~ at danne en MODEL JERNBA-
NE KLUB.

Efter indledende meder hos de forskellige interesse-
rede, afholdtes det konstituerende mede den 25. marts 1938
hos maskinfabrikant E. A, Christensen i dennes kontor pa
Finsensvej, hvor klubben blev en kendsgerning med kaptajn
A. V. Arendrup som formand, landsretssagfsrer Th, Nelle-
mann som nestformand og Preben Koefoed som sekreter.

Den 12, april fik Ekstrabladet fat i '"nyheden" 0g

ragte et isvrigt meget loyalt referat i dagens udgave,

hvilket foranledigede Kong Christian X. til nogle spydige
bemzrkninger til kaptajn Arendrup, der var pa vagt pad Ama-
lienborg samme dag.

Formanden begyndte nu forhandlinger med forskellige
firmaer om levering af skinner m.m.

Flubbens ferste mede fandt sted den 21. juni pd Jern-
banemuseet, hvis bestyrer, trafikkontroller Ohmeyer, viste
rundt. Der var 18 deltagere og aftenen sluttede pd restau-
rant "Botanique". 5

I sommerens leb gjordes forskellige forseg fra stif-
ternes side pd at skaffe skinner fra danske firmaer. "Nor-
disk Kabel og Trad" var villig, men da de spurgte om hvor-
mange tons, det ville dreje sig om, blev den leverance ik-
ke til noget. Den 17. november 1938 afholdtes mode i loko-
motivremisen med afslutning i Kvegtorvets restaurant.

Den 25. januar 1939 medtes fabrikant E. A. Christen-
en, landsretssagferer Tage Lasson, Preben Koefoed og Ove
ram hos formanden for at drefte muligheden for at finde

et egnet lokale. |

Man enedes om at preve en henvendelse til distrikt--
chef Herschend, DSBs 1. distrikt. |

Den 28. februar 1939 fik formanden foretrsde hos di=
striktchefen og blev medt med megen venlighed og ifiteres-
se, |

Den 4. marts var formanden med distriktchefen pa
Lyngby Station for at se pd DSBs skoleanlz:g i "O". Desvzr-
re var dette anlzg bygget op af "Hornby" materiel med
blikskinner, som ikke egnede sig til modelbanevirksomhed.
Men sikringsanlsgget var i orden.

Derfra til Nerrebro Station, hvor der var to egnede
lokaler, som DSB -~ af hensyn til passagen gennem forhal-
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len -~ ikke kunne anvende til lagerlokaler, hvorfor disse
var disponible. .

Det steorste var fint beliggende med adgang  direkte
fra gaden, men der var forhandlinger i1 gang om disses an-
vendelse.

Torsdag den 2%. marts 1939 holdtes klubbens farste
generalforsamling i fabrikant E. A, Christensens kontor pa
Finsensvej, hvor formanden redegjorde for lokalemulighe-~
derne med dimensioner, og fabrikant E. A. Christensen med-
delte, at han i samriad wmed formanden og for egen regning
havde bestilt 400 m messingskinner i Vignolesprofil i Eng-
land. .

P4 generalforsamlingen vedtoges det, at leje lokale
hos statsbunerne, at anlegge en modelbane med tilbehor og
at fremskaffe midlerne hertil, idet kontingentet - 5 kr. -
kun kunne dzkke de rent l@bende udgifter.

Den 2, ma]j afholdtes ekstraord1n£r generalforsamllng
1 Slotskroen med dagsorden leje af lokale og fremskaffelse
af midler til anl=g. ;

Det vedtoges at lade anlagget blive et "andelsforeta-
gende", hvortil medlemmerne kunne tegne andele 4 10 kr.,
for hvilke der udstedtes et fint bevis, |

Den 3. ma] var der klubmode pa Lyngby St., hvorunder
distriktchef Herschend meldte sig ind i klubben.

P& medet kunne formanden meddele, at DSBs 1. distrikt
navde udlejet et lokale pa Nerrebro St. - det nuvzrende -
pr. 15. maj 1939 til klubben for en sum - uden varme - af
A0 kr. arlig’

Skinnerne kom i tide dinden krigen bred ud, men el-
lers skete der ikke s8 meget i resten af Aaret fsar onsda%
den 25. oktober, hvor lokalet blev przsenteret for medlem
merne og repr&sentanter for DSB, der imidlertid ikke fik
det allerbedste indtryk af klubben, da nogle ~ mest kore-
plansinteresserede - medlemmer havde udlagt et zldre blik-
tog pa gulvet for at prove lokalets muligheder.

Derved gik klubben glip af muligheden for at f& loka-
lerne til gaden, som nu blev udlejede til Kjsbenhavns
Sporveje til opholdsrum for linie 7°s personale,

Vinteren gik med at planl=gge det kommende anlzg, som
jo nu métte baseres pad ting, der kunne fis eller fremstil-
les i landet, udarbejde tegninger, fastsztte standards og
fremskaffe tegninger af rullende materiel m.,w. Og her md
medlemmernes arbejde fremhzves, idet det 1 lebet af krigs-
tiden lykkedes klubben at blive selvforsynende med ALT -
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undtagen skinner, og dem havde man féet,

I maj 1940 leveredes sveller til anlm:gget, som i mel-~
lemtiden foreld i godkendt wudkast af stud.polyt.erne Bay
og Harby.

Der manglede dog stadig borde til at bygge p&. Den
12, juli udkom Familie Journalen med omtale af klubben.
| I august méned plbegyndtes arbejdet pd klubanlmgget,
og i efteriret var man s& vidt, at de forste kersler kunne
finde sted, og her viste maskinmester Mikkelsen sine meget
fine modeller af danske lokomotiver, ligesom andre medlem-
mers modeller begyndte at dukke op.

Da drivkraften varierede fra urverk over elektricitet
til damp, var det bestemt, at anlwgget skulle kunne benyt-
tes af alle 3 drivmidler, selv om det jo var at forudse,
at urverk snart ville vige for elektricitet, da denne var
den eneste, der kunne give regulérbar korsel.

Den 16, august fratrddte Preben Koefoed og i stedet
tiltrddte ekspeditionssekretszr E. Wieth-Knudsen som sekre-
ter. '

Den %1. august var der mede i Hammers restaurant ved
Frilandsmuseet, hvor medlemmerne havde lejlighed til at
kore med direkteor Hammers store Bassett-Lowke anl:g i ha-
ven.

Den 15. september demonstrerede d herrer Steffensen,
Bay og Harby de af dem konstruerede stromaftagere til ud-
vendig 3. skinne.

Den 8, oktober kunne de forste lyskopierede konstruk-
tionstegninger forelsgges. '

Den 8., december var formanden pa vagt pd Amalienborg,
vor kongen - mindre spydigt - viste Billedbladet med bil-
eder af klubbens anleg.

Den 23. december indledtes et meget frugtbringende

samarbejde med DSBs reklameafdeling.

Aret 1941 udvidedes anlxzgget, o0g ingenier Steffensen
tilbed at konstruere og anlzgge - uden wudgift for klubben
- et elektrisk drifts~ og sikringsanl®g, hvorved det ville:
blive muligt at kore "efter koreplan", foruden at driften
ville blive absolut sikker - med elektrisk drift. Damplo-
komotiver er jo ikke sédan at styre. Urverk var praktisk
talt forsvundet.

I oktober mdned opsattes skabe under anl:gget til
medlemmernes rullende materiel og til verktej m.m.

Aret sluttede med mede i DSBs kinovogn med film om
"Trykluft" og "H-lokomotivet". Medlemstallet var 38.
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Aret 1942 fik en god start, idet Berlingske Tidends
fremkom med plan om en "Hobby-udstilling" i sit hus i Gam-
mel Ment. Formanden, ingenisr Steffensen og Leif Petersen
udarbejdede plan for et anlwg, der hovedsagelig blev byg-
get af formandens ledige skinnemateriel, der skulle til-
passes klubbens standards og drivkraft. Berlingske Tidende
lod fremstille en brochure over model-jernbaner, Den 5.
marts pabegyndtes arbejdet pa udstillingsanlzgget, og det
lykkedes - trods videbegerlige journalisters afbrydelser -
at f4 anlsgget ferdigt til udstillingens &bning sendag den
8., marts k1. 14,00.

Udstillingen varede til den 19. marts 0g blev en stor
succes, Radioen lavede transmission derfra, og derunder
matte ordene "England" og "engelsk" ikke bruges. Na, sa
holdt man en pause og sagde: "Hobbyens hjemland";

I 4rets 1lob arbejdedes der iherdigt pa at ferdiggere
anlzgget pd Nerrebro St. og forsyne det med kulisser, som
klubbens forskellige kunstnere havde meget held med, hvad
illusionen angédr, men det varede jo nogle 4r, inden det
nuverende gode resultat blev niet. '

aAret 1943 var preget af den tiltagende spending, ad-
skillige luftalarmer, sabotager og spxrretimer, men arbej-
det ps anlmgget skred godt frem, og klubben havde megen
glxde af ingenier Steffensens elektriske sikringsanlag,
som vi kunne overtage for en mere end beskeden betaling.

Ved arets slutning blev et efterhinden noget nagende
problem lest: rengering af lokalet. Det var hidtil sket
"efter behov" og da det nu var blevet stort, enedes man om
at organisere det mod betaling.

Aret 1944 var preget af s=sndring af de oprindelige
standards, der ikke havde vist sig tilfredsstillende, ef-
terhfnden som medlemmernes modeller blev af bedre og bedre
kvalitet, derfor mitte en del skinner lxgges om, og beho-
- vet for elektrisk drevne sporskifter steg, hvorfor medlem-
merne opfordredes til dels at yde arbejde, dels at give
sporskiftemotorer, der dengang kostede 19 kr. pr. stk.
Samtidig fordobledes kontingentet fra 5 kr. arlig til 10
K,

Den 20. januar demonstrerede fabrikant E. A. Chri-
stensen sin amerikanske Lionel "Hudson", der vakte furore
ved at keore igennem alle sikringsforanstaltninger p& grund
af sin store hastighed og deraf felgende levende kraft. Og
da yderligere d ‘herrer Lyngkilde og Orla Petersen kom med
nybyggede damplokomotiver, der af naturlige 2rsager ikke
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respekterede hverken signaler eller de - pa grund af de
talrige stationer péd det noget lille anl®:g -~ mange "sck-
tioner", opstod der en del ufred, idet de mere videnskabe-
ligt indstillede medlemmer, der bl.,a. helst kun ville have
korsel efter koreplan, nu ville have al anden drift eni
elektrisk forbudt.

Da dette jo var i modstrid med klubbens formédlspara-
graf, madtte "elektrikerne" give sig, men det medferte, at
man enedes om at kere "hver for sig".

Den 7. juni var der keoremede, hvor der var 2 damp-
trukne og 3 elektrisk trukne tog i gang.

@ Det var den 4. oktober, at ensket om forbud mod al
anden drivkraft end elektricitet blev luftet. - Ingenior
Steffensen, der naturligt var om over sit elektriske sik-

- ringsanlzg, udarbejdede et udkast til korselsreglement,
som formanden - der jo er den stolte ejer af det af told-
kontroller Lyngkilde byggede damplokomotiv "General Mont-
gomery" -~ sammen med Orla Petersen og Lyngkilde ikke kunne
anerkende.

Den 1. november glzdede "Uge-Revuen'"s redakter Buch-
wald klubben med at lave reportage af anlzgget.

Aret 1945 begyndte med et vel bessgt klubmede den 3.
januvar, hvilket gav anledning til en dreoftelse af - og be-
klagelse over -~ de snzvre forhold, hvor i virkeligheden
kun enkelte beskeftigede sig med, hvad der kerte rundt pa
anlxegget, medens flertallet sludrede og diskuterede model-
ler.

Den 10, januar besogte direktor Aller og tegner Moe
fra Familie Journalen anlegget, o0g sondag den 14. januar

ar der mede i Jernbaneskolens lokaler, hvor baneingenisr

-‘oldmester holdt et meget instruktivt og fornejeligt fore-
drag med film., Ievrigt var klubliv m.m. jo przget af
krigssituationen, der vanskeliggjorde aftenmeder pa grund
af udgangsforbud og merkelmgning.

Foraret bragte dog god udvikling af klubbens kon-
struktive virksomhed, der bl.a. manifesterede sig i, at
meddelelserne fra 1. marts blev nummererede, hvilket for
nr, l,s vedkommende indeholdt indkaldelse til generalfor-
samling med en betydelig dagsorden, didet klubben nu folte
sig s& vel konsolideret, at der oprettedes 5 afdelinger
med folgende ledere:

1. maskinafdelingen: Orla Petersen
2. baneafdelingen : P.E.Harby
3. elektrisk afd., : J. Steffensen



S ' - SIGNALPOSTEN

T W ———— T —— N — S - ———— —————— — —— T ——— — ——— T — — — — . ————— —————— {— {————

4. indkobsafdelingen : B. Ehlers
5. tegningsafdelingen: L. A, uley-

Samtldlg pédlagdes det medlemmerne - pd grund af knap-
heden pa ALT - at tilbagelevere konvolutter, for at disse
kunne bruges flere gange.

Indkebsafdelingen radede over en si betydelig samling
af konstruktionsdele, at klubben var absolut selvforsynen-
de - med undtagelse af skinner, men ogsd dette problem ar-
bejdedes der med.

Da DSB havde beklaget sig over, at enkelte - og 1kke
s& f4 - medlemmer henvendte sig direkte om tegninger, p3
lagdes det medlemmerne at seoge konstruktionstegninger fo
fremtiden hos tegningsafdelingen, der var velforsynet og
stadig foregede lageret.

Klubben udskrev i samme meddelelse en byggekonkurren-
ce om 1 godsvogn litra IA til Dbedommelse den 29. april og
nmed fplgende prmmier: 1. przmie: tegning efter valg samt
hjulszt, stel, buffer, kobling m.m. 2. przmie: tegning og -
tilsvarende dele til en 2-axlet vogn, 3. przmie: 1 tegning
efter valg.

Den 5. april udkom meddelelse nr. 2, der er trykt og
indeholder ordensreglement for klubben samt beretning fra
generalforsamlingen, der var ualmindelig idyllisk, og
klubbens medlemstal var nu 107, hvilket var 30 mere end &-
ret forud. Samtidig var afdelingerne foreget med én: tra-
fikafdelingen, med -Th., Nellemann som afdelingschef.

Sendag den 29, april var der formiddagsmede, hvor 4
konkurrencevogne bedemtes.

FA dage efter - den 4. maj om aftenen - kapitulere
Tyskland, og folk fik forelebig andet at tanke pa.’

Den 31. maj indforte formanden den britiske lmge, Co-
lonel Scott, der selv var modelbygger, i klubben.

Den 2. juli ledede Th. Nellemann en kereplansaften.

Meddelelse nr. % udkom den 1, oktober med indkaldelse
til mede i DSBs Centralvarksteder. Gammelt te] tilradedes, -

Samtidig meddeltes, at sekretzren E. Wieth-Knudsen af
helbredshensyn var tradt tilbage og aflest af Th. Kronholt
der tillige blev kasserer, Ny medlemsliste udkom samtidig,

0g klubbens bibliotek meldtes oprettet.
: Til klubmedet den 3., oktober havde Magasin du Nord
sendt afdelingschefen for "sportsafdelingen" for at stude-
‘re, hvilket modeljernbanetilbeher, de burde fore. Arets
sidste mede fandt sted i Selvgades Kaserne, i D3SBs loka-
ler, hvor Th. Nellemann fortalte om svenske baner.
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Aret 1946 begyndte med udsendelse af meddelelse nr.5,
hvori meddeltes, at "Jirnvigs SHllskapet" i Stockholm ind-
-bed til "Modellbyggartidvling".

Som felge af de nu friere levevilkér opstod der
blandt medlemmerne interesse for foruden modeller ogsa at
beskzftige sig med de rigtige jernbaners drift 0g virksom-
hed, hvorfor ensker om beseg pa forskellige jernbanestati-
oner m.m, kom til udtryk. Da formanden nu havde fiet rige-
lig med praktisk tjeneste igen, benyttede han denne lej-
lighed til at overgive formandshvervet til nestformanden,
iﬁndsretssagferer Th. Nellemann, hvilket skete p& general-

rsamlingen torsdag den 26. marts 1946 pi Gimle.

A. Arendrup, DMJK.

(fortsmzttes)
(fortsat)
NEDLAGTE BANER
Af A.,Gregersen, DMJK
KOBENHAVN

Indenfor det storkebenhavnske omrade er i tidens 1loh
nogle banestrekninger blevet nedlagt - ikke som folge af
svigtende trafik, men pd grund af 4bning af ny stationer -
eller fordi man af hensyn til byens udvikling og gadetra-
"ﬁ onskede en anden linieforing,

Keobenhavns ferste banegird, beliggende pd den nuve-
rende hovedbanegirds plads, blev nedlagt den 14/10 1864 og
samtidig nedlagdes strzkningen herfra over Valby til Vi-
gerslev; 1 store +trzk leb banen fra Halmtorvet ad Sgndre
Boulevard +til Enghave og ad den nuvsrende linie herfra
over Valby til Vigerslev.

Da godsbanegarden blev taget i brug i 1901, gendbne-
des en del af strzkningen, idet man "kerte ud" af godsba-
negdrden ved Dybbelsbro og ad de nuverende personspor over
Enghave og Valby til Vigerslev; samtidig anlagdes et side-
spor fra Valby til Roskildevej (beliggenhed nedenfor bane-
linien Valby-Vanlese.) Disse strekninger var i brug til 4/
9 1909, da de blev overflediggjort af den nydbnede godsba-
ne Gb-Valby Gasv%rk-Vigerslev%Roskildevej, og da den nuvae-
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rende hovedbanegdrd toges i brug 1/12 1911 kom strekningen
i brug for 3. gang; sidesporet Valby-Roskildevej 14 i nog-
le &r ubenyttet hen og blev ferst brudt op 1918. - Den an-
den banegard blev taget i brug i 1864 og vestpd fulgte
sporet Gyldenlovesgade "forbi" Forum til Frederiksberg
herfra videre over P, Bangsvej (v.'Diakonissestiftelsens
over Roskildevej ved Dalgas Boulevard og over Valby Lang-
gade .ved sporvejsremisen til Vigerslev. Den 1/12 1911 blev
Kbhv.II ~ Frederiksberg nedlagt, medens Frederiksberg-Vi-
gerslev herefter kun blev godsspor. Forbindelsen fra Sta-
tion II mod nord var dog stadig i brug. I 1917 &bnedes
estre dobbeltspor pd Boulevardbanen og hermed forsvandt
Klampenborgtogene + de ret f& Kystbanetog fra Station II.

Forst da vestre dobbeltspor blev taget i brug 1/10 1921

overfortes Nordbanetogene til Hovedbanegirden, og de andre
banegirde og strazkningen herfra til Nerrebro blev nu ned-
lagt. o ¥ w a e ; _
Nerrebro Station var. imidlertid for lille og hébles
umoderne., Desuden var den indre godslinie, d.v.s. Valby
Langgade-Roskildevej-Frederiksberg-Norrebro-Lyngbyvej til
stor gene for gadetrafikken. Derfor byggedes en ny godsba-
negidrd i Lerseen og samtidig pédbegyndte man bygningen af
den ydre godslinie. Stump for stump blev denne linie &bnet
og samtidig nedlagdes efterhdnden den gamle godslinie.

2%/10 1929: &bnet Flintholm-Vigerslev, nedlagt Valby
Langgade-Vigerslev.

15/5 1930: &bnet Flintholm-Lersoen samt fra Harre-
strup til skeringspunktet mellem Valby Langgade-Vigerslev
og Valby Gasvark-Valby Langgade, nedlagt omtalte skering
til Frederiksberg.

1/7 1930: &bnet Damhus-Grendal, nedlagt TFrederiks-
berg-Nerrebro-Lersoen og Norrebro Station.

NARUMBANEN

Lyngby-Nerum-Vedbzk (LVJ) 8bnet 25/8 1900, 12,1 km.

1/3 1921: Nerum-Vedbszk: ingen persontog, godstog ef-
ter behov.

1/1 1923: Strezkningen nedlagt, nu INJ, 8,0 km.

1/12.1929: Banen forlsnget til Skodsborgvej (8,1 km.)

16/6 1936: Liniefpringen sndret til Jegersborg-Nerum,
8,6 km,

24/10 194%: Kerslen Nerum-Skodsborgvej ophert,
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3/10 1954: I Nerum indferes banen nu til den vestli-
gere beliggende ny station (7,8 km,)

Som det ses af ovenstidende har denne korte - men be-
tydningsfulde bane - fort en 1idt omtumlet tilvarelse og
har flere gange helt :ndret karakter., Den var tznkt som
forbindelsesbane mellem Nord- og Kystbanen, som godsbane
for industrien langs Melleden og som forbindelsesbane til
hovedstaden for egnen. Indtil indskrenkningerne i toggan-
gen under I. verdenskrig koertes der arlig ca. 60-68.000
togkm. og der befordredes ca. 120,000 passagerer og ca.

5.000 t gods arlig. De forste indskrankninger kom i 1914
é}* tog 1idt til i de nmste &r. I tiden fra 1/7 1917 til
3 1921 kortes kun et personfasrende godstog daglig.

1/3 1921: Ly-Nerum: 2 person + 1 bl, tog. Nzrum-Ved-
bzk: godstog efter behov.

1921/22: forst 3, senere 4 tog daglig.

1922/23: forst 4, senere 5 tog daglig.

1925/26: Le. og So. 6 tog, ovrige dage 4 tog.

1/5 1926: motorvognsdriften pébegyndt, derefter kor-
tes 14-17 tog daglig og efterhanden som man fik flere mo-
torvogne opherte dampdriften,

1926/27: 2.088 km. damp.

1927/28: 0O

1928/29: 1,131 km (sne 16-19/1 og 14-18/2.)

1929/30: 685 km (M2 havareret). ,

1930/31: 448 km. (Kelke-smrtog til Ravnholm. )

1931/32: 42,6 km. (Motorleb i Ravnholm 21/6.)

19%2/33-19%5/%6: ingen damp.

1936/37: 33 km og sa var det slut.

19%6~1944: timeskorsel, med nogen suppleringskersel i

ldretiderne.

Den stzrke nedskzring af toggangen i de sidste krigs-~
dr satte ogsd sine spor pa LNJ. En tid kertes der slet ik-
ke pd son- og helligdage. (En kort tid i 1944/45 kerte en
DSB - F godstog p& banen om natten).

1/9 1952: 20 min. kersel med skinnebusser, I den an-
ledning anlagde man en krydsningsstation i @rholm, selvom
koretiden Dblev skéret ned fra 20 til 12 min., var det ned-
vendigt at kere med 3 stammer. For at f& bedre tilslut-
ningstider i Jz:gersborg og samtidig spare den ene stamme,
3bnedes en ny krydsningsstation i Fuglevad den 22/5 1955.

De to efterfelgende oversigter over banens trafik og
rullende materiel viser tydeligt, hvordan banen har skif-
tet trafik og karakter.



Statistik

Ar

1901/02
1908/09
1913/14
1918/19
1924/25
1927/28
193%/34
1938/3%9
1944/45
1950/51
1954/55
1959/60

Tog.km,
rejser

pass.km,

T
t.km.

______________________________________________ SIGNALPOSTEN
tog.km rejser  pass.km t. t.km. ax.
x 1000 tog
50,6 104,% 685,4 1%,3 74,4 4,9
66,1 1%6,0 773,6 28,2 146,0 5,0
62,3 127,9 738,32 29,1 148,9 6,2
9,9 17,6 97,0 35,6 209,5 11,9
26,7 121,3 582,2 8,0 38,2 6,0
91,5 256,89 1,120,2 4,1 18,1 Teh
87,0 248,4  1,035,0 6,4 26,6 2,
139 42 417,6 2,296,6 2,0 10,8 .
112,5 2.120,9. 5,043,9 13,9 59,5 5,2
176,6 1.012,6 4.556,9 13,8 39,6 9,2
361,8 1.129,3 6.437,1 8,5 21,3 4,5
346,5 1.49495 8-518,9 i - 511
Max. Min.
1953/54: 382,5 1919/20: 9,4
1959/60:  1.494,5 1918/19: 17,6
1959/60: 8.518,9 1918/19: 97,0
1918/19: 25,6 1938/39: 22
1918/19: 209,5 19%8/39: 1,3
1918/19: 1928/29: 2,2

ax./tog

Rullende materiel

Damploko 1-3. 0-C-0O T.
1900 Borsig 4817-19, udrangeret 1937, 1932, 1926.

Motorvogne.
M 1-2:

M
M 4:
M 5:
M 6:
derfra til LNJ.
Alle motorvogne
Vogne,

1900: 2 B 4 ax.

2 0 2 ax.
2 B 2 ax.

M 9,

11,9

L1l kL,

100 Hk, 40 pl. 1925,
3: 145 Hk, 35 pl. 1932,
kebt 1937, DSB ME 33,
kebt 1943, DSB ME 31.
kebt 1944, DSB MC 21,

rejsegods og post,
E 1-2.

solgt til NPMB 1943 som
korte under krigen med gasgenerator.

II/III kl. &bne endeperroner B 1-2,
dbne endeperroner C 1-2.

abne endeperroner
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2 Q 2 ax. lukkede godsvogne 10 . Q 1-2,
2 P 2 ax. 3bne godsvogne 10 t. P 1-2.

C-vognene var oprindelig &bne og kun t@nkt anvendt om
sommeren, de blev dog lukket i 1906 og 1907 og samtidig
forsynet med varmeanlsg.

Ved indferelse af motordrift i 1926 blev II. k1. af-
skaffet og de to C-vogne forsynet med trykluftbremse -og
rullelejer samtidig blev 1 B, 1 E, 1.Q og 1 P udrangeret.

1938: 1 E, 1 Q udrangeret.

1944: B 1 havareret, hensat og ophugget i 1950. -

1952: C 1 og 2, P 1 udrangeret. Anskaffet SM 11-16 0g

¥ SP 21-25.
1953: M 1-2 solgt til SNNB (som reservedele).
M3 solgt til ETJ, her ny motor.
M6 (hensat siden 1951 med knxkket axel,
solgt til HFHJ og her ombygget til personvogn C 28,
1955: M 5 udrangeret. M 4 henstir stadig som reserve.
1959: SP 25 solgt til HFHJ.

(fortszttes)
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I. Valg af dirigent
H. Kabbelgaard Mikkelsen valgt.

I, Formandens beretning . Bt P

Formanden, ©F. Hermind, nmvnte i sin indledning, at

‘.estyrelsen var identisk med den pa generalforsamlingen d.

20/3 1962 valgte med undtagelse af, at Ib V.Andersen efter
eget onske og med virkning fra d. 19/11 1962 var udtradt.
1. suppleant, E. Albrechtsen, var indtrddt i bestyrelsen i
stedet.

Medlemstallet var nu 90, efter en tilgang i &rets loh
pd ialt 11 og en afgang pd ialt 8 (3 udmeldt, 1 ded, 4
slettet pd grund af kontingentrestance).

Meder og udflugter havde der i 8rets 1lob veret ialt
15 af, fordelt med 3 store ture (Fyn-Als, Langeland og Ny-
kebing F-Redby Ferge), 5 smiudflugter, 2 foredrag, 1 jule-
mede, 1 filmaften og 1 modeljernbaneklub-besog.

Det var lykkedes at starte bladet "SIGNALPOSTEN", in-
deholdende forst og fremmest klubbens meddelelser, - - men
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derudover ogsd "rigtigt bladstof" omhandlende vor f:lles
hobby: store og smd jernbaner.
Under formandens beretning aflagde afdelingscheferne
beretning om deres respektive. omrdder. _ |
Maskinafdelingen: Klubben selv har 2 lokomotiver, lo-
ko P og Mv, hvoraf P-maskinen tranger til nyt gangtej og
Mv eren til ny undervogn. -
Baneafdelingen: Alle lige sporstykker til det nye an-
leg er ferdiggjort. Krumme sporstykker og sporskifter skal
nu pabegyndes, og man har konstrueret ssmrligt verktej til
sporskiftebygning, saledes at dette arbejde skulle kunne
ga let fra hinden. I anledning af 25-4rs jubilset er de..
nuverende anleg blevet ferdigbygget og fikset op.
Elektroafdelingen: Sikringsanlsgget p& Dalby er for-
nyet og stationen forsynet med sportavlie. P4 det ovrige
sikringsanlzeg - som er meget solidt konstrueret - har der
kun vzret ringe vedligeholdelsesarbejde. gt - Juallis
Trafikafdelingen: P& grund af anlseggets  justering og
ombygning har korslen i det forlebne &r veret minimal, men
forventes nu genoptaget med regelme:ssig kereplanskersel.
Tegningsafdelingen: Denne er nu nzsten retableret; De
forste katalogblade er udsendt, og der har veret en del
salg. Fra mange privatbaner har vi fiet tegninger og til
D3B har vi ogsd m.h.t. tegninger det bedste forhold. End-
videre blev nevnt den udarbejdede, felles. registrerings-
negle for tegnings- og fotoafdeling samt bibliotek.
Fotoafdelingen: De forste tilbudslister er udsendt,
0g arbejdet med registrering af P. E. Clausens billedsam-
ling samt af de af James Steffensen. til klubben overleve-
rede, mange fotografier, er nu fuldfert. .
n

Biblioteket: Udlénet har i det forlebne ar wvazret be
skedent. Ogsa her arbejdes der pd en registrering, me
denne vil vzre meget tidskrsvende.

Fra de tre sidstnzvnte afdelinger fremsattes en fzl-
les appel til medlemmerne om at lade tegninger, fotografi-
er (herunder negativer) samt beger og blade tilgéd klubbens
arkiver istedet for under oprydning at kassere effekterne.

Formanden afsluttede sin beretning med en kort omtale
af klubbens okonomi. Denne kunne vzre bedre, idet navnlig
tegningsafdelingen havde kostet en del at sztte ordentlig
lgang. Man hébede nu pd godt salg her og i fotoafdelingen.
Bestyrelsen har ikke villet foresld kontingentforhojelse,
men overvejer andre veje til Dbedring af ekonomien., AT
storre ting, der stir foran udferelse, nmvntes rejsegods-
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rummets ombygning til biblioteks- og tegningsopbevarings-
lokale. Formanden udtalte tilsidst sin tak til alle, der
havde samarbejdet med bestyrelsen samt vmret klubben be-
hjelpelig i stort og smit.

Af bemwrkninger til formandens beretning fremkom en
forespergsel fra hr. Poul Nielsen om 8rsagen til skiftet i
bestyrelsen. Formanden redegjorde herfor ved opl=zsning af
den korrespondance, der var fort med det udtrmdende besty-
relsesmedlem Ib V. Andersen. - Ib V. Andersen fremhmvede
herefter selv, at baggrunden for hans udtreden var et rent
internt bestyrelsesanliggende, og at dette ikke vedkom det

entlige klubarbejde.-

Endvidere foreslog J. Groth, at fotoafdelingen ind-
drager ogsid diapositiver og smalfilm under sit virke.

Formandens beretning blev derefter godkendt.

IIT. Regnskabet

Kassereren, . E. Lehmann, aflagde beretning herom, og
regnskabet blev godkendt. Kassereren benyttede lejligheden
til at propagandere for salget af andelsbeviser.

IV.A, Valg af formand
F. Hermind blev genvalgt med akklamation.
IV,.B, Valg af svrige bestyrelse
E. Albrechtsen onskede ikke genvalg, var villig til
fortsat at fungere som suppleant. Ole Sendergaard blev fo-
reslidet til den ledige bestyrelsespost. Den svrige besty-
relse var villig til genvalg. Den gskriftlige afstemning
gav til resultat, at U, Holtrup, E. Lehmann, E. Mikkelsen
> Ole Sondergaard blev valgt til bestyrelsesmedlemmer og
. Albrechtsen og A. Gregersen blev genvalgt til supplean-
ter,

Hr. Poul Nielsen havde umiddelbart inden valghandlin-
gen stillet forslag om =ndret valgméde, men dette var bhle-
vet afvist af dirigenten med henvisning til lovenes §§ 3,
1irs 9,

V. Valg af revisor
Th. Kronholt genvalgtes til revisor.

VI. Eventuelt

Bestyrelsen havde her (samtidig med indkaldelse til
generalforsamlingen, se "SIGNALPOSTEN", l.8rg. nr.3) stil-
let forslag om sndring af kontingentindbetalingen. Efter
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nogen diskussion vedtog generalforsamlingen i medfeor af
Iovenes § 9, at § 2, stk. 2 og 3 endres saledes, at kon-
tingentindbetaling efter 1/9 1 et regnskabsir medforer
pligt til at erlmgge et tillwgskontingent pd 5 kr. (De re-
viderede love vil snart blive wudsendt som bilag til "Sig-
nalposten"), -t
Endelig dreftedes pd foranledning af James Steffensen
madetiden for klubbens aftenarrangementer.
Generalforsamlingen hzvet,

Bestyrelsen har siden konstitueret sig sdledes: ‘
Formand: F. Hermind, Lejre. '
Nestformand: U. Holtrup, Dalbyvej 12, Brenshoej.
Sekretar: E. Mikkelsen, Greonnevej 255, 10, Virum.
Kasserer: E. Lehmann, Marstalsgade 40, 1., Kebenhavn Q.
Ole Sendergaard, Drosselvej 6, Roskilde.
1. suppleant: E. Albrechtsen, Amundsensvej 18, Lyngby.
2. suppleant: A. Gregersen, Rafteve] 6, Lyngby.

Klubbens afdelinger og disses ledere er felgende:

Maskinafdelingen: Ole Sendergaard, se ovenfor.
Elektroafdelingen: U. Holtrup, se ovenfor.
Baneafdelingen: P, Adamsen, Gentoftegade 37, Gentofte.
Biblioteket: E. Beyer, Bremensgade 25, 1., Kebenhavn. S.
Tegningsafdelingen: U, Holtrup, se ovenfor.
Fotoafdelingen: E. Petersen, Nyskiftevej 42, Vanlegse.
Trafikafdelingen: E. Mikkelsen, se ovenfor.

E. Mikkelsen, DMJK .
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forventes udsendt medio april 0g stof til dette nummer be-
des sendt til redaktionen (enten Hermind, Lejre, eller et
af bestyrelsens andre medlemmer), sdsnart stoffet forelig-
ger og senest den 1/4 1963,

---———-——————-—-——n—-—-—.—u—-—-—_———_-—

Udgivet af Dansk Model-Jernbane Klub, Nerrebro st., Xbhv,.
Ekspedition: F. Hermind, Lejre. Lossalg 1,00 kr,
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