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DSB CLICLS vogne

Nu er de farste prevestgbninger af DSB
CL/CLS vogne kommet hiem. \ognene
forventes udleveret i slutningen af aret.

Nye numre pa
D-maskinen
Nu kommer D-maskinen
‘med 2 nye numre, 811 og 825
il bade DC og AC med og
uden lyd. Begreenset oplag!

| butikkerne nu!

DSB TH - Undervandsbaden

e Overdel | metaltrad
» Handbgjler i 0,3 mm metal PRIS FRA
10 forskellige varianter
Vognen laves i samarbejde
med OKT Model Import

DSB Litra S

» Unikt AC og DC hjulprofil

» Mindste kurveradius pa 360 mm

s 21-polet snitstelle

» Gangte] og hjul helt i metal

* Stremoptag pa drivhjul og bagleber
16 mm hejttaler :
' Fas i felgende numre;

723, 736, 738 og 740.

Originale DSB farver
Til epoke 1l og IV.

Huert saet bestar af seks akryl farver,
der kan bruges til bade pensel
og airbrush. Begreenset oplag.
Batte med 22 ml. vandbaseret
farve.

. LY
Karctmagerve] 198 wwiwhobbytrade.dk ekl B

DK-7000 Fredericia i info@habbytrade.dk
Telefan 75840106 & Fax ?5 94 02713 : Der tages farneholtl for ykial o prssendringsr, Fats: boblytrade

~
-I-E.‘ -—hobby trade



i model

Leeserne bygger:
Kolonnehuse m.v.

model

7 gode rad til anleegsdesign

Forside: | dette nummer beskeeftiger vi os bl.a. med DSB
damplokomotiver i model. Billedet viser ROCO N 205 pa
vej gennem landskabet. Det er Mikkel Maller Nielsen,
der har ombygget og patineret den viste maskine.
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LOKOMOTIVET er et uathangigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
Tryk (TpT), stiftet i august 2007, Formalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjalp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, beger m.v.
Arbejdet | redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt. overskud skal ifelge vedtagterne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.
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Torben Andersen

Odensevej 124, 2. tv.

4700 Nastved

Danske Bank reg. 9570
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DSB damplokomaotiver

Lidt om, hvad vi kan bruge
vore modeller af de efter-
handen mange danske
damplokomotiver

Hvad med landskabet?
Noget om et ret forsemt emne,
nemlig det danske landskab.
Ogsa omtale af
brotyper og spor

DSBs lukkede vogne i

Oversigt over industrimodeller,
der er udgivet af DSBs Eukkede
vogne i skala 1:87

Sma remiser i
virkelighed og model
Noget om ‘huse’ til de sma
damplokomotiver, med spor-
plansforslag og tegning af
lille rangerhytte i 4
Vordingborg

Leeserne bygger

Laeserne bygger

STJERNEN

Laeserne bygger

DSB ledvogterbolig

En supermaodel af dansk faerge

Indhold

DOSE litra CGM
Noget om de saerlige
motorbivogne
litra CQM

En slbil fra brvggeriet S e

DSB daglyssignaler
anna 1983 og frem
Noget om de kommende
signaler i model fra _,
Togcenter Gentofte “**

SPORSKIFTET
Leesernes kommentarer,
spergsmal m.v. til
LOMOMOTIVET

nr, 97

Vi har hart og set
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De | artiklen fremferte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ned-
vendigvis af redaktionen.

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
og redigere | modtagne artikler og indlaeg.
Bladet udkommer 4 gange arligt:

Primo marts, ultimo maj, ultimo september
og primo december.
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Odensevej 124, 2. tv., 4700 Nzastved, Dan-
mark eller pd vor girokonto, der er naevnt
overfor.
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Keere alle sammen. Til naeste ar ud-
sender vi den 25. argang af LOKO-
MOTIVET, og fejrer dermed 25 érs
jubileeum. Egentlig har vi vaeret pa
markedet siden 1983, sa vi egent-
lig burde fejre 27 ar...men under-
vejs har vi holdt et par smapauser
i 1990 og 2007, sa derfor er det
mere reelt at fejre 25 ar naeste ar.

Det har veeret 25 blandede ar
med sorger og gleeder, heldigvis
mest med glaeder, men redaktio-
nen har samand veeret gennem
mange store problemer, frembragt
af diverse arsager. Heldigvis har vi
'holdt godt fast i en solid traestam-
me’, og har modstaet alle storm-
vejr.

Den 25. argang vil blive fejret
pa flere mader, iseer nédr det geelder
vore laesere, fx vil vi @ge sideantallet
fra de sadvanlige 160 sider til om-
kring 170. Prisen vil desveerre stige

t Sa er det tid til at forny abonnement pa LOKOMOTIVETs

LOKO
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@nsker du at veere med til at
fejre LOKOMOTIVET og at
stotte os i de kommende ar,
sa er det nu tid til at forny

abonnement. Vi har

primo marts.
Af indholdet i naeste argang kan
bl.a. fremhaeve felgende:

KUPEsnak

til

abonnenter indlagt girokort
til bestilling, og dette skal
veaere indbetalt inden den
15. januar 2010 for at man
rettidigt kan modtage det
farste nummer af bladet
i slutningen af februar/

vi

* DSBs kombinerede person- og rej-

CLE m.fl.

segodsvogne, litra CME, CPE, CTE,

tii Dkr. 460,00, primeert grundet
varslet portostigning fra 1. januar
2010.

Indholdet vil blive den saedvan-
lige blanding af stordrift og model,
og mange emner vil blive behand-
let, det geelder savel det rullende
materiel, faste anlaeg, signaler og
jernbanefeerger...men det vil fortsat
vaere emner, der kun omhandler
danske jernbaner (eller relaterede
til dansk jernbanevaesen). Noget
af indholdet fremgar af annoncen
herunder.

Dette ar har veeret et fremgangs-
rigt ar med flere nye abonnenter,
men ikke alene her er der glade,
idet mange laesere efterhdnden
sender os deres egne byggerier,
saledes at vi kan vise, hvad man be-
skeeftiger sig med i mj-verdenen. |
dette nummer ser man séledes ikke
mindre end fire laesere, der fortael-

EUMS-

* Vogne fra margarinefabrikken ALFA

* Byg en litra IVM fra epoke I

* Tegninger af Lundtoft station

» Sjzellandske kolonnehuse

¢ Diesellokomotiver hos privatbaner-
ne ('rulleskajter’)

* Dioramabygning af DSB-trinbreet
og vejbro

» Godstrafik pa de danske jernbaner
i epoke Il

* Diesellokomotiver fra MAK hos dan-
ske privatbaner

¢ Jernbanefaerger med originalteg-
ninger

¢ Personvogne hos Gribskovbanen

* Godsvogne i model, tilhgrende pri-
vatbanerne

* Hvide DSB-vogne i model, epoke IlI

* Anleegsdesign, sporplaner m.v.

mindst udvider vi SPORSKIFTET fra
to til tre sider. Denne rubrik er yndet
laesestof, for det er her, at lzeserne kan
give ros og kritik, komme med rettel-
ser, supplementer o.s5.v.

ler om byggerierne. Og Nils-Erik
Norsker har orienteret os om, at
han er i gang med at feerdiggere en
tekst om en serie hvide DSB-vogne.
Den haber vi at kunne bringe i vort
jubilumsnummer nr. 100.

Vi vil slutte med at sige tak til
alle de trofaste lzesere, annoncarer
og forhandlere, der har stottet os
i de mange ar, og haber, at man
forsat vil synes om at lzese, hvad
vi skriver. Vi vil ogsa sige tak til alle
skribenter og de trofaste leveran-
derer af fotos, uden hvis hjelp det
ikke havde veeret muligt at udgive
et jernbaneblad, der er sa unikt som
LOKOMOTIVET.

Vi ses til nzste ar, og kan | alle
have det godt indtil da. Og | enskes
naturligvis allesammen en glaedelig
jul og et godt nytar,

og meget, meget mere, ikke

Vil du veere med i den nye argang, sd
indbetal venligst det indlagte girokort
inden 15. januar 2010. Prisen bliver
kr. 460,00 for indenlandske abon-
nenter, mens udenlandske desvaerre
skal af med Dkr. 550,00, begge dele
grundet stigning i portoen.

Mvh.
LOKOMOTIVETS redaktion
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4508 MO 1816
DC - kr. 1700,00 AC - kr. 2050,00 BEGR/ENSET OPLAG

Udkommer til
november ‘09

4509 MO 1857
DC - kr. 1.700,00 AC - kr. 2.050,00

NYE MX

BEGRANSET OPLAG
Udkommer til
november ‘09

4376 MX 1015
DC - kr. 1.500,00 AC -kr.1.850,00

4377 MX 1010 |
DC - kr. 1.500,00 AC - kr.1.850,00

4377 MX 1030
DC - kr. 1.500,00 AC - kr.1.850,00

Der tages forbehold for trykfejl og prissendringer. Priserne er vejledende udsaglspriser.

HELJAN A/S, Rebslagervej 6, 5471 Sgndersg
heljon@heljon.dk  www.heljon.dk
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Damplokomotiver
pa parade foran
rhaskindepofet 1
Neestved. Forrest
ses DSB Htr_b_,&' ( sef-)-T
bygget), litra P og
litra N. I baggrun-
den en selvbygget
HS, Fotoet er taget
i Neestved Model-

jernbane Klub.

...hvordan kan
vi bruge dem pa
anlaegget?

Med HELJANs udgivelse af DSB Ii-
tra E og Hobby Trades litra S, sé er
vi danske mj-ere efterhanden godt
kerende med hensyn til damploko-
motiver. Der er masser af mulighe-
der for at oprangere korrekte stam-
mer i epoke |l 1946-1965 (egentlig
1941-65), sa her bringer vi nogle
forslag til brugen af maskinerne.

Lidt om forbilledarne

For at kunne bruge modellerne kor-
rekt pa anleegget ma vi vide lidt om
forbillederne, bl.a. noget om, hvor
mange af typerne, der var i drift i
et givet ar. Her er valgt aret 1957,
hvor det gik tilbage for dampen,
idet DSB var i feerd med at anskaffe
MO-vogne og diesellokomotiver li-
tra MY.

Falgende lille oversigt angiver
hvor mange damplokomotiver, der
var i drift, enten i tur eller som re-
serve. Lokomotiver, der var hensat
er ikke medtaget.

Togmaskiner i ar 1957

DSB litra E 29
DSB litra P 7
DSB litra S 18
DSB litra D 70
DSB litra C 8
DSB litra R 23
DSB litra H 10
DSB litra N 10
I alt 175

Rangermaskiner i ar 1957

(18 1. Distr. og 11 i 2. Distr.)
(6i1. Distr. og 11 2. Distr.)
(alle i 1. Distr.)

(18 i 1. Distr. og 54 i 2. Distr.)
(alle i 1. Distr.)

(alle i 2. Distr.)

(alle i 2. Distr.)

(alle i 2. Distr.)

DSB litra Q 10
DSB litra F 116
DSB litra HS 23
1 alt 149
Tilsammen 324

DSB litra PR, K, O, G og DF udgjor-
de sa ringe et antal, at de ikke er
medtaget i tabellerne.

Pa det valgte tidspunkt var man-
ge maskiner hensat, bl.a. i Sorg (li-
tra P), Fredericia (H og R), Brande
(litra D) og Skanderborg (litra P og
D), men disse er allerede fratrukket
ovennzvnte antal.

Den procentvise andel udger sdledes

i hver gruppe:
DSB litra E 16 %
DSB litra P 4%

(5i1. Distr. og 5 i 2. Distr.)
(42i1. Distr. og 74 i 2. Distr.)
(6 1. Distr. og 17 i 2. Distr.)

DSB litra S 10 %
DSB litra D 40 %
DSB litra C 5%
DSB litra R 13 %
DSB litra H 6 %
DSB litra N 6 %

100 %

Som det fremgar af tabellen, sa ud-
gjorde litra D den sterste gruppe af
damplokomotiver, hvilket naeppe
kommer bag pad dampkenderne,
mens litra E og R udgjorde de naest
fleste maskiner i drift, dog kun med



en lille procentandel. Sa nar vi over-
fylder anlzegget med N-maskiner,
sa er dette ikke helt som hos forbil-
ledet. Heldigvis har vi nu faet litra
D fra Hobby Trade, den vigtigste
togmaskine pa anleegget, hvis man
dyrker 1950%erne.

Ogsa litra E i model har vi nu at
gere godt med, mens vi endnu har
litra R til gode. Lad os habe, at den-
ne maskine pa et tidspunkt ogsa
dukker op som model.

Til gengaeld ma vi sa tilfgje, at
HELJANSs litra PR desvaerre er inder-
lig overfladig for en forbilledlig mo-
deljernbane, men kan naturligvis
bruges, hvis man dyrker lokal trafik
(Jylland).

Rangermaskiner
De tilsvarende procenter for ran-
germaskinerne var i 1957:

DSB litra Q 7 %
DSB litra F 78 %
DSB litra HS 15 %

100 %

Med hensyn til rangermaskiner, sé
var litra F den mest almindelige,
hvilket neeppe kommer bag pa no-
gen. Den har vi ogsa til gode som
fabriksfremstillet model. Sa vigtig
en maskine kan vi ikke undveere pd
anlaegget.

Hvad har vi at goare

godt med?

Her opsummerer vi de forskel-
lige modeller, som i de sidste ti ar
er sendt pa markedet. Modeller
af damplokomotiver, der fas som
byggesaet eller i smaserier er ikke
medtaget.

DSB8 litra N
Farst og fremmest har ROCO sendt
et par N-maskiner pa markedet de

sidste mange ar, og til efteraret fol-
ger endnu en model.

N-maskinen, hvoraf der kun var
ti (N 201-210) i drift hos DSB, var
den typiske jyske godstogsmaskine
op gennem 1950’erne og 60’erne.
Den supplerede litra H, der ogsa
brugtes en del i 1960’erne,

Maskinen indsattes i de sterste
godstog, og vi skal derfor bruge
den pa samme made pd model-
jernbanen. Op gennem 1960°erne
var maskinen den mest benyttede
godstogsmaskine sammen med
litra MY...og delvis litra H, inden
disse blev udrangeret.

Fra midten af 1950’erne bestod
vognparken af - foruden utallige
udenlandske godsvogne - abne
vogne litra PB, PE, PT og P/E, mens
de lukkede var af typerne G, HD,
IAL, 1AK, IAR og HJ type I. Sammen
med disse benyttedes et stort antal
hvide vogne litra IKT, IKP, IKG og
IB. Lange stammer af disse vogne
blev trukket af litra N. | et stort om-

fang transporteredes slvogne fra
Carlsberg og Tuberg...og mange
forskellige tankvogne fra olieselska-
berne. Neesten alle de nzevnte mo-
deller fas fra de danske fabrikanter
HELJAN, Hobby Trade og ROCO.
Kun vogne af litra IKT, IKP og IKG
kan endnu - desveerre - ikke fas. Li-
tra IKT m.fl. er dog undervejs. Se
nyhederne side 53.

De samme vogne benyttedes
generelt op gennem 1060’erne,
men nye abne vogne af litra Kbs og
Ks sa dagens lys sammen med den
nye stykgodsvogn litra His/Hims.
Ogsa disse vogne fas i model.

| mange ar benyttedes litra N
til fremfarsel af de jyske kultog. |
disse tog benyttedes litra PB og E,
der fas fra HELJAN, Hobby Trade og
ROCO. Kulindsatser til litra PB fas
bade fra HELJAN og Hobby Trade,
mens ROCO har udgivet E-vogne
med kulindsatser.

HUSK! Nar man oprangerer
godstog i 1960’erne skal man med-

B
[ |

ROCOs litra N 206
med kultog pa vej
gennermn landska-
bet. Vognene er litra
PB fra Hobby Trade.

HELJANs E-maskine
med dobbeltskor-
sten er en flot
model, men des- .
veerre kniber det
med driften, idet
den nemt afspo-
res, iscer [ skifter.
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HELJANS to model-
ler af DSB litra PR er
fine modeller, men
del kniber desveerre
med troekkraften,

HOBBY TRADES
D-maskine er bare
en super-model,
Den er fantastisk
godt detaljeret,
og er driftsikker,
men kan desveerre
ikke treekke sa
mange vogne.

tage en togferervogn. Oprindelig
benyttedes litra CU pa Sjaelland,
og den fas som bekendt fra Hobby
Trade. | Jylland benyttede man litra
CXM, som desveerre ikke fas i mo-
del. Senere i artiet aflgstes litra CU
og CXM af bogievognen litra CP,
som fas fra HELJAN.,

Litra P
Det er lzenge siden, at vi har faet
fire P-maskiner fra HELJAN, og er
man en virkelig ‘nerd’, sa skal man
huske at P 931 og 928 var i drift
i Jylland, mens P 917 og 909 var
hjemmehgrende pa Sjeelland.

| 1950’erne brugtes litra P i il-
og eksprestog (landsdeltog), d.v.s.
persontog oprangeret med stalvog-
ne litra CC og AV. Ofte medbragtes
ogsa en teaktraebekleedt spids CM.
Disse vogne fas fra HELJAN og Hob-
by Trade.

Maskinen benyttedes i 1950‘erne
ogsa i internationale tog, men fra
omkring 1956 overtog litra E - lej-
lighedsvis - sammen med litra MY
disse opgaver.

I 1960°erne faldt brugen af ma-
skinerne voldsomt, og i deres sidste
ar anvendtes de mest i sidebanetog
pa bl.a. Sjeelland. Her kerte de iseer
persontog mellem Kabenhavn og
Nykebing F, og i persontog mellem
Neestved og Slagelse. Vognene i
disse tog var almindelige treevogne
litra CP, CPE, CM m.fl.

Litra PR
Dette var en ombygget litra P, og
der fandtes kun fa af dem. De kerte
hele deres drifttid i Jylland. Model-
len fas fas fra HELJAN med numrene
905 og 208.

Forbilledet brugtes pa de jy-
ske sidebaner, bade til person- og

godstog, og kerer man ‘jysk’ kan
den ikke undveeres pa anlegget.

Litra PR blev aldrig benyttet i in-
ternationale tog.

Maskinen fremferte bl.a. mange
kultog til Arhus og Esbjerg, og her
benyttedes fx. abne vogne litra PB
og E. Disse fas i model fra bade
HELJAN, Hobby Trade og ROCO.

Men som allerede naevnt er den
ikke szerlig velegnet til et reelt dansk
modelanlag, med mindre man sim
allerede nzevnt kerer og driver en
lokal jysk DSB-sidebane...og det er
jo ogsa helt acceptabelt.

Litra E
HELJAN fik omsider sendt sin model
af litra £ pa gaden, forsinket nogle
ar. Forbilledet er dels FRICHS' ud-
gave med lille skorsten, dels med
dobbeltskorsten.

HELJANs model fas med to mo-




tortyper, nemlig med ‘almindelig’
motor og med Faulhabermotor.
Desveerre har modellerne en ten-
dens til at afspore, idet hjulflan-
gerne er meget sma (RP25). Udse-
ende- og detaljemaessigt er model-
len bare i top, sa det er argerligt, at
den ret nemt afsporer, hvis sporet
ikke er lagt meget praecist.

Forbilledet var i drift bade pa
Sjeelland og |ylland/Fyn. Maskiner
med dobbeltskorsten - fra 1948 -
benyttedes primeert pa Sjeelland
indtil ca. 1964, men her man havde
ogsa nogle fa maskiner med enkelt-
skorsten.

| starten af 1950’erne benytte-
des maskinen i eksprestog, fx land-
delstog. De benyttede vogne i disse
tog var som regel stalvogne litra
AC, AV, CC, CD og CB. Ogsa post-
vogne litra DB og DC blev anvendt
i disse tog. Det skete ogsa hyppigt,
at CM-vogne blev benyttet i disse
tog. Men E-maskinerne har aldrig
fremfart persontog med vinrede A-
og B-vogne.

Senere blev typen ogsa benyttet
som godstogmaskine pa bade Sjael-
land og Fyn/Jylland, og flere forblev
i drift til slutningen af 1960’erne,
primeert i Jylland/Fyn. Her blev lo-
komotivtypen ogsa brugt til inter-
nationale tog. Sidstnaevnte skete
dog primeert fer 1954. Da litra MY
kom frem fortreengte denne ma-
skine béade litra P og E.

Litra D

Hobby Trade lagde hardt ud med
godstogmaskinen litra D | foraret
2008. Denne er en superdetaljeret
model. Oprindelig blev denne ud-
givet med fire numre, men senere
er to nye kommet til (se tabellen

neeste side). Modellen traekker
godt, men kan have lidt besveer
med at klare stigninger, hvis tog-
stammen er for lang.

Lokomotuvtypen var en udpree-
get godstogmaskine, men benytte-
des i de senere ar ogsa i persontog,
iseer ved hgjtider og i weekender.
Her havde den tilladelse til at kere
lidt hurtigere end normalt. Den fik
derfor tilnavnet ‘sendagsmaskinen’.

Litra D blev iseer benyttet i Jyl-
land/Fyn, men der var ogsa meget
brug for typen pa Sjeelland. Flertal-
let af maskiner tilhgrte dog 2. Di-
strikt Jylland, idet man pa Sjeelland
iseer i de senere ar benyttede litra C
og S til godstog.

D-maskinen blev meget benyttet
til fremfersel af de sakaldte ballast-
tog, d.v.s. tog oprangeret af bal-
lastvogne litra TD, senere litra TH
(‘undervandsbaden’), og sluttelig af
litra Fd.

@nsker man at benytte litra D
i persontog, sa skal man generelt
ikke bruge sa mange vogne, hgjst
2-3 stykker. Og det var nzesten al-
tid treevogne, der brugtes sammen
med litra D i persontog, altsa litra
CM, CR eller CP/CPE. Nogle gange
fulgte en lukket godsvogn med i
halen.

Igen skal man huske at bruge
togfarervogne litra CU eller CP, hvis
man karer godstog i 1960 erne.

DSEB litra S

Denne model kom pa markedet fra
Hobby Trade i 2009. Modellen fas
med firne numre.

Den er i samme hgje detalje-
ringsgrad som firmaet model af litra
D, d.v.s. med mange lest pasatte
dele. Hjulene er helt i metal med
drivhjulakslerne hvilende i mes-
singlejer. Hjulprofilet er forsklligt fra
DC- og AC-modellerne, saldes at
der opnas en hgj driftsikekrehd til
begge systemer.

Modellen drives af en Motraxx-
motor, der er monteret i kedlen.
Her er ikke meget plads, sa derfor
har Hobby Trade benyttet denne
lille, men driftsikre motor.

Lanternerne bliver oplyst ved
hjzelp af Golden-White Led lysdido-
der. Alle maksiner med lyd er ud-
styret med en 16 mm hgijttaler fra
fabrikkens side.

Litra S var den typiske sjeelland-
ske neertrafikmaskine, og benytte-
des oprindelig pa Kyst- og Nord-
banen. | starten med tagrytter- og
kuepvogne, senere med treevogne
litra CO. Da neertrafikvognen litra

DSB litra § 736

fra Jobby Trade.

En supermodel
med en formidabel
god treekkraft,

og en meget de-
taljeret model.
Foto: Hobby Trade

Litra P 931 fra
HELIAN var sam-
men med P 917
de farste modeller

afet typisk dansk

damplokomotiv.,
Senere udsendte
man ogsa P 909.
Her hviler P 909
ved maskindepotet.
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Nogle af HELJANS
‘modeller af DSB
litra £ 994 er
forsynet med en
Faulhabermotor,
men alle udgaver
har desveerre en til-
bejelighed til at af-
spore, ogsd selv om
HELJAN pd senere
udgaver har for-
hedret forlaberen.
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DSB damplokomotiver i model

Firma Litra og nr.  Kat.-nr. Udsendt Evt. bemarkninger
ROCO N 206 43 307 1999 Med regskeaerme
N 202%) 63 252 2002 Uden regskeerme
N 201 62 261 2008 Uden regskerme
2
MARKLIN N 209 37 846 2004 Med ragskeerme
HELJAN P 909*) 4383 2002
P 917%) 4380 2000
P 928%) 4382 2002
P 931%) 4381 2000
HELJAN PR 905%) 43 861 2005
PR 908*%) 43 851 2005
HELJAN E 994%) 45 401 2008 Guldmodel m/lyd og
reg, enkeltskorsten
E 978%) 45 411 2008 Dobbeltskorsten
E 980%) 45 421 2008 Dobbeltskorsten
HOBBY TRADE D 804%) 170804 2008
D 811%) 170811 2009
D 825%) 170825 2009
D 826%) 170826 2008
D 839%) 170839 2008
D 846*) 170846 2008
HOBBY TRADE
S 723%) 150 723 2009
S 736%) 150 736 2009
S 738%) 150 736 2009
5 740%) 150 740 2009

*) Ogsd til AC. For Hobby Trade geelder, at det opgivne katalog-nummer er en model
til DC med ESU Loksound.

*) Heischmann har ogsa udgivet litra N, men da den er utidssvarende er den ikke med-
taget i tabellen.

CL sattes i drift, blev denne benyt-
tet i Kystbane- og Nordbanetogene
sammen med vogne med 1. klasse
litra AC eller AL og kombinerede
person- og rejsegodsvogne litra
CLE. Heldigvis har vi nu féet
litra CL i model fra
Hobby Trade, mens
vi endnu har de gvrige

typer litra AC og CLE til gode.
Efterhanden som tiden gik brugtes
S-maskinen til “fierntog’, bl.a. som
traekkraft for godstog. Den benyt-
tedes i 1950’erne og 60’erne sa-
ledes i godstog, der kerte helt
. til Nykebing F., bla. i de
navnkundige roetog, hvor
bide DSBs litra PB og den

svenske litra O blev anvendt. Den
brugtes ogsa i posttog m.v. i ture til
Kalundborg, Korsar 0.s.v.

Andre modeller

Bemaerk, at der ogsad fas diverse
maskiner til selvbyg fra Tikeb Hob-
by, fx litra R, men disse er ikke med-
taget i neervaerende tekst,

Sluttelig ma vi ikke glemme, at
der i denne epoke ogsa kerte MO-
vogne, MS-lyntog og vinrede MY-
dieselmaskiner side om side med
dampen. Det er modeller, som alle
fas fra HELJAN. Litra MY i vinrad fas
ogsa fra ROCO.

Hvor kerte damp-
lokomotiverne i
1950’erne og 60%erne?
Her en lille oversigt over, hvor DSBs
dampmaskiner var i drift. Alle typer
- selv om de endnu ikke fas i model
- er medtaget

Persontoglokomotiver

DSBlitraE  Sjalland og Jylland/Fyn
DSB litra P Sjalland og Jylland/Fyn
DSB litra R Primaert i Jylland/Fyn
DSBlitraS  Kun Sjelland

DSB litra C  Kun Sjeelland

Godstoglokomotiver

DSB litraN  Kun i Jylland/Fyn

DSB litraH  Kun'i Jylland/Fyn

DSB litra PR Kun i Jylland/Fyn

DSB litra D Sjeelland og Jylland/Fyn

Rangermaskiner

DSB litra HS Sjeelland og Jylland/Fyn
DSB litra F  Sjeelland og Jylland/Fyn
DSB litra Q  Primaert Jylland/Fyn



GRONT LYS
FOR DANSKE DAGSLYSSIGNALER

Glaed jer! De danske dagslyssignaler
er pa vej, og de bliver bade flotte og
funktionelle — men vi indreammer, at
de har vaeret laange undervejs.

En gang imellem er der nogle faktorer,
som man ikke selv er herre over. Vi
havde i Togcenter Gentofte forventet
at veere klar med vore fine, danske
A dagslyssignaler allerede til jul i 2007,
@ E men den europaeiske virksomhed, der
@ stod for det mekaniske design, gik
konkurs - og sa kunne vi ikke fa udle-
veret vore dengang feerdige forme fra
(o] den kinesiske underleverandar.

Nu har vi grebet dybt i lommen og

g gjort arbejdet én gang til, denne gang
via en anerkendt plastproducent - og
faktisk ogsa i et bedre design. Forme-
ne er klar, og elektronikken er ogsa pa
plads, sa nu er det kun et spargsmal
om start af serieproduktionen.

Sa: De danske dagslyssignaler er

snart pa vej til de mange danske
modelbaner via Togcenter Gentofte.
Udformningen er fint detaljeret med
mulighed for at tilpasse skiltning til
forskellig brug pa anlaegget. En digital
forsats giver mulighed for styring af
togdriften, og lyset gleder ind og ud
pa den helt rigtige made.

Glaed jer — vore signalserie bliver prik-
ken overi'et pa ethvert dansk model-
baneanlzeg.
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Fra billedet i LOKOMOTIVET nr.13,
kolonnehus pé Frederiksberg, konstru-
erede jeg malene ud fra tilovers blevne
vinduer fra en Heljan station. Da der
ikke var vinduer pa bagsiden og gav-
lene, som jeg opfattede det, sa an-
vendte jeg Northeastern Profil-tree og
-planker. Profiltraeet lamineredes med
tilstreekkelig stift karton, og matte torre
inden maling og sammensaetning. Vin-
duerne matte jeg slibe til, sa de pas-
sede sammen i midten, altsd som dob-
belt-vinduer. Darene er fra det ameri-
kanske Grandt-Line. Hemmeligheden
ved fremstillingen af vinduerne var, at
omseette malene pa deres starrelse via
en regnestok. (Red. anmaerkning: Ole
har ikke haft LOKOMOTIVET nr. 55,
hvor der findes en tegning af kolon-
nehuset pa Frederiksberg, til radighed,
derfor er han gaet den besveerlige vej).

Skorstenene matte skraeddersys,
begge med tegl fra Plastruct, til den
anden desuden en skorstenspibe af et
rer i passende storrelse, udfyldt med
tyk hvid lim.

Farven forsegte jeg efterligne fra
beskrivelsen, men den er jo ganske
usikker. Polly-scale blev mikset til de
forskellige farver.

Det andet kolonnehus (det rede) er
bygget pa samme mdde direkte efter
tegningen af huset i Holsted, bragt i
LOKOMOTIVET nr. 13, side 23.

Perronskuret herunder: Ferst lagde jeg
klar plastic pa jeres tegning, og tegne-
de alle vindues-ruder op med en smal
farvestift fra Panduro Hobby. Begge
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Lasserne bygger

KOLONNE-
HUSE m.m.

B Al Dle Pade - Fotos: Svenne Nordstrém

Ole Pade, Stockholm er en flittig byg-
ger af dansk modeljernbane, og har
sendt os fotos med tekst om sine sene-
ste frembringelser som vi viser her. Han
har benyttet tegninger i tidligere numre
af LOKOMOTIVET. Har andre lcesere
modellerr m.v. som man @nsker at vise
andre, sa send en mail til os. Se adresse
pd side 3.

sider "maledes”. Derefter anvendtes
Northeastern profiler til alt traeveerk.

Kort sagt optegnedes alt efter je-
res tegning i de rette dimensioner, ag
alt trae blev derefter malet med Polly-
scale inden samling af delene, som nu
fremstod som byggeseet. Taget er i pap
med tagpap lagt i striber med skrive-
papir Takket vaere tegningen er det
ikke sveert, hvis man har bygget far.

Treebygninger bliver bedst med
tree, synes jeg. Her er Northeastern-
trd superbt med rigt udvalg af profiler
og planker. Det ma veere noget for de
danske forhandlere, hvis de ikke alle-
rede har det i sortimentet?

leg har ikke villet komme for me-
get ind pa min made at bygge pa. De
fleste har vel provet lidt af hvert, og
jeg skal ikke fremhaeve nogen speciel
made. Jeg fremhzever dog gerne ma-
terialerne, som udvider horisonten til,
hvad man ellers kan bygge med.

Slutanmeerkning fra redaktionen: | et
kommende nummer bringer vi teg-
ninger og fotos af kolonnehuse, denne
gang de sjaellandske.

B



B Af Torben Andersen

Vi har efterhanden faet nee-
sten alt det danske rullende
materiel, vi kan anske os. Og
er der sa mere vi kan bygge
og gere? Ja, mon ikke, for
starsteparten af de danske
mj-anlzeg lider af mangel pa
&gte dansk landskab. Og det
er synd, at vore flotte model-
ler skal rulle gennem et fat-
tigt, skrabet landskab. Gar
noget ved det, for det danske
landskab er bare sa skent og
i svrigt ganske nemt at efter-
ligne med vore dages mange
landskabsmaterialer.

Kend dit landskab

Farst og fremmest skal man kende
sit landskab, og her taenkes p& den
geografiske placering. Kerer man
jysk, sa skal man huske hedeland-
skaber og lyng, bakker 0.5.v., mens
man pa Fyn og Sjzlland/Falster har
flade, let bakkede landskaber.

Over alt langs med banen - der
skaerer sig gennem bakkerne eller
leber pa deemninger - findes en taet
bevoksning af rajgrees, lave buske,
traeer i grupper 0.s.v.

Grenne marker er ikke bare
grgnne, men ofte en blanding af
gullige visne omrader sammen
med de grenne greestoppe. Det
vender vi tilbage til.

Treserne

Traeer er et kapitel for sig. Ofte ser
man pa de danske mj-landskaber
de samme hgje standardtraeer, der
star i spredte omrader. Som regel er
disse treeer af bpgetraestypen, men
i virkeligheden findes masser af
andre treetyper, der vil variere mj-
landskabet: Birketraeer med hvide
stammer, hgje slanke fyrretraeer,
grantraeer, akacietraeer med asym-
metriske grene, egetraer...og en
rad blodbeg liver gevaldigt op neer
en stationsbygning el.lin.

En gruppe af lidt hgje slanke fyr-
retreeer plantet langs med strak-
ningen ser godt ud, iszer hvis der er
lidt brun skovbund...og et lille hyg-
geligt radt kolonnehus i narheden.

Husk ogsa underskoven, der
i Danmark er kraftig og tet, men
ogsa her kan tilbehgrfabrikanterne
levere produkterne; det galder
saledes Woodland/Noch, HEKI og
mange flere. Ogsa disse produkter
fas i forskellige farver, siledes at alt
ikke bare bliver grent, grent og at-
ter grent. Farverne skal varieres.

De moderne tilbeharfabrikanter
som HEKI og NOCH kan levere et
stort sortiment i tilbehar i form af
diverse traer, hegjde og forskellige
sorter. Det geelder blot om, at blad-
re katalogerne igennem, og sa el-
lers at fa plantet, hvad man ensker,
hvad enten det er en lille granskov,
en lund af birketraeer eller peeretrae-
er i haven o.s.v.

i's,?u"?rnm

Det danske land-
skab er bare smukt.
Og se, hvor mange
granne farver,

det indeholder.

En lilte lund af
treeer, der stdr feet
ved sporet, gor un-
derveerker for gjet.
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Typisk dansk bro
for jernbane, der
passerer over algh;
Her pa Sydbanen
med DSB C 719,
1961, Broen fds i
model fra BUSCH
1409. foto: Chr.
Oddershede.

Se lige her! En vej
fra 1960 erne,
nceppe over 5-6
meter bred. Postkort
fra 1963. Bemcerk,
ingen telefonpeele
langs vejen.

Og nar vi nu er ved treeerne, sa
er det meerkveerdigt, at producen-
ter af landskabsmateriel alle frem-
stiller treeernes stammer i brun. Det
er helt forkert. Bortset fra fyrretraeer
og birketraeer, sa er treeernes stam-
mer - uden undtagelse - altid i en
gragren kuler. Sa ensker man en
naturtro treestamme pa bgg, ask
m.v., sa bagr man ommale dem i en
gragren farve, fx med Humbrol ly-
segra nr. 64 og gragren 31 i mix.
Sa bliver kuleren som moder natur.
Fyrretraeer kan males med 98-brun
eller lysere brun, mens birketraeer
skal have hvide stammer med nog-
le barkpletter i sort-gren, d.v.s. 34-
hvid med strejf af 33-sort. Prav det;
det giver et meget mere naturligt
landskab.

De sma planter

Noget helt nyt tilbeher i miniafde-

lingen, der er kommet frem de se-

nere ar er detaljer til landskabet.
Busch kan saledes levere en hel

serie af smé planter som solsikker,

tulipaner, rede svampe, bregner
o.s5.v. Disse sma dele, der leveres
som sma samleseet i plast, er vel-
egnede til at detaljere landskabet.
En brun skovbund med lidt grent
og et par rade svampe giver land-
skabet en helt ny dimension. Og en
have med gule solsikker liver op i
alt det grenne, hvilket ogsa geelder
en skovbund med bregner. Prev
det, og du vil blive overrasket over
effekten. Men man skal have lidt
talmodighed, nar delene samles og
males.

Markerne

En kapitel for sig er marker. For
hvordan ser de ud? Jo, der er flere
typer marker, hvilket man skal hu-
ske pa. Der er almindelige grenne
greesmarker, kornmarker, eng og
mose - sidstneevnte ses sjeeldent pa
anlaegget. Det er synd for fx HEKI
og BUSCH har et stort sortiment i
feerdige matter, hvor eng og mose
med spredt bevoksning er lige til at
seette pa anlegget.

Husk ogsa, at greesset kan veaeret
hejt og vissengrent. Og pa grees-
omrader med kger, geder, far m.fl.
opstar som regel et spettet ud-
seende med visne graesomrader,
hvor dyrene har gnavet af graesset
mellem det evrige frodige granne
grees. Sadanne feerdige greesmatter
kan HEKI levere i flere varianter, og
det ser godt ud pé landskabet.

Og nar vi er ved marker, sa husk
at man i Jylland er velsignet med
heder, hvor der vokser skanne lilla
lyngplanter. Ogsa dette kan fas
som tilbehar, og det liver op i alt
det granne graes som vi pr. vane er
tilbgjelige til at ‘plante’.

Man ma heller ikke glemme,
at det danske landskab i foraret er
meget farverigt, idet hvide blom-
strende traeer, iseer hvidtjern, gule
forsytiaer og rosafarvede tulipan-
treeer og kirsebaertraeer florerer
over alt ved banedaemninger, skra-
ninger, marker o0.s.v., og ger land-
skabet til et farveorgie. Og som aret
gar blomster bla og hvide syrener,
guldregn o.s.v.

Meerkveerdigvis kan tilbehgrfa-
brikanterne ikke levere en hvidtjgrn
i model, sa man ma sa i stedet
spraymale nogle treeer med hvid
spraymaling. Til dette formal kan
man fx benytte HEKIs treeer og bu-
ske nr. 1734, 1735 og 1724.

Sluttelig bar man veere opmaerk-
som pa, at hvor marker medes
(markskel), s& ber de tilstedende
graesmarker have varierende gregn-
ne kularer, idet disse fra naturens
side vokser med forskellige hastig-
heder, og dermed med forskellige
grenne nuancer. Markskellet har
generelt en lille graesvold, hvorpa
der vokser popler el. lign.

Veje
Uha, et slemt kapitel for mange mj-
ere. Vi har set mange flotte anleeg,
men ofte ses den samme fejl, nem-
lig at man laver vejene alt, alt for
brede, i hvert fald nar det geelder
epoke lIl. Dengang var landevejene
- generelt - ikke sa brede som i dag.
Og mange er i dag sameend heller
ikke sa bredde.

Bredden pa en almindelig vej
i model skala 1:87 skal maksimalt
veere 6-7 cm. Pa nogle anleeg er ve-
jene op til 12-15 cm brede, og det
er for meget. Det svarer i skala 1:1

- fortscettes side 16



BROER PA ANLZAGGET

Som det fremgar af billederne pé
denne side, sa pynter det med bro-
er pa anleegget.

@verst: DSB litra D med gods-
tog, der passerer Susa-broen pa
NM|Ks anlzeg. Modellen er bygget
af Claus Riber. Vandet er kemisk to-
komponent-vand.

I midten: En lille bro kan skydes
ind mod bagveeggen, og dermed
bryde gjets forleb. Bemeerk i avrigt
faste anleeg. Fra mjk Stationsbyens
anlaeg.

Nederst: Skal man fgre en dob-
beltsporet streekning under et an-
det spor kan den viste type bro
benyttes. Brotypen er meget almin-
delig hos DSB.

Se tegninger af brotyper side 18.
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Ogsa et godt ek-
sempel pd et dleb
med jernbanebro og
hef banedeemning.
Stedet er desvcerre
ukendt. Leeg maerke
til bevoksningen

pd skraningen.

16

at vejene er over 10 meter brede.
To lastbiler skal netop kun lige pas-
sere forbi hinanden. Se foto. Pa ho-
vedveje kan bredden @ges til ca. 9
cm.

Ved anlaeg af veje, sa husk, at
disse har en lille top pa midten,
saledes at regnvandet kan lgbe fra,
d.v.s. ned greften. Sa husk ogsa at
lave en lille greft for regnvandet,
ihvertfald pa vandrette veje.

Nar vi nu taler om veje, sa glem
ikke vejskiltene. Karer man epoke
IIl, s& veer opmeerksom pa, at man i
hine tider havde en anden skiltning
med forbud- og pabudstavier m.v.
end i dag. Det geelder ogsé skilt-
ning af bynavne,

Kan man ikke finde skilte hos M-
forhandlerne, der passer til epoken,
sa kan man tage kopier af tavler
med skilte i de gamle beger af Poli-
tikens Hvem-Hvad-Hvor.

Man ma heller ikke glemme, at
man i 1950’erne og 60’erne ofte
havde telefon- og/eller elmaster
langs med vejene. Det var dog ikke
altid tilfeeldet, men mange landeve-
je havde grabrune treemaster med
flere telefonledninger heengende
mellem sig. Og ind imellem - ofte
ved et markskel - kunne man finde
de gule transformatorstationer
(Sjeelland).

Pa fyn og i Jylland var disse
transformerstationer ofte i sten el-
ler plade, sidstneevnte opbygget
som et spidst tarn. Disse kunne i sin
tid fas som model fra Hobby Trade.
Typen blev dog ogsa benyttet pa
Sjeelland.

Sluttelig lidt om farven pa vore
veje. De males pa anleeggene ofte
i en al for merk sort kulgr, | virke-
ligheden bliver asfalten - der er sort
nar den laegges pa vejene - hurtigt

meget slidt, sd8 den bliver meget
lysegra i nuancen. Sa husk det nu,
drenge. Vejene ber veere lysegra,
ikke sorte. Kun nylagt asfalt er sort.

Broer og vandiab
Noget meget vigtigt for et realistisk
landskab er vandleb og broer. Intet
kan som disse tiltreekke gjet og gore
det mere spandende end netop
bare et fladt landskab med nogle
spor. Tag, der passerer broer over
vandlgb eller veje, ser godt ud, og
derfor ber disse ikke mangle pa an-
leegget.

Vi har i tidligere numre vist teg-
ninger af mindre jernbanebroer,
men her viser vi tegninger af et par

Mange sidespor figger i sandbalflast
som vist her, Husk i avrigt de faste
meerker langs med banestraekningen.
Det andet billede herunder viser

spor lagt med hjemmelavet ballast,
nemlig farvet og siet kattegrus.
Til-hajre - hvor det faste meerke stdr
- anes en lille afvandingsgreft.

almindelige typer, som passer per-
fekt til alle epoker - dog ikke epoke
I

Vandlab kan fremstilles pé flere
mader, bl.a. ved hjeelp af de imite-
rede balgeplader, men det mest na-
turlige udseende far man ved hjeelp
af de mange kemiske to-kompo-
nent produkter, der giver en meget
flot efterligning af vand. Hvordan
dette gores fremgar af produktets
medfelgende beskrivelse.

Bemaerk i avrigt, at tilbehgrfir-
maet BUSCH i 2009 har udgivet en
bro med vejunderfaring, der passer
seerdeles fint til danske anleeg. Bro-
typen var - og er - meget alminde-
lig pa enkeltsporede DSB-straeknin-




hos DSB, 1965:
Alle haeldninger er 1:1,5 dvs.
stigningen er 1,5 m pr. meter

Mal pa under- og overbygninger
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Underbygningens mindstebredde:
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1085 mm = 125 mm i 1:87 ==
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- ger. Den fas i bade skala 1:87 og
1:160. Broen har katalog-nummer
1409 (skala 1:87).

09 sa kammer vi til
Sporet

Sporet er naturligvis det vigtigste
pa anlzegget, men desvaerre er det
ind imellem et forsemt omrade.
Sporet leegges blot pa underlaget,
og sa glemmer man ballasteringen.
Det er et talmodighedsarbejde at
lzegge ballast - dog ikke for Marklin
C-spor, men her er der andre ulem-
per.

=

Busch har i 2009
sendt denne brotype
pd markedet. Den egner
sig fint tif et DSB-anlceg.

Der er flere metoder, nar man
skal leegge ballast, men den mest
almindelige er, at heefte sporet fast
med heefteklammer, hver det skal

ligge. Brug et langt mal - fx en lang
tynd liste - til at rette ind med og
strege op. Derefter drysses/heel-
des ballasten over, Ved hjalp af en
pensel udjaevnes ballasten, indtil
den far det gnskede udseende. Pas
pa ved sporskifter! Sluttelig heeldes
hvid fortyndet lim med lidt opva-
skemiddel ud over: ballasten, evt.
kan man bruge en gresprgijte, som
kobes pa apoteket. Nar limen' da-

- gen efter er tgr, kan man hive heaef-
teklammerne op.

S

Inden sporet tages i brug anbe-
fales det at slibe skinnestrengene
med viskeleeder eller slibeklods, sa
det tynde hvide limlag fjernes.

Ballast kan selvfremstilles ved

hjeelp af kattegrus, der farves i rad-
brun med fx Allak, og derefter knu-
ses med en hammer i en plastpose.
Sluttelig bgr man si ballasten gen-
nem en grov sigte.

Man kan ogsa kaebe ballasten
feerdigblandet i mange forskellige
farver fra lys gra til mark brun, fx
fra Hobby Trade.

Husk, at mange straekninger ikke
skal have stenballast. Flere DSB-si-
debaner og privatbaner havde tid-
ligere kun ballast i sand, og her kan
man bruge almindelig siet strands-
and ellign. Her har Marklin C-spor
en ulempe, idet man ikke kan efter-
ligne virkeligheden med sandspor.

Husk, at der langs med sporet
skal laves en lille afvandingsgreft,
hvor vandet kan lgbe fri fra sporet.

Og hvor skal afstanden mellem
parallespor sa wveere? Det frem-
gar af vor lille tegning, der viser
de geeldende mal for DSBs spor i
1960’erne. Malene erbade i 1:1 og
skala 1:87.

Bemeerk, at der er forskel pa ho-
ved- og sidebaner.
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ROCO var en af de
farste, der udgav
neesten kotrekte
danske godsvogne.
Her en model af
DSB litra Gs 42
638, der har faet
udskiftet Interfrigo-
platformen med

en dansk type.
Endvidere er vognen
blevet let patine-
ret (pletmalet).

Maodel af DSB litra
Hs-t 49 889 blev
udgivet af KLEIN.

Den er i korrekt
merk DSB-brun
med selvfarvet tag.
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B Af Torben Andersen

Vi har i tidens leb omtalt diverse
rullende materiel, der kunne fas
i model som industrifremstillede.
Det geelder saledes personvogne til
epoke lllb, godsvogne til epoke IV
og personvogne m.v. til epoke llic,

Men nu er der efterhanden ud-
sendt sa mange lukkede godsvogne
til epoke Ill, at det ma vaere pa tide
at se lidt pa, hvad der kan - eller
kunne - fas i model.

I nr. 93 bragte |ens Bruun-Pe-
tersen en oversigt over sammen-
setningen af det rullende materiel
i epoke Ill, iseer i arene 1959-60,
sd den vil derfor danne baggrund
for efterfalgende tekst om lukkede
godsvogne i model.

Ind us,trimoller af

DSBs lu kked

| nr. 97 bragte vi en tekst om de
abne godsvogne hos DSB, sa derfor
ser vi - som allerede naevnt - i dette
nummer pa de lukkede vogne.

Dansk i model

Oprindelig var Liliput foregangs-
firma med hensyn til danske gods-
vogne fra DSB. De var alle baseret
pa Liliputs program, og daterer
sig tilbage til 1960’erne. Desveerre
var de fleste modeller ikke sa kor-
rekte, nej langt fra, bl.a. fordi man
udsendte nogle fantasimodeller,
Nogle modeller lignede danske,
men var i bund og grund tyske. Det
gjaldt bade person- og godsvogne.
Men det var, hvad man matte ngjes

med dengang. De bedste model-
ler var efterligninger af de lukkede
godsvogne af litra HD og IAK, der
var rimelige.

Efterhanden kom ogsa LIMA
med nogle danske godsvogne, og
fortsatte med disse helt frem til
starten af ar 2001. De fleste tilharte
dog epoke IV.

ROCOs og DWASs danske
vogne
| lebet af 1990’erne kom ROCO
pa banen med em reakke dan-
ske vogne, i forste omgang abne
vogne baseret pa firmaets tyske
grundmodeller. Men snart sendte
man ogsa modeller af litra G/Gs pa
markedet; disse havde dog alle for-
kert bremseplatform, nemlig typen
fra Interfrigo-vogne. Undervejs blev
ogsa lavsidede abne godsvogne
med sidestgtter litra T/Kbs udsendt
af ROCO, og disse svarede helt og
holdent til forbillederne. Se bl.a.
LOKOMOTIVET nr. 45, side 16.
DWA-Hobby i Fredericia be-
gyndte ogsa i starten af 1990’erne
at udsende danske modeller, i ferste
omgang tankvogne DSB litra ZE,
der baserede sig pa Fleischmanns
kvalitetsprodukter. DWA sergede
selv for omlakering og patryk, der



Gavlene pd to af Hobby
Trades Q-vogne af den
store type. Begge er flot
detaljeret.

QHL 32 643 set frg siden.
Viognen er forsynet med

hdndbremse, og er super-
detaljeret.

foregik hos en grafisk specialvirk-
somhed i Kolding. Senere fulgte en
stribe abne vogne til DSB og privat-
banerne. De dbne vogne blev om-
talt i LOKOMOTIVET nr. 97.

KLEIN
| starten af 1990°erne udsendte
LokoDan v/Leif Lise i samarbejde
med KLEIN i @strig en lille serie luk-
kede godsvogne med skydedere
litra Hs og Hs-t. Farstnaevnte havde
som forbilledet ingen hgjtsiddende
bremseplatform, mens den anden
var forsynet med denne bremse.
Det blev desveerre kun til to vog-
ne til epoke Ill, men der er nu héb
forude, idet ROCO

selvfarve, og blev udsendt i &rene
1991-92. Det var efter tidens for-
hold nogle meget flotte vogne med
mange detaljer, kortkoblingskulis-
ser med NEM-skakt o.s.v.

Patrykkene wvar generelt fine,
men led af og til at veere lidt uldne
i kanterne.

Mens senere fabrikater har ud-
sendt vogne i hvid bemaling af
vognenes bremseomstillere m.v., sa
var de pa KLEINs vogne helt sorte,
og man matte selv male dem hvide
for at fa modellen korrekt.

Og sa kunne vognene ofte tabe
bade hjul og koblinger, nar man
leftede modellerne. Det kunne dog

klares ved, at sikre med koblingerne
med lidt lim.

ROCOs G-vogne

I midten af 1990’erne begyndte
ROCO at interessere sig for det
danske marked, og derefter kom en
strem af modeller, der alle var ba-
seret pa tyske grundmodeller. Det
betad desvaerre, at de fleste ikke var
helt korrekte til de danske forbille-
der, men undervejs kom der dog
nogle guldkorn.

En af disse var den lukkede brun-
malede braeddebekladte litra G/
Cs, der blev udgivet i flere varian-
ter, iseer med det store hvide DSB-
logo til epake IV. Men i efteraret
1996 udsendte firmaet en vogn
meerket litra Gs, d.v.s. det litra som
forbilledet fik i 1962. Det valgte
nummer var 42 638, d.v.s. en vogn
af gruppe Il (se LOKOMOTIVET nr.
56, side 18).

Modellen var meget tro mod
forbilledet, men fik desvaerre mon-
teret en hegjtsiddende rangerskrue-
bremse af Interfrigotypen. Jalousi-
erne kunne skydes ned, og darene
kunne abnes, s& man kunne lade

har overtaget
KLEIN, og péatsen-
ker at genudsende
de danske model-
ler. Den farste er
allerede udsendt,
nemlig en Hims,
dog i ferste om-
gang til epoke IV.
KLEINs, hvis mo-
deller blev fremstil-
let helt i plast med
metalhjul, blev le-
veret i korrekt DSB
megrkebrun  lake-
ring med tag i

!LDKU

HELfANs mocdlel af
alvogn fra TUBORC
i 1950%r design.
Vognen blev leveret
som samlescet:
Desveerre var den
meget grov, hvad
detafjer angik.

Den viste vogn

er patineret af
modelbyggeren.
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Eiad ' Oversigt over lukkede vogne i model DSB-Epoke Il (Opstiflet i katalog-nummerrcekke)

LOKDO
‘MOTIVET

Hobby Trade fortsat

Fabrikant og Fabrikant og
katalog-nr. Litra og nr. Udsendt Bemezerkninger *) katalog-nr. Litra og nr. Udsendt Bemaerkninger *)
HELJAN Gra specialvogne
Brunmalet/samlesaet 31010 Specialvogn 496 2006 m/handbremse
4030 HD 38 121 2002 (lille Q-vogn)
4031 HD 38 364 2002 32010 Specialvogn 495 2006 m/rangerskrue-
4032 HD 38 347 2002 bremse
(stor Q-vogn)
Hvidmalet/samleszet 33 007 Specialvogn 782 2006 m/rangerskrue-
4040 IAL 19 545 2002 Agvogn bremse (H|-vogn)
4041 IAL 19 186 2002 /gvogn
4050 1AK 21 017 2002 Kedvogn Brunmalet
4051 IAK 21 068 2002 Kedvogn 33 009 H) 37 777 2007 m/handbremse
4060 IAR 21 155 2002 33010 H] 37 105 2007 m/handbremse
4061 IAR 19 1557*) 2002
Sat med lukkede brunmalede godsvogne
GBlvogne/samleszet 33 001 Hj 37 796 m/handbremse
4202 ZB 99 635 2002 Tuborg el H] 37 907 m/handbremse
(1955-design) H| 37 502 2007 m/rangerskrue-
4204 ZB 99 639 2002 Tuborg ol bremse
(1955-design) H| 37 676 m/rangerskrue-
4205 ZA 99 313 2002 Carlsberg el bremse
4206 ZA 99 457 2002 Carlsberg el
4207 ZA 99 480 2002 Carlsberg el Hvidmalet
4208 ZB 99 623 2002 Tuborg el 34 001 IB 18 955 2006 K@LEVOGN
m/paraply 34 002 IBU 18 964 2006
4209 ZB 99 630 2002 Tuborg ol
m/paraply Seet med hvide vogne
4210 £B 99 641 2002 Tuborg el 34 005 1B 18 905 K@LEVOGN
m/paraply IB 18 942 Interfrigo
IB 18 960 2006 K@LEVOGN
Brunmalet, faerdigsamlet 1B 18974 Interfrigo
4241 HD 38 257 2006 Med laesselem 34 006 IB 18 923 Interfrigo
4242 HD 38 788 2006 Med [zesselem IB 18 930 2006 Interfrigo
4243 HD 38 364 2006 Med laesselem IB 18 944 Interfrigo
4244 HD 38 215 2006 Med laesselem
4246 HD 38 025 2008 Med jalousier Seet med Albani-slvogne
4247 HD 38 088 2008 Med jalousier 34 007 ZB 99 687
4248 HD 38 114 2008 Med jalousier ZB 99 688 2006
ZB 99 689
Hvidmalet, faerdigsamlet
4250 AR 21 224 2006 DWA hobby
4251 IAK 21 034 2006 Kedvogn 5361 IE 18 799 1999 Hvidmalet
4252 IAK 21 047 2006 Kedvogn
4253 IAK 21 116 2008 Kedvogn KLEIN
4257 IAR 21 398 2008 Brunmalet
4260 IAL 19 350 2009 Agvogn 3294 Hs 49 906 1991 pladedare
4266 1A19 154 2009 3297 Hs-t 49 889 1992 m/rangerskrue-
4267 IAL19 147 2009 Agvogn bremse og profie-
4268 1AL 19 298 2009 #gvogn rede dere
4269 IAL 19 499 2009 Agvogn
4271 1A 19 528 2008 ROCO
4274 1AL 19 530 2008 Agvogn 46 816 IE18 798 1999 Hvidmalet
46 816.1 IE18 799 1999 Hvidmalet
4230 ZR 500 271 2006 Kalkvogn fra Vejle 45952 Gs 41 059 2000 Brunmalet a)
Kalk 46 690 Gs 42 638 1996 Brunmalet
HOBBY TRADE LASER/Trinbraettet Vejle
Brunmalede sma Q-vogne 1037/02 1271 570 1997 Hvidmalet
31 004 QE 23 519 2006 m/handbremse 1061/51 HJ 37 001 1999 Brunmalet
31 005 QD 23 590 2006 m/handbremse 1061/52 H) 37 259 1999 Brunmalet
31 006 QE 34 382 2006 m/rangerskrue- 1061/53 Hj 37 615 2000 Brunmalet
bremse
31 007 QE 34 382 2006 m/rangerskrue- *) Udsendt i seet sammen med en E-vogn.
bremse 2} RS = udstyret med rangerskruebremse.
Brunmalet, store Q-VOGNE
32 001 QHL 32 543 2006 m/handbremse
32 002 QHL 32 256 2006 m/handbremse
32003 QR 35973 2006 m/rangerskrue-
bremse
32 004 QR 36 147 2006 m/rangerskrue-
bremse



vogne sta med abne dere ved fx va-
rehuset. Detaljerne var i top. Taget
var farvet i korrekt sglvfarve, mens
vognkassen var i flot brun. Patryk-
kene var fine, men ikke sa skarpe
som pa senere udgivne modeller.

I 1998 udsendte ROCO et szet
med to vogne, en aben vogn litra
E og en lukket litra Gs. E-vognen
havde nr. 52 178 og var EUROP-
maerket (sa tilfgj venligt denne til
teksten om de abne vogne i sidste
nummer). Gs-vognen havde nr. 41
059, og var i samme udfarelse som
forannaevnte, dog kunne dere og
lemme ikke dbnes..

Problemet med den forkerte
platform var nem at klare, idet man
pillede den af, og i stedet monte-
rede en dansk type fra fx Klein.
Vognen pa fotoet vises netop med
dansk bremseplatform.

1IE fra DWA og ROCOD

I 1999 udsendte bade DWA og
ROCO modeller af den hvide vogn
DSB litra IE. ROCOs model var na-
turligvis baseret pa egen udgave
af G10, mens DWAs udgave blev
baseret pa Fleischmanns model af
samme.

Mens DWAs havde egerhjul og
uden vangepatryk, s& var ROCOs
udgave forsynet med egerhjul og
vangepatryk. Da der er forskel i
formene, sa er det pudsigt, at man
kan opleve IE 18 799 i to udgaver.
Begge har gode ligheder og ulighe-
der med DSBs forbillede, sa hvilken
vogn, man foretraekker, er naturlig-
vis op til én selv, Veaelger man DWAs
udgave, sa ber man udskifte eger-
hjulene til hjul af pladetypen.

HELJAN pa banen

Omkring ar 2000 skete et gen-
nembrud med hensyn til danske
godsvogne, idet HELJAN udsendte

en raekke lukkede vogne af litra HD
og |AL. Disse modeller skulle man
selv samle, og bl.a. lime handge-
lzender, trin m.v. fast. Desvaerre var
modellerne ret grove med hensyn
til detaljer, bl.a. var geleenderne
overdimensionerede. Desuden var
detaljerne ikke korrekte, vognene
var bl.a. forsynet med forkerte ja-
lousier.

Undervejs udsendte HEL|AN
ogsa en serie modeller af ZA-
og ZB-slvogne fra Carlsberg og
Tuborg. Disse var desveerre ogsa i
en al for grov kvalitet. De leveredes
ligesom fernaevnte litra HD og IAL
ogsa som samleszet.

Tuborg-vognene udsendtes i to
forskellige design, nemlig det tid-
lige fra 1950’erne med ‘omvendt’
redt @, og det senere med radt
band fra 1960erne. Sidstnavnte
havde en Tuborg-paraply, der des-
veerre ikke sad helt perfekt pa taget,
idet paraplyen sad en del forskudt
ud over taggavien. Men ved lidt
tdlmodighed er det muligt at fjerne
lidt af taget, saledes at paraplyen
kan sidde mere korrekt. Se foto.

Desveerre var bremseplatform,
geleendere og trin fortsat i en me-
get grov kvalitet, og nogle mj-ere
har derfor udskiftet disse dele med
nye i eetset metal m.v.

B15 GIRAE LIr;
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HEJLANS nyeste mo-
deller af litra HD.
Vogrien til venstre
har leesselem, mens
vognen Lil hajre har
jalousier, hvifket
forbilledet havde
ved leveringen.
Senere ombyg-
gedes de med lces-
selem som vist tif
venstre pd HD 38
/88. HD-vognen

til hejre beerer
nummer 38 023.

Hobby Trades
model af DSB
litra ZB fra Albani
er bare en super-
model. Kommer
nu i genoptryk.

En fukket vogn

litra Hf 37 105

fra Hobby Trade.
Typen titharer epo-
ken fra starten af
1960 %erne til 1966,
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Ta identiske hvide
vogne, nemlig IE 18
799 fra ROCO hhv,

DWA-hobby. Sa vif
man bruge begge,
ma man ngdven-
digvis omnum-
merere den ene.

LASER udsendte |
samarbejde med
Trinbreette | Vejle

DSB litra Hj, type

, der var forsynet
‘med en lille ran-
gerskruebremse

i gavlen Her er
det H[ 37 615,
der holder hvil pa
godsbanegdrden.

Et privafb’anerog'
pd vef gennem det
danske landskab.

I stammen ses to
godsvogne litra
ZB fra TUBORG
‘og en hvid IE.

=24

Hobby Trade

Men nu var der gaet hul pa bylden,
og i labet af de forste ar efter ar-
tusindskiftet kom Hobby Trade pa
banen med en rakke Q-vogne af
bade den lille og store type, luk-
kede vogne litra IB og den lukkede
litra H). Det er alle meget flotte mo-
deller med en utrolig detaljerings-
grad. Desveerre er der en ‘grov’ fejl
ved den lille Q-vogn, idet rammen
everst under tagkanten mangler.
Der er ogsé en del problemer med

koblingerne, der heenger, og derfor
har sveert ved at koble naturligt.
Men generelt er det smukke og
brugbare modeller.

Snart efter fulgte en serie smuk-
ke modeller af hvide kelevogne fra
DSB litra IB fra Hobby Trade. Disse
modeller er meget flotte og najag-
tige, men det er som om, de ikke
har sldet an hos de danske mj-ere?
Modellerne kunne fas med paskrif-
ten KLEVOGN i red eller med de
senere Interfrigo-paskrifter.

Samtidig udsendte man et seet
med tre glvogne fra Albani-bryg-
geriet baseret pa samme |B-model.
Disse vogne er bare helt fantastisk
smukke med korrekte patryk med
Albani-logo og et band med pa-
skriften GIRAF-@L. De ikke undvee-
res pa et anlaeg, der karer epoke IIl.

Endelig vil vi gere opmeerksom
pé, at Hobby Trade pa basis af de
sma og store Q-vogne sammen
med litra H] ogsa udsendte tre gra
specialvagne. De baerer de nye
paskrifter, der indfertes hos DSB i
starten af 1960'erne, den sakaldte
skrifttype  kaldet Overarkitektens
Bogstaver og Tal. | realiteten var
denne en afart af skrifttypen Gill.
Madellerne er i flot specialvognsgra
lakering, og passer fint til at sta pa
et sidespor el.lign.

Godsvogne fra Laser

| midten af 1990’erne fremstillede
det italienske Laser en serie lukkede
vogne i samarbejde med V.F. Hej-
lesen/Trinbraettet i Vejle. De fleste
blev produceret til epoke IV, men
nogle fa blev ogsa leveret med epo-




ke lll-litrering. Det var bl.a, en hvid-
malet litra I, og en brunmalet litra
H| af serie |, sidstneevnte var typen,
som var baseret pa litra PJ.

Modellerne blev fremstillet i re-
sin, hvilket vanskeliggjorde pasat-
ning af diverse detaljer i metal med
almindelig lim. Det gjaldt siledes
trin og bremseplatform. Men det
lykkedes alligevel at fa heederlige
vogne ud af det, bl.a. var litra HJ
type | en flot model med den lille
bremseplatform.

Detaljerne var ikke altid helt i or-
den, bl.a var darene lidt for flade,
men det var dog til at leve med.
Disse modeller er i dag meget svee-
re at opdrive, men man kan vare
heldig at finde dem pa markeder
for antikt legetgj.

Nye modeller fra HELJAN
Fra omkring ar 2006 kom HELJAN
med en raekke nye godsvogne af
litra HD og IA. Disse modeller blev
helt omarbejdet i forhold til de tid-
ligere udsendte, og vognene fik nu
de korrekte jalousier...og utrolig
flotte og tynde bremseplatforme,
trin, handbegjler m.v. i ultratynd
metaltrad. Lakeringer og patryk er
bare helt i top, og tilsyneladende
har meengden af varianter ingen
ende, idet HELJAN fortsat reklame-
rer med nye modeller. Disse vogne
leverer HELJAN - modsat tidligere -
som samlede, d.v.s. lige til at seette
pé sporet.

De nye modeller omfatter bade
den brunmalede litra HD og den
hvidmalede litra IA, sidstnaevnte i
flere varianter som litra IAR, IAK og
IAL med og uden

havde til midten af 1950’erne. Her
valgte DSB at fjerne det ene jalousi,
og montere en smal lzesselem, s&
vognene kunne transportere langt
tyndt gods, fx tynde jernprofiler.

De naevnte modeller var ikke ens
i udformning, idet HELJAN udsty-
rede dem med de korrekte lejer,
d.v.s. med rullelejer eller svenske
lejer, med puffertryk, pétryk som
EUROP-vogne, T-maerkning o.s.v.,
ligesom tagene fik forskellige gra
nuancer.

Ud over de naevnte modeller af
litra HD og IA, har HELJAN udsendt
en raekke smukke vogne af fiskeyn-
gelvogne litra ZF baseret pa netop
litra IA. Disse blev omtaltinr, 97.

Undervejs har HELJAN ogsa
fremstillet en reekke vogne pé ba-
sis af litra IAL og IAR i den brune
bemaling som vognene fik efter ar
1965, d.v.s. som litra Gkims m.v.
Men disse vogne er ikke medtaget
i nedenstaende liste, idet vi senere

vil bringe en komplet oversigt over
lukkede og abne vogne til epoke
llic. Vi startede pa dette projekt i
nr. 91, og haber at kunne fortsaette
med emnet snarest muligt.

Sluttelig skal naevnes, at HELJAN
pa basis af IA-modellerne ogsa har
udsendt en model af den private
lukkede godsvogn litra ZR fra Vejle
Kalk. Denne model er helt korrekt
med hensyn til manglende jalou-
sier, og korrektheden gzelder ogséa
paskrifter m.v.

Desveerre blev modellen - li-
gesom firmaets ZF-vogne - kun
fremstillet i begreenset oplag, og
blev derfor hurtigt udsolgt. Man
forsegte dog med et ekstra oplag
omkring et ars tid senere, men ogsa
disse vogne blev hurtigt udsolgt.

Til de lukkede vogne fra DSB he-
rer ogsa fiskevognene litra ZF, men
de blev omtalt i nr. 97, og er derfor
udeladt her.

bremseplatform,
jalousier i gavlene.
Begge type vogne
er helt korrekte i
udstyr, d.v.s. med
korrekt placerede
jalousier. Det skal
lige bemaerkes, at
den  brunmalede
udgave af litra HD
oprindelig udsend-
tes i 2006 i den ty-
piske epoke Ill-ud-
gave med lille laes-
selem i stedet for
jalousier. De senere
udgaver har jalousi
i stedet for laess-
elem, et udseende
forbilledet kun

KBOVDGN

HELIANS model

af ZB 99 6417 fra
TUBORG | 1960 er
design med paraply
er en flot model.
Den leveredes som
samlescet, og led
som de farste vagne
fra HELJAN ved at
have alt for grove
detaljer. Og sd
ragede paraplyen
alt for langt ud
aver gavlen. Det

er dog cendret pa
den viste vogn.

Den seneste serie af
hvide vogne er de
bedste som HELAIN
har fremstillet. De
har fine detaljer,
bl.a. rangerskrue-
bremse i tynd cetset
messing. Derene
kan dbnes. Her er
det kedvognen

D58 litra 14K 21
034, der afventer pa
godsbanegérden.

25



LOKO l

MOTIVET ==

-Den tosporede
remise i Holstebro,
opfart i gule sten.
Foran remisen ses
kulgarden. Foto fra
1961. JGC/IMIK.

~_Den ensporede
remise i Aabenraa
‘blev det meste af
tiden benyttet af de
haje F-maskiner og
O~m_cskr'n'éme‘ Foto
fra 1962. JGC/IMIK.

Vi har i tidligere numre beskeeftiget
os med de stere remiser og maskin-
depoters indretning. Men de store
rund- og ringremiser til damplo-
komotiverne har mange af os ikke
plads til pd hjemmeanleeg - ja, det
kan ogsa knibe pa klubanleg, si
derfor kommer her lidt om min-

dre remiser, der kan finde plads pa
hjemmeanlzeg.

Skal man inddele remiserne i typer,
sa har man falgende grundtyper:

1) Store ring- og rundremiser til
damplokomotiver

2) Mindre rundremiser til damplo-
komotiver

3) Aflange remiser med saddeltag
til damplokomotiver,
én- eller flersporede

4) Sterre aflange remiser til motor-
materiel,
én- eller flersporede




5) Mindre remiser til rangertrakto-  Remiser under pkt. 2) var bygnin-
rer (rangerhytter), ger, der bl.a. stod Roskilde, Naest-
én- eller to-sporet ved, Tender, Nyborg og andre ste-

der. Disse remiser havde fra 5 til 12

De store rund- og ringremiser un-  spor.

der punkt 1) stod bl.a. i Esbjerg, Vi-

borg, Struer, Randers, Odense, Gl.  Bygninger naevnt under pkt. 3 var

Fredericia. fx remiserne i Rungsted, Helsin-

ger, Nykebing F., Slagelse, Hol-
stebro, Skeelsker, Abenra, Redekro
og mange andre steder. En remise
neesten magen til Rungsted remise
var typen i Sorg. | Aalestrup stod en
type med to spor neesten magen
til. Mens alle disse var opfert i gule
eller rgde sten, sa fandtes ogsa en

! LOKO

i MDTIVE;r

Et skant milje fra
Sore med to-sporet
dampremise. Typen
minder meget

om DSB-remisen i
Rungsted og Holste
bro. Foto fra 1961.
Adamsen/DMJK.

Cavmiger

e 329,

Danske, svenske og norske vogne og lokomotiver.
Se webshoppen www.paa-sporet.com - Se alle de gode tilbud pa webshoppen
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To-sporet remise -

i Greng. Foto fra
1969, |GC/IMIK.

jysk type, der var opfert i tree, bl.a. i
Vejle og Varde.

De fleste aflange remiser var
ret sma i udformningen, sa der
var dog en enkelt undtagelse med
hensyn til sterrelse, nemlig remisen
i Frederikshavn. Den var en aflang
bygning med saddeltag, og havde
plads til ikke mindre end 16 loko-
motiver.

Bygningerne var som allerede
naevnt konstrueret som aflange
bygninger med traditionelt saddel-
tag med ét eller to spor og porte,

Model af lille rangerhytte,

hvis forbillede stod i Vor-
dingborg indtil slutningen
af 1990erne. Foran byg-
ningen ses Lf traktor M 8.
Nederst ses rangerhytten

bagfra med den lille ud-
bygning tif veerktej, lager
m.v. Modellen er bygget af
Thomas Henrichsen, NMJK.

sjeeldent tre, men det er dog fore-
kommet, bl.a. i Helsinger og Thi-
sted. Begge var opfert i rede sten
med saddeltag.

De mindre dampremiser er vel-
egnet pa modeljernbanen, og ud
over de neevnte fandtes en to-spo-
ret remise i Grena og Holstebro og
en énsporet i Radekro. | Slagelse la
en aflang remise med tre spor op-
fart helt i sten. | Nykabing F. havde
man ligeledes en aflang dampre-
mise, der dog var forholdsvis stor,
idet den havde plads til 7 maskiner.

Motorremiser

Ved motormateriellets fremkomst
opstod et behov for nye remiser,
hvor man samlede alle faciliteter
for driften, fx olie- og benzinstan-
dere. Der blev bygget flere typer
af remiser, naevnt under punkterne
4} og 5), og det karakteristiske for
dem alle var, at de blev bygget som
aflange bygninger, d.v.s. at man
ikke brugte rundremiser og dreje-
skiver, Rundremisen eller ringre-
misen udformning var afstemt efter
sporene til og fra drejeksiven, d.v.s.
vinklen mellem de enkelte togveje.
Det var der ingen grund til for mo-
torremiser, idet motorvognene og
-lokomotiverne kunne kere i begge
retninger, og derfor ikke behgvede
at blive vendt pa en drejeskive som
dampmaskinerne.

Motorremiser blev ofte bygget i
rade eller gule sten med saddeltag
i tegl, skifer eller tjeerepapdaekning.
De blev som regel to- eller trespo-
rede.

De blev meget tillukkede, d.v.s.
uden sezerlig mange vinduer i sider-
ne, men ofte med vinduer i taget.
| Neestved opferte man en motor-
remise pa bagsiden af den eksiste-
rende rundremise. Den blev bygget
i tree, og malet i DSBs karakteristiske
rade farve, mens taget var belagt
med tagpap.

Nogle af de nye remiser opfartes
i bl.a. Hillerad, Struer og som alle-
rede naevnt i Naestved, hvor man
benyttede MR- og ML-motorvogne
m.v. Remisen i Hillered blev opfert
i rede sten, mens den i Struer blev
bygget - sa vidt vides - i gule sten?




Hemiser til
rangertraktorer
En mindre type remise blev opfert
til brug for rangertraktorer af ‘kom-
modetypen’, Ardelt og Kef. Naesten
alle blev bygget i tree, og havde kun
et enkelt spor. Disse sma remiser
blev opfert i bl.a. Vordingborg,
Kolding, Sorg..og mange andre
steder, hvor man benyttede de sma
traktorer

Remiserne havde en eftersyns-
grube, et par drejebzenke for ned-

kan sagtens bruges som en DSB-remise.

Her med Hobby Trades D-maskine foran ved kul-
kranen, sidstncevnte er ogsd fra EpokeModeller.

EpokeModellers remise med forbillede i Helsinge

terftig reparation, men ellers intet
andet.

Der fandtes ogsa mindre remiser
opfert i sten, bl.a. i Kege, Hellerup,
Vejen og Hobro. Alle steder havde
man selvfalgelig diverse udstyr til
at kunne forsyne traktorerne med
drivmiddel, d.v.s. standere til diesel
eller benzin foruden oliebeholdere.

Nogle nyere sma remiser til trak-
torer blev opfaert i gasbeton, bl.a. i
Glostrup...og en remise i trae med
fladt tag blev bygget i Grindsted.
Mange af disse remiser blev senere
overtaget af Banetjenesten gule

karetgjer eller - hvor man fjernede
sporet - automobiler.

Sma remiser i model

De mindre remiser er naturligvis
dem, der bedst passer ind pa hjem-
meanlzeg, sa lad os derfor se, hvad
industrien kan tilbyde af samlesaet,
der kan bruges som danske...eller
som let kan fordanskes.

Diorama med lille remise
til rangertraktorer
Man kan bygge et lille hyggeligt
diorama med en lille remise til ran-
gertraktorer (og andre). Der kraeves
ikke meget andet end at veelge sit
forbillede, sin pladestarrelse (spén-
plade), og sa herefter ga i gang
med byggeriet.

Dioramaet bygges som et nor-
malt anleeg, idel et diorama blot

- fortscettes side 31

En god liffe mode!
til sma maskiner er
HELJANs model af
en ensporel remise
nr. 1751, Her er
den ommalet i gul
med grenne porte.
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er er et udsnit af det store anleeg,
sa princippet for bygning er det
samme.

Sporenes placering, bygninger
placering m.v. tegnes op, og der-
efter gar man bare i gang med at
legge graesmatter - eller hvad man
nu foretreekker - ballast o.s.v. Her
henviser vi til tidligere numre af LO-
KOMOTIVET, hvor der er masser af
ideer at hente,

Som hjeelp for et diorama brin-
ger vi her nogle sporplanforslag til
fremstilling af mindre dioramaer
med DSB maskindepoter. Sa det er
blot at ga i gang.

Plan 1

Her ses et maskindepot pa en mid-
delstor provinsby. Ved drejeskiven
ligger to ensporede remiser, den
ene er opfert i tree (rangerhytte),
og rummer rangermaskinen, fx en
HS, mens den anden er i rgde sten,
hvor en MO-vogn kan parkeres,
Man kan ogsa bruge treeremisen til
en dieseltraktor, der s& kan fa olie
m.v.

Bygningen ved siden af olietan-
ken er et DSB-signalhus, der dog
i dette tilfeelde kan udelades. Ved
siden af signalhuset ses et kolon-
nehus, og her har Model-Byg og
Hobby Trade udgivet meget vel-
lignende danske bygninger til dette
brug. Vi har i vore dage faet det

nemt med hensyn til danske jernba-
nebygninger.

Planen har to englander-spor-
skifter, men det behever man na-
turligvis ikke efterligne.

Plan 2

Den anden sporplan giver forslag til
et depot med en tosporet remise.
Her kan man uden teven anvende
Epoke Modellers flotte model af
Helsinge remise, ogsa selv om den
ikke er en DSB-remise.

Bemaerk, at drejeskiven med til-
heorende kuldepot, d.v.s. kulgérd
med kulbeenk befinder sig i den
modsatte side af remisen. Sadan var
det ofte indrettet i virkeligheden.

Ved siden af drejeskiven er
markeret en tegning af det runde
vandtarn, hvilket HELJAN har i sit
program. Kulbaanken ma selvbyg-
ges med sveller m.v. Se ogsa vort
seerskrift om maskindepoter.

Bygningen for enden af dreje-
skiven er en lille hytte til draesiner.
Husk, at disse bygninger far hen var
meget almindelige pa DSBs statio-
ner, og de ber derfor ikke glemmes.

Diorama

Pa side 28 ses model af DSB ran-
gerhytte, Forbilledet stod i Vording-
borg. Hytten er bygget i balsatrae
(kan ogsa bygges i plasticpap eller
almindelig pap), og breeddevaegge-
ne er illuderet ved hjzlp af karton-
strimler skaret tyndt ud, og derpa

Tegning: Torben Bejerholm

limet pa vaeggene. Taget er i papir,
der er belagt med slibepapir.

Efter samling er hytten malet
med en blanding af Humbrol 33-
sort og 26-brun, der giver et slidt
udseende. Modellen er fremstillet
af Thomas Henrichsen NMJK. B

Tekster om masklndepoter_
damplokomotwer har tid:

ligere veeret bragt i folgende

numre af LOKOMOTIVET:

. Nr 56 7
indepoter - forbillede
del, ‘med sporplansfor-
bade sma 1 09 store de~_-

Nr.79:

Et hjemsted til damphe-

stene. Opleg og teori med
| ideer til, hvad man finder pa
' maskindepotets omrade. Side
23

~ Nr.80:
DSB maskmdepot som
diorama med kulkran kul-
_Z-jbg.kgionne_h:use Side 9.

~ Hvordan far man plads
_til et stort DSB maskin-
depot? Omhandler anlag af

__ringremiser. Side 32.

Tegning: Torben Bejerholm
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Vi har tidligere bragt nogle gode
rad for anlaegsdesign. Disse frem-
gar af teksten sidst i denne tekst.
Men her kommer farst syv andre
gode rad.

Kurverne skal
tilpasses

Standarden siger 120-140 cm dia-
meter (60-70 cm radier) i skala
1:87, men det betyder ikke, at man
skal undga mindre kurver, men kur-
ver under 45 cm radius ber man
undga. Benytter man hovedstraek-
ninger med damplokomotiver litra
N, H m.fl. og lange vogne m.v,, sa
bar kurverne have de naevnte radier
pa 60-70 cm, dels af hensyn til, at
lokomotiverne problemfrit kerer
gennem kurverne, dels sa karete-
jerne ikke haenger “uden for spor-
kurven”. Det ser uskent ud, og ikke
i overensstemmelse med forbilledet
at se vogne med "bugen” heen-
gende frit i luften over sporene.
Nogle fabrikanter heevder, at deres
modeller kan kere gennem meget
sma kurver, men det er ikke anbefa-
lelsesveerdigt.

Bruger man derimod dieselloko-
motiver og motorvogne med bagier,
kan kurverne vaere mindre, ligesom
korte vogne og damplokomotiver
med kort akselafstand kan benyttes,

Iszer moderne kegrsel (epoke IV
og V) med IC3-togseet, lange DSB-
vogne litra B, Bcm, Bcm-o muv.
kreever store kurver for at undgé
det foranneevnte uskgnne udsving.
Dyrker man derimod epoke Ill, hvor
vognmateriellet er kortere, sa kan
kurverne mindskes.

Anlegger man en privatbane,
der benytter mindre lokomotiver,
motorvogne og personvogne, sa
kan man uden besveer gé ned til en
kurveradius pa omkring 35-40 cm.

Undga at laegge
sporskifter i kurver,
men...
En undtagelse er kurveskifter, der er
konstrueret til netop dette formal
for at spare plads og give en jeevn
overgang fra det ene spor til det

andet). Brug sa store kurver som
muligt, jfr. punkt 1, selvfelgelig
alt efter pladsen. Almindelige rette
sporskifter vil, hvis de laegges i kur-
ver, danne en S-kurve, der kreever
nedsat hastighed for ikke at afspore
toget, og tilligemed er uskent at se
pa, nar toget kerer igennem den.

Lav togvejsspor for

togarter pa skjulte

banegarde
P& synlige stationsomrader desig-
ner vi sporrister til person- og gods-
vogne, og dette princip ber man
ogsa benytte pa skjulte banegarde.
Her er det endda muligt at udvide
begreberne til andre togarter, sa-
ledes at man altid kan traekke det
enskede tog frem til drift. Tegnin-
gen viser eksempler pa, hvordan
man kan inddele sporgrupperne pa
en skjult banegard. Sporristen ber
kunne rumme mindst to togarter:
Person- og godstog.

Men det er nemmere at holde
rede pa togene ved kereplanskar-
sel, nar man har anlagt sporrister
til flere grupper, fx internationale
tog, ekspres- og hurtigtog, lokaltog
(naertrafiktog) og godstog.

Undga S-kurver

Ved S-kurver kan toget
kraenge af sporet eller pufferne kan
stede sammen med afsporing til
falge. S-kurver er isaer et problem
ved sporskifter, nar skiftet danner
en modkurve til et krumt spor, bl.a.
indkersel pa stationer.

Brug ikke elektri-

ske sporskifter faor

enhver pris
Det er dyrt at bruge elektriske skif-
ter, og hos forbilledet forsyner man
kun de vigtigste sporforbindelser
med elektriske skifter f.eks. til ho-
vedspor, ved rangerriste m.v. Sa
det ber man ogsa gere i model.
Laeg kun elektriske skifter pa steder,
hvor det ikke umiddelbart er let at
komme til, og spar dem ved mindre
befeerdede spor, fx ved maskinde-
poter, henstillingsspor 0.s.v.

gode rad til
anleegsdesign

Anlaag aflebspor

Erfaringerne viser, at der al-
tid opstar “paniktog” under kersel,
ogsa selv om der fx er nadstop pa
digitalanleeg. | sadanne tilfeelde er
det vel bedre at toget kerer ind pa et
aflebsspor mod en stopbom, frem
for at buldre ind i et andet tog med
skader til felge. To modkerende tog
har jo dobbelt adeleeggende kraft.

Udnvt hjernerne

Stationer anlaegges som re-
gel langs med anleegskanter eller
op mod bagveegge. Det skyldes
muligvis den fejlagtige indstilling,
at stationer altid er rette.

| virkeligheden krummer spor-
nettet pa mange stationer, sa her
har vi en mulighed for at udnytte
hjerner og andre uhandterlige om-
rader ved at anlaegge en kurvet sta-
tion. Sporplanshaefter viser mange
ideer til dette. Og det er egentlig
utroligt, hvad man kan fa plads til,
nar en station er anbragt i et hjerne.

Hjagrnerne kan ogsa udnyttes til
andre pladskreevende bygninger
som maskindepoter, varehusarea-
ler, leesseveje 0.s.v., saledes at man
ikke optager ungdig plads andre
steder.

En tredje mulighed for at ud-
nytte hjsrner m.v., er at anleegge
fabriksomréder, der normalt kree-
ver store investeringer i plads. Ved
at anvende bygninger i halvrelief,
d.v.s. samle bygningerne halvt, og
udelade resten, male supplerende
kulisser, kan man give indtryk af at
have opfert en stor fabrik. Evt. kan
kulisser fra MZZ hjeelpe pa proble-
met. Kulisser kan selvfalgelig ogsa
selvfremstilles.

Flere tekster om samme emne;
Syv gode rad
LOKOMOTIVET nr. 64, side 20

Ti gode rad
LOKOMOTIVET nr. 49, side 9

Anlagget skal tiltraekke sjet
LOKOMOTIVET nr. 51, side 8
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... vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doren.

Se alle julegaveideerne
i butikken eller i webbutikken

Julens dbningstider kan ses pa vores
hjemmeside

Vi har alt til digital drift

Vi ansker alle vore kunder en glaedelig jul
og et godt nytir

Det vi ikke har, det skaffer vi

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infolmodeljernbane.dk

Abningstider:
Mandag lukket « Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lordag 10.00-14.00

Nesrmeste forhe

/
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Produceret af JPK Producho_“_
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er kan oplyses pé:

"Hvad du @nsker, skal du fa” - keb julegaver i
FELDERBANEN- mulighederne er mange, f.eks.

Bager:

En returhillet til Sunderborg, tak, D-maskinen

Fa tvaers med toget - fra Tinglev til Tonder. Ny pris 220,00 kr,
Damprangerlokomotiver, DSB litraR, H og S,

Dansk Jernbanchistorie 2, 3 og 4 af Torhen Andersen

DSB Litra E 1937-1970, DSB Litra N-T begge al Steffen Dres|er'™
Gribskovbanen , Mariane fra fjord til hede

S-hanen, Mad toget til Glyngare og Nyk. Mors.

Pa sporet af 2009, KLK - Gennem de 8 sogne og mange flere.
Marklin jubileeumsbog: Die Legende Lebt

DVDer: Grimstrup, Krabbe & Rasmussen og Miba.
Lokomotiver og vogne: Trix, Minitrix, Piko, Fleischmann, Roco,
Marklin, LGB, Miniclub, Flektrotren, Epoke, Hobby Trade, Tog-
modelle og Heljan.

Til landskab: Byg et fint julelandskab op med sne, julemand og
juletraz. Alt til opbygning af baneanlzg. Nyheder fra Viessmann

ta)

bl.a.bevaegelige figurer, (lere mrskelllbe
Felderbanen gnsker alle kunder og
forretningsforbindelser

en rigtig plaedelig jul og et godt nytar »
Abningstider v. jul og nytar:

Ekstra abent mandag d. 21.12.09

Abent tirsdag d. 29. og onsdag d. 30.12.09.
Lukket lordag d. 2.1.2010

FELDERBANEN

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejlevej 349, Bramdrupdam
DK-6000 Kolding TI. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk - e-mail: info@felderbanen.dk
mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
fredag 10.00-18.00, lordag 9.00-13.00

ns.alk

‘www.epokemodeller.dk



DSB litra CQM 3514 | Fredericia 1965, Bemcerk de neesten

retvinklede hjerner i vinduerne, noget typisk for litra CQM. Foto: KE/.

DSB8 litra COM
3570 (lang type)
fotograferet ukendt
sted i 1954 af PEC.
Bemcerk det smalle
midtervindue.

~ Foto: PEC/DMIK.

B Af Torben Andersen

Da DSB i 1936 enskede at frigore
FF-vognene (fra 1941 litra CR) fra
Kalundborgbanen, foresloges det
at ombygge 19 CK til CKM, men
det blev ikke til noget, idet man

fra 1937 i stedet tog fat pa at om-
bygge en raekke vogne af litra CS til
COM, fra 1941 litra CQM, der ogsa
skulle benyttes i MO-fremfarte tog.

De nye vogne fik hvalvet tag,

og indrettedes som storrumsvogne
i stil med CP med delte vinduer og
lukkede - men firkantede - endeper-
roner. Eftersom 2,7 m traebogierne
gik i arv, kom de pa CQM kom til
at sidde helt ude i vognenderne,
hvilket gav vognene et “langbenet”
udseende. | gavlene etableredes
overgang, og der monteredes har-
monikaer. Da CS-vognene var smal-
lere pa grund af de udvendige trin-
braetter, og vangerne dermed sad
lengere inde end normalt, matte
de ombyggede CQM-vognes sider
og undervogn bl.a. forsteerkes med
kraftige armeringsjern (stager).

Denne konstruktion gav ikke
samme styrke som en vogn med
armeringsplader direkte fastgjort til
lengdedragerne. Der blev derfor
fastsat en begreensning, nemlig, at
disse vogne, der fik litra CQM, ikke
matte lebe over 80 km/t, hvis der
efter dem var en sterre togvaegt
end 120 tons.
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DSB litra CQM 3509-3524

Ombygget Arhus 1937-40

Skala 1:87
Tegning: HO/FK

Tegningen viser den lille type CQM, der var indrettet som storrums-
vogn, opdelt i naesten to lige store rum for rygere hhv. ikke-rygere.
| den ene ende var indrettet toilet og togfererkupé. Kakkelovnen var
indrettet ved skillerummet. Bemaerk de retvinklede endeperroner.

Grundet den lave veegt blev de
derfor saerligt velegnede til motor-
tog med MP, MO m.fl., der havde
begreenset traekkraft. De blev som
motorbivogne udstyret med varmt-
vandsvarmeanleeg, dynamo til
egenbelysning, og trykluftbremse
G&P, men for ogsa at kunne frem-
fores i damptog beholdt de vaku-
umbremsen. Varmeanlegget til
koksfyring blev anbragt ved midter-
skilleveeggen til rygere/ikke rygere.

Veaegtmeessigt var de som allere-
de naevnt velegnede til de lette tog,
idet en ombygget CQM vejede ca.
29 tons.

| 1937 ombyggedes tre kupe-
vogne litra CS til CO, senere COM,
efter 1941 CQM 3501. De originale

1,8 m jernbogier fra CS-vognene
blev siddende under dem, og de
beholdt dem helt til 1957. | starten
havde de tre CQM-vogne ikke tryk-
luftudstyr, sa de var dbenbart ikke
tilteenkt brug i motortog. De fik
dog udstyret i 1941,

De kunne rumme 59 siddende,
hvor litra CSM kun havde plads til
50. | drene 1937-1940 fortsatte
ombygningen til CQM, og der
skabtes fra seksten CS litra CQM
med numrene 3509-3524.

Ud over disse vogne, ombyg-
gedes fra 1938 i alt 25 stk. CQM
fra et tilsvarende antal CK-vogne.
Disse vogne var lidt lsengere, men
ellers magen til de fgrneevnte. De
kunne rumme 73 siddende pa feel-

lesklasse og vejede ca. 31 tons,
hvilket var ca. to tons mere end de
sma CQM. Men de vejede dog tre
tons mindre end FF-vognene (CR),
hvor pladsantallet var nogenlunde
det samme, Disse CQM-vogne fik
numrene 3551-3575.

Anvendelse af CQM-
motorbivogne

Efter ombygning stationeredes
vognene i Arhus. | 1941 blev 3501-
3503 averfert til Sjelland, og ef-
ter montering af trykluftbremse
indsat som personfgrende vogn
i godstog pa streekningen Naest-
ved-Slagelse, Naestved-Gedser og
Naestved-Ringsted. Vognene var i
en periode stationeret i Neestved,




Et typisk sydfynsk

motortog-opran-

geret af MP 543,

kombineret post- -

og refsegdosyogn

litra Df og ukendt

CQM af den '!c.-nge

. type korer.ind pd

Nyborg station |

1960. Foto: HGC,

DSB8 litra COM:

3502 varen af

tre CQM-vogne,

der oprindelig

var udstyret med

jernbogier. Her er

deni fotograferet

pd DSBs Central-

ycefkst_éd-efter-' :

ombygningen i

1939, Foto: DSB.
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og var fast inventar i tog 2266,
2253 og 3255 (Neae-Sg) og 2371
(Nae-Rg). Endvidere benyttedes de i
tog 2144/3148 (Rg-Nae-Ge). Dette
foregik i arene 1943-1946, hvoref-
ter litra CM erstattede CQM i disse
tog. @vrige vogne med treebogier
trafikerede de jyske straekninger,
CQM havde varmeanlag instal-
leret (kakkelovn), hvilket M i litraet
indikerer. Derfor rullede vognen
hyppigst i MO-tog uden varmeke-
del (far 1956) eller i MP-fremfarte
tog. Ind imellem blev vognene ogsa
anvendt i dampfremferte tog, isaer
pa strakningen Skive-Glyngare og

i Sgnderjylland mellem Fredericia-
Padborg.

Tilbagegang

Omkring 1950 faldt anvendelsen af
CQOM-vogne, og de blev efterhén-
den kun anvendt som togforsteerk-
ningsvogne. Man kunne dog stadig
i 1950 opleve dem pa nasten alle
spor i Jylland, undtagen straeknin-
gerne Esbjerg-Tender, Struer-Thi-
sted, Arhus-Grend og Alborg-Fre-
derikshavn. Heller ikke straekningen
Odense-Svendborg, der ellers kunne
fremvise lidt af hvert, fik i forste om-
gang besgg af de pudsige vogne.

Litra CQM blev meget anvendt
pé streekningerne Nyborg-Frede-
ricia, Fredericia-Padborg, Skive-
Glyngere, Esbjerg-Struer-Langa, Sil-
keborg-Brande-Herning og Langa-
Randers i 50’erne, og var en typisk
jysk vogn, hvilket gjaldt badde den
korte og lange type. De blev internt
betegnet som truckpersontogsma-
teriel, og ld i samme gruppe som
litra COMP, CRS og CRM.

I 1950 vendte 3501-3503 til-
bage til Jylland, hvor de anvendtes
som personfgrende vogne i gods-
tog, altsa en fortseettelse af rollen
fra Sjeelland, og CQM 3501 blev




en institution i det Himmerlandske.
Den var fast inventar som person-
vogn pa sporene i mange r, helt
til banernes lukning i 1966 (person-
trafikken), oprindelig med D-maski-
ne treekkraft, senere MO og MP, og
sluttelig med MH!

Renaessance for

litra CQGM

Sidst i 1950’erne fik CQM en re-
neessance. Den kom, da DSB fik
leveret moderne diesellokomotiver
litra MT. Et par stykker indsattes pa
streekningen  Odense-Svendborg,
og da MT ikke var udstyret med
varmekedel til togopvarmning, si
man sig omkring efter vogne med
egenvarme eller vogne med var-
mekedel til togopvarmning. Val-
get faldt pa CQM hhv. CMK, og et
godt stykke op gennem 1960’erne
kunne man opleve MT rasle af sted
med zldre CQM- og CP-vogne.

Endnu i 1966 havde DSB en be-
holdning pa 19 CQM-vogne, hvor-
af 8 var i fast leb, primeert pa straek-
ningen Odense-Svendborg (Tog
226 og 1235). Men man kunne
ogsa finde typen i senderjyske post-
tog (Tog 993 og 906). Farstnaevnte
tog havde fslgende oprangering:
Loko-godsvogne-CQM-EA-DB-DK-
godsvogne, og kerte mellem Fre-
dericia og Padborg.

I 1966 forsvandt CQM ogsa fra
den lille streekning mellem Skive
og Glyngere, og det blev kun til et
enkelt sendagsleb mellem Skive og
Struer i det midtjyske.

Tabel over DSB litra CQM, kort udgave

Nr. Ex. CO Omb. Opr. ‘Udrangeret
35012 11 301 1937 CS16 1967
35022 11 302 1938 CS 14 1963
35039 11303 1939 Cs12 1964
3509 11 309 © 1937 CS 30 1967
3510 11310 & ik s 1937 CS 39 1967
3511 11311 1937 €8 57 1966
3512 14 312+ 1938 Cs 27 1962
3513 11313 1938 CS 33 1966
3514 11 314 1939 CS 54 1966
3515 11 315 1939 Cs 25 1967
3516 11316 1939 Cs 26 1961
3517 11317 1940 CS 35 1965
3518 11318 1940 CS 40 1966
3519 11319 1940 CS 42 1960
3520 11320 1940 CS 47 1964
3521 11 321 1940 CS 52 1962
3522 11 322 1939 Cs 53 1966
3523 11 322 1939 Cs 22 1962
3524 11 324 1940 CS 56 1962

2 Oprindelig udstyret med 2,1 m jernbogier

Dvrige data:

3501-3503: 59 siddepladser, veegt 29 400 kg

3509-3524; 59 siddepladser, vaegt 28 800 kg

Bemaerk, trykluftbremse monteret ved ombygningen pa de fleste vogne.
Litra COM 3501-3503 fik dog farst dette monteret senere.

Som togfarervogn kunne CQM
ses i lab mellem Struer og Randers i
tog 2354-56.

[ 1967 havde 2. Distrikt endnu
tre vogne i sin beholdning. Ingen
var | fast lsb, men henstod som re-
serve til togforsteerkning. Samme
ar udrangeredes de sidste CQM-

vogne, og korte personvogne har
aldrig siden befaret DSBs spor i nor-
mal drift.

Vognkassen fra CQM 3502

endte for gvrigt som kirke! | 1963
hvor vognen blev udrangeret, blev
den indrettet som midlertidig kirke
i Skalborg med bankerazkker, de-

LDKO
MO

Endnu en af de fan-

ge CQM med smait
mfdtewiridpe; nem-
lig CQM fra serien

3551-3575. Den

er heegtet bag en
ukendt MO-vogn, .
og toget er pa vej

til Langé, 1959,

Fotosted vekendt.

Ukrendt f@tog{gf.



: befont m.v. Kirken blev indviet den . :
MOSVET = 22. marts 1963...hvad der senere Tabel over litra CQM, lang udgave

skete med CQM 3502 er uvist.

Nr. Ex.COM Lev. af Omb. Udr.

Binrahoedinges "y 3551 11 343 1896 Breslau 1939 1965
For at kunne danne sig et lille ind- 355, 11 344 1896 Breslau 1939 1966
tryk af vogntypens anvendelse, brin- 3553 11 345 1899 Scandia 1938 1966
ges her oprangeringer for omrade 3554 11 346 1900 Scandia 1939 1961
Vest (Jylland) med 10 ars interval: 3555 11347 1900 Scandia 1939 1966
3556 11 348 1896 Breslau 1938 19647

1953: 3557 11 349 1896 Breslau 1939 1963
Tog 1997: Loko-EC-CQM-CQM-CO 3558 11 350 1898 Scandia 1938 1967
(Padborg-Fredericia) 3559 11 351 1898 Scandia 1938 1964

Tog 973: MO-COM (Arhus-Alborg) 3560 11 352 1898 Scandia 1938 1967
Tog 918: xg;ﬁiﬁiﬁ%lm 3561 11 353 1898 Scandia 1938 1967

3562 11 354 1898 Scandia 1938 ?

Tog 946: MP-DO-CQM 3563 11 355 1898 Scandia 1938 1963
(Randers-Arhus) 3564 11 356 1900 Scandia 1938 1963

Tog 339: MO-EH-CQM-CQM- 3565 11357 1900 Scandia 1939 1963
godsvogne 3566 11 358 1900 Scandia 1938 1960
(Randers-Struer) 3567 11 359 1900 Scandia 1938 1962

Tog 311: MO-CQM-ATM 3568 11 360 1900 Scandia 1938 1964
(Struer-Esbjerg) 3569 11 361 1904 Scandia 1938 1967

1963: 3570 11 362 1904 Scandia 1938 1966
. 3571 11 363 1903 Scandia 1938 1964

Tog 237: MT-CQM-EH-ilgodsvog- 3572 11 364 1894 Scandia 1938 1960
ne (Svendborg-Odense) 3573 11 365 1901 Scandia 1938 19647

Tog 1186: MP-CQM 3574 11 366 1895 Scandia 1938 1953
(Nyborg-Svendborg) 3575 11367 1901 Scandia 1938 1964

Tog 182: MP-ATM-CQM
(Nyborg-Svendborg)

Tog 117: MT-CQM-CQM-EH
(Odense-Assens)

Tog 943: Loko-EH-CQM
(Padborg-Fredericia)

Tekniske data for litra CQM

CQM 3501-3503 CQM 3509-3524 CQM 3551-3575

Tog 405: MOK-CQM Lengde o. puffer mm 15 796 14 510 17 770
(Tender-Tinglev) Veegt tara kg 29 400 28 800 30 700

Tog 771: MOK-CQM-DA Dynamo Pintsch 24 V Pintsch 24 V Pintsch 24 V
(Skive-Glyngare) Skruebremse Ja Ja Ja

Tog 821: MOK-CRM-CQM Antal pladser 59 59 73

(Herning-Viborg)

1 1960%rne var
CQM-vognene
blevet meget slidte
som det fremgdr
af CQMm 3507 Fo |
Esbjerg, 1965.
Leeg maerke tif
skorstenen i ta-
get, og at Vognén
bade har plade-
og stjernehjul.
Foto: [GC/IMIK.
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Laeserne bygger:

SB LEDVOGTERBOLIG

Kasper Bang Jensen har sendt os
tekst og fotos af sit projekt med et
ledvogterhus.

Udgangspunktet er tegningen
af 1898-huset i nr. 96, og det tilha-
rende billede af dobbelthuset taget
af |B-P. Kasper forteeller :

Murveerket (inkl. murbuer, sal-
baenke og “lebere”) er udskaret af
Slaters murstenskort. Herefter malet
i lysequl farve pa terpentin basis. Ef-
ter tarring er der pasmurt fortyndet
lysebrun Vallejo maling, og efter
lidt terretid (inden det er gennem-
tarret) er overfladen af murstenene
renset af med en vatpind.

MIODEL 1898

Dere og vinduer er alle hjemme-
bygget af div. Evergreen strips, og
bagefter malet i hhv. hvid og gren,
og derefter limet pa indersiden af
veeggen.

Taget er Auhagens tegltag, der
er malet med Humbrols orange far-
ve, og efter tarring har den faet en
omgang wash med en merkebrun
fortyndet Vallejo farve.

Nedlabsrarene er lavet i 0.8mm
messing trad der er bukket i facon,
og holderne er 0.5mm messing
trad, der er bukket rundt om ned-
lsbsreret, og sluttelig haeftet med
sekund-kleeber. Tagrenderne er

Evergreens halvrund-profil med 1.5
mm i diameter. Begge dele er malet
med Humbrols selvfarve.

Endnu mangler soklen lidt pa-
tina, og derhandtagene mangler
pa derene... og sa mangler huset
et anlaeg — men det kommer snart

Der er desvaerre en lille fejl ved
huset, idet gavivinduet ikke sidder
centreret som jeg har lavet det,
men derimod er et enkeltvindue
(som har siddet centreret), der er
udvidet mod banesiden til et 2-fags
vindue,

|

as



LOKO
MOTIVET

Forbmedet. for min
model af aibilen fra
STIERNEMN. Den er

fotagraferet | Bist TEIM

sidst i 1950 %erne.
Arkiv [N,

@ibiten set fra ven-
stre side. | baggrun-
den holder to gl-
rogne fra STIERNEN
pd sporet. Foto [N.
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Laeserne bygger:

OLLET

LU

- eller hvordan en Bedford-model blev til en slbil fra bryggeriet STJERNEN”

W Af john Nielsen

Juhuu, udbred den glade og ter-
stige mand, da han stod i en hob-
bybutik, og fik gje pa den nyligt
udgivne model af en spidssnudede
Bedford i skala 1:87, det er lige den
type lastbil som vi modelbyggere
har efterlyst i mange ar. Indehave-
ren hr. Stoppel nikkede eftertaenk-
somt og gav manden ret, han hav-
de selv i mange ar savnet en sadan
maodel. Efter at han havde slynget
prisen ud pa kr.200,- kebte kunden
et eksemplar med hjem. Hvad kan
man sa gere med en sadan? Umid-
delbart er den jo ikke seerligt detal-
jeret, der mangler sidespejle m.v.,
og glasset i vinduerne er under al
kritik. Men det er en model, som
har kert et utal af rundt pa de dan-
ske veje, bade som bus, brandbil
m.m., og som grundlag for en om-
bygning er den helt fin.

Jeg gik pa nettet for at se, om
jeg kunne finde en tidstypisk model
fra 1950érne - og bingo! Under sg-
gefeltet “Bryggeriet Stjernen” fandt
jeg det skanneste foto af en Bedford
Stjerneglbil af samme type optaget

pa Bornholm sidst i 1950‘erne. Det-
te foto blev forbilledet for min mo-
del. Nu skal det nok neaevnes, at jeg
er bidt af en gal” Stjerneelvogn”.
Jeg har tidligere bygget bryggeriet
Stjernens samlede bestand af jern-
banevogne (2 stk.), og hvad var
mere naturligt, end at nu bygge
en landevejsmodel, sa gllet kunne

komme ud til forbrugerne. Som
sagt sa gjort.

Det farste jeg gjorde var at skille
grundmodellen fuldsteendigt ad.
Det var ikke sa sveert. Dernaest fi-
lede jeg de store sidefjeele ned pa
ladet, da disse ikke findes pa en ol-
bil, og derpa sleb hjarnerne runde.

Sé sprgjtemalede jeg bade ferer-




Samme olbil set
fra hejre side.
Ogsd alvognene er
set fra modsatte
side. Foto: [N.

hus og lad med en hvid farve, Daek-
kene malede jeg grasorte (3 dele
matsort og 1 del hvid). Keleren pa
Bedforden har en helt speciel kgler-
udsmykning, nemlig forkromede
lister pa langs og pa tveers, Ved at
skeere nogle 2 mm tynde lister ud
af selvklaebende papirlabels (1), fik
jeg fremstillet disse, som blev skéret
til og sat pa keleren, sa den fik det
karakteristiske Bedford “look”. De
blev derneest - med en meget tynd
pensel - malet med en selvbronze,
sa det blev helt korrekt.

Sidespejle og afviservinger frem-
stillede jeg i 0,3 mm trdd. Sidespej-
lene fremstillede jeg af et stykke
rundt plastik fra et byggeseet som
jeg varmede over et stykke lys. Der-
naest trak jeg den ud i den korrekte
diameter, og med en hobbykniv
skar af som en “palse”. Sa havde
jeg et sidespejl. Det skal dog sige,
at der kreevedes en lup samt en
fast hand til dette arbejde, da det
er meget sma dele, vi taler om. Det
tog mig flere forsag, for det var i
orden.

De sma STAR flag pa skeermene
lavede jeg selv ved at scanne tids-
svarende reklamer, og nedscanne
den i 1:87, og dernast montere
dem pa et stykke 0,3 mm trad.

@lkasserne pa ladet er ksbt hos
Togdillen, og malet korrekt lysebru-
ne med en rad stjerne. Jeg har selv
en original Stjerneglkasse staende,
sa forbilledet er i orden.

Presenningen pa ladet er frem-
stillet af et tebrev, hvor teen er
heeldt ud, dernaest skaret til, og

derefter er den blevet lagt hen over
kasserne, og med en pensel dyppet
i fortyndet hvid lim "malet” ned
over kanterne. Nar det tarrer op,
ligner det fuldstaendig en presen-
ning som “skadeslast” er slynget til
side. Ideen er hermed givet videre,
den kan sagtens bruges i andre
sammenhange sa som overdaek-
ning af maskindele, kasser mm.

Reklamerne pa bhilen har jeg
fremstillet efter korrekt forbillede
som jeg ligeledes fandt pa nettet.
Pa hver side af fgrerhuset sidder
en etiket for "Stjerne pilsner”, og
pa bagsmaekken en stor reklame
for "Grand” (steerk Stjernepilsner).
Disse scannede jeg ned i 1:87, og
med en god printer fik jeg dem i
den helt rigtige og laeselige kvalitet.
Det sa rigtig godt ud. Bilen blev
malet i hvide og grenne farver som
de daveerende Stjerne-glbiler hav-
de. Nummerpladen fik jeg fra et ark
som jeg havde liggende, og som
Stoppel Hobby vistnok forhandler.
@lbilen er 90 % korrekt, der er min-
dre detaljer som ikke er helt korrek-
te, men det er til at leve med.

Det er alle tiders gode idé, at
EPOKEmodeller laver disse speen-
dende modeller, og vi ser frem
til naeste tiltag fra deres side. For
eksempel savner vi en Bedford af
samme type som “lego” i sin tid
fremstillede, men nu i skala 1:87 -
det var Lego’s model ikke - samt
andre interessante engelske biler.
Og et hjertesuk! Kan vinduerne
ikke blive paenere? Som de er nu,
ligger de jo en "halv meter” inde i

forerhuset. Til kr.200,- burde dette
vaere i orden, Desuden mangler der
sidespejle, jeg ved godt at de kan
kebes som lasdele, men alligevel?
Det kunne ogsa veere rart at kunne
kebe forerhus og skeerme for sig
selv, sdledes at man kunne bruge
disse til selvbyg af eksempelvis bus-
ser, brandbiler mm.

Summa Summarum, sa er det en
god og savnet model som “Epaoke”
har fremstillet, en lidt dyr model
maske, men ikke desto mindre en
engelsk lastbil, som ikke far har vee-
ret fremstillet i model. Jeg vil give
den 4 ud af 5 Stjernegl i point. Skal!
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Laeserne bygger

EN SUI
FAE RGE

B Af Flemming Dam

Ved NM|Ks Banebgrstedag den
6. juni 2009 dukkede en geest op
med et spandende projekt under
armene, Na, det er maske for me-
get at sige, at det bley baret under
armene, for projektet var en super-
model i skala 1:87 af jernbanefzer-
gen Kong Frederik IX.

Modellen gjorde et stort indtryk
pé de gvrige gaester, ikke mindst da
modelbyggeren Flemming Dam fra
Slagelse praesenterede den. Den er -
imponerende med alle sine detaljer.

Fordaekket pa fergen Kog Fre-
-~ derik IX. Bovporten er lukket,
men kan ved hjeelp af fjern-
~ styringsteknik abnes langsomt -

som hos forbilledet. Bemzerk de
- fine reelinger, der er fremstil-
“let i messing. Selve handlisten
- pa reelingerne er fremstillet
e ultratyhd l"najhognitrae.

nbanefzergen Kong: Frederik IX set fra :'_
o2 bagbords.'.side som den sa ud _\_f_ed prasen- |
~ tationen hos NMJK den 6. juni 2009, P4

_toppen af styrehuset ses foran masten det
lille radar, der ved hj=lp af fiernstyrlng |
kan roteres langsomt som hos forbilledet.

sejlretning, svajning m.v. er en ot-

tekanals Multiplex fjernstyring.
Modellen vejer 15 kg, og er 130

cm lang. Arsagen til, at fergen er

Modellen  af feergen er byg-
get som en vandlinemodel, d.v.s.
med kelen ‘skaret af’, sa den kan
sta pa et bord. Men den har hjul
under ‘kelen’, sa den kan ‘sejle’

pa Flemmings eget anleeg. Ja, den '
kan endog svaje under indsejling i

sa tung;, skyldes at den helt og hol-
dent er bygget i messing. Det geel-
der sider, dak, detaljer o.s.v., og
det har taget Flemming over fire ar
at feerdiggere feergen.

Siderne er i 0,7 hhv. 0,5 mm

messing, hvor vinduerne m.v. er

feergelejet. Men den kan meget an-
det, bl.a. gar bovporten op, radarer
roterer og signalkuglerne i agter-
‘masten kan senkes eller hejses op,
lanternefgringen skifter med sejlret-
ningen alt efter, hvilken komman-
do, delene far fra Flemming Dam.
Hemmeligheden i styringen, altsa

skaret ud ved hjeelp af CNC med




-Nzerblllede af redningsbade og

De er udskaret ved hjeelp af
vandstraleskaerlng, der 5|krer :

vandstraleskaering. Det betyder, at
alle vinduer er nejagtig i sterrelse
og fuldsteendig ens, hvor de skal
veere det.

Daekket er dog fremstillet i tynd
mahogni, der er lagt pa et underlag
af tynd messing.

@vrige detaljer, lige fra anker-
spil, master, davider, gelender er
pa samme made fremstillet i tynd

messing. | gvrigt er de monteret
ikke mindre end 100 borde med
tilherende stole i de enkelte restau-
rantafdelinger.

For at give den rette stemning
ogsé nar det er markt, sa er der i
lanterner, lysarmaturer og lamper,
monteret mere end 100'|ysdioder.

Efter montering af dele o.s.v.
blev feergen malet | de kendte sor-

sge sag ses

te/hvide fa'rv_ér med den traditio-

“nelle rad-hvide DSB-skorsten.

Det er i sandhed en supermodel,

“som kun kan vises meget begraen-
set, og slet ikke kan retfeerdiggere

det fantastiske indtryk af den her pa
disse sider. Den skal opleves i virke-

- ligheden.

Naerbillede af agter- '
_deekket pa feergen.
“Her er daekkene

befolket med rej-
‘sende, der nyder
‘turen over baeltet.
Alle bznke m.v. pa

deekket er som hos
originalen. Traedaek-

ket er fremstillet i

tynd mahogni, der

_er anbragt oven pa
underlag i messing.

Feergen set fra styrbords side, hvor
man atter kan se de mange detaljer,
bl.a. de to signalkugler i bageste mast.
Disse kan - sam hos forbilledet - hejses

- op og ned ved hjelp af fjernstyring.
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Med de elektroniske
forsatser opndr man
fuld digital indfly-
delse pd kerslen
med nedbremsning,
mulighed for bag-
leens gennemkorsel
og en meget fin
ind- og udgledning
af lamperne. De
hvide lysdioder er
ikke sa bldlige, som
billedet indikerer.

Efter flere ars udvikling og serig-
se investeringer i formvaerktgjer
er Togcenter Gentofte klar med
sit storste danske modelprojekt
nogensinde — en serie af danske
daglyssignaler med fuld digital
indflydelse pa kersel og ned-
bremsning samt realistisk ind- og
udgledning

B Af Rolf Sylvester-Hvid

Togcenter Gentofte

Hos Togcenter Gentofte har vi al-
tid haft den holdning til modeltog,
at det skal kunne bruges i praksis.
Det lyder indlysende, men hvis
man kigger pa flere danske mo-
deller pa markedet, sa er de i visse
tilfaelde forbeholdt de fa og meget
dygtige modelbyggere. Hvis vi som
forhandler pa noget tidspunkt har
villet kaste os ud i et dansk projekt,
sa skulle minimumskravet vaere,
at kvaliteten skulle veere pa hejde
med produkter fra producenter
som Marklin eller Roco. lkke vaerre —
men heller ikke nadvendigvis bedre
end dét.

Arsagen er, at holdningen hos
Togcenter Gentofte er, at model-
tog ideelt set skal veere en "ud-af-
a&sken-oplevelse”. Altsa: Et model-

produkt skal veere anvendeligt og
give forngjelse til selv uprsvede
brugere. Det behaver ikke at veere
ensbetydende med, at detaljerings-
graden vil veere darlig. Hvis man ser
pa de seneste modeller fra storse-
rieproducenterne, sa er der tale om
seerdeles velkegrende grej, der sam-
tidigt har faet starstedelen af detal-
jerne med.

Det siger sig selv, at det er en
udfordring for en modeltogsbutik
at skabe funktionsmodeller, hvor
bade brug og visuelt indtryk bare
er i orden, og vor serie af dagslys-
signaler har vaeret leenge undervejs
- og uden at ville afslore konkrete
tal, sa har dette projekt nok veeret
ét af de dyreste inden for dansk
modeltogsproduktion nogensinde.

Det er naesten en betingelse,
at en modeltogsbutik skal have
sine egne danske produkter, og vi
har da ogsa sammen med en tysk
producent fremstillet en mangde
danske huse i laserskaret karton lige
fra en hvid model af Klintekirken
over stationsmiljgerne fra Drager
og Veerlgse station til byhusene pa
Englandsvej og Kartoffelraekkerne
i Kgbenhavn. Det har alt sammen
veeret sjove projekter, som dog har
kreevet, at keberne har villet bruge

bygninger i 22gte HO - og har fan-
get, at laserskdrne kartonhuse fak-
tisk er mere robuste end tilsvarende

plastbygninger — og nogenlunde
lige sa lette at bygge.

Dremmen om et “flagskib”
Selvfalgelig har vi — som s& mange
andre —dremt om at give branchen
et karende superprodukt, men vi
har ikke kunnet stille de samme res-
sourcer som Marklin, Roco eller Fle-
ischmann, og da producenter som
Heljan og Hobby Trade har bidra-
get med flere gode modeller, har vi
stillet os tilfredse med at hjeelpe lidt
til med udviklingen af elektronikken
og de digitale interfaces.

Men da det jo netop er den di-
gitale elektronik, der er kendeteg-
nende for Togcenter Gentofte — for
visse fabrikater har vi op mod halv-
delen af det danske marked - sa
har den digitale side af sagen vaeret
interessant. Det gaelder ikke mindst
indflydelsen pa kerslen, og sa bliver
signaler pludselig en meget spaen-
dende lgsning.

Vi har for en del ar tilbage frem-
stillet vor egne versioner af Viess-
manns armsignaler med redmale-
de, setsede arme, men det er aldrig
blevet et produkt, som kan szelges i
stare stykantal. Til gengeeld savner
markedet i hgj grad danske dagslys-
signaler i en virkelighedstro udferel-



se, nem montage og sikker indfly-
delse pé karslen. Det er dét, vi har
forsegt at realisere med en serie af
fem danske dagslyssignaler udfart
med feelles konstruktionsprincipper.

Som sagt har projektet veeret
lenge undervejs, hvilket til dels
skyldes, at vi har skullet keempe
med alle de problemer, som man
typisk kan forbinde med internatio-
nal produktion. Ferste produktions-
forseg gik i vasken, og da vi blan-
dede kortene én gang til, hyrede vi
Heljan til at hjeelpe os med udvik-
ling af de plaststebte dele. Hvis der
i Danmark er nogen, der ved noget
om plaststabning og outsourcing til
Kina, sa er det jo Heljan.

Fem signaler og to elektronik-
moduler til styringen

Udgangspunktet for Togcenter
Gentoftes danske dagslyssignaler er
fem typer, nemlig AM-, |-, PU- og
U-signal samt dvaerg. Vi har valgt
signaler efter et forbillede post-
1983. De har lidt mindre skaerme
(60 cm bredde) end de foregaende
argange, men vi regner med, at
epoke lll-kerere nok alligevel ville
bruge varmsignaler — og der er jo
pa det seneste solgt i fraers maeng-
de af karende epoke IV og V DSB-
modeller. Der er allerede kalkuleret
udsalgspriser pa signalerne, om
end vi er nadt til at tage forbehold
for pludselige priseendringer i pro-
duktionen. U (TCG15), der er be-
stykket med to lamper, kommer til
at koste 185 kroner, AM (TCG16)
med tre lamper ligger pa 199 kro-
ner, dveerg- (TCG18) og I-signaler-
ne (TCG17) har hver fire lamper og
udsalgspriser pa henholdsvis 245
og 255 kroner, medens den sterste

model i serien, PU (TCG19), er ud-
styret med fem lamper og en pris-
seddel pa 265 kroner.

Alle signalerne kan styres via
de almindeligt tilgeengelige ana-
loge signalbetjeningsudstyr som
kontaktpulte, relaeer, blinkautoma-
tik eller lignende. Men Togcenter
Gentofte har ogsa udviklet to sig-
nalmoduler, TCG 20 og TCG 26,
der hver iszer koster 299 kroner og
som kan bruges til digital styring af
signalerne.

Der er indbygget nedbrems-
ningsautomatik i signalstyringerne,
og pa grund af den manglende
kompatibilitet mellem 2- og 3-skin-
nemiljgerne har det vaeret ned-
vendigt at fremstille to forskellige
moduler frem for ét, der kan hand-
tere alle formater. Det giver blandt
andet den fordel, at man kan gen-
nemkare et rgdtstillet signal "bag-
leens”, hvad der ikke i dag er muligt
med Marklins egne produkter. Elek-
tronisk er det faktisk en ganske fiffig
Izsning. Udviklingsfolkene hos har
til 2-skinne signalstyringen brugt
Lenz’ ABC-system som udgangs-
punkt, men de arbejder for tiden
pa et almindeligt 2-skinne bremse-
automatiksystem.

Virkelighedstro udferelse

| udviklingen af de danske dags-
lyssignaler har det veeret seerdeles
vigtigt at gere master og detaljer
sa realistiske som muligt. Derfor er
forsyningen op til lamperne udfert
med et flerlags flexprint, der ind-
gar i konstruktionen, sa der ikke er
behov for synlige ledninger i sig-
nalmasten. Det er faktisk en yderst
avanceret konstruktion, og vi kan
neesten eergre os over, at man ikke i

daglig brug vil kunne se, hvor fiffig
samlingen i grunden er. Lamperne

er overflademonterede lysdioder
sa teet pa de korrekte signalfarver
som overhovedet muligt med be-
skyttelsesdioder og formodstande,
sa signalerne kan forsynes fra den
gaengse spanding, der er til radig-
hed i savel de traditionelle transfor-
matorer som i det digitale miljg.

Signalerne skal monteres med
indboring, ligesom man kender det
fra Viessmanns signaler. Soklen er
forberedt til 8,5 mm @, og der skal
veere 30 mm plads under terreenets
overflade. Masterne er de korrekte
profiler, og skeermene er udfert i s&
tyndt gods, at de ikke virker klum-
pedumpede. Samtidigt er der sgr-
get for alle detaljer bade for og bag
pa skeermene.

Til signalerne bliver der med-
leveret skilte og kasser. De er ikke
funktionsduelige, men de medvir-
ker til, at man kan tilpasse signaler-
ne med den variation og placering,
som man ensker, med et minimum
af besveer.

| skrivende stund har vi modta-
get den 2. nulserie, hvor farverne
pa lysdioderne er blevet rettet bed-
re ind mod forbilledet. Det er sveert
at kommunikere RAL-koder til vore
underleverandarer i Kina, men 3.
og endelige nulserie skulle gerne
have en gra mastefarve, der ligger
sa taet pa forbilledet, sd signalerne
bliver fuldsteendigt realistiske. De
viste signaler i denne artikel er der-
for ikke n@dvendigvis fuldsteendigt
korrekte farvemaessigt — men vi
regner med at have serierne klar til
julehandelen, og sa skulle alt gerne
veere i skenneste orden.

Vi haber bare i Togcenter Gen-
tofte, at markedet vil tage peent
imod vore signaler. |

LOKO
MOTIVET

Montage af Togcen-
ter Gentoftes dan-
ske dagslyssignaler
sker med indboring
med et 8 5mm bor
pd samme made
som man kender fra
blandt andet Viess-
manns signaler,

Masterne er udfart
med yderst filigrane
detalfer, sd man
ikke kan se fremfa-
ringen af lederba-
nerne til lysdioderne
{ signalets skeerm.
Det viste signal er
fra 2. nulserie, hvor
mastefarven ikke er
endelig pd plads.
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Ledvogterhytte

Niels Christian Hansen, Jeegers-
borg, har sendt os et lille ngdrab
ang. ledvogterhytter. Han skriver:

“I LOKOMOTIVET nr. 82 side 37
viser | en tegning af en ledvogter-
hytte fra DSB sammen med forslag
til en opstilling. Men findes der in-
gen fotos af denne hytte, sé man
kan se, hvordan den sd ud i sine
omgivelser?”

 ENGESVANG Si.

Engesvang station

Stig Hansen, der er en flittig laeser af bladet, har sendt os falgende
lille mail:

“Jeg har kebt byggesaettet af Engesvang station, udgivet af Togcenter
Gentofte, og vil i gang med at bygge den. Jeg er ved at samle doku-
mentation, og har set tegningerne af stationen i LOKOMOTIVET nr.
74, men kan ikke finde fotos af stationen i det oprindelige udseende.
Kan | hjelpe?”

LOKOMOTIVET: Jo, vi fundet et gammelt postkort, der viser stations-
bygningen omkring ar 1918. Vi haber, det kan hjelpe?

Modelsporvogn efterlyses

Modelsporvagn i str. O eller storre set i modelbaneforretning pa Sendre Fa-

sanvej for 5 ar siden, inden den blev Hobbydillen; det blev det i juli 2004.
Det var en hovedtypemotorvogn beskiltet som en linie 6. Kontakt venligst
Jesper Hobel pa 50 90 07 88 eller pa jesper.rene@get2net.dk. Pa forhand tak!

LOKOMOTIVET: Jo, der findes
fotos af typen, og vi bringer der-
for et eksempel pa dette med
ovenstdende foto. Billedet viser
ledvogterhytten i overskeeringen
pa Bred station, beliggende pa
den fynske hovedbane mellem
Odense og Fredericia. Laeg i @v-
rigt maerke til signalklokken til
hajre for hytten. Den fas i model
fra Hobby Trade.

Trotella

En leeser, der snsker al vaere ano-
nym, har falgende supplement til
vor tekst om ZF-vogne i nr. 97:

"Angdende artiklen om fiskevogne i
model, her ZF 500 141, s omtales
paskriften 'Trotella' som uafklaret, Her
kan jeg hjcelpe, idet det ganske enkelt
er det italienske ord for arred. Sd vog-
nene kom altsd langt omkring".

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for
forklaringen, der hermed er videre-
bragt.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 97

Side 38, omtale af Hobby Trades mo-
deller af Ucs-vogne:

Numrene pa de enkelte vogne er for-
kerte. Her er de rigtige:

33 105 PHONIX: Ucs 23 86 910 6 047-5
33106 PH@NIX: Ucs 21 86 092 0 105-6
33107DDS:  Upps-t 42 86 914 513-0
33108DDS:  Upps-t 42 86 914 555-1

Bemazerk, at Ucs fra PH@ONIX har to for-
skellige regimenumre.

Side 20, skemaet nederst:

Her har vi glemt at oplyse, at ogsa Ta-
strup Togkeelder har veaeret med i pro-
jektet omkring PU-vognen fra Marklin.
Det er hermed rettet, og vi beklager fej-
len bade over for Tastrup Togkalder v/
lohnny Juhl og leeserne.



DSB litra EA fra Togmodelle (Ac-drift)

Vor laeser og flittige kommentator
til tekster i bladet, Ole Petersen,
Odense, har atter sendt et par ord
til os i forbindelse med nr. 97, den-
ne gang om Togmodelles elektriske
lokomotiv litra EA, omtalt under ny-
hederne. Han skriver:

"Anmeldelsen af litra EA mangler at
neevne, at modellen fra fabrikkens
side kun er monteret med koblings-
skakt og dben frontplov i den ene
ende. Den modsatte har lukket front-
plov og trykluftslanger, sa uanset om
man @nsker en vitrinemodel efler en
karemodel, skal en af enderne om-
dannes. Til gengceld skal man sd lure
pd, hvordan den skal se ud ved at
kigge pG den enskede front

Men desvcerre har kulissestyringen
for stor beveegelsesmulighed i det

lodrette plan. Derved fdr tyngdekraf-
ten koblingen til at heenge en anelse
nedad, og besvcerligger derved kob-
ling af vogne.

Jeg har i avrigt testet modellen til
treskinnedrift pd mine spor, her C-
spor. Litra EA kerer uden problemer,
ogsd langsomt gennem sporskifter.
Min eneste anke er, at dekoderen er
uden Mdrklins mfx-system. De dan-
ske fabrikanter har  tilsyneladende
stadig ikke opdaget, at mfx i dag er
standard i Mérklins egne produkter”.

LOKOMOTIVET: Ja, det med koblin-
gerne havde vi desveerre ikke naevnt
i teksten. Men sattet med EA inde-
holder heldigvis lasdele, s& man
kan fremstille, hvad man gnsker.

Tak til Ole for kommentarerne.

Hobby Trades litra MT til AC

| vor anmeldelse af Hobby Trades model af DSB litra MT, fik vi desvaerre
skrevet forkert vedr. AC-udgaven, Vi pastod, at den kun trak pa den ene

bogie med hafteringe pa alle hjul. Men modellen treekker heldigvis pa
alle fire aksler, og der er kun én haeftering pa én aksel pa hver bagie,
nemlig den yderste.
Vi undskylder hermed, og siger tak til flere lasere, der har gjort opmaerk-
som pa fejlene.

What's that

Vagn Holstein har sendt os en lille mail
ang. Felderbanens MX, hvor han har
moret sig lidt over, at modellen er ud-
styret med 'pendulaksel'. Han skriver:

"Der er en morsom fejl i artiklen om den
gamle MX i LOKOMOTIVET nr. 97: Den
er (heldigvis) ikke udstyret med pendul-
aksler; det kunne ellers have set sjovt ud.
Flot blad, men prev at undgd de
mange fejl, at I er nadt til at bruge to
(kostbare) sider pd at rette fejl som jeres
velunderrettede lceserskare finder",

LOKOMOTIVET: Allerferst tak til Vagn
for ros, og ikke mindst fordi, han ved,
at vi er et blad for de velunderrettede
leesere. Det forpligtiger os ekstra, og vi
forseger da ogsé helhjertet at undga

diverse fejl - men vi er ogsa sa realisti-
ske, at vi ved, at vi aldrig bliver fejlfrie.

Ang. pendulakslerne, sa har vi be-
nyttet fabrikantens egne ord om MX,
og vi har derfor spurgt ophavsmanden
til MX-modellen Peter Brendum, hvad
dette betyder.

Svaret er, at det er en betegnelse
for en teknik, hvor motor (Faulhaber),
gearkasse (tandhjulsudveksling) og
hjul sidder 'samlet i en blok!, der ger
det muligt for denne at forskyde sig
- pendulere - fra side il side, alt efter
sporets kurver. Derved opnas sikker
drift, da 'blokken' samlet kan bevaege
sig sideveerts til begge sider. Teknikken
kaldes ogsa for kulissestyring.

Vi siger tak til bade Vagn for spergs-
malet og til Peter Brandum, FREJA HO-
Modeltog for forklaringer.

r N B .
For ensidigt?

Gert Frikke har sendt os en
lille mail med kritik af bla-
dets indhold, Han skriver:

Hvad er der blevet af vores
kcere gode gamle "lokomoti-
vet"? Efter at bladet atter er
kommet pd gaden, har der
stort set ikke veeret andet end
anmeldelser af nyt fra diverse
producenter - efler hvem der
lavede en given vogntype.
Tidligere tiders byggevejled-
ninger til alt vedr. modeljern-
bane, beskrivelse af jernbane-
miljper, tips og gode ideer - ja
kort sagt, den brede palette
er jo svundet ind til disse an-
meldelser - sa kan jeg jo lige
sd godt kebe BANEN!

Lokomotivet har ellers vee-
ret en dejlig saglig kilde - en
mellemting med noget af det
bedste fra "signalposten” og
"Banen”. Den stil hdber jeg
da sd sandelig, at | kommer
titbage i.

Vi er flere der har ople-
vet de sidste numre pd den
made.

Lad det "gamle" lokomoti-
vet komme i form igen!

Hvis ikke, vil jeg da overve-
je fortscettelsen af mit abon-
nement.

Det er ikke sagt for at
brokke mig, men for at kom-
me med en tilbagemelding.

LOKOMOTIVET: Hvad siger
leeserne til Gerts indlaeg?
Er man af samme mening?
Send os en mail med jeres
tilkendegivelser, om vi skal
@&ndre LOKOMOTIVETs re-
daktionelle linie eller fort-
sette i samme stil...mere
eller mindre?

L I T . ‘

RIS, ROS eller RETTELSER?

Send en mail til os
lokomotivet@lokomotivet.dk

o
=
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Nye MO-vogne og MX-lokomaotiver

Skala 1:87
| december udsender HELJAN fem
nye modeller af treekkraftenheder
fra DSB, nemlig tre MX-lokomotiver
og to MO-vogne. Alle fem varianter
leveres til bade DC- og AC-drift.
Det er naturligvis de tidligere
grundmodeller, der ma holde for i
ny bemaling og nye nummervari-
anter. Motorer, udstyr m.v. er forsat

Fotoet viser forbilledet MX 1010 i
det neevnte frontdesign, fotagraferet i
Nykabing F, 1977.

de samme, dog er de oprindelige
plastbgijler erstattet med metalbgj-
ler. Modeller er forsynet med 8-pin
dekoderstik, hjul og koblinger efter
NEM-normerne. Den anbefalede
radius for modellerne er 42 cm.

| alt udgives to MX til epoke Il
d.v.s. i vinred og en enkelt til epoke
IVa. Sidstnzevnte er MX 1010 i den
oprindelige red/sorte MX-udgave
med stort DSB pa fronterne. Num-
meret 1010 er i hvid antikva-skrift
som hos forbilledet. MX 1010 kerte
i dette udstyr fra 1972 til 1979,
hvorefter den fik ‘normale’ DSB-
bogstaver og tal. Den var i gvrigt
stationeret pd Sjeelland i hele sin
levetid.

De to gvrige MX'ere, der er la-
keret i vinred med DSB krone m.v.,
har faet numrene 1030, d.v.s. en
jyde-MX og MX 1015, der var en
sjeellandsk maskine.

MO-vognen har lenge veeret
udsolgt fra HELJAN, men nu er

RN
M 1

den - som allerede nzevnt - igen
i handelen med nye numre. Det
er MO 1816 med splvtag og MO
1857 med grat tag, begge til epoke
Ill. Den sidstneevnte MO 1857 far
pladsnumre under vinduerne, sa
den kan fremfgre lyn- og badtog.

MO 1816 og MO 1857 blev
begge udrangeret i 1983. MO
1816 var stationeret pa maskinde-
potet i Kebenhavn, mens MO 1857
var hjemmehgarende i Aarhus.

Bemeerk, at alle ovennevnte
modeller kun fremstilles i begraen-
sel oplag, og leveres med falgende
numre:

4508 MO 1816 Sglviag
4509 MO 1857 Crat tag

4376 MX 1015
4377 MX 1010

Vinrad
Rad/sort, 1972-
79 litrering og
DSB-logo

4378 MX 1030 Vinred

Aben hejsidet
godsvogn fra
Lemvigbanen

Skala 1:87

~..sa kom endnu en aben godsvogn

til en privatbane fra DWA. Den har
forbillede i VLTJs Elo nr. 3, og er ba-

SYETES

DWA Hobby |

seret pa Hobby Trades grundmodel
af DSBs litra PB.

Vognen fremstar i VLT]s let red-
brune farve med hvide patryk, og

folger helt forbilledet (se eksem-

pelvis DIKs bog om VLT]s rullende
materiel). '

Madellen er som seedvanlig lake-
ret i en flot halvmat farve, og klae-
der dermed de to tidligere udgivne
lukkede vogne fra VLT, der blev
omtaltinr. 97. :

Forbilledet blev sammen med to

andre kobt hos DSB i 1972, hvor

den havde litra Elo 511 0 962.



DSB litra CA, CAE, CAR og CB
Epoke 1l og 1l

Endelig! Nu kommer de. For ud
over personvognene, der er omtalt
andet steds pa disse sider (side 50),
sa kommer HELJAN i efteraret 2010
med helt nye vogntyper.

Det galder denne gang de nit-
tede personvogne litra CA, CAR og
CAE. Ud over disse kommer s@aster-
vognen til litra CC, nemlig litra CB,
der blev udviklet som en forlaber
for litra CC i 1930%erne.

At HELJAN har valgt at fremstille
den nittede personvogn litra CA og
varianter heraf, altsa restaurantvog-
nen litra CAR og den kombinerede
person- og rejsegodsvogn litra CAE
er et godt valg, idet netop disse ty-
per er meget komplicerede at selv-
bygge med de mange nitter, der
findes pa siderne. Og med denne
vogntype i udsigt bliver vi godt ke-
rende.

Litra CA blev udviklet i 1932,
men i 1950%rne ombyggedes nog-
le til at veere restaurantvogn litra

CAR til brug i bl.a. badtoget ‘Eng-
leenderen’, mens andre blev ind-
rettet med rejsegodsrum litra CAE
til brug i bl.a. landsdelstog. Sidst-
naevnte vogntype forblev i drift helt
til starten af 1980’erne, blot med
nyt litra BDh fra 1974.

Det er tanken at fremstille re-
staurantvognen = komplet  med
interigr. Typen fandtes med to
restaurant-indretninger, men man
fremstiller kun den ene, og det er

jo ogsa OK. Det er ogsa hensigten
at producere den oprindelige vogn
- litra CR - med den cremefarvede
fartstribe.

| alt leverede Scandia 32 CA-
vogne til DSB i aret 1932, oprinde-
lig som litra CR, men fra 1941 litra
CA.

| et kommende nummer bringer
vi en tekst om disse spandende
personvogne.

LOKO
= VMIOTIVET

DSB fitra CAE-
1034 i Aalborg,
1956. Folo:
Clausen/DMIK.

DSB fitra CAR 1287
i Aalborg, 1965.
Foto Niels Krayer.

* DSB fitra CR 1001
fra Scandia 1932.
Foto: Scandia/MIK.
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Kommende nyheder fra
IIE B EEEEEEN

| lebet af foraret og efteraret 2010
udsender HELJAN en raekke 'nye’
vogne fra DSB. De fleste modeller
baserer sig pa gamle modeller, der
blot far ny lakering og nyt num-
mer, men det er jo ogsa OK.

Personvagne

Der kommer nye varianter af udga-
ede modeller af personvogne. Det
geelder saledes UIC-vognen med 1.
og 1. klasse litra AB, der kommer
i vinrad lakering til epoke Il og i

rad til epoke IV selvfalgelig med
nye numre.,

Ogsa DSBs lange A-vogn i UIC-
modul er pa tapetet i 3. kvartal,
hvilket gaelder bade en red og en
vinregd udgave. Ogsd litra B udsen-
des i bade red og vinrgd, altsd til
epoke [V hhv. IIl.

Den kombinerede person-
og rejsegodsvogn litra BD er pa
samme made i programmet fra 3.
kvartal, idet den udsendes med to
nummervarianter, én til epoke llic
og én til epoke IV. Herligt!

Heldigvis genoptrykker man
ogsa to modeller af litra CP. Den
ene kommer i to nummervarianter
i den sadvanlige vinrade udgave,
dog uden stafferinger som sester-
modellen, der udsendtes i foraret
2009.

Den anden CP-model bliver en

Gaervogn fra
DDSF

Kat.nr. 54 945: DSB li-
tra 2B B89 702
Epoke Il
| efteraret sender PIKO endnu en
dansk nyhed pa markedet, nemlig
en ‘'model’ af geervognen litra Z fra
De Danske Sprit Fabrikker.
Medellen basers pa en tysk ud-
gave af en lukket godsvogn med
tarnbremse, hvilket er korrekt nok,
men den passer ikke umiddelbart
godt til forbilledet. Der er for man-
ge handbgjler og labebraedder,
hvilket forbilledet ikke havde. Mu-
ligvis er dimensionerne heller ikke

gra specialvogn til epoke IV (se
forbilledet i LOKOMOTIVET nr.87,
side 29). Og til glaede for selv- og
ombyggere kommer CP-vognen
ogsa som byggesaet. Disse model-
ler udsendes i 3. kvartal 2009.

Endelig udsender HELJAN nye
vogne af litra AV i 4. kvartal 2009.
De allerede udsendte har veeret en
store salgssucceser, og nu kommer
modellen i ikke mindre end fire
nye varianter. Den ene af disse bli-
ver med stafferinger, og den far nr.
285, De evrige tre - AV 241, 313
og AVL 288 - leveres i vinred med
den gule 1. klassestribe. Pragtfuldt!

For epoke IV-dyrkere kommer li-
tra ADns-e i red til epoke IV, mens
litra Bn udsendes til bade epoke IV
og V, d.v.s. i bade red og bla. Der
bliver noget til alle.

Abne godsvogne

Et lille mellemspil bliver fire nye ud-
gaver af den abne lavsidede gods-
vogn DSB litra PB. Ikke mindre end
tre nye til epoke Il far vi, mens
epoke IV far en enkelt Elo-vogn.

Jamen, er det ikke bare skent, at vi
snart har alt, hvad M|-hjertet kan
begeere?

Togsaat

HELJAN udsender ogsa sat med
sammensatninger af togtyper,
som var almindelige i epoke Ill. Det
geelder séledes et sat med sideba-
netog bestaende af CPS, CP og AV.
Litra CPS har laenge vaeret udsolgt,
og er blevet handlet til skyhaje pri-
ser pa bl.a. QXL. Men nu kommer
den altsa i dette seet, men det er
aergerligt, at den kun udsendes i
dette szet...en ‘los’ model ville gare
sig godt.

I 4. kvartal dukker ogsd et sat
med blandettog op. Det bliver
med en litra AV, CP og to gods-
vogne litra AL og HD. Sidstnzaevnte
bliver i udgaven med smalt jalousi
i hejre vognside, en model, der
lzenge har veeret udsolgt.

De viste illustrationer stammer
alle fra HELJANs katalog 2009.

korrekte. Men maske kan det blive
en haederlig model, hvis de naevnte
dele fjernes/aendres. Det vil vi for-
teelle mere om, nar modellen er i
handelen.

Patrykkene ser ud til at veere kor-

rekte, og man kan laese mere om
forbilledet i LOKOMOTIVET nr. 34,
hvor man finder en starre tekst med
tegninger om voegne hos DDSF.

PIKO

MODELLEAHNEN & GERAUDEMODELLE ~
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HELJAN annoncerer nu med sin Scan-
dia serie | skinnebus, der udsendes i
starten af det nye ar.

Skinnebussen leveres som mo-
torvogn med bivogn, en kombi-
neret rejsegods og personvogn,
og bliver som naevnt af serie | med
frontbagagebeerer.

Karosseriet fremstilles i glasklar
overdel, der far bemaling bade ind-
vendigt og udvendigt, saledes at lys
ikke skinner igennem. Skinnebusserne

leveres bade i DC- og AC-udgave, og
motorvognen far traeek pa begge bo-
gier.

Koblingerne bliver nogle som HEL-
JAN selv har nyudviklet. De ligner lidt
forbilledets koblinger, men kommer
til at koble automatisk. Frontbagage-
beereren fremstilles, sa den kan klap-
pes og og ned som hos forbilledet.
Detaljerne, bl.a. vinduesviskere, side-
spejle m.v. fremstilles i (plast) metal.

Modellerne forsynes med NEM-

stik for dekoder, NEM-hjul og den an-
befalede radius bliver 42 cm.
| farste omgang udsendes felgen-
de skinnebusser bestaende af motor-
vogn og bivogn:
Katalog-nr. 4100: FF] Sm og Sp 2
o 4101: OH) Sm 15 og Sp
225
2z 4102: GDSS10gT2
Senere felger skinnebusser fra andre
forvaltninger. Bemeerk at fotoet viser

en handmalet prototype.

Katalog-nr. 66 925:

Hims 21 86 211 4 157-8
Skala 1:87; epoke IV

Sa har ROCO udsendt sin model
af den danske lukkede vogn litra
Hims, oprindelig litra Hs-t og His.

Den er udgivet i moderne
design med hvidt DSB-logo, og
er typen med profilerede dere.
Nummeret 86 211 4 157-9 an-
giver, at den tilherer epoke IV,
d.vs. 1 arene 1980-1991. Vog-
nene blev lgbende udrangeret
fra 1992-1994, og hgrer derfor
ikke til epoke V.

Forbilledet litra Hims blev i
arene 1962-1967 leveret til DSB
i et antal af 600 eksemplarer plus
prototypen pa 10 stk. i 1960. De
forblev altid i den oprindelige
merkebrune farve, og kun to
vogne naede at blive ommalet i
den nye RAL 8025, da reklamer-
ne med bl.a. vognbjgrne skulle
males over.

Vognene blev oprindelig ud-
givet af Klein i de to udgaver
med bukkede og profilerede
dere. Men nu forsager ROCO sig
med vogntypen til det danske
marked.

Det ser du til at veere lykkedes
ganske godt, i det vognene har

meget fine detaljer, der er tro
mod forbilledet, bl.a, med de
kraftige tveerprofiler i gavlene,

hojtsiddende  bremseplatform,
dare med vandrette afstivninger
og fine aksellejer. Dimensionerne
er alle helt preecise.

Paskrifterne er knivskarpe,
hvor de pa Kleins vogne var
meget uldne. Desuden er pa-
skrifterne komplette, fx med
opsmgringskema, last-raster,
tekniske data o.s.v., og pa van-
gen er fabrikationstedet Scandia
trykt. Bremseomstillerne pa Kle-
ins vogne var ‘nggne’, men pa
ROCOs udgave er de trykt med
red-hvid. Desveerre er vognnum-
meret forkert, idet det tilhgrer
den tidlige Hs-t-udgave med
'bukkede’ dare.

Selve vognen er lakeret i den
tidlige DSB markebrune, der sva-
rer ca. til RAL 8016. Og den pas-
ser perfekt til forbilledets farve.

Kereegenskaberne er i top.
Her led Kleins vogne af at have
for lase hjulseet, der ogsa grun-
det konstruktionen i plast med
hjulringe i metal, fik vognene til
at afspore. Endvidere var Kleins
vogne lettere; ROCOs model
er lidt tungere, og kerer derfor
bedre i sporet.

Nu har vi faet en model til
epoke 1V, men mon ikke ROCO
ogsa pa et tidspunkt udsender
en model til epoke 111?

Lees mere om forbilledet i LO-
KOMOTIVET nr. 87 side 34, hvor
man ogsa finder tegninger af
vogntypen.

ot s & _ _ [
| skinnebus ==
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P& Hobby Udstillingen i Valby kunne firmaet ogsé pree-
sentere de forste prevestebninger- og samlinger af
DSBs navnkundige rejsegodsvogn litra ECO

Det bliver - som farstehdnds indtrykket pa billederne
viser - atter en utrolig smuk model. Den bliver naturlig-
vis produceret i den kendte Hobby Trade kvalitet med
masser af detaljer, lige fra interigr til bogier.

Vognen udstyres med komplet indretning, med fyld-
ningsrer, sorteringsreol, sofa, bord i togfererkupeen, og
indretningen vil pa den feerdige model naturligvis veere
malet i den korrekte okkergule farve. Handbaejlerne bli-
ver alle i 0,3 mm lakeret metaltrad. Pufferho-

hebby trade

| gjeblikket er man i fuld sving med at foretage an-
dringer pa forme, tryk og malepraver, og man forven-
ter at kunne udlevere vognen i 1. eller 2. kvartal 2010.

| alt udsendes to versioner med i alt fire numre.

51 071 ECO 6242 med vinduesrammer i trae
51072 ECO 6306 med vinduesrammer i trae
51073 ECO 6220 med spejlglasruder
51074  ECO 6207 med spejlglasruder

Bemaerk, at billederne viser ECO uden hdndbgiler, men
de monteres naturligvis pa den faerdige model.

vederne bliver forniklet metal, pa billederne
er de uheldigvis blevet sortmalet. Leeg ogséa
meerke til overgangspladen, at den har faet
armene med, der holder den.

Overgangsbgjlerne og tagventilerne bliver
malet i vinrgd hhv. tagfarven.

ECO-modellen far 2,5 m traebogier, altsa
typen, der sidder under firmaets spidsgav-
lede CM-vogne, blot i en forbedret kvalitet,
Om typen pa et tidspunkt kommer med Ber-
linerbogier vides endnu ikke.

Modellen kan kere pa kurver ned til en
radius af 360 mm, og bliver leveret med
stjernehjul helt i metal med messinglejer i
boogien. ~

hebby trade - =19 BV/-1-Ts 1=

med nye numre

| efteraret udsendte Hobby Trade endnu to modeller af de pla-

debeklzdte litra CU. De to nye vogne har begge gule stafferin-
ger, d.v.s. i udferelse til epoke llla.
De to nye vogne har faet numrene 4111 (kat.-nr. 51 016) og
4108 (kat.-nr. 52 015).
Modellerne har ligesom de gvrige CU-vogne i serien, alle
nadvendige detaljer, hvad forbilledet angar, tryk- savel lakering.

@nsker du
abonnement

” =
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(undervandsbaden)
Epoke lll; skala 1:87
| foraret 2010 udsender Hobby
Trade den sjove model af DSB litra
TH i handelen. Valget af denne type
kan synes maerkeligt, men dyrker
man epoke Il og lll, sa kan denne
vogntype ikke undvaeres pa anleeg-
get. Den var et typisk isleet pa DSB
streekninger, nar Banetjenesten gik
i gang med at udskifte spor, laegge
ballast o.s.v., og den sas pa alle
streekninger, ofte fremfart af en D-
maskine...og en CU-togferervogn
lige efter lokomotivet. Sa man skal
blot anskaffe sig en hel stribe af
vogne, sa far man et sjovt og an-
derledes (arbejds)tog pa anleegget.
Vognen er stebt helt i metal,
mens de monterede detaljer er i
plast, fx pufferplanker og pufferski-
ver, Det er lykkedes at fa en sken

ballastvo

model ud af materialet, dels som
synsmeessig helhed, dels med alle
detaljer med handbgjler, breedde-
markering o.s.v. Undervognen er et

helt kapitel for sig med det meget

karakteristiske bremsesystem. Alle
vognens dimensioner er naturligvis
korrekte.

Vognen leveres i DC-udgave,
hvor den er forsynet med hjul, hvis
flange har en hejde pd 0,8 mm.
Hjulene kan dog udskiftes med til-
svarende til system Marklin. Endvi-
dere er modellen forsynet med KKK
og koblingsholder efter NEM 352
og 362,

Typen, d.v.s. forbilledet, sas som
regel med bade pladehjul, men
i andre ftilfeelde havde den bade
plade- og egerhjul/stjernehjul...og
i nogle tilfelde kun stjernehijul, sa
der er flere muligheder for at f& for-

Nn litra TI

Kommende nyheder fra Hobby Trade

DSBs hvide kelevogne

hebby tra

skelligt udseende vogne i drift pa
anlegget.

Hobby Trade har valgt at frem-
stille udgaven uden laskur, d.v.s.
med aben bremseplatform, og det
er et godt valg, for det er sadan, vi
for det meste kender typen.

Litra TH fas i felgende st og en-
keltnumre;

41 051 Saet med tre vogne
DSB TH 9010, TH 9012 og
TH 9144 (brune)

41 052 Szt med tre vogne:
DSB TH 9006, TH 9008 og
TH 9148 (brune)

41 053 DSB TH 9064 (brun)

41 054 DSB TH 9092 (brun)

41 055 OH| THL 496 (red epoke

-1v)

41 056 HP TH 9054 (brun)

= i W

dimensioner, men havde et lidt andet bremsesystem og
anden tagrudrustning.
Billedet viser forbilledet DSB litra IKT 24 654 i Esbjerg,

P& Hobbymessen i Valby Hallen ved manedsskiftet okto-
ber/november, kunne Hobby Trade preesentere en ny-
hed, nemlig at man er i gang med at udvikle tegninger
og veerktajer til fremstilling af DSBs hvide kelevogn litra
IKT.

Denne smukke vogn med den karakteristiske hgje
vognkasse med lodret breeddebeklzedning udsendes |
ar 2010, og den bliver naturligvis lige sa detaljeret som
firmaets evrige produkter. Det bliver den seneste udgave
uden bremsehus, men med Flettnerrotorer, der produ-
ceres.

Den forsynes med KKK efter NEM-normerne, og far
DC-hjul med 0,8 mm hgj flange. Mirklin-karerne kan
uden ekstra omkostning fa hjulene udskiftet til dette sy-
stem.

Forbilledet fandtes hos DSB i et antal af 101 eksem-
plarer (IKT 24 562-24 662), og var en almindelig vogn til
transport af heengende oksekadkroppe (derfor den heje
vognkasse), ikke mindst for eksport il lande i det sydlige
Europa. Typen havde iskasser under taget, der kunne
rumme 2700 kg is.

Nar litra IKT er fremstillet, vil man g i gang med de
@vrige vogne i denne klan, bl.a. litra IKG, der i princip-
pet var magen til litra IKT med hensyn til udseende og

= B g TR = a5 o e e
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1968. Foto: |GC/|MJK.

Hobby Trade afslerede ogsa over for LOKOMOTIVETs
udsendte, hvad man ellers péatenker at udsende i de
kommende to ar, og vi kan med det samme afslare, at
det bliver modeller, der bare er top-top-gnsker fra mj-
erne, ikke alene rullende DSB-materiel, men ogsé figurer,
bygninger m.v. Vi har dog lovet at holde tand for tunge
indtil Hobby Trade giver os ‘GO’ til at fortzlle vore laese-
re om nyhederne. Lees mere om de speendende nyheder
i den kommende argang af LOKOMOTIVET,
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Det lille firma ved Leif Rentved og
Per Sivertsen udvikler hele tiden nyt
til danske mj-ere. Og intet er for lille
eller for stort for de flittige produ-
center.

Seneste nyt fra Model-Byg er fol-
gende:

Danske moderne bomme i
samlesaet

Et seet indeholder fire bomme. De
leveres med ‘mekanik’ s& der kan
monteres motor. Det skal dog til-

til den danske modeljernbane

med pyramidetag.
Leveres bade i skala
1:87 og 1:160.

Danske perron-
forkanter

Byggesaet af DSB
perronkanter,  der
kan leveres bade
som enkelt eller

fojes, at delene er meget sma, og
seettet derfor ikke er egnet for be-
gyndere.

Lille ventehytte

Lille samleszet af en i sin tid meget
almindelig ventehytte hos privat-
banerne, det sakaldte X-venteskur

dobbeltperron.
Man kan bestille in-
dividuelle starrelser, sa man kan fa
netop de perronkanter, der passer
til ens eget anleeg.

Dansk fortov

Levres i skala 1:87 i stykker a 20 cm.
Der fas ogsa buede og vinkelrette
fortov til sving m.v.

DSB galgekran
Model af galgekranen, der stod i
Randers. Men typen fandtes mange
andre steder. Samleseet.

DSE litra DM postvogn

Sluttelig kan man levere DSBs post-
vogn litra DM i skala 1:87 komplet
med indretning. Modellen leveres
som samlesaet.

Vi kan desvaerre kun vise nogle fa
fotos af firmaets modeller, sa ensker
man vide mere om produkterne fra
Model-Byg, kan man besgge firma-
ets hjemmeside www.model-byg,
dk/shop.

[ |




DSB-farver
til rullende
materiel

Epoke Il og IV

Der er gang i Hobby Trade, og man daekker efter-
handen vidt med hensyn til produkter. Sidste nye
fra Hobby Trade er to pakker med seks enameller
(maling) til lakering af DSB-materiel. De nye farver
er udviklet i samarbejde med LifeColor, Italien,

Farverne er i satin (halvmat), og hver aeske inde-
holder seks RAL-farver, der alle matcher DSBs brug
gennem to epoker.

Farverne er acryl-lak, d.v.s. vandbaserede lakker,
hvilket betyder, at malingen kan fortyndes med
vand, indtil den opnar en konsistens som maelk.
Der kraeves ingen serlige penseltricks for brug af
LifeColors. Farverne kan péferes i tynde lag, og
pensler kan efterfelgende renses i vand. Nar ma-
lingen er tar, kan den ikke fiernes med vand. Hertil
skal man bruge trikloraetylen eller lignende.

De to eesker med enamel/farver omfatter fgl-
gende:

Hrawn

Farveszet XS 03, epoke lil:

UA 801: RAL 3005, vinred til lokomotiver og per-
sonvognsmateriel

UA 802: RAL 6005, gren til rangerlokomotiver og
traktorer

UA 804: RAL 8016, brun til godsvogne

UA 805: RAL 7038, gra til tag pa personvogne m.fl.

UA 805: RAL 7032, gra til specialvogne

UA 806: Sort til damplokomotiver

Farvesat XS 04, epoke IV:

UA 807: RAL 3003, red til diesellokomotiver

UA 808: RAL 3002, red til personvogne, bremse-
omstillere m.v.

UA 809: RAL 8019, brun til tag pa litra ME og EA

UA 810: RAL 8025, brun til godsvogne (fra 1985)

UA 811: RAL 1007, gul til specialvogne

UA 812: Sort til diesellokomotiver

Til slut en lille anke: Teksten p& bagsiden af aesken
er trykt i andre sprog end dansk, sa Hobby Trade
burde lzegge en lille seddel med dansk brugsanvis-
ning i settet. lkke mindst med en henvisning til,
hvad de enkelte farver skal bruges til.

hebby trade

DSB litra CL og CLS

CLL 1635, epoke Il
62052 Cll 50 86 29-26 636-4, epoke IV

Sa er udgivelsen af DSBs neertrafikvogne litra CL
og CLS ved at vaere op over, og er muligvis udgi-
vet, nar dette laeses. Men ellers er det tat pa. Li-
tra CLS er muligvis ferst i handelen i januar 2010.

De to vogne er bare perfekte med hensyn til
kersel og detaljer. Litra CL passer god til firmaets
nye model af DSBs S-maskine.

CL og CLS fas med felgende numre:
61001 CL 1585, epoke I
61002 CL 1597, epoke llI
61003 CL 1601, epoke Il

62 051

61071 CLS 1709, epoke Il (DC)
61072 Cls 50 86 29-27 702-3, epoke IV (DC)
71071 CLS 1709, epoke Il (AC)
71072 CLS 50 86 29-27 702-3, epoke IV (AC)

Alle ovennaevnte modeller leveres i vinred.
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finder du det storste udvalg i
boger og DVD’er om jernbanerne

Boger fra

« Jerbaneboger

* Banen

* LOKOMOTIVET

e Lindhard&Ringhof
= HOLSUND

« Stenvalls Forlag

o Trafiknostalgiske Forlaget
* EK-Verlag

» GeraNova

* AS Verlag

= Koll

* MIBA
 Schweers+Wall

DVD'er fra:

» Danmarks Jernbanemuseum
» Grimstrup
- » Limfjordsbanen
= Kysthanen
» Rimbo Grande
« Trafiknostalgiska Forlaget
* EK-Verlag
* GeraNova
« MIBA
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Ogsa et stort udvalg i antikvariske boger om
jernbanerne. Kom ind og se vor store afdeling
med boger og DVD’ere fra gulv til loft.
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Strandvejen 213, 2900 Hellerup - Tel/Fax: 39 61 20 31 - E-mail: post@kystbanen.dk
www.kystbanen.dk - Tirsdag-fredag 12-18, lerdag 10-14 (mandag lukket).
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