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Pa fodpladen

Go'daw...gleeder | jer til jul? {Lasserne nikker be-
kreeftende). Det kan vi godt forstd, for der ligger
helt sikkert rare sager under det grenne trae med
den heje top, bl.a. danske modeller, som efterhén-
den fas i et utal af varianter fra danske fabrikanter.
Jo, vi ved godt vi gentager os selv igen, igen og
igen, men det er altsd en fryd at opleve, at dansk
modeljermbane har faet s megen vind | sejlene at
en gedigen efterdrs- eller vinterstorm kommer til at
ligne krusninger i haret...eller hvad man nu siger!?

Men ikke alene de mange nye danske modeller
gleeder os, nej, det er sandelig ogsé en fryd at se
den danske modeljernbane veere i hejsasdet i klub-
berne m.v. Det fremgik tydeligt af efterarets to ud-
stillinger, dels i Valby Hallen (DMJU), dels pa Jern-
banemuseet i oktoberferien. Her stillede de danske
mj-klubber op med fuld styrke og beviste at man
sandelig kerer dansk - med streg under dansk.
Selv om der pa nogle anleeg ogsa var tiltag med
lidt udenlandske damplokomotiver, sa var det de
danske forbilleder, der havde den absoluttet faring.
Her sds modeller af damp -og diesellokomotiver,
person -og godsvogne med forbilleder | DSB og
privatbanerne, de fleste som industrifremstillede
medeller fra HELJAN, ROCO, Hobby Trade, Tog-
modelle, DWA, KLEIN m.fl. blandet med selvbyg-
gede modeller af enhver art, lige fra FRICHS fir-
kantede til person- og godsvogne... og det gjaldt
béde Markiin- og jsevnstremklubber (AC og DC),
epoke I, IV og V. Her var alle slags tog: MO-vogne
solo og i forspand, N-maskiner med godstog, P-
maskiner med persontog, MY- , MX- og ME-loko-
motiver med béde gods- og persontog, moderne
privatbanetog o.s.v., som uafladeligt trillede gen-
nem de flotte landskaber opbygget pa moduler.

Men det var ikke alene togene, der trillede, det
var ogsa ejnene ud af gjenhulerne pa det begejst-
rede publikum. Jo, der var - og er - sandelig demt
dansk, sa skinnerne synger. Det kan kun skyldes
et samilet resultat af fabrikanternes initiativer og de
danske mj-eres vilje til at stette op omkring sam-
me. Og med endnu mere dansk rullende materiel
og tilbeher i vente fra fabrikanterne, kan kan den
danske mj-hobby roligt se med optimisme pa
fremtiden.

Denne fortsatte glaedelige udvikling ger selvfel-
gelig at vi lejlighedsvis her i redaktionen mé folge
med tiden og revidere vore stofomrader ud fra
lzzsernes ensker og hvad der sker ude i "den vir-
kelige verden". Det er ikke nogen let - men til gen-
gaeld en speendende - opgave, hvilket bl.a. frem-
gér af tidligere og nuvaerende laeserindleeg under
SPORSKIFTET. Nogle mj-ere gnsker hovedvaegten
lagt p& et specielt emne, andre pA noget andet,
sddan er det jo, og det er si redaktionens opgave
at skabe balance i tingene. Men vi Iytter altid til
leeserne, s& e-mails, breve m.v. med forslag er
fortsat velkomne. Men vi gentager, at nér | mailer
til os, s& husk at skirve afsenderadresse, s& vi evi.
kan besvare jeres mails. Vi har masser af ubesva-
ret elektronisk post liggende, fordi afsenderne blot
skriver "Venlig hilsen Frederik", Joachim, Henrik
0.5.v. uden adresse. Og da vi nassten altid svarer
pr. brev, sd er det ikke muligt for hverken fodpo-

sten eller os at finde jer, nar | kun underskriver jer
Frederik, Joachim, Felix... eller hvad | nu hedder.

*

MZ-bogen: Denne er nu - trods et oplag p& 1100
eksemplarer - udsolgt fra forlaget, to maneder for,
vi havde kalkuleret med det. Vi har ikke én eneste
tilbage p4 lager, hvorimod den - vistnok - stadig
kan kobes hos visse forhandlere, jernbaneklubber
m.v. Men kom nu ikke for sent!

Ogsa vore evrige bogtitler er udsolgt, bl.a. foto-
begerne "Under Vingehjulet", som over fire bind
forteeller om DSBs drift | &rene 1930-1969, "Diesel
&Design”, "AKC" m.fl, og p4 samme made huler
det gevaldigt i LOKOMOTIVET nr. 67-70. De svrige
blade nr. 1-86 er heft udsofgt. Ganske herligt for
0s, men naeppe for mj-ere, der er for sent ude. Det
forer os over i, at man absolut hurtigst muligt skal
forny sit abonnement pa naervaerende 18. argang.
Don't miss a single number, som de siger | Tysk-
land, nér de snakker engelsk. Vi har godt nok eget
oplaget fra 1200 til 1350 eksemplarer, men loftet er
alligevel ved at veere ndet, hvormed vi hentyder il
at vi muligvis ikke kan efterkomme senere indgée-
de fornyelser af abonnement, efterbestillinger fra
forhandlere mfl. ud fra oplagets sterrelse.

Husk i evrigt ogsé at skrive tydelig adresse ved
fornyelse af bladet. Vi far til tider nogle ulzeselige
héndskrifter fra PostDanmark... ja, nogle gange far
vi endda bilag uden hverken navn og afsender-
adresse... og hvem de tilherer, ved vi folgelig farst
nér indbetaleren henvender sig til os for at klage
over, at han ikke har fiet det uundvzerlige blad.

*

Her til sidst m& det vaere pa tide at enske jer alle
en rigtig gleedelig jul og et godt nytdr med glad
fest og hurlumhej. Dat gaslder selvfelgelig alle ven-
ner af bladet, d.v.s. abonnenter, medarbejdere,
externe hjzlpere som fotografer, skribenter, arkiv-
leveranderer m.fl., mj-klubber, forhandlere, annon-
cerer, fabrikanter, importerer af dansk modeljern-
bane, Jernbanemuseet, wveteranjernbaneklubber
og til sidst - men ikke mindst - vore kolleger 'Ba-
nen' og 'Jernbanen' og deres medarbejdere. Har vi
mon glemt nogen? Naeppe!

Vi ses i begyndelsen af marts 2003 til et LOKO-
MOTIVET nr. 73 p& mindst 48 sider. GOD JUL!

DEADLINE for nr. 73:
Tekst: Fredag den 03. januar 2003
Annoncer: Fredag den 17. januar 2003

Forsiden: Litra R var oprindelig konstrueret tl
fremforsel af persontog, men kunne ogsé be-
nyftes til store godstog. Iszer i drene efter 2.
Verdenskrig og tif slutningen af 1960’erne mat-
te lokomotiviypen ofte fungere som godstog-
maskine. R 959 med godstog under kraftig
ragudvikling ved Nyborg, sommer 1968. Foto:
HGC.

DSB motorvogne i virkelighed og model .. FEUUUPRT- |
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fra privatbanerne

Af Torben Andersen

ARNOLDs Hjerne

Sporplan til epoke IV ..., 24

12 Af Carsten B. Andersen

MJ-DIGITAL .
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26
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19 Af Torben Andersen

32
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Et noget ussedvanligt oprangeret tog
ger holdt | Ringe pa vej til Odense,
sommer 1967. Toget bestdr af MO-
CPS-AVL-MO-DA. Forreste MO-vogn
er 1874 (bygget FRICHS 1955). Man-
ge MO-vogne havde selvfarvet tag,
men det var som regel skjult under et
tykt lag reg og snavs. Her er det selv-
farvede tag kommet fremn i lyset efter
revision og lette eendringer, hvor bl.a.
frontvinduernes gitter er fiernet. Foto:
AK/OMJK. Pd det indsatte foto ses
HELJANs MO-model.

Af Torben Andersen

MO(TOR)-

De forste uger i september 2002 blev en héard
tern for alle mj- forhandlere. Efter HELJANs
preesentation af MO-modellen pd DMJUs ud-
stilling kort forinden, blev forhandlere "hjem-
sogt" af ivrige mj-ere, der enskede sig model-
len. Og nu er HELJANs model af DSB litra MO
fra 1800-serien omsider - efter flere udsasttel-
ser - kommet i handelen.

P4 de efterfolgende sider ser vi neermere pa
bade den og forbilledet. Side 4-5 omhandler
modellen til to-skinne-drift, mens man p4 side
8 finder en anmeldelse af modellen til Marklin.

Teksten i dette nummer handler om MO-
modellen, s& ensker man at vide noget mere

historisk om forbilledet, henvises til tidligere
numre af bladet.

I kommende numre fortaller vi dog lidt
mere om vognen, idet vi bl.a. pa et tidspunkt
bringer noget om brugen af keretejet med
tidstypiske MO-oprangeringer | epoke Il og
IV,

Kort omkring forbilledet

Som nzevnt i de tidligere numre af LOKOMO-
TIVET blev MO-vognen i 1800-serien anskaffet
fra FRICHS op gennem 1950'erne. De forste
vogne | denne serie blev stationeret pa Sjzal-
land, og i 1954 havde man 18 vogne i drift her,

men antallet egedes i lebet af tiden til 35 vog-
ne. Resten af vognene var hjemmehgrende i 2.
Distrikt, d.v.s. Jylland og Fyn, i alt 55 stk.,
altsd var der et betydeligt antal af typen i
sidstnaevnte distrikt, hvilket selvfelgelig skyld-
tes starre geografisk omrade.

MO-vognene indsattes pé alle hoved- og si-
debaner, hvor de benyttedes til al slags trafik,
lige fra lyntog, iltog, persontog, posttog, gods-
tog, arbejdstog m.v.

Den var et meget tidstypisk og universelt
keretej, hvilket den selvfelgelig ogsd er pa
modeljernbanen, og derfor er det en yderst
velkommen model HELJAN har produceret.
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HELJAN MO 1800

- dejlig nostalgi til den danske modeljernbane

MO-modellen ma veere et af de mest keerkom-
ne koretejer hos danske mj-ere, idet forbille-
det har rullet pa alle DSBs spor. Alene antallet
af koretejer gar, at MO-vognen slet ikke kan
undvaeres pa anleeg, som dyrker dansk i epo-
ke lll og IV.

| foraret udsendte HELJAN en model af sty-
revognen litra CPS, der er uloseligt forbundet
med MO-vognen. En mellemvogn til styre-
vognstog litra CPL udgav HELJAN i &r 2000.

HELJANs MO-forbillede
Modellen er en gengivelse af forbilledet, som
det sa ud efter montering af sandkasseldg,
demontering af frontgitter og overgangsbaijler,
altsa fra ca. 1962-63 og frem til udrangering i
midten af 1980'erne, hvilket betyder at model-
len passer perfekt til fremfaerelse af persontog
med vogne af litra CG/Bgh, Bhl, Bno, CL, CII
og Bhs m.fl. i epoke IV og litra CP, CPL, CQM
m.fl og styrevognene litra CLS og CPS i epoke
llic, delvis ogsa de sidste &r | epoke Ilib.

Modellen kan séledes - hvis man er ivrig
epokekarer - ikke umiddelbart anvendes til
1950'er-korsel. @nsker man den til brug i epo-
ke lllb, d.v.s. drene 1954-1964, s4 kan man
selv montere frontgitter og overgangsbaeiler i
setset messing fra fx TRINBRATTET, Arhus
m.fl.

Om det kan svare sig at slibe sandkasse-
lagene vaek ma& man selv afgere. De fleste vil
nok bruge den uden videre med denne "fejl".

HELJANs modeller og forbilleder

5-akslet motorvogn
DSB litra MO

Skala 1:87; epoke III/IV
Kat.-nr. 4500, MO 1830
Kat.-nr. 4501, MO 1866
Kat.-nr. 4502, MO 1827
Kat.-nr. 4503, MO 1847

Modelfer til Mérklin har samme drift- og kata-
fognumre, men har desuden foranstillet 9-tal i
katalognummeret, fx 94500 for MO 1830.

HELJAN har forelebigt udsendt MO-vognen
med fire forannzevnte numre: MO 1830 (opr.
tiltzenkt nr. 1833), MO 1866 (oprindelig tilteenkt
nr. 1862), MO 1827 og MO 1847. Det oprinde-
lige nummer 1833 blev droppet, fordi dette
forbillede havde tre lanterner, hvilket HELJANS
model ikke har.

Forbilledet MO 1827 og 1830 var fra leve-
ring til udrangering stationeret i Jylland/Fyn
{vest), mens 1847 og 1866 i hele drifttiden var
stationeret pd Sjaelland/Lolland-Falster (ost).

MO 1830 og 1866 blev udrangeret i 1978,
mens MO 1827 og 1847 forsvandt i 1983, og
alle modeller kan séledes benyttes i bade
epoke lll og IV.

HELJANs modeller leveres | farste omgang
med merkegrat tag, d.v.s. den farve, som det
oprindelige lysegra tag pa MO 1801- 1878 an-

tog efter nogen tid i drift forarsaget af vejr, die-
selos, stev m.v.

Fra 1956 gik DSB over til at male taget pa
person-, post- og rejsegodsvogne og MO-
vogne i selvgra, siledes at de sidst anskaffe-
de MO-vogne 1879-1890 leveredes med den-
ne tagfarve. Det blev dog ogsa hurtigt grat og
snavset som pa de ovrige MO-vogne.

Denne praksis med selvfarvet tag fortsatte
indtil 1966, hvilket beted at MO-vogne, der i
disse ar indgik til S-revision for at fa fjernet
frontgitter, indbygget sandkasser m.v. fik den-
ne tagfarve. Ogsa denne udgave med selvfar-
vet tag udsender HELJAN senere.

Fra 1966 begyndte DSB at benytte en mere
morkegra tagfarve, en sédkaldt stélgra, nar
vognene nu alligevel efter nogen tid i drift fik
denne naturlige beskidte farve..men trods
dette blev en del MO fortsat opmalet med
selvgrat tag, ihvertfald indtil ca. 1974! Mange
beholdt derfor den oprindelige selvfarve til ud-
rangering, om end denne som regel var godt
skjult under det nasvnte morkegrat lag af die-
selos og shavs. Begge HELJANs modeller kan
- ndr vognene med selvgra tag til sin tid udgi-
ves - altsd uden "farveproblemer” benyttes
side om side.

Vognkasse

Modellen er som HELJANSs tidligere traekkraft-
modeller fremstillet med vognkasse i hard
plast, og er stebt i en meget skarp og detalje-
ret kvalitet med alle detalier som |uftriste,
handtag, sandkasseldg, regnlister over dere
0.5.V.

Dimensionerne er 100%, det gezelder savel
akselafstand, lzengde over puffer og vognkas-
se som der og vinduesbredder o.s.v. (se
seerskilt tabel side 7).

PA fronterne er flot gengivelse af stikdaser
for styreledning A+B+C, lille vinduesvisker for
vinduetne, markering af gummilister omkring
vinduerne, og selve overgangspladerne - der
ligger seerskilt som lesdele - har faet et herligt
lille svaj som var typisk for forbilledet.

Fronterne har side- og toplanterne med vir-

/ Qverst: HELJANs madel af DSB ﬁtrh
MO set fra toiletsiden. I hajre side anes
den treakslede maskinbogie, i venstre
side den to-akslede lobebogie. Model-
len er komplet med alle tag- og under-
vognsdetaljer.

Nederst {il vestre: HELJANs fiotte mo-
del af MO 1847 i drift pa anleegget.
Forbiffedet er hentet fra den periode,
hvor vognene korte uden frontgitter,
d.v.s. fra ca. 1962 til udrangering. Som
det fremgar af bifledet tager den sig
\godf ud | modelfernbanens landskab. j
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/ Til hajre: Naarbillede af MO-vognens !f—\
trering og tekniske péskrifter pa vanger
m.v. samt detaljer som handgelsender,
derhdndtag, regniister m.v.

Herunder: Tagdetaljer pd MO-madellen
f den ‘'varme ende' (motorenden).
Mens vognkasse (body) og keleradiato-
rer er stebt | sékaldt hdrd plast, sd er
kelerorene fremstillet i fleksibel og solid
kvalitet i det nylonlignede materiale kal-
det delrin.

Nederst: MO-vognen set forfra uden
frontgitter. Her kan man tydeligt se mar-
kering af gummilister omkring vinduer,
vinduesvisker, styreledningstik, lanterner
\med markering af lygtekrans m.v. /

kende lys, der skifter (tsender/ slukker) i kere-
retningen. Lygtekransen pa sidelanternen er i
ovrigt malet i selv, og det ser godt ud!

Vinduerne er i flot kvalitet, glasklare og sid-
der plan i med vognkassen. Toiletvinduet er
hvidmatteret, mens vinduet i rejsegodsrummet
har de karakteristiske lodrette gitre.

Et par herlige filigrane detaljer er handgre-
bene pa vognens dere, som er flot markeret i
aluminium. Bemzerk ogsa, at derene i enden
med lebebogie har niveauopdelte skydedore
ligesom forbilledet, altsd ikke noget med at
springe over, hvor gzerdet er lavest og nojes
med markere dem som ‘'plan markering".
Godt gaet..!

Modellen er ogsd forsynet med indretning
(aptering), d.v.s. adskilte passagerafdelinger
med sader, toiletaflukke, indretning i fererrum
m.v., og er forsynet med interierlys i passager-
afdelingen. P4 modeller med analogdrift skal
speendingen veere omkring 2 V for lyset taen-
des og holdes konstant. Sporene skal veere
godt rensede for at undgé at lyset blinker ved
lavere hastigheder. Ved storre spzending er
der ingen problemer med lysgivningen.

Tag

Omsider har vi fdet en model af en MO-vogn
komplet udstyret med alle tagdetaljer, bade
koleelementer, kelerer, udstedning, skorsten
fra varmekedel, rersamlinger o.s.v.

Kolererene er - som pé& forbilledet - snoet
uden om tagets evrige anordninger, her bl.a.
ventiler og skorstene, og det ser rigtigt godt
ud oven fra. Man skal altsa ikke i gang med
tidskreevende og kompliceret selvfremstilling
af rorforinger og -samlinger m.v. som pa tidli-
gere udgivne modeller af MO-vogne, og alene
det gor modellen vaerd at anskaffe.

Tagdetaljerne omfatter bl.a. studser og fit-

tings for rarforbindelser, nittemarkering omkring
skorsten, udstedning o.s.v. Selve kaleelemen-
terne er tydeligt "rillede”. Det er bare tip-top!

Kelerarene er i samme gra farve som taget.
De er i gvrigt fremstillet | et specielt fleksibelt
og solidt kunststof, der minder lidt om hard
nylon. Materialet kaldes for delrin, og udmaer-
ker sig ved sin spzendstighed og hoje brud-
styrke. Det betyder at man ikke skal vasre ner-
ves for at rerene knzekker under uheldig be-
rering, fx ved udtagning af modellen fra em-
ballagen. Flere af kolerarene er i avrigt aftage-
lige, de kan fiernes, vendes og isesttes pa ny
uden problemer. En rigtig god idel

Undervogn
Undervagnen er dels stebt i metal, som giver
en dejlig god vaegt og fremragende korsel,
dels i hard plast.

Alle forbilledets undervognsdetaljer - som

tidligere modeller af MO ogsa har manglet - er
medtaget, bl.a. oliebeholdere, batterikasser,
kompressorapparater, toiletafleb, motorregu-
latorer m.v., hvoraf nogle er er stabt ind i selve
metalvognbunden, mens andre er gengivet i
plast, bl.a. batterikasserne. Alt er yderst fint
detaljeret.

Begge bogier er korrekte i detaljering og
méal med gengivelse af de karakteristiske fied-
re, aksellejer, akselafstand o.s.v.

Koblinger

Modellen har koblinger, der er fastgjort til un-
dervognen, og derfor er uafhzengig af bogier-
nes udsving gennem kurver. Koblingerne er
farsynet med den standardiserede NEM-skakt
til koblinger med fiedrende kasber. | saettet
medfelger A-koblinger lest til montering, men
disse kan altsd udskiftes til andre typer efter
enske.

Lest | emballagen ligger lesdele som tryk-
luftslanger og imiteret koblingskrog, der kan
monteres pd fronterne, men i s& fald kan man
ikke benytte de almindelige koblinger for til-
kobling af vogne, sd& man méa veslge, hvad
man ensker at kere med.

Motoren

Traekkraften er en 5-polet Biihler motor med to
svinghjul, der ligger indkapslet i metalblokken,
Denne motor er HELJAN géet over til | stedet
for Life-Like motoren. Blhler-motoren er me-
get driftsikker, og ikke felsom over for digital-
driftens spzendinger. Modellen er - som avrig
treekkraft fra HELJAN - forberedt for digitaldrift
med stik.

MO-modellens motor er som hos forbilledet
anbragt oven pa den treakslede motorbogie,
og ligger dermed skjult bag rejsegodsrummets
gitter m.v., hvilket giver et flot helhedsindtryk.
Fra motoren er forbindelse til den to-akslede
labebogie via et leddelt kardantresk, der ligger
skjult | MO-vognens bund. Det er en ganske
enestaende og helt ny konstruktion i model-
verdenen.

Modellen har stremoptag pa to aksler i hver
bogier, mens der desvaerre (eller ? - se senere)
kun er traek pd begge aksler i selve labebogi-
en. For at give ekstra adhassion er det ene
hjulszet forsynet med hzefteringe.

Bemaling og paskrifter

Vognkassen leveres i DSBs karakteristiske vin-
rade farve med gule paskrifter, krone m.v., og
igen har HELJAN veeret omhyggelig med at
gengive Kkorrekt typografi, men desveaerre er
man igen forfaldet til en anelse for stor skrift-
sterrelse med hensyn til litreringen. Alle tekni-

{fortsaattes side 7)
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Til hajre: MO fra HELJAN uden vognkasse.
Printpladen ligger i loftet, motordelen er ind-
kapslet | metalkasse over motorbogien til ven-
stre, sdledes at der bliver frit udsyn gennem
passagerafdelingerne ligesom hos forbilledet.
Kardantraekket er anbragt under gulvet | pas-
sagerafdelingen.

ske paskrifter, rev.-datoer m.v. er som saadvan-
lig medtaget, de er korrekte og ser godt ud.

| ferste omgang har man - som allerede
nzvnt - udsendt MO-modeller med numrene
1827, 1830, 1847 og 1866. Men HELJAN vil -
ogsé som allerede naevnt - | labet af nogen tid
udsende nye modeller med andre numre, hvor
disse vil fa selvfarvet tag. Det drejer sig om
MO med numrene 1828 og 1878, begge stati-
oneret hele deres drifttid | Arhus (Jylland/Fyn).

Karsel

Modellen til to-skinnedrift jesvnstrem kerer
fremragende solo | begge karselsretninger,
bade ndr det gselder plan bane og mindre
stigninger. Den ruller uden problemer gennem
sporskifter og kurver, og kerslen er nogeniun-
de lydles, men ikke helt s& stejfri som ved mo-
dellerne af MX og MY. HELJAN oplyser, at
MO- vognen kan kere gennem kurver ned til
35 cm radius, men si sma kurver prevede vi
ikke. De mindste var ca. 40-45 cm...med keor-
sel uden problemer. Den problemfri kersel
geelder dog kun uden pésastning af de med-
felgende trin. Ved montage af disse hindres
bogiernes drejning tydeligvis mere, og i visse
tilfazlde knaekker trinene af ved udsvinget.

Hastigheden er som allerede nzevnt fin ved
solokorsel, og modellen kan - alt andet lige -
ogsa rangere langsomt ved temmelig lav
spaending.

Derimod var der lidt vanskeligheder med at
treekke og skyde vogne. Med en styrevogn li-
tra CPS gik prevekarslerne fint, ogsé op ad al-
mindelige stigninger, men ved at tilkoble en
mellemvogn CPL begyndte det at knibe. Pa
ret og plan bane var der ingen vassentlige pro-
blemer med denne oprangering MO-CPL-
CPS, men pa stigninger - ogséa mindre - halte-
de det gevaldigt, og kerslen blev ujsevn. Ved
at tilkoble en godsvogn litra HD til stammen,
kunne MO-vognen slet ikke bevaege sig pa
plan bane.

Vi ved ikke om det er bevidst fra HELJANs
side, at modellen traekkraftmasssigt ligner sit
forbillede. Men den manglende treskkraft skyl-
des konstruktionen med treek alene pa bogien
med to aksler, hvor kun ét hjulsast er forsynet
med haefteringe. Vaegten | denne ende af vog-
nen er for let, men kan muligvis forbedres ved
at anbringe lidt bly over bogien. Det har vi dog

valgt ikke at gare, idet vi gerne vil have model-
len som forbilledet, d.v.s med svagt trask. | vir-
keligheden kunne MO-vognen jo heller ikke
yde det allerbedste. 54 gnsker man flere vog-
ne koblet pd, er det nedvendigt at investere i
en ekstra MO-model... og det er vel heller ikke
sé tosset endda at have et rigtigt forspandtog
pa anlaegget? Eller et tog med en MO for og
bag? Det er jo en nydelse af se s&ddanne tog.
Just go for it, boys!

@nsker man taettere sammenkobling mel-
lem MO og vogne kan man benytte en Mérklin
kortkobling kat.-nr. 7302. Men vi har ikke ef-
terprovet dennes evner ved skydetog, d.v.s.
om den afkobler eller presser CPS-vognen af
sporet.

Lasdele
Sammen med modellen medfelger - som alle-
rede naevnt - nogle f4 losdele til montering.
Det gzelder bl.a. trykluftslanger, overgangspla-
der og trin. Delene kan paszttes efter enske,
og placering fremgar af tegninger i folderen,
der er indlagt i emballagen. | samme vejled-
ning er alle lasdele til MO-vognen angivet med
tegninger og antal. Emballagen er i @vrigt igen
i top med beskyttende skumgummipakning.
Har man imidlertid nogle interne indgreb i
selve vognkassen, si anbefales det at klare
disse feor pasztning af lgsdele, fx installering
af dekoder. Det geelder iszr overgangsplade
og trin, der kan falde af ved sted el.lign.

Adskillelse

Vognkassen (bodyen) leftes af undervognen
ved at skyde en lille flad skruetraskker el.lign
ind under vangerne og undervognen, og for-
sigtigt lirke vognkassen opefter. Det skal geres
bag omrader uden vinduer for ikke ved et
uheld at ridse glas m.v. Overdelen sidder ikke
fast med skruer el.lign - de to skruer, der ses |
hver ende | bunden under fronterne er kun til
fastgerelse af koblinger, og skal derfor ikke
reres.

Egentlig skulle vognkassens nederst place-
rede sidetapper gribe ind i undervognens no-
ter, men de kan tilsyneladende ikke fa fat,
grundet printpladens fylde i loftet og for bred
aptering. og vognsiden gaber derfor en anel-

se, hvilket dog ikke umiddelbart kan ses eller
meerkes. Samme problem har | evrigt de ud-
givne modeller af MX og MY.

Det kan forbedres ved at slibe lidt af ind-
mad og printplade, men sadan et gab burde
slet ikke forekomme pa sé fin en model.

MO til Marklin
MO-modellen leveres som ssedvanlig ogsa il
tre-skinne-system Marklin (AC), den koster
dog ca. 250,- kr. mere end til to-skinnedrift.
Modellen er forsynet med fjedrende slabe-
sko under den treakslede bogie. Den har
elektronisk omskifter sammenbygget med de-
koderen type AnDi 75 320, mens motor m.v.
er det samme som for DG-udgaven. Vognen
har ikke fiet hjul med Marklin-flanger, men
kerer tilsyneladende fint alligevel. Se anmel-
delsen af Mérklin-modellens kaoreegenskaber
side 8.

Konklusion: Trods nogle af de forannsevnte
skavanker, sa er det alt i alt en rigtig gennem-
fert model med masser af lackre detaljer ved
tag, vognkasse, indretning, lakering m.v. Kere-
egenskaberne til to-skinne-drift jaevnstrem
(DC) er suveraene i begge kerselsretninger pé
ret bane og mindre stigninger. Den passerer
uden besvaer sporskifter og kurver med kur-
veradier ned tif 40 cm - uden trin. Traskkeev-
nen er virkelighedstro, idet den hejst kan
sleebe afsted med to-tre personvogne pa ret
bane og lidt mindre pa stigninger. Kort og
godt: En tip-top model! m

Lees ogsa

LOKOMOTIVET
nr. 64 og 66
Den forkastrede MO-vogn

Signalposten

nr.1,2.3 094, 1983

Bygning af litra MO i 500-serien, men
desuden tegninger omkring alle
MO-vogne i 500-, 1800- og 1900-serien
af E.V. Pedersen

Temahaefte om DSB litra MO
UK modellers Forlag 1983

Data for DSB litra MO 1800
Alle mal er mm
1 1:87 HELJAN

Leengde over puffer 20938 240,6 241,0
Leengde over vognkasse 19 960 229.4 229,0
Bredde 3012 34,6 35,0
Hejde (over tag) 3787 43,5 44.0%)
Akseltapafstand 14 090 161,9 162,0
Akselafstand:

Maskinbogie 137041830 15,7+21,0 1554215

Lebebogie 3200 36,8 37,0
) med hjul 11 mm e

Motorbogien er - ligesom lebebogien - yderst detaljeret med den

korrekte akselafstand. Bogien drejer uafhaengig af koblfingstejet.
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HELJANs MO-vogn til Marvklin:

Mit fgrste mgde med HELJANs MO-vogn l

Fra Niels E. Jensen har vi modtaget er fin
anmeldelse af HELJANs MO-vogn til 3-skin-
ne-drift (Mérkiin). i har af pladshensyn m.v.
madtte forkorte i anmeldelsen, men de vigtig-
ste punkter skulle vaere medtaget.

Her var modellen, jeg havde ventet pa i are-
vis, og nu skulle den ud pé sin ferste tur pa
min modeljernbane. Jeg benytter et anleeg
med midterleder, og det er forsynet med
Marklin M-spor og sporskifter. Dele af an-
lezgget er lagt med Marklin flex-K-spor og
lange K-sporskifter. Kurveradierne ligger fra
36 cm og opefter, og stigningerne er - med
enkelte undtagelser - lagt med de normer
som Marklin gennem tiderne har benyttet
sig af.

MO-vogn i solokersel

MO-vognen startede peent, fin lyd og en
meget rolig gang i sporet. Det forste spor-
skifte klarede den uden problemer. En ker-
sel gennem en transversal med skarp S-
kurve blev imedeset med spsending, og alt
gik fint duen mislyde. Derefter tilbage ad
samme spor...og sa hoppede den af sporet i
S-kurven. Da der er forskel pa de to bogier
undersegte jeg hvilken bogie, der var for-
rest. Det viste sig at vaere den, der trak, lad
mig kalde det den kolde ende som i virke-
ligheden. Derefter gik det frem og tilbage et
par gange med same resultat. Med den kol-
de ende forrest hoppede vognen af | nae-
sten alle sporskifter, mens den med den
varme ende forrest kerte helt fint.

Jeg bemzerkede at koblingen ved korsel i
sporskifterne hoppede s& underligt. En
proevekorsel pa en laengere straskning med
mulighed for ret kersel gennem sporskifter
afslerede at det gav et ryk i vognen hver
gang. den passerede et skifte. En karsel
med langsommere hastighed gjorde at vog-
nen gik helt i std ved skiftet. Det viste sig at
den nedheengende "pind” i koblingen sted-
te pa midterlederen, s det var frem med bi-
detangen for at afkorte koblingen i begge
ender. Derefter gik de meget bedre, iszer
med den varme ende forrest, ogsa i S-kur-
vet i forbindelse med transversaler. Derimod
gik det knap s& godt med den kolde ende
forrest.

En undersegelse af undervognen viste at
baneresmmerne lige nejagtigt rammer ind p&

koblingsholderen, nar bogien nasten er |
yderstilling. Da fjederen i kortkoblingen er
meget stram bevirker det at koblingen ikke
flytter sig nér baneremmeren presser mod
siden. Det kan afhjaelpes ved at fijerne kob-
lingen, idet baneremmeren sé presser kob-
lingsholderen lsengere ind under vognen,
hvorved er bliver plads til at dreje lidt mere.
Men sd kan vognen felgelig ikke koble i
denne ende.

| den varme ende er der samme problem,
men da vognens veegt ligger i denne ende,
skal der mere til fer hjulene leber op over
skinnerne og dermed afsporer. Man kan
ikke lgse problemet ved ved at fierne kob-
lingen, idet koblingsholderen rager lidt lzen-
gere ud, og derfor ikke kan skubbes fri af
baneremmeren. Det kunne dog lade sig
gere at kere solo uden de store problemer,
men men med den kolde ende forrest af-
sporedes vognen i sporskifter, der ikke &
helt nejagtigt.

MO med styrevogn CPS

Jeg havde anskaffet MO-vognen for at kun-
ne kere med min CPS-styrevogn, og jeg
prevede at sammenkoble med denne. MO-
vognens kobling sidder noget lavere end pa
CPS-vognen, og det ser ud til at MO-vog-
nens kobling haenger. Der er meget slup
bade mellem kobling og koblingsholder, og
det samme gaelder hvor koblingsholderen
er fastgjort til bunden.

MO-vognen fik lov til at sleebe lidt rundt
med CPS-vognen, og det lille tog s& virkelig
flot ud. Desvaerre opferte koblingerne sig pa
samme made som min tidligere erfaring
med CP-vognene, idet de har tilbejelighed
til at afkoble nér man standser i en 36-cm
kurve. Presset i koblingerne er for stort til at
de kan holde sig sammen, s& de slipper
hinanden, og toget deles.

Derimod gik det lidt bedre med at skubbe
CPS-vognen, koblingen holdt sammen i de
fleste af sporskifterne, men ndr den ikke
kunne holde til presset, gik det galt, idet
CPS-vognen truede med et afspore eller af-
koble. Sidstnaevnte skete bl.a. ved kersel
gennem en 40-45 cm kurveradius.

Problemet blev lest med koblinger, der
havde fiederpavirket koblingsbejle. Jeg hav-
de nogle liggende i overskud - vist nok fra
hobby trades CM-vogne - der ellers var for
stive til at kunne klare mine kurver. Ved at

HELJAN Mérklin MO 1827 med CPS-styrevogn pa anlaegget.

montere en af disse pd MO-vognens kolde
ende fik den et godt greb i CPS-vognen.

Nye prevekaersler viste at med den varme
ende forrest (og uden kobling) og CPS-vog-
nen pa slab, at toget kunne kere rundt pa
hele anlzegget uden at afspore eller afkoble.
Det kunne ogsé lade sig gere at vende to-
get og kere med CPS-vognen forrest, om
end det ikke lod sa godt i nogle af sporskif-
terne.

Traekkeevnen
P& streskninger med stigninger gik det fint
med at komme op, ogsé selv om jeg stand-
sede midt pad stigningen. Ved at tilkoble
yderligere tre sma lette godsvogne matte
dog jeg konstatere at akseltrykket pa de to
treekkende aksler ikke var tilstraskkeligt. Det
var umnuligt at komme i gang, og med tilleb
gik det blot galt med kortvarigt stremudfald.
Da et naermere eftersyn ved hjulene af-
slerede sma gnister, kunne det tyde p& at
hjulene lige skulle tilkeres og fa fiernet stev
o.lign. Men MO-vognen kan ikke komme i
gang fra stilstand, hvilket ger at man skal
teenke over, hvor mange vogne, den far pa
krogen.

Slutbemaerknlnger

Da jeg mere ser pa hvordan vognen kerer
end om den overholder alle mal 1/10 mm,
ma jeg konstatere at den nok skal komme til
at kere pa mit anlaeg. Det gaelder ogsa selv
om der bliver nogle begraensninger i form
af hvilken vej den ma kere, hvilke spor den
m& befare og hvor mange vogne den ma
medfere. Men sadan er det jo ogsd i den
virkelige verden.

Skal jeg til slut sige noget om udseende,
s undrede jeg mig over mit gjemal, da jeg
malte koblingshejderne. Jeg havde stillet
den pa et bord, og der sa det du som den
hang med den ene ende (motorenden). Ved
at lave et mal fra bordpladen og op til un-
derkant af vognstdekassen ud for bogien i
begge ender, viser det sig at den kolde
ende er ca. 1 mm hegjere end i den varme
ende. Ved at méle pufferhojden viser det
sig, at den heller ikke er ens i begge ender.

Af Niels E. Jensen
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: Der kan skrives et utal

af tekster omkring
DS8Bs  MO-vogne...
og det ger vi sa un-
dervejs, men lad os
her i forste omgang
i al korthed se lidt
pa vognenes mar-
ge detaljer m.v.

MO-litrering

Til venstre: Efter 1965,
hvor DSB indforte den
nye typografi med
DIN 1451, fik naesten
alle MO-vogne mon-
teret denne type pa-
skrifter. Efter 1972 be-
gyndte man ogsa at
bruge den nye Helve-
tica-skrift pA nogle
vogne, men ofte | et
noget blandet design
som den viste fra MO
1829. Den har krone
og litrering i DIN 1451,
mens DSB er péasat i
skriftsnittet Helvetica.
Foto fra 1981 (TA).

i udseende efter ca. 1963. Overgangsbejle demonteret fra ca. 1965,

FRONT, maskin-ende

Overgangsbejle afmonteret sidst | 60'erne

DSB litra MO med to lanterner og A+B+C-styreledninger i 1800-serien

Hovedapparatkasse
Hjeslpeapparatkasse
Batterikasser

Oliebeholder

Toiletafleb

Hijeelpemotorer
Luftkompressor
andbeholder til varme
Placering af treakslet ma-
skinbogie

Placering af toakslet bane-
motorbogie

LU=

10)

Undervogn

pa DSB litra MO
i 1800-serien
(skala 1:87)

/ MO-detaljer

Tagdetaljer pd MO

Det er ikke altid sa nemt at se tag-
detaljer pd MO-vogne selv om de
er fotograferet fra oven. PA de viste
fotos skulle imidlertid veere en lille
chance for at se narmere pa detal-
jerne pa en ukendt MO 1800-vogn
under renovering pd CvK i midten
af 1970'erne.

@verst front med lygtehus, regn-
lister, handbejler, flejte m.v. Nederst
samme vogn med detaljer | toiletsi-
den med luftventilation over toilettet.
Lige bag denne ses skorstenen, der
tilhorer dampvarmekedlen. Tagfar-
ven er lys gra. Foto: BS/PA SPORET.

\

Fra begyndelsen af 1960'erne begyndte DSB

~at endre lidt pa MO- vognene, iseer omkring

fronterne, hvor man fiernede de lodrette gitre,

der skulle forhindre Ipse grene, vildtfarende

sten m.v. i et knuse ruderne. | stedet montere-
de man splintfrie glasruder i gummirammer. |
1977 havde tre MO-vogne dog stadig gitter for
vinduerne, nemlig MO 1861, 1862 og 1867.

Pa samme tid isatte man udvendige sand-

~ kasselg, i alt tre stk., hvor de to forreste blev

placeret helt ude ved fronterne, mens det tred-

_je anbragtes ved deren til passagerafdelingen.

| forste omgang fiernede man ikke over-

. gangsbaijlerne i fronterne, det skete kun lang-

somt op gennem 1960'erne.
P4 hosstaende tegninger ses fronten pa en

MO i 1800-serien som den kunne se ud op
gennem 1960'erne.

Undefvognen havde nogeniunde  samme
udseende pd alle MO-vogne i 1800-serien,

. selv om der var visse sméforskelle og place-

ringer alt efter leveringstidspunkt. Tegningerne

. viser generelt undervognsdetaljer p4 MO leve-

ret fra ca. 1954, d.v.s. MO 1841 og frem.
Tegninger SD.
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Jan Hager, der er en af vore fiitti-
ge og dygtige modelbyggere af
dansk fernbanemateriel, har igen
sendt os nogle fotos og beskrivel-
se af sine byggerier. Denne gang
er det DSBs ‘rystevogne" litra
CU, CUK og CY, hvis forbilleder vi
skrev lidt om | nr. 70, der er et af
Jans mange projekter i skala 1:87.
Inden vi giver ordet til ham, sa
opfordrer vi andre modelbyggere
til at sende os deres "hjemme-
slejd", sd andre ogsé kan fa glae-
de og inspiration. Og man skal
ikke lade sig skreemme vaek af
Jans - eller andres - flotte "hand-
arbejder", idet vi ogséa gerne viser
modeller, der er fra begynderens
hand. Vi skal jo alle starte et sted.
Og sa giver vi ordet tif Jan:

Inspireret af artiklen i bladet om
togferervogne i nr. 70 sender jeg
disse billeder af tre rystevogne
CY 4641, CU 4032 og CU 4237.

Alle tre er bygget i skala 1:87 her |
foraret p& basis af byggeszt fra
Trinbraettet  Arhus/"Peerekabing
Plastfraeseri". Byggesesttene er
egentlig lavet til pladebekieedte
vogne, men da jeg har lavet flere
af disse for nogle ar tilbage, mat-
te det denne gang blive de teakt-
reebeklaedte vogne.

For alle tre vogne geelder, at si-
derne blev tapet fast pa et stykke
millimeterpapir. Ved at styre en
stéllineal efter papirets streger var
det ret let at ridse riller med en ril-
lekniv. med 1 mm mellemrum.
Nye gavle blev skaret ud i faerdig-
rillet plade, 0,5 mm tyk, efter de
oprindelige gavles omrids, og di-
verse vinduer blev boret og filet
ud. Derene er markeret med tyn-
de strips.

Alle eztsede dele er fra
GREMO, men da disse ikke |laen-
gere - s vidt vides - kan fés, vil
jeg frem over ved nye projekter

RYSTEVOGNE

hos DSB

Tekst og fotos af Jan Hager

Herover: Gawl pd DSB ‘ryste-
vogn" litra CU. Endeperronen er
fremstillet | en kombination af
messingplade og aetsede lesdele
{lager) fra FREJA HO. Gitter for
vindue i gavlen er aetset nyselv fra
GREMO (MO-gitter).

Til hejre: DSB fitra CU  set | fuld
laengde med alle undervognsde-
talfer som dynamo, bremsebuk,
batterikasse, armering m.v. Tag-
detaljer er lesdele | plast fra
ROCO. Udgangspunktet for mo-
dellen er en undervogn fra KLEIN
med vognkasse | plastbyggesast
fra TRINBRATTET, Arhus.

benytte setsedele m.v. fra FREJA
HO.
Litreringerne er vadtransfers fra

KM-Text. Ved passstningen af
disse har jeg i flers tilfaslde matte
fuske enkelte cifre i vognnumrene
for at f& modellen til stemme bed-
re overens med forbilledet

CY 4641

Specielt for CY 4641 geelder, at
vognsidens lzengde passer med
byggesasttet.

Der er i evrigt en lille unejagtig-
hed med et par vinduesmellem-
rum, da der er forskel pa toiletvin-
duets plads i raekken af vinduer
pad den pladebeklzedie og den
teaktreebekleedte udgave. Man
skal dog se meget neje efter for
at opdage denne fejl. Som under-
vogn er anvendt et feerdigt ek-
semplar fra KLEIN. Den passer i
leengde og akselafstand, men har
dog faet nye pufferplanker.

Endeperronerne er lavet i 0,2
mm messingplade, gitterldger er
fra GREMO. Lagerne er markeret
med messingtrdd e 0,4 mm. Gul-
vet i endeperronerne er fremstillet
i 0,5 mm tyk rillet plastplade. Sti-
vere til tag er i messingtrdd @ 0,5
mm, mens overgangspladen er |
0.2 mm messingplade. Krumme-
lurerne  under taget er fra
GREMO. Alle messingdele er lod-
det sammen.

Tagventiler og skorsten er lgs-
dele i plast fra ROCO. Selve tag-
pappet er lagt med malertape,
mens regnvandslister er fremstil-
let ved hjelp af plasttrad o 0,2
mm.

Undervognene fra KLEIN er
"pyntet" med armering og brem-
sebuk, begge dele fremstillet i
messingtrad & 0,3-0,5 mm. Til
luftbeholdere er brugt sma runde

elektriske  kondensatorer op-
hzengt i tilledningerne. Dynamoen
er en 'rigtig" fra rodekassen,
mens batterikasser er i hvidmetal
fra "Banetjenesten".

Bremseomstillere er lavet i 0,5
mm tyk messingplade, ca. 1x2
mm, der er loddet pa en U-formet
bojle i messingtrad @ 0,4 mm, som
igen er limet i huller i vangerne. P&
pladen er selve omstillingsymbolet
markeret med en lille selvkleeben-
de etiket, hvor kant og handtag er
trukket op med rod kuglepen.

De trekantede treskejer og trin
er ogsa etsede losdele fra
GREMO. Endelig er diverse hand-
bejler fremstillet i pianotrad @ 0,3
mm.

Litrering er som nasvnt vad-
transfers fra KM-Text.

CU 4032

Specielt for CU 4032 geelder, at
vognsidens leengde egentlig pas-
ser med byggeszattet. Men sidst-
naevnte er lavet til udgaven med
toilet og dermed det smalle vin-
due midt i vognen. Siderne er
derfor skaret over ved det smalle
vindue, og stykkerne limet "om-
vendt" sammen, sadan at det
smalle vindue bliver det yderste i
den ene ende. Her er det en for-
del at lave den teaktrasbekleedte
udgave, da samlingen mellem de
to sidedele kan leegges i rillen
mellem to brazdder, og dermed
effektivt kan kamufleres.

Vognen har bevaret den lille
togfererkupe i den ene ende
(toiletenden), men har féet indret-
tet en af de to oprindelige kupeer
til en sterre togfererkupe med
kakkelovn (skorsten pa taget).

Undervognen er den samme
type som til CY; den har dog mat-
tet saves over pa midten og for-
laenges med ca. 10 mm, og den
har faet nye pufferplanker.

Endeperroner med gulv, lager,
overgangsplader, krummelurer
o.s.v. er fremstillet efter samme
principper som navnt under litra
CY. Dog er gitterlagerne fra
FREJA HO i stedet for GREMO.

Gitter for toiletvinduet i gavlen
er fra GREMO (MO-gitter).

De overste trin pa litra CU er
fremstillet i et lille stykke plastpla-
de, 0,5 mm tyk, limet op under
vangen, nederste trin er loddet
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sammen i messingtrdd og -plade,
begge dele 0,5 mm.

CU 4237 (treakslet)

Specielt for den treakslede CU
4237 geelder, at vognsiderne har
mattet forleenges i kedelrumsen-
den med smé stykker i 1 mm fzer-
digrillet plastplade, 0,5 mm tyk.
De er isat pa begge sider af vin-
duet ud for kedelrummet. Ogsa
her hjeslper breedderillerne til at
kamuflere samlingerne.

Den store varmekedel er udta-
get, og hullet i taget er repareret
med nyt, lysere tagpap. Kupeen
op mod kedelrummet er indrettet
til togfereren med kakkelovn,
d.v.s. skorsten pa taget. Disse
tagdetaljer er inspireret af billeder
i szerskift nr. 5 "Strejftog 1", om
end for andet vognnummer.

Undervognen stammer fra
ROCO nr. 44 543 el.lign. Det er en
dyr losning, men dens akselaf-
stand passer inden for 1-2 mm,
og midterakslen forskydelighed
sideveerts og dens styring af yde-
rakslerne i kurver sikrer gode ko-
reegenskaber. Faktisk ruller den
lettere gennem en 36-cm kurve
end den kortere 2-akslede CU!
Undervognen er forleenget ca. 5
mm i hver ende, og har faet nye
pufferplanker.

Skréstivere og forstzerkning un-
der tagkant er lavet med en plast-
strip Evergreen nr. 8103. Den
smalle daekliste p4 siden under
vidunderne er lavet med en plast-
trad @ 0,2 mm limet fast i en rille,
som er trykket ind i siden.

Endeperronerne med udstyr,
d.v.s. gulv, lager, overgangsplader
m.v. er fremstillet som foran be-
skrevet, men gitterldgerne er den-
ne gang fra FREJA HO.

Ogsa taget er fremstillet pa
samme made som nasvnt foran,
altsd med malertape som illuderer
tagpap, tagventiler fra ROCO o.s.v.

Litteraturbenyttelse m.v.

For alle tre vogne gzelder, at jeg
ved bygningen har haft stor nytte
af tegninger, billeder og datalister
i Ulrik Tarp Jensens bog "Ryste-
vogne" udgivet af banebeger i
1996. [ ]

Qverst og [ midten: Treakslet togforervogn litra CU med skristivere og fiernet varmekede!. Modellen er base-
ret pd en treakslet industrimode! fra ROCO med vognkasse i plastbyggesaet fra TRINBRATTET, Arhus. Tag-
pappst er fremstillet i to farver for at illudere at varmekedlen er fiernet, og "nyt tag" lagt pa. Bemaerk skiltet
med nummer pd togferervognen, en sjov detalje, der bar medtages.

Nederst: DSB rystevogn litra CY, karakteristisk med sine mange smalle tztsiddende vinduer og jernkrummelu-
rer under taget. Modellen er fremstillet efter samme princip som de to evrige med industriundervogn og
vognkasse [ udfraeset plast.
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Starrelser pd modelspor kan vaere omfattende
og uoverskuelige, sa derfor bringer vi her en lille
oversigt over de mest benyttede sporsterrelser i
Europa.

Sporstoerrelser
Denne kan angives i to udtryk: Skala og spor.

Skala er betegnelse for mélestokforholdet i
forhold til forbilledet, fx 1:87, der betyder at mo-
dellen skal multipliceres med 87 for at fa forbil-
ledets mal. Ikke alle fabrikanter laver nojagtige
1:87-skalamodeller, x benytter ROCC 1:100 og
Fleischmann 1:84.

Spor er et udtryk for samlet sporsterrelse
og malestok, fx betyder spor HO (halv-nul), at
det er en model i skala 1:87 med sporvidden
16,5 mm. Spor HOe er model | skala 1:87 med
sporvidden 9 mm, 00 er model | skala 1:76 med
sporvidden 16,5 mm o.s.v. At tale om ROCOs
=ldre B-vogne i spor HO er altsa en tilsnigelse,
idet disse er fremstillet i 1:100, men der findes
igen faelles betegnelse for sporvidde 16,5 mm
og materiel i 1:100. Derfor benyttes Spor HD
neesten altid som en fzaellenzevner for modeljern-
baner med sporvidden 16,5 mm og materiel
som passer dertil (undtagen engelske modeller).

Anvendte sporvidder
i virkelighed og model

Betegnelse Model:  Sporvidde m/m

Spor: Skala Model Forbillede Bem.
6 155 260,0 1435 a)
5 1.8 184,0 1435 a)
4 111 127,0 1435 a)
3 116 89,0 1435 a)
2 1.22.5 64,0 1435

2m 1.225 45,0 1000 b)
2e 1:22,5 32,0 750

1 1:32 45,0 1435 c)
m 1:32 32,0 1000

e 1.32 22,5 750

0 1:45 32,0 1435 d)
Om 1:45 225 1000

Oe 1:45 16,5 750

S 1:64 22,2 1435 )
HO 1:87 16,5 1435 f)
HOm 1:87 12,0 1000

HOe 1.87 5,0 750

00 1:76 16,5 1435 g
T 1:120 12,5 1435

N 1:160 9,0 1435 h)
Nm 1:160 6,5 1000

Z 1:220 6,5 1435 i)

a) Disse sporstorrelser er ikke meget benyttet |
Danmark, og benyttes primaert til havebaner.

b) Spor 2m kaldes ogséd for LGB (Lehmann
Garten Bahn).

c) Spor 1 fremstilles i Europa kun af Marklin.

d) Spor O (nul) benyttes i Danmark isser af
kiubber.

e) Bruges mest i USA og Canada.

f) Spor HO (halv-nul) er i dag den mest benyt-
tede sporsterrelse i Europa, bdde hos kfubber
og private.

@) Spor 00 (dobbelt nul} bruges kun i Storbri-
tannien.

h) Spor N er den nzest mest benyttede spor-
storrefse i Danmark, isser hos hfemmekererne,

i} Spor Z fremstilles kun af Mérklin under nav-
net "Mdaridin Mini Club".

Sporstorrelser

Béde spor og skala (mélstokforhold) er angivet i
skemaet.

Sporvidder i virkelighed og model

Den indvendige afstand mellem to skinner (6t
spor} er hos forbilledets normalsporvidde 1435
mm | EUROPA og USA. | spor HO er sporvidden
altsd 1435 mm:87 = 16,5 mm, mens den | spor
N er 1435 mm:160 = mm. Der findes ogsa an-
dre sporvidder, bl.a. smalspor, hvor afstanden
kan vaere 1000 mm eller 750 mm mellem skin-
nerne, sidstnasvnte er industrispor til fx roe- og
andre industribaner.

Da man ikke kan f& modelspor, der svarer helt
nejagtigt til 750 mm sporvidde, s benyttes | ste-
det spor HOe, der har 9 mm sporvidde. Man kan
fristes til at bruge 9 mm normalsper fra spor N
som industrispor, men det er ikke helt korrekt,
idet disse har for kort svelleafstand.

Alle sporsterrelser med suffix "e" er industri-
spor i den pagseldende skala, mens "m" angiver
meterspor.

Meterspor benyttedes | Danmark bl.a. af DBJ
(De Bornholmske Jernbaner), Haderslev Amts-
baner og Kolding-Egtved Jernbane.

Kort om sporstorrelserne

Spor 3-6

Disse sterrelser md betragtes som eksotiske, idet
de ikke benyttes meget i Europa, bortset til det,
man kalder "Live Steam”, d.v.s. levende damp.

Spor 1-2
Kun LGB (spor 2m) og Marklin {spor 1) har for-
mast at f& disse storrelser til at 4 fodfzeste |
Danmark.

LGB er den mest benyttede starrelse til have-
baner. men man kan ikke fa faerdigfremstillede
danske modeller, s4 de mé& selvbygges.

LGB anvendes i Danmark til modeljernbaner
fra DBJ og Hadersley Amtsbaner m.fl., nir det
gezelder danske forbilleder.

Spor 1 betragtes som ideel til havebaner, men
bruges generelt ikke til danske forbilleder.

Spor 0

Storrelsen benyttes naesten udelukkende i kiub-
ber, der er anlagt fer og lige efter 2. Verdenskrig
1939-45, men dyrkes ogsa af visse krasvende
selvbyggere (hjermmekorere), hvor detaljer og nej-
agtighed spiller en afgerende rolle frem fer karsel.
Derimod er sterrelsen ikke velegnet til hjemmean-
laeg grundet det store pladsbehow.

Tidligere fremstillede flere fabrikanter modeller
og spor | denne storrelse, bl.a. ROCO og PECO,
dog ikke med danske forbilleder, men produktio-
nen er de senere ar reducerst s meget, at ogsa
spor i denne starrelse nu ma selvbygges.

Spor HO

Denne sterrelse er som nagvnt den mest almin-
delige i Europa i dag. Sterrelsen er ogsa den
mest udbredts | USA.

Spor og rullende materiel til tre-skinne-drift
vekselstrem fremstilles af Mérklin, Electrotren
og TRIX. Sporene omfatter K- og C-spor (M-
spor er udgaet af produktionen fra &r 2000).

Spor og rullende materiel til to-skinne-jaavn-
strem fremstilles af de europaeiske fabrikanter
ROCO, LIMA, Fleischmann, PIKO, Tillig, PECO,
KLEIN og Jouef. Sporene fds i mange varianter,
fx med og uden ballastmétter, tree- og betonsvel-
ler m.v. Flere af fabrikanterne kan ogsé levere til-
herende smalspor, altsd HOe og HOm.

Uden for Europa fremstilles sporsterrelsen
bl.a. af Atlas (USA) og Shinohara (Japan).

Der findes et utal af danske faerdigmodeller af
rullende materiel til spor HO, ligesom der fas
mange lpsdele, s4 man kan praktisere selvbyg.
Man kan med sterrelsen f& en hej detaljerings-
grad pa modeller i denne skala.

Korselsmaassigt er den ikke s& velegnet til
hjemmebrug, idet der kraeves megen plads,
men alligevel bruger mange mj-ere storrelsen
som "hjemmebane". Det er den mest benyttede
storrelse | danske modeljernbanekiubber.

Spor N

Denne sterrelse er velegnet til hjemmeanlzg,
idet man kan f4 store kerestraskninger pa lille
plads. Sterrelsen fremstilles af mange produ-
center, fx ROCO, Fleischmann, Minitrix og
ARNOLD alle som 2-skinne-javnstrem.

Med hensyn til rullende materiel, s& fremstil-
les - alt andet lige - ikke meget dansk, og det
mé derfor selvbygges. Detalierigdommen kan i
sagens natur ikke blive s& stor som pa HO og
storre skalaer, bl.a. m& man ofte g& pa kompro-
mis med trin, hdndbgjler m.v, men alligevel
fremstiller nogle mj-ere meget fine danske - og
korrekte - modeller, hvilket i tidens leb er set i
dette blads spalter.

| Danmark bruges denne sterrelse ikke af sd
mange klubber, derimod til mange hjemmean-
lz=g.

SporTTogZ

Disse sporsterrelser er meget populasre i tysk-
sprogede lande, men bruges kun lidt i Danmark
og evrige Skandinavien. De skal derfor ikke om-
tales naermere, ud over at det er en fin sterrelse
til hjemmebrug. Spor TT ligger midt imellem
spor HO og N, d.v.s. at man kan lave en ret de-
taljeret og sterre modeliernbane p& mindre
plads end tilsvarende i HO.

Spor Z er isaer for mj-ere, der vil kere med to-
gene frem for at detaljere...og alligevel har vi set
selvfremstillet flot dansk materiel i denne lille
sporstarrelse.

Man kan ikke fa feerdigfremstillet rullende ma-
teriel med dansk forbillede, men der findes i spor
TT enkelte modeller, som kan fordanskes.

De mest benyttede modelsporstorrelser for
normalfsporvidden 1435 mm i Danmark vist i
skala 1:1. Tegning: PECO.
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Nummerets 1:87 tegning
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Lukket godsvogn

med forskydelige sidevaegge

DSB litra Hbikks-tt 237 2 000-049

Bygget Scandia 1982-1983

Tegning: HO/mjk Tagrytteren

| 1982-83 anskaffede DSB 50 lukkede vogne
med todelte forskydelige sidevaegge litra
Hbikks-tt fra Scandia, Randers. De forskydeli-
ge sidevaegge gor, at vognen ligesom forgzen-
geren litra Hbis-t kan leesse palleteret gods
ved hjzelp af truck el.lign.

En af &rsagerne til anskaffelsen af vognty-
pen var den, at forgaengeren Hbis-t manglede
indvendige flytbare skillevazgge, som kunne
fastgeres. De nye vogne blev derfor udstyret
med seks 80 mm tykke indvendige forskydeli-
ge skillevaegge, der kunne fastgeres efter be-
hov.

Vognkassen havde oprindelig flotte metal-
blanke sider med lodrette forstzerkningslister,
idet skydeveeggene var fremstillet i ra ube-
handlet aluminium. | tidens leb har vejr og
vind som szedvanlig "farvet" disse helt rustre-
de. Paskriftfelterne pa skydederene var malet i
den gamle DSB godsvognsbrune kuler nr. 3
{RAL 8025) med hvide tekniske paskrifter. Ta-
get var gramalet.

Vognenes akselafstand er 9000 mm, mens
totalleengden er 14 220. Vognen er temmelig
let, idet den tara kun vejer 15,8 tons. Den kan
beere op til 28,5 tons, og ma fremferes med en
hastighed pa 100 km/t, i visse tilfsslde 120
km/t.

Gavlene er ret kompliceret opbygget med
kraftigte stdlprofiler, mens undervognen har
gennemsigtigt spreengvaerk i metalprofil. Ingen
af Hbikks-tt-vognene har handbetjent bremse.
Vognene fik en ny type puffer med rektangu-
leere pufferskiver og udvendige hylstre.

Vognene anvendes til utallige formal, iseer til
gods, der er vanskelig at afstive under kers-
len, fx ssekke, og anvendtes i 1980'erne bl.a.
til transporter af palleteret sukker i seekke eller
i detailpakninger for De Danske Sukkerfabrik-
ker. | dag er sukkerfabrikkerne dog géet over
til at benytte lastbiler.

Superfos brugte op gennem 1980‘erne og
90'erne i stor udstreekning ogsa vognene til
saekketransport af gedning og foder. | flere ar
blev vognene ligeledes blevet anvendt til
transport af papirfibre mellem Nykebing F. og
Maribo og | "papirtoget’ mellem Odense/Da-
lum og Naestved. Transporten med disse vog-
ne mellem Nykebing og Maribo er sa vidt vi-
des nu ophart.

Vognene leveredes med numrene 21 86 237
2 000-049. Regimenumrene 21 86 tilkendegav
at vognene var RIV-maerkede (21), d.v.s. ogsa
til leb i udlandet og tilherte DSB (86). Fra 1988
blev vognene lebende omlitreret til RIV EU-
ROP Hbilins 01 86 247 2 000-048.

Fra 1998 fik vognene igen aandret regime-
nummer 01 til 46, hvilket angiver at vognene
kun er til indenlandsk brug.

Vogntypen er fortsat i drift i ar 2002, tyve ar
efter leveringen.

Efter at DSB gods er overgaet til Railion i
januar 2001 er vognene overtaget af dette sel-
skab, og DSB-logoet pa vognene efterhnden
slgjfet. Det er sket ved blot at deskke det med
en rektangulaer hvid plastfolie.

Model

Vogntypen fas i model skala 1:87 fra KLEIN,
der i drene 1987-1989 udsendte flere udgaver
(lzes forskellige numre), primzert til epoke IV,
d.v.s. med litra Hbikks-tt. Flere af disse meget
fine modeller er desvasrre udsolgt fra fabrikan-
ten, men muligvis har flere mj-forhandlere dem
liggende pé lager.

KLEIN har ogsa udsendt en enkelt model til
epoke V, d.v.s som litra Hbillns.

Modellerne svarer fint til forbilledet, og har
mange detaljer, bl.a. faergekroge. Der er dog
et par mindre skenhedsfejl, bl.a. for spinkle
puffer og manglende bremseomstillere. Karee-
genskaberne er fine, og typen kan ikke und-
vaeres pa et epoke IV og V-anlz=g.

n
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Det drejer sig selvfelgelig om op-
bygge anlaeg, der er spaendende
at beskeeftige sig med: De skal
veere funktionsdygtige, d.v.s. give
grundlag for en god kereplanker-
sel og beskeaeftigelse - og s4 veere
spaendende at betragte med hen-
syn til sporplan og landskab. P&
denne made bliver modeljernba-
nen et rigtig inspirerende og
speendende projekt, der giver sin
udever udfordringer, kreativt savel
som handveerksmasssigt.

P& modeljernbanen  findes
mange spaendende miljeer: Stati-
oner, maskindepoter, godsomra-
der, langs banelinien, o.s.v. Men
hidtil har man helt glemt et meget
vigtigt omrade, nemlig banetjene-
stens. Den kan altid indpasses péa
et lille sporomrade i et hjgrne af
anlaegget. Har man ikke plads til
et sAddanne, og har interesse i mil-
joet, jamen, s& kan man opbygge
et lille szerskilt diorama til udstil-
ling i veerelset. Det kan prydes
med alskens enskeligt materiel og
udstyr. Her er nogle ideer til op-
bygning af en "banetjeneste".

Lidt om banetjenesten

Lige fra anlaeggelsen af de forste
jernbaner har det veeret nedven-
digt med et szerlig afdeling inden-
for banerne, der kunne vedlige-
holde og udbygge jernbanenettet.
lkke alene DSB, men ogsa privat-
banerne havde/har egen banetje-
neste, og man brugte/bruger me-
get forskelligt entreprengrmateriel
til at klare opgaverne med.

| begyndelsen anvendte man
banernes egen traskkraft til frem-
ferelse af arbejdstog, men efter-
hénden gik man over til at anskaf-
fe egne troljer, der kunne bruges
som traekkraft for arbejdskere-
tejer m.v.

Det benyttede rullende materiel
har vaeret mangfoldigt, det gssl-
der szerlige ballastlzeggere, skin-
nerettere, grusvogne, ballastvog-
ne, tienestegodsvogne o.5.v.

Grus- og ballastvogne var ind-
kebt til formalet, mens det evrige
materiel naesten altid var udran-
gerede vogne, der ombyggedes
til tjenestens specielle behow.
Hermed opstod utallige varianter,
og naeppe to vogne hos banetje-
nesterne var ens.

Den glemte

BANETJENESTE

Af Torben Andersen

Mandskabsvogne

Til brug for mandskabet ombyg-
gede man i mange ar udrangere-
de to-akslede person- og rejse-
godsvogne m.v., hvad enten det
var til personale for baneingen-
ioren, signaltienesten, arbejdende
veerksteder, mens man senere -
fra omkring 1975 - ombyggede
vogne med bogier, dels person-
vogne, dels post- og rejse-
godsvogne. Disse vogne blev i
begyndelsen ommalet i DSBs
specialvognsgra farve, fra 1974 i
gul, der fra ca. midt i 1980'erne
suppleredes med brune og vinro-
de farver i mange nuancer.

En del abne vogne, fx litra Kbs
og Skm m.fl., fik i 1970'erne blot
monteret et firkantet arbejdskur
eller vognkasse fra en to-akslet
"rystevogn” (CU, CXM m.fl.) pa
ladet som husly for mandskabet.

Nogle af de permanente mand-
skabsvogne havde ofte strittende
radio- og fjernsynsantenner, sa
mandskabet i hvilepauser m.v.
kunne se lidt TV og hare radio.

Lagervogne
Lukkede godsvogne blev omdan-
net til brug for lager af veerktej,

maling, materialer o.s.v., mens
&bne vogne blev benyttet il
transport af wveerktej, skinner,
dreenrer, gasflasker, signaltavier
eller simpelthen til transport af
gravemaskiner.

De abne vogne, der ikke blev
ommalet, men blot omlitreret,
blev kert med skinnetroljer til ar-
bejdstedet. Ofte forte disse vog-
ne, der ogséd kaldtes for tjeneste-
godsvogne, en meget stillestden-
de tilveerelse pa stationernes si-
despor, hvor banetjenesten holdt
il

Banetjenestens omrade

Pa banetjenestens omréade havde
man nassten alt, hvad der kraeve-
des af materiale for udbygning og
vedligeholdelse, fx skinne- og
svellestabler, olietender, draenrar,
skilte og maerker, dunke med olie,
savbukke, temmer og trae, kasser
med svellesem og skruer, under-
lagsplader, sporskiftebukke, op-
huggede dele og skrot, vognkas-
ser il lager o.s.v. 0.s.v., og dette
skal man selvfelgelig medtage pa
anlaegget for at efterligne det rig-
tige milje.

Spor hos banetjenesten

De to planer viser forslag til, hvor-
dan man kan anbringe et lille om-
rdde med banetjenesten pa an-
lzzgget. Ofte blev tjenestens "ter-
ritorium" anlagt i neerheden af
stationens remise for rangerma-
skine, hvilket vi ogsa har vist pa
planerne.

Da det af plads- om omkost-
ningsmasssige grunde - i virkelig-
hed savel som i model - geslder
om at bruge sa fa skifter som mu-
ligt, s& har vi givet et par forslag,
der kraever et yderst fatal af skif-
ter.

Plan 1

viser en tegning med en sakaldt
halv englender, hvor sporforbin-
delsen er intakt fra traktorremisen
til selve "hovedsporet', mens
man ikke direkte kan komme ind
pa banetjenestens spor. Ud over
den halve englender er benyttet
et almindeligt skifte, der danner et
sidespor, hvor der kan sta en sne-
plov og en gra specialvogn af
CU-typen.
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Der er ikke umiddelbar for-
bindelse fra "remisesporet” il
banetjenestens henstilling-
spor, sa maskinen ikke ved en
fejl kan komme ind p& dette
og skabe ravage. Derimod
kan den godt komme ind pa
sporet fra den ene retning af
hovedsporet, hvorfor dette
skal veere sikret pé en hen-
sigtsmasssig made.

Ved traktorremisen (1) pla-
ceres et lille tankanleeg til for-
syning af traktoren med driv-

middel. P& sporet op til remise-
sporet "hensasttes” en gra/red
sneplov (3), og lige foran denne en
gramalet to-akslet specialvogn af
CU-typen (2).

P4 selve banetjenestens omra-
de anbringes kolonnehuse (4),
skure (5), vognkasser (8), skrot-
bunker (7) m.v., mens der henstil-
les &bne og lukkede tjeneste-
godsvogne (9) pa sporene, der
gerne ma vaere lidt ekstra rustne
og overgroet med graes.

Som bygninger til personalet
kan anvendes kolonnehuse fra
Hobby Trade, men Vollmer har
ogsé et velegnet opholdskur un-
der kat.-nr. 5728. Vindueskodder-
ne fjernes, huset males engelsk-
redt og vinduerne grenne, og si
har banetjenestens mandskab en
herlig gammel frokoststue.

HELJAN havde i sin tid et vel-
egnet lille skur, kat.-nr. 1860, der
kunne bruges som opholds-, cy-
kel- eller lagerskur, men denne
bygning er nu desvaerre udgaet af
kataloget.

| enden af banetjenestens spor
anleegges en "stopbom" i form af
en grusbunke, og foran kan an-
bringes en "hund" for at hindre at
vognene - trods afbremsning -
leber labsk.

Plan 2

Man far her brug for et ellers sjzl-
dent anvendt skifte pA modeljern-
banen, nemlig det forsatte skifte,
der fas hos flere fabrikanter. Skif-
tet forbindes med et almindeligt
skifte, der forer fra remise (1) il
hovedsporet og et sidespor, hvor
man kan henstille en sneplov (2),
og hvor en arbejstrolje med flad-
vogn (3), selvternmende vogne li-
tra Fd/Fds el. lign afventer drift.

P& sporene, der udgar fra det
forsatte skifte, star bagerst et par
lukkede godsvogne af HD- eller
|A-typen (8) og en lang aben lavs-
idet vogn til skinnetransporter el.
lign.

Pa de @vrige spor star lukkede
tienestegodsvogne, enten gra- el-
ler brunmalede. En enkelt vogn
kan ogsa veaere en gramalet om-
bygget personvogn af typen litra
CY eller CU.

Ved siden af sporene ligger ko-
lonnehuse (4), hytter og vognkas-
ser (5) som lagerskure. Her har
som allerede nasvnt Hobby Trade
nogle fine modeller af kolonnehu-
se. Som vognkasser kan bruges

naesten hvad som helst af kasse-
rede godsvogne. De males slidte,
gamle, afdankede med taglapnin-
ger for at give indtryk af zelde.

Rundt omkring p& arealet kan
anbringes skinnelager, sveller (7),
olietender, skrotbunker (6) og
mange andre herligheder.

Vil man anleegge en lille remise
for trolien eller rangertraktoren
kan man benytte HELJANs model
af en ensporet remise | teglsten
(kat.-nr. 1761). Den kan bruges
som den er, men kan ogsé forkor-
tes med et eller to vinduesfag,
bekleedes delvist med braadder
eller ommales i hvid eller gul.
Som en sidebemeerkning ber
navnes at modellen ved en fejl
ikke optaget i HELJANs nyeste
katalog, men den fas stadig.

Den viste plan, hver man ger
brug af det forsatte skifte, ma vel
siges at vaere en effektiv og billig
losning for at fA oprettet en
spaendende banetjeneste. -

En gammel redstribet DSB-sneplov til epoke If og Il kan man slet ikke
undvaere pd aniaegget, nar man ensker at efterfigne banetjenestens om-
rade. Den fas i model (resin) fra forskellige fabrikanter i bade skala 1:87
og 1:160. Ogsa nyere plovtyper til epoke IV og V fas i begge skalaer. Bil-
ledet er fra NMJK. Bemezerk fladvognen med sveller, det liffe sorte ar-
bejdskur og skinnestablerne. Se flere modelfotos pa naeste side.

Hvad med lidt miljg-rod?

P4 billedet herunder skulle det tydeligt fremga, hvor-
dan man ved at anbringe et par spor med diverse
koretojer og "rod" fra banetjenesten kan fa et egen-
artet milje | model.

Bagest stdr en reekke lukkede godsvogne, som
efter udrangeringer er overgaet til banetjenesten som
lagervogne m.v. Det er vogne af tidligere litra HJ og
HD/IA, der i usendret bemaling er forsynet med nye
paskrifter om bl.a. hjemsted og brug. HD- og IA-vog-
ne fas som bekendt fra HELJAN. Laeg i evrigt maerke
til, at vognene fremtreeder med forskellige gra tagfar-
ver.

| forreste rackke stér en raekke dbne vogne med
diverse last. Til hejre en vogn leesset med cementrer,
den naeste i raskken er tom. De to efterfelgende vog-
ne er lasset med betonsveller og fliser. Her kan til-
beherindustrien levere en maengde forskellige pro-
dukter og rare saget, sa her findes ingen begrasns-
ninger. Vognene kan fremstilles ud fra industrivogne,
der skeeres ned til lavsidede vogne, fx kan man bru-
ge en litra Gs, evt. fremstilles en bund | rillet plastic-
pap og lzegges pa en industriundervogn, s& man far
en fladvogn.

P4 forreste spor holder i baggrunden to gule trol-
jer, og vi behever naeppe fortzlle, at TIKDB kan leve-

re séddanne speendende keretejer | skala 1:87. Mel-
lem de to troljer holder en lille skinneladvogn, en sa-
kaldt diplorie. Den fas ogsa | model, men kan ogsa
selvbygges. Andre typer troljer kan selvfelgelig be-
nyttes, bl.a. den aeldre type Raffel-trolje, der ligele-
des fas i model fra TIKQB (se LOKOMOTIVET nr. 50).

| baggrunden anes taget pa diverse skure, red-
skabsvogne m.v., som dels kan selvbygges, dels
kan hentes som sméabygninger fra tilbeherfabrikan-
terne.

Leeg i evrigt meerke til de gule gasflasker, der bru-
ges til optening af sne i sporskifterne ved vintertid.
Gasflaskerne f&s ogsé i model. De blev pa det tids-
punkt transporteret rundt i en udrangeret Gs-vogn.
Deren stod ofte dben, s& man kunne se flaskerne i
vognen, ogsa en idé til modeljernbanen.

Bemazerk ogsé, at hovedsporene er lagt i stenbal-
last, og at sporene er blanke, mens sidesporene lig-
ger i sand, og er rustfarvede. :

Fotoet er fra Naestved Syd, 19786. | dag er det pa-
geeldende sted fuldsteendig renset for slige sager, og
i stedet afventer moderne sneplove vinterens kom-
me. Men vi kan alts eftergere det gamle miljg i mo-
del. Har man ikke plads til et helt anlzeg, s& kan man
lave miljget som et dicrama.

LOKOMOTIVET NR 72 « DECEMBER 2002




Herover: Banetjenesten rykker ud med - nzesten - alt sit isen-
kram, her | form af trolfe, skurvogn, gravko og "rumpeged".

Troljen er fremstillet fra en Fleischmann "Sorte Anna", der har
faet fiernet kobbelstaenger og pasat nyt fererhus, selvbygget i
plastplade. Endvidere er monteret vaerktojskasser og en HIAB-
kran fra ROCOs program af tilbeher.

3 Skuret er selvbygget og anbragt pa en ROCO litra Ks sam-
men med diverse udstyr, bl.a. advarselshorn og veerktajskasse.

' m e Gravkoen er ligeledes fra ROCO, gulmalet i banetjenestens
farver og anbragt pa en Ks-vogn med nedskdrede sider. Den
gule rumpeged DSB litra Bum er selvbygget i glat plastplade,

Pa de foregaende sider findes ideer til anlaegget for et miljo og kerer pd smalsporhjul.

opbygget omkring banetjenesten. Her viser vi som appetit- Kofonnehuset til venstre er selvbygget i rillet plastplade og
: : lesdelvinduer. Taget er "tegl" fra Dan-Cake emballage. Det er

vaekker nogle forslag til, hvordan det kan eftergeres i model. et typisk tidsbillede fra epoke IV (NMJK).

Til hejre: Banetjenestens plads ved
maskindepotet, hvor man ger kiar til
at rykke ud med trolje, skurvogn m.v.
P4 sidesporet ses to grdmalede
specialvogne, en aben vogn litra PU *
og IA, begge fra DWAs program.
Den abne vogn er her tom, men ber
leesses med skrot, breedder, hjul
ellign. Endvidere ber specialvogne-
ne patineres, s& de fremtraeder lidt
slidte og flet afskallede (NMJK).

Til venstre: Et herligt motiv fra DSB
banetjeneste | epoke lll, denne
gang fra Holger Sendergaards
hjemmeanlaeg. Trollen er selvbyg-
get, og fremstar i de karakteristiske
rede og gra farver.

I hejre side ses diverse spor-
keretejer, bl.a. en redmalet draesi-
ne. Lidt uden for billedet i hajre
side findes endvidere et kolonne-
hus og en treakslet specialvogn
(se evt. foto i LOKOMOTIVET nr.
71). Bemeaerk svellestabler og skin-
nestrenge, der er sorttiserede hhv.
rustbrune. w
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"Langbortistan”

Mange leesere skriver fortsat til os
med forslag til emner, vi bar be-
handle i LOKOMOTIVET. En af
dem er Ole Pedersen, Slagelse,
der har nogle betragtninger om-
kring indholdet (forkortet af red.):

"I nr. 70 luftes tanken om at skrive
om udeniandske baner. Det er fint
med artikler om udenfandske lo-
komotiver, togsset og vogne, der
har kert her i Danmark - ja, det er
en nedvendighed. Men der ud
over NEJ TAK! Lad os endelig bli-
ve fri for baner i "Langbortistan"!

I nr 69 er | inde pd at skaere
ned pd artikler om hjemmebyg-
ning af rullende materiel. Person-
ligt er jeg ikke interesseret | disse
artikler, da jeg ikke bygger sely,
men det er jo ikke ensbetydende
med at stoffet skal udga.

Eflers ma I gerne bringe artikler
om anlaeg, bla. stigninger. Jeg er
personligt interesseret, idet jeg
nu har faet mulighed for at lavet
et lille anlsag, men jeg er i tviv
om, hvordan jeg skal tackle stig-
ninger. Det skal jo helst jkke figne
rutschebanen i Tivoli. Kan | hjzel-
pe?

Artiklerne om danske miljeer pa
anfzgget i nr. 70 og 71 er last
med stor fornejelse. Jeg haber
der kommer flere af samme slags,
for de er lige sé vigtige som tek-
ster omn det rullende materief?

LOKOMOTIVET: For at starte med
det sidste, s& kommer der flere af
disse tekster med fotos hen ad
vejen. Ogsa tekster om anleeg-
gets stigninger m.v. dukker pa et
tidspunkt op wunder rubrikken
"Anlaegsdesign”. Faktisk har wi

ROCOs model

af DSB
litra N 202

Fra Rasmus Lund har vi faet et
brev omkring ROCOs model af
DSB litra N 202. Han er lidt i
tvivl om udseendet, issr om-
kring domeantallet, og skriver:

"I giver ROCOs N-maskine 202
fine ord med pa vejen, og det
fortjener den ogsa. Men jeg er i
tvivl om | har ret med hensyn til
antallet af domer. Jeg har stu-
deret et billede af maskinen i
Danckers bog "Damp gennem
Danmark", hvor man ser den
skrét bagfra. Tilsyneladende har

DR 50 2119, senere DSB litra N
202, fotograferet pd Godsbane-
gdrden | Kebenhavn efter an-
komst tif Danmark, 1951, Her
kan man tydeligt se de fire do-
mer, tagvinduet i farerhustaget
og pladehjul. Foto: JS/DMJK.

haft en tekst liggende et stykke
tid omkring emnet.

De evrige punkter i brevet krae-
ver naeppe svar, men med hensyn
til udenlandske jernbaner fx i
"Langbaortistan”, s& kan vi berolige
Ole - og andre - med at tekster
omkring disse naeppe bliver aktu-
elle. De ligger nemlig sa fiernt fra
Danmark, at vi slet ikke har rad og
tid til at sende en reporter til disse
"eksotiske egne". Det bliver "kun"
til udenlandske vogne m.v. pa
danske spor.

den netop fire domer, men reg
pa billedet synes at skjule netop
dette omride, sé jeg er stadig i
tvivi om domeantallet. Kan |
hjzelpe?"

LOKOMOTIVET: Muligvis! Det er
rigtigt at antallet af domer ikke
tydeligt fremgadr af billedet |

A

3350

1518

8680

DSB sneplove 1-28, bygget pd Cvk Ar og hos Scandia i &rene 1867-
1877. Plovene métte fremfares med en hastighed af 40 km/t.

Sneplove

Steen Thunberg, der kerer i spor
N, har sendt os en mail med
spargsmal omkring DSBs sneplo-
ve i tree, der méaske ogsd kan in-
teressere andre. Han skriver:

"Jeg har netop kebt en to-akslet
DSB sneplov i skala 1:160, og har
derfor segt informationer om den-
ne i nr. 63 for at se pé farver m.v.
Har I nogensinde bragt en tegning
af sneploven, idet jeg har ikke kun-
net finde hjulafstanden? Jeg er
meget interesseret i flere data, ikke
mindst i sneplov nr. 10 fra Tender".

LOKOMOTIVET: Jo, vi har bragt
en tegning af DSB sneplove i nr.
27, side 81, men den var af serien

nevnte bog, sd derfor har vi
veeret en tur i arkiverne for at
kigge pa sagerne. Vi fandt hos-
stdende billede, der viser N 202
netop som den sé ud ved an-
komsten til Danmark, og her er
det vel tydeligt at maskinen har
fire domer. Maskinerne blev sat
i drift med den kedel, de var le-

veret med, hvilket bl.a. fremgér
af DSBs sakaldte

med numreng 29-47, altsid den
treakslede type. Naevnte plov 10
fra Tender er af den 2-akslede
type, og den har vi ikke bragt teg-
ninger eller skitser af. Derfor brin-
ger vi her DSB-skitser fra DRM af
den to-akslede serie med numre-
ne 1-28, hvor akselafstanden m.v.
tydeligt skulle fremgé.

Den plov ST sperger til, altsd nr.
10, var de fleste &r stationeret pa
Tender H. Den var bygget pa
Centralvaerkstedet i Arhus 1869,
og blev udrangeret og ophugget i
1966.

Farver: Sneplovene var malet |
grd med merkergde striber. Den
grd farve var oprindelig merk

lokomativ-

beger (reparationsjournaler}, der
opbevares pad Danmarks Jern-
banemuseum. Begerne er
"bagferte” fortegnelser over de
enkelte lokomotivers driftfor-
hold, reparationer, revisioner
m.v.

LOKOMOTIVET NR 72 « DECEMBER 2002

17



blagra, senere blev den sandret til
lys specialvogngrd, men ikke alle
plove ndede at f4 denne farve, sa
begge nuancer kunne ses pa
samme tid.

| model kan man benytte Hum-
brol 64-grd til den lysere gré,
mens Humbrol 87-gra er velegnet
til lidt eldre plove. Den rade farve
ber i begge tilfaelde vaere let meor-
kerad, fx Humbrol 153.

De rede striber pamales nem-

(Litra PV

Jan 5. Mikkelsen skriver i et brev, at han in-
teresser sig for "asldre" DSB-godsvogne,
ikke mindst de specielle vogne, der blev om-
bygget til specielle formal | 1950'erne og
60'erne. Han skriver bl.a.:

"I ' nr. 70 bringer i en interessant artikel om
DSBs abne vogne litra P. Tif sidst i teksten om-

mest ved at afmaske dem, men i
skala 1:160 kan det méaske bedre
svare sig at lave striberne ved
hjzelp af selvklazbende merkerad
hobbytape, der fas i flere bredder
hos hobby-forhandlere.

taler f vogne af litra PU og PUR, der blev ombyg-
get il kulvogne litra PY. Kan | bringe et billede af,
hvordan de kom til at se ud? Og hvornar falger i
evrigt resten af teksten om de dbne lavsidede
vogne, altsa T- vognene?"

Den nye vogntype blev til ved at man fjernede
bundplankerne og vognkassen fra litra PU/R, og
monterede en ny vognkasse i pladejern, der i en-
derne hvilede pé et trekantet stativ med I-profiler.
Midt i kassen var i laengderetningen anbragt et
omvendt T-jern pa hvilket der var pasvejset to

LOKOMOTIVET: Med hensyn til T-
vognene, si bringes snarest

skrétstillede jernplader med fald mod de to side-
lemme, séledes at kullene fra alle sider af vognen

Frltrumsprdfll

teksten omkring disse, havde fald mod lemmene. Vognene havde brun-
d.v.s. inr 73 eller 74, malet vognkasse med hvide litreringer, mens un-
¥ Fra Ola Aaberg har vi modtaget et lille brev med Ang. litra PU, der dervognen var sort.

korrektion til vor tekst om udstyr p& godsarelaet i nr ombyggedes til kul- | lgbet af 1950'erne og 60'erne blev flere taget
71. Han skriver: vogne litra PV, ud af drift som kulvogne i Helsinger. Nogle kom i
: 5 i : : 5 ; : i bringer vi et stedet til Godsbanegardens maskindepot i Ko-
"Wed bygning af jernbanevogne og ved lzsning af vogne ma disse foto af PV  benhavn, hvor de blev sat til at transportere kul,
ikke veere storre ‘end tilladt efter Jeesseprofilet. Huse, perrontage, sig-  NEREVA pd fortsat som litra PV. Disse vogne fik en ekstra
naler m.v. ma ikke komme nzermere sporet end tilladt efter fritrumspro- Godsbane- kasseoverbygning for at kunne "holde" pa kulle-
filet. Mellem de to profiler er der et luftrum, d.v.s. en sikkerhedsafstand, garden i ne og blev sortmalede (?). Andre vogne blev om-

sdledes at lzssser man helt ud til greensen af leesseprofilet, kan man med . W IR EUla - 11 Nod T Rie s transport af bremsegrus m.v.
sikkerhed kere forbi en brc.' el f;gn der er bygget helt ud tn’ fntrumsprofn’ets efter om- Litra PV kunne - som kulvogne i Helsinger -
. greenser. & bygningen beere 15 tons. Akselafstanden var 3500 mm, og

i 1951, de vejede tara 8100 kg.

Laesseprofilet er altsa en teoretisk begrasnsningsiinie for sterrelsen af det.

rullende materiel. Ladeprofilet er den metalramme, der ude p# Jess orene.
angiver storrelsen af -‘aasseprofr!et i.daglig tale r’eﬂagﬂai ofte kaldet "J'aease-
profilet”, : i

J

DSB trinbraetter

: 'Fritﬁ.rmsprbﬁfet er en teoretisk begraensningsiinie, sont brigas ved

Placering af faste genstande op til sporet. Frrtrumsprofr!er ﬂnde&
. ikke ude | marken som en metalramme”. i

LOKOMOTIVET Vi siger tak til Ole Aaberg for korrekti- -
onen, og lover at vi frem over nok skal huske at

bruge betegnelsen 'ladeprofil’ for navnte
‘metalramme. 84 fik vi torhabentlig .
det pa pladq -

Ikke et ur, men rangersignal

Nogle leesere, heraf én i Aalborg,
har studeret pa vor plan over ud-
styr pa godsaralet i nr. 71, og har
sendt os felgende kommentarer
til et af billederne:

"Det er rigtigt at DSB benyttede -
og stadig benytter - standure pa
stationsomrader, herunder ogséa
godsarealer, men billedet med det
viste 'ur" i Aalborg (side 25) er
ikke et ur, men derimod et avan-
ceret rangersignal”.

LOKOMOTIVET: Ja, der reg vi af
sporet! Sorry! Selv om skiven pa
"uret" er markeret med tallene 1-
12, sa er det ikke et ur, men - som
naevnt - et ret avanceret rangersig-
nal, der stod syd pa baneterreenet
pd Aalborg station. Ved at teende
lys bag det enkelte tal angav sig-
nalposten (post I}, hvilket depot-
spor sporskifterne var indstillet til,
og ved lys i signallygten oven over
gav den "tilladelse til befarelse".
Stationsure kunne man finde
over alt, ikke alene opsat pa heje
standere eller gittermaster pa
sporarealer, perroner m.v., men
ogsd pa signalposter, stations-
bygninger o.s.v. P& billedet ses

bl.a. et sddanne standur monteret
pa gittermast med lystavier for
sporangivelse. Uret var/er hos

DSB altid cirkelrundt med hvid
bund, sorte visere og minutmar-
keringer. Stedet er Nyborg, 1994.

Fra en |zser, der snsker at vaere
anonym, har vi faet en lille be-
mzerkning omkring vor tekst om
DSB trinbrestter i nr. 71. Han skri-
ver:

"Péa side 14 er der en fin artikel om
trinbrastter. Heri hedder det, at
"DSBs trinbrastter - som | dag er
naesten forsvundet..." deri kan jeg
ikke vaere enig. Det forholder sig
lige omvendt, idet der nassten ikke
er andet end trinbreetter tilbage
hos DSB. Bare alene her pd
Svendborgbanen, hvor jeg har
hjemme, er vi i 8r blevet 'beriget’
med hele fire (Hjallese, Hajby, Pe-
derstrup, Rudme). Flere af steder-
ne er der blot hulfer i jorden, hvor
engang stationsbygningerne stod.
Og Marsk-banen - for at neevne et
andet eksempel, har netop ogsé
mistet flere af de flotte stations-
bygninger til fordel for bld cy-
kelskure. Hvor finder man efter-
handen en zerlig station med bil-
letsalg, publikumekspedition m.v.?

Der er stort set ikke andet end
trinbrestter, der findes ude péd
straekningerne i dag - selv om
trinbraetterne sa i det mindste er
moderniserede, arkitektonisk set.
N3, det var méske en lidt pole-
misk bemszerkning, men trinbrast-
terne trives for mig i bedste vel-
gdende".

LOKOMOTIVET: At DSB ekspedi-
tionsmaessigt stadig har mange
trinbrastter, kan der nzeppe her-
ske tvivl om. Etaten har siden af-
slutningen af 2. Verdenskrig rask
veek nedsat mange storre statio-
ner til trinbraetter og derefter ned-

revet stationsbygningerne. Men
disse synes vi ikke rigtig deskker
over begrebet "hyggelige sma
trinbraetter", selv om de naturlig-
vis er det rent ekspeditionsmass-
sigt, d.v.s. uden salg af billetter
og ekspedition af gods m.v.

Det fremgar méaske ikke helt ty-
deligt af vor tekst - og det er vor
fejl - at vi hentydede til trinbrast-
ter, der oprindelig blev anlagt med
"hyageligt" skur og drevet som
smé "holdepladser" uden naevnte
ekspedition m.v. Disse eksisterer
der ikke s& mange af (om nogen
overhovedet?), selv om DSB trods
alt i lebet af 1990'erne har anlagt
nogle helt nye, bla. trinbreettet
Vejle Sygehus for at naevne et en-
kelt eksempel.

Et kommende emne i bladet
bliver i avrigt en variant over trin-
brattet, nemlig billetsalgstedet.

Godsbanegard,

styk- og
vognladningsgods m.v.

Niels Erik Jensen, der er "gam-
mel" jernbanemand, har sendt os
et laengere brev med kommenta-
rer til vor artikel omkring udstyr
pa godsarealet, bragt i nr. 71. Vi
har pillet nogle af de - synes vi -
vaesentligste kommentarer ud fra
brevet, idet vi har tilladt os at for-
korte lidt i teksten. Forhabentlig
er meningen stadig intakt? Niels
skriver bl.a.:

"Ang. ordet godsbanegdrd, der
optreeder i teksten pa side 23, sé

18
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er det kun de fzerreste stationer,
der har haft selvsteendig godsba-
negérd, feks. Kebenhavn og
Arhus. Sterre stationer som f.eks.
Aalborg og Odense har haft en
meget stor godsplads, men naep-
pe lokalt benasvnt som godsba-
negérd.

Med hensyn til afsnittet om
stykgods, sé er dette helt rigtigt,
men undervefs opstar forvirring
ndr man har leest afsnittet om
vogniadningsgods. Man far det
indtryk, at stykgods laesser man |
lukkede vogne og vogniadnings-
gods i dbne vogne. Men sddan er
det jo ikke.

Vognladningsgods er gods, der
i veegt, rumfang, art efler maengde
betyder at én kunde fylder en hef
vogn, der skal fra et sted til et an-
det. Dette gods lsesses i dbne el-
ler lukkede vogne, alt efter hvilket
gods, der er tale om. Et vognizs
halm lsesses nemmest | en ében
vogn, mens et vognlaes slagteked
nok har bedst af at kere i en luk-
ket vogn. @ befordres normalt
ogsé i lukkede vogne. En forkla-
ring pa styk- og vogniadnings-
gods burde have veaeret opdelt |
gods via vare/pakhuset til/fra uk-
kede vogne, d.v.s. mange kunder i
samme vogn, mens vogniad-
ningsgods omlaesses péd lsesseve-
jen til og fra abne/lukkede vogne,
d.v.s. at én kunde fylder hele vog-
nefn.

| spalte 3, 2. afsnit side 23, star
der..'telefonskabe, der var an-
bragt ved hovedsporveje'? Pa
sporveje korer der sporvogne, sé
det er vel ikke det, der menes?
Der skal méske sta "hovedtogve-

FEBRUAR 2003:

der forste gang sted

modeljernbanen o.s.v.

28 82 57 16 eller 28 64 71 07.

LEGET@JSMARKED

| vinterhalvéret er der ikke s& mange arrangementer med hensyn
til modeljernbane m.v., men man kan alligevel fa sin nysgerrighed
og kabelyst styret ved at besage det traditionelle legetejsmarked
i Frederiksberghallen, Jens Jessensvej 20, Frederiksberg. Det fin-

sgndag den 16. februar 2003 kl. 11.00-15.00

Der er som sazdvanlig mange »kreemmerstande«, der kan tilbyde
alt muligt for samlere og andre med hang til nostalgi inden for
modeltog og -biler, tidsskrifter, figurer, samlesasthuse, tilbeher til

Der er som sasdvanlig gratis adgang.
Man kan f& mere at vide om arrangementet, bl.a. omkring
tilmelding til stande ved henvendelse til Olaf Hermansen pé tif.

je", men det giver heller ingen me-
ning i denne sammenhseng, idet
telefonskabene var placeret pa
centrale steder, hvor de let kunne
nds under rangerarbejdet, hvilket
ogsd er beskrevet pa billedsiden.

Til slut lidt om enderampen,
som er omtalt dels pa tekstsiden,
dels pé billedsiden. Hvis der ogséd
skal gives lidt oplysning om, hvor-
nédr de enkelte materialer blev an-
vendt kunne der méaske have staet
noget i retning af "Som belseg-
ning anvendtes jord, grus og bro-
sten. Ved nyaniseg og modernise-
ringer efter ca. 1960 benyttedes
asfaft'. Under billedet kunne der
have stdet hvilken belaegning, der
i dette tilfaelde var anvendt samt
et par ord om, at der i nogle til-
faelde var tale om en meget flot
brofaegning".

LOKOMOTIVET: Tak til Niels E.
Jensen for brev med kommenta-
rer og rettelser, hvoraf nogle ikke
er nasvnt her, men i stedet er
medtaget under rubrikken 'Rettel-
ser til LOKOMOTIVET nr. 71'. Se
denne nedenfor.

Med hensyn til belaegningen pa
enderampen i Tureby, sa havde
den i sine sidste &r (1990'erne)
grusbelaegning iblandet store
skaerver - eller omvendt.

LOKO ]
MOTIVET =

Kommende arrangementer kan evt. omtales i LOKOMOTIVET.
Send et par ord pr. brev eller E-post til LOKOMOTIVET, box 477,
4700 Neestved; e-post lokomaotivet@iokomotivet.dk.

MO-vogne

En af vore eksperter omkring DSBs MO-vogne Mogens Duus har
sendt os et brev med flere kommentarer til vor tekst om DSBs
MO-vogne, der blev bragt i nr. 71. Vi har plukket felgende:

'Der udrangeredes ikke MO | 1972-73 pa grund af sidebaneluk-
ningerne. Derimod forsvandt en enkelt efter ulykken i Ravnstrup
(MO 1874), og den fik falgeskab af 1844, 1863 og 1993 med ster-
re eller mindre havarier. De var alle tre fra gstomradet. En hel del
vogne blev hensat, men udrangetingerne kom for alvor ferst i
1977, méske fordi man ikke helt kunne overskue de materielmass-
sige konsekvenser af K74 og athjzelpning af problemer med de
nye MZ.

Den sidste tid brugtes MO absolut ikke pd Svendborgbanen -
det var faktisk et af de forste steder, man forviste dem fra sammen
med MO-tog mellem Fredericia-Viojens og Fredericia-Odense.

Den anvendte 1800-vogn, der benyttedes pa Sjaelland i 1983,
var ikke MO 1984, men derimod MO 1986. Sidsinzevnte - altsd
MO 1986 - var pd ny sat i drift august 1983 efter at have veeret
hensat | flere omgange, senest gennem ca. halvandet ar. Vognen
havde 'pa daveerende tidspunkt ogsé vaeret savel udrangeret som
solgt til ophug.

MO 1815 fik den tredje lygte af hensyn til forsegskersel | “Nep—
tun". Det var en gst-MQO, hvor der ellers normalt ikke var behov for
anvendelse | greenseoverskridende trafik til Tyskland. S& 1815 var
altsd ikke beregnet pd drift i Jylland (og senere overfert til Sjasl-
land). ‘Den eneste trelygte-MO, der har haft en kort karriere pa
Sjzelland - bortset fra MO 1815 - er mig bekendt 1825, og det fo-

regik medio 1970'erme”.

beklagelig tastefejl. Det skal -

nar det ikke var nedvendigt?

LOKOMOTIVET: Tak for brev, hvis indhold vi generelt er enig i.

MO-vognene kerte ikke pa Svendborgbanen efter 1978, idet
vognene pé det tidspunkt blev aflest af MR-togseettene. Men
med ca. seks ar til udrangering i 1984 kan del vel udlzegges som
den sidste tid set med MO-vognenes alder?

Ja, den MO-vogn, der navnes i teksten, d.v.s. MO 1984 er en
som MD korrekt anfarer - vaere MO
1986, idet MO 1984 blev udrangeret allerede i 1977.

Yep, MO 1815 er en @st-MO. Men hvorfor fik den tre |anterner,

Tak til MD for brev med kommentarer.

Rettelser til

Lokomotivet nr. 71

Side 23, 3. spalte, sidste linie:

.. godshbanens, lzes godspladsens
{en godsbane er en straekning, der
kun befares af godstog).

Fotoopslaget side 24,

Ramme nr. 5:

.. kolonneafdelingen, laes baneko-
lonnens mandskab m.fl.

Ramme nr. 8:
.. elektrisk drevne spor, laes cen-
tralbetjente sporskifter

Ramme nr. 10:

Overskriften skal vaere
LASSEPROFIL (LADEPROFIL)
Seetningen efter sidste punktum
er noget vrevl. Der skal sta:

Det stod altid over sporet og som
regel - men ikke altid - i neerheden
af brovaegten.

Side 31, overst:
Overskriften skal lyde
TRINBRATTET, Vejle.

| samme omtale er faldet linier ud i
slutningen af teksten. Der skal sta:

..heri ogsa det mekaniske stille-
veerk med filigran efterligning af
mekanikken.

Side 42, 43 og 44:

@8JS: | tabellerne om vogne fra
Triangel skal de 8-cylindrede Leyl-
and-motorer rettes til 6-cylindre-
de.

Lzaeserne imellem

Szlges
Byggesast af DSB litra F Il (den
fra TRINBRATTET).
Byggesast er ikke pabegyndt. Pris
kr. 5.000,-.
Soeren Laursen
Baneleddet 33
6950 Ringkebing
TIf. 97 32 14 36

Soges

Jeg seger to vogne fra DWA Hob-
by:

1) ZE 503 730 Dansk Brsend-
selsolie Transport, Fredericia (mo-
del udgivet 1993).

2) DSB &ben godsvogn PT 9500
brun (udgivet 1995).

Desuden seger jeg et lille skrift af

Kurt Serensen: En tur med toget.

Stationsbygninger i Odsherred,
1982, 20 pp.

Henvendelse til

Hartmut Steinicke

Frobelstrasse 2

D-31 655 Stadthagen

Tyskland

TIf. 0049/5721/75 530 (aften

0049/5721/75 083 (dag)

E-mail:

Steinicke-Stadthagen@t-online.de

(dansk tales og forstas)
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Aalborg Privatbaner
AHB ML 3202
AHJ ML 5203
FFJ ML 1208 og 1209
De fire motorlokomotiver fra Aalborg Pri-
vatbaner har altid veeret merkerede, sé-
kaldt cerise-foncé med sortblat mave-
beelte, en tradition, der viderefartes med
anskaffelsen af diesellokomotiverne fra
FRICHS (de sakaldte marcipanbrad) og
skinnebusser i 1940'erne og 50'erne.
Men hvor skinnebusserne senere blev
ommalet i en mere hejred kuler, sa for-
blev motorlokomotiverne i den mearkero-
de farve og beholdt det sortbld mave-
beelte.

De viste farver geelder for &rene 1934-
1969.

DBJ ML 7
Denne maskine blev lakeret i hgjred med
gult mavebeelte. Er ikke vist pa planchen.

HFHJ M 10

Banen kagbte i 1958 en lille tre-akslet
brugt FRICHs firkantet fra Herve-Vaer-
slev-Jernbane (Sputnik), der blev malet i
HFHJs husfarver creme, bla og red. Be-
malingen er ikke vist pa planchen, men
er den samme som pd skinnebusserne
(se LOKOMOTIVET nr. 68).

HP
DL 10, DL 12 og DL 13
Banens maskiner var oprindelig lakeret i
privatbanebrun, men blev ved omlitrerin-
gen i 1943 ommalet i en merkered kuler,
der var lidt merkere end OHJs/HTJs hgj-
rede farve. Farven forblev den samme
indtil udrangering.

De viste farver gaelder for arene 1943
til udrangering ca. 1970.

HJM1,M2ogM3

Banen fik tre maskiner, der leveredes i
tofarveskema cremegul/gren. Fra ca.
1948 blev maskinerne redmalet pa sider-
ne og nederste fronter, mens det everste
parti pa fronterne forblev cremegule.

Ved banens store omlitrering i 1952
blev maskinerne ommalet helt i vinrad
med gule stafferinger som DSBs MO-
vogne i 500-serien.

HBS DL 202 (ex HJJ M 2) blev senere
malet vinred med cremefarvet stribe, og
beholdt dette liberi til udrangering.

s
|
1

/ Vi ser denne gang pé nogle af de
mest farveﬁge lokomotiver | den
danske lokomotivpark, nemlig de sé-
kaldte FRICHS firkantede. Disse lo-
komotiver blev siden anskaffelsen i
begyndelsen af 1930'eme de dan-
ske privatbaners arbejdshest, og

selv om "Marc:panbr@dene og
"Ruﬂeska;teme fremkom | begyn-
delsen af 1950'erne, sd forblev de
firkantede | drift op gennem 1960~
erne og 70'erne.

 Maskinerne blev: se.-‘vfmgeﬁg malet
i privatbanernes husfarver, og havde
hele deres tid ejer-initialer og fitrerin-
ger i 'ﬁbt‘te Stzbt’e bogstaver pésat'

Q;St pc’_i p!ancheme sade 22 og 23. /

FRICHS
firkantede

Af Torben Andersen

De viste farver gzelder for arene 1932
til ca. 1948.

HVJ 23
Herve-Veerslev-Jernbanens lille maskine
blev malet i samme farver som evrige

diesellokomotiver fra OHJ/HTJ, dog
uden stafferinger. Maskinens bemaling er
ikke vist pa planchen, da denne fremgéar
af OHJ/HTJs bemalinger.

LJ M8, M9 og M 10
De firkantede hos LJ blev leveret i tofar-
veskema meark red og lys gul, men fik
omkring 1950 siderne malet i samme
rede farve som nederste del p& vognkas-
sen, mens dens everste del pa fronterne
forblev gule indtil udrangering, dog und-
taget LJ M 8, som i 1963 blev malet helt |
vinred.

De viste farver geelder for drene 1934
til ca. 1950,

NFJ MV 10 og MT 4

Den fire-akslede MT 4 blev ved leverin-
gen i 1937 lakeret i sdkaldt fynsrod med
gule stafferinger. lkke vist pa& planchen,
men magen til nedennaevnte Mv 10.

Mv 10 blev overtaget fra HJJ i 1958 og
sat i drift i ueendret bemaling, d.v.s. i vin-
red med gule stafferinger. Efter revision i
1963 blev den ommalet i fynsred med
gule stafferinger.

De viste farver geelder for arene 1937,
hhv. 1963 (NFJ Mv 10) til 1968.

OHJ 20, 21 og HTJ 22
Banens motorlokomotiver blev leveret i
hejrod lakering med gule stafferinger a la
DSBs motormateriel. Efter ombygninger
m.v. sidst i 1940'erne opmaledes loko-
motiverne igen | hejred, men fik af spare-
hensyn ikke gule stafferinger.

Det viste liberi geelder séledes for are-
ne 1932 til ca. 1948.

SBM4

Den firkantede FRICHS blev roedmalet
med hvidt mavebeaslte inspireret af DSBs
lyntogsdesign i 1935. P& hjernerne hav-
de maskinen indtil ca. 1945 en lodret
hvid stribe.

Efter 2. Verdenskrig fiernede man som
naevnt den lodrette stribe, men beholdt
det hvide mavevbeelte

Tegningen viser saledes maskinen i ud-
seende efter 1945 til udrangering.

TFJML 3
Lakeret i merkered uden mavebalte.
lkke vist pa planchen.

TKVIM3ogM4
Banens motorlokomotiv TKVJ M 4 blev
leveret i en merk red farve, og havde
mavebzelte i lysegra, en skik, der blev vi-
derefort ved skinnebussernes anskaffel-
se | 1940'erne. Fra omkring 1956 blev
mavebzeltet aendret til lys cremegul, nae-
sten hvidlig farve, mens den rede kuler
bibeholdtes.

TKVJ M 3, der blev anskaffet brugt fra
HJJ i 1956, forblev i oprindelsesbanens
kuler indtil ca. 1962, d.v.s. vinred med

LJ M 8 blev i 1934 leveret fra FRICHS i to-far-
ve liberi vinred/creme. | slutningen af 1940'er-
ne blev siderne - ligesom de evrige to maski-
ner L4 M 9 og M 10 - ogsd malet rede, og i
1963 blev LJ M 8 helt redmalet pa sider og
fronter, mens de to evrige fortsat havde gule
fronter. Foto: FRICHS/JMJK.
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TKVJs FRICHS firkantede M 4 var fra leveringen merkerad med hvid/ly-
segrat mavebzelte, og dette deisgn havde maskinen idntil udrangering.
TKVJ M4 med blandettog, 1963. Foto: JGC/JMUJK.

gule stafferinger, men fik derefter TKVJs
morkerede husfarve med cremehvidt
mavebaelte.

De viste farver geelder saledes for
TKVJ M 4 i &rene 1932 til udrangering,
dog med cremefarvet stribe fra ca. 1956.
For TKVJ M 3 geelder farveskemaet fra
ca. 1962.

VNJ 11

VNJ anskaffede sig en fire-akslet firkan-
tet i 1932, den blev malet i VNJs postro-
de husfarve (skinnebusred) og fik guilt
mavebaelte ligesom skinnebusserne. Ikke
vist pa planchen.

*

Til brug for illustrationer er benyttet en
standardtegning, og man kan ikke bruge
denne som almindelig tegningsreference,
idet der er forskel pd maskinerne med
hensyn til tagudrustning, fronter, lygte-
fering, underhaengte plove contra bane-
remmere 0.S.V.

Farveplancherne side 22 og 23 gaelder
kun for de fem-akslede maskiner. Bema-
ling p& de tre- og fire-akslede lokomoti-
ver gengives en anden gang. Men de er
for en god ordens skyld nasvnt i foransta-
ende oversigt.

Om FRICHS firkantede i evrigt, se LO-
KOMOTIVET nr. 46, 47, 48 og 52.

Hvorfra kender vi farverne?

Jamen, det er jo et godt spergsmal som
vi ofte er blevet stillet. Men lad os se om
vi kan give en lille forklaring pa, hvordan
vi fér fat i de pageeldende farver. Proble-
met er isaer seldre materiel, hvor man
ikke har farvefotos at stette sig til.

Hvor der er tale om privatbanemateriel
fra sidst i 1950'erne og 60'erne er pro-
blemet ikke sa stort, idet man her kan
benytte farvefotos, selv om den svingen-
de kvalitet p& datidens farvefilm kan give
forskellige nuancer, s& kan analyse af
mange sammenlignende farvefotos give
ret sikker vished om nuancerne.

Gar vi tilbage i tiden, d.v.s. fer ca.
1952, sa er banernes egne arkiver med
farveangivelser pa nyleveret materiel en
god kilde, idet disse - som regel - henvi-

Aalborg Privatbaners FRICHS-maskiner var malet i en kirsebaarrad farve
med sort mavebaelte. FFJ ML 1209 med tog, 1963. Bemasrk banerom-

merne, der er "hakkede". Foto: Claus.

ser til farver fra Sadolin, Dyrup m.fl. Med
hjzelp og diverse forbindelser gennem
nogen som kender nogen o.s.v. s& an-
skaffer man sig et gammelt farvekort fra
farvefabrikanterne, fx via en farvehandler,
hvor de aktuelle farver er gengivet.

Er dette ikke altid tilstraekkeligt, s& er
privatbanernes banemzerker en god sup-
plerende kilde for farver p& materiellet,
idet banemaerkerne ofte havde motiver i
farvetryk med lokomotiver, skinnebusser
o0.5.v. Selv om disse ikke er 100% tro-
veerdige, sa giver de et godt fingerpeg
om bemaling og datidens design.

Endelig finder man farvebeskrivelser af
materiellet | gamle samtidige fagblade og
tidsskrifter, hvor nyt materiel kan vesre
neevnt med bemaling.

Nogle f& sldre kunstneriske jernbane-
entusiaster - og for svrigt ogsa banerne
selv - har i tidens leb ikke alene skitseret
jernbanernes materiel, de har ogsa farve-
lagt nogle af skitserne ved hjaelp af farve-

blyanter el.lign, og det er jo heldigt for ef-
tertiden. Sledes dukkede for nogle ar til-
bage farvelagte tegninger p& sldre ma-
teriel fra bl.a. Amagerbanen op under op-
rydning p& Jernbanemuseets arkiver, de
var farvelagt af ABs driftbestyrer.

Andre jernbane-entusiaster har under
registrering af materiel taget skriftlige far-
venotater.

Et fint supplement far man fra analyse
af sort/hvide fabriksfotos, sammenholdt
med senere bemalingsforskrifter. Her
skal man dog tage sig i agt for datidens
sort-hvide film/plader, der havde en
svaghed over for visse farver, mens an-
dre farver tradte kraftigere frem.

Det er - som man kan forsta af foran-
nzevnte tekst - kort og godt et storre ar-
bejde at finde frem til den korrekte farve,
og man bliver nok aldrig 100% sikker pa
en given nuance, men naermere de pa
plancherne viste kommer man nzeppe.

~ Farver for FRICHS f rkantede i Humbrols enamelsene

Prwatbane ' Vognkasse/stnhe)‘ Humbrol nr. Stribe/
. stafferinger Vognkasse stafferinger
- AHJ/AHB/FFJ  Kirsebaerred/Sorthla 73-rod a) 85-sort
DBJ c) Red/gul 60-red 24-gul
HJJ - Gul/merkegran | 74-gul/101-gren :
HBS c) Meork red 73-red _
HFHJ c} . Creme/bla/rad 103-cream/153-red 25-bla
HP: _ - Mark red B0-redb)
HV.J c} - Bed : 174-red
NEJ  Fynsred/gul 60-rad &) 24-gul
OHJ/HTJ Hejrod 174-red 24-gul d)
Ld . Guliiored i 74-gul/73-rad
SB : j . Skagensred/hvid 132-red 34-hvid
TFEJ ¢) . Rod i : 153-red f) :
- TRV - Mark riadfgré 73-rad 166-gra
VNJ ¢} " Redfgul 60 rod 24-gul

73-red | farven.

) Kun ingtil ca. 1948

e iFarven er lidt for mﬁrkemd ligt 174-rod bor
blandes i den 73-rade i forholdet ca. 1:4.
b} Farvener lidt for 16d, der skal blandes fidt

c). lkke vist pd farvqo!ancheme

&) Forhejrod, der blandes lidt 73-rad | farven.
- B} Kuleren ber lysnes med fidt 34-hvid. =
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Folgende sporplan er forlzeg for eget an-
lseg som jeg er ved at opbygge i et vaereise
4,3 m x 3,6 m. Et anlseg | spor N giver
mange muligheder for at f& nogle lange
kerestreekninger og rum for opbygning af
landskab, ca. fire gange sd megen plads

som et tilsvarende i spor HO.

Turbeskrivelse

Turen begynder | den mellemstore
provinsby Ravnsborg (A), der er
endestation for den enkeltspore-
de DSB-sidebane. Overfor statio-
nen ligger byhuse i 3-4 etager
med bl.a. biograf, jernbanehotel,
bodega, burgerbar m.m. Statio-
nen har 4 perronspor, hvoraf det
ene er et blindspor, der ender ved
posthuset umiddelbart ved siden
af stationsbygningen. Dette spor
benyttes oftest til post og/eller lo-
kaltog i form af motorvognsest li-
tra MR.

Godsomradet er forsynet med
spor, som kan betjenes af en con-
tainerkran i forbindelse med en
leessevej, der fortseetter langs et
blindspor med rampe. | modsat
retning finder vi Ravnsborg havn.
Her ligger et olie- og benzindepot
(1) og pa havneomridet taet ved
en kornsilo. Desuden omlasses
her en del temmer fra skib til bane.

Vores tog er et gennemgaende
eksprestog til Tyskland med loka-
le vogne bagest. Oprangeringen
er MY, to tyske vogne, en DSB li-
tra AB og en B. Efter afgang fra
Ravnsborg svinger toget rundt
om den store rundremise, hvor
Ravnsborg Veteranjernbaneklubs
materiel har til huse. Klubben
kerer bl.a juledamptog til lands-
byen Magleby Ravnemark (E),
hvor folk selv kan feelde deres ju-
letrse i den lille granplantage taet
ved byens trinbraet. Desuden
kerer klubben det specielle »He-
stetog« til Keergarden (2) omkring
pinse, hvor hestestutteriet er
abent for publikum.

Efter vi har passeret gennem en
lille skov, harer vi MY'eren rigtig fa
lov til at arbejde sig op ad dasm-
ningen indtil vi nar Nerreskov. |
udkanten af Nerreskov passerer vi
Kaergarden (2), der er egnens be-
remte hestestutteri. Her avles
nogle af landets fineste vaedde-
lebsheste. Garden har en mindre
hestefold og en lille treeningsbane,
men benytter nogle braklagte
marker nord for Nerreskov til de
helt store aktiviteter.

Toget kerer videre langs gérd-
ens hestefold og p4 en deemning
langs Bejlerseen, som den beryg-
tede Elverdalsa leber ud i. P4 en
bro passerer vi den, hvor det si-
ges, at elverpigerne danser og
synger ved fuldmane og prever at
lokke mandlige sjzele til at synde.
Denne gamle overtro er bl.a arsag
til at aften- og nattogene omkring
fuldmane altid keres af en kvinde-
lig lokomotivfarer! Hvis ikke dette
kan lade sig gore, aflyses toget
eller ogsd udstyres lokomotivet
med en speciel elverudsmykning
pa fronten og passerer langs &en
med meget nedsat hastighed,
deempede frontlanterner og med
hornet aktiveret (..fantaserer du

e F

"ARNOLDS

. hyorne y

N / g ijg'i;

nu ikke lidt rigeligt, Carsten? Red.
bemeerkning).

Et stykke efter nas indkerslen til
storbyen (Vesterhavn (B)), hvilket
ses pa de store stottemure langs
banen og byhusene “"p& forste
sal". Lige fer stationen passerer vi
pé hejre side byens store, to-tar-
nede Sct. Lucas-katedral (8), og
kort efter standser vores tog pa
Vesterhavn station (B) i spor 2.

Stationsbygningen er opfert i
"1960"-ernes firkantede og funk-
tionalistiske stil a la Herning, Hol-
baek, Redby F m.fl. Der er fire
perronspor samt en tresporet
containerhavn, hvor store skibe
anleber. Her omlzesses mange
containere mellem bane og skib,
og ofte er havnefronten 'prydet"

i\_Ll-l-ll».- e |‘1- ) \1! .\
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En N-sporplan til epoke IV:

Ravnshorg-
Studekeabing

DSB-hovedbane og en
DSB-sidebane/privatbane

af containere i flere raskker, etager
og sterrelser. | modsatte ende af
stationen ligger et sterre bryggeri
(3), der benytter banen som
transportvej.

De to sidebaner fra hhv. Ravns-
borg (A} og Studekebing (C) me-
des her | Vesterhavn (B} med den
dobbeltsporede hovedbane, der i
den ene retning ferer mod Tysk-
land (skjult) og den anden mod
Underkabing (skjult).

B-vognen afkobles fra toget,
da den skal viderefares ad side-
banen. Eksprestoget afgar kort
tid efter, og fortseetter ad den
dobbeltsporede hovedbane forbi
bryggeriet og videre langs side-
banen mod Studekebing (C) og
ind under denne (a-a) og videre til

50 cm

+

Af Carsten Bo Andersen

Tyskland (skjult i underferingen b-
b)

Tilbage i Vesterhavn triller kort
efter eksprestogets afgang et pri-
vatbanetog ind pa& stationen i
spor 1 med oprangeringen: MAK-
loko+to privatbane Bg+privatba-
ne post. Lokomotivet afkobles,
henter "vores" B-vogn i spor 2 og
kobler B-vognen bag pa postvog-
nen. Dernzst omrangerer |oko-
motivet til modsatte ende af to-
get, der nu er oprangeret MAK-
loko+Privatbane post+2 Privatba-
ne Bg+1 DSB B-vogn.

Lidt efter gives udkerselssignal,
og toget szetter | gang. MAK-lo-
ko'et far rigtig lov til at knokle pa
sin vej opad ind til vi svinger op
over den dobbeltsporede hoved-

100 cm

24

LOKOMOTIVET NR 72 = DECEMBER 2002



Lo

“‘1\;\ N T~

DR

R T
Q\\‘«" Vi

e

£
<
(9

=

2P0l £

2 2 f el 7

CJ
¢
5

ﬁ/{"

77
2

7

Ad
(Al

—AN Al

lllﬁffﬁffl

g
LT

7

27
AT

| T
J

-

Z

o —

2

7

QNN

7777 2 Ll s 7 2Rl L L)

IR T

T

NN

»Underkebing«

»Tyskland«

bane mod Tyskland. Vi passerer
rundt om bakken, hvor Magleby
Ravnemark kirke og melle (4) er
placeret pd toppen. Lidt efter
standser vi ved Magleby Rav-
nemark trinbraet (E). En enkelt fyr
med slips og en sort attachemap-
pe stiger af og kigger sig forvirret
omkring. Toget afgar igen og pas-
serer den ubevogtede jernbaneo-
verskeering, der har ringet siden
togets ankomst. En vred mand
sidder i en bil og venter p4, at to-
get passerer. P4 hejre side kerer
vi forbi Magleby Rawvnemark kro
(5) og et stykke efter nds indker-
slen til Studekebing (C). P& ven-
stre side ligger remiseomradet
med drejeskive og et par depot-
spor. P& hejre side ligger en
Volvo- automobilforhandler (6),
som benytter toget til sine trans-
porter. Udover nye volvoer szlger
han ogsa lidt brugte biler. Efter
volvoforhandleren passerer vi si-
desporet, der farer over vejen il
FDBs lager (7). Her fordeles gods
mellem bane og bil - oftest fra
fyldte godsvogne til lastbil.

| Studekobing (C) er ogsa fire
perronspor ligesom i Ravnsborg
{A). Ved stationen er et blindspor
til Y-tog eller postvogne. Stude-
kebing stationsbygning er noget
mindre end Ravnsborgs. Der er
heller ikke s& mange godsspor
som i Ravnsborg, og derfor kan
man tit opleve, at godstog opran-
geres og geres klar til afgang fra
spor 3 (et perronspor).

N&, men der skulle vaere rigeligt
med forsyninger her i Stude-
kebing fra bryggeriet i Vester-

===1:
N <

havn, s& jeg smutter over til
vaertshuset p& den anden side af
gaden for at smage.

Anlaegsdesignet

Om kerselsprincippet

Anlzegget fungerer som et traditi-
onelt punkt-til-punkt anlaeg, men
med indskudt rundbane {dobbelt-
sporet - hvert spor er en rundba-
ne) undervejs, der gar det muligt
med uendelig keretid. Man kan
frit vaelge, om man vil benytte
rundbanen, eller om man vil sen-
de toget direkte mellem Ravns-
borg og Studekebing.

Den dobbeltsporede hovedba-
ne er en rundbane, der har sit ud-
gangspunkt i Vesterhavn (B).
Karer vi i retning fra Studekebing
TIL Rawvnsborg, vil vi fra Vester-
havn kere "nordpa" og ferst pas-
sere containerhavnen. Lidt efter
kerer vi under en vejbro for at
fortsestte ind i et skovomrade og
videre ud pa nogle enge. Vi kerer i
skjul under Nerreskov og
Keergirden (2) (c-c) og videre pa
en bro ved Bejlerseen. Efter et
sving nas Senderbro - en for-
stadsstation, og vi kerer ind un-
der storbyen (b-b), hvor der i lig-
ger en skjult opstillingsbanegérd.
Vi "dukker op igen" under Stude-
kebing (b) og kerer lidt dbent og
forsvinder igen ind under Magle-
by Ravnemark (a-a) og dukker
frem i skoven langs sidebanen,
fer vi kerer under broen, passerer
bryggeriet og igen er pa Vester-
havn station. Er toget pa vej fra
Ravnsborg TIL Studekebing keres
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den modsatte vej rundt, og pa
denne made kan tog pé vej i hver
sin retning kere i rundbanen uaf-
hzengigt af hinanden.

Streekningerne
Straekningerne
som enten

kan anlagges

A) 2 (1) enkeltsporede DSB-side-
baner (punkt-til-punkt) og en
dobbeltsporet DSB-hovedbane (2
adskilte rundbaner)

eller

B) 1 DSB-sidebane og 1 privat-
bane samt en dobbeltsporet
DSB-hovedbane (2 adskilte rund-
baner)

Sidstnzevnte giver naturligvis de
sterste muligheder med hensyn til
materiel, og vaelger man denne
l@sning, ber man anlaegge remise
og eventuel drejeskive i Vester-
havn, da denne station skal fun-
gere som endestation for hele to
baner (én DSB og én privat).

Ravnsborg (A)

@nsker man kun én havn pa an-
laegget, kan Ravnsborgs droppes
og man kan eventuelt anlezgge
nogle industrier m.m.

Bygningsforslag
Stationsbygning (Pola 202 eller
Heljan 1750), Containerkran (Voll-
mer 7905), Rundremise (Heljan
643}, Biograf (Pola 341), Byhuse
(Pola 327, 349, 344, 345, 332),
Kornsilo pd havn (Heljan 677),
Benzindepot (Kibri B-7456).

Vesterhavn (B)

Vesterhavn kan eventuelt an-
lzegges med flere perronspor -
evt. overdaskket i stil med en ho-
vedbanegard - for at give endnu
mere storbypreeg. Desuden kan
anlazgges en remise med dreje-
skive | stedet for bryggeriet eller
en hel anden industri alt efter
eget anske. Veelger man remise-
lesningen kan Vesterhavn béde
veere gennemgangsstation for
den dobbeltsporede DSB-hoved-
bane samt endestation for en pri-
vatbane til Studekebing og ende-
station for en enkeltsporet DSB-
sidebane til Ravnsborg. Forbille-
dets eksempler, der minder lidt
om Vesterhavn, er: Arhus, Oden-
se, Holbaek, Roskilde, Nyksbing
F.. Slagelse. Man kan naturligvis
ogsé vaelge at udstyre Vesterhavn
med en kran.

Bygningsforslag
Stationsbygning (Heljan 120 el.

Kibri B-7402}, Sct. Lucas- kate-
dralen (Kibri B-7154), Bank (He-
lian 463), Byhuse {Kibri B- 7166,
B-7176, B-7178 og/el. Pola 343,
337, 346 og/el. Heljan 1713). Evt.
containerkran (Vollmer 7905) eller
en anden krantype (Kibri B-7442
el. Pola 249),

Studekobing (C)
Volvoforhandleren kan naturligvis
erstattes efter en anden bilfor-
handler alt efter, hvilken bil, man
holder af. Idéer kunne vare Opel,
VW (folkevogn), Passat, Datsun
eller maske endda eksklusivbiler
{(Mercedes, BMW) placeret bag
en pigtradsindhegning.

Bygningsforslag
Stationsbygning (Heljan 640), Au-
tomobilforhandler {Ombyg Pola
238 Esso-tankstation el. Heljan
1702), Butikslager: (Pola 2486),

Sonderbro (D)
Forslag til stationsbygning: Kibri
B-7400 (afkortet)

Forslag til forstadshuse: Voll-
mer 7720, 7724, 7728

Magleby Ravnemark (E)

Forslag til bygninger: Kirke m.m.
(Heljan 704 - evt. str. HO- kirke
202), Molle {Heljan 201), Kro (He-

lian 2086), Evt. ogsé et lille gart-
neri

"Storbyen"

For at f& den optimale pladsud-
nyttelse, er der anlagt en storby i
midten af anlaagget med tre stati-
oner som ydre rammer (Stude-
kabing, Vesterhavn og Sender-
bro). Dog har Vesterhavn den
mest direkte forbindelse til byen -
bl.a. via Katedralen -, og de heje-
ste og mest moderne byhuse i
"1960"er-stil er lokaliseret pd om-
radet mellem Senderbro (storby-
forstad a la Hvidovre, Brondby
Strand, Brabrand o.lign.).og jern-
banen lige fer Vesterhavn.

Man kan frit vaelge om hele
storbyen incl. Vesterhavn stati-
onsbygning skal ligge"pa ferste
sal" i stil med Vordingbog, Arhus
H., Kebenhavn H. m.fl., eller om
reekken af huse nzermest Vester-
havn station skal ligge p4 niveau
med stationen med en stottermur
eller skrd daemning bagved langs
vejen.

Et andet alternativ kunne vzere i
stii med Randers station, hvor
bade byhuse og vejen langs disse
ligger "loftet" i forhold til stations-
terraenet. Fra vejen skréner smé-
veje ned pA stationspladsen.

|

Oversigt over komponenter til
digital modeljernbane

Vi er lebende blevet spurgt om, hvilke kompo-

I nenter der skal bruges til digital modeljernbane.
Da der hele tiden sker tit nyt pd omradet, sa
gzelder felgende som en opdateret - meget
summarisk - oversigt pr. 1. juli 2002.

De tre hovedgrupper
Komponenter i digital modeljernbane kan ind-
deles i tre hovedgrupper:
1) Systemhardware
2) Dekodertyper:
2.1) Lokomotiv -og funtionsdekodere
2.2) Sporskifte- og signaldekodere
3) Betjeningsmoduler

mer, d.v.s. LENZ eller Marklin-Motorola, krae-
ves | ferste omgang felgende hardware:

ad 1) Systemhardware
1.1) Centralenhed
Denne enhed er hjernen bag al digital drift, idet
den styrer alle de ovrige systemer. Fx indgar
alle informationer fra kaerekontrolleren (se den-
ne} til centralenheden, der samler disse og
sender dem videre til den valgte traskkraften-
hed. Informationerne sendes gennem sporet
via et kabel.
I Centralenheden sorger ogsd for at tilfere en
fast speending til lokomotiver, vogne m.v. Den
' tilferte speending far ikke umiddelbart lokomo-
tiverne til at kere, idet disse skal have besked
I fra en kerekontrol, men de kan udnytte den til
konstant lys m.w.
I Centralenheden er udformet forskellig alt efter,
hvilket systern, den tilharer, men der krasves |
I alle systemer én centralenhed til hvert anleeg.

|
|
|
|
i
|
I For at kere digital modeljernbane i alle syste-
|
|
!
i
|
i

I 1.2) Transformer
Centralenheden og nedennasvnte forstaerker
I skal forsynes med vekselspaending pa 16 til 20
volt for at kunne fungere. Hertil bruges én eller

M F-mierr

1.3) Forstaerker

Denne enhed kaldes ogsa for "booster”, der
pa engelsk neermest kan oversaettes som “ek-
stra ydelse” eller "mere hjeelp”. Den leverer
stram til sporet, og yder i reglen ca. 2-3 A, hvil-
ket er tilstraekkelig til 5-7 traekkraftenheder. Der
kreeves altid mindst én forsteerker til et anleeg,
der ofte er indbygget i centralenheden. Skal
mar bruge mere energi kan man investere i en
ekstra booster til brug for styring af signaler,
sporskifter m.v. Alle forsteerkere styres af den
samme centralenhed.

1.4) Karekontrol

Karekontrollen anvendes til at styre de enkelte
lokomotiver. Den kaldes ogsé for en handter-
minal eller lok-maus {(ROCO), og svarer i prin-
cippet til en cab i den analoge modeljernbane-
drift.

Ved hjzlp af kerekontrolleren kan man veelge
hvilket lokomotiv, man vil kere med, og i visse
tilfaslde kan man programmere lokomotivet via
kerekontrollen. Kerekontrolleren leverer ikke
strem til sporet, men digitale koder {(impulser)
om det valgte lokomotivs hastighed, retning,
stop, start m.v. Impulserne fra kontrolleren
sendes via centralenheden til det valgte loko-
motiv.

ad 2) Dekodertyper

Uden dekoder, som kan modtage og afkode
signalerne sendt fra ovennaevnte hardware,
kan digital kersel ikke finde sted.

Dekodere er mikrochips anbragt i det rullende
materiel som lokomotiver, vogne m.v. Dekode-
rens opgave er - via centralenheden - at mod-
tage de digitale impulser med instrukser fra
kerekontrollen m.v., lsese dem og udfare dem.

Dekoderne kan opdeles i:

2.11) Lokomotivdekodere

Disse dekodere styrer motor, lys i lanternerne
m.v., bl.a. langsom stant, stop, kerselshastig-
heder, lysskift fra red til hvid i kereretning o.s.v.
Hvert lokomotiv skal have én dekoder.

2.12) Funktionsdekodere

Denne type dekodere er uden motorstyring, .

men bruges bl.a. til belysning og lysskift | sty-
revogne fx | DSB litra Bns og CPS. Funktions-
dekodere bruges ogsa i modeller af container-
kraner o.lign.

ad 2.2) Dekodere for spor og signaler

Til styring af spor og signaler findes seerlige
dekoder og moduler, der i farste omgang ikke
er nedvendige for digital modeljernbane, og
derfor kan betragtes som tertizere (tredje) hard-
ware-enheder. Disse enheder opdeles | spor-
oqg signalmoduler:

2.21) Sporskiftedekodere

Onsker man at styre sporskifter, s benyttes
denne type dekoder, som kan benyttes il
sporskift med dobbeltspoledrev. @nsker man
at bruge motordrev fx for langsomt skift, s&
kraeves en ekstra omskifterenhed.

2.22) Signaldekodere
Buges pa samme made som sporskiftedeko-
dere til styring af signaler, lamper m.v.

2.23) Sporbesettelsesmoduler

Dette er et modul, der i to-skinne systemer be-
nyttes for registrering af bl.a. besatte spor i be-
stemte sporafsnit.

2.24) Tilbagemeldingsdekoder

Dette er en dekoder, der er indbygget i den pri-
meere hardware, fx centralenhed for at afkode
signaler/impulser fra tilbagemeldingsdekodere.

ad 3) Betjeningsmoduler

Endelig findes der som naevnt saerlige digitale
moduler for togstyringen, fx sportavlemoduler,
betjeningspulte, togvejsmoduler, interface til
PC, der alle i forste omgang ikke er nedvendi-
ge for digital modeljernbane, men som kan
tilfejes efterhdnden som systemet udbygges.
(For yderligere information, lses H.W. Karlsson
og C.S. Lundstens tekst i "Modeljernbane i
Danmark” af PE. Jensen, udgivet 2001).

Freddy Hansen

flere transformere med en effekt mellem 40 til
\SOW-\.
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PA SPORET

Skandinaviens storste
udvalg af model]ernbaner
og tilbehor

Absolut billigst i Danmark
(B} Uhlenbrock

65 000 Intellibox
med software
Normal

udsalgspris 3.895,-

Vor pris 3.095,'

73 500 DC/Motorola
minidekoder

Normal

udsalgspris 342,-

\Vor pris 245,'

75 000 AC/Motorola
dekoder

Normal

udsalgspris 254,-

195,-

75 320 DC/Motorola
dekoder

Nermal

udsalgspris 274,-

195,-

50 600 Lokpilot
dekoder
Normal
udsalgspris 396,-

Vor pris

Vor pris

Vor pris

og ®

] 6700 Hovedsignal

f.'_.: Normal udsalgspris 198,-

: Vor pris

Viessmann

med langsomt gaende
arm, byggesast
Normal udsalgspris 145,-

110,-

5231 Sporskifte-
dekoder til C-spor
Normal udsalgspris 180,-

145,-

5291 Sporskifte-
dekoder byggesaet

Vor pris

Vor pris

1569

Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C

TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376

E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk

Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com
Husk at tillaegge PORTO kr. 45,- ved forsendelser

ROCO N-maskine
rigtig detaljeret:

INTRODUKTIONSTILBUD
pa FREJA HO Modeltogs
messing detaljeringsaet.

k. 228,

HUSK ogsé4 at bestille ROCOs MY.
Endnu er ROCO ikke kommet med
en endelig pris, men forudstillings-
prisen vil ligge 250,- til 350,- kr.
under normal udsalgspris.

Komplet

Indhent tilbud pa de Uhlenbrock- og
Viesmann dele, du ikke ser i annoncen.
Tilbudene geelder fra 15. december
2002 tit 15. januar 2003.

Forbehold for fejl og prisstigninger.

Abent:
Mandag-fredag
Lerdag

14.00-17.30
10.00-13.00

5015-17

5006 Signalskab som

samlesaet i
plastik. 3 stk.

Transformertarn i plastik

med udfgrlig samle vej-
ledning. Fas i 3 udgaver.

Husk vi har stadig de
populaere banehuse pa

lager. Fas i flere

varianter. Priser fra

ﬂ

b L
iz

winww.hobbytrade.dk - e-mail hobbytrade@mail.tele.dk

5018 DSB meldeklokke
st med 3 stk.
meldeklokker.

Tweervej 1+ 7000 Fredericia
rf" TiE. +452261 8473
T Fax. +45 7594 0106
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Forhistorie

Som allerede nzevnt i tidligere artikler
om DSBs neertrafikvogne litra Bns (nr.
67) og Bn (nr. 69), sA begyndte DSB i
april 1963 at taenke pa aflesning af de
=ldre nezertrafikvogne pa Kystbanen,
hvilket mundede ud i anskaffelsen af de
farnaevnte naartrafikvognene.

Litra An blev ligesom litra Bn konstru-
eret som en letbygget 24,5 m lang
helsvejst stalvogn med Minden-Deutz-
bogier. Den fik to indstigningsperroner
med dobbelte foldedere naer bogierne,
og opdeltes i tre storrum, hvori der an-
bragtes brede sofaer med armiaen.
Yogntypen fik plads til i alt 64 siddende i
storrummene, der havde sterre benaf-
stand mellem sofaerne end pa Bn, ligesom
sazderne var betrukket med mere eksklu-
sivt betraek. Set udefra havde typen altsa
et feerre antal vinduer end Bn, idet An fik
vinduesopdelingen 2+4+2. | den ene ende
indrettedes vognen med toilet.

Alle An-vogne leveredes med damp og
var forberedt pa elvarme. De havde auto-
matisk derlukning ved trykluft, der blev
styret fra lokomotivet/styrevognen.

Vognene leb pad Minden-Deutz-bogier,
og var sat til at kunne kore en hastighed
pa& max. 160 km/t.

1 1872 anskaffedes alle 14 vogne med 1.
klasse litra An - den ferste blev leverst i
marts méned - og denne beholdning var
konstant indtil 1981, hvor An nedklassere-
des til at fore 2. klasse, litra Ban eller BDan
(se senere).

De 14 An-vogne fik numrene 50 86 18-
84 600-613, hvor 50 = til indenlandsk tra-
fik, 86 = DSB styrelsesnummer i UIC. @vri-
ge cifre var dels vognkode for vognens ud-
styr, hastighed m.v., dels lebenumre med
EDB-kontrolciffer efter bindestregen.

| drift

An-vognene blev i ferste omgang primaert
brugt pa Kystbanen som aflesning for per-
sonvognen litra AC i de sdkaldte Helsin-
ger-stammer, der nu blev oprangeret MX-
An-Bn-Bn-Bns. De havde plads til 64 sid-
dende pa 1. klasse og 234 pa 2. klasse.
Men efterhdnden kom vognene ogsé i drift
i regionaltog pa& det evrige Sjaslland/Lol-
land-Falster, ikke mindst i morgen- og af-
tenpendlertog, i folkemunde de sakaldte
"Christiansborgtog". Togene fik dette ege-
navn, da DSB primzert indsatte vognene i
tog, der (sparsomt) benyttedes af sjeel-
landske folketingsmedlemmer, mens der
var propfyldt i de svrige vogne litra Bns og
Bn, af pendlerne kaldet "grisevogne”.

| begyndelsen var vognene meget popu-
lzere hos naevnte folketingsmaend og selv-
felgelig andre, der onskede "stilhed pa rej-
sen" pa vej til arbejde m.v., men de blev
som nazvnt aldrig fyldt helt op.

Litra An kom saledes efterhdnden i drift
pé neesten alle sjssllandske streekninger, et
par undtagelser var dog Frederikssundba-
nen og Helsinger-Hillered, og generelt kom
de heller ikke p& Lille Syd, kun lejligheds-
vis i visse forstaerkningstog eller som afla-
ser for litra Ag.

Derimod kom typen pé Lollandsbanens
spot, idet DSB | flere ar kerte gennem-
géende regionaltog Kebenhavn-Nakskov,
hvor nogle af disse farte 1. klasse.

Design

De forste An-vogne leveredes fra Scandia i
en hojrad farve, d.v.s. DSB red nr. 11 sva-
rende til RAL 3000, med gule midterstille-
de litreringer i skriftsnittet DIN 1451 og sti-
liseret kongekrone. PA det tidspunkt var

man endnu ikke begyndt at lakere vogne-
ne i den designrede nr. 17 (RAL 3002). Det
sket ferst fra slutningen af 1972. Ingen
vogne af dette litra blev - som litra Bn - le-
veret i den gamle vinrade lakering.

Den ferste vogn - nr. 600 - fik foruden
de gule midterstillede litreringer ogsé hvid
DSB-logo i Helvetica-skriftsnit. Dette var
dog en del starre end pd senere vogne.
Meerkvaerdigvis forblev det store logo pa
vognen i lang tid, nemlig helt til begyndel-
sen af 1980'erne, hvorimod de gule litre-
ringer hurtigt blev udskiftet med de hvide.

Da vognene slet ikke kom ud for sterre
ombygninger, der kreevede omlakering,
forblev de i den oprindelige rode farve,
mens fx Bns ved de senere ret omfattende
andringer fik en ny red RAL 3003 rubinrgd
(DSB rr. 5).

Degradering

Da de fa vogne med 1. klasse litra An ef-
terhnden sjesldent blev udnyttet fuldt ud,
og var vanskelige at indpasse optimalt i re-
gionaltoglebere, enskede DSB i begraen-
set omfang at indfere fast 1. klasse i alle
styrevognstog.

Da der sidst i 1980'erne ogsé opstod et
stort gnske om at kunne medtage cykler,
barnevogne og anden sterre bagage, sé
ombyggede DSB alle Bns, Bns-e og Bns-
d, dels til 1. og 2. klasse, dels til 1. klasse
og rum til cykler. Vognene fik nu litra ABns
hhv. ADns og ADns-e. Da man i 1991 tog
det nye trafikkoncept i brug, var der séle-
des ikke laengere brug for An-vognene. De
forsvandt fra driften, idet de fra sommer
1991 nedklasseredes til litra Ban, og den
gule stribe over vinduerne blev fiernet pé
samtlige 14 vogne. De indsattes derefter
bl.a. i forlebertog for de hvide IC3-tog pa
béde Sj=elland og Fyn/Jylland.

Da man skulle bruge flere vogne til
transport af cykler, fiernede DSB i efterdret
1991 saederne fra midterrummet pé litra
Ban, og de indrettedes til cykeltransport.
P& siderne anbragtes store hvide pikto-
grammer af cykler, og vognene fik derefter
litra BDan (D = indrettet med rejsegods-
rum).

Tiden for litra BDan var dog ved at
rinde ud. De var nedslidte, og DSB on-
skede ikke at renovere dem. Arsagen til
at man undlod renovering var miljghen-
syn, idet vognene - ligesom forste serie
af litra Bn - var isoleret med asbest, og
derfor pa lengere sigt kunne skade de
handvaerkere, der skulle renovere dem.

Apteringen i de tidligere fine vogne
blev efterhdnden temmelig laset, sader
og armilzen rev sig lese m.v., og de fine
mearkebrune vaegge blev delvis overma-
let med grafitti. Vognene kom efterhén-
den i s& dérlig stand, at DSB matte be-
klage brugen af dem ved skilteopsaet-
ning i de regionaltog, der medferte dem.

Efterhdnden indsattes bedre vogne af re-
noverede litra Bno og BDno, hvor man li-
geledes fiernede apteringen i midterrum-
met for at fa plads til cykler.

| sommeren 1995 blev den farste vogn
BDan 605 udrangeret og solgt til Expo-
train. Den blev i 1996 omdannet, malet gul
og sat i drift som udstillingsvogn litra
Uaks-x 84 86 935 0 004-5. Vognene 600,
803 og 606 forsvandt kort tid efter. Den 1.
juni 1997 havde DSB stadig ti vogre i drift,
nemlig BDan 601, 602, 604, 607-613.

Ved den store sakaldte "personvognma-
sakre" i sommeren og efteréret 1997, hvor
DSB udrangerede storste delen af sit rode
flerntogmateriel, blev BDan 601, 611 og
612 udrangeret i august, mens de sidste
syv vogne - BDan 602, 604, 607, 608, 609,
610 og 613 udrangeret den 31. oktober.

Det blev for de fine vogne til godt 25 &ri
drift pa danske spor.

Eksempler pa oprangeringer
med DSB litra An

1972-1980:
Helsinger-Kebenhavn:
Bns-Bn-Bn-Bn-An-MY

@vrige regionaltog pa Sjaslland:
Bns-Bn-Bn-An-MY

1981-1989:

Kystbanen:

Bns-Bn-Bn-Bn-An-MY eller MZ 1l (1411-
1425)

Fra ca. 1985:
Bns-e-Bn-Bn-Bn-An-EA

@vrige Sjaelland:
Bns-Bn-Bn-An-MY, MZ Il eller MZ IV

1991:
Med degraderede An-vogne litra BDan
Kystbanen, Korsarbanen og Sydbanen:

ABns/ADns-Bn-Bn-BDan-Bn-ME/MZ

28

LOKOMOTIVET NR 72 = DECEMBER 2002




A o
— —= : .ﬂ.l.w\ — ﬂﬂﬂ w.&.u.l T — -
el fud = Fasa == == = F==3 S
] w H . r—- \o—I—= A - W ]
. Sup—— | ey S e ) .
i B — i =
= £=2=3- = = m H 23 5
ool r n..“ .-...H i Y . —] & — 4 ——y S
\..| [ wo e ] 7 .
F—oroe——
\—
EE——— | | R
v_u 1] ' 0| |1 | [N B 1’ B ' A 1]
.
\
Mﬂ
O =
_M — —

2
L2

g1 :BuiuBsipunig
18] BIBMS
¢.6| EIpUEDS

€19-009 #8-8} 98 0G UV enl| 4Sd




F/AERGE
VOGNE

Af Jens Bruun-Petersen

1 2002 fremstillede DWA hobby en model af én
af DSBs faergevogne, umiskendeligt en variant
af DSBs &bne godsvogne litra PER og slagt-
ning til talrige tilsvarende privatbanevogne.
Men hvad brugte DSB egentlig denne vognty-
pe til?

Jernbanefargerne pé alle DSB's overfarter
var dbne | begge ender af vogndaskket. Reg
og damp fra rangerlokomaotiver kunne nemt
trazkke vaek, og rangering med maskinerne pa
selve daskket var intet problem, om ikke vel-
set, da der altid var risiko for brandskader i
traedaekket fra nedfaldne gleder fra askekas-
sen. Ofte var der s& mange vogne med faer-
gerne, at lokomotiverne ikke behevede at
komme ombord.

Men i 1953 indsatte Deutsche Bundesbahn
den nye feerge 'Deutschland' pa ruten Gros-
senbrode Kai-Gedser. Denne helt nye feerge
havde lukket forskib af hensyn til @stersgens
belger. Den lagde i Gedser til med steevnen.
Det ville betyde, at rangermaskinerne i Gedser
(det var dengang altid F-maskiner) ville kom-
me ind i vogndaskkkets lukkede rum med risi-
ko for en alvorlig regplage. Problemet kunne

Faergevogn 4, udrangeret. Is-
lands Brygge, Kebenhavn, 8.
august 1961 (Jens Bruun-Pe-
tersen)

F 464 rangerer ved faergen
'‘Danmark' og mindst 3 faer-
gevogne. Gedser, sommer
1962 (Niels Kreyer)

Fire feergevogne suppleret med PJB 16 666. Gedser, 18. februar 1961 (Jens Bruun-Petersen)

dog leses ved at indsastte nogle mellemvogne
mellem lokomotiv og faergetraek, séledes at lo-
komotivet ikke kom ind pa faergen,

DSB udtog 8 PER-vogne, bygget 1919-20
og kebt fra forskellige privatbaner, og monte-
rede trykluftbremse P til supplering af den op-
rindelige trykluftledning (man har maske an-
vendt styreventiler fra udrangeret motormate-
riel). Det er usaedvanligt med persontogs-
bremse pa godsvognsmateriel, men det var
ofte personvogne, der skulle rangeres til og fra
feergen, F- maskinerne accelererede kvikt og
bremsede kvikt, sa vognene skulle leve op til
dette. Ved skruebremsens bremsegreb blev
der monteret en skaerm omkring omszetningen
under pufferplanken, antagelig af hensyn til

personalet. Som regel blev der anvendt 4-5
vogne ad gangen, hvilket beted, at rangerma-
skinen undertiden knapt nok kom ud pa faer-
geklappen.

De 5 forste vogne blev stationeret i Gedser,
og de 3 sidste blev stationerst | Korser, da der
abenbart ogsa her var behov for afstand mel-
lem lokomotiv og vogne, selv om Storebeelts-
feergerne da vist endnu p& det tidspunkt hav-
de &bent fordzek. Trafikken med internationale
tog med overfarselsvogne var ogsa ret intens i
Korser pa dette tidspunkt. Vognenes data
fremgar af tabellen:

Faergevogn 2, ex PER 17 682: Zwickau 1919,
opr. TKVJ ZB 541, til DSB 1940

Fzergevogn 3, ex PER 17 684: Zwickau 1919,
opr. TKVJ ZB 543, til DSB 1940

Feergevogn 4, ex PER 17 695: MAN 1819,
opr. ETJ P 403, til DSB 1939

Feergevogn 5, ex PER 17 685: LHW, Breslau,
1920, opr. RGHJ P 69, til DSB 1940

Faergevogn 6, ex PER 17 6688: LHW, Breslau,
1920, opr. RAHJ P 75, til DSB 1940

Faergevogn 7, ex PER 17 687; LHW, Breslau,
1920, opr. R@HJ P 73, til DSB 1940

Faergevogn 8, ex PER 17 690: Bremen 1919,
opr. VaGJ P 76, til DSB 1939

Faargevogn 9, ex PER 17 697: MAN 1919,
opr. ETJ P 502, til DSB 1939.

(Kifde: Dansk Jernbane Arkiv, Sakskebing)

1 1958 fik vognene tildelt betegnelsen 'Speci-
alvogn 362-369', men det gik vist ikke s& hur-
tigt med at fA sndret teksterne p& vognene.
Samme ar opgives alle vogne med hjemsted
Gedser. Det var meget naturligt, eftersom det
meste af den internationale trafik med det
sydlige udland var flyttet fra Storebeelt til Ged-
ser pa det tidspunkt, og desuden var der
kommet endnu en farge med lukket fordask til
Gedser-Grossenbrode.

Forfatteren har ikke sikre oplysninger om
udrangeringsar for vognene, men lidt indirekte
oplysninger findes da: Faergevogn 4 henstod
udrangeret pé Islands Brygge i 1961. Behovet
for faergevogne ma vaere blevet reduceret dra-
stisk, da det meste af @stersotrafikken blev
flyttet til Redby faerge i 1963. Dér brugte man
MH'ere til rangering, og sa var regplage intet
problem. | 1965 var tre vogne flyttet til Glyng-
gre, og en oversigt fra 1967 angiver kun disse
tre vogne i Glyngere: 365, 366 og 367. | 1973
var de i Glyngere endnu og havde faet felge-
skab af to forhenveerende PJR-vogne, der var
betegnet 'Tienestevogn 370-371'. De fandtes
alle fem endnu i 1975, men var udgaet | 1978.

]
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HOBBY TRADE
Nyheder ar 2003

Hobby Trades model af DSBs diesellokom-
otiv litra ME er blevet en sé stor succes, at
man - som naevnt | sidste nummer - nu
ogsa gar i gang med at fremstille hele serien
af DSBs diesellokomotiver litra MZ i skala
1:87, altsa bade serie |, Il, Ill og IV i skala
1:87.

En model af MZ fra serie |, d.v.s. 1401-
1410, har vi ganske vist haft i mange &r fra
LIMA, endda i flere udgaver, men da dette
er en model| fra 1970'erne med en foraeldet
motor, s& mener Hobby Trade, det er pa
tide at f4 en up-to date udgave.

Medellerne vil blive fremstillet efter sam-
me princip som Hobby Trades litra ME, dog
har man valgt en ny producent, idet man
har haft problemer med levering savel som
selve fremstillingen.

| ferste omgang udsendes modellen med
en MZ IV i sort/red, dernaest MZ Ill, ogsa
sort/red, begge i efterdret 2003, Derp4 fol-
ger MZ | og Il i bade vinred og sort/red ud-
gave.

Motoren bliver muligvis af en ny kon-
struktion, idet man teenker at skifte til det
japanske fabrikat Mashima i stedet for Bih-
ler, sidstnaevnte er som bekendt benyttet i
litra ME.

| forste omgang har man valgt felgende
numre:

MZ Ill: 1427, 1428, 1436, 1440 og 1445

MZ IV: 1448, 1454, 1456, 1459 og 1460

FREJA modeltog
DSB litra MX (gl.)
Skala 1:87; Epoke IIb /IIla

I lang tid har FREJA HO modeltog arbejdet

med sin model af det gamle DSB diesello-
komaotiv litra MX med hjulstillingen 2-D-2, og
pa udstillingen i Valby sidst i august 2002
praesenterede man en umalet feerdigsamlet
messingmodel af det herlige diesellokomotiv...
en skan nostalgisk og superdetaljeret model.

Settet er meget populzert, idet man indtil
nu har man solgt over 50 byggeszt, og
FREJA HO fortsastter med at levere szettet, sa
lzenge der er interesse for det.

Modellen er hovedsagelig fremstillet med
vognkasse helt i nyselvplade med mange de-
talier i messing, bl.a. lygter, skorsten m.v.,
mens fx tagkelere ogsd er udfert i filigran
kvalitet i nyselv.

Som drivkraft benyttes en Faulhaber mo-

b bl

ol

Mere om modellerne i kemmende numre.
Hosstéende foto everst til hejre viser en
prototypemodel (handbygget) af MZ V.
Foto: Hobby Trade.

Litra ME

Apropos litra ME, sa har Hobby Trade nu
ogsé udsendt nye numre og bemalinger af
lokomotivet, idet disse nu foreligger i de
rede og bl& udgaver med de store nydesig-
nede vingehjul {"dryptuden").

Begge modeller er lakeret helt i overens-
stemmelse med forbillederne, og farverne
er ramt meget praecist. | helred udgave med
blat vingehjul har Hobby Trade valgt ME

A7 Torben Andersen

tor type 17x17 med messing svinghjul 20 mm
@ x 5 mm, der giver ca. 50% mere traskkraft
end den normale anvendte Faulhaber 13x19-
motor i FRICHS firkantede. Der er treek pa
alle fire drivaksler via to snekker, én | hver
ende af motoren. Modellen. har ligeledes
stremoptag pa alle fire drivhjulaksler.

Undervognen har sideforskydelige drivhijul
og bogierne drejer frit, sdledes at lokomotivet
uden besvaer lgber gennem selv de mindre
kurver pa anleegget.

Modellen leveres kun som byggesaet, men
motor med gearkasse leveres dog feer-
digsamlet. Lokomotivet kan bl.a. bestilles
hos FREJA HO modeliog.

For oplysninger om forbilledet og tegninger

af samme, se LOKOMOTIVET pr. 62, side 17.

r

1511 (kat.- nr. DC/AC 1511), mens den bld
har forbillede i ME 1523 og 1527 (kat.-nr
DC/AC 1523 og DC/AC 1527).

Der er ogsd sendt en variant af den
rod/sorte ME p& markedet, nemlig ME 1509
med de store frontnumre, som forbilledet -
den eneste fra ME-serien - kerte med i mid-
ten af 1980'erne. Mens den rod/sorte lake-
ring generelt er lidt bedre end hidtil, s& er
paskrifterne desvaerre faldet lidt uheldigt
ud, dels skritftmasssigt, dels trykmeessigt,
idet man bl.a. pa fronterne har benyttet en
mager skrift | stedet for den halvfede, og
trykkene virker meget svage og darlige. Det
er lidt synd for en ellers spandende og an-
derledes udgave. Modellen af ME 1508 har
folgelig faet kat.-nr. DC/AC 1509.

OKT
DSB damplokomotiv litra S
Skala 1:87

Der er ogsé godt nyt for mj-ere, der elsker
damp pa anleegget, idet OKT nu gar i
gang med en produktion af den sjzelland-
ske naertrafikmaskine litra S | skala 1:87.

Modellen fremstilles efter OKTs sazed-
vanlige princip som benyttedes ved F-ma-
skinen, men nye forbedrede fremstillings-
metoder tages i brug, bl.a. vil man pa
grundlag af erfaringer med nezevnte F-ma-
skine fremstille en helt ny velkerende un-
dervogn.

Modellen, der igen fremstilles af Model
Loco, produceres i detaljeret kvalitet i
messing. Denne gang leveres byggesaet-
tene med en faerdigkerende undervogn,
s& man ikke selv skal norkle med dette
ofte besvaerlige arbejde.

Motoren bliver en kvalitetsmotor med
svinghjul, men fabrikat er endnu ikke
valgt, muligvis bliver det en ame-
rikansk motor,

T TN
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(FRE]A HO modeltog\
Lasdele til
DSB litra N 202 [l

Det lille firma praesenterede pa udstil-
lingen i Valby Hallen superdetaljerede
losdelszet i setset nyselv og messing til
brug for ROCOs N-maskine (N 202).
Alle dele som regskserme, dansk
regkammerder, slampotte, plove, have-
bzenk, smereapparatet, luftbeholdere
m.v. foreligger i en kvalitet, der nasppe
er set tidligere.

Ogséa ekstra indsats (skot) til kulop-
bygningen pé tenderen, sé denne ogsd
fordanskes, kan leveres.

Alle lesdele til N-maskinen er nem-
me at montere, idet de 100% er tilpas-
set modellen, og ifalge fabrikanten kun
kraever minimal lodning.

TOGDILLEN
Personvogne DSB litra CP og CPS

Epoke Hll : o : :
| okiober 2002 udsendt TOGDILLEN modeller af DSBs
personvogne litra CP og CPS, hvis forbilleder er de sam-
me som HELJAN har benyttet til sine vogne. :
Modellerne har vognkasse i resin, og benytter indu-
strimodeller som undervogne, hvorved bogierne ikke er
helt som hos forbilledet. Men pa denne made opnar man
at fa en vogn med gode kereegenskaber og problemfri kobling. ! _
De to modeltyper overholder imidlertid alle mal, og er stebt | en fin tynd kvalitet med
alle veesentlige detalier medtaget. Der er dog ikke aptering (interier) som szeder og farer-
rum, det m& man selv pusle med, hvis det onskes. B : : :
Vi fik lov at lane et par halvfeerdige modeller af litra CP og CPS til fotografeting, og de
mangler derfor harmonikaer i gavlene, ligesom litra CP mangler tagventiler (kun litra CPS
er vist p billederne). Harmonikaer monteres dog pa de endelige modeller. Tagventiler pa
litra CP skal anskaffes saerskilt, da denne kerte med to forskellige typer, torpedo eller
kuck-kuck. : : ;
Béde litra CP og CPS fas som lgse r& umalede vognkasser til selvbygning pa under-
vogn efter enske. Ogsa de tilherende litreringer kan kebes. 2
&Der er flere nyheder pa vej i spor N, disse vil blive omtalt i naeste nummer af bladet.

.- . ..
HOBBY-MESSE i Fredericia
Sa var det igen tid fil at fa inspiration il modeljernbanen pé |
~ HOBBY-MESSEN i Fredericia 2. og 3. november, arrangeret
for forste gang af TOGDILLEN ved Lars Weidick. . o
 Da dlt nyt forsigtigt skal proves, sa var der kun tilmeldi 28
udstillere, primzert forhandlere og fabrikanter of model-
- jernbane, Men de fik til geng=ld noget for pengene, idet in-
teresserede - set ud fra provinsens %efolkning'sgrundlag' =i
stort tal (ca, 1700 geester) stremmede fil messen for at kebe
. los af de spaendende varer m.v. Sa der er ingen tvivl om at
ideen med en Hobby Messe er fin, og at endnu flere forhand-
_lere, grossister, fabrikanter m.v. vil slutte op omkring arran-
gementet nzeste gang det finder sted, d.v.s. i Valby Hallen ar
2003. _ .
 1ovrigt er TOGDILLEN i gang med at udvide sine aktiviteter,
idet man har overtaget forretningen "Dansk Hobby" i Lyng-
‘by. Den er nu gendbnet 1. december under det nye navn
HOBBY-DILLEN, og forer foruden et stort sorfiment i model-
jernbane ogsa et bredt udsnit of andre voksenhobbies som
- modelracerbaner, samlesz=t af fly, skibe og militssr (AFV)
o.s.v. Lars Weidick fra TOGDILLEN oplser i ovrigt, at man

. satser pa at abne flere forreminger i nhavn og omegn. M. W

Trinbreettet, Arhus

nerne og taget lidt forkert, men

kanterne’, sd man har ingen
mulighed for at erstatte dem,
bortset fra selvbyg.

statte de kraftige trin med nogle
spinkle (fAs ogsa som tilbehar
fra TRINBRAETTET).

. den er nu ogsd tenkt som en Litra IKA  kan dog komme til Modellen forhandles naturlig-
Lukket hvidmalet “billigudgave" for begyndere el-  at ligne sit forbillede temmelig  vis af TRINBRATTET, men fas
gﬂdﬁ\’ogﬂ ler andre, der ikke ser s noje p& = godt ved at montere ekstra desuden ogsa hos TOGDILLEN, I
Skala 1:87; epoke 11 kqﬁy_ektheden. lllusionen ef imid-  Flettnerrotorer pa taget og er-  TIK@B og FELDERBANEN.

Uidon kat.-;lr.; lertid god nok, n&r man ser den |

DSB litra IKA 25 137

... 54 kom den lange ventede
model af DSB litra IKA fra TRIN-
BRATTET, Arhus og ROCO.
Forbilledet er en lukket hvid-
malet isoleret godsvogn fra DSB.
Modellen felger ikke forbilledet

hundrede procent, men det er

man godt klar over pd TRIN-
BRATTET. Saledes er dimensio-

rulle i godstog pa anlaegget.
Den leveres med fine og kor-
rekte paskrifter, bl.a. litrering og
tekniske data. Ordene K@LE-
VOGN erired og INTERFRIGO i
sort, begge i kotrekt starrelse.

Modellen leveres med lose

bremseplatforme i tysk udform-

ning; desveerre findes ingen st~

seark af den forkreppede dan-

ske type fra "kokkenbordsfabri-
NN N NN N NS NN NN BN BN Sam e S R
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& llom

-siden 1948
Kom og se
udstillinger.

Kom og lad dig i inspirere af de inange
muligheder indenfor modelbygning

Kom og besog os. -

Landskabsmaterialer huse kl:park
modelfigurer - profiler & pladeri
plast og metal -ror - stcenger trad
i glader og klo_ds_er riﬂede.plader m.u.
Togtegninger til 50'materiel - feerger
byggeseet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
Silicone til stobeforme - stobematerialer
dukkehuse - tinsoldater - boger
.- 0g meget, meget mere

Velkammen idet gamle famheforetagende
MODEL & HOBBY aps

1360 Kﬂhen!ywn K :
telf./fax 33 14 30 10 _'
| abent ma,ti.to.fre 11-17, 18 10-13, ONSDAG LUKKET

NYHED!

Godsvogn litra PE fra
Ostjeellandske Jernbane Selskab (OS]S)

QLS‘:}’AS PE 445. FOIO.‘ jB"P

Aben godsvogn uden bremseplatform, malet i
den karakteristiske engelskrade farve med auten-
tiske paskrifter fra @S]S. Begrenset oplag.
Levering péaregnes i februar 2003.

Bestilling inden 1. februar 2003.
Ring eller skriv efter nyhedsbrev

Vi ensker alle vore kRunder
en gleedelig jul og godt nytar

DWA-hobby

Farbzkvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51

WWW. model-hcbby dk

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING

Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med traestammer og

Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra HELJAN,
Faller, Vollmer m.fl., skala 1:87 og 1:160.

lNDBYGNlNG fs
pane gor det hele lidt sjove
) /NEM-stik i

e dekoder
d?ys?ég lad os Kiare opgaverne.

¢ de onskede dekodef,
fabrikater fra

MANN, ROCO;

DEKODER-
Digital modeljern

v at in
r du sveert ved sel
gx?‘.e zeldre traekkra’rtmodeﬂe

bygge
\ort vaerksted ind
OS'HK m.v. | alle geengse

MARKLIN, FLEISCH
LIMA, HELJAN m: otiv- og funktionsde-
o lere t perlO om \enri-
d\‘r1 lnigﬁﬁggfs%orgmrrelser fra LGB tl Z, alttile
kodere |

melig pris.

e og faevt. et tilbud.

Ring 09 her ngermer’

M‘kano

gsg g
digitale w,,;;’gﬁ;gge Viessmann signaler,
[§ Med damyp- eller diese/.- lamper og keretejer med blinklys.

d = LKsouNe,

ALT TIL MODELJERNBANEN

bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra NOCH.

‘ ' strengede spor.

Nogle af signalerne kan let fordanskes.

Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00

pu(o ~

'MODELTOG fra

STORT .
'SPORSORTIMENT

. | fra ROCO-line, Fleisch-
‘mann, Marklin K- og C_-
" spor, PECO og TILLIG,
‘ogsa smalspor og tre-

Diorama' :

: > - Mirklin, ROCO, Fleischmann,
dele m.\- LIMA Arnold TRIX, PIKO
{raBY - HELJAN, KATO og LGB
"«}gioe - ::.D_an_ske vogne er lagervare.

»-

, l I DELHOBBY |

Ramsherred 27 . 4700 Nastved TIf. 5573 66 22

Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-1 7 30
Onsdag lukket

Fredag 10.30-18.00 - Lordag 10.00-13.00
- kun 200 m fra jernbanestationen
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Beholdervogn fra GULF
DSB ZE 503 256
Epoke HIL/Te

Nzeppe havde vi i sidste nummer skrevet, at vi manglede en model af
en beholdervogn fra GULF, fer den fra DWA "i al sin glans” dukkede
op pé udstillingen i Valoy Hallen.

Modellen er igen fremstillet over en Fleischmann grundmodel (kat-
nr. 5424). Den har faet orangefarvet beholder med blat/hvidt logo og
bld konsoller, et udseende som flere vogne havde efter lidt sendret
GULF-design indfert omkring 1961.

Modellen har forbillede | ZE 503 256, der sammen med fem andre
ZE 503 251-255 blev anskaffet brugt til GULF omkring 1962. Vognene
var alle bygget af Orenstein | 1931 hhv. 1933, og modellens udseende
og dimensioner svarer 98 procent til forbilledet.

Forbilledet ZE 503 256 var oprindelig hjemmeherende i Aalborg,
senere fik den Esbjerg som hjemsted.

Modellen er - som allerede nzsvnt - en naesten praecis gengivelse
af forbilledet med orange (RAL 2009) beholder, bla konsoller og origi-
nalt hvidt GULF-bomeaerke i afrundet bla bjaelke.

Paskrifterne er igen identiske med forbilledet. Ser man naermere pa
hjemstedtavlen vil man opdage at Aalborg er stavet med bolle-4, hvor
det normalt staves med dobbelt Aa - men s&dan ser det ud pé forbil-
ledet, og det har DWA fulgt. | evrigt forligger modellen som evrige
modeller med vangepaskrifter, s& mere praecist kan det nazppe vaere?

...modellen er igen en "must have" for alfe epoke-iii-kerere.

ROCO

Privat beholdervogn
fra KOSANGAS

Skala 1:87; epoke IV
Kat.-nr. 46 989; DSB 33 86 791 5 036-1

Beholdervogne pa bogier har aldrig veeret
sd almindelige i den danske vognpark. Kun
fa sterre olie- og gasselskaber har haft den-
ne type vogne i drift. Det geelder séledes
KOSANGAS, der siden slutningen af

akseltapafstanden var 11 000 mm. Vognen

KLEIN/LOKODAN
Beholdervogn fra SHELL

Skala 1:87; epoke Ill - Kat.-nr. 1/02; DSB ZE 502 830

| oktober udsendte KLEIN/LOKODAN efter en lsengere
pause en ny dansk beholdervogn pa basis af KLEINs stan-
dardmodel, denne gang en vogn med gul beholder fra
SHELL til epoke Il

Modellen har faet litra ZE 502 830, hvis forbillede blev
bygget hos MAN i 1943. Vognen havde svejst beholder
med et rumfang pa 30 m3, leengde over puffer 8750 mm
og en akselafstand pa 4500 mm, hvilket betyder at KLEINs
model nzaesten svarer til forbilledet. Der er dog en forskel
med hensyn til beholdersterrelse, idet KLEINs grundmodel
har et rumfang pd 24 m3, altséd 6 m3 mindre end det burde
veere. Det er temmelig meget rent synsmaessigt, for en 30
m3 tank virker ret tykmavet. Det kan derfor undre at man
ikke har valgt et andet nummer, fx vognene 502 827-829,
der netop havde en beholder med den enskede sterrelse
24 m3.

Umiddelbart ser det rede SHELL-bomaerke ud til at vaere
forkert, nemlig for hejt og svagt (magert) i skriftsnittet. En
neermere undersegelse godtger dog, at det naesten er kor-
rekt efterlignet,

Paskrifter pd adresse- og hjemstedtavler er helt korrekt
eftergjort | storrelse og skriftsnit med tekniske angivelser
for rumfang, produkter, hjemsted m.v. Modellen har ligele-
des korrekte tekniske péskrifter p& vangerne. Heraf fremgér
det, at vognen er revideret | Arhus 2. august 1955...0g det
er - jvfr. bl.a. "Tillzeg til DRM 2" for juli kvartal - helt rigtigt!

... en velkommen "nostalgi"-model, selv om beholderen
er lidt for lille til det valgte vognnummer.

Bemaling og péskrifter er atter i top med

1940'erne til selskabopher i 1991 benyttede
sadanne vogne til transport af flydende gas.

En ROCO-model, der udkom i september
2002, er sdledes en typisk epoke IV-model,
hvis forbillede blev bygget af Interconsult i
1967. Nummermaessigt tilherer modellen
drene 1983-1991, idet de private vogne fra
1983 fik nyt nummer og litra. Litra for naar-
vaerende vogn var Zagkks, men det blev
ikke pamalet. | evrigt havde KOSANGAS
{Kosan Tankers A/S) ved naevnte overgang i
1983 i alt 13 bogievogne, hvoraf kun de to
var af litra Zagkks.

Forbilledet havde et rumfang pa 95,3 m3,
lzengde over puffer var 16 740 mm, mens

var udstyret med 1,8 m stalbogier.

KOSANGAS-modellen er baseret pd RO-
COs standardudgave 46 799 m.fl, og sva-
rer derfor ikke helt til det danske forbillede,
men ligger for flere mj-ere nok inden for det
acceptable (?) Den er bl.a. ca. 10 mm for
lang malt over puffer, og beholderen har
fem kedelsveb, hvor forbilledet havde seks.
Derimod er bogierne korrekte.

Modellen illuderer alligevel ganske godt
vogntypen i den karakteristiske gule bema-
ling med orange advarselstribe og bla Ko-
san-logo. En lille mangel ved modellen er
igen hjemstedtavlen med paskrifter, men
det ma man leve med.

helt korrekt efterligning af typografi m.v. pa
nummertavlen, men placeringen af paskrifter-
ne er grundet tekniske arsager lidt forskudte.
Af revisions-datoen pé& vangerne fremgér det,
at vognen et revideret i Nyborg 1986.

@nsker man pé en nem méade at forbedre
modellen, s kan vi fortzelle at akselboksene
skal veere rade. Brug evt. Humbrol 60- red.
De gule basrekonsoller i vognenderne ber
ogsa sortmales, evt. med Humbrol 85-sort.

Nar man tager i betragtning at modellen
er baseret pd en industrimodel, sa er den
ikke sa ringe endda...og den vil live geval-
digt op i enhver godstogstamme med sin
gule farve.
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Laes i

NAESTE NUMMER

* INTERFRIGO: Udenlandske vogne og DSBs
vogne i INTERFRIGO- puljen * En usaadvanlig
seks-akslet personvogn: Tegninger i skala
1:87 af litra AD/AY * Byg en kombineret bu-
reau- og rejsegodsvogn litra DJ * Sceneri: Et
olieforsyninganslaeg for lokomotiver og MO-
vogne * En rigtig modeljernbanefaerge: SVEA
med skala-tegninger 1:200 * ARNOLDS Hjor-
ne * Modeljernbane i epoke IV, 1. del *
HORT&SET * Sporskiftet o.m.a.

Nr. 73, der udkommer primo marts 2003, bliver
igen pa 48 sider. Fa dig et abonnement NU for
argangen bliver udsolgt. Kr. 300,- pé giro-konto
eller belebet pa chek til LOKOMOTIVET, Post-
boks 477, 4700 Naestved. Husk at skrive, hvad
indbetalingen geelder -

og glem ikke —— -
afsenderadresse: Vor bog om DSB litra MZ
\ er udsolgt fra forlaget.

0g de andre Nikolajer

Komplet nyudviklet tilbeharssat i ®iset nyselv-plade og
detaljerede messingstobte losdele baseret pi Roco’s nye
N 202 damplokomotiv, som kerer fortraeffeligt. Foko-
mQtlvet kobes serskilt. Miniszet til uombyg. N 202 kr. 98,-

Intraduktmusprls for tilbehorssxttet  ca. kr. 228.-
Scandia Skinnebus (2M) & bivogne (2Kpy),
serie 2 - Bivogn (2PL) kan kobes scerskilt
Komplet nyudviklet byggeszat baseret pA Roco’s nye 3-delte
sporvogn, som kerer fortraffeligt. Den kebes saerskilt,
Samlet pris for bygges=ttet kr. 1.698.-

DSB’s gamle Mx 131 - 132
bygget hos TRICHS {1932,
Nyudviklet komplet

Pris ialt  kr. 4.398,-

HFHJ M10 ”Sputnikken” & HVJ 23
Komplet kvalitetsbyggesat Prisialt kr.2.498,-
Forhindstilmelding til modeller - der vil blive produ-
ceret i 2003: :
S-akslede FRICHS diesellokomotiv type HBS & AHJ
DAVID / SKR.I M4 oe evt. Triancel HRS & HV

FreJa HO Modeltog

Absalonsgade 19 - 8600 Sllkcborg

‘lufibeholder,

Hanger, deek over

TRINBRAITTET

VEJLESENS MODELTOG
. din specialist i dansk mode&vj

Alle kunder, venner og
forretningsforbindelser
onskes en rigtig

LADELIG JUL
oget
/ODT NYTAR

Tustnd tak ﬁw den stove
ksombhed

Pa/miw 60 drs /pd;ekdag
TRINBRZATTET VEJLE

Bleggardsgade 14 . DK-7100 Vejle

Telefon/Fax 75 83 75 75 - kun | &bningstiden
E-post: trinb_vj@post12.tele.dk
Hjemmeside: www.trinbraettet.dk

Abningstider:
Tirsdag-fredag
Lerdag

14.00-18.00
10.00-14.00

N20F
filbehorsseettet
indeholder siobie
plove, "havebeenk™,
raghammerdor,
slamporte,
kedelventiler,

Tufismere- og
evlindersmareapp
ral og @isede
rogskeerne, stiger,

labehiul og
tenderskot
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| oktober 2002 udsendte TOGMODELLE
flere modeller af DSBs moderne nasrtra-
fikvogne litra Bns i den moderniserede
version, d.v.s. som litra ABns (kombineret
1. og 2. klasse) og ADns (kombineret 1.
klasse og rejsegodsrum).

Det er som navnt TOGMODELLE
(TOG&TEKNO, Aalborg), der star for pro-
duktionen af disse flotte modeller, hvis
forbilleder primeert tilherer epoke Va. Det
er DSBs litra ADns/ABns fra serie 1, alts&
vogne med det lille ekstra vindue under
fererrumkuplen og lukket front, der er for-
billede for serien.

TOGMODELLEs fabrikant HERIS Mo-
delleisenbahn har fremstillet helt nye
vaerktejer for at kunne leve op til tidens
krav om ngjagtighed, og det er - generelt
- lykkedes til fuldkommenhed. Igen er der
kaelet for alle detaljer, bl.a. komplet udstyr
pa undervogn, interior/seeder i storrum-
mene, fine efterligninger af farerrum, lej-
der pa venstre side ved fererrumkuppel,
handbaijler, luftriste, detaljer p& front med
lanterner markeret med aluminiumfarvet
lygtekrans. De rede slutlys er faste (malet
rode), mens der er mulighed for lysgiv-
ning i de fremadrettede lanterner og top-
lanterne ved indbygning af lysindsats. Pa
forreste dersaet har man - helt korrekt -
e&ndret derform og udeladt handtag. |
gavlen med gummivulst har man ogséa —
mere korrekt — rykket overgangspladen
leengere ind i derhullet, hvor den p4 de
forste modeller af Bn m.fl. sad i plan med
vognkassen.

Man har interiermaessigt dog undladt
at gengive rejsegodsrummene pa begge
typer, d.v.s. det store rum i litra ADns og
det lille cykelrum i litra ABns, men det kan
man nok leve med?

Patrykkene er generelt igen i top med

TOGMODELLE

DSB styrevogne
litra ABns og ADns
Epoke Va

Kat.-nr. 14 540; ABns 50 86 39-74 523-3
Kat.-nr. 14 541; ABns 50 86 39-74 509-2
Kat.-nr. 14 542; ADns 50 86 80-74 524-9

flot efterligning af vognenes piktogram-
mer for cykler, barnevogne, ikke-rygere,
foruden fine litreringer, tekniske angivel-
ser m.v. og en smal tynd gul stribe over
afdelinger med 1. klasse.

Der er dog ogséa et par sméfejl, hvilket
naeppe helt kan undgés for sa komplice-
rede modeller. Man benytter fortsat de lidt
forkerte MD-bogier, der virker for store og

grove, men det skyldes forstieligt nok
praktiske og ekonomiske &rsager. Det er
MD type 36, man har benyttet, hvor det
burde veere MD type 33. Forskellene gér
udelukkende pa nogle detaljer, bl.a. pa
dynamoens udseende med langt kardan-
traek.

Med hensyn til patryk, sa forekommer
ogsa et par litreringsfejl, men det er nok
op til den enkelte mj-er at afgere hvor
meget, det betyder. Skriftsnittene er kor-
rekte, men stavemdaden er forkert, idet
begge de udgivne litra ABns har faet
patrykt Abns... alts& med lille b, og det li-
tra findes ikke. Bogstaverne A, B (og C)
er hovedlitra, og skal derfor st& med ver-
salier (A = 1. klasse, B = 2. klasse, D =
med stort rejsegodsrum). Patrykket pé li-
tra ADns er mere rigtig, selv om der har
indsneget sig en bindestreg, nemlig AD-
ns. Det er lidt synd for ellers meget flotte
og helt igennem gennemferte modeller.

Vognene har fiedrende koblinger med
A-kobling monteret i| NEM- skakt. Til fron-
ten er vedlagt lese koblinger. Det er dog
ikke muligt at pasaette disse grundet sne-
ploven; men det betyder intet, for man
kommer aldrig til at bruge denne ende i
ordineer drift pa modeljernbanen.

TOGMODELLE har ogséa ladet sig in-
spirere af DSBs egenartede méade at be-
male sit materiel p4, idet modellen af
ABns 509-2 er udsendt med red ferer-
rumkuppel (kaldet redtop), mens de to
ovrige har grabrun tagfarve. Begge dele
er korrekt.

Nar dette lzeses skulle naertrafikvogne-
ne af litra An, Ban og BDan ogsa vaere i
julehandelen. Disse er i princippet bygget
over samme laest som litra Bn, blot tilha-
rende to forskellige epoker. Disse model-
ler ser vi ngermere pa i naeste nummer.

8096 no.7a5
mm&f‘.ﬂg—a

36

LOKOMOTIVET NR 72 = DECEMBER 2002



DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
Tif.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

Velkommen 1 Kabenhavns sterste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbeger -
Videoer og Jernbanebgger

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile All¢€ 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag k1. 10-13

www.samlerboersen.dk

lNBMTT

' H@JT FRA TREETS GRONNE TOPl

DSB Kosangas, stor 4-aks. epo IV-gastankvogn med orange/gul tank fra ROCO.
DSB ZE 503 830 SHELL, 2-akslet epo |l tankvogn fra KLEIN

Danske postsaekke i skala 1:87, 6 stk. hindlavede 55,- kr. Mange andre fine handla-
vede sakke, kasser mov.: The, kaffe, mel, kul, kakao, cement m.v.

DSB red Bn-stamme, patineret, afbleget og snavset vognkasse og bogier med rust
P4 bogier, gardiner og patineret tag. Ogsa brun Bn i patineret udgave. Bn 498,- kr cg
Bns 548,- kr. Rabat ved 3-vognstamme.

Danske politibiler fra 1960'erne og 70'erne fra Brekina: Opel rekord 1900 og Volvo
Amazone.

MO-lpsdele til HELJANs model: TRINBRETTET, Arhus har fremstillet et filigrant
atset ark med dele til MO og CPS - ger modellerne rigtig flotte. Frontgitter, vinduesvi-
sker, overgangsgelznder m/ikaader, flajte m.av. 118,- ke

DSB MO kommer ogsé som nymalet udgave med salvfarvet tag.

. DSB litra IKA INTERFRIGO: S4 or den her! DSBs hvide kalevogn som kunne -
ses pa alle straskninger fra 1950'erne og frem til starten af 1970'erne. Stod pa
_mange ha\mespor ved slagterier. Det giver en rigtig illusion med et par stykker i
‘gadstoget efter en N-maskine efler brun MY. Kun 148,- kr.

- Senere kommer andre varianter af:danne kﬂlevogn, bl.a. IKA med andei nummer :

““gsamt DSB litra Ics og FOB Danefrost. : :

Efterdrets nye beger: ‘Internationale tog via Jylland", fotodrbogen "P& Sporet af
2002", "Sjeellandske Jernbaneselskabs Lokomotiver® og "MO - fra godstog til lyntog".

To szt til DSB litra N: Myudviklede szt | detaljerede messingstebte dele.

"Lille seat” til oprindelig N: Slampotte, sikkerhedsventiler, luftbeholder, luft- og cy-
lindersmereapparat samt nye eetsede dele af stiger og flanger/konsoller 98, kr.
"Stort sast” til senere udgave af N-maskinen, hvor der desuden er vedlagt stebte
dele: Frontplove, havebzenk, regkammerder og i s=ts: Regsk=rme, flange og
dask over lebehjul samt frontskilt m/skruer (uden péskrifter), 228,- kr.

TOGMODELLEs godsvogne - DSB litra Iblps og MAYO, Fynsk Mazlk, SAJYKA samt
indlejet DSB |IKL og Stjernen slvogn fra 229,- kr. pr. stk.

DSB litra CC, vinterens nyhed fra HELJAN. denne vogntype passer sammen med P-
maskinen og brune MY og MX. Det var den store landsdelvogn fer B-vognene. Kom-
mer | flere numre- og epoke- varianter.

DSB litra ADns og ABns - ny variant af styrevogn fra HELJAM. MNye dere og uden lille
vindue, med fererrumstrin, gule striber og cykelpiktogram. Desuden spraglet Bn-ber-
nevogn med "giraf" og cykler. Senere kommer litra An, vognen til 1. klasse.

ER-DECOR: Myt sortiment i flotte hdndbyggede traser. Priser fra 52 kr,- pr. pakning.
ER-DECOR har filigrane "Sg-skum"-traeer, stort sortiment i drys og mos.

Specialfremstillet for TRINBRAETTET, Arhus

HOBBY TRADE DSB litra ME i helred og bla kan maske nd at komme inden jul. Her-
fra er der ogsé kommet transformatortdrn - en fin lille detalje til anlesgget.

DSB QH-vogn som byggeszet - feerdigstebt overdel og undervogn 125,- kr.

Spor N: Husbyggeszet "Slagelsevej®, typisk dansk hus . Minitrix brun DSB MY . DSB
Fd litra ballastvogn . Flot hindbyggst "Velund® damptromle 198,- kr.

Aktuel nyhedsbrev medfalger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pé
www.trinbraettet.dk/aarhus

TRINBRAETTET I l’l

v/Mads Sjaner ah @’ OO Mandag lukket.
Frederiks Allé 85 PP Tirsdag 13.00-19.00
8000 Arhus C an Onsdag 13.00-17.30
TIf./Fax 86 13 94 00 { Torsdag 13.00-17.30

Fredag 13.00-18.00

www.trinbraettet.dk/aarhus Lordag 10.00-13.00

aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjzellzenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ fid.
Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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ROCO

Aben lavsidet
godsvogn med stotter
DSB litra Ks

Skala 1:87; epoke IV/V
(museumsvogn)
Kat.-nr. 47 491;

DSB Ks 86 330 0 281-3

ROCO har udsendt en ny
model af den &bne lavsidede
godsvogn DSB litra Ks med
nyt nummer som angivet
ovenfor.

Dette er den tredje i raek-
ken. De to ferste kom i 1991
hhv. 1996, eg den nye er i
grundmodel magen til de tid-
ligere udgivne.

Modellen leveres | DSB nr.
3-brun (RAL 8015) med fine
patryk af litreringer og hvidt
DSB-logo pa saerskilte pla-
der og stort hvidt DSB-logo.
Vaer omhyggelig med at lime
delene fast, brug helst en
kontaktlim (UHU), der er bled
og "fiedrende’.

Anvend helst ikke ti-se-
kundklzeber, idet den kiaber
stift og dermed ikke holder
delene fast i lsengere tid.
Brug heller ikke flydende
klzeber, idet den ved uheld
kan oplese pétrykkene.

Med hensyn til grundmo-
dellen henviser til anmeldel-
sen i nr. 45, side 16... ellers
kort og godt: Igen en flot og
korrekt model fra ROCO.
Foto er ikke vist.

\

whus.

TILBEHOR

87

WA-Hobby

Treakslet specialvogn fra DSB
Varkstedsvogn for Signaltjenesten
Nr. 563; Skala 1:87; Epoke III

Der sker hele tiden noget nyt hos DWA, og inden
for de sidste par sommermaneder har man udgi-
vet flere danske modeller. Senest har man lance-
ret olievognen fra GULF (se anmeldelsen andet
sted), og s& kom turen til en speciel specialvogn,
nemlig en treakslet vaerkstedsvogn for DSBs sig-
naltieneste. Det betyder, at DWA inden for blot
fire maneder {maj-august) har udgivet ikke min-
dre end tre nye danske jernbanemodeller.

Den nye model af veerkstedsvognen har forbil-
lede i en treakslet rejsegodsvogn, der blev efter-
ladt i et veerkstedstog af tyskerne her i landet ef-
ter besaettelsens opher i 1945. Den var bygget til
De Preussiske Jernbaner som litra Pwipr (DR
type Breslau) hos Wegmann i Cassel 1892, og
blev i 1950 indbragt pa Centralvesrkstedet i
Arhus, hvor den indrettedes som veerkstedsvogn
for navnte Signaltjeneste.

Den ca. 11,5 m lange vogn fik nr. 63 med hjem-
sted | Senderborg. | 1958 blev alle tjenestevogne
omnummereret, idet de fik trecifrede numre, og
naevnte vogn fik nr. 563. Det er vognen i "ferste-
udgave" med nr. 63, DWA har ladet fremstille.

Forbilledet fik i 1963 eendret hjemsted | Aal-
borg, hvor den forblev indtil 1973. Derpa blev
den taget ud af drift og hensat. | 1976 blev den
udrangeret og derefter ophugget hos Henriksen |

-

Modellen, hvis udgave er baseret p8 en grund-
model fra Fleischmann, felger forbilledet nr. 63
nasten hundrede procent med "hensehusvindu-
er', jernkrummelurer under tag, stiger i gavle
m.v., og den har den pudsighed at DSB-kronen
er pdsat under nummeret, hvilket var ganske
usaedvanligt. Men dette har DWA selvfalgelig ef-
terlignet pa bedste vis,

Pa ét punkt stemmer modellen dog ikke helt
overens med forbilledet, idet modellen har lange
lebebreedder, hvor forbilledet Specialvogn 63
kun havde korte braedder under deren og trin
ved endeperron. Det er dog nemt at tilpasse ved
at klippe eller skaere trinbraettet til.

Forbilledet blev omkring 1963 let modificeret,
idet man fiernede "hensehusvinduer”, skorsten,
geleender i gavle m.v. ligesom den fik andre van-
gepaskrifter...og kronen rigtigt placeret. Men det
er altsa den fernaevnte sonderjyske udgave med
"forkert krone", DWA har valgt lave i model.

Vognen er som szedvanlig lakeret i DSBs spe-
cialvognsgra farve med forbilledlige patryk af litra
m.v.

Det er en sjov og noget uszedvanlig model, der
kan std og pynte p& banetjenestens spor eller
indrangeres i et arbejdstog el.lign...og den kerer i
evrigt fint gennem kurver og sporskifter.

L e 13 5 ot L + 16 LI
Nyt tilbehgr til modeljernbanen
Heller ikke med hensyn til tilbeher til modeljernbanen hviler det
initiativrige Fredericia firma Hobby Trade pd laurbzerbladene.
Nér dette laeses har man sendt den nye model af de typiske
danske landlige transformatortarne i handelen.

Modellen foreligger - ligesom firmaets smukke kolonnehuse
- som samlesast i farvet plast, og leveres i gra farve som de
sé/ser ud pa Sjeslland og i Jylland og mellemgren til de fynbo-
ers land. Tarnene er fremstillet s& de kan bygges i to udgaver,
dels med og dels uden apparatkasser.

Ogsa DSBs store telefonskabe/apparatkasser og den zeldre

type meldeklokker kan nu fas | samleseet. Meldeklokkerne kan
benyttes i forbindelse med nedennasvnte kommende model af
DSB ledvogterhus, pa stationsomrader m.v. De foreligger i
grafarvet plast.

Apparatkasserne er af den lave brede type med dobbelt-
lager, der i mange ar kunne ses over alt p4 DSB omrader, og
de vil skabe ekstra atmosfaere pa anlasgget. De leveres i den
typiske DSB specialvognsgra.

Hobby Trade er ogsa i gang med et projekt af nye huse til
modeljernbanen, denne gang handler det om typiske ledvog-
terhus i gule sten med grenne vindskeder fra DSB. En prototy-
pe-model var opstillet pa udstillingen i Valby.

Dette hus vil ogs& give anlaegget hygge og milje, idet det
kan benyttes til mange forméal og variationer, dels med ekstra
detaljer som blomsterkasser under vindu-
erne, forskellige tagbelagninger, gul eller
hvidkalket med rede murbénd
0.s.v. ... og for evrigt blev ty-
pen ogsa benyttet hos flere

privatbaner, hvilket vi alt 4 ¥

-

sammen ser naermere pé,
ndr modellen er i hande-
len.

Alle oven-
navnte model-
ler er i skala 1:87.

J

J
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engang kunne finde overalt pa stationsom- G.lv
réder, fx "Pas p& Toget', "SPOR!", trin-
brastsignaler med skive og lasetej, seks-
kantet kontrolsignal for overkersler 75 km/t
0.s.v. Delene loddes pa et N-skinne-profil
og opstilles pa deres respektive pladser,

Firmaet leverer ogsé& andre lesdele i
messing, fx frontlyater, toplanterner, tor-
pedoventiler, luftbeholdere, tagkelere o.s.v.
Ja, vi kunne blive ved, men i stedet anbe-
faler vi at anskaffe firmaets lesdelliste. Det
sker ved henvendelse til FREJA HO Model-
tog, Absalonsgade 19, 8600 Silkeborg.

Se ogsa annoncen side 35.

FREJA HO Modeltog
SMANIPS

Skala 1:87

Den lille Silkeborg-firma har i mange &r le-
veret store og sma ting til modeljernbanen.
Mest kendt er firmaet nok for sine skenne
og velkerende modeller af FRICHS firkan-
tede, men man fremstiller mange andre
ting, bl.a. nips og filigrane detaljer i setset
nyselv, som iszr er tilteenkt de krazsne mij-
ere, der ensker traskkraft. vogne m.v. helt
som forbilledet.

Det geelder bl.a. nummer- og fabrikskilte
til damp- og motorlokomotiver, over-
gangsgelendere til person-, post- og
rejsegodsvogne, CPS- og MO-gitre,
bremseplatforme til godsvogne, lukke-
beslag til Q-vogne o.s.v.

Desuden kan man tilbyde sma dior-
amadele, bl.a. de sma metalskilte, man

god tid y
til at kebe dine
modeller!

~ Abningsﬁdz
(TRINBRZ:ETTET, Mandag-sgndag 0.00-23.59
Kgbenhavn/Vejle

Moderne elmaster
Skala 1:87

Hos togel.dk kan du handle dgg-
net rundt 365 dage om aret.
Vi har et stort udvalg af dansk og

Ny bog om
DSBs MO-vogne:

Korer man moderne DSB i epoke IV/V
med ellokomotivet litra EA fra TIK@B, og
pataenker at anskaffe EG-lokomotivet fra
HELJAN, s& mangler man helt sikkert
kereledningsanleeg med dansk forbille-

MO - FRA LYNTOG

de. Selvielgelig kan man anvende uden-

skandinavisk modeltog.

Beslil dine varer lige nu og fa
dem leveret ved din gadedgr in-
denfor 48 timer. Fragten er gralis
hvis du keber for blot 1.000 kr.

TIL GODSTOG
(ISBN 87-989063-0-5)

| anledning af udsendeisen af HELJANs MO-
model udkom i september en bog om DSBs MO-

- vogne pa banens forlag. Bogen, der er pa 88 sider:
i format 170x245 mm, er forfattet af Hans Gerner
Christiansen.

Bogen mdnhoidnr en kort tekst om MO-vognens

landske fabrikater som Marklin, Som-
merfelt m.fl., men det er jo ikke dansk
kereledning.

Leif Lise, tidligere Din&Min Hobby,
nu Trinbraettet, Kebenhavn, szlger
nu kereledningsmaster med dansk
forbillede.

Masterne er fremstillet i metal,
og er lige til at skrue ned i an-

Nu endnu stgrre udvalg og
endnu flere meerker.

markiin

teknik og mange fotos af MO-vognene, primzert opta- laagget. Il(nﬂtlld;fldere Engeﬁhma}ster
get | 1960'erne i bade sort/hvid (76 stic) og farve (24 ;g_r f”_e : ”1 'ggter’ ko, i ba“? @RO‘BO’;
stk). Billederne er kommenteret i Hans Gerners kendte AHINEEa SR pUy Y By e

ning og master med dobbelt ud-
ligger for ledningsafsnit og trans-
versaler med tilherende keretrad.
@nsker man galger og rammer
for banegarde og rangerterraen skal
man forudbestille disse.
Kereledningsmasterne forhandles
ogsd af Trinbrasttet, Vejle.

lette catserende stil, der egner sig godt for begynde-
re. Endvidere indeholder bogen nogle flotte farvevig-
netter af MO-vogrien, blia. omkring indretning af
fererrummet, tegnet af Erling Nederland.

Bogen er teenkt som inspiration fof, hvad man
kan bruge sin MO- vogn til, og hvad man kan
heenge efter den pa modeljernbanen. Billederne

viser ikke alene vogne i 1800-serien, men

ogsa eksempler med 1900-vogne:..og der er

mange forslag il savel lyntog, hoved-
som sidebanetog, godstog m.il,
Bogen, der er med hardcover
(bogomslag), fas hos de fleste
mj- forhandlere og bog-
handlere, og koster
kr. 240,-.

DSB overkorselsignaler
Skala 1:87 og 1:160

En lille privat producent - Christian Hansen
- presenterede pa udstilingen i Valby
nogle yderst nuttede modeller af danske
advarselsignaler ved overkarsler vej/spor i
béde skala 1:87 og 1:160. Det geelder
savel ubevogtede som bevogtede overker-
sler, hvor der i szettene medfelger de ned-
vendige signaltavler, skeerme, lysdioder og
diverse skilte til enkeltsporede savel som
to-sporede jernbanestrekninger, afstands-
maerker m.v.

De er lavet | filigran kvalitet med tynde
standere og - hvor advarselblink er pakrae-
vet - indbyggede lysdioder o.s.v.

Signalerne fas bade som feerdiglavede
og selvbyg, og der arbejdes i gjeblikket pa
ogsa at fremstille modeller af kontrolsigna-
uer, uordensignaler m.v. Ligeledes kan man

SD}

Christian Hansens sma overkarselsignaler er
med til at give anleegget en ekstra detalje,
hvilket fremgér af billedet med nogle af sig-
nalerme opstillet pd FAMJKs modulaniseg.

ogsa levere - eller snart levere - diverse til-
beher som sma releshytter, relzeskabe m.v.
fremstillet af TIK@B, séledes at vejover-
kersler pa anleegget kan blive neesten som
hos forbilledet.

Signalerne forhandles bl.a. af TIK@B
Hobby, Trinbraettet {,&rhus og Kebenhavn)
og Nordbanen Hobby.

\ /

fretls e e
KLEIN MODELLBAHN
AUSTRIA

®iviessmann

PECO BCHELIF

TIf. 22 89 72 50 el. 70 25 81 50

Besog ogsi butikken toget pa
St. Set. Hans Gade 31V ihorg
— lige i Jyllands midte.

Her er der dbent tirsdag og
torsdag mellem 15 og 18 samt
lordag mellem 9 og 14.
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SMALLEGADE 8
DK-2000 FREDERIKSBERG
TLF. 38 88 38 54
FAX 38 88 39 54
www.stoppel.dk

B ~opet
Stort udvalg i VADTRANSFERS

Epoke Il

Falck/Zonen:

- gul, hvid og flammered

- gul, red og hvid incl. VEJSER-
VICE og BUGSERER

- hvid, gamle specialkeretajer Politi:

Falck/Zonen ca. 1960: ) EW T4 Kishvn.: PP med gult

- hvid incl. stationsnavne Bl

. . ek - grent band, sort politi, persvg.
gulihélstatonsramme - blat dobbeltband, persvg.

- VW Sharan stationsleder

- VW T4 sygetransport

- VW T4 redningsleder

- VW T4 laegehold Khhvns Amt

Zonen: - hvidt dobbeltbind, persvg.
- hvid, salv incl. Rede Kors- - blat dobbeltband, kassevg.
maerker

- VW T4, Kbhvn. hvid anholdel-
RDAF: s

W T aribulatics - VW T4, blat dobbeltband,
: hundevg.

Epcke IV/V
DSB:

- LT red hjeelpevogn Vi har stadig HO og N transfers

Falck: til DSB epoke Il og IV
- Mondeo Akuthil
- MB M, lezge Ring eller skriv efter specialliste

Kempeudvalg i acrylmaling
ABENT:
Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, lor 10.00-14.00

S-maskine
Overdel incl. regskaerme.
Bygges pa ARNOLD model

k. 490,-

Triangel motorvogn litra ML
Komplet byggeseet incl. undervogn

med raek pa fire aksler.
Kr. 985,-l

Meget velkerende.
Begraenset oplag

DSB litra CLE

Overdel i resin. Ring og her narmere.

F-maskine
Overdel i resin for montage pa Marklin 3029.

FEL

it

DERBANEN

S . .

T =

MODELTOG TIL STORE OG SMA.

Vi ferer modeller fra bl.a. Miérklin, Trix,
Roco, Liliput, Heljan, Kibri, Peco, Sachsen,
Faller, Noch, Viessmann og Hobby Trade.
Alt til bygning af modelbane, f.eks. figurer,
grees, maling, huse, biler, traktorer, belysning,
landskabsbilleder til baggrund og meget mere.

Reparationer af modeltog, indbygning af digital
dekoder med eller uden lydfunktioner, udferes
pa alle meerker. Ring og her, f3 evt. et tilbud.
Kab og salg af brugt modeltog.

Kig ind, ring, fax, eller mail — vi sender gerne!

Vejlevej 349, Bramdrupdam

DK-6000 Kolding Tif. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk — e-mail: info@felderbanen.dk
mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
fredag 10.00-18.00, lgrdag 9.00-13.00

Ekstra dbent mandag den 23. december 2002
fra kl. 10.00 til 17.30.

W SCTN DSB Jitra Cp

Pers‘onvogn:med ta
 eller listebek]

&dber|

Kom_plei byggesaet Kk, 798,"'

Hatteazsker
(rumpegeder)
til Scandia skinnebusser fra

OHJ, GDS og HFHJ.
Incl. bund og hjul

Kr. 294, =

MH tilbage
Spor HO ... 8amt tusinavis af andre B “tra F
DSB litra CLE lasdele til selvbyg DS tabriksnye Markiin undervogne
Overdel i resin. Her til haves ogsé lesdele Bygget pafa

Se ogsé det store udvalg
pé www.tikobhobby.dk

| Treakslet tenderdrev for )
DSB damplokomotiver

Litra D, K og C

Med Faulhabermotor og svinghijul,
meget velkerende og stor treekkraft.
Féas til bade jeevn- og vekselstrom.

Kr. 1-1 50,'

Feerdig og kereklar
pSB litra EA

i igital lys
- pa Marklin BR 120 Digi )
E"ggomn?g:g;se%x meget flot bygget 09 vel
m e
orencora . 5,500,
fabriksnye maskiner . g
gle fa stk. psB litra MT 09

grj.rtter_. plade-
9en pa lager.

Vi har ogsé no

med Delta digital, prunerede hjul M-V-:

meget flot. KUN kr. 1 i7 50 ,-

kulkasse.

Kr. 485 =

Litreringer hertil

% Nu ogsa med lav

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 » TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 o TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19

Se ogsé vores hjemmeside www. tikobhobby.dk /

40
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BEta. 4500 MO 1830

| 4501 MO 1866
4502 MO 1827
4503 MO 1847

DC-udgave 1.850.-
AC-udgave 1.800.-
Alle vekselstrems loko-

motiver er forsynet med
AnDi 75 320 dekoder.

4350 MX 1001 4366 Bsthanen 1.
4351 MX 1008 A367 Frederiksveerk |
4355 Skagensbanen 4368 MX DSB 1016
4356 Odsherred 4369 Lollandsbanen
4357 IBAB/TMX 4370 Eurorail MX

4358 BSM/BSX 4371 MX 1038

4362 Skagensbanen 4372 MX 1014
4363 Terfisken MX 4373 Skagensbanen
4364 1021 Grafitti : e

4365 TMX 104

Priser fra G _
DC-udgave 1.350.- e g
AC-udgave 1.600.- \ .

 4400MY 1101 4409 TMY 101
4401 MY 1119  4410MY

4402 MV 1102 Great Northern
4403 MY 1104  4415MY 1105
4404 MY PBS 4416 MY 1122
4405 MY NEG 4417 MY 1136
4406 BOBV 170 4418 MY 1143
4407 MY 1132 4419 MY Grafitti

> 4408 BOB V 170

. Priser fra
DC-udgave 1.350,-
AC-udgave 1.600.-

wwwheliandk - E-mail helian@heliandk
HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon 6489 11 88
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Selv om DSB litra R var en typisk “yde-maskine”, s4 geestede den ogsé lejlighedsvis

Sjzelland. | 1954 - da diesellokomativet litra M

ey sat | dnft < kom R 958 kortvarigt

tit Sjeelland for at kere weekendtog m.v. Det var sdledes ikke ualmindeligt at se maski-
nen med persontog pa Kebenhavn H.i sommeren 1954. Foto: Clausen/DMJK.

En rigtig jydepotte:

DSB litra R

Af Torben Andersen

Litra R anskaffes

Under direkter Floor, der tiltradte i 1810 efter
Busses fratreeden, byggedes en ny lokomo-
tivtype litra R, som var beregnet til fremfering
af persontog.

Typen, der havde tre koblede aksler, havde
et akseltryk pa omkring 16,5 tons, hvilket var
muliggjort gennem den fortsatte udbygning af
banerne med 45 kg/m skinner. Forbilledet var
de preussiske baners P8 og S10.

Da det var for dyrt at have et helt konstrukti-
onsbureau hos DSB, andrede Floor lokomo-
tivoygningen, idet han efter fremlagte specifi-
kationer lod Borsig konstruere og fremstille de
forste lokomotiver af hver ny type, for derefter
at lade dem viderebygge hos FRICHS i Arhus,
ndr typens anvendelighed var konstateret. R
934-935 blev bygget 1912, men R 936-945
blev bygget i 1913, alle af Borsig i tyskland.

| 1914 udbred 1. Verdenskrig, og det var
derfor ikke muligt for Borsig at levere de efter-
felgende maskiner R 946-953. De blev i stedet
fremstillet hos Wintherthur, der feerdiggjorde
dem til levering i 1917, men de kom forst til
DSB i 1918, da man ikke kunne kere maskiner-
ne gennem Tyskland grundet krigen.

| tiden efter 1. Verdenskrig kunne Borsig at-
ter g4 i gang med at bygge lokomotiver, og R
954-958 blev sdledes leveret til DSB i 1921,
mens den sidste serie af maskiner R 959-963
blev bygget 1924 af FRICHS, Arhus.

Den hidtil benyttede P-maskine var en ud-
preeget eksprestogmaskine, der var bedst eg-
net til straekninger med mindre stigninger. Bus-
se, der havde stéet for konstruktionen af disse
maskiner, var godt klar over problemerne pa
den ostjyske lz=ngdebane, og havde derfor en
trekoblet kompound litra P i tankerne. Men da
han blev afskediget | 1910 naede han ikke at
g4 i gang med projektet. | stedet blev der fra
1912 anskaffet den nye type maskine med
overheder, litra R, fortrinsvis til den nasvnte
astjyske hovedbane.

Lokomotivtypen, der vejede ca. 80 tons,
blev konstrueret med 3-koblede hjul og sterre
adhaesionsvaegt end P-maskinen, idet den hav-
de ca. 50 tons mod P-maskinens ca. 38 tons.
Den stod derfor bedre fast pa stigningerne, og
kunne yde en tophastighed pa 100 km/t.

Rl og RIil

Lokomotivtypen blev konstrueret med bade to
og tre cylindre, idet de ferste tolv maskiner, le-
veret 1912-13 og otte fra Wintherthur i 1918
havde to cylindre. Denne type blev internt be-
tegnet for RI.

Disse lokomotiver vakte ikke udelt begejst-
ring i baneafdelingen, idet man fandt, de var
for hdrde ved sporet, og resten af de anskaffe-
de maskiner fik derfor tre cylindre for at afhjzel-
pe dette forhold. Internt blev disse maskiner
betegnet for RII.

Indbyrdes s& de de to byggeserier ret ens
ud, men de fem maskiner R 954-958 fra Borsig
leveret 1921, havde skrat fererhus fortil, hvor
det hos de pvrige var mere plant.

Rl 934-953 havde endvidere en lem under
rogkammerderen, hvorfra regkammersmuld
kunne fiernes, og kaldtes for selvtemmende
regkammer. Denne lem fandtes ikke pa Rll-
maskinerne, der her i stedet havde den tredje
cylinder anbragt mellem rammen.

Alle maskiner havde udvendig styring af ty-
pen Heusinger, mens omstyringen var det sé-
kaldte Wintherthur-princip. Drivstzengerne trak
pa det forreste drivhjul mod normalt for C-kob-
lede maskiner, der blev trukket pa det midter-
ste, og stangerne blev dermed meget korte.
Det gav bl.a. maskinen en roligere gang.

De var alle hejtrykmaskiner med overheder,
idet man ikke mente at kunne opné seerlig stor
besparelse i braendsel ved kompoundsyste-
met, nar blot overhedningen var tilstraekkelig
stor.

Da DSB med disse maskiner for farste gang
anvendte sandkasse indbygget pd kedelryg-
gen, indbygget bag regulatordomen for at hol-
de sandet tert, fik R-maskinerne en lav aflang
dome i stedet for den szedvanlige haje cylin-
derdome, idet fritrumsprofilet begraensede do-
mens hejde.

Begge maskintyper leveredes uden reg-
skeerme, men fik disse monteret i begyndelsen
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af 1930'erne. Fra omkring 1938 udskiftedes
baneremmerne med ovalformede snenzeser
efter at de var blevet monteret p4 de svenske
F-maskiner leveret til Danmark som litra E.

Dimensionsmaessigt var de to typer R-ma-
skiner naesten magen til hinanden, men da der
skulle veere plads til drivstangen til den tredje
cylinder, matte man forlzenge afstanden med
450 mm mellem forleberbogien og drivhjulet,
og dermed blev R Il lidt lzengere.

| alt anskaffedes tyve stk. to-cylindrede Rl
934-953 og ti stk. tre-cylindrede RIl med num-
rene 954-963.

Lokomotiverne kerte nassten udelukkende i
Jylland/Fyn, nar der ses bort fra et par enkelte
undtagelser lige for, under og efter 2. Verdens-
krigs afslutning, hvor nogle fi kerte pé Sjaelland.

Tenderne
R-maskinernes tendere var magen til P-maski-
nerne, d.v.s. med fire aksler, der var anbragt i
en ramme af stalplade. Hjulene havde hver sin
bladfijder med balancer i to+to-placering. Ten-
derkassen var bygget i stal, nittet til en
stalramme.

Oprindelig var der ingen forhegjet opbygning
pa kulkassen, men den blev senere pabygget,
dels som "trazkasse", dels i stdlplade. | alt kon-
strueredes fire typer overbygninger:

1) Den oprindelige lave uden forhejning, 2)
forhajet treekasse, evt. med ekstra udbygget
traekant, 3) treekasse med forsteerkning af bag-
og overkant i stal og 4) hej opbygning i stélpla-
de med péasvejste stivere.

Type 3 var den mest almindelige overbyg-
ning, og er vist pa tegningen med evt. udbyg-
ning markeret med stiplede linier. Type 2 brug-
tes ogsa en hel del, mens type 4 ikke var sa al-
mindelig. Uden at komme nzermere ind pé,
hvilke maskiner, der har haft hvilke tendere, sa
skal det dog lige neevnes at den fortsat eksi-
sterende R 946 har type 4 tender.

Pa tenderens hajre side sad fire fodhuller og
to handlister, disse manglede oprindelig, men
blev monteret samtidig med de forhejede kul-
kasser, da fyrbaderen ikke som tidligere kunne
komme op péa tenderen fra farerhuset.

Efter at DSB tog elektrisk belysning i brug,
blev lanternen anbragt over venstre tenderpuf-
fer.

Efter udrangering af li-
tra R benyttedes flere
tendere fra maskinerne
for ombygning til sneplo-
ve, hvilket skete fra
1971. Men da de ikke vi-
ste sig at virke efter hen-
sigten, blev de udrange-
ret i drene 1975-1981.

Driften
De to forste R-maskiner
fra 1912 blev stationeret
i Arhus til brug for kersel
mellem Fredericia og
Arhus. Allerede aret efter
kom yderligere ti stk,
der ogsa blev tildelt
Arhus, og som nu kerte
helt til Vamdrup.

| 1915 fik Fredericia
tre R-maskiner i tur, de

R 954, en sakaldt RIl-
maskine, med persontog
i Roskilde, 1938. Loko-
motivet blev bygget af
Borsig i 1921, og adskil-
te sig i udseende fra Rl
bla. med hensyn til
forerhusets udformning.
Foto: JS/DMUJK.

kerte tre dobbeltture til Vamdrup og to til
Arhus.

Arhus havde en tur med fem R-maskiner,
der kerte fire ture til Randers, en til Langd og
tre til Fredericia.

Da de sidste otte R-maskiner blev leveret i
1918 blev karslen til i @stjylland udvidet bety-
deligt, men i 1920 kom nogle maskiner til Ny-
borg, nemlig 934-941, der skulle benyttes i de
storste tog.

Efter at de tre-cylindrede var leveret i 1921
hhv 1924 var litra R stadig stationeret i Nyborg,
Fredericia og Arhus. De tre-cylindrede forblev
indtil videre i Arhus af hensyn til kerslen nord
for Randers, hvor de to-cylindrede kun matte
kere 90 km/t.

Fredericias R-maskine kom nu igen til Es-
bjerg i enkelte tog, og fra 1920 ogsa til Pad-
borg.

Indtil Lillebasltsbroens &bning blev R-maski-
nen sdledes anvendt pa straskningerne Ny-
borg-Strib  og Fredericia-Arhus-Randers-Aal-
borg, og ogsa mellem Fredericia-Padborg og
Fredericia- Esbjerg.

Med Lillebasltsbroens abning i 1935 og ind-
saettelsen af lyntog blev det muligt at spare
nogle R-maskiner, som derefter blev overflyttet
til Sjeelland.

R-maskiner pa Sjzelland

Ferste R-maskine, der overfertes til Sjaslland
den 23. april 1935, blev R 934, Derefter fulgte
tre maskiner nr. 935-937. De tre blev statione-
ret | Korsar, hvoraf den ene var reserve, mens
den fierde blev sat i reserve pa Godsbanegard-
en, og anvendtes til gennemgéende godstog
pa bade Vest- og Sydbanen og endvidere i en-
kelte persontog, fx tog 61 og nogle iltog.

Fra sommerkereplanen 1935 havde Korser
tre maskiner i tur og Godsbanegarden én i re-
serve, nemlig 934-937. | lebet af 1938 vendte
disse maskiner tilbage til Fyn/Jylland og i ste-
det kom de tre-cylindrede til Sjzelland, nr. 954-
957 og senere nr. 961.

| 1943 blev der leveret E-maskiner fra
FRICGHS til Sjzelland, og R-maskinerne gik der-
efter ud af tur i Korser, men to forblev i reserve
pé& Godsbanegérden, forst nr. 957 og 961, der-
efter 960, 961 og 962. | foraret 1944 forsvandt
de tre lokomotiver fra Sjeelland.

Data for DSB fitra R
Type: Hurtigtoglokomotiv

Byggedr og -sted:

R 934-935 1912 Borsig
R 936-945 1913 Borsig

R 946-953 1918 - Wintherthur
Gl .
R 954-958 1921 Borsig
R959-963 1924 FRICHS
‘Kedeltryk: 12 kg/om®
Bl 2 udv. 570x670 mm

Antal cylindre: )
A Rll: 2 udv. 470x670 mm
© 1 indv. 470670 mm

Tomveegt: ' 65,4 og 69,4 tons
Tjenestevaegt: 70 og 74 tons
aposiesy - 21-22 tons
Kul: 5-6tons
Drivhjuldiameter: 1866 mm
Adhzesionsveegt: 49,2 og 51,0 tons
Hijulstilling: 2'C0-T14
Maks. akseltryk: R | 16,4 tons
i . RIl 17,0 tons
Leengde o. puffer: R1 19 165 mm
Rl 19615 mm
Hastighed: 100 km/t
Treekkraft: Rl 10500
: : e RIl 10710 kg
Effekt Rl 1060 HK
i RIl: 1050 HK
Togveegt: © Hurtigt persontog
: 500 tons

Godstog 750 tons

| sommeren 1945 var R-maskinen atter til-
bage pa Sjelland, denne gang med nr. 946 i
Kalundborg, hvor den kerte de daglige tog
228/265. Den sendtes dog retur til Jylland den
15. december 1946.

| sommeren 1954 korte for sidste gang en
R-maskine pd Sjeelland, det var nr. 959, som
kortvarigt blev stationeret i Korser som reser-
vemaskine for szergodstog og weekendtog.

R-maskiner Fyn/Jylland
| 2. Distrikt kerte R-maskinen i sommeren 1935
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pa straekningerne Ny-
borg-Fredericia-Arhus-Aal-
borg og Fredericia-Padborg eller Es-

bjerg.

Efter at den midtsjeellandske jernbane var
blevet nedlagt i 1936, s& tog man Frederiks-
sundbroen op for at erstatte den gamile Lim-
fjordsbro, og R-maskinen kunne nu kere helt til
Frederikshavn. Den samme anvendelse skete
under krigen, dog kerte R-maskinerne underti-
den til Brande samt i nogle enkelte Esbjerg-
Struer-tog.

| 1949 var R-maskinerne stationeret som
falger: Nyborg R 934- 940 | fast tur, 941 i re-
serve, i alt otte maskiner,

Fredericia R 942-946, 959 og 960 i fast tur. |
reserve R 961, i alt otte maskiner.

Arhus R 947, 949-954 og 956-957 i fast tur,
ingen reserve, i alt ni maskiner

Pa CvA stod 948, 955, 958, 962-963, i alt
fem maskiner, der var under reparation m.v.

De "maerkelige" regkammerdore

Op gennem arene havde de store damploko-
motiver besvaer med regkammerderene, der
ikke var tilstreekkelig tastte grundet konstrukti-
onen med det centrerede handhjul. Det fik det
pékraevede undertryk til
at falde, ligesom reg-
kammersmuldet kunne
bryde i brand ved for
hérd kersel. Derfor fik
en raekke strasknings-
lokomotiver af litra H, S,

Litra R blev ogsd benyi-
tet: til udfiugtsture for
jernbanekiubber .v. R
946 med sgpftog for
jernbaneent Saster pa
Holbaek s,le’tﬁwg, sommer
1963. Maskinen-er sta-
dig dfiftktar og tithgrer

Dapmarks Jembane‘m—\ :\__.\
useum. Foto: WDJ. : Sy

AWy 196€

e L

PR og R
forsogsmaessigt

monteret nye reg-
kammerdere | stdlgods med vingemgtrikker
som lukketej i stedet for handhjulet i midten.
Det skete fra slutningen af 1940'erne, hvor
bl.a. de fire maskiner R 951, 959, 961 og 963
fik de nye rogkammerdaere.

Med anbringelsen af det szerlige lukketgj
med vridere langs regkammerderens kant lyk-
kedes det at lukke test i siderne, s4 der ikke op-
stod falsk treek. Selv om konstruktionen var vel-
lykket, sa fik kun nogle f& maskiner disse dere.

De nye regkammerdare gav maskinerne et
noget anderledes udseende set forfra end de
evrige med almindelig centreret handhijul.

R-maskinernes brug i 1956

Maskinerne blev meget benyttet i 1950'erne,
men ved fremkemsten af litra MY | midten af
1950'erne reduceredes brugen efterhanden,
og dem faldt endnu mere da MX sattes i drift i
1960-61.

11956 havde Nyborg fem R-maskiner i tur, R
935-837, R 943 og 945. De brugtes bade til
person- og godsteg, iszer til Fredericia, men et
enkelt togpar kerte helt igennem til Arhus,

Litra R var - ligesom de evrige store damplokomo-
tiver - megetl dynamisk | fremtoning, hvilket

fremgdr af dette billede, hvor R 954 for fuld

raguavikling buldrer gennem det danske

landskab, nermere bestemt ved Lan-

gé, sommer 1952. Det er et rigtigt

‘gammeldaws" godstog med I-, Q-,

P- og T-vogne... og den uund-

veerlige wolvogn fra Carlsberg.
Foto: JS/DMJK.

nemlig tog 19 og 1074. Toget
kerte de 205 km uden maskin-
skift i Fredericia. Desuden kom
Nyborg-maskinerne ogsa til Pad-
borg med et enkelt tog.

Mellem Nyborg-Fredericia ker-
tes de sterre landsdeltog 23, 29 og
den modsatte vej tog 66 af R-ma-
skinerne. En R-maskine var fast re-
serve i Nyborg til ssertog m.v.
Fredericia havde fem R-maskiner til
radighed (1956), der kerte i tur 10, som
kreevede tre R-maskiner. De kerte mellem Fre-
dericia-Esbjerg/Padborg og Nyborg. De fem
maskiner var R 941, 959, 960, 961, 962 og 963.

Padborg havde R 934, 939, 942 og 944 til
radighed i 1956. De havde tur 18, der korte til
Fredericia.

Esbjerg havde to R-maskiner i drift, R 940
og 946, der udelukkende anvendtes som re-
serve og til seertogkersel, men brugtes temme-
lig meget.

Struer havde en enkelt R-maskine 951 i sin
beholdning, men den anvendtes kun som re-
serve. Det samme gjaldt Frederikshavn, hvor R
948 opholdt sig som reserve for T-maskinen
ved depotet, som netop aret forinden havde to
T-maskiner i drift. T 297 blev hensat i 1956, og
da T 299 blev henstillet i Skanderborg nogle ar
senere overtog R-masken dens ture. Netop i
Skanderborg stod ogsé R 947 i 1956, hvor den
var blevet hensat efter S-ravision.

| Arhus var syv R-maskiner i drift, R 950,
952-955 og 957-958, hvor de udelukkende be-
nyttedes mellem Arhus og Frederikshavn...og
ndr de ny diesellokomotiver litra MY var til ef-
tersyn eller reparation indsattes R-maskinerne
ogsd pd andre streekninger. P& Centralvaerk-
stedet i Arhus stod R 938 og 956.

Udrangeringerne begynder
| forsommeren 1958 blev tre R-maskiner ud-
rangeret, nemlig R 934, 935 og 939. | efter-
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R 943 kerer pa drejeskiven ved
remiserne | Nyborg, 1958... et
dejligt mifje fra svundne dage.
Foto: Svd.

sommeren 1958 blev R 963 hensat | Randers,
men kom kort tid efter til Langa, og omkring
1959 blev R 951 udrangeret og hensat i Skan-
derborg. R 934 og 939 blev hurtigt ophugget,
mens 935 forblev staende i Fredericia, og det
samme gjaldt R 951.

Da diesellokomotivet litra MX blev sat i drift
1960-61 beted det et hurtigt farvel til dampen,
og hermed ogsa til R- maskinerne. R-maski-
ner som forblev i drift blev primaert sat til at
kaere godstog, og kerte kun person- og blan-
dettog i weekender, hajtider og seerlige lejlig-
heder. De fleste kom til at here under maskin-
depaterne i Fredericia og Arhus.

| 1961 var status for litra R séledes pr. 31.
juni:

Stationering Nr. Status
- 934  Udr. 1958/oph.
- 935 Udr. 1958
Nyborg 936 Reserve
Padborg 937 Reserve
Padborg 938  Henstillet
- 939  Udr. 1958/oph.
Fredericia 940 | drift
- 941 Udr. 1960/0ph.
Fredericia 942 | drift
Fredericia 943  Hensat urep.
Fredericia 944 | drift
- 945  Udr. 1959/oph.
Fredericia 946 | drift
Arhus 947 | drift.

rhus 948 | drift
Frederikshavn 949  Reserve
Struer 950 | drift
Struer 951  Hensat urep.
Arhus 952 | drift
Arhus 953 | drift

rhus 954  Hensat urep.
Arhus 955 Hensat urep.
Arhus 956 1 drift
Arhus 957  Hensat urep.
Arhus 958  Hensat urep.
Fredericia 959 | drift
Fredericia 960 Hensat urep.
Fredericia 961 Hensat urep.
Fredericia 962 | drift
Fredericia 963 | drift

Skaebnedret 1963

Aret 1963 blev et skeebnedr for R-maskinerne,
hvor der skete mange henszaettelser og omsta-
tioneringer. R 938, der i flere ar havde staet i
Padborg, var efterhénden tzeret op, og sendtes
i 1963 - uden tender - il ophugning i Frederi-
cia.

R 963, der som fer nsevnt blev hensat i
Langa allerede i 1958, blev i 1963 atter taget
pa veerksted, idet den fik en S-revision pa
Centralvesrkstedet i Arhus, og derefter blev sat
i drift | Fredericia. Den blev dog snart efter igen
hensat, forst i Langa, derefter i Randers, men
blev senere flyttet til Frederikshavn. Trods
mange hensaettelser overlevede R 963, og er |
dag en af DSBs museumsmaskiner. Se senere.

R 946 indgik til L-revision i 1963, og sattes
derefter i drift, ogsa i Fredericia.

Men snart var det forbi, ogsa for Fredericias
mange R-maskiner. R 940 og 944 blev taget
ud af drift og hensat. Det samme skete for R
942 og 943, der for en sikkerheds skyld blev
"pakket" ind og sendt til ophold i Tinglev, sa-
fremt der igen skulle blive brug for dem. Men
det gjorde der ikke, idet den fierde levering af
MY 1145-1159 i 1964-65 slukkede habets lys.

R 962 blev kart til Struer, hvor den afkoblet
og afmonteret endte ude for enden af et side-
spor.

| 1963 overflyttedes Nyborg reservemaskine
R 936 til Fredericia, hvor den var i drift en kort
tid. Derefter blev den hensat i Brande, og op-
hugget kort tid efter.

R 956 fra Arhus blev overflyttet til Fredericia,
men blev i 1963 erstattet af R 958, der i nogen
tid havde staet hensat urepareret i Arhus. Den
sattes i stand, og kom til at opholde sig nogle
ar i Fredericia indtil den blev henstillet som re-
serve fra 1966. Forgeengeren R 956 blev der-
imod kort tid efter ophugget i Randers, ogsa i
1963.

R 959 havde i flere ar vaeret i drift i Frederi-
cia, og forblev med at kere efter 1963, indtil
den i 1968 blev hensat | Lunderskov.

Flere af de tilbageveerende R-maskiner fik
travit i efteraret 1964, hvor der kertes roetog,
militsertog m.v. Det foregik med Fredericias fa-
ste maskiner R 946 og 959, og Struers hen-
satte R 948 korte pludselig ture til/fra Padborg.

L
i

R 946 sendtes derefter til Struer, | 1967 til
Thisted, hvor den "som reserve" henstod
udenders til 1974...0g pludselig igen kom ud at
kere i szertog.

Status 1966

Skanderborg blev i flere & i 1950'erne og
60'erne benyttet som den store "lokomotiv-kir-
kegard”, idet DSB hensatte mange af sine
damplokomotiver her. | 1963 omfattede disse
bl.a. R 951, 954, 955, 8957, 960 og 961. Fire af
disse - R 951, 955, 960 og 961 - blev ophug-
get i arene lige efter, og i 1966 henstod seks-
ten R-maskiner pa stationer rundt omkring i
Jylland, heraf var de to - R 946 og R 959 - dog
reservemaskiner for saertog:

Sted Nr.

Esbjerg 937
Lunderskov 940
Lunderskov 942

Status 1966

Hensat urep.
Hensat urep.
Hensat urep.

Padborg 943  Hensat urep.
Lunderskov 944  Hensat urep.
Struer 946  Res. for seertog
Holstebro 947  Hensat urep.
Struer 948 Hensat urep.
Holstebro 950  Hensat urep.
Arhus 953  Hensat urep.
Skanderborg 854  Hensat urep.
Frederikshavn 957  Hensat urep.
Fredericia 958 Hensat urep.
Fredericia 959  Res. for szertog
Struer 962 Hensat urep.

Frederikshavn 963 Hensat efter S-

reparation

Den sidste tid
| foréret og sommeren 1966 var der stadig
nogle fa faste leb med damplokomotiver i 2.
Distrikt, men disse blev udelukkende kort med
E eller N.

| oktober kvartal 1968 kom et stort udrange-
ringshug for litra R, idet otte i forvejen hensatte
maskiner blev udrangeret. Det var R 937, 942,
943, 944, 950, 957, 958 og 962. Derefter hav-
de DSB kun R 946, 947, 953, 959 og 963, i alt
fem R-maskiner tilbage.

| begyndelsen af november 1968 blev R 963

LOKOMOTIVET NR 72 « DECEMBER 2002

45



2 dAl Jepusl /W
AqqoHgiepo :Buiuba| go
/81 B)S "8L-216} Inyusiuipg Bo Bisiog soy 1e664g (1 1) £56-7€6 H B4M| gSA

" re=r L P
: ' - — o k - — ll'-'l_-.—nl"lnl— -l
| T : _ T T T | it “ :
&\ ; u U I 3 ! . : po
— I : _ | _BLBIN b o : : ) _ " :

i = - L 0

N b A ! 5 = L) H | TR I s el an
f 4 1 1 2!

R il 1PN - & h i TSR, T =
o U
1]

0 A ,— | N

LOKOMOQOTIVET NR 72 « DECEMBER 2002

46



Stationering litra R

{udvalgte &r)

1941

1. Distrikt

Korsor

Fast tur 9564, 957, 958

Kh Gh :

Reserve 955, 956

2, Distrikt

Arhus

Fast tur 946, 947, 948, 949, 950,
951, 952, 953
959, 962

Reserve 960, 961, 963

Fredericia :

Fast tur 936, 938, 939, 940, 941,
942, 943 :

Reserve 937, 944, 945

Nyborg

Fast tur 934

Reserve 935

1949 '

Nyborg

Fast tur 934, 935

Reserve 936, 937

Fredericia :

Fast tur 938, 939, 94'0,'941_,'942-, :
959

Reserve 961, 962, 963

Esbjerg : o

Fast tur 944, 945, 946

Arhus i i i

Fast tur 949, 950, 951, 952, 953,
954, 955, 956

Reserve 957

Frederikshavn

Reserve 947

Central-

vaerkstedet : -

Arhus 943, 948, 958, 960

1956 e

Nyborg H i

Fast tur 935, 936, 937, 938, 943

Fredericia - _

Fast tur 934, 960, 961

Reserve 959, 962, 963

Arhus H

Fast tur 952, 953, 954, 955, 956,

: 957, 958

Reserve 950

Aalborg

Reserve 948

Struer

Reserve 951

Frederikshavn

Reserve 949

Padborg

Fast tur 939, 941

Reserve 942, 944

Esbjerg

Reserve 940, 946

Hensat :

Lunderskov 945 (hensat 17. juni 1956)

Skanderborg 947 '

For stationeringer, drift m.v. i 1961 og

1966, se i teksten.,

S e

R 961 vendes pé drejeskiven i Esbjerg, februar 1956. Flere damplokomotiver hos DSB havde regkam-
merder med vridere i stedet for centreret hdndhjul, og et af disse var bl.a. R 961. Foto: HA/arkiv BG.

hentet frem af melposen i Frederikshavn, hvor
den havde stéet lang tid efter tidligere navnte
S-reparation. Den blev kert til Arhus, hvor den
blev opfyret, og sidst i november matte den
bla. fungere som aflesermaskine for en MY,
der brod ned med tog 2065.

Julen 1968 gav en - meget - lille opblom-
string i brugen af damp, idet fem litra E og litra
R 959 i Fredericia blev sat i drift, og fremferte
tog mellem Fredericia-Nyborg, Fredericia- Es-
bjeriog Fredericia-Herning.

| Arhus havde man i 1968 fem litra E og litra
R 963 i sving, der alle karte tog mellem Arhus-
Aalborg-Frederikshavn og Arhus- Herning. Her
bred R 863 i evrigt ned med tog 2020, idet den
fik en varm forleber, og matte trille hjem til
Arhus med kun 30 kmi/t.

| Struer kom ogsa R 946 i drift mellem Stru-
er-Langa-Randers, i avrigt en tur som Struers
R-maskine foretog hver jul i 1960'erne.

| 1970 forsvandt R 959, og i 1972 udrange-
redes R 947 og 953, og derefter havde DSB
kun to maskiner R 946 og R 963 tilbage i be-
holdningen. Disse to blev bevaret af hensyn til
speciel damptogkersel, iszer for jernbaneentu-
siaster, og R 963 benyttedes til dette formal op
gennem 1980'erne.

R 959 ndede | forste omgang ikke at blive
ophugget, og under energikrisen 1971-72 ud-
lejedes den til Albani-bryggerierne i Odense
som varmekedel. Efter krisens opher kom ma-
skinen til DJK i 1979, og sluttelig til Jernbane-
museet | 1984, der sidst i 1980'erne lod den
ophugge, men man beholdt cylinderne og an-
dre dele, som kan bruges til reserve for muse-
ets evrige R-maskiner.

Bevarede R-maskiner

| dag er bevaret to R-maskiner, der begge er i
stald hos DSB Museumstog, d.v.s. underlagt
Danmarks Jernbane Museum, med hjemsted i
Randers. Det er Rl 946 og Rl 963.

R 946
R 946 blev bygget af Wintherthur i 1918 som
den forste R-maskine leveret herfra.

Den var involveret i ulykken ved Brerup i
1951, hvor den stedte frontalt sammen med
PR 904. R-maskinen blev repareret, mens PR-
maskinen blev udrangeret.

Op gennem 1960'erne stod maskinen i re-
serve for szertog.

11876 blev R 946 henstillet | remisen i Stru-
er, senere | Tinglev, hvor den stod indtil en total
hovedreparation begyndte i Randers 1987.

1 1996 kunne man kere de ferste preveture,
og maskinen er i dag driftklar hos DSB Muse-
umstog, Randers. | gjeblikket — december
2002 - er den dog under hovedrevision.

R 963

R 963 blev leveret af FRICHS i 1924 som den
sidste af R-maskinerne. Den blev sidst S-revi-
deret, d.v.s. med stor reparation, i 1963, og ef-
ter Kort tid i drift blev den hensat i Horsens,
men blev i 1965 flyttet til Frederikshavn.

Den kerte i tiden efter som reserve, og brug-
tes bla. til nogle ture i juletrafikken sidst i
1960'erne, men overgik derefter som allerede
nzevnt til specielle formal til brug for damptog-
korsel, fx jernbaneentusiaster, og var i brug op
gennem 1980'erne.

Maskinen blev i 1996 aflest R 946, og henstar
nu i Roskilde, hvor den pa et tidspunkt skal "ta-
ges under behandling". Men det vil tage nogen
tid, far den atter kommer ud pa de "lange spor".

Kilder:
DSB tjenestekereplaner, diverse 4rgange

DSB TIB, diverse Argange

Temahaafte 2

DSB damplokomotiv litra R
Steffen Dresler
UK-modellers Forlag, 1983

"Fra Atlantic til Pacifik"
Steffen Dresler
LOKOMOTIVET: Forlag 1992

Meddelelser fra Dansk Jernbaneklub
1961-1964

Jernbanen, DJK
Modelbanenyt, diverse numre

DSB stationeringslister, diverse &r
(Oversigt over Damp-Lokomotivernes Stationering og
Benyttelse)

Notater og cirkulzerer fra DSB Maskinafdeling
DSB DRM |, diverse drgange.

DSB Tillzeg til DRM, diverse &rgange
Jernbanebladet

Signalposten, diverse argange
Tekster af A. Gregersen
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Herover: R 959 med lille persontog (CL-B-ECO) pé vej fra Fredericia ti
Nyborg, fotograferet ved Langeskov pd Fyn, 1968. R 959 blev leveret af
FRICHS i 1924, og var en af de R-maskiner, der havde regkammedeor
med vridere | stedet for centerstillet hdndhjul. Maskinen var i 1960'erne
reserve i Fredericia, hvorfra den kerte en del szertog. Foto: HGC.

Herunder: Ukendt R-maskine, muligvis R 946, med stort godstog fra
Fredericia pd vef over Fyn, fotograferet ved Eimelunde i 1964. Lige
efter maskinen ses den traditionelle togferervogn litra CU. Gods-
toget bestar i ovrigt mest af lukkede brunmalede vogne litra HJ og
Gs, men et par hvide vogne har dog sheget sig med. Foto: HGC.




