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Lzeserne bygger

DSBs dobbeltvogn
litra AD(AY

En inspirerende tekst om
bygning af dette flotte
vognseet.

Tilbeher til modeljernbanen
BILER! BILER! BILER

P& anleegget skal man ogsé
bruge meget tilbeher, bl.a.
biler. Her er lidt inspiration

til epoke llI. . =

Fotonostalgi:

Rutebiler hos DSB

Et gensyn med de mange typer af rutebiler
som DSB anvendte i 1940°erne og fremefter.

Byggerier til modeljernbanen 1:
Et ottekantet DSB-vandtarn
Her med tegninger i skala 1:87
af vandtarnet i Naestved.

Byggerier til modeljernbanen 2:
2-sporet remise for
motorvogne

Tegninger og fotos af motor-
remisen i Hillerad.

Forside: Motortoget "Englasnderen” under ophold i
Roskilde, 1961. Toget bestdr af MO fra 1800-serien,
dobbeltvognen AD/AY og en MO fra serien 551-562.
Inde i bladet fortzeller lseserne om, hvordan de har byg-
get det ikoniske togsaet litra AD/AY.. Foto: AK/OMJK.

LOKO
MOTIVET

LOKOMOTIVET ER et uafhangigt Redaktion:

tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog P&
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Indhold

Ideer til anlaegget:

En stationsby

Flere ideer til opbygning af
en dansk stationsby.

Sporplan for en dansk stationsby

Tegninger i skala 1:87 af DSB banehus

Nostalgi fra bl.a. 1950’erne:
HAVREGRYNSTOG
OTA-tog, klippeark med tog,
Futterup stationsby m.m.

SPORSKIFTET

Leesernes kommentarer m.v.
fra tidligere numre af
LOKOMOTIVET, bl.a.
kerekraner hos DSB, SFJ
motorvogne m.v. M =
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VI HAR HGRT OG SET
Kommende danske nyheder nyheder i &rene
2018 og 2019.
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Dansk modeljernbane

Allerferst, sa vil vi beklage at dette
nummer kommer alt for sent ud,
men det skyldes at vor bog om
DSBs personvogne uheldigvis for-
sinkede produktionen. Men s& far
| til gengeeld lidt sommerleesning.
OK?

Dernaest: Nar man dyrker dansk
modeljernbane — eller for den sags
skyld andre modeljernbaner - s er
det ikke tilstraekkeligt blot at laegge
spor og kere spaendende digitale
tog som mange mj-erer prakliserer.
Nix, det kraever meget andet, bl.a.
opbygning af landskab, tilbeher
som biler og befolkning af figurer.
Det glemmer mange mj-ere, ikke sa
meget | mj-klubber, men mere de
private hjemmekerere. Her gasider
det ofte bare om at laegge spor og
sA kere derudad...men dyrker man
seri@s modeljernbane — hvad enten
man er til to- eller treskinne, sa skal
man dykke mere ned i, hvad det
hele drejer sig om. Derfor er vi ogsa
begyndt at lsegge mere vaegt artik-
ler om tilbeheret s& som figurer, bi-
ler og landskab. Men det egentlige
jernbanestof vil naturligvis fortsat

komme i forste raekke. Og jernba-
nestof har vi masser af pa lager.

D

Og lidt zergerlig nyhed; Desvaerre
blev vor bog om DSBs personvog-
ne 1945-1969 ikke den store suc-
ces. Vi fik ikke s& mange bestillin-
ger som ventet, faktisk kun godt en
tredjedel af, hvad vi fik ind af de to
farste boger. Uforklarligt! Det endte
siledes med at udgivelsen torpe-
derede vort budget, og vi fik et stort
underskud...det er lidt argerligt.
Men sadan sker det nogle gange,
men vi fortastter ufortredent op-
timistisk med at udgive flere ba-
ger. Nzeste bog bliver om DSBs
post- og rejsegodsvogne i &rene
1945-1969, men den kan af oven-
nzvnte ekonomiske &rsager forst
ventes udgivet i 2020. Vi skal lige
have samlet lidt kaptal. Vi far jo ikke
stotte fra fonde m.v. idet vi er selv-
finansierende. Haber | forstar os?

<

Vor yndlingsaversion: postnord!
Tjah, hvad skal man sige? Kan man
sende quick-breve sé de er fremme

neaeste dag. Nej, det kan man ikke.
Der gar som regel to dage. Kan
man kebe Ad-konvolutter til forsen-
delse af blade? Nej det kan man
ikke. Man kan til gengzld kobe
A3-konvolutter som man ikke kan
bruge uden at folde dem midt pa
- og sa koster de naturligvis mere,
bade i indkeb og forsendelse. Kan
man kebe papror til forsendelse af
tegninger, der ikke ma bukkes? Nix,
det kan man ikke. S& hen til papir-
handleren. Kommer brevet frem til
adressaten? Nej, det ger det ikke.
Det kommer retur, og skal sendes
en gang til - med ny porto.

Lzenge leve postnord!

<

Sluttelig s8 har vi ikke anmeldelser
af danske nyheder i neervaerende
nummer, hvilket naturligvis skyldes
at der ikke er udsendt vaesentlige
danske modeller her i foraret. S&
anmeldelserne far vente til naeste
nummetr.

Ha' en rigtig go’ sommer alle sam-
men - vi ses i slutningen af septem-
ber.

\
Naeste nummer...
. LOKO
| naeste nummer - nr. 133 - har vi igen en masse spaendende tekster MOTIVET &
om danske jernbaner i virkelighed og model, og meget andet - klar til
efterdrets lzesning. Vi forventer at bringe felgende emner:
¢ Det rullende materiel hos Kege-Ringsted-Banen ¢ DSB jernbanefzerger
Primaert materiellet efter 2. Verdenskrig indtil ned- Fotonostalgi og — tegninger med jernbanefaergerne.
lzeggelsen i 1963?, illustreret med 1:87-tegninger af o DSBs togforvarmningsvogne
det meste materiel. = . : .
Hyggelige ideer til grd specialvogne pa sidesporet.
) ggru ;'roinlra'aJ : ael:llzrge?:lte med figurer i mange situationer. ¢ Biler pd de danske landeveje
e 99 9 9 ’ 2. del om hvilke kereteijer, der trillede rundt pa de dan-
* Forny vognparken i en fart ske landeveje i 1950'erne og 60’erne, en fin
Hurtig fremstilling og forslag til vogne hos DSB og inspiration til det danske anlaeg.
privatbanerne, primaert epoke lIl.
= Knabstrup station ...0g meget mere
Tegninger af den hyggelige station p& Nordvestbanen.
LOKOMOTIVET nr. 133 udkommer ultimo september, og bliver igen pa 48 sider.
\, S
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'-?ﬂc'a"f'?wrl Lzaeserne bygger:

DSBs dobbeltvogn

- Litra AD/AY

Da jeg engang forst i 1960’erne
besegle Esbjerg banegérd,
stod badtoget Englaenderen i
spor 1 klar til at kere til havnen.
Jeg bemeerkede at der lige-
som manglede en bogie mel-
lem 2 af vognene, og siden har
Jjeg haft ensket om en mode!
af AD-AY. som enheden hed.

B Af Mogens Vestergaard

Da jeg engang farst i 1960’erne be-
segte Esbjerg banegard, stod bad-
toget Engleenderen i spor 1 Klar til
at kare til havnen. Jeg bemaerkede
at der ligesom manglede en bogie

mellem 2 af vognene, og siden har
jeg haft ansket om en model af AD-
AY, som enheden hed.

Henrik Heeg, som er fiks pa fing-
rene, tilbed at bygge en sddan da
muligheden opstod.

Vi kebte s& en Ag, ABg fra Mck
og en CC fra Heljan. Grunden til det
sidste vognkeb var, at vi métte til-
bagefere vognene fra gummivulst
til harmonika igen.

Overdele

Uden at have kert en meter kom
vognene sa under saven. Tagene
blev skaret ned til den oprindelige
leengde som de havde for ombyg-
ningen til Ag og ABg. | enderne
hvor vognene hvilede pa faellesbo-

gien, matte skydedere og gavlene
scratch-bygges af Evergreen og
Plastruct profiler, som heldigvis kan
kebes i mange hobbybutikker.

De modsatte ender af fasllesbo-
gien skulle ogsa feres tilbage til den
“gamle” endeperron og det er her
at vognen fra Heljan kommer ind i
billedet. Henrik savede i forkrybnin-
gen i vognkassen og op under tag-
kanten. Til at samle overdelene er
brugt Tamaya extra thin og quick-
setting cement. Indvendigt er vog-
nene sa forsteerket med cyanolim
og en hemmelig ingrediens - nemlig
bagepulver.

Efter vi havde gransket doku-
mentation p& fotos kunne vi kon-
statere, at det kun var toiletventi-
lerne, der var placeret rigtigt. Alle
ovrige ventiler matte sa leftes af




plastic strips, s& denne er centreret.
Vi benyttede den forsatte udgave af
koblingsholderen, s& der blev plads
til at bogien kunne bevaege sig. De
to stalbogier fra Mck bibeholdtes.

| feellesbogienden skal de originale
bogicenter-tapper fiernes, da de
hindrer feellesbogiens vandring. |
hullet indszettes en 1,5 mm pla-
sticplade. Ved en ny bogicentertap
skal koblingsholderen fra Symoba
iseettes sa teet pa gavivaeggen som
muligt.

med et smalt stemmejern. Hullerne
matte derfeter udspartles og slibes
plane.

Undervogne

| harmonikaenden var det nadven-
digt at flerne pufferplanken og der-
med ogsa den originale koblings-
skakt. Der blev nu freeset ud i un-
dervognen, sa der blev plads til sy-
mobakulisse og resten fyldt op med

Lidt om litra AD/AY

De seks-akslede personvogne litra AD/AY
blev konstrueret i forbindelse med en for-
nyelse af det prestigefyldte lyntog "Eng-
leenderen” tog 33/64 i 1951, der korte
mellem Kabenhavn-Esbjerg.

Af hensyn til ombordkerslen p& faer-
gerne, der havde skarpe kurver, byggede
man to vogne sammen med en faxlles
bogie med feelles omdrejningspunkt for
vognkasserne. P4 den méade kunne man
undgé for store udsving, Konstruktionen
var ikke ny, idet den ogsé blev benyttet
under de rede lyntog litra MS og MB, an-
skaffet i 1930’erne.

Der blev bygget tre dobbeltvogne AD/
AY 185-190, hvoraf de to blev forsynet
med tidligere MO-bogier, mens der til den
tredie byggedes en ny feellesbogie magen
til.

Litra AD havde syv 1. klasse-kupeer,
hver med plads til seks siddende, d.v.s.
42 siddende, mens AY havde 3 stk. 1.
klasse-kupeer hhv. 5 stk. 2.-klasse ku-
peer, der kunne rumme 18 siddende pi
1. klasse og 40 pa 2. klasse.De 2 vogne
blev fast indsat i "Englaenderen”, mens
den tredie dobbeltvogn, som stod i reser-
ve, ogsa blev brugt i lokale tog pa Sjeel-
land.Indtil 1961 var vognene fast indsat i
"Engleenderen”, hvor treekkraften var de
naevnte MK/FK-motortogsaet og en MO
500 som skyder af hensyn til rebrousse-
ment | Fredericia. Derefter overtog diesel-
lokomotiverne litra MY og MX opgaverne
med at fremfere "Englaenderen”.

| tiden efter benyttedes vognene dels i
landsdeltog, dels i lokale lab pa Sjaelland,
bl.a. i landelstogene 20/25 og i badtogene
214, 255, 270 Kebenhavn-Kalundborg og
som lokalvogne pa Sjzelland i nattog 95.

| 1977 blev dobbeltvognene udrangeret
og senere ophugget.




Faellesbogien
Vi havde kig pa S-togsbogien fra
Tikeb, men matte konstatere, at en
ombygning af denne ville blive me-
get omfattende.

Derfor blev faellesbogien kom-
plet nykonstrueret. Malene er taget
fra B&Ws MO-bogie. (motorma-
teriel nr. 7) Der er monteret trin pa
bogien ligesom i virkeligheden.

Henrik méatte en tur til Sjeelland,
hvor bogien blev CNC-fraeset hos
en god ven.

Den bestér af ca. 76 dele, sa
her er man virkelig géet i detaljer.
Bremsetravers, hjul og bladfijedre
er taget fra McK’s tiloversblevne
bogier og kortkoblingskulisser fra
Symoba. Der er indsat pinol fra
ROCO.

Anden detaljering

Puffere, bremsespindel og harmo-
nikaholdere er fra Dekas. Styreled-
ningsdaserne kommer fra Banetje-
nesten, mens derhdndtag er fra
Weinert. Nu er vognene sa klar til
malerveerkstedet.

Maling
Farst er vognene grundet | Weinert
metalgrunder nr. 2698, dernsest
indvendigt med brun som mahogni
pad 1.klasse og en sandfarve som
birk pa 2. klasse. Tagene blev ved
samme lejlighed malet hvide péa
indersiden. S& blev vognkasserne
afdaekket indvendigt, sa de var klar
til udvendig behandling.

Udvendig fik vognkasserne RAL
3005 vinred Weinert nr. 2614 og



den gule stribe pa 1. klasse Insignia
yellow Humbrol 154.

Tagene er malet stalgrd med
Testors steel nr. 1189. Vognene er
forst blanklakeret, derefter er litre-
ringer pasat.

De er fra KM Text, og er daek-
ket med Microscale set8sol og er
derefter lakeret mat. Begge lakker
er fra Tamiyas sortiment, da de kan
arbejde sammen. Slutteligt er mo-
dellen blevet patineret efter behag.
Vognbundene er malet med mat-
sort Humbrol 33.

Samling af vognen
Vi kunne ikke bruge vinduerne fra
Ag'en, da de har alluramme, men
brugte i stedet vinduerne fra CC-
modellen. Alle vinduer er limet med
Microscale Kristal-Clear. Vi fiernede
bremseomstillern pd AY’en.

Sluttelig blev undervogn og
overdel samlet, og harmonikaer pa-
sat, og vognen var Klar til at sastte
i drift.

Skulle man lave szettet i dag,
kan Heljan vognen spares, da der
er kommet en AC-vogn fra Mck.

Selv om at det ikke var en af de
bilige ombygninger, er jeg meget
glad for min AD-AY.

Vi haber at billederne yder mo-
dellen retfaerdighed?

Tidligere artikler i Lokomotivet:
Nr. 74 side 19, 20 og 21 artikel og
tegning og Nr. 82 side 27 byggesi-
de. DSB litra AD/AY DSBs eneste
seks-akslede personvogne.

i)
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En landlig smedje
og bilveerksted er

et godt eksempel

D4 brugen af biler,
og en méde tif

at fremvise flere
typer af biler, Her

er det fra NMUK,
hvor vaerkstedet
er lagt i neerheden
af jernbanen.

10

De kan heller ikke undvaeres pa anlaegget

BILER!

1. del
W Af Torben Andersen

Ligesom figurer herer til anleegget,
s ber biler ogsé veere med til at
give liv og gere det spasendende at
studere. Biler er en fantastisk mu-
lighed for at szette tiden - epoken
- p& anleegget, idet modellerne in-
dikerer hvilken tidsalder man befin-
der sig i. Her er postbiler, firmabiler,
personbiler, rutebiler og busser,
redningskaretajer og civile varebiler
med deres mange farver og design
med til at give anleegget et livligt og
farverigt preeg.

Naturligvis er det rullende jern-
banemateriel den vigtigste faktor i
gengivelse af en epoke, men sam-
men ger de, at der fortzlles en
masse uden store forklaringer.

Her beskaeftiger vi os isser med
epoke lll, og da vi tidligere har bragt
sammensaetningen af jernbanema-
teriel i procentvise andele for et gi-
vent tidspunkt, vil vi ogsa gere det
her med bilerne som hovedemne.

Vi bruger dret ultimo december
1957 som reference, og da ser bil-
parken saledes ud ifelge Statistisk
Arbog:

En DSB lsessekran med last-
bil, der skal hente kabelruller
Et sceneri, der ser godt ud.
Fra HO-Aalborg.

BILER!

Rutebiler: 3.181 enheder (= 1%);
taxier: 11.254 enheder (= 3 %); per-
sonbiler: 269.051 enheder (= 67 %);
vare- og lastbiler: 114.987 enheder
(= 29%), i alt biler 398.473.

Nu ber man ikke tage disse tal
bogstaveligt, idet man ofte vil bruge
flere vare- og lastbiler til at illustrere
aktiviteter i og omkring jernbanen,
d.v.s. ved varehuset, leessevejene,
industrier m.fl. Se senere.

Danske biler

Heldigvis har danske forhandlere
og private initiativtagere udsendt
mange typer af biler med danske
forbilleder. Det geelder séaledes
EpokeModeller ved Per Maller, og
DWA ved Viggo Falkenstrem. Det
kan man overbevise sig om ved at
gennemse tidligere numre af LO-

BILER!

KOMOTIVET. Her har en strem af
dansk inspirerede firmabiler i skala
1:87 set dagens lys, alle i fornem
kvalitet, lige fra lastbiler hos olie-
selskaberne til keretojer tilherende
DSB. Det danske firma EpokeMo-
deller har fremstillet en typisk last-
vogn, en Bedford type O, der var i
drift hos et utal af danske firmaer,
bl.a. olieselskaberne.

Det samme geelder DWA, som
gennem &rene har veeret en flittig
leverander af specielle modeller,
bl.a. fra olieselskabet CALTEX, DSB
baneafdeling m.fl.

Ogsé det fynske firma FRISPO-
RET ved Flemming Seeborg har
veeret medvirkende til fremstilling af
danske biler. Her har man har brugt
grundmodeller fra Epoche. Det ty-
ske selskab er ret nyt, men pa ba-




Bverst: | sin tid blev udgivet flere
biler til firmaet KOSANGAS fra
bl.a. BREKINA. Pa bilfedet ses
en MB LP 322 ved gasdepo-

tet. Modellen blev udgivet i ar
2002, Varevognen blev udgivet af
FRISPORET i ar 2004, og base-
rede sig pd en model fra Epoche,
nemliig en Tempo Matador.

Nederst: Her er vi pd Farimags-
vej | Naestved, hvor flere civife
biler trafikerer vejen. (NMJK).

sis af dette har Frisporet sendt flere
danske varebiler pd markedet, ba-
seret pd bilmeerket Tempo Matador.
Nogle af disse er dog fantasi-mo-
deller. d.v.s. uden forbilleder, men
alligevel er det nogle sjove sma
keretejer, der liver op pa anlaegget.

Tog&Tekno, tidligere Aalborg,
nu Helsinger, udgav i 2012 en se-
rie danske varebiler m.v. baseret pa
grundmodeller fra BREKINA. Det
var bl.a. en Volvo 210 fra Zonen,
VW T1 pick-up i bl lakering fra
Wibroe, MB med ruf fra DSB, Opel
Blitz fra Zonen,og IRMAs karakte-
ristiske Volvo 210 m.fl. Modellerne
var i fin udferelse, og nogle kan sta-
dig findes rundt omkring hos mj-
forhandlerne.

| tidens lgb har fabrikanter af til-
beher altsa udsendt et utal af bilmo-
deller. Her har iszer — som allerede
nevnt — fabrikatet BREKINA sat
sine spor, men ogsa andre har vaeret
med helt fremme bl.a.Wiking, Prali-
ne, Rietze, Epoche, ADP, Faller m.fl.

Nu naevnte vi fer, at biler fra
DSB, postvaesenet og firmabiler er
eksponenter for danskpraegede an-
leeg, men der er naturligvis ogsa de
typiske redningskeretojer fra Falck
eller Zonen.

S& derfor ber man ogsa an-
lzegge en redningsstation. Hertil
kan man bruge naesten hvad som
helst af bygninger, blot der er porte
til keretejerne, Og s& skal der selv-
felgelig vaere et slangetarn og en

Et smukt eksem-
pel pa brugen af
biler i bybilledet.
Det meget livag-
tige og inspire-
rende sceneri er
fra mj-bloggen
Sundby Model-
Jernbane: Husene
er godt kombine-
ret og sammensat
til en helhed, der
ger sceneriet me-
get livagtigf, og
veerd at studere.

11
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Th.: ROCO og BREKINA har i
tidens leb udgivet flere rednings-
koretejer med danske forbilleder.
Her et par eksempler fra BRE-
KINA, udgivet 2007, en Opel Blitz
kassevogn og en Scania Vabis
kranvogn begge fra FALCK.

Herunder tv.: En Bedford type

O med ruf fra DSB pa vej med
fragtstykgods. Modellen er fra
EpokeModeller, og blev udsendt i
ar 2010. Den kan stadig kebes.

Herover: Rietze har udgivet moderne biler tif
epoke IV/V.. De viste modeller kom pa marke-
det i 2001, og det er Ford Transit fra FALCK,
Banestyrelsen og Phonix Tag i selskabernes
respektive husfarver med fine patryk.

Tv.: To modeller fra BREKINA, en VW T4
model 1962 fra "Danske Farve- og Lakfa-
brikker”, og en lastvogn fra ADP-modelle,
en Ford V8 (G 917T) fra "Det danske Kul-
kompagni”. Begge blev udgivet i 2003.

12

ekspeditionsbygning. | tilbeharka-
talogerne kan man nemt finde eg-
nede modeller, der kan bruges som
redningsstation.

Redningskeretajer er bl.a. ud-
sendt af ROCO, og vi har i eldre
A5-numre af LOKOMOTIVET givet
anvisninger pd, hvordan man med
f& midler kan zendre udenlandske
redningskeretajer til danske forbil-
leder.

Ogséd firmaet Preiser har ud-
sendt mange modeller af brandke-
retajer, hvor nogle forholdsvis nemt
kan konverteres til danske.

Sluttelig ber vi nsevne de rede
busser fra DSB. De var et typisk
isleet pa danske landeveje i epoke
lll, og fandtes i et utal af fabrikater,
Desvaerre er det vanskeligt at finde
modeller af disse ofte szerpresgede
busser, der med den rede farve
liver gevaldigt op p& det danske
anlseg, men vi bar dog naevne en
enkelt meget almindelig rutebiltype

til epoke lll, nemlig Volvo-typen B
655-08, udgivet af HELJAN. Den
fas med forskellige ruteangivelser,
og er blevet en stor succes. Den
findes nu pa mange anlaeg rundt
omkring i landet.

Modellen kan stadig fas hos
visse forhandlere, men man skal
skynde sig, hvis man vil sikre sig et
eksemplar.

Transfers (dekaler)

Med hensyn til transfers til danske
redningskeretojer, danske lastiler,
herunder tankvogne fra olieselska-
berne, sa er Stoppel Hobby p4 Fre-
deriksaberg leveringsdygtig i nee-
sten alt, hvad der skal bruges.

Det er de sdkaldte Sto-Dec fx
til olieselskabet BP, Aarhus Kul-
Kompagni, Amager Flytteforet-
ning, diverse brandveesener, olie-
seselskabet Caltex, Det danske
Kulkompagni, Danish Milk o.s.v.
Man kan se udvalget af transfers

ved at klikke ind pa hjemmesiden
for Stoppel Hobby (stoppel.dk)

For fere ar tilbage udsendte det
lille firma DMC ved Niels Stettrup
dekaler til danske redningskerets-
jer i super kvalitet. Sammen med
dekalerne medfulgte et billede af
det péageeldende redningskeretai,
séledes at man havde en reference
at holde sig til. Disse dekaler fis
desvzaerre ikke mere, men der kan
altsd som naevnt skaffes dekaler fra
Stoppel.

| gvrigt kan Stoppel ogséa levere
losdele til de foran nzevnte red-
ningskaeretojer, d.v.s. stiger, projek-
tarer, blinklys, stiger, branddaskere,
slanger o.s.v. Delene fas bl.a. fra
ROCOs militeerkeretejer | skala
1:87. Se mere pa ww.stoppel.dk.

Endelig ber vi ikke glemme "Skil-
teskoven”, der kan levere alskens
vadtranfers til danske biler, bl.a. de-
stinationsskilte til HELJANs busser,

fortseettes side 14
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Almindelig to-akslet lastvogn med fast lad. S&danne
lastvogne fremstilledes | modeller beregnet for nyt-
telaster fra 1 1/2 til 8 tons, og det faste lad anvend-
tes til transport af stykgods, almindeligt blandet
fragtgods, flasker, meaelkejunger og lignende gods,
der ikke talte at blive aflesset ved styrining.

Lastvogn med tippelad. Nar lasten skulle lzesses af,
kunne ladet |gftes ved hjzelp af et hydraulisk stem-
pel, der pavirkedes af trykolie fra en motordrevet olie-
pumpe. Konstruktionen af tippeladet benyttedes over
alt, hvor laesset kunne téle afleesning pa denne méade,
fx jord, sten og grus, roer, affald m.v. Det viste lad
kunne tippe i tre retninger, bagud og til begge sider.

Lastvogn med sidetippelad. @nskede man et langt
lad udfert som tippelad, havde det i reglen kun to mu-
ligheder, nemlig til siderne af hensyn til risikoen for at
veelte, nér ladet |aftedes hojt i vejret ved bagtipning.

Lastvognstog bestdende af to-akslet motorvogn og en
to-akslet pdhaengsvogn. Begge keretajer kunne om
fornedent forsynes med tippelad. Et sddanne vogntog
kunne have en totallzengde pé 18 meter og en samlet
veegt pa 32 tons, svarende til en nyttelast pa 22 tons.

pa danske landeveje i
begyndelsen af 1960’erne:

Til transport af meget langt gods som rer, jernbjzelker, trae,
byggelementer o.s.v. matte lastvognen opbygges som
saettevogn, d.v.s. at ladet bagtil understettes af en separat
bagaksel. mens del forreste del hvilede p& motorvognen

i en drejelig tap. Seettevognens manevredygtighed var
veesentlig sterre end en to-akslet motorvogn med en til-
svarende lastlzengde. Under ladets forreste del fandtes

et sat interimistiske hjul, der kunne basre szettevognens
veegt, sdledes at denne kunne afkoble motorvognen.

Specialvogn til transport af cement. Ogsa denne vogn var
bygget som sattevogn,og cementen var lastet | de to store
beholdere. Aflazsningen skete ved pumpning, idet den
pulverformede cement ved luftindblassning opndede en
vaeskeagtig konsistens, der muliggjorde losning ved hjslp
af en pumpe. Denne type anvendte bl.a. af Frode Petersen,
Vejen, der havde en Volvo Titan 895 med disse beholdere.

Tankvogn udfert som saettevogn. Transport af vaesker
foregik i specielle tankvogne, hvor ladet erstattedes af en
tank inddelt | 3-4 separate rum. Tanken var selvbaerende,
og sadanne vogntog kunne rumme op til 25.000 liter.

Alle tegninger fra Politikens Hvem-Hvad-Hvor 19617.
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EpokeModeller har udgivet flere
tankbiler baseret pd en Bedford
type O. Her et eksempel pa en fin
tankbil fra olieselskabet ESSO.,

meerker til Falck-Zonen, fx dyream-
bulancer, redningsvogne, service-
vogne o.s.v. og PostDanmark. Det
er ogsa muligt at f& nummerplader
til bilmodeller fra 1930 frem til 1976.
Find mere pa hjemmesiden www.
skiletskoven.dk.

Civile biler

Der findes et utal af civile bilmo-
deller til flere epoker. De skal be-
fare byernes gader og landevejene.
Udvalget er enormt, og man kan f&
mange typer af udenlandske maer-
ker, der ogsd har kert i Danmark.
Det er blot at vaelge epoke, og der-
efter de enskede modeller.

Blandt de udenlandske fabri-
kater f4s ogsd modeller af mere
sjzeldne biler, d.v.s. biler der kun har
veeret ringe repraesenteret i Dan-
mark. Her har fx firmaet Orientel
Toys | Hongkong leveret en raekke
sjeeldne modeller i skala 1:87; de
solgtes desveerre kun i Tiger en
kort periode, og kostede kr. 10,00
pr. stk, En af dem var en model af
Nash Metropolitan personvogn, en
ganske speciel model, der kun ker-
te fa af i Danmark — men de var her.

BREKINA har veeret en af de
flittigste til at producere biler med
danske forbilleder, bl.a udsendte
man i & 2003 modeller af Volvo
Amazon 121 og 122.

Firmavogne

Som allerede naevnt er der udsendt
mange danskpraegede modeller fra
initiativrige fabrikanter i skala 1:87,
hvilket fremgar af hosstidende bil-
leder. Det gaelder bilmodeller fra
fx KOSANGAS, Det danske Kul-
kompagni, DDSF, Juelsminde Fisk
og lastvogne fra DSB. Ogsé post-
biler er udgivet, s& det muligger
fine scenerier ved posthuset eller
pa den lille villave]. Reklamebiler
(varevogne) er gode til at fortalle,

hvor vi befinder os bade tidsmaes-
sigt og geografisk, og biler fra DSB
0g postvaesenet er — som allerede
naevnt - pd samme made fremra-
gende til formalet. En duebld DSB-
bil fra Banetjenesten til epoke Il
eller en red VW fra epoke IV er et
must pa alle anlaeg.

BREKINA har altid veeret flittig
til at fremstille danske varevogne,
bl.a. udsendte man i 2003 en VW
T4 fra De danske Farve- og Lak-
fabrikker. Den blev hurtigt udsolgt.
Sa vil man have en god dansk bil
pa anlzegget, skal man vaere hurtig
ude.

m

Fortsaettes i naeste nummer

A

transfers fra FALCK pasaettes.

Eksempler p4 nemme konverteringer af industrimodeller
til danske forbilleder. Fra hajre mod venstre:

En motorsprajte fra FALCK. Grundmodelien er fra Kibri.
Eneste eendring er, at hjul og skaerme males rede, og

I midten ses en model fra BREKINA fra Kebenhavns
Brandvaesen. Den er ikke helt korrekt, da modefien

er en 190, hvor Kebenhavns Brandvassen brugte en 220,
0g denne havde et lidt hajere tag.

Tif venstre en VW Kleinfeuerwehr fra WIKING, som des-
vaerre er udgaet for nogle r siden, men maske man kan
finde et alternativ? Eller evt. finde modeflen pé legetajs-
og hobbymarkeder?




SEL\’BYG af danske lastvogne -

Fra Wiking-modeller er det muligt at fremstille nogle
lastvogne fra olieselskaber i 1950’erne og 60’erne.
Det drejer sig om folgende:

Wiking katalog-nr. 088 249
Blissing 8000, Rheinpreussen, der
kan blive til en seettetankvogn tif
transport af olie fra Aarhus Kul- og
Kokskompagni. Her ses en model
bygget af Steen Hansen, epoke Il
De benyttede farver er Revell

Rad 34, tank Revell 52 blg .

BRENDSELSOLIER
AARHUS KUL- KOMPAGNI%

Wiking Tankwagen-szet 099 082
Bestéende af Mercedes 5000,
Mercedes 322 og MAN 415,

epoke llll, omdannet til AFB Benzin
& Olie A/S, OK Benzin og Brand-
selsolie, og Arbejdernes Braend-
selsolieforsyning A/S.

Ogsa disse modeller er bygget af
Steen Hansen.

AFB BENZIN & OLIE *
®

@ De benyttede farver er:

MB 5000 AFB, Revell nr. 34
red,

MAN 415 AFB sasttevogn,
Revell nr. 34 red

MB 113 OK, Revell 51 bl

ARBEJDERNES BRANDSELSFORRETNING

i

Transfers er fra Stoppel Hobby
i begge tilfslde.

15



LOKO
MOTIVET

16

¥ |
i

Vi har i tidligere numre beskrevet
og vist fotos af DSBs a2ldre rutebil-
park, og her kommer endnu en om-
gang af de herlige gamle keretojer.
Alle fotos er taget af DSBs reklame-
tieneste/Arkiv Poul Skov Hansen.
Oplysninger venligst af Bjern Kjer,
Haderslev.

Dverst ses DSBs rutebilplads ved
Valby station i begyndelsen af
1950°’erne. Som seaedvanlig ses
flere forskellige rutebil-fabrikater pa
pladsen, Forrest holder en langsnu-
det Bissing, Til venstre for denne
afventer en Triangel, mens der helt

Fotonostalgi: -

RUTEBILER
hos DSB

bag denne ses en fladsnudet AEC/
Leyland fra DAB.

| august 1949 anskaffede DSB 10
stk Park Royal busser type Regal
Mk Il fra England. De havde plads
til 44 siddende og 9 stiende. De
indsattes pa ruten Kebenhavn-Gre-

ve-Kage. Karetejerne blev drevet af
en AEC dieselmotor pa 6 cylindre,
der ydede 150 HK.

Her holder en rutebil af typen - K
30 105 - ved Jersie Strand kort ef-
ter idriftseettelsen. Hos DSB havde
den nr. 222. Vognen blev udrange-
ret omkring 1961.

Herunder: Denne lidt mystisk
udseende rutebil med 3 aksler var
en Bedford WL - @rum-Petersen,
og blev anskaffet af DSB i 1933,
hvor den sammen med en tvilling
indsattes pa ruter i Senderjylland.

Vognene havde plads til 22 sid-
dende, og de havde en 6-cylindret
Bedford benzinmotor type WL pa
70 HK. Vognene tilherte den sa-
kaldte "long-frame” konstruktion.
Begge vogne blev udrangeret om-
kring 1949. Her er & 1788 fotogra-
feret ved leveringen.
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DSB indkebte ogsa rutebiler med
benzinmotor, bl.a. fra REO i USA.
Det skete i 1946, hvor denne s&-
kaldte "pusher’-type indsattes pa
ruten Kebenhavn-Tastrup. Moto-
ren var oprindelig p& 70 HK, men
vognen fik senere en B-cylindret
dieselmotor pa 127 HK. Den var
anbragt bag i vognen; deraf navnet
"skubbe-bus”.

Den kunne medtage 32 sidden-
de. Her er vogn nr. 51 med numme-
ret A 16 204 fotograferet pa Selv-
gades Kaserne ved leveringen.
(Foto overst).

Rutebiler med anhaengere blev me-
get almindelige i 1930°erne, ikke
mindst pa ruten mellem Kaben-
havn og Kege. | 1934 anskaffede
DSB flere eksemplarer af vogntog
fra Blissing/NAG-DAB.

Anhaengernes chassis blev byg-
get hos DAPA i Aabenraa. Selve
forvognen havde en 6-cylindret die-
selmotor pa 90 HK, og et helt vogn-
tog kunne rumme ca. 70 rejsende.
Her er et vogntog - med DSB nr. 3,
K 30 107 - fotograferet ved Selvga-
des Kaserne ved leveringen i 1934.
(Foto i midten).

Jo, der er blevet vist mange billeder
af de navnkundige "seette-rutebiler”,
kaldet "Rede Orm”, her er endnu et.
Det er en model afleveret af DAB il
DSB i 1947 til indseettelse pa ruten
Kebenhavn-Greve Strand. Den 17 m
lange vogn kunne rumme 72 passa-
gerer (56 siddende og 21 stdende), og
blev trukket af en Leyland dieselmo-
tor pa omkring 125 HK. Det blev i gv-
rigt den eneste af typen til DSB, idet
de ovrige var udstyret med”snude”,
og havde 1-akslet haenger. Den viste
- nr. 97 — havde flad naese og 2-aks-
let haenger. (Foto herunder).

LOKO

T
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Dette billede er - sammen med
fotos af "Rede Orm” - et af de mest
kendte af DSBs rutebiler, nemlig to-
deekkeren fra Daimler, type CVD-
6DD. Den blev leveret af Roe, Eng-
land i 1949, og blev indregisteret
som K 30 025. Den havde plads til
56 siddende og 15stdende. Diesel-
motoren pa 6-cylinder edede 100
HK. Den fik DSB-nr. 202. Bemaerk,
at man gik ind i bussen via daren
bagest. Forrest var en lille nedder
med dobbeltvindue ud for chauffe-
ren. Vognen blev udrangeret i 1958.
(Foto averst).

Endnu en gang "Rede Orm”, nem-
lig DSB seettevognsbus nr. 30 033
(senere K 24 433) fra Blssing med
karosseri fra DAB, leveret i 1948,

Traekkeren var forsynet med en Ley-
land 0600 dieselmotor pa 125 HK.
Sattevognen var leveret af DAPA,
og havde plads til 53 siddende og
20 stdende. Busen blev udrangeret

i slutningen af 1950’erne. (Fofo her-
over).

DSB indkebte ogsd rutebiler fra
Sverige, bl.a. denne fra Scania Va-
bis med karosseri fra Hagglund.
Den blev sat i drift i maj 1949, hvor
den fik DSB nr. 200 med indregi-
streringsnummeret K 30 042. Den
havde en 6-cylindret motor pa 120
HK, og kunne rumme 36 siddende
og 22 stiende. Vognen blev indsat
pé& ruten Kebenhavn-Jersie. Den
forblev laenge drift, idet den forst
blev afmeldt i 1963, hvor den solg-
tes til ophugning. (Foto tif venstre).

Laes mere om DSBs rutebildrift i
LOKOMOTIVET nr. 82 side 16 og
nr. 128 side 14. B
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til damplokomotiverne
- et ottekantet vandtarn

Efter 2. Verdenskrig begyndte DSB
at opfere nye vandtarne som er-
statning for de saboterede vand-
tarne. Disse var af den gamle type
med stort cisternehus i breedder pa
en overbygning af sten.

De nye vandtarne blev opfart i sten,
og udformedes som ottekantede
tarne med tegltag.

Imidlertid begyndte DSB allere-
de i 1924 at anleegge den nye type
vandtarne, idet Nazestved station
pa det tidspunkt helt blev omlagt,
og nye bygninger blev opfert, bl.a.
det nzevnte ottekantede vandtamn,
der placeredes i den sydlige ende
for stationens hovedbygning. Lidt
lzengere mod syd anlagdes et stort
maskindepot med drejsekive.

Vandtarnet blev tegnet af K.T.
Seest. Det blev 16 meter hajt med
et rumindhold pa 125 mz2. De opfer-
tes i gule sten med tag i grasorte
tegl, mens dere og vinduer blev
malet i markegren.

Senere blev deoren malet morke-
brun og vinduerne med hvide ram-
mer.

Térnet havde oprindelig skorsten
p& den vestlige side, men det er se-
nere afmonteret i 1990’erne.

Da dampdriften opharte, forblev
tarnet stdende, og det blev derefter
indrettet til andre formal, iszer kultu-
relle, og anvendes fortsat til forskel-
lige arrangementer

Men undervejs blev opfert for-
skellige andre vandtadrne bla. i
Fredericia i 1930’erne. Dette var
dog noget smallere og i rede sten.
I 1950’erne fulgte andre vandtarne
af naesten samme type som i Naest-
ved, nemlig i Odense. Det blev op-
fert i gule sten med redt tegltag
og merkegrenne vinduer og dere.
Dette havde dog lidt anderledes
placering af vinduer.

Vandtarne af tilsvarende type
fandtes ogsé i Silkeborg, Esbjerg
og Hjerring.

| Padborg, Sorg, Hillered, Fre-
dericia og Helsinger fandtes ogsa
ottekantede vandtarne, men disse
havde andre dimensioner.

Det viste vandtarn fas ikke som
feerdigmodel, men fremstilles nemt
ved hjeelp af pap (eller plastplader)
med murstenspapir m.v.

Vandtérnet i

Neestved set fra

_perron2, 1984

Odense vandtarn

Tegning af det ottekantede vandtérn i Odense,

opfort 1952. Tarnet er i gule sten med gren-

malede vinduer og der, men har flere vinduer

end tarnet | fx Naestved. Det var 16 m hejt, og

kunne rumme 125 m3 vand. Skala ca.1:300. :

q.wlmfﬁﬂ'l
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Overst: Model af det ottekantede vandtarn | Naestved,
bygget af Torben Jensen. Det stdr pa NMJKs anlaeg.

Nederst til venstre: Vandtarmet | Naestved , 1987.
Cykelparkeringen er senere indrettet | sagriige byg-
ninger. Bemaerk skorstenen, der senere er fiernet.

Herover: Ottekantet vandtarn | Esbjerg. Det har samme
dimensioner som de ovrige vandtarne i Neestved og Odense,
men er opfert | rode sten med radt tegltag. Murene har
skrd-menster i ukendt materiale. Foto fra Esbjerg, 19282.




VANDTARN
I NESTVED

Skala 1:87
Set fra ost

|

e

m——

Vandtarmet blev tegnet af K. Seest i 1924, hvor hele stationsomradet blev
omlagt i forbindelse med anlaeggelse af dobbeltspor til Ringsted.

Det er opfert | gule sten med sorte tegl. Vinduerne er hvide, mens deren
er gren, Vandmaleren er hvid med rede malestreger.

Tegningen i sverste hjerne viser, hvordan tarnet s ud med skorsten.
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VANDTARN
| NAESTVED

Skala 1:87
Set fra nordvest

e

Tegningen til hejre viser tarnet i udseende med skorsten, Det blev fiernet
omkring 1990.

Tegninger: P.E. Harbye/DMJK. Vinduerne péa sidevasggene er med hensyn
til perspektivet lidt fortegnede.

Nr. 132 - Maj 2018




2-sporet remise for

MOTORVOGNE

Nu kommer hobbytrade med mo-
deller af DSBs motorvogne litra ML,
og s& ma vi jo have en remise, der
kan huse keretgjerne p& bedste vis.
Derfor har vi valgt at vise tegninger
af motorremisen i Hillerad, der blev
opfort med motorvogne for gje. Det
foregik sidst i 1920’erne, hvor de
naevnte motorkoretgjer blev sat |
drift.

Nu skal det med det samme si-
ges, at remisen er en tillempet ud-
gave af navnte DSB-remise, sdle-
des at den kan tilpasses et mindre
anlaeg. Men i hovedtraek er remisen
som forbilledet.

| lgbet af &rene har remisen un-
dergéet flere forandringer, s der-
for stemmer de hosstiaende fotos,
taget i slutningen af 1970’erne, og
tegningerne ikke helt overens, s&
her m& man tilpasse efter bedste
evne.

Kort om forbilledet: Opfert om-
kring 1928 i rede sten med tagpap.

Det var oprindelig malet i lysegren
(?), men tidens tand har &ndret far-
ven til grasort. Porte og vinduer er
malet i DSB-merkegren. Remisen
havde 3 spor med plads til 3 stk.
motorvogne af litra ML, MQ og MP.

Senere er opfert en hoj skorsten
i tilbygning til det bagvedliggende
veerksteds- og opholdsrum. Skor-
stenen er ikke medtaget pa tegnin-
gen. Heller ikke den senere tilbyg-
ning til selve remisen, der ses pa
billederne, er medtaget, men den
kan man jo selv tilfgje.

| tidens l@b er murene blevet til-
groet af vild vedbend, si vinduer
m.v. naesten er daekkede, hvilket
fremgér af hosstdende fotos.

Som ekstra oplysning kan nasv-
nes, at der foranremisenlden 16,1m
drejeskive, som stammede fra det
nedrevne dampdepot, som i avrigt
havde plads til 6 maskiner.

Remisen kan bygges efter egen
metode i pap, plastic m.v. og pa-

kleebes diverse redt murstenspa-
pir, tagpap med slibepapir 0.s.v.
Man kan ogsd f& murstensplader i
plastic, der er fine til opbygning af
remisen.

Selve tegningen er i skala 1:87,
mens grundplanen er i skala 1:250.
Paferte mal pa4 grundplanene er i
mm for skala 1:87. Totallzengden
for remisen i skala 1:87 er 418 mm.

Billederne er taget i 1977, og viser
remisen fra syd og vest. P4 tegnin-
gen ses remisen fra vest og est,
hvilket skulle give et godt indtryk af
dens udseende.

Tegning: Revideret fra 'Modeljern-
banen’ 1949.

Se tegninger og billeder pa de nee-
ste sider.
]
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HILLERQD Skala 1:87
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Remisen set fra
vest, 1977.

Remisen set fra
syd, 1977.

3
Grundplan for
> remisen i Hillered
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Et dansk anlaeg bor have en

TATIONSBY

B Af Torben Andersen

Noget typisk for den danske geo-
grafi og landskabet er landsbyer og
stationsbyer, der som bekendt fin-
des overalt, sa det er absolut nod-
vendigt at anlaegge en stations- eller
landsby pa anlsegget.

Her ser vi nasrmere pa stations-
byen, idet den falder naturligt ind i

rammerne, nar man dyrker dansk
modeljernbane.

Stationsbyer er et gammelt dansk
feenomen; de voksede langsomt |
antal i slutningen af det 1900-ar-
hundrede. De opstod isaer i Vest-
jylland, hvor de gamle kobstzeder
var fa og smé, sé her blev stations-
byerne en selvstaendig og domine-
rende bytype.

Stationsbyen blev en spreder af
bykulturen, hvor butikkerne tilbad
industrisamfundets varer. Laegen,
apotekeren og stationsforstanderen
var "bymennesker”, og stations-
byens borgere skabte selv byens
faciliteter. Her dannedes handveer-
kerforening, bibliotek, anlaeg med
statue, gas- og vandvaerk m.v. som
man kendte det fra kabsteederne.

- Herunderen
‘skematisk teg-
ning af en dansk
' stationsby. Op-

 rindelse ukendt.
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Byggeskikken blev en "hjem-
megjort” udgave af de store
byers arkitektur. Man fik vil-
laveje med alletraser, og ofte
ogsa sterre kvarterer "pé den
anden side af banen”. fx med
mindre arbejderhuse.
Stationsbyernes storheds-
tid varede frem til ca. 1940,
for efter den tid opstod der
ikke flere stationsbyer, men
de eksisterende voksede,
dog i et langsomt tempo, idet
kabstaederne trak den starre
handel til sig. Samtidig gjorde kon-
kurrencen fra bilerne, at flere stati-
onsbyer mistede trafikforbindelsen
med jernbanerne, idet stationer blev
nedlagt, og kun de sterste stations-
byer overlevede nedleeggelserne.

Brastrup stationsby

Her ser vi pa en fiktiv stationsby
som vi for nemheds skyld kalder for
Brastrup. Man kan selvfglgelig kalde
sin stationsby, hvad man vil, for der
er et utal af navne at vaelge imellem,
safremt man ikke veslger et navn fra
en virkelig by.

Farst og fremmest er der na-
turligvis selve stationen med stati-
onsbygning. Disse stationer kunne
vaere udformet pa4 mange forskel-
lige mader, ikke alene spormaessigt,
men ogsd med hensyn til faciliterer.
De fleste havde varehuse, materia-
leskure, draesinehytter, kvaegfolde,
nogle havde runde vandtarne, sméa
remiser, vandforsyning for damplo-
komotiver, isaer hvis stationerne var
udformet som forgreningsstationer.
Og der var faciliteter for motorma-
teriel, fx. dieselstandere. P& visse
stationer 14 ogsa mindre drejeskiver.

| evrigt blev mange af de tidlige
jernbanestationer lagt i nogen af-
stand fra selve stationsbyen, og der
voksede derfor langs vejen fra byen
en stationsbebyggelse frem, der
kunne ende med at inddrage statio-
nen | den bymasssige bebyggelse (fx
Vejen og Haslev).

Men mange steder i landet var
det en sterre, centralt beliggende
landsby, der langsomt fik bypraeg.
Her opstod s& blandinger af huse
med strd- eller skifertage, kalkede
mure og rede mursten.

Mode/ af kebmandshande! pa
NMJKs anlaeg med benzintank
faran bygningen Tif hejre ses va-
reskuret med lager. Til venstre
ses ogsd den typiske gronmalede
KTAS telefonboks, der i sin tid var
i brug mange steder. Kunderne
pé vej ind i og ud af butikken, sa
der er gang i omsagtningen.

<

Typisk benzinstander fra 1920’erne
og i arene fremefter til omkring
slutningen af 1950'erne. Den stod
ofte foran en kebmand, brugs-
forening eller smedje. Den kunne
pumpe 40 liter benzin i minuttet.

Byerne voksede kraftigt i arene fra
1890 til 1910, hvor de mere succes-
rige handlende erstattede deres "pi-
onerhuse” med toetages etageejen-
domme. | kraft af det store byggeri i
disse &r kom byggeskikken pa dette
tidspunkt til at karakterisere "stati-
onsbyen” mange ar frem. Centralt
for bygherrerne og bygmestrenes
straeben var ensket om at fremvise
moderne forretningsejendomme og
ideerne blev hentet fra de sterre by-
ers hovedstrag i form af tarne, spir
0g karnapper, og stilen var nyrenais-
sance eller nygotik, ofte i ret sma
hjemmelavede kombinationer.

Senere begyndte man med Bed-
re Byggskik, og i 1915 blev stiftet
en landsforening med det formal at
udvikle handveerkets bygningskunst
med basis i dansk byggetradition
gennem samarbejde mellem arkitek-
ter, handvzerkere og bygherrer. Bed-
re Byggeskik preegede i 1920°erne
den anonyme bolig, det lille danske
hus og erhvers- og kulturbyggeri i
provinsen, fx landbrugsbygninger,
mejerier, forsamlingshuse og skoler.

For de mindre huse var det som
regel “schweizerstilen”, der var nor-
men, Stilens elementer var nemme
at overfere til bader dyrt og billigt
byggeri, d.v.s. lavt tag med stort ud-
haeng, og gavle og kviste pynteligt
udskaret i treevesrk.

Selv om mange landsbyer vok-
sede til stationsbyer, sa var der ogsé
mange "stationsbyer”, som beholdt

Tif den hyggelige stationsby herer
ogsé et postbud. Her er han pé

vej gennem Fodby pa NMJKs an-
leeg. Laeg maerke til den realistiske
beplantning i venstre vejside med
hvide lupiner. Husk, at landposten
{ gamle dage var i sort uniform.




landsbypraeget, hvor stationen ofte
14 et stykke isoleret fra selve bebyg-
gelsen. Her 14 mindre garde, nogle
villaer, en kebmand, et forsamlings-
hus, en smedje, en bager ellign.
Husene var en blanding af bin-
dingsveerk, rode eller gule sten og
pudsede mure.. Sddanne smé land-
stationer med opland var fx Fodby
pa Slagelse-Naestved-traekningen,
Tureby mellem Nzestved-Kege ...og
mange flere.

Hvad kunne man finde af
bygninger i stationsbyen?

For at kunne anlaegge en stationsby,
skal man naturligvis vide, hvilken
type bygninger, der kan anvendes.
Her er nogle forslag. S& kan man
selv veelge, hvad man vil bruge i sta-
tionsbyen (evt. landsby). Husk at de
vigtigste og sterste bygninger ligger
naermest stationen - som regel pa
modsatte side af gaden, der forer
forbi stationen.

Omkring Brastrup station:

Stationsbygning: En- eller toetages
bygning i rede eller gule sten, redt
tegltag. Pissoir-bygning med tjae-
repaptag, udhus med tag i eternit,
varehus med sort skifertag. Posthus
i stationsbygningen. Husk uret over
indgangen til ventesalen. Husk lam-
per og lygter ved perronerne.

Banearbejderhus: Muret, gul- eller
radkalket hus med rede tegl (se side
34).

Farverige hjernehuse i stationsbyen
pynter p& anlaegget. Facaderne
behever ikke vaere ensfarvede,

her har huset faet bla hjernefa-
cade. Foto fra ukendt diorama.

Materialeskur, kolonnehus eller
drazsineskur: Traebygning i svensk-
rede breedder med grenne vindske-
der, dere og hvide vinduer. Tjeere-
paptag.

Evt. driftfaciliteter

— mindre remise i sten eller hytte til
rangertraktor (i tree)

- lille drejeskive

— oliestandere.

Huse bag stationsbygningen: Tet-
liggende bebyggelse med en blan-
ding af en- og toetages huse med
saddel - evt. mansardtag- og front-
spids. Indrettet med diverse butik-
ker, fx udsalg for bager..

Laegebolig: | hvid palepuds (grov
puds p& bygningsdele, hvor der
onskes en ujsvn overflade, som
minder om natursten) og sorte gla-
serede tegl. Hertil en stor garage- og
udhusbygning, ogsa i paleepuds og
med sorte tegl.

Autoforhandler: Autoforhandleren
har et totages hus med udstillingslo-

=

kale i underetagen. Desuden findes
en garagebygning og udhus.

Gaastgivergéard (Brastrup Jernbane-
hotel): Toetages bygning, anlaegt over
for stationen ved forpladsen. Hvidkal-
kede mure eller rede/gule sten, radt
tegltag med karnapper. | nyere tid
med grenpudsede facader (a la hotel-
let i Nerre Alslev). | 1950'erne kunne
man ogsa finde en rejsestald opfort
med mure i store natursten.

Elektricitetsveerk med bestyrer-
bolig: Begge bygninger med hvide
facader. Tag i teerepap hhv. eternit.

Kommunekontor: Rede sten og
rode tegl.

Bank: Filial af bank fra kebstaden, fx
Industri- og Landbrugsbanken. Mure
i rede sten, tag med rode glaserede
— evt. sorte — teglsten. Man havde jo
rad til eksklusive byggerier.

Kornmagasin: Fx opfert af Brastrup
Landbrugs Andels Feellesindkeb. To-
etages magasinbygning med traesi-
der med mure i rede sten i gavlene.
Qvrige facader i redt traeveerk. Tag i
rode tegl eller tjizerepap (lagt pé tag-
bjeelker).

Vandveerk: Rode sten med rede
tegl, pumpehus med filtertarn, Rode
sten og rodt tag.

Pé den anden side af banen

Kirke: Rede sten, eller hvidkalket,
rede tegl m.v. Der kan anvendes
flere stilarter: Romansk, gotisk o.s.v.

Praestegard: Rede sten, hvidkalket
bindingsveerk. Kan ogsé vaere gul-
kalket. Tegl- eller stratag.

Typiske bygninger
i'en dansk stati-
onsby i 1950°erne.
Foto fra ukendt
diorama,

29
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Et andelsmejeri
herer naturligvis
til en stationsby
eller landsbyen
—ihvert fald |

de "gode gamle
dage’. Dette
mejeri er bygget
efter. tegninger
af Erland Neder-
lands Futterup
stationsby, der i
sin tid blev bragt
i ugebladet "Hen-
des Verden’ Se
mere pa side 39.

30

Gadekazer! Med aender!

Rideskole/hestestutteri: To- el-
ler flerlaenget gard i rede sten eller
hvidkalket, tag i rede teglsten eller
stratag.

Smedje: Veerkstedsbygning i rede
eller gule sten, gasbeton (nyere)
med fladt tag. Tilherende bygning
som bolig i gule sten eller gulkalket,
eternittag.

Komuneskole: Rede sten og rade
tegl, indgangspartier evt. med sand-
stensindfatninger.

Melle: Stubmelle eller hollandsk
melle. Hvidmalet underkrop med
spankleedt overkrop, evt. som ned-
lagt, d.v.s. uden top og vinger.

Brugsforening: Gule eller rode sten.
Rade teglisten. Evt. som TATOL, der
skal vaere med gulkalkede mure,

Diverse huse: Rede sten og ce-
menttagsten, frontspids med altan
og lille indgangsparti i trae, andre
bygninger i rede sten med hvidkal-
kede indfatninger omkring vinduer
og dore.

Hvidkalket kvadratisk hus med
halvfladt paptag og hvidkalket til-
bygning med autoveerksted, gren-
malet port med vinduer i tilbygnin-
gen og benzinstation (benzing) pa
forpladsen. Se evt. hosstaende teg-
ninger.

Diverse kaedehuse-

Fjeerkreeslagteri: Storre bygnigs-
kompleks, mest i rode sten og eter-
nittag. Desuden en tilherende vand-
veerksbygning i rede sten, en bro-

vaegt og tilherende vejerbod, som
er en hvidmalet trasbygning med
paptag. En god kunde for jernbanen.

Mejeri: Brastrup Andels Mejeri.
Lang hvidmalet bygning med rede
teglsten, grenne vindskeder og gren
ventilationsrytter pa taget. Hoj skor-
sten i rade sten. Med lsesserampe
foran bygningen. God kunde for
jernbanen.

Transformatortérn: Transformator i
grd jernplader eller i gulpudset mur
med rodt tegltag, begge noget ty-
pisk dansk.

....0g endelig havde nogle storre sta-
tionsbyer eget lokalt brandvaesen.
Disse bygninger sa meget forskellige
ud. Tilbeherfirmaet KIBRI har nogle
stationstyper i alle sterrelser, s man
kan godt finde noget brugbart her.

Hvad ma vi ikke glemme?

Selvfalgelig skal vi huske alle detal-
jerne. Det geelder fx et lille busskur,
stoppested, iskagebod, skilte med
by- og gadenavne (veje), fardsels-
tavler, kilometersten o.s.v. P4 flere af
byens huse - iseer kebmandens hus

— ber man anbringe reklame-emal-
jeskilte. Husk ogsa forretningsskilte
som Urmager, KOBMAND, Slagter
0.s.v. Kan fremstilles p& computer.

Og hvor finder man

velegnede forbilleder?

Forst og fremmest s& réder vi inte-
resserede til at f& fat i nogle seldre
numre af det nu indgdede Signalpo-
sen, hvor arkitekt Poul Wind Skad-
hauge bragte en rakke fantastiske
forslag og tegninger af stationsby-
huse m.v. Se litteraturforslag sidst i
teksten.

Herunder til venstre: Ogsé en kro
ber man anlaegge i stationsbyen,
her en hyggelig kro, bygget efter fri
fantasi i skiltekarton. Der er pergola
i gardhaven, og en bus venter p&
forpladsen. Rigtig stationshygge!

@

Alle sjaellandske stations- og
landsbyer havde transformer-

tarne stdende i udkanten af byerne,
ja.,tarnene stod sdmaend ogsé

pd markerne ved markskel, sa de
skal opstilles mange steder pd
anleegger. | Jylland sa tdrnene lidt
anderledes ud, men flere typer
kan bl.a. fis fra Witzel Hobby.
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Her ses en TATOL pa NMJKs
anlaeg, bygget efter Erling
Nederlands udgave, som ses
hosstdende i skala 1:250.

Dernast har  EpokeModeller
fremstillet nogle af disse huse i skala
1:87. Det er fx serien med byhuse
kat.-nr. 7017-7019.

Ellers ma man g& i gang med
selvbyg, hvilket isaer gaelder typiske
danske bygninger som mejeri, hotel-
ler og kroer m.v. Der findes et utal af
lesdele til formalet iszer fra Auhagen,
hvor man kan fa alle typer af vinduer,
ligesom der fas et utal af byggepla-
der i plast med diverse menstre pa
mure og tag, dog ikke gammeldags
dansk skifer.

Kibri, Vollmer og Faller har flere
bygninger, der kan anvendes som
danske huse, evt. ved ommaling,
flernelse af skodder, omplacering af
skorstene m.v.

Laes mere:

Selvbyg af danske huse
LOKOMOTVET nr. 74, 2003

Ideer til danske huse pa anlaegget
LOKOMOTIVET nr. 79, 2004
Tegninger af P.W. Skadhauge i
Signalposten

alle i skala 1:87:

Ganske almindelige huse
Bymaessig bebyggelse

13. &rgang 1984 nr.1

Flere smahuse til modeljernbanen
Landboarbejderboliger

20. &rgang 1984 nr. 1

Danske sméahuse fra tyverne
21. &rgang 1985 nr. 1
Stationsbyhuse

(bladsaet med mange tegingsforlazg)
22. rgang 1986 nr. 1
Tofamiliehuse p& modeljernbanen
24, argang 1988 nr. 2

Keedehuse pd modeljernbanen
24, argang 1988 nr. 3
Fabriksanlaeg i baneby

25, &rgang 1989 nr. 3

Villavejen:

Villa og automobilvaerksted

25. &rgang 1989 nr. 4

Villa - murermesterhus

26. argang 1990 pr. 1
Dagligvarebutik - Bedre Bygge-
skik

27. &rgang 1991 nr.1
Arkitekttegnet villa

27. argang 1991 nr. 2

Etplans villa

27. argang 1991 nr. 3
Statshusmandsbrug pa
modeljernbanen

27. &rgang 1991 nr. 4

28.argang 1992 nr. 1
Type-hensehus 1930

29. drgang 1993 nr. 3
(Supplement til Statshusmands-
brug).

P& nettet kan man i evrigt - for de
enkelte kommuner — finde byggesa-
ger med tegninger.

m
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sjove tidstypiske
huse

Lokal kebmand med emaljeskilte
pa muren. Husk tender, saekke, ol-
kasser, trilleber m.v. bag bygningen.
Hvis post, s& husk postkasse og
postskjold pa gavlen.

Et bageri med tilbygning,
der har en mindre skorsten.

For den dygtige husbygger skulle det ikke vol-
de problemer at pifte stations- eller landsbyen
op med nogle anderledes huse, der var typiske
for den tid. Husene kan bygges i pap eller pla-
sticplade, og der f4s mange hjaelpematerialer
fra fx Auhagen. Her finder man vinduer, trap-
per, murstensplader, tagplader, skorstene o.s.v.

Giv stationsbyen nogle

Smedje med skorsten og
halvtag foran porten. Der ber
veere diverse rod i form af kasser,
trillebare, jernskrot, hjul, plove m.v.
foran eller bag bygningen. Her kan ogsé
placeres en lille benzintank, da mange
lokale smedijer i sin tid solgte benzin.

Post og telegraf,
slagter el.lign. med
altan pé taget

Forretning med fodtej:
Bungalow med pyramidetag i
kobberplader, nu irgren, og lille tilbygning.

En gulpudset kebmandsgérd
med vimpel pa toppen, og
port med indkersel til garden.
Husk biler, kasser ed varer
0.s.v. i garden.

Herover viser vi lidt inspiration til huse i stati-
onsbyen. De er alle lidt anderledes end ’'nor-
male’ huse, bl.a. var det typisk at udvide villaer
med en firkantet, flad bygning, som husede en
forretning.
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- DSB banehus

Skala 1:87

P4 alle stationer i s&vel land som by byggede DSB gen-
nem &rene en razkke beboelsesejendomme, der inde-
holdt enten tjenesteboliger eller lejeboliger.

I henhold til tienestemandeloven indrettedes boliger for
tienestemaand, hvor det forlangtes at de ogsé uden for
den egentlige tjenestetid skulle vasre i stand til at fore st
effektivt tilsyn med de opgaver, de havde ansvaret for..
Lejeboliger udlejedes ogsa til personale, som frivilligt
onskede at bo i disse. Boligerne kunne ogsa udlejes til
private.

Tegningen af den viste bolig var beregnet for personale i
8.-12. lonklasse, altsa for:

— trafikassistenter

— radiotelegrafister

- stationsmestre

- ranger- og pakhusmestre

- styrmaend og maskinmestre

- overbane- og oversignalformand
- |okomotivfarere

Husenere var som regel opfert i teglsten med gulpudse-
de mure, grenne eller rade dere og vinduer. Sidstnasvnte
kunne ogsa veaere hvide som pi tegningerne.

Taget var som regel lagt med rede tegl.

Pa gavlene anbragtes pa nogle huse et stiliseret vinge-
hjul i relief, ligesom nogle havde hvide stuk kantet langs
taggavlen.

Opgangen var i cement (beton) med sort gelaender.
Tegningen viser et mere moderne banehus, opfort i
1920%erne og i tiden derefter.




Det nostalgiske hjorne

HAVREGRYNSTOG

...0g andre paptog

OTA klippeark

| de glade 50’ere havde man som knaegt ikke rad til at kebe rigtig modeljernbane - det
gjaldt i hvert fald de fleste af os. Hvad gjorde vi s&7 Jo vi &d dynger af OTA-solgryn, fordi
der pa bagsiden af seskerne var trykt spesndende Klip-ud-tog for raske drenge (og piger).
For pigerne var bl.a. trykt pakleedningsdukker, mens der til drengene var farvestra-

lende bagsider med indianere og cowboys — og for os fattige jernbane-tosser var der
udklipstog med materiel fra DSB og privatbanerne. (Interessen for jernbanerne fik jeg

via min fars pglsevogn, der stod ved Rampen i Naestved naer jernbanestationen).

B Af Torben Andersen

Det var herlige tider at klippe OTA-
togene ud, samle og kleebe dem
sammen - og sa futte hen over spi-
sebordet med dem. For man kunne
jo ikke undlade af felge opfordrin-
gen i annoncer og pé& havregryns-
pakkerne: "Begynd straks at samle
pa OTAs serie af lokomotiver, per-
son- og godsvogne”.

For flere ar siden ville vi her i LO-
KOMOTIVET skrive lidt om OTAs
havregryns-tog, og vi henvendte os
derfor til virksomheden i Nakskov
for at lane nogle originaler, og evt.
for at fa en liste over udgivne mo-
deller.

Vi modtog beredvilligt svar fra
OTA, men desvaerre havde selsk-
bet ved oprydning kasseret alle
klicherer, og man havde endog ikke
lzengere aesker med de paétrykte
modeller. Det fremgik af svaret, at
det sergrede OTA, og man kunne
kun hjeelpe med et par sparsomme
havregryns-bagsider med en E-ma-
skine og et daglyssignal.

Heldigvis ndede forfatteren
i tiden efter at samle en hel del
bagsider (inklusive de mange in-
dianerark), fundet pa diverse lop-
pemarkeder, og nu er samlingen
neesten komplet. Der mangler be-
klageligvis dog fortsat nogle vogne
og lokokmotiver.

Helark

| 1950'erne kunne man ogsa kabe
klippeark hos legetejsforhandleren
m.fl., hvor disse papark var prydet

med alskens spandende lokomoti-
ver og vogne fra datidens DSB, det
var bl.a. S-maskiner og CG-vogne.
Nogle af disse ark var tegnet af be-
remte tegnere som fx Ib Withen.

Man kunne ogsa fa papark med
stationer, der i starrelse passede il
spor 0.

Disse var dog tegnet efter me-
gen fri fantasi, men de mindede
rigtig meget om danske stations-
bygninger.

OTAs tog

Lad os se lidt pd, hvad OTAs teg-
nere fremstillede af tog til "raske
drenge” (Spis OTA Solgryn og bliv
steerk). Her var der frit lab for fan-
tasien, og sterrelsesforholdere pa
modellerne var desveerre bestemt
af havregrynsaeskens format. Det

skete bl.a. at nogle karetajer métte
“formindskes”, hvilket bl.a. gjaldt
en gengivelse af DSB litra MQ.
Den var presset sammen som en
harmonika, faktisk ukendelig, men
hvad gjorde det? Vi var jo ikke "nit-
tetaellere”.

OTAs tegnere forsegte heller
ikke at give modellerne den farve
som forbillederne havde. Nej, ikke
noget med at matche bare lidt -
nogle modeller var gengivet i helt
andre farver. Drengene skulle san-
delig have farverige tog - og det fik
de. ECO-rejsegodsvognene blev
leveret i bade vinred, red - og mer-
kebla.

Litreringerne var ogsé et kapitel
for sig. Flere modeller hed litra OTA
...Ikke noget med DSB. Men enkel-
te fik det korrekte litra, hvilket ogsa

Her er 3 eksem-
pler pé paptog
fra OTA: En

| personvogn fra

KSB, et motor-

lokomotiv og en

rejsegodsvogn
—sidstneevnte
blev udgivet i flere

kulorer. Arkiv TA..
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denne side viser
nogle f& eksempler
pa OTAs tog, der var
trykt pa bagsiden
af havregrynspak-
kerne | 1950°erne.
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Bverst en kad-
vogn fitra IKA
{med det korrekte
fitra), dernzest

en tankvogn fra
SHELL litra ZE
(den tykmavede
udgave) og nederst
en olvogn litra ZA
fra Carlsberg. Ogséd
sidstnaevnte har et
fint korrekt patryk og
logo. Det vides ikke
om man ogsa udgav
en TUBORG-vogn.




gjaldt et par privatbanevogne fra fx
KSB ...og de var i evrigt gengivet i
den korrekte gronne farve. P tank-
vognen fra SHELL fik man byttet lidt
rundt pa hjemstedstavlerne, og den
manglede ogsa bremseplatform -
men den havde en stige, der kun-
ne klippes ud og anbringes over-
skraevs pa tanken. Kom ikke her..!

Der blev tegnet et stort udvalg af
forskellige lokomotiver og vogne.
Sjovt nok var S- og E-maskinen
meget negjagtige (som de nu kunne
veere grundet seskestarrelse), og
de var naturligvis trykt pa de store
pakker solgryn. Ekstra udgift!

N&, man skulle jo hurtigt se at fa
skrabet nogle modeller sammen,
og ikke al den sunde havregryn gik
naturligt gennem maven - fuglene
fik ogsé gleede af de grove gryn....
nar far og mor ikke si det.

‘Desveerre’ blev der ogsd — som
allerede naevnt - trykt pakleed-
ningsdukker bag pa aeskerne, og
det var en skuffelse nar lillesester
slaebte en pakke med disse "lat-
terlige” papdukker med hjem. S3
matte man paent vente til pakken
var tom, og turen igen gik til keb-
manden el. lign. Her brugtes lidt tid
pa at finde netop den pakke med
havregryn-tog, man ikke havde.
Ofte var der opstablet mange af de
samme rgde pakker, og man kunne
jo ikke have et anlaag med masser
af E-maskiner.

| flere butikker var det dog keb-
manden selv, der fandt pakkerne
frem, og han var nadesles med
hensyn til blot at snuppe den nzer-
meste pakke - med en model man
naturligvis havde i forvejen.

Hvad fik de raske drenge?

Som allerede naesvnt, s& udgav OTA
bade damp- og diesellokomotiver
i haederlig kvalitet. MY-lokomotivet
var dog lidt af et misfoster, det lig-
nede en skrutrygget kat — men det
kunne da bruges.

Da dampen var i hojsaedet fik vi
mulighed for at bruge en E-maski-
ne, der blev "leveret” i to omgange,
nemlig med selve maskinen klemt
sammen p& én OTA-bagside og

tenderen pé& en anden. Men samlet
gav det et godt billede af lokomo-
tivet.

Ogsa en S-maskine i ret fin ud-
farelse fik vi lov at nyde. Dome og
skorsten blev trykt ved siden af lo-
komotivet, og skulle limes pa ked-
len.

En motorvogn litra MQ blev lidt
af et misfoster, da maskinen - som
allerede naevnt — matte klemmes
sammen grundet seskesterrelsen,
men det smagte da lidt af motor-
tog - og vi drenge anede jo intet
om forbilledet. Farven var egentlig
rimelig nok.

Til at "spaende” efter lokomoti-
verne fik vi personvogne, sovevog-
ne, rejsegodsvogne og godsvogne.

@verst en side fra
en klip-ud-bog fra
1930’eime. Bogen
betod af fire ark.

Nederst forsiden
af "Det store Jern-
baneanizeg” der
blev udgivet sidst

i 1940°erne. Som
det ses, s4 inde-
holdt bogen man-
ge farverige Joko-
motiver. Arkiv TA.
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Endnu et eksem- |

- pel fra en klip-ud-
bog fra 1930’erne,

her er ogsd med-

laget personer,

Man kunne {3 tilbeher med figurer,
der befolkede stationen. Opfindsom-
hedlen var — som i dag - meget stor.

Der blev ogsé tegnet nogle fan-
tasivogne (det kendte man ogsa
den gang!) til selvreklame, bl.a. en
lukket gul godsvogn med péskrif-
ten OtaSOLgryn, hvor SOL var trykt
i radt. Litra var Zb.

| samme stil blev der ogsé lavet
en aben godsvogn med kran, og en
kantet gra beholdervogn til cement
- en sékaldt cementvogn, foruden
en tyskprasget &ben godsvogn med
presenning. P& denne stod der na-
turligvis SOLGRYN flere steder.

Tjah, der blev ogsd plads til
lidt amerikanske lokomotiver, bl.a.
OTA-ekspressen, der var et farve-
rigt GM electro-motive (som det
betegnedes) a la MY-typen. Kede-
ligt? Nej, sandelig ikke!

| gvrigt udkom ogsa en lastvogn
med OTA-p&skrifter.

Til gengeeld kom en fin Carls-
berg slvogn og en hvid IKA-ked-
vogn. Der blev ogsd plads til en gul
SHELL-tankvogn — med ICA.

Der udsendtes ogsi sovevogne
- i en noget forkortet udgave, bade
i bl& og red. Det samme gjaldt — for
at gentage det tidligere skrevne -
rejsegodsvognen litra ECO, der lod
sig udgive i flere kulerer — det skulle
Jjo veere lidt farverigt.

For at vende tilbage til traekkraf-
ten, s dukkede ogsa en traktor
op; den mindede umiskendeligt om
DS8Bs Traktor nr. 1, den var dog ud-
fert med blét karosseri.

Der fulgte ogsé et par person-
vogne fra privatbanerne, bl.a. en fin
gren personvogn fra KSB.

Der kom ogsa tilbeher som per-
roner, redskabsskure (kolonne-
huse?), lastvogne, daglyssignaler
med ukendt forbillede...men s& vidt
vides blev aldrig udgivet en jernba-
nestation. Heldigvis kunne man fa
andre klippeark med stationer hos
legetojsforhandleren.

Hvor mange modeller fik vi s&
gleede af? Et gaet ved at sammen-
ligne egne samlinger og hjemme-
sider, s& blev der udgivet over 50
...Ja. nogle samlere angiver, at det
blev til naesten 100 forskellige kare-
tojer og tilbeher. Men al den viden
forsvinder uheldigvis i dyb tallerke-
nen med OTA solgryn...

Andre klippeark

Paptog har altid vaeret p4 mode?
Allerede | 1930Q°erne udsendtes
et ark med DSBs MS-lyntog, der
kunne klippes ud og samles 3-di-
mensionalt. Sammen med arket
medfulgte en gul stationsbygning.
Klip-Klip-lim-lim, og Ilyntoget fut-
tede over stuegulvet.

Senere | samme arti udsendtes
klippeark i hefteform med motiver
af lokomotiver, faerger, signaler og
alskens andet godt, dog ikke | sam-
me malforhold, s& en brusende R-
maskine passede ikke rigtigt sam-
men med en lille Storebaeltsfaerge,
der steevnede ind i havnen.

Disse klip-ud-bager var ensidet
farvetrykt, men sidst i 1940°erne
udsendtes en klippebog "Det store
Jernbaneanlaeg”, hvor motiverne
var trykt pad begge sider af arket.
Den var tegnet af den bersmte
tegner Aage Johansen, og selvom
han var en god tegner, s& var hans
kendskab til forbillederne ikke det
starste, for her myldrede det med
farverige lokomotiver i sort, red og
gren. De fleste havde stor lighed
med engelske lokomotiver. Et en-
kelt lokomotiv mindede dog om en
DSB O-maskine.



Personvognene var rimeligt ud-
fort, og det gjaldt ogsd godsvog-
nene ....og halleluja, der var ogsa et
MS-lyntog i staerke rade farver.

Man kunne koble togene samen
ved at skaere et hak i pufferne, men
desveerre skete det at man fik klip-
pet for stort et hak, s& "koblingen”
matte forstaerkes med tape. Togene
havde hvide fodstetter, der skulle
stotte dem ved at man klippede
dem op i mindre stykker, og deref-
ter foldede dem skiftevis til hejre og
venstre.

| "jernbanehasftet” var ogsé til-
behar som sma landstationer, vej-
broer, signaler og vandkraner. Her-
lig leg for raske drenge!

| slutningen af 1940’erne ud-
sendte folraget Lithos - der stod for
utallige klippeark — ogsa ark i skala
1:45 med stationer, der kunne sam-
les 3-dimensionalt. Det var nogle
ret store ark, trykt pd tyk karton og
foldet i to dele.

| samme skala kunne man fa ark
med flade personer, der efter ud-
klip skulle bukkes sammen, s de
fik bade "for og bag”. Her var an-
vendt stor fantasi med figurer, der
bar kufferter, ventede pa tog m.v,,
stationsforstander med flag, porter
med perroncar 0.S.V. 0.S.V.

1 1950’erne udgav Lithos ogsé
nogle klippeark med jernbane-
motiver. Et ark indeholdt bl.a. en
S-maskine og CL- personvogne
med stafferinger. De var tegnet af
Ib Withen, der havde et godt kend-
skab til forbillederne, s& det var
meget praecise og flotte paptog.

Ib Withen tegnede i ovrigt ogsa
et ark med redningskeretgjer fra
Zonen.

Futterup stationsby

Op gennem 1960’erne og 70’erne
udsendte damebladene samlehuse
ved juletid (julebyer). Det var iszer
"Hendes Verden” der brugte papir
(karton) og farve p& disse meget
fine huse, og sidst i 1970’erne blev
alle disse sldet af en fantastisk jern-
baneserie, der blev tegnet af Erling
Nederland, ogsa til "Hendes Ver-
den”. Det var Futterup Stationsby,
der var en hel by tegnet i forholdet
1:220, svarende til spor Z Model-
byen var ikke med flade modeller
som klippearkene, men derimod
3-dimensionale.

Husene og togene skulle klippes
ud og samles, hvorefter de kunne
opstilles pa et stort ark med grund-
plan, hvor husenes "fundament”
var indtegnet. Grundplanen med
"spor, veje, graes” 0.s.v. skulle Klae-
bes op pa et stort karbonark, men
nogle brugte en krydsfinerplade

eller andet mere solidt underlag.
Staerrelsen pd dioramaet var 80 x
46 cm.

Husene havde forbillede i en lille
dansk stationsby i 1950’erne med
kebmand, leegebolig, damefriser,
kro, Tatol-butik, smedje, skole,
slagter, mejeri m.fl. Og naturligvis
var der en bolig til ledvogteren. Der
var ogsd en lille leesserampe, bom-
me over vejen ...og sma tidstypiske
biler, der kunne teffe rundt pa ve-
jene. De omfattede bl.a. en bredbil.
luxusbiler (som det hed dengang)
og almindelige lastvogne.

Hovedattraktionen var en D-ma-
skine med tilhorende personvogne,
bl.a. litra CU og CY, rejsegodsvog-
ne litra EH og diverse godsvogne,
alt tegnet i meget preecis gengi-
velse og med kaerlighed til forbil-
ledet. Bade det rullende materiel,
bygninger m.v. var udfert med en
stor detaljerigdom.

Erling Nederland boede ved
Koge (Streby Egede), og han brug-
te derfor den naerliggende Herfelge
station som forbillede. Her medtog
han ogsé den lille rede signalpost
og stationens kolonnehus.

Moderne DSB samleark

Senere har DSB i mere moderne tid
udgivet reklame-samlesaet, bl.a. et
szt med faerge. MY-lokomotiv og
personvogne.




LOKO

DSB modelark—
Et samlet vue over en travl dag hos DSB med

alskens aktiviteter, gengivet i tyk pap. Model-
seaettet fulgte forbilledet ret najagtigt. Arkiv TA.
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"Byg en feerge og Bliv din egen

Kaptain”, hed et andet ark med en
stor jernbanefeerge til Storebaslt.
Det var her muligt at samle en 3-di-
mensional model af en ca. 70 cm
lang jernbanefaerge.
Det bedste var dog et helt model-
saet med en containerterminal, der
havde kombineret forbillede i Ny-
kebing F. godsplads og Vasbyga-
des containerterminal. Modellernes
omrids var stanset ud, sd man blot
skulle trykke figurerne ud, og deref-
ter samle dem uden lim.

Sesttet indeholdt 2 grundplaner
i kraftig pap, hvor containerplads,
veje og spor m.v. var tegnet op i
malforholdet 1:87. De to grundpla-
ner havde hver malene 43 x 74 cm.
| seettet 14 8 ark med model-

lerne, bl.a. et rangerlokomotiv
N, litra MH, diverse stykgods-
= vogne, containerkran, con-
tainere, pakhus, ekspediti-
onsbygning og diverse DSB-
biler m.v.
De to grundplaner kunne

" stykkes sammen, si man fik et

stort diorama p& 43 x 148 cm - og
det sé ganske flot ud. Desvaerre vi-
des det ikke, hvem der var tegne-
ren bag projektet.

Seettet blev udgivet i 1984 og
kostede dengang kr. 20,00, og kun-
ne kebes pa DSB-stationer, Jern-
banemuseet m.fl. | dag er det - li-
gesom Futterup stationsby af Erling
Nederland - liebhaver-objekt, og
koster op til kr. 500,00 for et kom-
plet ubrudt seet. Futterup stations-
by er dog lidt billigere. Begge dele
kan af og til findes pa samle- eller
loppemarkeder.

...0g sa forlader vi nostalgien



Kaffevogn

Arne Jakowzky, Maribo, har stude-
ret vor tekst om detaljer pa anleeg-
get i nr. 130, og har et lille ekstra
forslag til detaljer. Han skriver:

"Teksten om detalfer til anleegget i
nr. 130 er fin med mange gode ide-
er. Der nsevnes bl.a. en pelsevogn
pd torvet, men | har helt glemt, at
noget typisk for danske provins- og
stationsbyer helt frem til midten
af 1970'erne — og mdske laengere
endnu - var kaffevogne.

De smé boder, der skaenkede kaffe
med bred til chaufforer, var — af
uforklarlige darsager - som regel pla-
ceret | naerheden af jernbanespor. |
Neestved stod sddan en vogn ved
sporene pa havnen. Her har jeg selv
drukket mange kopper kaffe. Men
mange andre steder stod en kaf-
febod, der trakterede med kaffe +
bred. En fin model | skala 1:87 til
formélet er bl.a. Auhagen #11 352.
Man skal blot selv lave et skilt med
KAFFE, s4 "er kaffen klar”.

LOKOMOTIVET: Tak for tipset!

Dette er leesernes rubrik om alle emner
omkring jernbanernes vassen i model sa-
vel somvirkelighed, Her kan man komme

med rettelser, kritik, ros, spergsmal, ret-
felser o.s.v. til tidligere'bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfo-
felser m.v. omkring danske jernbaner, sd
send et mail til: -

www.lokomotivet@iokomotivet.dk

Baggrund
for armsignal

Erik Benzon Jergensen har kigget
lidt i de zeldre numre af bladet, og
skriver:

‘"Jeg har set i et tidligere nummet, at
der ofte vises billeder med et arm-
signal, der har en hvid baggrunds-
plade. Den skulle vaere der for at
synliggere signalet mod urolig bag-
grund. Jeg har bygget nogle dan-
ske armsignaler fra Vissmann, og
vil gerne have en signalbaggrund
(skala 1.87). for at det kan blive helt
korrekt. Kan | hjselpe med malene
pa baggrundspladen?"

LOKOMOTIVET: Det er lidt indivi-
duelt, alt efter hvor armsignalet var
placeret. Men et kvalificeret gaat pa
starrelsen i 1:1 er 3000 cm x 2200
cm. | spor HO bliver det ca. 35 x 25
mm.

Pladen kan fremstilles ved hjeelp af
Evergreen 0,5 mm plastcard med 1
mm riller. Som stolper kan bruges
firkantede plastprofiler ca.1x1 mm
fra samme firma, men man kan
0gsa bruge skinneprofiler til spor N.
Veer opmaerksom pa, at EpokeMo-
deller i sin tid udgav denne type
baggrundsplade med stolper i
messing. Billedet viser et eksempel
pa brugen hos MJK Stationsbyen.

Vandkraner

Wilhelm Ostergaard har et sporgs-
mal ang. DSBs vandkraner. Han
skriver i en mail

"Jeg har med interesse laest artiklen
om detaljer pé anlaegget, og synes
godt om alle ideer og illustrationer.
Men jeg har et lille spergsmal ang.
vandkranen | model vist i artiklen:
Stod vandkranerne altid spredt
over stationsarealet ved alle spor

pa perronerne? Elfer var det kun 14
steder?"

LOKOMOTIVET: Jo, der stod ge-
nerelt vandkraner p& perroner ved
naesten alle spor.

| nogle tilfzelde var anbragt 2 vand-
kraner over for hinanden; de be-
tiente hver sit perronspor, som fx
pé billedet, der er tagt i Roskilde,
1960. Foto: HBDS.

BOGANMELDELSE

Omkring Faxe Jernbane
1864-1982

Af Nils Bloch og Niels Peder Pedersen.
244 sider, mange fotos, flere i farve.
Format A4. ISBN 978 87 983 192 52-1
For at sige det kort: Denne bog kan
varmt anbefales. Jeg synes alt er med,
hvad man med rimelighed kan forlan-
ge. Jeg mener ikke, at der er decide-
rede fejl i bogen, selv om der er mange
spaendende oplysninger, man kan lebe
sur i; den er flot redigeret og relevant.
Opseastningen er perfect — kun 2 steder
er det smuttet, idet der er billeder hen
over midten, og det forstyrrer. Men det
er | evrigt skenne billeder, og de er hel-
digvis ikke i frimzerkestarrelse. Flot!
Teksten er let |lselig, ikke s& gnidret,
hvilket er et stort plus.
Der forekommer dog et par sméfejl bl.a.
ved billeder til smalsportoget. Under 2.
Verdenskrig kunne arbejdere og deres
familier kere for 15 g@re, mens andre
métte betale 25 orel
Endelig, s& var den smalsporede per-
sonvogn altid koblet bagest i toget, jvir.
billederne. Den blev afkoblet pa statio-
nen i Faxe Ladeplads inden der kartes
pA havnen, og koblet bag pé&, nér man
kerte retur. Det er fortalt mig af en loko-
forer, der senere blev kustode pa mu-
seet | Faxe.
Ellers vil jeg blot il slut sige, at bygger
man modeljernbane og smalspor, si er
bogen en sand guldgrube, og kan som
nzevnt i indledningen varmt anbefales.
Claus

S KIFTET

N
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DSB litra MBF 484

SFJ M4 som

17120

Motorvogn DSB
litra MBF

Kim Sendergaard, Odense, har
med interesse laest vore tekster om
DSBs drift pa de tidligere sydfynske
spor, og skriver i en mail:

"I har vist flere skala-tegninger af
materiel anvendt pd de tidligere
sydfynske baner, men jeg savner en
tegning af motorvognen litra MBF.
Er det muligt | har sddan én pé la-
ger, og evt. vil trykke den - sa ville
jeg blive meget glad. P4 forhdnd
tak".

LOKOMOTIVET: Vi efterkommer
naturligvis ensket. Her er den, teg-
net af Hans Gram Alkjeer, fundet i
Signalposten.

Nul ML pa SFJ
- og lidt andet

Jesper Kjaer-Olsen skriver til os, at
han interesserer sig meget for de
Sydfynske Baner i DSB-tiden. Han
iretteszetter os derfor med, at vi i
vore tekster om banerne skriver, at
litra ML kerte p& ex SFJ-sporene.
For det har den ALDRIG.

Nej, det er korrekt! Litra ML korte
kun mellem Odense-Tommmerup-
Assens.

Nar vi nu er | gang med fejl, sé for-
segte vi i nr. 131 i ex-SFJ.teksten
at bilde leserne ind, at straeknin-
gen RNB abnede | 1882 - men
det er ikke rigtigt. Det rigtige arstal
er 1897, altsd meget senere end
nasvnt.

Og s& mener nogle lasere, at re-
dakteren ber have nye briller, for
det er ikke korrekt, nar han skri-
ver at Aalestrup station ikke havde
“englaender-skifter”. Der ses tyde-
ligt et sddanne skifte til venstre i
sporplanen.

Vi beklager de uheldige fejlagtige
oplysninger, og tak til laeserne for
korrektioner.



‘ DSB korekraner
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Robert Nielsen har studeret vor
tegning af DSBs kerekran i nr.130
side 41, og sperger derfor:

"Ganske interessant illustration!
Jeg formoder at DSB gennem ti-
derne har haft flere typer af kore-
kraner, men jeg synes aldrig, man
har hert noget om dem. Kan [ evt.
forteefle mig, hvad DSB havde at
gere godt med, ndr det geelder
kerekraner? | ovrigt mener jeg,
at de viste hjselpevogne ogsé pa
et tidspunkt blev ommalet | gul.
Korrekt?".

LOKOMOTIVET: Ja, for at be-
gynde med det sidste, s& blev
hjeslpevognene ogsa malet i gul
ligesom andre tjenestekaretgjer.
Det skete fra midt i 1980'erne.
Derneest: DSB havde naturligvis
flere typer af karekraner gennem
tiderne. Her viser vi nogle af dem
med skitser fra DRM I1.

DSB havde ogsa skinneudlaeg-
ningskraner; dem vender vi til-
bage til.
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DSB karekraner

1) Korekraner nr. 141-142
Bygget 1879-80 hos Bruschal.
Loftehajde 4600 mm,
baareevne 10.000 kg.
Hjemsted CvA og CvK.

2) Kerekran nr. 144
Bygget 1937 af Velund, hjemsted
Arhus. Leftehajde 7000 mm,

baereevne 30.000 kg.
Hjemsted Arhus H.

3) Korerkran nr. 143

Bygget 1934 af Scandia-Titan.
Leftehejde 7000 mm,
baereevne 30.000 kg.
Hjemsted Kgbenhavn GB.

SPOR SKIFTET
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En tjenestetankvogn til epoke IV

Hvad mange maske ikke ved, s&
havde DSBs Maskintjeneste op
gennem 1970'erne og 80’erne
mange tankvogne til forskellige
formél. Det var vogne til bade olie-
transporter, brandberedskab, vand-
vogne til sprajtetog m.v. Mange af
disse vogne var overtaget fra olie-

selskaberne, fx ESSO. De havde
derfor et meget varierende udse-
ende i dimensioner, konstruktion,
rumindhold m.v.

Vognene var malet i forskellige
kulerer, bl.a. nogle beholdt den op-
rindelige farve, blot med DSB-logo
og litra, mens andre var ogsa ma-

let i den gule farve, der blev indfort
som design for tjenestevogne fra
1974.

En af disse var tjenestevogn 947
0 401-1, som var vandvogn for Ba-
neafdelingen til brug for sprojtetog.
Den var anskaffet fra Falkenberg,
der byggede den i 1948 til SJ. Den

kom til DSB i 1985. Vognen havde

—

selvbaerende tank, akselafstanden
var 5000 mm, og den malte 9000
mm over pufferne. Rumindholdet
var godt 24 000 liter.

Méaske en sadan tankvogn var
en ide for model-producenterne?
Der skulle veere muligheder nok,
idet DSBs Mtj. ikke havde mindre
end 100 vogne af denne type i for-
skellige udgaver. (Oplysninger ven-
ligst af Per Topp Nielsen, DJA).

DSB tjenestevogn 947 0 401-1,
Brande, juni 1991. Foto: KEJ.

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Onsdag - torsdag 12-18, fredag 12-19,
lerdag 10-14, sgndag, mandag og tirsdag lukket
www.stoppel.dk

TRINBRATTET KOBENHAVN

Din&Min Hobby

Et "Elektrisk tog” kan du kebe mange steder, men hvad
s bagefter nér anleegget skal udvides, og du har brug for
saglige rad og vejledning?

Vi ger noget ekstra ud af, at du bliver tilfreds med dit keb,
séledes at du kan i gleede af din hobby mange &r frem |
tiden.

Vi har over 25 &rs erfaring handel med modeltog og keber
brugt velholdt modeltog samt tager sterre samlinger i
kommission.

Vi farer naesten alt i modeljernbane i alle storrelser.

Vi er specielt kendt for TT og USA.modeller i spor 1 samt
komplette udvalg i Tillig skinner og Auhagen huse og
tilbeher

Se vores hjemmeside: www.trains-r-us.dk

Abningstider:
mandag & fredag 16.15-18.00
lordag 10.00-13.00

Vi ger mere for din hobby - det er vores hobby
Bagsveerd Hovedgade 135 - DK-2880 Bagsvaerd

TH.: +45 21 30 91 61
e-mail: din-min@email.dk

4.4



En spandende

tungesporplan til DSB

Denne sporplan med forbillede i DSB har i skala
1:87 storrelsen 400x480 cm. Den er opbygget med
en tunge i midteranlzegget, og allerede ved forste
ejekast er det indlysende, at man kan na alle om-
rader pa anlaegget, hvilket er en nedvendighed ved
design af et anleeg af denne stoerrelse.

Sporplanen viser to enkeltsporede straekninger
med en hovedbanegard, der er opbygget som en
sakbanegard med flere ankomst- og afgangsspor.
Stationsbygningen er her anlagt parallelt med spo-
rene. Der er ogsa blevet plads til et lille maskindepot
med spor til tre maskiner i remisen.

Indgangen til opstillingsbanegérden under an-
leegget er let at fa gje pa, den er markeret med en
pil. Laeg maerke til diamantkrydset for enden af per-
ron 1 og treskiftet i forleengelse af dette til venstre
for signalhuset. Sidstnasvnte var ikke sa almindelige
hos DSB, men giver god pladsbesparelse.

Et stykke ud af hovedsporene ligger en ‘englaen-
der’ (dobbelt krydsskifte), der ger det muligt for at
sidebanetog at komme ind pa tungeomradet. Spo-
rene fores gennem en skov og passerer en lille land-

station. Herfra kan toget fortszette under anlsegget
til den skjulte station, markeret med pil.

Endvidere viser planen to gennemgangsstationer
pé& den smalle langside. De er lagt i en let S-kurve.
Dette virker som en pladsbesparende og realistisk
losning. Stationen har et langt udtreeksspor, der
krydser det ene hovedspor | den nordlige ende, og
feres under en bro under det andet hovedspor.

Hovedsporet langs venstre anleegskant ender i
slejfe. Inde i slejfen ligger en lille fabrik med side-
spor fra den lille endestation.

Nederst pa hovedsporet ligger et skifte, der forer
toget rundt i slajfen, og returnerer gennem skov og
krat til samme spor.

Planen kan naturligvis benyttes til bade DSB og
en privatbane. Den er tegnet i mélsetokforholdet
1:210.

Kerer man spor N, sa fylder planen 220x260 cm.
Her er malforholdet 1:16.

Planen er fra et MIBA sporplanhaefte, hvor den
her er omskrevet til danske forhold. Planen er udar-
bejdet af H.P. Kahler.
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Hvad kan vi forvente af

danske modeller

i eftearet 2018 eller foraret 2019?

| dette nummer anmelder vi ikke danske nyheder, simpelthen
fordi produktionen har ligget meget stille i foraret. Men vi har
spurgt producenterne, hvad man har p4 bedding af projekter,
og det har givet felgende resultater. Alt er i skala 1:87 (HO).

hobbytrade

Fra det flittige firma i Fredericia
kommer falgende (en del har vaeret
annonceret for):

Diesellokomotivet MZ | V. Det har
tidligere veeret omtalt, og bliver en
helt ny omarbejdet udgave med ny
Mashima-motor og gearing. Mo-
dellen udsendes med flere numre
og udgaver, bade til DC og AC.
Forventes udsendt hen over som-
meren.

Personvognen litra FE er en vari-
ant af den tidligere udgivne litra FC,
og passer perfekt til firmaets motor-
lokomotiv litra MT. Den er som litra
FC 2-akslet, men er lidt anderledes
i dimensionerne. Kommer i vinrad
— 0g i diverse gra specialvognsud-
gaver. Lige til sidesporet! Den bliver
fremstillet p4 samme méde og med
materialer ligesom litra FC. Udsen-
des hen over sommeren.

DSB personvogn litra CY. Denne
sjove 2-akslede vogn med mange
smalle vinduer ma absolut blive et

Nyhed fra hobby trade

Foto &t prevemodeller
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151454 MZ 1454, Epoke IV Digital (DC)
151456 MZ 1456, Epoke IV Digital (DC
251454 MZ 1454, Epoke IV Digital (AC)
251456 MZ 1456, Epoke IV Digital (AC)

Vejlende pris for bade AC og DC
I 7

www.hobbytrade.dk

hit ligesom firmaets CU-vogne. Ty-
pen var en sakaldt "rystevogn”, der
blev leveret i bade plade- og teak-
treeudgaver. Oprindelig benyttedes
i den kebenhavnske naertrafik, men
senere sattes i drift over hele lan-
det.

Typen blev senere anvendt som
togferervogn, og udsendes ogsa
i denne udgave. | ferste omgang
fremstiller hobbytrade vognen med
teaktraebeklaedning.

Forventes udsendt foraret 2019.

DSB motorvogn litra ML har tid-
ligere vaeret omtalt, s& derfor ikke
mere om denne. Udsendes i labet
af sommeren. Anmeldes i kom-
mende nummer af LOKOMOTIVET.

Olietankvogne: hobbytrade gen-
optager nu den gamle DWA-linie
med at udgive tankvogne fra dan-
ske olieselskaber.

I sin tid udsendte DWA mange fine
modeller af tankvogne fra GULF,
ESSO, BP, CALTEX, De forenede
Margarinefabrikker... og mange
flere.

Nu tager hobbytrade traden op og
genudgiver disse, naturligvis med

MZ IV i forskellige varianter - alle lokomotiver med indbygget dekoder fra Zimo

151448 MZ Baneservice 448-2 "Tyr", Epoke Y Digital {DC)
251448 MZ Baneservice 448-2 "Tyr", Epoke V Digital (AC)
151457 MZ 1457 DB Schenker A/S, Epoke V Digital (DC)
151459 MZ 1459 DB Schenker A/S, Epoke V Digital (DC)
251457 MZ 1457 DB Schenker AS, Epoke V Digital (AC)
251459 MZ 1459 DB Schenker A/S, Epoke V Digital (AC)

hebby trade

Se vores produkter hos din forhandler
Anka Model ApS - Brovadvej 23B - 7000 Fredericia . www.hobbytrade.dk
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nye numre. Hvis lgjligheden byder
sig, bliver det ogsa til vogne fra an-
dre olieselskaber.

Man har entreret med Fleisch-
mann, der kommer til at std for
fremstillingen af vognene. Det var

ogsd modeller fra Fleischmann,
som i sin tid lagde basis til DWAs
modeller. Man har kontakt til ved-
kommende, der i sin tid stod bag
DWAs design af de omtalte tank-
vogne m.fl.

Man vil prove at komme i gang
s& hurtigt som muligt, sa i lebet af
aret — eller nseste &r — skulle der
gerne trille nogle flotte tankvogne
ud pa de danske anleeg.

|

McK

McK har for laengst udsendt sine
supermodeller af DSBs container-
baerevogne litra Lgns, men har i
tiden efter uheldigvis ligget under-
drejet et stykke tid.

Nu er der dog atter kommet
gang i produktionen, og her er fore-
lebig, hvad der er planlagt (eller er
udsendt):

e

DSB personvogn med 1. klasse li-
tra AC. Denne model i to versioner
blev udsendt sidst i april maned.
Den anmeldes i det kommende
nummer, men allerede nu kan vi 'af-
slore’ at det igen er en topmodel,
og det overrasker vel ingen?

DSB elvogne litra ZA og ZB fra
Carlsberg og Tuborg. Der er plan-
lagt ikke mindre end 16 modeller
af denne type elvogne, der var en

e

=/

hjgrnestene hos de to bryggerier.
Det er vogne med 6000 mm aksel-
afstand, og modellerne kommer i
flere bemalinger, lige fra de aeldre
med rede paskrifter, Grent Berna-
dotte-design og Tuborg-vogne med
paraply og guldspids.

Ogsa Carlsberg-vogne med de
olympiske ringe vil dukke op. Det
bliver ogsa til en perlegrd gaervogn
litra ZB fra DDSF, endda med pree-
gede malteserkors (DDSFs logo) og
bogstaverne DDSF i guld. Det bli-
ver spandende at se.

DSB litra MX. Denne model forven-
tes leveret sidst | september dette
ar. Der fremstilles i alt 8 modeller,
heraf 4 med sjeellandske numre, de
gvrige med jyske. Der bliver plads
til 2 vinrede og 6 red/sorte i diverse
udgaver med plove, ITC-klap m.v.

DSB litra Q. Denne model er tidli-
gere omtalt her i bladet. Begge ud-
gaver af litra Q bliver produceret,
d.v.. med bade lav og hej kulkasse.

Modellerne bliver leveret sidst i
maj 2018, d.v.s. mens dette blad
udkommer. Den vil naturligvis blive
beherigt anmeldt | naeste nummer
af bladet.

=

HELJAN

Det fynske firma havde egentlig
besluttet ikke laengere at fremstille
danske modeller, men heldigesi har
man - forelebig - zndret denne
beslutning, og udsender nu nogle
helt specielle danske modeller, der
har stdet pa mj-ernes enskeseddel
vedr. privatbaner.

Det er — som det fremgar af ann-
noncen andet sted i bladet- de

kendte 4-koblede lokomotiver fra
nogle af de storste privatbaner,
nemlig JSJS M 10 fra Jstbanen,
LJ M 33 fra Lollandske Jernbaner,
HP 13 fra Hjerring Privatbaner og
HFHJ M 9 fra Frederiksvaerkbanen.

Forbillederne blev leveret til baner-
ne i 1958, og modellerne leveres i
husbemaling til epoke l1.

Maskinen fra @SJS, altsa M 10,
harer til epoke IV, idet den ferst blev
leveret til banen i 1978, men den

var af samme fabrikat som de ov-
rige (MAK type 650D).

De fine modeller bliver fra fabrik-
kens side udstyret med ESU-deko-
der, og far HELJANs selvudviklede
driftsikre motor med svinghjul o.s.v.

Modellerne leveres ogsa til AC-
drift.

Levering forventes i foraret 2019,

Laes mere om forbillederne i LOKO-
MOTIVET nr. 121, side 10.
|

LOKO
MOTIVET
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DSB personvogn litra AC er kommet

Personvogn til 1. klasse. Fas i to hovedudgaver med flere numre,
Modellen er i den saedvanlige fine McK-kvalitet med mange detaljer,
bl.a. komplet med interiar, detaljeret undervogn, bogier m.v.
Uundveerlig til oprangeringer i epoke Ill.

—og sder
Q-maskinen pa vej...

Denne flotte model forventes udleveret i
slutningen af maj, primo juni. Modellen
leveres med bade hgj og lav kulkasse
med forskellige numre. Den har naturligvis
flotte detaljer. En driftsikker model, som
ikke kan undvaeres pa anleeg med dansk
forbillede (DSB - epoke lll). Pris kendes
desveerre ikke pa nuvaerende tidspunkt.

CToac 19594

Automatisk

lagerstyring med
webshop = vi har
varerne pa lager.

=‘F_Ky st b__a_ N €N -fordivihar det!

Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lerdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket

Lossalgspris kr. 175, inkl. moms
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