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Digital drift ved sporskifter m.v.

De Svydsfynske
Baner i DSB-tiden
1949-1964

En storre tekst om brugen af
SFJs og DSBs materiel pa de
sydfynske baner.

Rapport fra et dansk anlzeg

Ribe Historiske Jern-
bane Model Selskab
Tag med pa en tur gennem
Ribe station pa herlig marsk-
bane. Her er gode ideer og
inspiration til alle.
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KONGEN

En lzeser fortaeller, hvordan han
har bygget feergen Kong Frede-
rik den IX i skala 1:87.

Inspiration til
modeljernbanen:
Oprangeringer

af DSBs persontog i Jylland
og Fyn i 1980’erne.

SPORSKIFTET

Denne gang nogle supple-
rende oplysninger om DSBs
rutebiler som vi omtalte i sidste
nummer, indsendt af laeserne.

Rad og vejledning i problemfri drift af
besveerlige hjertestykker i to-skinnedrift.

TRIANGEL

Lidt om den odenseanske fa-
brik, der gennem mange ar
fremstillede bade biler og jern-
banemateriel.

Vi HAR HORT OG SET

Danske sommernyheder: McKs Bn- og Bns-vogne,
glvogne fra Hobby Trade, DSB litra ML fra HELJAN og
noget om modebiler.

Forsidefoto: DSB litra MP 542 med tog til Svendborg i Hes-
selager, 1962. Inde | bladet bringer vi forste del af en spcen-
dende tekst om D3Bs drift pa de tidligere Sydfynske Jernbaner
med omtale af materiellet og selve driften. Foto: HGC.
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ALT HAR EN ENDE ...MEEEEN

Sa skal vi desveerre til at forteelle en
lidt trist nyhed, nemlig om os selv.
Alt har sin ende, siger man, og

Det er triste nyheder, men sadan
er det ...

Imens kan man se, hvad vi har til
hensigt at bringe — hvis vi fortseetter

det geaelder ogsa for LOKOMOTI- Meeeen..... Lige til sidst: Vi vil fortsat udgive
VET. Grundet mange faktorer ma  ...vi har teenkt og regnet meget pd  serigse jernbanebgger, i ferste om-
vi nok erkende, at enden er ved at  sagerne. gang om D-maskinen, og dernzest

vaere naer for vor “gode avis” LO-
KOMOTIVET.

Arsagerne er ikke stofmangel
eller mangel pa lyst til at udgive
bladet, tveertimod. Men vi har mi-
stet over 75 abonnenter i indevee-
rende ar, og forhandlerne er ogsa
ved at skeere ned pa antallet af
blade. Trykomkostningerne stiger
sammen med postnords besynder-
lige postgang og priser. Og mange
abonnenter far ikke leveret bladet,
sa vi ma efterlevere nye, naturligvis
med ekstra porto ...og det temmer
ungdvendigt i vort lager af blade
(og ekonomi). £rgerligt!

Tabet af abonnenter skyldes nok
primaert de digitale medier. Her er
det jo gratis at deltage, og det siger
man jo ikke nej til.

Maske skulle vi blot udkomme to
gange om aret, til maj og decem-
ber med sget sideantal til fx 64.
Lidt er vel bedre end ingenting?

Prisen vil stige med ca 25. kr.
pr. nummer, altsd 350,00 kr. for
to numre. Vi bliver ikke sa aktuelle
med nyhederne, men alt det kan
man jo fa at vide pa de sociale jern-
banemedier Sporskiftet og Signal-
posten m.fl.

Skal vi kun udkomme to gange
om aret eller skal vi helt droppe den
“gode avis”? Hvad siger laeserne?
Lad os hare.

Skriv til os pa lokomotivet@lo-
komotiet.dk og giv jeres mening til
kende. Vi er spaendte pa at hare fra
jer.

3. bind i serien om DSBs vogne,
denne gange personvogne i drene
1945-1969.

Dk

| dette nummer pabegynder vi en
lidt leengere tekst om DSBs drift
pa de tidligere SF|-streekninger fra
1949. Den er desvaerre sa omfat-
tende, at vi ma dele den i fire dele
for at f& plads til meget andet om
de danske jernbaner. Vi haber det
er OK?

Men sa ma | ellers have det godt
i den kommende tid, hvor julen in-
den laenge atter star for deren, og
giver mulighed for at snske gode
gaver.

Kan | have det godt allesammen.
Ses til december!

...sd kommer sidste bind i vor serie om
DSBs damplokomotiver gennem tiden.

Det handler denne gang om

DSB litra D

— Statsbanernes universallokomotiv
gennem mere end 50 ar

Steffen Dresler

Igen en bog med masser af nye oplysninger, bl.a. om teknikken, mange
hidtil ukendte og speendende fotos, fyldige billedtekster, tabeller om bygge-
steder, idriftsaettelse, stationeringer, udrangeringer, teknik, tegninger i skala
1:45 o.s.v. i samme stil som besgerne om litra E, R, H og S m.fl. De fleste op-
lysninger er gravet frem fra DSBs gulnede arkiver med skrivelser, cirkulaerer,
korrespondancer m.v. Det er igen Steffen Dresler, der er forfatter.

Bogen bliver pa omkrig 80 sider, og den bliver desveerre ikke helt sa billig
som tidligere udgivelser, idet trykomkostninger og porto m.v. er steget kraf-
tigt, og vi far ikke statte af fonde el.lign.

otiv
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Litra D trykkes i format A4 pa kraftigt papir. Den fas ved at indbetale kr. 375,00
+kr. 50,00 i porto, i alt kr. 425,00 pa konto 95 70 - 10 25 16 05, TpT 4700 Nastved.
Sidste frist for indbetaling er 28. oktober.

Bogen paregnes at udkomme ultimo november-primo december 2017.

Husk, vi trykker kun det antal beger, der bliver forudbestilt af forhandlere og abonnenter
— og vi genoptrykker IKKE.

Med venlig hilsen

LOKO
MOTIVET
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HE[]HN GENOPTRYK AF MX/ MY (e

FASTIL BADE AC OG DC - MED ESU LOKSOUND! [ 2:495:- DKK

OPLAG KUN 72 STK AF HVER UDGAVE

43423 - DSB MX 1023 -acm.lyd 43424 - DSB MX 1023 - pc m. Iy

43433 - DSB MX 1026 -ocm.ya 43434 - DSB MX 1026 - ac m, ya

44523 - DSB MY 1135 bC m. .yd 44524 - DSB MY 1135 - acm.lyd --

44533 - DSB MY 1118 -ocm.iya 44534 - DSB MY 1118 - ac m. Iyd

FORUDBESTIL HOS DIN FORHANDLER NU - ELLER PA HELJAN@HELJAN.DK
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De Sydfynske
Baner | DSB-tiden
1949-1964

Del 1
W Af Torben Andersen

Forhistorien
Den 28. maj 1874 dannedes Det
Sydfyenske Jernbaneselskab, for-
kortet SF|, samme ar som man gik i
gang med arbejdet pa streekningen
Odense-Kvaerndrup-Svendborg.
Denne streekning abnedes for
drift den 10. juli 1876, og i 1882
abnede statsbanen Ringe-Faaborg,
forkortet RF|, som blev forpagtet af

SFJ, ligesom Nyborg-Ringe banen
blev det i 1897.

| 1897 &bnede statsbanen Ny-
borg-Ringe Banen, der blev overta-
get i forpagtning af SF| i 1902.

Udbygningen af banerne fort-
satte: | 1906 abnede Odense-Nr.
Broby-Faaborg-Banen (ONF)), og i
1916 abnede den sidste sydfynske
bane for drift, nemlig Svendborg-
Faaborg-Banen (SFB), i alt drev SF)
217,9 km jernbane.

Indtil begyndelsen af 1920’erne
gik det godt for SFJ, men derefter

Ukendt damplokomotiv DSB8 litra

AF fra serien 119-122 (ex SNB
19-22) med persontog passerer
overskceringen pa vej ud fra Faaborg
station, 1949 pad vej over fyn. Disse
“smd " AF-maskiner havde en karak-
teristisk stor dome. Personvognen
lige efter maskinen er tilsynela-
dende en DSB8 litra CUP. Foto: Sv.

tilspidsedes krisen med den tilta-
gende automobilkonkurrence, og i
regnskabsaret 1932 var man ikke i
stand til at overholde sine kontrakt-
lige forpligtelser, og der nedsattes i
bade 1933 og 1939 en kommission
til undersagelse af Sydfyenske Jern-
baners status og rentabilitet m.v.

Den sidste beteenkning foreld
den 10. marts 1942. Den indstille-
de, at staten skulle overtage Svend-
borgbanen, hvilket efter lovforslag
skulle ske senest 1. april 1949. Ka-
besummen blev sat til 5 millioner
kroner, og desuden skulle staten
daekke et moderniseringslan pa ca.
800.000,- kr.

Allerede fra overtagelsen af banerne
11949, indsatte DSB motorvogne
litra MP pa alle streekninger. Her

er vi i Svendborg, hvor MP 549 er
klar med blandettog ved perronen.
Toget er bl.a. oprangeret af en luk-
ket godsvogn litra Q og en litra CP.
Leeg mceerke tif den fine staffering
pa MP-vognen. Foto: [S/DMJK.




Staten skulle endvidere betale
200.000,- kr. om aret for driften
af Nyborg-Faaborgbanen indtil 1.
april 1949,

Ved samme lejlighed blev der
afsluttet kontrakter mellem randba-
nerne og SF|, saledes at SF| skulle
drive disse videre indtil 1949, hvor-
efter DSB som navnt skulle over-
tage banerne,

Overtagelsen

Den 1. april 1949 kl. 8,00 gik DSBs
splitflag til tops over SFJ-koncernens
hovedkvarter i Odense pa Qdense
Sydbanegard. Dermed var 74 ar
under SFJs administration forbi, og
det sidste tog blev ceremonielt kart
af en tidligere ONFJ-maskine, nu
litreret AF og med DSB-skorstens-
band.

Samtidig med opharet af SF|
oprettede DSB den 6. trafiksektion,
der henlagdes under 2. Distrikt,
vest. Under denne lagdes ogsa DSB-
streekningen Tommerup-Assens.

SFJs maskinafdeling blev nedlagt
og overflyttet til 2. maskinsektion
i Fredericia. P& samme made blev
hovedkontoret og veerkstedet ned-
lagt, idet banernes driftsmateriel
fremover blev vedligeholdt og re-
pareret af Centralvaerkstedet i Arhus
eller veerkstedet i Nyborg.

Ved overgangen til statsdrift pa
de sydfynske jernbanestraekninger
forekom ikke sterre eendringer i ke-
replanerne, dog indfartes 1. klasse
pa strekningerne Nyborg-Ringe-
Faaborg og Nyborg-Hesselager-
Svendborg i enkelte tog, hvor der
tidligere kun var blevet anvendt
feellesklasse.

Indfarelsen af 1. klasse mellem
Nyborg-Ringe-Faaborg skete i tog
med forbindelse til Mommark-
faergen, saledes at det blev muligt
at rejse pa denne klasse fra Keben-
havn til Als via Faaborg.

Endvidere kunne man nedszette
godstaksterne, saledes at gods fra
Sjeelland til Senderborg nu kunne
fragtes billigere over Faaborg-
Mommark end over Fredericia,

DSB litra IF1 74 (ex.SFf 14) under
damp pd Odense Syd, 1949, Den
blev bygget af Hartmann i 1896,
Lokomotivet havde en amerikansk-
lignende kofanger i gitterudforelse.
Lokomotivet blev udrangeret al-
lerede i 1951. Foto: Sv/.

men det var dog kun teoretisk, idet
feergen ikke havde den forngdne
kapacitet. Derfor fortsatte man at
fragte via Fredericia, men til tarif
som over Mommark.

Overflyttet DSB-materiel
Allerede de sidste ar inden overta-
gelsen matte SF| - for at klare tra-
fikken - i 1947 leje to A-maskiner
hos DSB, A 133 og A 157, og en
G-maskine, G 163, idet nogle af
SFJs motorvogne under krigen var
gjort utjenstdygtige, og den darlige
vedligeholdelse bevirkede, at der
straks matte tilfares 6. trafiksektion
(minus Assensbanen) en del ekstra
materiel, bl.a. A 158 — der ellers var
hensat i Skanderborg — A 159, G
169, to MP-vogne 544 og 549, og
4 MF-motorvogne 639, 640, 641
og 642. Senere overflyttedes flere
MF, sdledes at man ved “abningen
af ballet” den 1. april 1949 havde
syv MF-vogne til radighed, nemlig
631, 636, 639, 641, 643 og 645.
De benyttedes dog ikke alene pa de
sydfynske streekninger, men ogsa
mellem Odense-Tommerup-Assens.

En flittig anvendt maskine pd de
sydfynske baner var DSBs litra A, der
var en formindsket udgave af DSB
litra K. Lokomotivtypen benyttedes
meget mellem Odense og Svend-
borg. A 158 med tog til Svendborg
pdOdense Syd, 1953, Vognen efter
A 158 eren CP. Fato: OWL/HGC,

Motorvaogne
Litra MF
De overflyttede MF-vogne var et
tilbageskridt i forhold til de fynske
motorvogne. De var bygget hos Tri-
angel i 1928-29, og lignede de tid-
ligere leverede ME-vogne hos DSB.
De var benzinmekaniske, og eneste
forskel pa dem og ME var den, at
MF havde 4 gear mod 3 hos ME,
MF-motorvognene kunne kere
70 km/t, og der var plads til 33 sid-
dende. Traekkraften var ringe, idet
den kun var udstyret med en 120
HK motor, d.v.s. 20 mere end ME.
Typen kunne kun sleebe afsted med
48 tons inklusive egenveegt p& 16




tons. Kerte man med MF i forspand
— hvilket ikke var ualmindeligt -
kunne der klares en togveegt pa 80
tons.

Allerede i 1954-55 opherte bru-
gen af MF pa de sydfynske baner,
og motorvognene udrangeredes el-
ler solgtes til forskellige privatbaner
i 1956-57. MF-vognene stationere-
des i Odense.

Litra MP

Derimod var MP-vognene pa det
tidspunkt nogle af DSBs bedste die-
selelektriske motorvogne. De var
leveret af FRICHS i 1934, og havde
to FRICHS dieselmotorer pa 220 HK
=i alt 440 HK. De kunne kere 120
km/t, men omgearedes pa de syd-
fynske baner til en lavere hastighed,
idet der mere var brug for traekkraft
end hastighed, og normalhastighe-
den blev 70 km/t, pa nogle randba-
ner ofte kun 45 km/t. De var ansat
til en togveegt pa 140 tons incl.
vognen selv. De kunne medtage 64
rejsende, fra 1953 kun 54, idet de
fik indbygget rejsegodsrum. MP-
vognene stationeredes i farste om-
gang ikke i Odense, som man ellers
kunne forvente, men hgrte under
Aarhus H.

Da nye MO-vogne i 1800-serien
leveredes fra FRICHS i begyndelsen
af 1950’erne, blev nogle MP frigi-
vet til drift og fem overflyttedes til
sydfyn. 1 1956 var syv vogne - af de
ti leverede — i drift pd de tidligere
sydfynske baner, alle stationeret i
Odense. De resterende tre vogne
karte pa Mommarkbanen mellem
Senderborg og Mommark,

Damplokomotiver
Litra A
DSBs A-maskiner var bygget 1882-
1888 hos Borsig og Hartmann, og
med drivhjulsdiameteren 1730 mm
var de gode til fremfersel af person-
tog. De kunne lgbe 100 km/t med
en togvaegt pé ca. 210 tons.

A-maskinerne var velegnede til
driften pd de sydfynske baner, dels
havde de et akseltryk pa kun 10,6
tons, dels lab de godt i SFJs darlige
spor, selv om de ofte var lidt svaere
at fa i gang. Maskinerne havde ved
overleveringen kun delvis trykluft-
udstyr, men fik i 1950 fuld trykluft.
De kunne pa flad bane traekke et
persontog pa ca. 230 tons.

Alle A-maskiner, d.v.s. 133, 153,
157 og 158 stationeredes pa Oden-
se Syd, og var i begyndelsen i fast

DSB8 overtog fire benzinmekani-
ske motorvogne, der hos DSB fik
dieselmotorer og litra MBF. De
brugtes mest pd streekningerne
Faaborg-Svendborg og Faaborg-
Narre Broby-Odense. MBF 483

i faaborg, 1952. Pa skiltet star
“Fra Faaborg over Nerre Broby
til Odense”. Foto: PECOMJK.

tur her, mens A 159 blev reserve-
maskine. | det falgende ar omsta-
tioneredes A-maskinerne, saledes at
133, 157 og 158 blev faste maski-
ner i Nyborg, mens 159 fortsat var
reservemaskine.

De forblev her indtil udrange-
ring, dog overflyttedes A 133 ftil
Svendborg i 1955. De sidste ar var
maskinerne ikke meget i drift, idet
de efter 1954 kun stod i reserve, |
1955 kerte A 158 saledes kun 100
km, mens den slet ikke kom i drift i
1956. A 133 i Svendborg var lige-
ledes reserve i 1956, og anvendtes
heller ikke meget. De to gvrige A-
maskiner 157 og 159 henstod ud-
rangerede i 1956.

Litra G

G-maskinerne var til brug for gods-
tog. De var ligesom A-maskinerne
nogle af DSBs aeldste damplokomo-
tiver i drift, bygget mellem 1884-
1901. Det var trekoblede maskiner
med hjulstillingen COT2. Drivhjul-
diameteren var kun 1384 mm, og
den var dermed den mindste hos
DSB pa det tidspunkt. Man benyt-
tede bade GlI- og Glll-maskiner pa
ex. SFJ, d.vs. tilbagevaerende Gll
i nummerserien 160-174 og GllI
i nummerserien G 601-651, der
begge havde neesten identisk udse-
ende med karakteristiske to-akslede
tendere,

Flere SFj-lokomotiver fortsatte drif-
ten pd de sydfynske spor efter D5SBs
overtagelse som DSB litra AF. Det
gjaldt sdledes AF 124, der pd billedet
holder ved maskindepotet i Nyborg,
sommer 1952. Maskinerne mindede
om DSBs litra A, blot var de mindre,
og de brugtes ncesten udefukkende
pd streekningen Nyborg-Svendborg.
Disse maskiner var bygget hos
Henschel i 1906. Foto: PEC/DMJK.
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Nr.131 hos SF| i 1914.

Skala 1:87. Tegning: C. Thorup/OMJK

DSB litra DF 129, 130, 131 og 132
Nr. 129, 130 og 132 bygget hos Henschel 1911 og 1917.

Koblet: 1D1
Cylinder-diameter: 410 mm
Slagleengde: 142 mm
Tomveegt: 57,5t
Adhaesionsvaegt: 39,0t
Vandbeholdning: 6,5t
Kulbeholdning: 1,7t

Akseltrykket 1a pa 10 til 11 tons,
aftheengig af type (nummer), og
dermed var G-maskinerne — naesten
- velegnede til de fynske randba-
ners svage spor. Hastigheden blev
her max. 45 km/t, og den ansatte
togvaegt omkring 300 tons. Der var
dog et problem med tenderne pé
Glll-maskinerne, der havde et aksel-
tryk pd 12 tons, nar disse var fyldt
til top med 10 m? vand, idet det
belastede sporet. Derfor matte de
pa ex. SF) kun péfyldes med 7 m3
vand for at holde akseltrykket nede.

G-maskinerne forblev i drift et
godt stykke ind i 1950’erne, hvor
de brugtes til bade gods- og per-
sontog.

De to af maskinerne G 644 og
647, som var de yngste, bygget
1901, stationeredes i Odense fra

DSB8 litra DF 131 var en stor 4-kob-
let maskine, der blev anvendt i afle
slags tog. DSB overtog i alt fire af
denne type lokomotiver, der gjorde
god fyldest. De var ogsd velegnede
til snerydning, hvor man monterede
en keempeplov pa fronten. Her er DF
131 dog i sommerlige omgivelser i
Odense, 1955. Maskinen blev ud-
rangeret i 1959. Foto: PEC/DMJK.

1949, mens de aldre G-maskiner,
bygget 1884-88, litra G 160, 163,
166, 168, 169 fik hjemsted i Ny-
borg.

G-maskinerne  brugtes  efter
1954 mest som reserve, idet man
gik over til at bruge D-maskiner ef-
ter sporforstaerkninger.

Litra D

D-maskinerne var trekoblede med
et akseltryk pd 13 tons, og matte
belastes med et godstog pa 540
tons pa flad bane. P& streeknin-
ger med A-stigninger som mellem
Odense-Svendborg matte den kun
belastes med 450 tons. Lokomoti-
verne var bygget mellem 1902 og

1922, men blev ombygget til for-
skellige udgaver mellem 1925 og
1941, kaldet DII, DIll og D IV.

Lokomotiverne havde som al-
lerede navnt hjulstillingen 1CT3,
d.v.s. samme kobling som G-ma-
skinerne, men havde desuden en
forleber, der gav dem en roligere
gang gennem sporkurverne. Ten-
derne var treakslede, hvilket gav
dem en lavere akseltryk (9,4 tons)
end G-maskinerne, ogsa selv om
litra D kunne rumme mere vand,
nemlig 11 m3.

Litra D var en ‘lille” alsidig maski-
ne, der brugtes bade til person- og
godstog, og pa de Sydfynske baner
var det ingen undtagelse. Den var




1954 henstillet,1957 udrangeret
1962 til OKM] MD 13, ny motor
1954 henstillet, udrangeret 1957
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MAN DE 400, udrangeret 1966,
MAN DE 400

maskintruck til VLT]
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Leengde over pufferne: 20 930 mm

Akselafstand: 1360 + 3000 mm (M
Passagerer: 72 +2, WC

Byggested: Scandia og Triangel

Byggear: 1932
Elektrisk transmission: Thrige

Motor: B&W DE 335
Akselreekkefalge: 2'BO"2

il

saledes stationeret i Odense i arene
1954-1959. Den blev dog mest
benyttet pa strekningerne mel-
lem Odense-Svendborg og mellem
Tommerup-Assens. Den kerte fra
fra midten af 1950’erne dog ogsa
visse godstog mellem Nyborg-Rin-
ge-Svendborg. Af og til blev gods-
togene til Fdborg ogsa kerte med
D-maskiner, men her méatte de kun
kere 20 km/t pa grund af sporets
tilstand.

En maskine — D 871, en type D
Il — gjorde stor gavn pa de fynske
baner. Den var bygget af Baldwin
Locomotive Works i 1919. Men der
var andre lokomotiver af samme
type, nemlig D 865 og D 874, der
klarede trafikken pa banerne.

En fijerde maskine var D 863,
der kom ulykkelig af dage, da den
skulle fragte et godstog til Assens
en dag i 1959. Pa Holmstrup sta-
tion karte den ind pa et blindspor,
og ved uheldet blev D 863 sa sveert
beskadiget, at man valgte at udran-
gere den.

Personvogne

Ud over den overflyttede traekkraft,
kom et antal personvogne til ba-
nerne, nemlig en bogievogn litra
AT med kombineret 1. og faelles-
klasse til damptog, fem bogievogne
med faellesklasse litra CP, fire litra FE
og syv litra CU, i alt 17 vogne med
tilsammen 950 siddepladser. End-
videre overflyttedes en del af DSBs
eeldre pladebekladte rejsegodsvog-
ne litra EHA,

Litra AT

Den overfgrte AT-vogn 204 var en
&ldre type med traestel og hvaelvet
tag, leveret lige efter 1900-skiftet.
| lgbet af 1930’erne og 40’erne
havde man moderniseret den - og
andre AT — med hvaelvet tag, ny ap-
tering m.v.

AT 204 omdannedes flere gan-
ge, sidste gang i 1945, hvor ku-
pesterrelserne blev zendret, og der
monteredes fjedrende ladersaeder.
Den fik ligeledes delte vinduer. Vog-
nen havde plads til 12 siddende pa
1. klasse og 32 pé feellesklasse. Den
leb pa @ldre 2,1 m treebogier, og
var godt 16 m lang. Vognen blev
mest benyttet i dampfremfarte tog.

Den fik fra 1951 selskab af an-
dre AT-vogne, bl.a. AT 205 og 206,
der var tagryttervogne, og ligeledes
benyttedes i damptog. AT 204 cg



de to sestervogne forsvandt dog
fra Sydfyn allerede samme ar, idet
de blev aflest af andre vogne, bl.a.
ATM 242 og 244, der havde lidt
storre kupeer. De brugtes fra 1951 i
motortog med MO.

Litra CP

CP-vognene blev ombygget og mo-
derniseret fra aeldre tagryttervogne
i perioden 1935-1951. De var stor-
rumsvogne, som kunne medtage
74 siddende pa feellesklasse. Pa de
Sydfynske baner anvedtes mest CP-
vogne ombygget 1946-1952, d.v.s.
vogne i 3200-serien.

Vognene lgb pa eeldre 2,1 m
treebogier, og leengden var godt 18
m malt over pufferne. De var ind-
rettet med brune lederbetrukne,
fiedrende sader, toilet og togfarer-
kupe, og de var alle forsynet med
trykluftbremse, dynamoanlaeg for
egenbelysning og lavtryksvarmeap-
parater. De benyttedes oprindelig
kun i dampfremferte tog, men blev
senere ogsa anvendt i motortog.

En tilsvarende CP-serie af mel-
lemvogne litra CPL der havde sty-
reledninger A+B+C til brug i sty-
revognstog, blev ogsa anvendt pa
banerne. Disse vogne, som bestod
af en gruppe pa syv vogne blev
ombygget i arene 1952-53 pa CvA.
De kunne ligsom sestervognene
rumme 74 siddende, og var udsty-
ret med G+P-bremse. Disse vogne
tilhgrte ogsd nummerserien 32xx.

Litra CU

Litra CU var berygtede “rystevog-
ne” med lang akselafstand (9000
mm), sidegang og abne endeper-
roner, oprindelig bygget til den
kebenhavnske naertrafik. Pa de syd-
fynske spor “rystede vognene de
rejsende endnu mere sammen”.
De var bygget mellem 1916-24, og

kunne i de seks kupeer medtage 48
i alt siddende. Nogle vogne havde
toilet i den ene ende, mens andre
havde det midtplaceret.

Vognene havde et karakteristisk
hejt buet tag, og var bygget med
vognkasse i teaktreae eller plade. De
var indrettet med trykluftbremse
(G+P), elektrisk lys og lavtryksvar-
meapparater. Ogsa disse vogne be-
nyttedes i dampfremferte tog.

Litra FE og FC

FE- og FC-vognene var nyere to-
akslede motorbivogne, der i udse-
ende mindede steerkt om hinanden.

De blev leveret af Scandia i
1927, ligeledes med lang akselaf-
stand og dbne endeperroner som
CU. Selv om rejsen ikke var s& “ry-
stende” som med CU, sa gik vog-
nene dog uroligt i sporet pa de
Sydfynske baner. De skulle bruges
sammen med de overflyttede MF-
vogne - og anden motortraekkraft
- og var indrettet med trykluftud-
styr (P), dynamoanleeg til egenbe-
lysning og koksfyr.

Vognene var bygget med teak-
traevognkasse, og var indrettet med
fiedrende leedersaeder i de to stor-
rum. De kunne medtage 59 sid-

DSB litra MP 549 er klar ved per-
ranen i Nyborg, og de rejsende
er pd vej til toget, der er opran-
geret af CP-vogne. Toget skal tif
Svendborg. foto: HBDS 7963,

dende, og FE og FC brugtes mest
mellem Odense-Faaborg (og Oden-
se-Assens).

Overtaget materiel

SFJs rullende materiel blev ligesom
randbanernes materiel overtaget af
DSB. Det drejede sig om 22 damp-
lokomotiver, 12 motorvogne, 43
personvogne, 26 post- og rejse-
godsvogne og 530 godsvogne,
Materielparken var sammensat af
mange forskellige typer lokomoti-
ver, motorkeretgjer og vogne. Store
dele var i meget darlig tilstand, og
burde veere kert exit til ophugger,
men da DSB selv manglede mate-
riel, var man ngdsaget til at seette
meget af skramlet i drift.

Noget blev udrangeret, mens
en del af det tilbagevaerende fik
forbedringer, bl.a. trykluftudstyr og
nye motorer,

Nogle af de mest ‘besynderlige’
motorvogne, som DSB overtog i
1949 var de sakaldte tretruckere,
d.v.s. motorvogne med Lre trucker.
Motoren var anbragt i den midterste
bogie. De hed hos D58 litra MDF, og
benyttedes mest pd streekningerne
Nyborg-Faaborg. Her er det MDF
491, der holder med tog pa sidespor
i Odense, 1956. De fleste af disse ka-
retajer blev i labet af 1950 ‘ermne solgt
til privatbaner. Foto: PEC/DMJK.

11
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| alt satte man 27 personvogne
med i alt 1174 pladser i drift, heraf
42 pladser med 1. klasse, Hertil kom
ni motorvogne med tilsammen 657
pladser pa feellesklasse.

Syv af de overtagne postvogne
og elleve rejsegodsvogne sattes i
drift,

Damplokomotiver

DSB overtog bl.a. en reekke damp-
lokomotiver fra SF) og randbanerne.
For at skelne disse fra DSBs egne,
fik maskinerne et F, betydende Fyn,
hagtet efter hovedlitraet. Dette
gjaldt i evrigt ogsd de overtagne
motorvogne.

Litra IF

Blandt de overtagne maskiner var
to 2'BOT2-koblede damplokomoti-
ver fra Hartmann, SF] 14 og RFB 15,
bygget 1896. De fik hos DSB litra IF
114 og 115.

Maskinerne havde oprindelig
indvendig Allan-styring, men fik
ved ombygninger i 1925 pa SFJs
veerksteder Heusingerstyring, over-
heder og rundglidere. 1 1949 skulle
begge have haft bade trykluft- og
vakuumudstyr, men kun IF 114 na-
ede at fa komplet udstyr. Maskiner-
ne mélte 13 340 mm over pufferne,
og drivhjulsdiameteren var 1550
mm. Akseltrykket var max. ca. 9
tons, og maskinerne kunne lghe 70

Endnu et tog med litra MP som
treekkraft, Her er det MP 543, der
holder pd Odense Syd i 1951 med
lilte tog bestdende af to to-akslede
personvogne litra CXMP og en rej-
segodsvogn litra EHP. Leeg merke
til harmonikaammen pd fronten
af MP-vognen. Foto: |S/DMJK,

km/t, hvilket dog ikke var tilladt pa
de uindhegnede baner pa Sydfyn.

De to maskiner stationeredes ef-
ter overtagelsen med IF 114 i Ny-
borg, mens IF 115 hensattes ure-
pareret pa Odense Syd. Den skulle
have veeret i drift, men kom det
aldrig, idet den udrangeredes i ok-
tober 1950. Sastermaskinen IF 114
forsvandti 1951.

Litra AF

Fire litra SFJ 19-22 blev bygget hos
Jung i 1897-98 som 1B0-lokomo-
tiver til Svendborg-Nyborg-Banen,
men blev i 1924 ombygget pa SFs
egne veerksteder til 2BO-lokomo-
tiver, hvor fik de nye kedler med
overheder. Allan-styringen endre-
des til Heusinger, og maskinerne fik
rundglidere. De havde en drivhjul-
diameter pa 1420 mm, d.v.s. nogle
forholdvis sma drivhjul.

Ved overtagelsen fik de hos DSB
litra AF med numrene 119-122, og
blev forsynet med trykluftudstyr,
DSB skorstensbdnd, og bibeholdt
et lille stykke tid de karakteristiske
“Kaptajn Yom” baneremmere.

Ogsd D5Bs motorvogne litra ML
fandt vej til de sydfynske spor, hvor
de supplerede den gvrige troekkekraft
i mindre tog. ML 513 ved remisen

i Odense, 1958. Foto: AK/OMJK.

Den ene af maskinerne AF 119
stationeredes efter overtagelsen i
Nyborg, mens AF 120 og 122 blev
reserve pa Odense Syd, og det sam-
me gjaldt AF 1217 i Faaborg. Maski-
nerne udrangeredes og ophugge-
des i arene 1952-54.

Fire andre AF-maskiner blev
anskaffet til ONF] som nr. 23-26 i
1925; de var bygget hos Henschel.
De havde en drivhjuldiameter pa
1540 mm - den stesrste hos en
dansk privatbane - og et akseltryk
pa kun 9,2 tons. De kunne kgre
maksimalt 100 km/t, og omkring
70 km/t med en togveegt pad 180
tons, De var en udmaerket trazkkraft
pa Odense-Svendborg-Banen. To af
dem ombyggedes i 1924 (nr. 26)
og 1925 (nr. 23) med nye cylindre
og overheder, og fik ved denne lej-
lighed nye fyrkasser. De to @vrige
fik farst nye fyrkasser i 1930.

Efter overtagelsen fik maskinerne
DSB litra AF med numrene 123-
126, men kun nr. 124 og 125 na-
ede at blive hovedrepareret inden
idriftseettelsen hos DSB. De fik sa-
ledes trykluftpumpe, ligesom de fik
demonteret baneremmerne.

Litra AF 125 stationeredes i Ny-
borg, mens AF 123 og 124 i maj
1949 stod pa Centralveerkstedet i
Aarhus. Litra AF 126 var pa det tids-
punkt pa veerksted i Nyborg.

Fortscettes pd side 14
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ATMP 246 var en tidligere SF-
personvogn med plads til 12
siddende pd 1. klasse og 32 pa
feellesklasse. Den var 16 030
mm lang. Vognen har den tra-
ditionelle gule stribe under taget
og markering af 1. kiasse med
1-tallet. Den er her indrangeret
i tog til Faaborg, Nyborg 1959.
Samme dr forsvandt de tidligere
sydfynske vogne fra togene pa
denne streekning, og erstattedes
af DSB-vogne. Foto: Hans True.

DSB litra ARMP 142 var en komb.
1. og feellesklasse-vogn med side-
gang og plads til 18 siddende pd
1. klasse og 24 pd feellesklasse.
Den var 16 030 mm lang, og
kerte pd 2,1 m jernbogier. Her

er den indrangeret som sidste
vogn i toget fra Faaborg Lil Ny-
borg, 1957. Fota: PEC/DMJK.

De overtagne AF-maskiner lgb
godt pa de sydfynske spor, og de
indgik ofte i MP-leb med 70 km/t.
De indsattes efter overtagelsen
ogsa i faergetogene mellem Faborg
og Nyborg. De benyttedes indtil
1952-54, hvorefter alle blev udran-
geret og ophugget.

Litra DF

Damplokomotivet litra DF blev den
overtagne lokomotivtype, som kom
til at gere bedst gavn hos DSB. Det
var fem 1D10T-koblede tenderlo-
komotiver med overheder og side-
vandkasser, bygget 1910-1917 hos
Henschel und Sohn. Det ene solg-
tes allerede i 1932 til HFH] som HF)
9, og DSB overtog de resterende
maskiner, fire i alt.

Maskinernes  drivhjulsdiameter
var 1420 mm, og akseltrykket 10,2
tons. De var konstrueret med He-
usingerstyring, og fik efter over-
tagelsen deres vakuumudstyr ud-
skiftet med komplet trykluftudstyr,
ligesom de fik forhejet skorstenen.

Maskinerne havde lange vand-
kasser, der kunne rumme 6,5 tons
vand, hvilket var meget for en ten-
dermaskine. Til gengaeld kunne de
kun medtage 1,6 tons kul.

Lokomotiverne var konstrueret
med karakteristiske lange drivstzen-
ger, der forte til at de oprindelig
kun matte kere 45 km/t, selv om
de ofte uden problemer lgb med
60-70 km/t. Efter overtagelsen fik
lokomotiverne lov til at kere med
65 km/t efter udskiftning af driv-
steengerne... men nedsattes senere
igen til 45 km/t.

Efter overtagelsen blev maski-
nerne hovedrepareret, forsynet
med trykluftbremseudstyr og be-
nyttet bl.a. pa Assensbanen. Her
egnede de sig fortrinligt, da de lgb
lige godt forleens som baglans, og
derved undgik at skulle vendes pa
drejeskive i Tommerup.

DF kunne kere 45 km/t med en
togvaegt pa ikke mindre end 400
tons pa en A-stigning, altsa en tem-
melig kraftig maskine, der ydede
nesten det samme som DSBs
navnkundige litra D, dog ikke ha-
stighedsmaessigt.

DF-maskinerne  brugtes efter
overtagelsen mest til fremfarelse af
godstog, men det skete ogsa tit at
de brugtes i persontog og person-
ferende godstog.

Lokomotiverne stationeredes alle,
d.v.s. DF 129, 130, 131 og 132 ved

overtagelsen af SF| i 1949 pa Oden-
se Syd (DF 129 var dog pa veerk-
sted i Arhus, maj 1949). De forblev
i ordineer drift helt til slutningen af
1950erne, ikke alene pa de tidligere
fynske randbaner, men senere ogsa
- som allerede naevnt — pa Assensba-
nen med bade person- og godstog,
idet man pa denne strakning fore-
trak en DF frem for en D-maskine.

De store DF-maskiner var ogsa
velegnede til rydning af sne, hvor
de om efteraret blev forsynet med
store snenaeser (plove), og derefter
kunne klare et godt lag sne, nar det
virkelig gjaldt. Der skulle meget til
at stoppe dem, og det var sjaldent
at maskinerne gav op i snestorm.

Maskinerne blev udrangeret i
1959, og alle blev — bortset fra nr.
130 - ophugget. Nr. 130 solgtes til
TKV] i 1960.

Motormateriel

DSB overtog en samling “muk-
kebikker”, der havde kendt bedre
dage, selv om nogle kun var bygget
omkring 20 ar tidligere.

Litra MBF
Nogle af de overtagne motorvogne
havde benzinmekanisk transmissi-



on, det gjaldt SNB MB 1 og SFB MB
2, begge bygget af Scandia i 1926,
ONF| MB 3, Scandia 1927 og SF|
MB 4, Scandia 1928.

De var fire-akslede bogiemotor-
vogne med hjulstillingen (1A)(A1),
d.vs. treek pa 2 aksler. Akseltapaf-
standen var 11,5 med bogieafstand
pa 2,5 m. Leengde over vognkassen
var 18 210 mm, og den havde en
tjenesteveegt pa 35 tons, svarende
til et akseltryk pa godt 8,5 tons.
Motoren var oprindelig en 120 HK
Kieler-benzinmotor, hvorfor vog-
nene kaldtes for Kielervogne, men i
1949-50 lagde DSB en 6 cyl. Hercu-
les dieselmotor pa 170 HK v/1400
omdr./min. i alle motorvognene,
indbygget hos Scandia. De fik dog
intet nyt gear.

Den nye dieselmotor gav dem
en hastighed pa 70 km/t, men
traekkeevnen blev ikke meget bed-
re. Vognene kunne kun fremfgre en
togveegt pa 60 tons incl. egenvaegt
pa 40 tons, d.v.s. der var kun 20
tons at gere godt med.

Motorvognene var teaktrabe-
klzedte, og havde fererrum i begge
ender. De var inddelt i to storrum
med plads til i alt 73 siddende pa

polstrede leedersaeder, og i den ene
ende var fererrummet forleenget
bagud med plads til rejsegodsrum,
der kunne laste 500 kg. | samme
rum var indrettet toilet.

Vognene havde ved leveringen
trykluft og elektrisk lys, hvilket var
noget helt hos hos SFJ.

Hos DSB fik vognene litra MBF
og de stationeredes i Odense.

To vogne — MBF 481 og 483 -
var pa Centralvaerkstedet i Aarhus
for indbygning af nye motorer i
maj 1949.

I 1956 var MBF 481 og 484 sta-
tioneret i Faaborg, hvor en enkelt
brugtes i lsb Faaborg-Nyborg.

Desvaerre viste det sig at den
nye kombination af dieselmotor og
trykluftkobling ikke var hensigts-
maessig, for den gav besveer med
vognene. Alle MBF-vagne blev der-
for i lebet af 1950’erne solgt til pri-
vatbaner.

Litra MDF

De mest “besynderlige” overtagne
motorvogne var dog de sakaldte
tretruckere SF) MD 6-7 og 8-10, (nr.
8 var breendt i 1947), ONF| MD 11,
SNB 12, SFB 13.

De havde hjulstillingen 2'B0"2’,
d.v.s. med tre bogier, hvor der var
treek pa alle hjul pd de yderste bo-
gier. Akseltapafstanden mellem de
3 meter lange yderbogier var 13
600 mm, mens selve midterbogien,
der indeholdt hele maskineriet, var
6 200 m lang. | motorvognens gulv
var en udskeering, som motoren
stod i, den var indkapslet og daek-
ket med seeder til de rejsende, men
den voldsomme motorlarm skulle
efter sigende give bekymrede mi-
ner hos passagererne.

Vognene var i gvrigt en sampro-
duktion mellem Triangel, Scandia,
Thrige og B&W, hvor Triangel stod
for montage af alle delene til en
motorvogn. Det var en 8-cylindret
dieselelektrisk motor, der ydede
350 HK ved 1100 omdrejninger,
0g gav vognen en hastighed pa 70
km/t. Traekkeevnen var 150 tons.
Egenveegten var 60 tons, d.v.s.
samme veaegt som en DSB MP-mo-
torvogn

Motorvognens lengde var 20
900 mm malt over pufferne, den
vejede 55 tons, svarende til et ak-
seltryk pd ca. 9,2. Vognkassen var
teaktraebeklzedt med forerrum i

AZMP 399 var en “hajbenet”
personvogn med lukkede ende-
perroner og dobbelte vinduer.
Vognen farer 1. klasse, men har
endnu ikke fdet gul stribe over
de to farste scet dobbeltvinduer,
kun markering med 1-tal. Her
var der plads til 12 siddende.
Pd feellesklasse var plads til 41
rejsende. Den var 18 000 mm
lang, og rullede pd 2,1 m bogier.
Odense 1956. Foto: PEC/DMJK.

MOTIVET

De overtagne fynske bogieper-
sonvogne havde gode labeegen-
skaber. Bogierne var konstrueret
af SFf, og havde en bedre gang

i sporet end DSBs CP-vogne. De
var fremstillet0 i jern, og var 2,1
m lange. CMMP 2412 var en af
de overtagne vogne, der holdt sig
i fang tid pd de sydfynske spor.
Den havde plads til 70 rejsende
pd feellesklasse. Den “hgjbenede”
CMMP-vogn er indrangeret i tog i
Faaborg, 1957, Foto: PEC/DMIK.




begge ender, og den havde plads
til 72 siddende i to storrum. | det
sterste rum var indrettet toilet. End-
videre havde vognen rejsegodsrum
med last til 1500 kg.

Vognene stationeredes i 1949
pa Odense Syd, og forblev i drift et
stykke tid ind i 1950erne, hvor et
par solgtes til fynske privatbaner.

Personvaognsmateriel
Bogievogne

DSB overtog en del bogievogne,
der alt efter indretning, veegt m.v.
indpassedes i DSBs anvendte litre-
ringsystem fra 1941.

Litra A

ATMP 246 og ARMP 142 var byg-
get af Scandia i 1897 som SF] B
8 hhv. RNB B 9, mens AZMP 376
(senere nr. 399) var bygget pa SFjs
egne vaerksteder i 1906 som SF| B
29.

AZMP 376 var en kombineret 1.
og fellesklasse teakbeklaedt bogie-
vogn med hvaelvet tag. Den var 18
m lang over pufferne. Vinduerne
var anbragt to og to, taet ved siden
af hinanden, hvert andet beveege-
ligt, og vognsiderne svajede indad
efter svensk menster. Bogierne, der
var 2,1 m lange, var hjemmekon-
struede af SF| og lavet helt i jern.
Konstruktionen gav vognen en
blazd gang, selv pa svage spor.

Vognen var — lidt useedvanligt —
indrettet som “halv” storrumsvogn,
inddelt i to afdelinger samt en af-
deling med sidegang og kupeer,
og den kunne rumme 12 siddende

pa 1. klasse og 41 péa faellesklasse.
Endeperronerne var lukkede og
spidse, og der var toilet i hver ende,
ét for hver klasse. | 1955 fik vognen
nyt nummer 399, men beholdt li-
traet.

ARMP 142 var oprindelig en pla-
debekleedt bogievogn, men fik se-
nere i 1925 teakbekleedning og nye
bogier (2,1 m). Ved DSBs overta-
gelse havde den sidegang med tre
1. klasse og tre faellesklasse kupeer.
Den kunne rumme 18 siddende pa
1. klasse og 24 pa feellesklasse. Vog-
nen var godt 16 m lang, og var ind-
rettet med toilet i hver ende. Den
havde spejlglasvinduer og dbne en-
deperroner.

Pd samme made blev sgstervog-
nen ATMP 246 eendret i begyndel-
sen af 1930°erne fra plade- til trae-
beklzedning med nye 2,7 m jern-
bogier, s& den fik to 2. klasse- og
fire feelleskupeer med plads til 12
siddende pa 2. klasse og 32 pa feel-
lesklasse. Efter overtagelsen blev 2.
klasse aendret til 1. klasse. Vognen
var godt 16 m lang, og var udseen-
demaessigt naesten magen til ARMP
142 med abne endeperroner, toi-
letter m.v.

Litra C
Blandt de overtagne vogne var
ogsa fallesklassevogne, der hos
DSB fik litra CMMP hhv. COMP

To af disse — CMMP 2411 og
2412 - var sidegangsvogne med
naesten ens udseende og indret-
ning, bl.a. med spejlglasvinduer og
nedbuede tagender, Begge var byg-

get hos SF) i 1921 hhv. 1911. De
havde teaktraevognkasse med abne
endeperroner, og lgb pa 2,1 m bo-
gier af SFJs egen konstruktion. De
kunne rumme 72 hhv. 70 siddende
pa feellesklasse i 9 kupeer. Begge var
indrettet med toilet i den ene ende,
og var godt 18 meter lange med en
akseltapafstand pa 12,7 m. De ve-
jede hver ca. 27. tons.

En tredje af disse — CMMP 2413
- havde vognkasse med teaktreebe-
klzedning, som den fik i 1923, hvor
ogsa tagrytteren fjernedes. Den
havde sidegang og lukkede spidse
endeperroner, noget typisk for SF|s
personvogne. Vognen var godt 17
m lang, og kerte pa 2,7 m bogier.
Den havde kun plads til 64 sidden-
de pa feellesklasse i 8 kupeer, og var
indrettet med toilet i den ene ende.

Litra COMP 2796 var en stor-
rumsvogn med plads til 82 sidden-
de pa faellesklasse. Den blev oprin-
delig bygget som AB 14, men blev i
1930 ombygget til SF| CB 39.

Vognen var 17 930 mm lang, og
karte som @vrige SFj-vogne pa 2,1
m bogier. Den havde teaktreevogn-
kasse med lukkede spidse endeper-
roner, nedbuet tag og spejlglasvin-
duer. | den ene ende var indrettet
toilet, og vognen var i evrigt den
eneste af sin slags overtaget fra SFJ.
Den kerte mest pa Svendborg-Ny-
borg-Banen.

Alle de overtagne bogievogne
var meget velkarende, og gik bedre
i sporet end DSBs CP-vogne.

i
2. del fortszetter i naeste nummer.

(afsluttende tekster)

bemaling o.s.v.
Danske landsbyhuse i model

e & & 8 9

klippeark og -bager m.fl.)
Danske biler pa anlaegget
» Det er detaljerne, der ger det

og 60’erne i farve (Sv.).)

* DSBs drift pa tidligere SF)-streekninger
* Figurer pa anlaegget, ideer til sceneri,
Mere billed-inspiration fra H0-Aalborg
Byg et ottekantet DSB-vandtarn

Kege-Ringsted-Banens rullende materiel
Nostalgi: Fattigmandstog (paptog, OTA,

¢ |ernbanenostalgi - DSBs traekkraft i 1950’erne

Jir. vor leder, sa bringer vi her en liste over patzenkte artikler i de kommen-
de numre af LOKOMOTIVET - er det noget, som kan friste?
Hvis ja, sa husk at forny abonnement til december.

epoke Il

privatbanerne

* Oprangeringer af persontog hos privatbanerne,

Spzendende sporplaner pa minimum plads
Oprangeringer af persontog - DSB epoke IV
DSB oliebeholderanlag i model

Byg selv et modtagedepot fra Kommunekemi
Forslag til fremstilling af godsvogne hos

= Aalestrup station, historie med sporplaner,
et fint forbillede til anleegget
...0g det populaere SPORSKIFTET og meget mere

Alt illustreres naturligvis

HEY med tegninger, fotos
CALIET * DSBs liggevogne litra Bcm m.v. af vore bedste k’IDDlSI‘.?VET
SR e * Rangermaskiner hos privatbanerne i epoke IV tegnere og fotografer.

SR T * Trafikideen i epoke IV




Model af den oprindelige jernba-
nebro over Ribe A syd for stationen
i Ribe. Broen blev etableret i 1887
som gitterkonstruktion i ét fag. Den
blev erstattet af tyskerne under 2.
Verdenskrig hvilende pa de oprinde-
lige brohoveder, men med strampille
i midten af dlebet. Denne udgave af
broen star den dag i dag. (Se i pvrigt
teksten nedenfor om Marskbanen).

B Tekst Anders Bang Lehnsted

W Foto Jens Bruun-Petersen

*RHJMIS.

Ribe Historiske
Jernbane Model Selskab

Hvad var anledningen?
Hvad var egentlig anledningen ftil at
bygge en model af Ribe banegard
med spornet og tilhgrende bygnin-
ger i HO?

En eftermiddag efter arbejdstid i
1991, var to af os fra Ribe pa udflugt
til Sjeelland for at afleegge bessg
hos Neestved Modeljernbane Klub.
Vi lod bilen sta i Nyborg, og i Kor-
ser blev vi hentet af rare medlem-
mer fra NMJK. Allerede dengang
var klubbens anlezeg et imponeren-
de skue. De par timer, vi havde til
radighed, var ikke tilstraekkelige til
at danne et fuldstaendigt overblik,
fer vi blev kert tilbage til Korser. Vi
naede daggnets sidste afgang mod
Nyborg, og i feergens cafeteria over
en kop kaffe var vi sa fulde af posi-

Selvorn hele stationens spornet
ikke ses her, giver perspektivet

(fra syd mod nord} en fornem-
melse af, hvor langt del er, nar
madlestokken overholdes.

tive indtryk, at de matte omsaettes
i noget konkret, Ved brug af en ser-
viet og en kuglepen blev der tegnet
skitser og gjort notater. For faergen
lagde til i Nyborg, havde vi beslut-
tet at oprette RHJMS, og at vores
modelanlzeg skulle veere en gengi-
velse af Ribe Station.

Kort tid efter udflugten til NMJK
fastlagde vi nogle principper for
bygningen af vores anleeg, som vi
skulle tilstreebe efterlevet:

1) Stationens spornet skulle i sin
helhed fremsta i korrekt malestok
HO.

Med stor venlighed og hjelp-
somhed fra S.A. Guldvang fik vi ad
flere omgange kopier fra arkiverne
i distrikt Il af planumtegningerne
fra henholdsvis 1875, 1900 og
1928/29. Vi valgte at bygge ef-
ter tegningerne fra 1928/29, fordi
spornettet pa det tidspunkt var det
mest omfangsrige, og fordi det for-
blev stort set usendret op til midten
af 1950 erne. Det ville ogsa give os
mulighed for at kere med rullende
materiel fra bade periode Il og IIl.
Men Guldvang forsynede os ogsa
med kopier af tegninger af flere af
stationens bygninger, signaltyper
m.v.

| virkeligheden er afstanden fra
syd til nord mellem indgangsspor-
skifternes hjertestykker 618 m. Pa
vores model er afstanden 7,1m. i
1:87. Det svarer til 617,7 m. i vir-
keligheden., og ma vel siges at
veere en tolerance, der kan accep-
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Lidt om Marskbanen 1:1

| 1874 dbnede jernbanen mellem
Lunderskov og Esbjerg. En af mel-
lemstationerne er Bramming, og
herfra fik Ribe jernbaneforbindelse
i 1875. Pa det tidspunkt var Ribe
endestation. Man skal erindre, at
Danmark mistede Senderjylland
til Preussen efter krigen i 1864.
Ribe ligger ca. 8 km. nord for den
greense til Tyskland, som blev fast-
lagt ved fredsslutningen. Farst i
1887 blev banen forl&nget mod
syd med de 8 km, ogq tilsluttet den
bane, som Preussen havde anlagt

op til graensen. Der blev anlagt en
stor station, som pa det tidspunkt
havde Nordeuropas lzngste ba-
negérdsbygning. Den danske og
den tyske del af bygningen var
spejlbilleder af hinanden, hvis
man forestiller sig dem foldet
sammen over midten ngjagtig
pa graensen. Pa den danske side
hed stationen Vedsted, og pa den
tyske Hvidding. Der var toldkon-
trol for passagerer pa begge sider.
Etableringen af denne graenseba-
negard fik samtidig konsekvenser

for banegarden i Ribe: Toldbyg-
ningen, som hidtil havde ligget
i byens hovedgade med facaden
ud til Skibbroen mistede sin funk-
tion. | stedet fik stationens varehus
en tilbygning i den nordlige ende,
hvor toldgods i ladninger kunne
opbevares og behandles.

Som allerede neevnt, afgraenses
Ribe banegard mod syd af broen
over Ribe A. Mod nord udgeres af-
greensningen af broen over Tved
A, der som “biflod” laber sammen
med Ribe A vest for byen.

Den oprindelige bro over Tved A var ogsd en gitterkon-
struktion i et fag. Brohovederne viste sig dog ikke at veere
tilstreekkeligt funderede i forhold til stremmen i den. Den
stod [ 49 ar, for den i 1924 bred sammen. Man mdtte
derfor etablere en midlertidig konstruktion af tree, inden
den nuveerende bro med strempille | midten kunne ta-
ges i brug i 1925. Billedet viser modellen set fra vest.

S A SEETE IR RS ELBREREEE .

Moadellen af varehuset — set fra @st — med tilbygnin-
gen fra 1887, som rummer behandling og opbe-
varing af toldpligtigt gods. Porten til hajre (indlces-
ning} og vinduesfaget til venstre herfor (kontor).

Stangens nal seettes i sporets midterlinie, som er tegnet op péa
pappet, fer svellerne blev limet pa. Rundellen skydes ned over
stangen, skinnestrengene lzegges til og fastholdes med tveer-
gédende afstandsholdere, hvoraf tre er vist pa billedet. Nu kan
de farste skinnehager monteres i svellerne foran og bagved
rundellen. Proceduren gentages i den anden i ende af skin-
nestrengene. Under svelleleeren ses en lineal af stal med fem
firkantede udskeeringer. Den er ogsa tilvirket saledes, at den
kan lzegges ind til skinnekroppen, fordi der pa undersiden er
fraeset et spor, sa linealen ikke hviler pa skinnefoden. Nu kan
skinnestrengene heeftes ved at seette skinnehager i svellerne
gennem de fem udskeeringer. Derefter sattes skinnehager i
alle svellerne ved at skyde de tvaergdende afstandsholdere hen
langs sporets to skinnestrenge.

Nederst pa billedet ses tre flade klodser med udfraesninger til
fremstilling af sporskifternes hjertestykker. De er lavet af alumi-
nium. Klodsen til hejre er fraeset saledes, at man med urmager-
sav kan afkorte enderne af skinnestrenge i forskellige vinkler,
der passer til samlingen af hjertestykkets spids. Klodserne til
venstre er fraeset til fremstilling af hjertestykkerne i sporskifter
med henholdsvis 7 og 9 graders haeldning. Tilpassede skin-
nestrenge skydes ind i klodserne med skinnehovedet vendt
nedad, og pa bagsiden af sporenes fod loddes et stykke mes-
singblik pa skinnefodens underside, s det hele er fikseret. Nar
det er afkelet, kan hele hjertestykket forsigtigt vippes ud af
klodsen. To feerdige enheder og et lille stykke messingblik ses
pa billedet over klodserne. Til spornettet pa Ribe station er der
fremstillet i alt 24 sporskifter.

@verst ses en laere til opleegning af svellerne i et
spor pa 30 m., hvilket var standarden i periode Il. |
midten ses to drejede messing-rundeller. | bunden
af disse er drejet et spor i mindre diameter og en
hejde, der lige ngjagtigt ger det muligt at leegge
en skinnestreng pa hver sin side af rundellen sa-
ledes, at skinnefoden er dackket. Hermed er den
korrekte afstand angivet i HO. Skrat nedenfor run-
dellerne ligger en messingstang med en spids nal,
fastgjort i den ene ende. Stangen passer i det hul,
der er boret ned gennem centrum af rundellerne,




teres. Hele vores anleeg er 11,8 m. i
leengden og 2,35 m. i bredden. Pa
anlaegget optager Ribe station, de
to omtalte broer og en smule ekstra
spor i begge ender en hel langside.
Egentlig er vores anlzeg en rund-
bane. Omradet pa “bagsiden” lig-
ger i industrifremstillet spor i kode
83. Dette spornet er lagt som op-
stillingsspor for kereplanskersel pa
Ribe station. Bagsiden ger det séle-
des ud for bade Tender station og
Esbjerg/Bramming Stationer.

2) Vi besluttede, at vi ville bygge
sporene selv.

Lase skinnestrenge blev indkabt.
Det var Peco kode 75. Der blev
ogsé indkebt en masse meget sma
skinnehager. Tart poppeltree blev
erhvervet, der blev skaret i sma
planker, derefter skaret i lange li-
ster. Til slut blev sveller i de rigtige
mal til lige spor, kurver og sporskif-
ter tilvirket i en hjemmelavet save-
kasse. Endelig en tur i spritbejdse i
en blanding af farverne eg og ned.
Temmeret var nu klar til at blive li-
met pa et underlag af 4,3 mm trze-
pap, hvorpa spornettet var opteg-
net. Men farst skulle der fremstilles
hjeelpevaerkigjer til fastgerelse af
sporstrengene pa svellerne.

3) Digital stremforsyning
Vi traf det valg, at stremforsynin-
gen til den rullende traekkraft skulle

Vi har anvendt en blanding af indu-
strielt fremstillede landskabsmateria-
ler og egnede emner taget i naturen.
Billedet viser set fra nordest, MT
101 med en FC og en DQ pa krogen
pé vej op mod broen over Ribe A.

veere digital, sa hver person kunne
blive sin egen lokomotivfarer. De
avrige beveegelige dele pa anleg-
get, sporskifter, signaler, bomme
m.v. styres analogt.

Béde beveegelse og tilbagemel-
ding udlgses gennem gammel-
dags telefonrelaer, og registreres
i den hjemmelavede sportavle. De
elektriske forbindelser gar gennem
40-trdds og 80-trdds-kabler. Det
hele er ngje registreret.

4) Landskabet

Vi besluttede at landskabet skulle
fremsta i det tidlige efterars farver
efter et par neetters let frost.

5) Bygninger

Som det sidste, men maske vigtig-
ste princip, vedtog vi, kun at ville
udstyre anleegget med bygninger
og andet tilbeher, som kunne do-
kumenteres at have eksisteret far
1930. Det valg har selvfelgelig vee-
ret en medvirkende &rsag til, at vi
ikke er naet leengere i vort arbejde
end tilfaeldet er. Nar man fra 1991,
hvor vi begyndte, vil illustrere et

Der er tale om et udsnit af spor-
forlebet omkring lcessevejen ved
varehuset: Et sporskifte, hvor af-
vigelsen farer mod gst tif et privat
industrispor - og en transversal
samt nogle stykker lige spor endnu
uden ballast. Det giver et indtryk af
modellen, og hvor mange sveller der
egentlig skal til. | alt er fremstillet
ca. 6000 sveller, og skinnestrengene
er blevet pdsat med ca. 22.500
skinnehager. Det tog to personer
25 dr at udfere dette arbejde. Tog-
vejene leegges i grusballast - spor 1
og 2 - evrige spor leegges i sand.
Det har veeret vigtigt for os, at
sporet i madel blev sa korrekt som
muligt i forhold til tiden omkring
1928/29, fordi det jo udger en
veesentlig del af helhedsindtrykket. |
den forbindelse har vi haft god nytte
af felgende publikationer: Danske
Statsbaner: “Banernes bygning

og udstyrelse”, 1937 og “Regler

for anbringelse og vedligeholdelse
af overbygningen m.m., 1920",

@jebliksbillede mere end 60 ar tid-
ligere, bliver det naturligvis sveert
at skaffe alt det nedvendige teg-
nings- og fotomateriale. Vi vidste,
at vi satte os selv pd en tdlmodig-
hedsprave. Mange gode menne-
sker og institutioner har hjulpet os
gennem drene. Det hander stadig,
at vi modtager oplysninger og ma-
teriale, der som den sidste brik far
et af vores sma “puslespil” til at
falde pa plads.

Men lad os slutte denne beretning
om RHJMS med en slags “virtuel”
keretur gennem Ribe station fra syd
mod nord.

T
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#gﬂnml En keretur pa anlsegget...

9) MT 101 med traek har netop
passeret broen over Ribe A, og kerer

[l e ‘ ‘.“ 3 % E‘.
: gennem indgangssporskifte syd.

10) De farste smd bygninger, som
lokomotivfareren kan se, er drcesine-
skuret til venstre, og il hejre vogn-
veegten, leesseprofilet og koksskuret.

11) Vognveegten med vejerbod
og leesseprofilet lidt teettere pd.

12) Lidt leengere fremme passeres
den sydlige ende af stationsbyg-
ningen, som er “under opfarefse”.

13) Der er kart til perron i spor

2. Her ses ogsd hele stationsbyg-
ningen i ra udskeering. Neden for
sporene ses agsd en del af lcesse-
vefen pa astsiden af banegdrden.

14) Der er tale om en smal mel-
lemperron bygget af tree, som var
almindeligt forekommende far
1930. Modellen er 80 cm. lang.
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23) Varehuset set fra gadesiden — Rosen Alle. Man aner
gavlen af en privat bolig i hejre side af billedet.

24) Adressen er Rosen Alle nr. 2, og villaen er opfert i
1929 som det farste eksempel i Danmark pa element-
byggeri i beton.

25) Nu ages togets fart, og det ncermer sig askekassen og
kulgdrden pd hajre side. Bemcerk at kulgdrden er udstyret
med bade kulkran og kulbcenk. Remisen ses lidt Jeengere
fremme med dbne porte.

26) Fordi portene star abne, ndr lokomativiereren at kaste
et blik ind i remisen. Bemcerk den fine temmerkonstruktion,
der beerer taget.

27) Remisen passeres.

28) Ved remisens nordlige gavl stdr en vindrose. Ved hjcelp
af en pumpe og et underjordisk rar, som gdr mod nord og
ned pd bunden af Tved A, suges vand op i en stor brand
ved remisen, ndr vinden blceser. Efter byen i 1920 fik elkraft-
veerk, blev vandet pumpet fra branden op i en tank placeret
under speerene | remisen. Herfra kunne damplokomotiverne
forsynes med vand via en vandkran.
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sin refse til Bramming.

29) Det er nu lige fer toget skal krydse over-
gangen ved Seminarievej. Til venstre ses

vogterhus nr. 11 med tilherende bagbygning.
Heldigvis er leddene forskriftsmeessigt lukkede.

30) Toget passerer her broen over Tved 4, og
om et @jeblik vil det forsvinde mod nord pé

Om sezerlige krav til hjertestykker
og tunger ved digital drift

B Af Ole W. Berg

En laeser ville i nr. 127 gerne vide lidt
om, hvad der ligger bag ved beteg-
nelserne Insulfrog og Electrofrog, og
ogsa lidt om drejeskiver ved digital
drift. Digital drift, specielt ved toskin-
nedrift, er ikke ukompliceret, og i
det falgende vil jeg prave at beskrive
nogle af udfordringerne.

Almindeligt

Crundleeggende har systemerne for
digital drift (protokollerne) ikke no-
get at gere med to- eller treskinne-
drift. Der kan sdledes udmaerket ko-
res DCC (Digital Command Control)
pa tre skinner og omvendt Marklins
Motorola eller MX pa to skinner. |
praksis keres som bekendt DCC pa
to skinner og Marklin pé& tre skin-
ner, og markedsmateriellet er afpas-
set hertil. Det felgende handler om
DCC pa to skinner.

Ved digital drift stilles langt starre
krav til stremoptaget, end ved ana-
logt do. Det skyldes, at dekoderen
hele tiden omseetter skinnestrem-
men, som er ca. 16 volt vekselstram
14.000 HZ, til kerestrem, interne
signaler, lyd og belysningsstram.
Signalerne er indlejret i skinnestrem-
men som bitklynger benaevnt BUSer.

Specielt ved afvikling af de in-
terne signaler og lyd stilles der store
krav til et sikkert stremoptag. Et sik-
kert tegn pa darligt stremoptag er,
at et lydlokomotiv hakker i det, og
at dette opherer, nar lyden slés fra.
Stremforbruget til lyden er stort. Et
andet sikkert tegn er, at et lokomotiv
lzber labsk, uagtet det har faet or-
dre til stop. Det skyldes, at ikke hele
bitklyngen er blevet registreret. Her
er tale om alt eller intet, idet klyn-
gen ved modtagelsen telles op, og
mangler der noget, registreres den
ikke, og var det en stopkommando,
ignoreres den saledes. Kun nedstop-
pet eller stikkontakten kan stoppe
det lgbske lokomotiv! Darligt strem-
optag kan ogsa under visse om-
staendigheder give anledning til, at
dekoderen far en asymmetrisk vek-
selstrem, hvilket dekoderen opfatter
som signal til stop.

Darligt stremoptag kan skyldes
mangelfuld forbindelse skinnerne
imellem. Det afhjaelpes med tilslut-
ning af skinnestram med korte mel-
lemrum. Skinnerne kan ogsd vare
snavsede, hvis der ikke keres regel-
maessigt pa dem — afrensning. Hyp-
pigt er det dog lokomotiverne, som
giver anledning til problemerne.
Nogle fabrikater anvender en po-

res metallegering til hjulene, for at
fa god friktion, og pa disse hjul kan
opbygges en isolerende bandage af
snavs, som ma fjernes. Selve stram-
aftagerne er af forskellig konstruk-
tioner, som er mere eller mindre fol-
somme over for snavs og fedtstof pa
den flade, som der er anleeg pa. Der
kan ogsa sidde en hel nullermand
pa stremaftaget. De fjernes nemt
og hurtigt ved at puste gennem et
sugergr eller bedre med forsigtig
trykluft.

Men der er pr. definition mere
eller mindre dgde punkter p& bane-
legemet, som kan give anledning til
problemer, hvis ikke alle lokomoti-
vets stremoptag er i orden. | det fal-
gende beskrives denne problematik.

Sporskifter

Den stremmeessige  problematik
ved et sporskifte ligger i hjertestyk-
ket og tungerne. Aldre sporskifter af
forskellige fabrikater var beregnet til
analog drift, hvor det var hensigts-
maessigt, at sporskifterne gav strem
til den skinnestreekning, der var dre-
jet til. Tungerne fik stram ved anleaeg
og hjertestykkerne var stromlase,
hvilket ikke gav stgrre problemer ved
den analoge drift, Et eksempel herpa
er Pecos sporskifter betegnet Insul-
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frog som er af ovennavnte type. De
kan anvendes til digital drift, men er
mindre egnede. For at fa den fulde
forngjelse ved digital drift, skal alle
spor veere stremfarende, sd lokomo-
tiverne kan henstd med lys og lyd.
Det skal primaert gores ved stramtil-
slutninger, og ikke via sporskifter.

Nyere sporskifter er udstyret sale-
des, at hjertestykkerne kan polarise-
res rigtigt i forhold til, hvordan de er
drejet. Der er forskellige konstruktio-
ner. Rocos type geoline leveres med
dedt hjertestykke, og i denne til-
stand kan sporskiftet keres op uden
kortslutning. Sporskiftet leveres med
en ledning med stik fra hjertestykket,
somn stikkes ind i et elektrisk spor-
skiftedrev, som kebes som tilbeher.
Hjertestykket bliver nu polariseret
- og sporskiftet kan ikke mere straf-
frit keres op. Tungerne far i begge
tilfaelde forbindelse ved anlag.

Rocos sporskifteserie uden bal-
last og Tilligs sporskifter leveres ogsa
med dadt hjertestykke, men her er
hjertestykket forsynet med en led-
ningstilslutning beregnet for en po-
lariseringsomskifter, som normalt er
en del af skiftedrevet. Tungerne far
ogsa her strem ved anlaeg.

Pa ingen af ovennavnte sporskif-
tetyper er den fritliggende tunge
stremfgrende. Betydningen af dette
er beskrevet herunder.

Polariserer man sine sporskifter
er man pa ferste trin af flere profes-
sionelle. Og her kommer Pecos Elec-
trofrog type ind med endnu flere
professionelle trin. Ved leveringen
er et Electrofrog sporskifte indrettet
saledes, at begge tunger og hjerte-
stykket har elektrisk forbindelse. Det
betyder, at hjertestykket har den
polarisering, der svarer til den ene
tunges anleeg. Der er imidlertid det
problem, at et drivhjul pa et loko-
motiv med flere drivhjul pa linje kan
ramme den fritliggende tunge, som
har samme, men forkerte polarise-
ring, med kortslutning til fglge.

TO LUS LODDES OVER

Proff trin 2 er nu at klippe de to
underliggende lasker (lus), hvormed
Peco har muliggjort, at der ikke er
forbindelse mellem de to tunger.
Tungerne far fortsat strem ved an-
leeg, og dermed er den fritliggende
tunge stremlas. Nar laskerne klippes,
er der ikke mere forbindelse til hjer-
testykket, og det skal derfor polarise-
res gennem en omskifter, der bygges
pa under skiftedrevet (husk at lime
det fast pa skiftedrevet - konstruk-
tionsfejl fra Peco). Hjertestykket er
fra Pecos side forsynet med en tynd
trad, der fegres til omskifteren.

Proff trin 3 omfatter, at man lod-
der en forbindelse mellem tunge
og tilhgrende skinneside (se illustra-
tion). Hermed eliminerer man den
fare, der ligger i, at der med tiden
kan opstar darlig forbindelse ved
tungeanlaggene. Med Proff 3 er der
ingen og der bliver aldrig stramlgse
afsnit pa sporskifterne.

Slutteligt skal gentages, at hvad
enten man kerer digitalt eller ana-
logt, er det en god idé at have man-
ge stremtilslutninger til skinnerne
med jevne mellemrum, da skinne-
laskerne har det med, med tiden at
opbygge modstand eller endog helt
miste forbindelsen.

Engleendere og kryds

For krydssporskifters (Englaenderes)
vedkommende er hjertestykke og
tunger en smule kortere, hvorfor det
er muligt at gennemkgre dem uden
polarisering af hjertestykkerne med
lokomotiver med godt stramoptag.
Det skal dog steerkt anbefales at po-

larisere hjertestykkerne via skiftedre-
vene eller for Pecos vedkommende
omskiftere under skiftedrevene. Tun-
gerne er ikke elektrisk forbundne, og
kan kun blive stremfarende ved an-
leeg. Kryds har ret sma hjertestykker,
som er stramlgse, og rangermaski-
ner med godt stremoptag kan godt
passere. Hjertestykkerne er imidlertid
forberedt for polarisering, som kan
geres pa flere mader ved ekstern sty-
ring. Polariseringen skal veere mod-
sat i passageretningen og skiftes i
forhold hertil.

Drejeskiver
Broen pa en drejeskive skal, nar man
kerer digitalt, stremforsynes gen-
nem et vendeslgjfemodul, da man
efter et 180 graders drej har vendt
polariseringen pa broen. De fleste
drejeskiver er indrettet saledes, at de
giver strem til det spor, der standses
ud for, enten automatisk eller ved
en manuel betjent kontakt. Herved
far man imidlertid ikke det fulde
udbytte af digital drift, hvor det jo
er et absolut krav med rygende, ly-
sende og larmende lokomotiver pa
remisesporene! Alle remisespor skal
derfor strgmtilsluttes separat. Husk
at fraisolere eller afmontere broens
stremtilslutninger til remisesporene.
God forngjelse med denne del
af digitaliseringen. Men leeseren
sperger ogsa aldeles analogt, hvilke
stigninger, man kan tillade sig pa en
modelbane. | 1:1 er man ikke glad
for stigninger over 20%o (2 cm pr.
meter), men pa modelbanen kan
man normalt operere uden proble-
mer med op til 30%0 med selv ret
lange tog, da det ikke er lokomoti-
vets motorkraft, men derimod loko-
motivets adhaesionskraft (evnen til at
sta fast), der er afgerende. Pa korte
streekninger vil jeg mene man kan
ga op til 50%o, da kun f& vogne vil
befinde sig samtidigt pa denne stig-
ning, men det ser ikke kent ud i et
samlet hele. o
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De forenede Automabilfabriker A/S

TRIANGEL

- en dansk fabrik med produktion

af rullende materiel til bade

veje og skinner

Den 26. august 1918 blev selskabet
TRIANGEL stiftet ved at Automobil-
fabrikken Thrige, Odense blev sam-
mensluttet med autmobilfabrikker-
ne ‘Anglo Dane’ og ‘JAN’ i Keben-
havn. Pa denne made formede sig
et naturligt TRIANGEL, hvorunder
firmaets fabrikater som lastvogne,
busser og jernbanemotorvogne
blev produceret.

Allerede i november havde man
et nyt logo klar; det blev tegnet af
arkitekt P.V. Jensen-Klint, og kom til
at pryde fronten pa alle produce-
rede karetajer.

Fra rytterkaserne til
automobilfabrik

Allerede i 1913 havde Thrige kabt
den tidligere rytterkaserne i Oden-
se, og med sit store areal dannede
den et solidt grundlag for den ud-
vikling, man kunne forudse.

Fremstillingen af de vogntyper
som Anglo Dane og |AN havde
fabrikeret ophgrte samtidig med
dannelsen af De forende Autobil-
fabriker A/S, og produktionen ba-
serede sig herefter pa de konstruk-
tioner og tegninger som Thrige-
fabrikken disponerede over. Den
nye virksomheds hovedkontor blev
indrettet i den tidligere kasernes
sterste bygning, mens stalde og
ridehuse indrettedes til velegnede
veerksteder for den pladskraevende
fabrikation.

Der oprettedes ogsa en salgsaf-
deling pa Roskildevej 46 pa Sjel-
land, hvor Anglo Dane havde haft

til huse, og senere ogsa pa Strand-
vejen 5-7.

Udviklingen medfaerte, at der
ogsa blev indrettet salgs- og repa-
rationsafdelinger i Arhus pa Kystvej
og Aalborg pa Sankelmarksgade
2A. Senere indrettedes ogsa salgs-
og reparationsafdeling i en opfert
bygning pa havnen i Esbjerg.

Fabrikationshallerne

Fabrikationshallen i Odense var for-
synet med moderne grej og veerk-
tejer, Her var halvdelen optaget af
arbejdsmaskiner af alle typer, hvis
transmissioner snurrede under lof-
tets gitterdragere, mens der i den

De forenede Automobilfabrikers bygninger i Odense, Pjentedamsgade 21.

Til venstre ses hovedbygningen med administration. Derncest allé og plener. Byg-
ningen gverst | venstre hjarne husede jernbanemontagen, og skydebroen 16 foran
bygningen, her tegnet som graesplcene. @vrige bygninger er til fabrikation, repara-
tion m.v.. af biler. Ved bygningen med den haje skorsten IG smedjen. Tegning: DfA.




Motorvogn litra ML
(16 stk.) leveret
i1929-1930 il
DSB med elektrisk
transmission fra
Thomas B. Thrige.

anden halvdel sad lange kranbjeel-
ker, der i bejninger ledte samar-
bejdet fra den ene proces til den
anden.

Her fandtes ogsa kelerveerkste-
det, hvor blanke metalband for-
vandledes til TRIANGELSs kelere.

Elektriske ovne til slyngsteb-
ning af lejer, haerderi med udstyr
til varmebehandling og specialma-
skiner til krumtapstebing, cylin-
derbehandling m.v. samt maskiner
til treebearbejdning var anbragt i
randbygningerne uden om hallen.

| fire tidligere staldlaenger ind-
rettedes reservedelslager, der var
ordnet i reekker af reoler, og det var
en hel ekspeditionsrejse at vandre
gennem lageret, hvor der blev op-
bevaret utallige dele til savel biler
som jernbanemotorvogne. Sa godt
som alle dele matte TRIANGEL selv
producere fra tiden under og efter
2. Verdenskrig, mens man fer kri-
gen kunne traekke pa udenlandske
specialfabrikker.

Bvgninger til
jernbaneksretsjer

For enden af den stgrre gardsplads
l& en stor bygning, et tidligere ri-
dehus, hvor jernbanemontage blev
foretaget, ligesom vedligeholdelse
og reparation af SFJs rullende mate-
riel fandt sted her. Her a seks paral-
lelle spor, der gik ud fra hallerne til
en skydebro foran. Her var sporene
optaget af store motorvogne eller
lgbetrucker med dieselelektrisk ma-
skineri.

TRIANGEL leverede meget for-
skelligt rullende materiel til Stats-
banerne og privatbaner, busser
savel som jernbanekaretgjer. |
samarbejde med Thoms B. Thrige
konstruerede man ogsa benzin- og
dieselelektriske vogne, der ved elek-
trisk kraftoverfering bed pa store
fordele, navnlig ved fremferelse af
store vognstammer.

Nogle af disse var litra MD til
SF), leveret i 1932, De blev frem-
stillet som en samproduktion af
SCANDIA, Randers, der byggede
vognkasserne, B&W, Kebenhavn,
der leverede motorerne og Thrige,
som konstruerede den elektriske

En af de forste motor-
vogne M 2 fra Triangel
leveret til Odsherreds
fernbane i 1922,

udrustning. Det hele blev samlet
hos TRIANGEL.

Under krigen fremstillede man
ogsa "“skinneomnibuser” der var ru-
tebiler forsynet med de sikkerheds-
forholdsregler, der kreevedes pa
banelegemet, og som ogsa kunne
eendres til landevejstrafik pad nogle
fa timer. Nogle af disse vogne leve-
redes bl.a. til Aalborg Privatbaner.

Til Statsbanerne og privatba-
nerne fremstillede man op gen-
nem 1920’erne og 30'erne et utal
af sma toakslede motorvogne til
benzin- og dieseldrift. Til Statsba-
nerne konstruerede og leverede
man ogsa motorbogievogne litra

Interigr fra fabriks-
haflerne med auto-
mobilproduktion,
'hér rutebifer.
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ML. Disse sidstneevnte havde elek-
trisk transmission leveret af Thomas
B.Thrige. Endvidere leverede man
personvogne, oprindelig litra FF, se-
nere litra CR.

TRIANGEL anvendte udenland-
ske motorer i jernbanemotorvogne.
| de forste to-akslede vogne leveret
i 1920’erne var det iseer motorer
fra Midwest, Continental og Hercu-
les, der blev benyttet. De havde en
ydelse fra 70 til 120 HK.

Bogiemotorvogne fik to motorer
fra Continental, der ydede 240 HK.

Bilproduktionen

Ud over jernbanekaretgjer var TRI-
ANGELs hovedproduktion lagt pa
alskens type biler, der blev leveret
til firmaer og civile. Nogle aftagere
af lastvogne var bl.a. de danske
bryggerier Carlsberg, Tuborg, Stjer-
nen og Albani.

Der blev ogsa konstrueret spe-
cielle lastvogne til det danske mi-
liteer (Heerens Tekniske Korps),
brandkegretgjer til de kommunale
brandvaesener (med karosseri og
udstyr fra H. Meisner Jensen, Ko-
benhavn), tankvogne til olie- og
benzinselskaber (ESSO og KKKK),
vogne til skovvaesenet (bl.a. til
transport af treestammer), seet-
tevogne til langdistancekersel, fx
kalevogne til fisketransporter o.s.v.
0.5.V.

Endvidere konstruerede selska-
bet et utal af busser, trambusser
(bybusser) og rutebiler til Statsba-
nerne, privatbanerne og private
vognmaend. Disse omfattede man-
ge typer og konstruktioner.

Motorerne til bilerne var i begyn-
delsen isar fra det franske Ballot,
britiske Daimler og White&Poppe.
Gearkasserne, styretej, aksler og
andre maskinelle enheder til kgre-
tajerne fremstillede TRIANGEL selv,
da ingen kunne lave dem i en ac-
ceptabel kvalitet, og de blev alment
kendt for bade holdbarhed og slid-
styrke.

Fra 1923 byggede TRIANGEL
sin egen 4-cyl. motor pa 50 HK til
egne lastvogne. Det var de ferste
motorer med aluminiumsstempler,
og ved en starre pravekersel ved

Busser og rutebiler leveret
tif DSB i 1930 ‘erne.

Alle fotos DfA/Arkiv TA.

Skinnebusrutebil leveret
til Aalborg Privatbaner, 1940.

10.000 km beviste den sin kvalitet
og gode driftsgkonomi.

| tiden efter blev automobilin-
dustrien i udlandet meget specia-
liseret, seerlig i Nordamerika, og
TRIANGEL gik derefter over til at
indkebe mange dele fra disse spe-
cialiserede fabrikker.

Slutningen

| 1930 kebte Thrige vognfabrikken
Randers, og samlede al produktion
af jernbanemateriel dér, mens bus-
produktionen forblev i Odense.

Efter overtagelsen af Scandia
blev denne fabrik effektiviseret, og
frembragte i tiden efter utallige
typer af vogne og maotorvogne til
DSB og privatbanerne.

Importrestriktioner af biler efter
krigen gjorde at Triangel klarede
sig godt, men da disse i 1958 blev
ophzevet, og andre dermed kunne
importere udenlandske keretgjer
som Volvo, Merces-Benz m.v., sa
blev konkurrencen s& hard, at DfA
i 1959 matte sige stop.

Det odenseanske eventyr opher-
te dermed i 1959, og man havde
i arene 1922-1939 produceret i
alt 195 stk. jernbanekgretgijer. | alt
byggede man i alle arene omkring
4000 automobiler af diverse typer.




Sadan har jeg bygget

KONGEN i skala 1:87

W Tekst og fotos af Poul Helge Larsen

De dygtige modelbygger Poul Helge
Larsen kan tilsyneladende fremstille
alt, bade hvad rullende materiel og
feerger angdr, endda i flere skalaer.
Nogle af byggerierne har vi gennem
drene allerede vist her i bladet.

Her kommer endnu lidt omkring hans
byggerier, nemlig Storebeelts/@ster-
safcergen "Kong Frederik 1X”.

Det var i mange ar min drgm at
bygge en model af faergen “Kong
Frederik.IX”. Men det blev farst for
nylig en realitet, da jeg efter endt
uddannelse til mebelsnedker blev
ansat hos Andersen&Meyer som
modelbygger. Her har jeg mulighed
for at made tidligt om morgenen,
og lave serigse modulbyggerier.
Det har indtil nu fert til bygning af
en E-maskine, der tidligere har vae-

Lo e

ret bragt i badet. Det er ogsa blevet
til en P-maskine, en CP-vogn, en
MY og MZ alle i skala 1:32. Endvi-
dere har jeg bygget “Dronningen” i
skala 1:87, der ogsa har veeret bragt
i bladet.

Og sa over til Kong Frederik IX,
hvor jeg vil forteelle lidt om bygnin-
gen..

leg er naturligvis begyndt fra
bunden — eller skroget — som gar

LOKD
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fra vandlinie til fendervaerk. Det er
formet i kunsttree, Deekket er en 5
mm akrylplade, mens skinnerne er
PECO spor N med 2 mm birkefiner
som deek. Herefter er sider og over-
bygning bygget p i 0,5 mm mes-

derefter er skaret i skiver. Derefter
er seeder og rygleen limet fast. Ogsa
disse dele er i kunsttrae.

Bordene er 1 mm plastcard-profil
fra Evergreen, Som dug er benyttet
papir, som derefter er deekket med
tallerkener og bestik — og blomster
i vaserne.

sing. Til vinduerne har jeg loddet
en 0,5 mm messingplade i vinduets
st@rrelse, som derefter er udhulet/
fraeset indtil kun rammen er tilba-
ge. Vinduesglas er i tynd klar plast-
plade fra Evergreen, hvortil der er
lavt en inderkleedning med hulrum,
sa glasset kan dumpes ned mellem
yder- og inderklaedning.

Stole i salonerne er fremstillet i
kunsttree, hvor armlan og ben er
fremstillet som en lang liste, og




Gulvet i salonene er selvkleebende
papir sprayet med Motip gra primer
til den ene flise, mens den anden er
sprayet med sort. Derefter er fliserne
skiftevis sat pa i tern. Og sa skal jeg
lige huske, at maleriet af majesteaeten
i spisesalonen, har jeg selv malet.

Pa soldzekket har jeg snydt lidt
med baenkene, idet Epokemodeller
har nogle fine sets som passer fint til
dette formal.

Bordene er fristillet er fremstillet
i rillet card, mens redningsflader er
fremstillet i bade kunsttree og mes-
sing, og derefter afstabt i resin.

Daviderne er 0,5 mm messing-
plade, der i ensket antal er loddet
sammen, og derefter skdret ud, sé-
ledes at de alle bliver ensartede,

Skorstenen er fremstillet som ski-
ver i kunsttrae, sa det er muligt at
male dem hver for sig. Der er natur-
ligvis monteret regindsats.

Der er lys pa dek, i saloner og
lanterner. De sidstnaevnte lyser ved
hjeelp af micro lysdioder.

Radaren, den store fortil, bevaeger
sig ved hjaelp af Faller mellemotor.
Stopbommene for og bag heeves og
seenkes med et CD-drev, og haekpor-
ten kan naturligvis ogsé abnes.

Pa deaekket er endvidere anbragt
forskellige afkoblings-anordninger.

Signalkuglerne i bageste mast
kan ogséa haeves og sankes. Resten
af byggeriet fremgar af hosstaende
fotos.

Der er i @vrigt planer om at byg-
ge M/F Sproge, der er naeste starre
projekt. o
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Pd Vestkysten var MO-vognene
i drift helt til 1984, hvor de som
regel oprangeredes Bhs og MO - ti

tider benyttedes ogsé en styrevogn

litra Cls. Her ankommer et MO-tog
til Skjern med styrevognen for-
rest. Ofte kerte MO-vognen for-
rest, men ikke pd denne dag i juni
1983. Nummeret pd MO-vognen
er desveerre gdet i glemmebogen.

OPRANGERINGER

af DSBs persontog
Jylland/Fyn i 1980'erne

W Tekst og fotos af TA

le-togene

De primere tog var Ic-togene, der
som fingre strakte sig ud til alle
hjgrner og retur til hovedstaden via
Storebeelt. Disse Ic-tog blev hjarne-
stenen i DSBs nye trafikpojekt, der
indfartes i 1974 med timeafgange
mellem landsdelene. Ic-togene blev
opformeret af moderne 24-m lange
vogne af litra A, B, AB og Bk. Sidst-
nzevnte vogne med kiosk til lette

forfriskninger blev specielt udviklet
til brug i disse tog, og blev ombyg-
get fra en raekke B-vogne.

En anden moderne personvogn
i samme modul var litra BD, der
var en kombineret person- og rej-
segodsvogn, men typen anvendtes
ikke saerlig meget i Ic-togene, hvor-
imod den benyttedes i badtoget
“Englaenderen” og internationale
tog.

Pa Fyn-Jylland-siden blev eldre
personvogne, fx litra Bg og Bgh

De rode MA-lyntog, der var DSBs
flagskib i mange dr, blev ommalet
i salvfarve i drene 1983-84, og

fik @genavnet "Salvpilen’. De fik

et stort redt DSB-logo pamalet si-
derne. Togene var naturligvis ogsa
pd gennemkarsel/rebrousement

i Fredericia til og fra destinatio-
ner i Nord- ag Senderjylland.

MA 463 karer her ud fra Frederi-
cia station pd vej til Kebenhavn,
juni 1984, Det er et traditionelt
lyntog pa otte vogne med opran-

geringen MA-AM-BMK (ex BR)-
BS-BS-BM-AM-MA. Togene blev
udrangeret | 1990-91, hvor de
aflgstes af de hvide IC3-togscet.




ofte benyttet som lokale vogne i Ic-
togene.

Ic-togene fremfortes primaert
med MZ-lokomotiver, men der var
mange lc-tog, der ogsd anvendte
MY eller MX, sidstnaevnte ofte i for-
spand som MY-MX eller MY-MY.

Lyvntogene

Andre vigtige landsdelstog var MA-
lyntogene, der havde fast oprange-
ring, og var de hurtige forbindelser
mellem landsdelene, d.v.s. mellem
Ksbenhavn-Struer, Frederikshavn,

og Senderborg. Disse blev normalt
oprangeret som otte-vognsat i to
halvtog:  MA-AM-BR-BS—BS-BM-
AM-MA.

Litra AM farte 1. klasse, mens BR
var indrettet som restuarantvogn.
Litra BS var styrevogn med hgjsidet
farerkabine, sa der kunne etableres
gennemgang under dette ved sam-
menkobling.

Helt op til midten af 1980'erne
korte MA-togenen i lyntogsredt li-
beri, men i tiden efter blev de fri-
sket op i selvfarve, og der indfartes

Engleenderen

P 961 var et af de mere speendende
tog, der kom sydfra til Fredericia. Det
havde altid en varierel rangering som
her, hvor det kerer ind pd Fredericia
station i september 1984, Det er MX
1041 og MY 1124, der serger for
treekkraften. Sefve stammen bestdr
af Dh 030-Pph-BDg-Bg-Bg-Bg-Bg.

diverse forbedringer. Togene var
dog udslidte, og blev taget ud af
drift i 1991, hvor IC3 kom ind pa
scenen,

MO-vognene
| begyndelsen af 1980’erne var der
fortsat nogle persontog, der blev
fremfert med MO-vogne. Det fore-
gik iseer pa de vestjyske straeknin-
ger, fx Fredericia-Esbjerg-Struer og
pa Fyn mellem Odense-Svendborg.
Driften med vognene ophgarte
efterhanden der leveredes flere og
flere MR-togseet, og i 1984 karte de

“Engleenderen” skulfe ogsd pas-
sere Fredericia for at komme tif
Esbjerg. Her er toget P 443 klar
til afgang. Det fremferes af MZ
1438, og stammen bestdr af litra
BD-Bk-AB-Bf-Bf-B. Den kombine-
rede rejsegadsvogn litra BD og
kioskvognen litra Bk var i mange
dr fast inventar i “Engleenderen”.

D

Eftermiddagstoget fra Esbjerg til
Nyborg ger her klar til udkersel
fra Fredericia. Det er MR 4070,
der star for kerslen, og i svrigt
har en lang tidligere tysk vogn
pd sleeb, nu omdannet tif post-
vogn litra Pm. Aret er 1985.

1



“Nordpilen™ er ankommet (il Fre-
dericia for at fortscette sin feerd tif
Hamborg. Det er MZ 1431, der har
faet opgaven denne dag. Starmmen
er oprangeret af ikke mindre end to
stk. litra BD, altsd BD-BD-AB-DB Bm-
B-AB-B. Aret er 1984, PG sporet ved
siden af “Nordpilen” afventer et MR-
togseet, der i lokaltoget til Odense.

<

Her er vi i Svendborg, 1982, hvor
man endnu benyttede lokomotiver
i nogle tag, selv om MR-togscettene
var sat ind pd streekningen Svend-
borg-Odense. Toget fremfares af
en jyde-MX 1028 med rede puffer-
planker, mens den har fdet en litra
Bgh og Cle pa sleeb, begge i vinradt
liberi, Tognummer kendes ikke,
men det var et eftermiddagstog.

sidste MO-vogne pa de vestjyske
streekninger. Her benyttedes styre-
vogne litra Cls og Bhs. Som mel-
lemvogne anvendtes ombyggede
Cl-vogne, der fik nye bogier og litra
Bhl.

Som en sidebemaerkning skal til-
fgjes, at MO-vognene ofte anvend-

Nordpilen

tes i materieltog, fx ved udveksling
af Ardelttraktorer o.lign.

MR-togssettene

Disse seet, som sattes i drift i slut-
ningen af 1970’erne, dominerede
efterhanden i det jysk-fynske, hvor
de iser overtog opgaverne efter
MO-vognene, De indsattes i begyn-
delsen mellem Odense-Svendborg,
men bredte sig hurtigt til gverige
streekninger, fx Arhus-Grend, Arhus-
Skanderborg-Silkeborg-Herning-
Struer, Esbjerg-Ribe-Tender, lokal-
tog mellem Odense og Fredericia
m.fl.

Der kertes bade 2- og 4-vogn-
seet, mest dog 2-seet uden for myld-
retiden,

Her dominerede — fra 1978 -
MR-togsaettene fra ost til vest og fra
nord til syd, ikke alene pa sideba-
ner, men ogsa pa hovedbaner, Og
de medtog ofte andre vogne under
deres faerd, fx gods- og postvogne.

Oprindelig blev togseettene le-
veret i ens moduler, men da man
manglede rum til rejsegods, blev
halvdelen af et to-vognssaet ombyg-
get med rejsegodsrum, s& de kunne
medtage cykler, barnevogne m.v.

MR-szettene anvendtes ogsa —
somallerede naevnt — til fremfersel
af gods- og postvogne pad nasten
alle streekninger. Mellem Svend-
borg og Odense medtog MR fx
den lukkede godsvogn litra Hims,
der fragtede post.

Et traditionelt MR-tog i 1984 var fx
dette fra Esbjerg til Fredericia videre
til Korser, der bestod af to togscet,
Her karer det ind pa Fredericia sta-
tion. Tognummeret kendes desveerre
ikke, men det var en meget almin-
delig oprangering for flere MR-tog.




Et almindeligt mindre bu-
reauferede tog var eftermiddagsto-
get fra Fredericia til Kebenhavn, der
medbragte en af de lange Pm-post-
vogne, og det samme gjorde MR-
togseet fra Struer til Herning. Her
ankom seettet om eftermiddagen,

Vi slutter i Randers, hvor natto-
get 595 karer ind pd stationen en
tidlig morgen i 1987. Det har en
speendende oprangering med en
ukendt MZ som treekkraft. Toget
er sammensat af - foruden na-
turligvis litra MZ - af B-B-8fh-Bfh-
Bfh-sovevogn TEN/WLAM - og en
postvogn litra Pm som sidste vogn.
Sovevognen type TS2 - U-Hansa
blev leveret i 1974, og indsattes i
“Nord-West-Express” Kebenhavn-
Hoek van Holland. Senere blev
den benyttet i diverse europeeiske
lande, indtil den vendte hjem i
slutningen af 1980 erne og indsat-
tes i DSBs landsdeltog. Vognen er
i model udsendt af bl.a. ROCO.
Pm-vognen er ogsa fremsti-

let i model af Hobbykceden.

fik tilkoblet en postvogn, hvorefter
turen fortsatte til Fredericia.

Der sas ogsa MR-togseet tilkoblet
almindelige zeldre personvogne. fx
MR-MRD-Bv (Struer-Esbjerg) eller
MR-MRD-BDh (Arhus-Skanderborg-
Silkeborg-Herning-Struer).

De lokomotivtrukne
persontog

Der kertes naturligvis ogsa mange
lokomotivtrukne tog med MX, MY
og MV, ikke blot de gennemgaende
lc-tog, men ogsa lokale pendlertog.
| sidstneevnte anvendtes mest de
eeldre personvogne litra ABg, Bg og
BDg.

Andre zeldre personvogne i brug
var litra Bgh, Bjh og Cle, alle i den
vinrgde farve med ny computer-
litrering. De var meget slidte at se
pa, og var som regel mere snavse-
brune end vinrgde,

De blev primzert benyttet i lokale
pendlertog mellem fx Arhus-Skan-
derborg-Silkeborg-Herning, Frede-
ricia-Herning-Struer, Arhus-Frederi-
cia og Fredericia-Padborg, blot for
at naevne nogle af straekningerne.

Tjah, her ses ikke sd meget af det spcen-
dende eftermiddagstog P 3737 fra
Fredericia til Struer over Herning. Men
det viser at treekkraften er MV 1102,
og i notesbogen er noteret at toget be-
stdr af Ph 220 (red)-8D 017-Bg 098.
Det er i maj 1984. Ft fint og anderfedes
tog til modeljernbanen i epoke IV.

Et eksempel pé et sadanne per-
sontog var eftermiddagstoget fra
Langa over Viborg til Struer: MX-Bg
(red)-Bg (vinred)-BDh.

Fra Struer til Fredericia over Her-
ning kertes ogséa lange persontog,
fx MX-Bg-Bg-Bg-Bg-Bg-ABg.

Selv. om MR-saettene havde
godt fat i driften mellem Odense-
Svendborg, sa kartes ogsa nogel lo-
komotivtrukne persontog pa denne
straekning.

Fredericia var et godt sted at fo-
tografere, idet der ankom og afgik
tog til/fra alle byer i Jylland. Sa de
fleste af efterfglgende fotos er der-
for taget i Fredericia.

Her er lidt inspiration til model-
jernbanen i 1980°erne. De fleste af
vognene kan i dag fas i model fra
McK og HELJAN m.fl.

B




FTE

S K 1

=
4

Kommentarer til busser

Peter Mose har sendt os falgende sup-
plement til artiklen om DSB-busser i
nr.128. Han skriver:

"l fgrste afsnit pa side 19 starter med:
Disse chassiser havde motorerne lig-
gende vandret under guly, hvilket blev
DSBs absolut foretrukne. Det er korrekt
nar det galdr chassiserne fra Volvo og
Leyland.

Men Scania Vabis har aldrig leveret
chassiser med motorer liggende under
gulvet imellem akslerne til Danmark.
Scania Vabis har kun fremstillet 7 chas-
siser med motoren liggende under
gulvet. Alle var med Leyland seks cy-
lindrede “pancake” motorer pa 125
hk, og de blev alle leveret til kunder
i Sverige. Det var en udleber af et ud-
viklingssamarbejde indgaet imellem
Scania Vabis og Leyland i 1947,

Scania Vabis var dog hurtigt i gang
med at udvikle et nyt chassis med
tveerstillet heekmotor efter amerikansk
forbillede. Og midtmotor konceptet
blev opgivet. Scania Vabis og Scania
har siden kun leveret buschassiser med
frontmotor, enten over eller foran for-
akslen, og med hakmotor. En &rsag
til, at det blev meget fa Scania busser,
som blev leveret til DSB.

De to afbillede Scania Vabis busser pa
side 17 er netop typen med motoren
placeret over forakslen. Derfor er der
ikke plads til indstigning foran foraks-
len, og deren ma placeret lige bag
forakslen.

Der blev dog solgt rigtig mange Scania
Vabis busser med DSB logo i Danmark;
Tekno modellen af Scania Vabis CR76.
Til slut: En bemaerkning til billedet
sverst pa side 16. Enten er tekst eller

Dette er lgesernes rubrik om alle emner.om-
kring jernbanernes veesen | madel savel som
virkelighed, Her kan man komme med ret-

telser, kritik, ros, spergsmél, rettelser o.5.v.
til tidligere bragte artikler m.v. ;

Har du kommentarer, rettelser, tilfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, sd send en
mall til:

www. lokomotivet@lokomotivet.dk

billede forkert. Bussen er bestemt ikke
fra 1935".

LOKOMOTIVET: Vi siger mange tak til
Peter for de supplerende kommenta-
rer. Og her kan vi tilfgje at flere lzesere
skriver, at den navnte bus pa side 16
ikke kan veere fra 1935. Nej, for Poul
Kjeer Larsen har korrektioner til netop
dette billede. Laes herunder.

Flere buskommentarer

Emnet rutebiler og busser hos DSB
er abenbart et emne, der ogsa inte-
resserer vore lasere, for vi har faet
flere indleeg omkring emnet. En fin
mail har vi bl.a. faet fra Poul Kjeer
Larsen, der har felgende kommen-
tarer og supplementer:

Side 14 - Rede orm

Den farste Rede orm var en Leyland
hgjrestyret PS 2 med flad front og
nr. 97, en sakaldt Buldog-type.

De 4 sidste nr. 145,146, 200, 329 el-
ler 330 var bygget pa Blissing chas-
sis med frontmotor, som vist pa bil-
ledet side 14.

Side 15

Det var naeppe af hensyn til plads-
antallet at AEC busserne blev bygget
som Halfcab busser. Bustypen var
meget almindelig i England, og det
har nok veeret den nemmeste les-

ning for @rum P at anvende samme
karosseritype. Jeg tror ikke, at DSB
var glad for hgjrestyring, efter krigen
matte man tage hvad man kunne fa.
Desuden var det et problem hvilken
valuta valutacentralen kunne skaffe.
Busserne havde nr. 53-62, og blev i
arene 1952-1954 forsynet med nyt
karosseri, stadig med hgjrestyring,
og blev benyttet til kerslen til Dan-
foss.

Side 16

@verste billede viser en naertrafik
Volvo med 755 08K-chassis bygget
af Aabenraa karosserifabrik og leve-
ret i juli 1964. S& det passer ikke, at
den var godt oppe i arene.

Hos DSB fik vognen nummer 1005,
men pa bilerne paferte man kun de
3 sidste tal, men ikke foranstillede
nuller. Hos HT fik den nummer 4005
og blev udrangeret i 1977.

ol wi Ao 4--"'4"-#&*3 'F-J‘-u-,

Apropos rutebiler: Vi har i arkivet fundet et foto af en Dodge rutebil. Kan
leeserne hjzlpe med at identificere, hvor den har veeret brugt, nummer,

m.v.? Pa forhand tak for hjeelpen.

Side 17

Der ingen af busserne pa denne
side, der har dobbeltdgre, men deri-
mod 2-bladede dare, hvor det pa
billedet af nr. 643 fremgar, hvordan
deren folder sammen ved &bning.
Dobbeltdare er dare hvor to perso-
ner kan passere samtidig.

Busserne er helt forskellige. De to
everste er busser med underfloor-
motor og de to nederste er busser af
Buldog-typen, hvor motoren er an-
bragt over forakslen i en kasse ved
siden af chaufferen, sa det med den
viste akselplacering er umulig at lave
med der foran forakslen. Med for-
akslen trukket lidt tilbage kunne der
blive plads til en der foran forakslen,
men det gav darlige indstigningsfor-
hold, da der ikke var ret meget plads
mellem motorkassen og hjulkassen.
Denne type hed hos Volvo B617.

Side 18 - Leyland og Volvo

| andet afsnit skriver |, at Tiger Cub
kun blev anvendt pa Fyn og i Jyl-
land. Det stemmer ikke helt med bil-
ledet af nr. 652 som indsat pa linie
127. Typen var ogsa meget anvendt
pa ruten Langgade—Korser.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Poul
for de ekstra kommentarer, og ha-
ber hermed at emnet er sat pa plads
- indtil videre. Foto af bussen side 16
er ikke taget i 1963, men derimod i
1965.

5]



McK
DSB styrevogne litra Bns, ABns m.fl.

...spaekket med elektronik - epoke IV og V

| juli maned udsendte McK sine leenge ventede model-
ler af DSBs styrevogne til naertrafik litra Bns Og igen er
de - ultrakort sagt - fine modeller, der er tro mod forbil-
ledet ned til mindste detalje.

Modellerne er udgivet i naesten alle varianter og far-
ver med forbilledet i den ferste serie litra Bns med det
lille.vindue lige under styrekuplen.

Frem for at skrive en masse ord om de fine model-
ler, sa bringer vi en lille billedserie, s laeserne selv kan
vurdere kvaliteten.

Leeg meerke til den fine indretning med gra sader.
SUPER! At de forekommer lidt lyserede, skyldes kun
genskaer fra den rede vognkasse.

Den viste model er McK nr. 1803: DSB litra Bns 50
86 29-84 501-9.

| neeste nummer gar vi lidt ind i elektronikken, idet
denne pa visse punkter ikke helt svarer til dekoderveer-
dierne hos litra ME. B

Alle fotos venligst
Hedegaardens
Privatbane som
vi siger stor tak
for hjcelpen.
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Alle fotos venligst
Hedegaardens
Privatbane som
vi siger stor tak
for hjcelpen.

Fine epoke IV- og Va/Vb-togsaet til sidebanen:

DSB Y-tog fra HELJAN

Katalog-nr. 41 261: ML 4901-
4902 (DC digital)

Katalog.nr. 41 275: FL 7901
Katalog-nr. 41 285: FL 7902

| marts vrimlede det med Y-tog i
forretningerne, dog ikke — maerk-
veerdigvis - i ferste omgang med
HELJANs egne udgaver, men deri-
mod med set fra privatbanerne,
bestilt af diverse forhandlere, altsa
saet fra Odderbanen, Skagensbanen
m.fl. Ferst i maj maned kom HEL-
JANs egne Y-togseet sa i handelen,
nemlig DSB-saettene fra Lille Nord
litra ML-FL-FL-ML...og samtidig
med disse ogsa saet fra OHJ/HT].

Seettene fra privatbanerne har
faet fine anmeldelser, s&3 her be-
skaeftiger vi os primeert med DSBs
Y-tog.

Det forste indtryk er, at det er
flotte seet — og indtrykket holder.
Det er fine og detaljerede model-
ler. Nogle af disse er bl.a. sidespejle
og handbgijler, der er fremstillet fi-
ligrant i metal, og de er heldigvis
ikke sa skrabelige som man umid-
delbart skulle tro.

Undervognen er ogsa fin med
de sma batterikasser, rer m.v., og
hjulene er de typiske pladehjul med
markering af kraftige “stjernemgn-
ster”. Det geelder ogsa det vedlagte
seet med storre flanger for udskift-
ning til Marklin,

Vognkasserne har som forbille-
derne fine markeringer af de korru-
gerede sider, markerede foldedgre,
aluminiumsrammer om vinduernes
pverste halvdel m.v. Frontlysene er
fine og skifter i kereretningen. Des-

veerre mangler en lille detalje som
regnlister over derene, men det kan
man nok leve med?

Med hensyn til lysgivningen, sa
er denne fra HELJANs side sat pé
maksimum, hvilket er fint, men
man kan dog justere lysstyrken pa
front- og interiarlys, sa det ikke vir-
ker sa kraftigt (se senere).

Interigret er gengivet i fin stil
med sader i DSB-gra. Det er dog
ikke sa detaljerede som vognkas-
serne m.v. Men alligevel OK. Ferer-
huset er med indretning.

Motoren er en trepolet som HEL-
JAN selv har udviklet, og den ger
det godt.

Seettet leveres med en 21-pin
ESU LokPilot 4.0-dekoder, hvilket
ogsa er et godt valg.




Elektronikken ligger godt skjult.
Selve printet med dekoder er an-
bragt i taget over rejsegodsrum-
met, og det giver god plads til en
fremtidig hgijttaler. Ledninger m.v.
er skjult mellem skilleveegge og pa-
neler, hvilket ger, at der ikke er en
eneste synlig ledning set udefra.

Modellen er udstyret med
stromferende koblinger, og de kob-
ler enkelt og uden problemer. Det
anbefales at koble szettene fgr de
seettes pa sporene. Det er meget
nemmere,

Seettet leveres i den typiske rade
DSB-farve fra epoke 1V, og litrering
og tekniske angivelser star klare og
tydelige, ogsa selv om de er meget
smat gengivet pa vanger m.v.

Lidt om belysning

Modellen digitale funktioner er
ret afgrensede. Nar frontlyset
teendes,sa lyser interigret ogsa op,
hvilket ikke er sa heldigt. Det ville
vaere bedre, hvis disse to var uaf-
haengige af hinanden. Sammen
med frontlyset, teendes det rede
slutlys, og skifter i kareretningen.

Modellen er fra HELJANs side -
som allerede nzevnt - sat til maksi-
mal lysfering og det kan virke for
kraftigt. Derfor kan man reducere
lystyrken pa front- og interigrlys
ved at eendre CV'erne séledes:

CV 32 = 0. Pa denne made kom-
mer man ind til registrene med
lysstyrke, og derefter stilles de fol-
gende CV- vaerdier saledes: Cv 261,
CV 270, CV 278 og CV 286 = 4 (an-
givelsen gzelder altsa alle fire CV).

En fordel ved at dempe lys-
styrken er bl.a., at lyset ikke lyser

gennem plastikoverdelen. Man kan
ogsa alene deempe det rade slutlys
ved kun at ga ind i CV 278 og CV
286.

Diriften
Seettet kerer uproblematisk, og ke-
reegenskaberne er rigtig gode. Mo-
toren arbejder utroligt stejfrit, og
seettet accelerer langsomt. Farten
er fint afstemt efter forbilledet. Des-
veerre karer den en anelse uroligt
i visse karetrin. Det kan man dog
leve med, ellers kan det korrigeres.
Modellen karer fint gennem kur-
ver og skifter, ogsa gennem kurver
ned til radius 430 mm.

Adskillelse af vognene

Onsker man at tage overdelen af,
fx for at anbringe rejsende figurer,
sa kan det nemt praktiseres. Man
skal benytte den almindelige me-
tode, hvor man udvider overdelen,
og traekker undervognen udad. Der
skal dog udvises forsigtighed. Leaeg
modellen pa ryggen pa et bledt un-
derlag, udvid derefter den forreste
del (motorvognen), og lgft forsig-
tigt det forreste hjulsaet op. Husk, at
lofte i hjulsaettet, da bogiesiderne
ikke s& godt téler presset fra fing-

rene. Nar undervognen langsomt
er lgsnet, sa giver resten af sig selv.

Seettene leveres med abne front-
skarter med koblinger.

Desuden er der vedlagt en lille
brugsanvisning; den virker dog lidt
mangelfuld og spartansk.

Men ellers et vellykket seet til den
moderne DSB-modeljernbane.

Naesten samtidig med disse ud-
givelser blev ogsa sendt modeller
i handelen fra diverse private ini-
tiativrige forhandlere, hvor det pri-
maert er Y-tog fra de lokale baner
i Jylland. Disse er pd samme méade
meget detaljerige, og foreligger i
de respektive baners husfarver, de-
taljer m.v.

Det er Y-tog fra

- @stbanen (RC-Kongen)

- Gribskovbanen (RC-kongen)

- Skagensbanen (Hobbykaeden)
- Lemvigbanen (Hobbykeaeden)
- Odderbanen (Felix Models)

Selv har HELJAN som neevnt ud-
givet OHJ-HT] Ym 56+0OH]-HT| Ys
256, alle er til digital, bade DC og
AC.
Lees mere om DSB forbillederne i
LOKOMOTIVET nr. 123.
[

2017 nyheder fra Hobbytrade

Der er kommet godt gang i udsen-
delse af modeller fra Hobbytrade.
Efter et par ar at ligge underdrejet,
er man nu i gang med at udsende
mange nye modeller.
Senest er to glvogne fra Tuborg og
Carlsberg udkommet. De er baseret
pa de samme grundmodeller som
de tidligere slvogne og geervogen
fra DDSF, og har dermed de samme
fejl som disse, bl.a. de manglende
gavlstivere.

De nye glvogne har felgende
katalog-numre:
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HT 36 013:

Tuborg DSB litra ZB 99 611
HT 36 012:

Carlsberg DSB litra ZA 99 539

De nye elvogne har paskrifter i
de gamle rade farver som bryg-

gerierne benyttede pa sine vogne
lige efter krigen og et stykke op i
1950%erne.

Nar dette laeses, skulle felgende ny-
heder ogsa veere ude hos forhand-
lerne. Det er:

HT 52 082: DSB litra DO, epoke 11,
teak uden postskjold, d.v.s. i den
udferelse som vognene sidst karte i,
HT 52 087: DSB Specialvogn 725
(ex litra DO), gra, epoke IlI.

HT 52 090: DSB litra DQ med post-
skjold.

HT 52 091: DSB litra DO med post-
skjold.

Endvidere skulle nu ogséa veere ud-
sendt nye numre af DSBs to-akslede
litra FC, og den helt nykonstruere-
de toakslede personvogne litra FE.

| handelen burde en ny udgave
af litra MZ IV i flere varianter vaere
udgivet. Denne har bl.a. faet ny

gearkasse.
Mere om modellerne | nzaeste
nummer., [

McK ...sa kom de rede naertrafikvogne DSB litra Bn

Disse udgaver er naturligvis base-
ret pa samme grundmodeller som
hidtil, sa det er kun farven, der er
anderledes. S& anmeldelsen bliver
kort.

Igen er vognkassen stebt i plast,
mens undervognen er i metal.

Apteringen er med korrekte sze-
der i det gra-brunt stof hhv. lysebla
ligesom forbillederne. Selv skille-
veeggene mellem de enkelte afde-
linger er malet i de korrekte farver.

Vognene har det rade liberi, der
blev almindelig efter ommaling i
nyt design fra ca. 1974, hvor ogsa
det store hvide DSB-logo blev ind-
fart.

Litreringer er hvide i skriftsnittet
Helvetica, mens de tekniske paskrif-
ter er gule, ogsa i Helvetica. Det er
alt sammen - for 117. gang - atter
i top...

Det er blevet til flere modeller
af vognene, hvor der som saedvan-
lig kun udsendes 120 stk. af hvert
nummer til epoke.lV. Bemaerk, at
McK skelner mellem de enkelte
driftsar frem for epoke-inddeling.

Rade med gra-brune sader:

McK 1703: DSB litra Bn 50 86 20-
84 764-2, 1975-1992

McK 1704: DSB litra Bn 50 86 20-
84 795-6, 1975-1993

McK 1705: DSB litra Bn 50 86 20-
84 817-8, 1976-1993

McK 1706: DSB litra Bn 50 86 20-
84 847-5,1977-1992

McK 1707: DSB litra Bn 50 86 20-
84 871-7, 1978-1993

McK 1708: DSB litra Bn 50 86 20-
84 901-0, 1980-1988,

Rede med hvide dermarkeringer og
lysebla saeder:

McK 1709: DSB litra Bn-o 50 86
20-84 771-7, 1995-2006
McK 1710: DSB litra Bn-o 50 86
20-84 797-2, 1995-2006
McK 1711: DSB litra Bn-o 50 86
20-84 811-1, 1995-2006
McK 1712: DSB litra Bn-o 50 86
20-84 850-9, 1995-2006.

Endvidere skulle komme Bn-o 50
86 20-84 869-9 i red med blat ind-
traek m.v. til arene 2000-2006, men
den var ikke udkomet, da dette blev
skrevet.

Forbillederne for sidstnaevnte
gruppe var vogne, der i 1990 blev
renoveret og moderniserede (217
vogne), hvor de bl.a. fik lukkede
toiletsystemer og nye farver pa see-
der og veegge.

Scandia Randers leverede i pe-
rioden 1971 til 1983 i alt 267 Bn-
vogne, |

DsB
5086 20-84 817-8
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Hobbykaeden En smuk modelbil...

| anledning af sin 12-ars fedselsdag
udsendte Hobbykeeden i Norre-
sundby en smuk lille specialprodu-
ceret bil i maj 2017.

Det er en Volvo Duet varevogn til-
horende De Danske Sprit Fabrikker
(DDSF), og det er en flot lille sag
i spritfabrikkernes husfarver, nem-
lig med perlegrat karosseri og fine
pétryk af logo pa sider og gavle.
Grundmodellen er fra Brekina, og

den har fine detaljer af dgrmarke-
ringer, lygter o.s.v. Men nummer-
pladen mangler..? Det er dog til at
leve med.

Det er en lille perle pa anleegget,
og den passer jo fint til jernbane-
vogne fra Brawa, der har udsendt
modeller af fabrikkens tankvogne.

| gvrigt melder Ken Rosa, at den
seelger godt, s& man skal nok veere
hurtig for at fa fat i modellen. ®

Tilbeher til modeljernbanen:

Biler skala 1:87 fra
Nordic Scalemodels

I et kommende nummer forteeller vi
lidt om brugen af biler pa model-
jernbanen, herunder bilmaerker,
ideer m.v., saledes at man ved hjelp
af bilerne kan pynte og fortelle,
hvor modeljernbanen tidsmaessigt
harer til. Her er jo mange mulighe-
der med de mange bilmaerker, der

efterhanden er udgivet. Noget af
det nyeste er maodelbiler fra Nordic
Scalemodels, der dog i et par ar har
dyrket emnet og udsendt biler til
bade epoke Ill og IV.

Det er som regel BREKINA, der
leegger grundmodel til disse farve-
stralende keretgjer med firmarekla-
mer, der ngje er udarbejdet efter
forbillederne.

Her er nogle eksempler pa, hvad
man kan fa:

FALCK ambulance, epoke Ill, Ci-
troén HY (katalog-nr. 004),

Rutana/Vitana bred, Citroén HY,
katalog-nr. 006.

SCALEMODELS

Aorf st |

Thor elbil, VW T1b med ruf, kata-
log-nr. 10018.

Roed-Sarensen, med figur staende
pa hovedet (“Vi star pa hovedet for
dem”). Figuren er specielt fremstil-
let til Nordic Models, og er mere
nejagtig end den man i sin tid kun-
ne finde pa tilsvarende TEKNO-bil.
Katalog-nr. 10020. Fra samme firma
fas ogsa et seet med to taxa'er i al-
dre udgave (epoke III).

Dette er blot et meget lille ud-
valg. Der fas ogsa tidligere udgivne
karegjer fra bl, BRUGSEN, VW T1b
med ruf, BP servicebil o.s.v.

Modellerne fas hos flere mj-
forhandlere, bl.a. Kystbanen, CMT
Hobby m.v. m

(EKSKLUSIVE Y-TOG )
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Velkommen

hos —sKystbanen

-

McK Premium Partner

MR-TOGSZAET DSBs personvogn LITRA AC

2 . i to varianter er pa vej. Kan ikke undvaeres i
...s& er de rgde og hvide et 8| veeres i

oprangeringer i lyntog og landsdelstog.
MR'TQGS'EET kommet. Bestil nu og veer sikker pa levering.
De er i den saedvanlige -

hoje McK-kvalitet.
Pr. seet uden lyd kr. 3295,' li&.—'_-_._.—.m.yrl

Pr. seet med lyd kr. 4095’- |

Under oprydning pa lageret
l II Il . har vi fundet nogle eksemplarer
e af udsolgte publikationer fra
LOKOMOTIVET

Vi har saledes bogerne om

DSB rejsegodsvogn litra EA/Dh Easiin £ oy B0 liha ling
| lobet af kort tid er DSBS rejsegodsvogn litra EA/Dh i Under Vingehjulet, DSB litra MX

handelen. Kommer i to varianter, begge i vinred og red m.fl Ring og her naermere.
til epoke Il og IV. Bestil nu!
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