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De Bornholmske
jernbaner - isser
Renne-Nexs Jernbane
Lidt om de smalsporede jern-
baner, der engang var et vig-
tigt trafikled pa solskinsgen.

Smaideer til anlaagget
Gasflasker ved sporet,
telefonskab, relaehytte m.v. :

DSB kombineret
postvogn litra DC/DPHh
Med tegning i skala 1:87.

Ravnstrup station
Tegninger og fotos af en forholdsvis
ny DSB landstation.

DSE stationsskilte
i epoke Il
Om stationsskilte,

typer og typografi.

Forsiden: Et tog, der ncesten altid medbragte en litra
DPh, var pd lerdage G 9564 Nykebing F-Kege-Roskilde-
Kebenhavn. Her holder G 9564 pd Ncestved station, spor
1, en lardag i 1984. Toget bestdr af MX 1007-8D-DPh
142. Kort tid efter udrangeredes DPh-vognene. Foto: TA.
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Indhold

Danske vilde urter i maodel

Ger anleegget mere naturtro med efterligning
af dansk flora. Med skema omkring
beplantning, fabrikater m.v.

Lzeserne bygger:
DSB postvagn
litra P

Design af dansk modeljernbane:
En rundbane med skjult station
En anderledes sporplan til keelderen.

Store traevogne:
AHJ C 44.95

SPORSKIFTET
Laesernes kommentarer
til tidligere numre.

Vi HAR HBRT OG SET
Nyheder fra McK, ROCO og BRAWA.

LOKOMOTIVET ER et uafhengigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
Tryk (TpT), stiftet i august 2007, Formalet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjeelp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, bager m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt. overskud skal ifelge vedteeglerne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.
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rvel og goddag!

Velkommen til LOKOMOTIVETS sidste
nummer — i denne drgang. Vi haber,
at der i dette nummer igen er noget,
der interesserer alle?

| svrigt havde vi denne gang lovet
56 sider, men det bliver desveerre
kun pa 48 sider, idet vi ikke som for-
ventet har faet fat i alle annoncarer,
Sé& en stor tak til de annoncerer, der
har bidraget med dette nummer. Vi
prever at indhente de forsemte sider
i den kommende argang.

Nogle laesere sparger, hvorfor vi
ikke bruger nettet til at laegge vore
blade ud pa, men svaret er simpelt;
Det meste pa nettet er gratis for
brugerne, og sa benytter man sig
naturligvis af tilbuddet. Skal man im-
idlertid betale, sa er det en helt anden
sag. Og netop det beviser, at LOKO-
MOTIVET er gnsket, for man betaler
meget gerne for vort lille blad. Sa...
hvor meget ville man egentlig betale
for at leese blade pa nettet?

N4, vi er som sagt i gang med at
fremstille 32. argang. Og hvad kan

vi s tilbyde vore trofaste laesere i de
kommende numre? Forhdbentlig en
masse godt stof om danske jernban-
er i virkelighed og model. Man kan
fa mere at vide i annoncen pé side
33, men vi kan kort afslgre, at vi bl.a.
bringer tekst og fotos af Frederik-
shavn jernbanestation (DSB og FF))
med en ‘drabelig’ sporplan fra 1948,
der raekker over et par folde-ud-sid-
er. Desuden kommer noget om pri-
vatbanernes rangertraktorer, opran-
geringer hos DSB, begge epoke IV,
rullende materiel hos Kege-Ringsted
Jernbane, noget om DSBs sovevogne
litra Bcm (epoke IV)... og meget.
meget andet, bl.a. om forbillederne
for McKs litra Q og EA.

o

Bemaerk: Dette nummer udsendes
nzesten tre uger far planlagt, hvilket
skyldes, at vi skal have faerdiggjort
vor bog om private vogne optag-
et hos DSB 1945-1965, og det skal
forega i december. Tiden er beklage-

ligvis labet fra os, og trykkeriet har
ikke set det muligt — som héabet — at
indpasse preduktionen i november/
december, s& altsa: Bogen udendes
ultimo januar. Det haber vi er OK?

D

Noget helt andet: Vi har ‘lidt’ distri-
butionsvrevl med det nye PostNord.
Vort september-nummer blev ud-
sendt sd sent, at vore lesere beky-
mrede mailede til os, at de ikke kunne
forsta, hvad der foregik. Det kunne vi
heller ikke. Men nu tager det altsd
leengere tid at distribuere, og det ma
vi sa tage hejde for i fremtiden. Men
HUSK, er bladet ikke i postkassen til
den gnskede tid, sa hav lige lidt tdlm-
odighed. Det skal nok komme.

Sa sluttelig: | enskes alle en glaedelig
jul og et godt nytar, og tak for stat-
ten i det forgangne ar. Kan | alle have
en rigtig god jul og et godt nytar. Vi
haber | far, hvad | ensker i julegave.
Vi ses til marts i nummer 127, sa hav
det godt sé leenge.

Sa kommer 2. del i vor serie om

DSBs godsvogne
1945-1965

Private godsvogne - Litra ZA til ZU
Denne gang bliver emnet

PRIVATE VOGNE optaget hos DSB
i arene 1945-1965

Bogen bliver i sasmme udferelse som den ferste i seri-
en, bade med hensyn til tegninger, fotos, tabeller m.v.
Bogen beskriver vogne hos de fleste danske starre og
mindre virksomheder som Carlsberg, Tuborg, SHELL,
ESSO, dambrugernes vogne, DD&SF, Dansk Sojakage-
fabrik... og mange, mange flere. Ved hver omtale er
en kort historie om virksomhedens oprettelse.

Der er ogsa afsnit om, hvad en privat vogn egentlig
er, litreringens betydning, om vognenes konstruktion
m.v., sa man far et fyldestgarende indblik i de private
vognes teknologi.

Bogen bliver pa godt
160 sider.

Prisen bliver pa

kr. 475,00 og al-
lerede nu kan man
bestille bogen, der
udkommer ultimo januar 2017.

Husk, at vi kun trykker det forudbestilte antal beger.
Desvaerre kom flere leesere for sent til at bestille
godsvognsbog nr. 1.

Betaling bedes venligst ske inden 31. december 2016.

Bogen bliver i format A4, trykt pa
fint 150 gram papir, hardt omslag,
og pa godt 160 sider.

Pris kr. 475,00 incl. moms.
Belgbet kan overferes til vor konto:

Danske Bank reg.-nr. 9570 konto 10 25 16 05,
TpT c¢/o Torben Andersen,
Odensevej 124, 2.tv, 4700 Naestved.

Med venlig hilsen
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Aakirkeby station
med persontog,
ar 1900. Lokomo-
tivet er litra B] 3,
leveret af Arnold
Jung i 1900.
Foto: Th. Yde.

De bornholmske
jernbaner

- isger Ranne-Nlekse som det var engang

B Af Torben Andersen

De Bornholmske Jernbaner bestod
oprindelig af tre selvsteendige ba-
ner, nemlig Renne-Nexg@ |ernbane
(RN]), abnet for drift 12. decem-
ber 1900, Renne-Allinge Jernbane
(RAJ), abnet for drift den 5. maj
1913 og Alminding-Gudhjem Jern-
bane (AG)), dbnet for drift den 27,
juni 1916.

Streekningen Renne-Nexe var
36,8 km lang, Renne-Allinge 31,3
km, og Alminding-Gudhjem 18,2
km, og den var egentlig en side-
bane til Renne-Neksa banen.

Indtil den 17. december 1934
var de tre baner selvstendige sel-
skaber, men blev pa denne dato

Banerne fik | 1912 og 1916 leveret
seks store 1C1T0-lokomotiver fra
NOHAB. Det var RA] 1-4 og AG/
21-22. Det var nogle af de starste
privatbanelokomotiver hos de dan-
ske privatvaner. RA| 4 blev taget ud
af drift i 1937, mens AGJ 21 og 22
blev hugget op i 1950. De sidste tre
forsvandt i 1953. Foto: NOHAB.

slaet sammen til et enkelt jernbane-
selskab De bornholmske Jernbaner,
forkortet DB).

Mens Danmarks evrige jernba-
ner generelt lagde spor med en
afstand pa 1435 mm, sa valgte
jernbanerne pa Bornholm at leegge
meter-spor. Sporet var lagt med
19,9 kg/ skinner, og den sterste til-
ladte hastighed var 70 km/t.

Banen havde i 1954 fglgende
faste anlaeg: Renne-Neksg havde ni
betjente stationer og ni ubetjente
stationer (trinbraetter).

Otte af stationerne var indrettet
med bolig.

| Aakirkeby ejede banen yder-
ligere en bygning, ligeledes med
bolig, og i Renne en administrati-
onsbygning.

Banen havde remiser i Rgnne
og Neksg., hvor der i remiserne
var plads til i alt 11 motorvogne. |
Renne la ogsa et storre reparations-
veerksted for bane- og bilmateriel.

Det rullende materiel
Damplokomotiver

Til Renne-Nexg Jernbane indkebte
selskabet tre damplokomotiver hos
Arnold Jung. Det var trekoblede
(1COt) maskiner RNJ 1-3, bygget




DB SM 37 pd Neksa station pd
en regnvejrsdag, 1966. Stations-
bygningen var opfert i karakteri-
stiske natursten sten, der burde
gare den bevaringsveerdig, men
den bley efter nediceggelsen re-
vet ned i 1973. Foto: Claus.

1900.Pa grund af banens lette spor
var akseltrykket kun fire tons. Aret
efter anskaffedes en lignende ma-
skine magen, der fik litra RNJ 4,

Og i 1902 leverede Arnold Jung
et damplokomotiv, der havde hjuls-
tillingen 1C1t. Alle disse lokomoti-
ver blev udrangeret og ophugget i
arene 1937-37, hvor man begynd-
te pa motoriseringen.

RN| anskaffede i 1902 et lille
damplokomotiv med en tjeneste-
veegt pa 7,5 tons fra den ligeledes
smalporede Skagensbanen. Det fik
nr. 11, og blev hovedsagelig an-
vendt til rangering i Rgnne. Det
blev udrangeret i 1936.

| 1924 begyndte Skagensbanen
driften pa normalspor, og banens
smalsporede materiel blev udbudt
til salg. De metersporede jernbaner
i Jylland (Horsens-Bryrup, Horsens-
Tarrig, Kolding-Egtved Jernbane og
de sgnderjyske jernbaner) havde en
darlig skonomi, og var ikke interes-
serede. Det var DB til gengaeld, og
selskabet indkebte tre af Skagens-
banens 1C1t Maffei-lokomotiver,
FSB 6-8, bygget i 1908, 1912 og
1920. Hos DBJ fik de numrene 6-8,
Det var gode lokomotiver, der hav-
de en tjenestevaegt pa 20 tons. Nr,
8 blev udrangeret i 1937, mens de
to andre var i drift til 1950.

Til Allingebanen anskaffedes tre
kraftige 1C1t damplokomotiver
med en tjenesteveegt pa omkring
36 tons fra den svenske lokomo-
tivfabrik Nydquist&Holm AB (NO-
HAB). De fik numrene RA| 1-3,

Tre lokomotiver magen til blev
anskaffet 1916, det ene sattes i drift
pa RA| som nr. 4, mens de to gvrige
kom i drift pd4 Gudhjembanen som
AG| 21-22. Nr 4 blev ophugget i
1937, mens RA| 1-3 farst ophug-
gedes i 1953 ved nedleggelse af
Allinge- og Cudhjembanerne.

Motormateriel

Da Triangel i Odense begyndte at
levere 2-akslede benzinmotorvogne
til danske privatbaner, anskaffede
DBJ ogsa to vogne M 11 og M 21
til Nexg- hhv. Gudhjembanen. Hver
vogn havde 32 siddepladser, og eg-
nede sig fint til de mindre tog. De
blev ophugget i 1954 efter anskaf-
felse af skinnebusser.

| 1935 byggede FRICHS i Arhus
to dieselelektriske motorvogne,
hver pa 250 HK, og i 1938 kom
endnu en vogn magen til. Vog-
nene, der hed M 1-3 havde en stor
kapacitet, idet de havde 52 sidde-
pladser. Uheldigvis breendte M 2
i 1958, mens M 1 og M 3 forblev
i drift til nedleeggelsen af Renne-
Nexg-banen.

DBJ fik i 1939 leveret to lidt
mindre motorvogne, der havde en
effekt pa 290 HK, men kun 32 sid-
depladser. De var bygget af FRICHS
til Haderslev Amts Jernbaner, men
solgtes til DBJ efter nedlaeggelsen af

Ranne H station og Nerrekds havn
set lidt fra oven, 1954 Til hejre ses
hovedbygningen, mens den store
vognhal ses | midten. Ellers ses di-
verse lagerbygninger m.v. til venstre
for hovedbygningen. Postkort.
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den sidste amtsbane. Hos DBJ fik de
numrene M 4 og M 5. M 4 forblev
i drift til 1964, mens M 5 forsvandt
efter nedleggelsen af banerne i
1968.

DB| anskaffede ogsa en FRICHS
“firkantet” med hjulstillingen 1D1,
der havde en effekt pa 410 HK.
Den fik litra ML7. Motorlokomoti-
vet blev leveret i 1935. Det skulle
primeert anvendes til godstog, men
efter de ferste nedleeggelser i 1952-
53 og godstrafikkens bortfald, var

der ikke ret meget at bestille, og
det ophuggedes derfor i 1964, efter
at have veeret ude af drift i flere ar.

DB] havde tre rangertraktorer
i drift. Det var ML 8, 9 og 10. ML
8 blev leveret af FRICHS i 1935.
Den var dieselelektrisk og havde en
motor pa 115 HK. ML 10 blev le-
veret i 1939, ogsa af FRICHS. Den
var dieselelektrisk med en motor
pa 115 HK. De to traktorer var ens
i udseende m.v. ML 10 blev kebt
fra Haderslev Amtsbaner, hvor den

Herover: Robbedale trinbreet 1a i
km 5,6 fra Renne. Pd perronen
ses signal for stop til optagel-
ses af refsende. Foto: Claus.

<

Herunder: Nylars trinbreet i km
10,2 fra Renne. Langemyre trin-
breet var magen til dette. Vente-
skurene (pavillionerne) var malet
engelskrade med hvide vinduer og
pyntelister. Fotos fra 1966, Claus.

BJ 11, ogsa kaldet Gedebukken el-
ler Almindingstyren ved remisen pd
Renne H, Lokomotivet blev bygget i
1889 af Krauss-Maffei til Skagens-
banen, men blev overtaget af Bf |
1902, Det kerte bl.a. pd streeknin-
gen Aakirkeby-Almindingen, men
ellers blev det benyttet som ranger-
maskine. Det vejede kun ca. 8 tons. |
1928 blev det udrangeret. Arkiv: TA.

havde litra D1. Den sidste - ML 9 -
var fra 1938, og blev leveret i 1938
af FRICHS. Den havde en motor pa
115 HK. Hastigheden for alle tre
traktorer var 40 km/t,

I slutningen af 1940’erne fabri-
kerede Scandia i Randers flere skin-
nebusser til de danske privatbaner,
og her var DB) heller ingen undta-
gelse. | 1949 fik banen leveret tre
skinnebus-motorvogne, Sm 30-32
og en vogn i 1951, Sm 33. Sam-
men med disse leveredes tre bivog-
ne Sp 30-32, og en mere sammen
med Sm 33, nemlig Sp 33. Vogne-
ne anvendtes sammen med de sto-
re motorvogne indtil Neksa-banens
nedlagning. Dog solgtes Sm 32 i
1955 til Nordfynske Jernbaner, der
ombyggede den til normalsporet
bivogn. Her fik den litra Sp 3.

Personvognsmateriellet blev pri-
maert leveret af HaWa i Tyskland,
mens Bornholms Maskinfabrik leve-
rede godsvognene.

Fer sammenlaegningen i 1934,
sé vognparken saledes ud:

RNJ:

Syv bogiepersonvogne med 48
pladser og midtergang (nr. 1-7).
En to-akslet personvogn med 23
pladser (nr.11).




To to-akslede postvogne

(D 25-26).

Tre to-akslede rejsegodsvogne
(E 30-32).

Vogne ved vognhallen pd Renne

H station, 1957. Til venstre stdr
E550-tankvognen T 200, i midten
DBJ 664, og til hajre den treaks-
fede DBf 173 eller 175. De havde
oprindelig numrene 30 og 31, og
var to-akslede med dbne endeper-
roner, men i 1923-24 blev den ene
dbne perron lukket, og indrettet til
batterirum for togbelysning. Derved
blev vognene for tunge, og fik en
aksel mere. Foto: P. Thomasen.

M 1 eller M 2 pd Renne med tog pd renne station, 1938. Vognen blev leveret af
FRICHS i 1935. Den havde en dieselmotor pd 250 HK, der gav vognen en hastighed
pd 70 km/t. Den var bornholmsk-red med gule mavebcelter pd siderne. PG fronter-
ne og under mavebeeltet var malet tynde qule stafferinger. Foto: |S 66.7.88/DMJK.

Tretten lukkede godsvogne
(Q141-153).

To lukkede godsvogne med brem-
sekupe (B 181-182).

To lukkede kreaturvogne (Qb 171,
Qc 191).

Fire ébne hgjsidede godsvogne

(K 61-64).

Ni abne lavsidede godsvogne med
bremsehus (P 71-79).

Otte lavsidede godvogne

(P 91-98).

Femten abne godsvogne med si-
delemme (R 115-129).

Fire abne godsvogne med sidelem-
me og skruebremse (S 130-133).
Seks abne godsvogne med si-
delemme og handbremse

(Ra 221-226).

En tre-akslet aben godsvogn
(L211).

En tankvogn (ESSO-T 200).
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RAJ:

Tre bogiepersonvogne med 48
pladser (A 301-303).

To bogiepersonvogne med 36
pladser (B 311-312).

Fire bogiepersonvogne med side-
gang og 41-46 pladser (C 321-
324).

En to-akslet postvogn (Da 326).
To to-akslede rejsegodsvogne

(Ea 331-332).

To baenkevogne (Q 441-442).

To baenkevogne med bremsekupe
(Qa 461-462).

Tre godsvogne med handbremse
(Qa 443-445).

Fire kreaturvogne (Qb 471-474).
En kreaturvogn med skruebremse i
bremsekupe (Qc 491).

Ni &bne godsvogne (R 371-379).

Tif hajre: Denne besynderlige ran-
gertraktor med nr. 9, blev leveret af
FRICHS i 1938. Den blev kaldt for
Liselotte, og ifalge personalet var
maskinen en tortur at kere med.
FRICHS leverede den il DBf i 1938.
Motoren var pd 115 HK, og trak-
toren kunne kare 40 km/t. Den ble
som de @vrige traktorer benyttet til
rangering i godstrafikken, men brug-
tes ogsd som skyder til lange person-
tog. ML 9 blev udrangeret | 1964.

o

Nederst til hejre: ML 7 var en
FRICHS firkantet, kaldet “Dunder-
blitz". Den blev leveret i 1935,
Lokomotivet havde en motor pa 410
HK, og kunne kare 70 km/t. Det
anvendtes til godstog, men have
ikke meget at bestille efter ned-
leeggelser af RAf og AG/. Den blev
udrangeret | 1964, efter i flere dr at
std ubenyttet hen. Foto: |S/DMIK.

Syv abne godsvogne med skrue-
bremse i bremsekupe (Ra 391-

397).

Syv dbne godsvogne med hand-

bremse (Rb 401-407).

Tre abne godsvogne med skrue-
bremse i bremsehus (Rc 421-423).

AGJ
En bogiepersonvogn (A 601).

[ labet af de ferste ar i 1900-tallet fik
de sma oprindelige fung-lokomotiver
en starre kedel. Opgaven blev klaret
af Bornholms Maskinfabrik. Her ses
Bf 2 ved drejeskiven pd Renne H.
faran maskinens ses lokomotivper-
sonalet, Foto fra 1920. Arkiv: TA.

To treakslede personvogne med
midtergang og 32 pladser

(Aa 606-607).

En bogiepersonvogn med side-
gang og 46 pladser (C 621).

En postvogn (Da 626).

En tre-akslet rejsegodsvogn

(Es 631).

Fire tre-akslede baenkevogne med
32 pladser (Qa 661-664).

To kreaturvogne (Qb 671-672).
To kreaturvogne med bremsekupe
(Qc 681-682).

Tre lukkede godsvogne (Qd 685-
688).

To lukkede godsvogne med brem-
sekupe (Rc 721-724).




DBJs personvogne havde et pud-
sigt udseende. Det var som om de
stare vognkasser havde lidt for smé
hiul. Men de fungerede udmeerket,
og gjorde god fyldest pd de born-
holmske spor. Her holder RAJ 311
og 301 sammen med RNJ 11 pd
Renne H, 1952, Foto: Ukendt.

Elleve abne godsvogne (Rb 701-
711).

Fire abne godsvogne med skrue-
bremse i bremsehus (Rc 721-724).

Materiellets videre sksebne
DB] foretog i 1952 en starre op-
rydning blandt det rullende mate-
riel. Ved denne anledning kebte H.|
Hansen i Odense tre damplokomo-

tiver, syv personvogne, to post- og
rejsegodsvogne og 71 godsvogne.
Alt blev ophugget.

Efter oprydningen havde man i
1954 felgende materiel tilbage:

Et diesellokomotiv 450 HK, ML 7.
Tre dieseltraktorer, 115/125 HK.
Tre dieselmotorvogne 250 HK, M1-
M3.

To dieselmotorvogne, 290 HK, M
4-M5.

To benzinmotorvogne, 120 HK M
11 og M 21 (ophugget 1955).

Fire skinnebusser, Sm 30-33.

To reservemotorer til skinnebusser.
En motordresine.

Fire skinnebusbivogne, Sp 30-32
(5Sm 32 solgt til til NFJ i 1965).

Fem personvogne.

To rejsegodsvogne.

Tre skinnebusgodsvogne, Sb 40-42.
26 lukkede og 17 abne godsvogne.
En tankvogn, T 200.

To postvogne, DB) 326 og DB 26.
En sneplov, nr. 1.

Pa det tidspunkt var alle personvog-
ne blevet moderniseret og forsynet
med polstrede seaeder.

Aakirkeby station, ca. 1965. Pd
sporene holder ukendte skinnebuscet.
Skinnebussen til hajre skal videre tif
Neksa@, men keretejet til venstre i bil-
ledet er pa vej til Ranne. Foto: Claus.




| gvrigt lignede det rullende ma-
teriel ikke andre baners, ikke alene
fordi det havde nogle ‘besynder-
lige’ dimensioner og sma hjul, men
ogsa fordi alt materiel havde cen-
tralpuffer og koblinger.

Trafikken

| 1938 kerte DBJ 57.00 km damp-
tog 0og 412.000 km med motorma-
teriel. | 1954 kertes overhovedet
ikke med damp, mens motortrafik-
ken var faldet til 310.00 km.

Til hajre: DBl Sm 30 med lille tog ger
stop i Kellergdrde, april 1957, Sidste
vagn er en rejsegodsvogn indret-

tet specielt til brug i skinnebustog,
d.v.s. med skinnebuskoblinger. Sm
30 blev leveret af Scandia i 19489.
Den havde - som de avrige skin-
nebusser - en en dieselmotar pd

150 HK, der gav den en hastighed
pa 60 km/t. Foto: OWL/HGC,

o

Nederst til hajre: DBJs postvogn
326 og skinnebusbivognen 5b 41
pd Renne H, 1964. Bivognen har
skinnebuskoblinger og slutlygte pd
gavlen. DBf 326, der blev bygget
af Bornholms Maskinfabrik, blev
efter nedlceggelsen af banen solgt
til Aatholm Bilmuseum, mens skin-
nebusbivognen blev ophugget. De
to vagne benyttedes i tog 5, der var
posttog fremfaert med skinnebus.
Postvognene og det avrige person-
vognsmateriel var malet i red med
hvide mavebcelter. Ukend! fotograf.

Der skete en stor tilbagegang i
bade person- og godsbefordring i
arene 1938 til 1954. Antal rejsende
var i 1938 oppe pa godt 427.000,
mens den i 1954 tilvaremede var
faldet til 375.00. Og nedgangen
fortsatte i tiden derefter.

Befordringen af gods faldt fra
1938 fra 59.000 tons til kun 7.000
tons i 1954. En vigtig transport af
gods var i 1954 ost, hvor der blev

DB/ benyttede ogsd Triangel-mo-
torvogne. De blev anskaffet i 1930,
og indsattes i tog pa tidspunkter
med tynd trafik. De var benzinme-
kaniske med en motor pa 125 HK,
der gav vognene en hastighed pé
70 km/t. De havde fitra RAf M 11
hhv. AGf 21. Da skinnebusserne blev
anskaffet, blev de overfladige, og
udrangeredes 1 1955. Her holder de
i Renne H, 1953, Foto: AD/OMIK.

transporteret 1200 tons fra Kle-
mensker til Renne.

Andre godsarter var smer, der
sendtes til Pedersker og Nexg, ag,
som befordredes fra Aakirkeby, Pe-
dersker og Bodilsker til Nexe. Fo-
derstoffer udgjorde ogsa en vigtig
transport. Produktet blev sendt
fra virksomheden “1866" ad hav-
nesporet i Rgnne til Pedersker og
Nyker. | alt godt 2000 tons. Ogsa
kolonialvarer og isenkram var gode
transporter, men godstrafikken
faldt desveerre ogsa steerkt i tiden
efter, idet vejkeretsjerne overtog
opgaverne.




Til hajre: Skinnbustog pd Nekse
station, juni 1968, Toget er sam-
mensat af Sm 33-D 326 og rejse-
godsvognen 664. | baggrunden ses
den karakteristiske Neksg stations-
bygning bygget i natursten (sand-
sten og klavet granit). Foto: [B-P.

Dk

Nederst til hajre: Personvognen
DB 324 i Pedersker, juni 1968.
Vognen blev bygget af Bornholms
Maskinfabrik i 1914. 1 1943 blev
den ombygget, og lyskassen pa ta-
get blev fjernet. Den blev indrettet
som storrumsvagn med polstrede
sceder, toilet og egenvarme. Den
blev ophugget i 1969. Foto: |B-P.

I 1936 kertes om sommeren pé
hverdage fire godstog mellem Rgn-
ne og Nexa. Det var tog 41 Renne-
Neksg, tog 42 Neksg-Renne, tog
43 Renne-Neksg, tog 44 Neksg-
Re'nne. Desuden kerte et godstog
Renne-Sandvig i samme tidsrum,
nemlig tog 51.

| 1954 blev godset sendt med
godstog tre gange ugentlig, og i
daglige bivogne i persontog.

Lige til det sidste kertes post-
tog pa DB|. Det var som regel op-
rangeret af Sm-D 26-Sp (tog 5 fra
Neksg), i nogle tilfeelde medtoges
ogsa D 326.

Posttoget blev s3 vidt vides ran-
geret til havnen af ML 10, hvor po-
sten blev sorteret i to karter, nemlig
post til gen selv, og til det gvrige
Danmark. Posten til det evrige Dan-
mark blev usorteret sendt med skib
til Kebenhavn, hvor postkontoret
(Bernstoffsgade?) sorterede posten
og stemplede den.

Nedlaaggelsen
Konkurrencen fra bilerne forte ogsa
pa Bornholm til at banernes reuslta-
teter blev darliger og darligere.
Neksgbanen overlevede efter at de
to andre baner var nedlagt i begyn-
delsen af 1950’erne, men i midten
af 1960’erne var skinnebusmateriel-
let ved at veere nedslidt.

| 1965 aflaste Helge Vejrup ba-
nens mangearige direkter C. Mil-
ner. Vejrup blev udlant af DSB, og

overtog ledelsen af DSBs rutebildrift
pa Bornholm i 1968, og pé en ge-
neralforsamling i februar 1968 be-
sluttdes det at banedriften skulle
ophere med udgangen af septem-
ber samme ar.

Sidste ordinzere tog pa den sid-
ste bornholms jernbane kerte fra
Renne til Nexo den 28. september
samme ar, og returnerede som sar-
tog fra Nexg kl. 0,15.

Ved nedlaeggelsen var materiel-
beholdningen yderligere reduceret,
og tilbage var felgende lukkede

Pd Ranne H stod denne ESSO tank-
vogn i mange ar. Den havde litra T
200, og var leveret til ESSO {1910
af Scandia, oprindelig til HAJ, hvor
den hed 501. Hvorndr den kom tif
DBJ vides ikke, men muligvis ved
HA/s nediceggelse. DB| havde en
ESSO-vogn mere, T 201. Den blev
bygget af Diisseldorf i 1910. Den
havde bogier, og blev overtaget

fra HBS. Foto fra 1964. KE/.

LOKG
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godsvogne 173, 663, 664 og 445,
tre kreaturvogne 174, 175 og 176,
fem abne godsvogne 704, 705,
706, 707 og 708.

Af motormateriellet var samtlige
skinnebusser i drift, hvilket ogsa
gjaldt motorvognene, Der var kun
én rangertraktor tilbage i 1968,
nemlig ML 8. Dog fandtes ML 10
ogsa, men den havde vaeret udran-
geret siden 1964. Ogsa de specielle
skinnebusbivogne (litra Sb) var i
drift til det sidste.

Postvognen DB| 26 blev overgi-
vet Bornholms Museumn, mens den

14

Herover: DB| rangertraktor ML 8.
Den var konstrueret i samme stil som
rangertraktor en til Lollandsbanen,
LM 11, ML 8 blev leveret af FRICHS
i 1936. Den havde en 6-cyfindret
dieselmotor pd115 HK, og trakto-
ren kunne kere 40 km/t. Den var

i drift til 1968. Billedet er taget pd
Renne H, 1957. Foto: OWL/HGC.

o

Tif venstre: Et motortogscet pa
Pedersker i juni 1968, samme ar
som banen lukkede, Det bestdr af
M 1-224-322-M 5. Foto: |B-P.




anden postvogn 326 kebtes af Aal-
holm Bilmuseum.

Personvognene DB| 321, 322,
323, 324 0g 621, der havde midter-
gang og var moderniseret i 1941,
var ogsa i "drift” til det sidste.

Kilder:
Danske Privatbaners Motormate-
riel, banebager 2002,

Jernbanerne pa Lolland-Falster
og Bornholm, Clausens Forlag,
1977.

Fra Skagen til De Bornholmske
Jernbaner, DB] Museum, 2015.

DB|. Historien om jernbanerne
pa Bornholm, Bornholms Museum,
2015.

De Bornholmske Jernbaner af
Ludvig Mahler, Bornholm 1993.

Beteenkning afgivet af den af
ministeren for offentlige arbejder
under 23. april 1954 nedsatte pri-
vatbanekommission, betankning
nr. 144, =

Qverst: DBJs godsvogne havde et noget anderledes udseende end normalsporede
godsvagne. Det skyldtes iscer den heje vognkasse pd lukkede vogne, og de smd hjul,
Til hojre DBJ 181, der havde en vognkasse, som var 2050 mm hgj, og en

leengde pd 4700 mm. Hjulene havde en diameter pd godt 800 mm, og ak-
selafstanden var pd 3400 mm. | alt var vognen godt 2850 mm haj. Vognen

blev som flere andre godsvogne produceret pé Bornholms Maskinfabrik,

o

Nederst: Den dbne godsvogn litra DBJ 71, der havde en leengde pé 6300
mm, og en akselafsiand pd 3500 mm. Den var — som bifledet viser — forsy-
net med lceskur for bremseren. (Kopi fra bogen De Bornholmske jernbaner).

Pa naeste side findes en tabel over motortraekkraften hos De
Bornholmske Jernbaner. Vi har ikke medtaget damptraekkaften,
da den ikke var i drift i Renne-Nexg-Banens sidste tid.

De bornkolmske Jernbaner
Aokirkeby Sralion
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FAKTABOKS:

Stationer og trinbraetter pa
DBJ (Renne-Nexg)

De oprindelig stationer blev
tegnet af den bornholmske
arkitekt Mathias Bidstrup)MB).
Senere tegnende driftbestyrer
Fagerlund (JF) en station og

en stribe “formandshuse” med
venteveerelse og ekspedition,
det man andre steder kalder for
billetsalgssteder.

Renne H station, km 0,0 (MB)
Renne Nord billetsalgssted, km
1,5 (JF), ombygget til togfelge-
station, da Allingebanen blev
nedlagt.

Ranne @st trinbraet og sidespor,
km 2,9. Billetsalgssted opfert
1915-16 (JF).

Sidespor til Rabekkevaerket,

km 4,3.

Robbedale trinbrzet, km 5,6.
Robbedale grusgrav, km 6,0,
Kellergarde trinbraet, km 8,6
med pavillion, stationsbygning
opfart 1901 (JF).

Nylars Ttrinbreet, km 10,2.
Lobbaek station, km 11,6,

Smgreneg trinbrzet og sidespor,
km 13,2.

Tvilligegarde trinbreet, km 15,0.
Aakirkeby station, km 17,0.
(MB - Forbindelse til Gudhjem-
banen.

Ugleenge staation (MB),

km 21,0.

Langemyre trinbreet og side-
spor, km 24,0.

Pedersker station, km 26,0.
Pilemgille trinbraet, km 28,7. Bil-

letsalgssted opfart 1915-16 (JF).

Bodilsker station, km 30,8,
Balka trinbraet, km 32,7 (MB
1900). Balka station med op-
farelse af billetsalgssted (JF),
1919, Balka station 1935, Kan-
nikegérd station 1945.
Hundsemyre trinbraet, km 33,8.
Senere Balka Strans trinbraet
med laeskur (JF).

Neksg station, km 36,6 (MB).

Data for motormateriellet hos DB)

Nr.  Byggested Ar

Type HK Udr. Bemarkninger

M1  FRICHS 1935 Dieselel. 250 1968 Indr. med WC og
motovogn rejsegodsrum
6-cyl. dieselmotor, 70 km/t3, (A1A), 52 pladser
M2 FRICHS 1935 Dieselel. 250 1968 Indr. med WC og k
motorvogn rejsegodsrum |
6-cyl. dieselmotor, 70 km/t3, (A1A), 52 pladser |
M3  FRICHS 1937 Dieselel. 250 1958 Breendt pa fri bane
motorvogn i 1958
6-cyl. dieselmotor, 70 km/t3, (A1A), 52 pladser
M 4  FRICHS 1934 Dieselel. 290 1968 Indr. med WC og
motorvogn rejsegodsrum
Kabt 1939 fra HA) a
8-cyl. dieselmotor , 60 km/t, (3'Bo’), 32 pladser i
M5  FRICHS 1934 Dieselel. 290 1968 Indr. med WC og
motorvogn rejsegodsrum
Kebt 1939 fra HA|
8-cyl. dieselmotor , 60 km/t, (3'Bo’), 32 pladser
ML 7 FRICHS 1935 Dieselel. 410 1964 Hensat flere ar for
lokomativ udrangering
6-cyl. dieselmotor, 70 km/t, (1'D’1)
ML & FRICHS 1936 Dieselel. 115 1968
traktor |
6-cyl. dieselmotor, 40 km/t i
ML9 FRICHS 1937 Dieselmek. 115 1964
traktor
6-cyl. dieselmotor, 40 km/t
ML 10 FRICHS 1938 Dieselmek. 115 1964 Kebt 1939 fra HAJ
traktor
6-cyl. dieselmotor, 40 km/t
M 11 Triangel 1930 Benzinmek. 125 1955
motorvogn
6-cyl. benzinmotor , 70 km/t, 30 pladser + 2 klapsaeder
M 21 Triangel 1930 Benzinmek. 125 1955
motorvogn
6-cyl. benzinmotor , 70 km/t, 30 pladser + 2 klapseeder *
SM 30 FRICHS 1949 Skinnebus 150 1968 Indr. med WC
6-cyl. dieselmotor, 60 km/t, 48 pladser
SM 31 FRICHS 1949 Skinnebus 150 1968 Indr. med WC
6-cyl. dieselmotor, 60 km/t, 48 pladser
SM 32 FRICHS 1949 Skinnebus 150 1968 Indr. med WC
Til NF} i 1955
6-cyl. dieselmotor, 60 km/t, 48 pladser
SM 33 FRICHS 1951 Skinnebus 150 1968 Indr. med WC

6-cyl. dieselmotor, 60 km/t, 48 pladser

N\
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forhandlere og medarbejdere en
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Gasflasker | e
ved sporet

Nej, det er ikke lyntoget, der er i fo-
kus her, men derimod de smé gas-
flasker. der ses ved siden af sporet.

De blev benyttet til opvarmning
af sporskiftet, nar det var sne eller ~ F IS
frost, og kan blive en sjov detalje
pa anleegget. De fas model bl.a. fra
Banetjenesten.

| svrigt er det MB-lyntoget “Gu-
denaen”, der suser gennem land-
skabet ved Tommerup pa ve;j til Fre-
dericia sommer, 1970. Foto: HGC.

Telefonskabe

P& mange eldre stationer med aldre sikringsanlaeg, var
der anbragt telefonskabe pa stationspladsen, sd man kunne
komme i kontakt med signaltjenesten i hovedbygningen eller
signalhuset, fx ved rangering at anmode om indstilling af et
elektrisk skifte, sa man kunne f4 en ny togve;.

| det gverste skab fandtes en almindelig telefon. Derunder
fandtes et telefonfordelerskab, der indeholdt endemuffer pa
kabler. Dette fandtes dog ikke pa alle skabe. Tegningen er i
skala 1:87 ol

Ved siden af ses fotos af et skab pa Bram-
ming station.

Et telefonskab i skala 1:87 kunne i sin tid
fas fra bl.a. Vejlesens Hobby. Men hvis man
vil selvbygge skabet, kan man benytte to
smalle aflange klodser — en lang og en kort,
der limes sammen, og derefter limes til to
stykker rundprofiler fra Evergreen.

Det er muligt at Evergreen har en tyk
plast, der kan skeeres ud i skabsform, og Ii-
mes sammen. Taget er blot en tynd plast-
plade eller pap.

Skabet skal males lysegra, fx Humbrol
64. Taget skal vaere sort.

Telefonskabe hos DSB fandtes i mange vari-
anter. Den viste er blot et enkelt eksempel, der i > 37
stod pd Bramming station , 1965, Foto fra bo- : ;
gen Modeljernbane som Hobby.
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Primitivt tankanlaeg

Det er detaljerne, der taller - men ofte overser man dem. Her er et
forslag til et lille tankanleeg, der fx kan sta i en grusgrav. Her er det et
eksempel fra Mogenstrup Stengrav, hvor en udrangeret tank fra Gulf
har faet genanvendelse som forsyning af benzin for smalsporlokomo-
tiverne, der pulserede i stengraven. Det er blot at finde en gammel
tank i rodekassen og montere den direkte pa jorden. Der fas diverse
bezinstandere (pumper) fra lgsdelsfabrikanterne, der kan anvendes,
bl.a. fra EpokeModeller.

Slanger fra pumperne til tanken fremstilles i tynd staltrad, der buk-
kes i facon. Et par olietender anbragt rundt omkring tanken fuldender
detaljen. Foran tanken er lagt en sten med inskriptionen 600 kg —
hvad det betyder vides ikke?

i
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DSB relaehytte
Skala 1:87

o Tegning: SD

- O

Relzehytter

| epoke Il var releehytter i trae me-
get almindelige langs med DSBs
streekninger. De stod ofte foran et
hovedsignal, og viste dette ikke det
signal, der var forventet, matte lo-
komotivfgreren ud af maskinen og
ned til hytten for at ringe til neer-
meste station og here, om der var
funktionsfejl el.lign. Derfor var der
opbygget en platform i hgjde med
deren i lokomotivet, sa fereren ube-
sveeret kunne bevaege sig til hytten.

Den var opbygget i tree, mens
geleender og trin kunne veere lavet
i gamle sveller eller tsmmer. Be-
maerk, at gelaenderet stod teet ind
mod pa hytten, ellers kunne loko-
motivfareren jo ikke komme ned pa
platformen. Ved siden af deren sad
telefonen.

Huset var tjeeret i solignumsort,
i andre tilfeelde i svenskrad. Gelen-
der, trappe og platform var i sort
(svelleimpraegnering). Taget var
belagt med sort tjzerepap.

Pa siden af hytten sad et me-
talskilt, der oplyste om telefonhyt-
tens nummer. | hytten var det tek-
niske udstyr placeret.

Da man indferte radiokommu-
nikation i lokomotiverne forsvandt
relehytterne generelt, hvilket skete
i begyndelsen af 1970'erne.

Typen kan bygges i plastcard
med 1 mm rillet afstand. Daren op-
ridses kraftigt, og taget daekkes af
fint sandpapir. Diverse detaljer som
klokke og skilt med hyttens num-
mer anbringes pa front og side.

Foran deren anbringes et stakit,
der fremstilles i 0,5 mm strip el.lign.
Hytten males brun eller sort.

Traeplatformen laves i strips eller
teendstikker, og males brun.



En lang kombineret
post- og rejsegodsvogn

DSB litra DC

I 1950 indkebte DSB 12 stk. lange
vogne, der skulle aflgse den for-
zldede litra D). De nye vogne var
konstruktionsmeessigt magen til li-
tra CC, CD, AC og AV, d.v.s. de hav-
de et mal over pufferne pa 21 720
mm, og var som sgsterene bygget
helt i stal.. Det var Scandia, der stod
for konstruktion og bygning efter
postvaesenets tegninger.

Vognene fik et noget starre rej-
segodsrum med to dare i hver side,
Alle darene var indvendige skyde-
dare, savel i post- som rejsegodsaf-
deling. Og der var indvendigt oven-
lys i alle rum. Vognene blev bygget
efter internationale forskrifter, selv
om de ikke blev RIC-maerkede.

Bogien blev den seedvanlige
3000 mm stalbogie. Taravaegten
var 30 700 kg, mens vognvaegten
var 40 tons.

Indretningen af litra DC

Vognene var — som allerede naevnt
- en helt ny konstruktion. Som det
fremgar af tegningerne, sd optog
rejsegodsrummet  (jernbanepak-
rummet) den halve vogn, mens
postrummet og postpakrummet
udgjorde den anden halvdel. Som
det var seedvane, sa matte de to
etaters embedsmand - grundet
overenskomster - ikke komme i
kontakt med hinanden, sa derfor

var vognen adskilt med en veeg
midt i. Langs med denne vag var
der sorteringsreoler i postrummet.

I drift

Vognene fik litra DC med numrene
5139-5150, og indsattes ved leve-
ringerne i eksprestogene Keben-
havn-Frederikshavn. Fgrste vogn
- DC 5142 - blev sat i lsb den 26.
august 1950 i togene 25/58. Da
vognene indsattes, pabegyndte
man udrangeringen af de korte bu-
reauvogne litra DM, DP og DQ.

Alle 12 vogne blev stationeret
pa Sjeelland, hvor 11 kom i fast lab,
mens den sidste stod i reserve,

Typen blev ogsa benyttet i
Tog 55 m.fl., der karte pé ruterne
Kabenhavn-Nyborg-Fredericia-
Padborg-Fredericia-Struer-Thisted/
Struer-Fredericia-Padborg/Frederi-
cia Kabenhavn, en runde der tog
fem dage.

Vognene blev leveret i vinredt
liberi med grét tag, og fik gule staf-
feringer som det fremgéar af bille-
derne af DC 5142, der er taget pa
Centralvaerkstedet i Kebenhavn.

To af vognene fik i 1960 lysstof-
rer. Det var 5141 og 5143.

Eksempler pa DC-leb efter tog-
plan 5, 1953:

Leb nr. 11, tog 27, daglig, Kaben-
havn-Korsgr-Frederikshavn.,

Leb nr. 11, tog 944, hverdage, Fre-
derikshavn-Aalborg.

Leb nr. 11, tog 60, daglig, Aalborg-
Kebenhavn.

Leb nr. 12, tog 25, daglig, Keben-
havn-Frederikshavn.

Leb nr. 12, tog 58, daglig, Fredriks-
havn-Kebenhavn.

Leb 13, tog 55. hverdage, Keben-
havn-Nyborg.

Leb 13, tog 39. hverdage, Nyborg-
Fredericia.

Leb 13, tog 906, hverdage Frederi-
cia-Padborg.

Alle 12 DC var pa det tidspunkt sta-
tioneret i Kebenhavn, og alle var i
fast tur.

Togplan 5, 1963:

Leb 12, tog 25, dagligt, Kaben-
havn-Frederikshavn.

Leb 12, tog 58, dagligt, Frederiks-
havn-Kebenhavn.

Leb 12, tog 27, dagligt, Keben-
havn-Korser-Fredericia,

Leb 12, tog 993, dagligt, Frederi-
cia-Padborg.

Leb 12a, tog 384, dagligt, Frederi-
cia-Struer.

Leb 12a, tog 321, hverdage undta-
get far sgndage.

P& det tidspunkt var 7 vogne af litra
DC i fast Igb, Alle var stationeret pa
Sjeelland.

MOTIVET

Litra DC 5142
fotograferet inden
idriftscettelsen hos
DSB. Foto: DSB.
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Fra 1969

I 1969 blev alle DC-vogne omlitre-
ret til litra DPh, hvor det nye litra
betad D = rejsegods, P = postvogn
og h = udstyret med harmonika. De
nye numre blev 50 86 98-28 139 til
150, altsa 12 vogne.

Vognene forblev i den vinrede
farve, og fik kun eendret paskrifter-
ne. De kerte derefter i naesten alles
slags tog, iseer i de landsdakkende
posttog, men efterhanden blev
det kun til drift i lokaltog, iseer pa
Sjeelland, hvor de karte mellem Ke-
benhavn-Kalundborg, Kebenhavn-
Nykabing F. og Kebenhavn-Korsar.
De kom aldrig i drift pd Kystbanen,
her var det korte postvogne, som
blev benyttet,

Vognene havde hele deres leve-
tid veerkstedomrade i Kebenhavn,
men karte ogsa i Jylland pa ruterne
Fredericia-Struer, Fredericia-Esbjerg
og Arhus-Struer. Nogle af disse vog-
ne var bl.a. nr.146-149.

1 1978 besluttede DSB og P&T at
bureauvogne skulle udstyres med
blat klarmeldingsblink, idet det pa
nogle stationer og i darligt vejr m.v.
gav vanskelige oversigtsforhold ved
handsignaler. DPh 139-150 blev de
forste postvogne med dette melde-
system.

| slutningen af 1970’erne be-
gyndte DSB at udfase rejsegods-
transporterne, idet visse tog ikke
leengere skulle medtage rejsegods,
og man arbejdede pa at ombygge
litra DPh til rene postvogne litra Pg,
men det blev ikke til noget grundet
okonomi.

Vognene var efterhdnden ved at
veere slidte, og i 1982 anskaffede

L o o =L

DSB 13 lange postvogne fra Tysk-
land, og derefter udrangeredes alle
DPh-vogne. Den ferste - nr. 139 -
forsvandt i 1983, mens resten blev
udrangeret i 1984,

En enkelt - nr. 149 - ombygge-
des i 1984 til tjenestevogn 980 0
239, hvor den blev ommalet i tje-
nestens gule farve,

Kilder:

Modeljernbanen 1949-52.
MO-Tidende/Blokposten 1979-
1984.

Diverse skrivelser fra DSB og P&T.
LOKOMOTIVET nr. 103.

Egne notater.

Samme vogn
set fra gavien.

Data for DSB litra DC/DPh

Bygget Scandia 1950 m/numrene 5139-5150
Leengde 21,720 mm

Rejsegodsrum 25 m?, last 8,5 tons

Last i postrum 4,0 tons

Vognvaegt 40 tons

Bremse GPR

Hastighed 120 km/t

&~

Litra DPh blev
fttigt benyttet
pa sydbanen op
gennem 1970‘erne
'og begyndelsen
af 80'ene. Det
var som regel
DPh'142-4, der

 blev anvendt. Her
ses den pd spo-
rene i Nykobing F,
1977, Foto: TA.
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Ravnstrup Station

- en moderne landstation

Ukendt MO med to CP-vogne suser forbi Ravnstrup station, 1972. Foto: HBDS.

| arene 1941 til 1943 arbejdede
DSB pa en sporforleegning af Ski-
ve-Viborg Banen vest for Viborg. |
1943 var arbejdet afsluttet, og man
kunne tage en 6,1 km lang straek-
ning i brug sammen med en ny sta-
tion i Ravnstrup.

Baneforkortelsen, der betgd en
forkortelse af afstanden mellem
Viborg og Sparkeer pa ca. 1,4 km,
blev gennemfgrt med en mindste
kurveradius pa 1500 m. Planum-
bredden blev 5,8 m, og overbyg-
ningen blev udfert som overbyg-
ning IV B med 37 kg skinner.

Ravnstrup blev forsynet med et
krydsningsspor med en fri leengde
pa pa 520 m. Det gennemgéende
hovedspor pa stationen, der un-
der normale forhold blev befaret af
lyntog, blev lagt som spor Il, mens
krydsningssporet, hvis indgangs-
sporskifter blev udfgrt af overbyg-
ning V, blev lagt som spor | neer-

mest perronen foran hovedbyg-
ningen.. Denne og stationens laes-
sespor var beliggende pé sydsiden
af stationen med en ca. 180 m lang
adgangsvej fra den offentlige bivej
fra hovedvejen gennem Ravnstrup
by.

Efter omlagningen kunne ha-
stigheden satte op fra 90 km/t til
100 km/t.

Indretning

| stationsbygningens stueetage, var
der indgang fra perronsiden gen-
nem en slags loggia til ventesalen,
der optog bygningens vestende i
hele bredden. Bag ventesalen 13 i
bygningens midterparti ekspedi-
tionskontoret med signalappara-
tet i en karnap ud mod perronen,
postrum, lamperum og et mindre
arkivrum. | bygningens @stende
fandtes foruden toiletter pa perron-
siden, et godt 30 m? stort varerum

med indleveringsport mod for-
pladsen, og en mindre rampe langs
ostgavlen.

Selve stationsbygningen var op-
fort i blank mur i rede sten. Vindur-
ne var hvidmalede, mens porte og
dere var engelskrode. Taget var lagt
med rade teglsten.

Stationens personbetjening op-
harte den 31. maj 1970.

Forkortelsen for Ravnstrup sta-
tion var.Ra

Hosstaende fotos er taget af Holger
B.D. Sgrensen i 1972,

Tegninger af P. E. Harbye, 1944. Ar-

kiv DM|K.
i

Se tegninger pd de nceste sider
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LOKD

MOTIVE

Nord
Perron

.Signalrun1 *1:
| |

Ventesal

<800 =

Forplads

Ovenfor:

Indretningen af stueplan pd
Ravnstrup station. Hovebygnin-
gen var 17 760 mm lang (uden
rampe). Bredden var 9000 mm.

Ovenfor:
Ravnstrup station set fra ast. Ind-

ramningen af hegnspeele m.v. vid-
ner om, at stationen ikke lengere

er i brug. Begge fotos: HBDS..

Til venstre:

Ravnstrup station set fra vejsiden
(forpladsen) med port

i udbygningen .



Eksempler pa stationsskilte i epoke

1/1V, alle med skrifttypen johnston i
store bogstaver (versaler), markerad

og med ramme i samme farve. Pd
KE@GE-skiltet er rammen indsncev-

ret, da navnet ikke er sd langt.

Skiltet pa lygtepcelen er med store og
sma bogstaver, hvor iscer det lille “g" er i
speciel udformning. Alle fotos fra 1977.

STATIONSSKILTE

B Af Torben Andersen

Vi har tidligere kort omtalt DSBs
stationsskilte, og da vi i et gam-
melt Signalposten har fundet nogle
glimrende tegninger at arbejde ef-
ter i model, bringer vi disse.

#Eldre type stationskilt
Tegningen her ved siden af viser
stationskilte af den gamle type,
som endnu et godt stykke op i
1960’erne kunne findes pa mange
stationer.

Typen stammede fra begyndel-
sen af 1900-tallet, og var smukt
udformet i tree med diverse orna-
menteringer.

Denne type skilt er et godt ek-
sempel pa treeskeererkunsten ved
arhundredskiftet. Pa stolperne er
der, ud over de pa figuren viste
ringe, ogsa nogle indskeeringer, der
er umulige at vise pa en tegning i
dette format — og det er uden tvivl
ogsé hablest at forsege at lave det
i model. De er i spor 0 hgjst 1/10
mm.

Stolperne, der kan fremstilles i
2x2 mm (1x1 mm) liste eller plast-
profil, var olivengrenne med rade
stafferinger.

Skiltet, der ogsa rager ud & den
anden side af stolperne, er hvide
med rede bogstaver.

Mindste mal mellem stolperne
er 34 mm (17 mm), men var sta-
tionens navn leengere end bogsta-
verne kunne vaere inden for den vist
ramme, matte afstanden gges.

Stolperne var som naevnt oliven-
grenne med rade stafferinger. Selve

LOKOD
MDTIVET

Bemcerk at skiltet havde “tag”.

Herunder: En meget almindelig stationsskiltning
fra 1935 til 1974, her gengivel i skala 1:45,

4+

Herunder: Aldre type stationsskilt med flot
treeskeererarbejde. De angivne mdl er
til skafa 1:45 hhv.1:87 (i parantes).
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skiltet var hvidt, ogsa den del som
ragede ud pa hver side af stolperne,
mens bogstaverne var merkerade.
Skiltene sas med bade en zldre af-
rundet skrift med fedder og nyere
groteskskrift med store bogstaver
(versalier) indfert i begyndelsen
af 1930’erne, og nogle steder en
smallere skrift ved lange stations-
navne.

Nyere type stationskilt

I lgbet af 1930’erne indfartes — som
allerede naevnt — et nyt stationsskilt,
hvoraf en enkelt type, galgeskiltet
med navnet VIBY, ses pa tegningen
her ved siden af.

Stolperne var almindelige jern-
rar, men nogle var dog ogsa lavet
i tree. Et evt. tag var lavet i egetrze,
og er vist i snit. Stolper og tag var
malet i olivengren som hidtil.

Selve skiltet malte 5 mm i hegjden
(skala 1:87), og havde som mindste
afstand mellem stolperne 23 mm.
Skiltet var hvidt med merkersde
store bogstaver (versalier) og red
kant. Pa nogle navneskilte mang-
lede den rede kant, uvist af hvilken
grund. Den benyttede skrifttype,
der tilhgrte skriftfamilien Grotesk,
havde officielt betegnelsen |ohns-

Herover: Mange oprindelige stationsskilte
havde hvid navneplade med grenne
stolper. Navnepladen var flot afrundet

i enderne. Skriften virker hjemmelavet,
for der kan ikke findes dokumentation

for denne. Klampenborg, 1977.

Til hajre: Ekstra bredt skilt
med rerstolper, 1978.

Skilt pa lysmast, skala

= = (1
g (1 1:45, set forfra og
$ siden, Normalt sad
skiftet | en hajde af
( Novn) 2175 mm fra perron
i tl skiftete underkant.
|
i
I 1 [
I & |
Perronta N
/__"OH_ ) e, —@s)~—
14 , e
Til hajre skilt monteret g = 3
under {1 (e5)= » g f
perrontag. Bemcerk ~ { S22
at skiltene heelder for at @ -
kunne opfange fyset. <
Alle tegninger Ole Faurhgj. (M. avn) N |

ton efter den engelske tegner. Be-
maerk, at disse skilte generelt havde
store bogstaver (versalier). Men der
var visse stationer, der anvendte
store og sma bogstaver.

Ved laengere stationsnavne gge-
des afstanden mellem stolperne til
skiltets bredde. Bogstaverne var 3,5
mm haje omregnet til skala 1:87.

Skilte pa lysmaster

Skilte pa lysmaster var ophaengt
som vist pa tegningen. Skiltestar-
relsen var den samme som skilte
ophaengt under perrontag, d.v.s.
4,2 x 2,5 mm med 1,2 mm heje

bogstaver (skala 1:87). Skiltet var
hvidt med rede kanter og bogsta-
ver, og som regel med stationsnav-
net i store+sma bogstaver. Begge
typer skilte haeldte en anelse bagud
for at opfange lyset fra lampe og lys
under perrontag.

Fra omkring 1974 tog DSB nye skil-
te i brug. Disse — og nye skilte med
ny skrift indfart igen i 1998 — ser vi
pa en anden gang. Vi vil undervejs
ogsa se pa andre skiltetyper, fx. péa- .
buds- og advarselsskilte for publi-
kum, afgangsskilte m.v.

g




Ovenfor: Neerbillede af skilt pd lysmast. | baggrunden MA-lyntog, Langd 1978.

Herunder: Normalt blev stationsnavnene skrevet med store bogstaver (versalier),
men fx Frederikssund havde stationsskilt med store og sma bogstaver,
Foto fra 1977.

Et lidt utydeligt foto pé skilt med det
i 1923 indfarte skriftsnit udfert af
DSB-arkitekien Seest, kaldet Seests
Alfabet. Neestved 1963. AK/HGC.

Til venstre: Stationere pd Kalundborgba-
nen havde stationsskilte med det gamle
skriftsnit til slutningen af 1960 erne.

Her er det Lejre og Hvalsa station, der
har skriftsnittet indfart of Seest i 1924,
Foto: HBDS.
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Vi Id e d ans k e urter I
i model

W Al Ole S. Petersen

Nar man skal lave modellandska-
bets natur, ber man ikke ngjes med
fibergraes, buske og traeer. Den
vilde natur vil nemlig komme til at
minde mere om en park, hvis ikke
man udvider den biologiske mang-
foldighed med en stor variation
af urter. Nogle sorter fas af plast i
BUSCH’'s sortiment, mens andre
fas af laserskaret papir hos NOCH.
De to firmaers sortimenter deekker
dog ikke alle de hyppigst forekom-
mende urter fra den danske natur,
men man kan lave flere andre plan-
tesorter ved at modificere dem, der
allerede fés. | tekstens plantetabel
findes det samlede overblik.

Hvis en planteart i tabellen er an-
f@rt som groende teet, ma man ger-
ne placere rigtig mange ved siden
af hinanden pé modeljernbanen.
Ellers placeres de i mindre grupper
og mere spredt i omradet. Sorterne
blomstrer ikke samtidigt, men om
man vil tage hensyn til det pd mo-
delanleegget, ma dog veere op til en
selv. Der er ogsa nogle planter, som
blomstrer hele seesonen. Det gel-
der f.eks. maelkebgtter, men det er
kun i maj, at de dominerer, resten
af sommeren blomstrer de mere
sparsomt.

Ud over vilde planter herer mar-
kafgreder ogsa til i modeljernba-
nens landzone. Saledes har BUSCH
f.eks. hvede (1204), byg (1216),
kartoffel (1266) og majs (1202)
i sit plastprogram, mens NOCH
har ferdige fibergraesmatter med
raps (07420) og uspecificeret korn
(07421). Til frilandsgartneri har
BUSCH ligeledes en raekke planter,
bl.a. jordbeer (1265), og desuden
en aspargesmark (7176).

Urter er sa sma i skala HO, at alle
har ti tommelfingre i forhold til at
handtere planterne. Lasningen er
at anvende en pincet og en kryd-
spincet (f.eks. fra Marklins veerk-

tejssaet 70900). Nar en plante fra
BUSCH skal saettes sammen, sé lad
blomsterhovedet blive i steberam-
men, indtil den lgse stilk er limet
pa. Plastdelene samles med sekund-
lim ved at laegge en limdrabe pa et
stykke Evergreen-plastplade, som
plantestilken dyppes i. Har man
tingene parat, kan draben raekke
til 5-6 limninger, inden den tarrer
ind. Nar plastplanten skal pélimes
et materiale, der ikke er af plast,
kan man bruge en tynd hvid lim
sasom NOCH graeslim, som péaferes
planten pa spidsen af en tandstik-
ker. Serg ogsa for at arbejde et sted
med gode lysforhold. En udestue

pa en solskinsdag giver bedre ar-
bejdsbetingelser end arkitektlam-
pens skyggekastende skaer.

NOCH laver braendenalder i
papir, men de ser lidt besynderlige
ud, fordi de er helt flade. Forsag at
udbedre det ved at dreje bladene
forsigtigt om deres akse med en
pincet, sd bladenes overflade er
vandrette i stedet for lodrette. Bla-
dene skal stadig sidde 180 grader
over for hinanden i hver etage, men
etagerne ma gerne drejes i forhold
til hinanden, sa bladene ikke er lige
under hinanden.

_??‘-*
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som ses til haje.
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Byrike og skvalder-
kél til venstre for
menneskefigurerne

‘og vild qulerod ti
hajre. Mal gerne.
skvalderkdlen i en

lysere gran farve

end den viste ori-
ginale plastfarve.

Simple hjemmelavede urter
Visse planter har sa beskeden hgijde,
at de i model gengives som blom-
sterhoveder i et areal af almindeligt
fibergrees. Princippet kan bruges til
urter som f.eks. klever, tusindfryd,
stedmoderblomst, viol og aerenpris.
Man fordeler blot NOCH blomster-
flora nr. 07170 direkte ud i greesset.
Det er et finkornet granulat, der er
farvesorteret i fire poser (hvid, gul,
magenta og violet).

Engflora nr. 07172 er ligeledes
fordelt i fire poser (redbrun, lyse-
brun, gren og markegren). Urten
almindelig syre kan laves med den
redbrune flora pa grenne fiber-
graesstra, f.eks, NOCH's 12 mm
lange.

Modificering af urter

fra BUSCH

Varenummer 1227 fra BUSCH er et
glimrende byggeseet til forskellige
vilde planter, bl.a. rellike (Scarf-
gabe) og lancetvejbred (Spitzwe-
gerich). Vejbred har BUSCH lavet
ved at komme gren plast i kdlrabi-
stabeformen, men man kan ogsa
selv teenke alternativt. Den sakaldte
“store bladplante” fra saettet kan
f.eks. andres til en filtbladet kon-
gelys ved at male bladene med Val-
lejo 70974 bleggren og tilfgje en
gul lupinblomst i plantens midte.
Mange andre plantesorter fra den
danske natur kan ligeledes dannes
som modificering af diverse plante-
szet fra BUSCH:

Agertidsel, fremspirende: Lim to
kranse af maelkebetteblade uden
stilk fra BUSCH seaet 1220 oven pa
hinanden. Dak hullet i midten af
planten med Vallejo plastic putty
70400, som gerne ma sta op i en
lille top. Putty’en paferes nemmest
med spidsen af en tandstikker. Mal
hele planten Vallejo 70922 gren,
nar putty’en er ter, da tidsler er en
anelse markere end meelkebatter.
Agertidsel, voksen: Her bruges
BUSCH valmueplantestilke uden
udsprungne blomster (dem i de
midterste reekker af den grenne
steberamme). Den grgnne farve
er god og behgver ikke at andres,
men blomsterknopperne for en-
den af stilkene males med Vallejo
70945 magentargd. Klem grene-
ne lidt sammen med fingerspid-
serne, sa planten bliver smallere.
Grdbynke: Mal stenglerne fra

BUSCH kornblomst mahognibrune
med Vallejo 70846. Bland derefter
hvidt rellikepulver fra BUSCH grun-
digt sammen med lidt NOCH mer-
kegran engflora 07172. Kom lim pa
sidegrenene af de malede steengler,
og vend dem i pulverblandingen.
Kattehale: Mal lupinblomster fra
BUSCH med Vallejo 70945 magen-
targd. Lim dem pa BUSCH marge-
ritstilke, der er malet mahognibru-
ne med Vallejo 70846, men blade-
ne pa stilkene skal forblive granne.

Lugtles kamille: Brug de hvide
margeritter fra BUSCH saet 1207,
men anvend en varm orangegul
farve (Vallejo Game Color 72007)
til blomstermidten i stedet for ren
gul. Lim lidt grent skumgummi-
fnuller (fra BUSCH szt 1227) pa
stilken. Kamilleplanterne saettes
helt taet ved siden af hinanden.
Skvalderkdl: Brug den sakaldte
“busk med sma blade” fra BUSCH
seet 1227. Lim et par rolliker pa bu-
skens top (lad rellikestilkene lzbe

Navn Placeres Vokser BUSCH NOCH
Braendenzlde langs vej/mark teet 14138
Kornvalmue langs vej/mark spredt | 1255

Grabynke langs vej/mark spredt | Se tekst
Kornblomst langs vej/mark spredt | 1262
Skvalderkal langs vej, i krat spredt | Se tekst
Slangehoved langs vej, pa baneskraning | teet Se tekst
Kongelys langs vej, pa baneskraning |spredt | Se tekst

Lugtlgs kamille g'a%lij‘éei' e e teet Se tekst
Agertidsel i*’fyg’:\?f;g'}: ’:95 i teet Se tekst

Rallike gg j;rgérﬁngs ol iy spredt | 1263

Vild gulerod pé eng, langs vej, pa skraent | tet Se tekst
Lancetvejbred pa eng, langs vej, pé skreent | spredt | 1227
Oksesje/margerit | pa eng, langs vej, pa skreent | spredt | 1207
Forglemmigej gi ;:gé;?r'gs vel/mang spredt 14056
Meaelkebotte pa eng, langs vej/mark spredt | 1220

Almindelig syre | pa eng teet Se tekst
Smerblomst pa eng spredt | Se tekst
i [ i L e
Kattehale i sump, ved a/sg spredt | Se tekst
;'L‘::‘;Ea% i i sovandet neer bredden  [tet | 6043

Tagrer i vandet ud for bredden teet 1227
Dunhammer i vandet ud for bredden teet 1256

Gul iris i vandet ud for bredden spredt 14140




ned langs buskens grene for at fa
en stor limflade). Kom rallikepulver
pé blomsterkurvene. Fremspirende
skvalderkal kan laves som et bund-
daekke af NOCH lgvblade (07144).
Smerblomst: Brug kornblomst fra
BUSCH, men mal blomsterne med
Vallejo 70915 knaldgul og blank
lak. Undga Humbrol 69 blank gul,
da den har et orange isleet. Monter
blomsterne pa kornblomststilkene,
og afkort derefter stilkene ved at
skeere den nederste halvdel af.
Slangehoved: Brug de mearke-
violette lupinblomster fra BUSCH
seet 1217. Mal evt. blomsterne i
en lidt mere blalig violet nuance
med Vallejo 70839 ultramarine.

Blomsterne skal ikke limes pa lu-
pinstilke, men pa stilke fra mar-
gerit. Stilkene afkortes til halv
leengde ved at skeere af forneden.
Vild gulerod: Brug rellike fra BUSCH,
da den plante ligner vild gulerod
rigtig meget. Men lad nogle af
blomsterskeermene veare afblom-
strede, dvs. have en sammenkral-
let skeerm. Den imiteres ved at er-
statte det hvide blomsterdrys med
det grenne skumgummifnuller fra
BUSCH saet 1227.

En jysk hede

Maske bliver man hen ad vejen lidt
treet af det store arbejde med sma
planter i modelanlaeggets natur. $&

kan det lette arbejdsbyrden at lade
et omrade vaere en hede, da pil-
learbejdet er mere begraenset her.
Indled med et blandingsomrade,
hvor der pletvis optreeder flere og
flere af hedens planter, sa omréadet
ikke starter brat i forhold til de @v-
rige dele af modelanlaegget. Heder
ligger i et forholdsvis fladt terreen.

Planterne pa heden er domine-
ret af seerlige buske, der ikke bliver
hgjere end en halv meter, primart
lyng men ogsa gyvel. Disse buske
gengives bedst som et greesare-
al med en blanding af brunt og
grent fibergrees (straleengde op
til 5 mm). Derefter rundes af med
paene mangder blomsterflora, Det
skal iseer veere lyngens magentarg-
de blomster, men hold ogsd nogle
pletter i gul farve a la gyvel. Lad
vaere at blande de to blomsterfarver
sammen, inden de spredes ud, da
en busk jo er enten eller. Lav i ste-
det nogle pletter med samme farve.
Drys radbrun engflora for at imitere
urten radknee.

Plant desuden lidt sterre buske
hist og her pa heden. Isar enebeer-
busk, som kan laves af 2-3 cm store
klumper af gren Clumb Foliage
fra NOCH, som stilles pé hejkant.
Bjergfyr, samt et par reelle lavtraeer
som birk og asp, vil ligeledes vaere
fint at seette i hedelandskabet.

|

Sa er det tid til at forny dit abonnement pa
LOKOMOTIVETs 32. argang nr. 127-130

Sa er vi klar med endnu en argang af bladet, der kun skriver
om danske jernbaner i virkelighed og model. Igen har vi
planlagt et fint blad med de saedvanlige flotte fotos, tegnin-
ger m.v. om de danske jernbaner i bade zldre og nyere tid.
Her er et udvalg af kommende emner:
Oprangering af DSBs persontog, Jylland/Fyn, epoke IV
Frederikshavn station — som den var engang. Med folde-

ud-sporplan af stationen og sporplan for FF| (ar 1948)

Rangertraktorer hos privatbanerne, epoke IV

Jernbanefaergen Kong Frederik IX (“Kongen”) i model

Inspiration til anlaegget: Langs banelinien

Godsvogne hos Aalborg privatbaner
ROCO Multimaus - hvordan bruger man den?

Aalestrup station

DSB sidebaner i virkelighed og model (epoke Ill ag IV)

* DSBs liggevogne litra Bem i virkelighed og model
(epoke V)
* Fortegnelse over modeller fra Hobbytrade/F2010
(ar 2006-2016)

¢ DSB special- og tjenestevogne i model (epoke Il og IV)
* Opdateret reportage fra Naestved Modeljernbane Klub
* Og meget, meget mere...

Prisen for en drgang er fortsat kr. 600,00, og gnsker man
at modtage bladet til tiden, skal vi have jeres indbetaling
inden 15. januar 2017. Bedes indbetalt til:

Danske Bank reg.-nr. 9570 - 10 25 16 05

Vi har i dette nummer indlagt en lille gul huskeseddel,
sa det er nemmere at huske.

TpT c¢/o Torben Andersen Odensevej 14,
4700 Naestved.




Laeserne bygger:

Moderne bureauvogn
DSB litra P

B Af Povl Helge K. Larsen

Bunden er 1 mm messing med ud-
skeeringer til kulissestyringen, en
plade plastcard er limet pa undersi-
den, hvor batterikasser og trykluft-
tanke er monteret,

Bogierne er fra ROCO. Siderne
pa vognkassen er 1,5 mm plast-
card.

Vinduer med gummilister er
fremstillet pa den made, at en
plade 0,25 mm plastcard limes pa,
hvor der skal veere vinduer, hvoref-

ter der skeeres ud til vinduet, sa kun
en tynd kant bliver tibage.
Vinduesrammerne er aetset ny-
selv, hvor rammerne er limet sam-
men af to dele.
Glasset er acryl, der er fraeset
ned, sa der bliver en starre plade




pa bagsiden, der kan limes uden at
limen flyder ud pa glasset.
Gitteret er ogsa i setset nysalv,
Taget er kunsttrae, der er slebet
til i den @nskede facon. Der, hvor
der er ovenlysvinduer, er rammen

til vinduer i firkantet messingrer,
skaret i skiver.
til siderne

Glasset er ligesom
freeset acryl.

Vognkassen og tag er sprayet
med airbrush med Tamivas farver,

Sadan fremstilles vinduesram-
mer og handlister.

B
Gummliste 0,25 mm plade,
limes med tynd plastlim.

C
Udhules.

D
Strip 0,25 mm Evergreen.

E
0,3 mm bor til hul.

F
0,3 mm metaltrad.

G
Fremstilling af trin.

H
0,25 mm messing-strips, der er
loddet sammen i en skabelon.

der skal blandes i de gnskede nu-
ancer.
Til slut er decals fra KM-tekst be-
nyttet.
#
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Design af dansk modeljernbane:

En rundbane
med skjult station

- en universallasning til kereplanskerere

Som det fremgér af dette nummers
sporplan, ser den lidt anderledes
ud end de planer, vi tidligere har
bragt i bladet. Nar vi prever den-
ne lgsning, er det et forseg pa at
gore planen lidt mere spaendende.
Vi meblerer nemlig her sporplanen
med bygninger og materiel, hvilket
skulle give leeseren en bedre mulig-
hed for at se, hvad ideen er med
planen, bl.a. ved at sammenligne
togsterrelser.

Banen er en enkeltsporet stats-
bane, opbygget som punkt-til-
punkt-bane, der udgér fra Skeelsker
Station, videre til Holme Olstrup og
Sora til to skjulte banegarde, udfor-
met som vendeslgjfer, der udger
banens videre forleb. Det ger, at
man kan foretage kereplanskersel
med realistisk tidsforlgb, idet stam-
merne kan hensta pa de skjulte ba-
negarde, sd leenge det anskes.

Endvidere far man den fordel, at
(damp)lokomotiverne ikke beha-
ver at blive vendt i hver ende. Kun
i Skeelskar skal man foretage drej-
ning af maskiner.

En tredje fordel er den opstil-
lingsplads, der indspares pa selve
den synlige del. Den underliggen-
de etage vil her virke som usynlige
depotspor for person- og godstog.
M]-ere, der dyrker kereplanskarsel
ved, hvor vigtig og kostbar opstil-
lingsspor kan blive p& den synlige
del af anlzegget. Man kan simpelt-
hen ikke far sporplads nok. Og alt
for mange spor ger modeljernba-
nen urealistisk og “forstoppet”.
Naerveerende sporplan giver lgsnin-
gen pa "paradoksproblemet”.

Ulemperne ved planen er, at
de lidt for skarpe kurver kan virke
skenhedsmaessigt  forkerte. Men
da der tages udgangspunkt i DSB
fra 1950’erne og 60’erne, hvor det

meste materiel var af kort karakter,
kan kurverne akkurat accepteres.
Store personvogne (lita CC, AC
m.fl.) havde standardleengde pa
21000 mm (24 cm i HO), mens
korte personvogne kunne vare ned
til 16500 mm (190 mm i HO). Det
er — med fa undtagelser - med hen-
blik pa sidstnaevnte vogne, at pla-
nen er udarbejdet.

Anlzegget kraever en almindeligt
dansk keelder, og som det fremgér
af planen, er der rigelig med rum
at bevage sig pa. Alle omrader pa
anlegget er inden for almindelig
reekkevidde, og de vigtigste sce-
nerier er synlige for gjet, to vigtige
egenskaber ved et godt anlaeg. Kun
delstraekningen under  Skaelskar
station laber skjult. Bemeerk anlag-
gets mange kurver, der far streek-
ningerne til at virke “spaendstige”,
og far det til at se godt ud, nar to-
gene bevaeger sig gennem dem.

Bemeerk, at der ved derabnin-
gen monteres et flybart modul, der
forbinder den ene anleegshalvdel
med den anden.

Anlaegget giver rig mulighed for
at opbygge et flot landskab med

marker, broer/tunneler (Skive), Det
ser altid godt ud, nar tog/veje kryd-
ser hinanden over en bro. Eneste
steder, hvor der findes en overkar-
sel bane-vej, er nederst til venstre
pa anlaegget, lige efter Sorg station.
Her skal man serge for advarselssi-
galer i form af krydsmaerker med
blinksignal. Det skal veere kryds-
meerke, der angiver dobbeltspor.
Der findes ogsa en overskaering
med enkeltspor i toppen af anlaeg-
get, bag Holme-Olstrup station.
Ogsa dette spor skal naturligvis sik-
res.

Da det danske landskab er ken-
detegnet med mange vandlgb som
aer og baekke, sa burde planen nok
have indeholdt nogle af disse, men
det kan man selv eksperimentere
med.

Spormaessigt skal man vaere op-
maerksom pa, at Skeelsker station
kan vzere en kostbar station at an-
leegge, hvad sporskifter angar. Her
benyttes ikke mindre end fire eng-
leendere, der er placeret lige efter
perronen, men det er nedvendigt
for at opna en fleksibel kersel og
adgang til alle togveje. | naerheden
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af drejeskiven finder vi ogsa en en-
kelt englaender.

De @vrige stationer benytter
almindelige transversaler, sa det
skulle dog veere en gkonomisk over-
kommelig opgave.

Det anbefales at bruge spor med
af lav kode pa den synlige del af
anlaegget, mens man til den skjulte
banegard begr benytte sporkode
100, der giver bedre driftsikkerhed.
Her behaver sporene ikke at vaere
sa virkelighedstro, da de ikke er syn-

lige.

Vi starter fra Skssisker

| Skeelsker har vi en hovedbygning
efter forbilledet. Posthuset til ven-
stre for hovedbygningen er af al-
mindelig type. @-perronen er over-
daekket pa den midterste del.

Ved ud- og indkersel til stationen
forefindes en rundremise til syv ma-
skiner, hvilket er meget for sadan
en lille station. Men det kan natur-
ligvis reduceres. Drejeskiven er af
20 m typen, og kan altsa vende alle
typer af DSB maskiner. Til hajre for
remisen ligger kulforsyningsanlaeg-
get med et standspor pa hver side,
beregnet til kulvogne. Mellem dre-
jeskiven og hovedbygningen ligger
signalposten med tilbygning, der er
af aldre type i gule sten.

Til venstre for drejeskiven ligger
stationsforstanderens bolig, hvor
der plads til en lille have,

Helt utraditionelt er vandtarnet
placeret mellem ud- og indkersels-
sporene. Typen er den meget al-
mindelige runde sjellandske type
med tilbygning, udfert i rade sten,
kendt fra bl.a. Slagelse, Kege og
Holbaek.

Pakhuset pda modsatte side af
sporarealet er udfart i gule sten, og
minder meget om typen i Hvalsa.

Det blinde spor foran pakhuset
er til brug for banetjenesten, som
ogsd rader over en udrangeret
vognkasse (personvogn), der an-
vendes til frokost- og opholdsstue.

Langs hovedsporet ved udkers-
len finder vi udtraeksspor pa begge
sider. Sporene til hgjre (neer bag-
grunden) er dog opstillingsspor
for lyntog. Pd den anden side ses
langt udtreeksspor, der raekker helt
til jernbanebroen i stationens fjer-
neste ende, og som anvendes af
rangermaskiner ved rangering af
gods- og persontogstammer. Dette
spor ville veere velegnet til placering

af broveegt. Brovaegten er dog ikke
vist pa tegningen.

Pa lessevejen i modsatte ende
er placeret en portalkran, ligesom
man ogsa finder side- og ende-
rampe her (ved siden af pakhuset).
Olieforsyning til diesellokomotiver
er anbragt bade ved drejeskiven og
for enden af spor 1, hvor man ogsé
finder et lille kolonnehus.

Ud pa straskningen

Fra Skeelsker Station kerer vi med
toget gennem et dbent landskab til
Holme Olstrup, der er en alminde-
lig landstation uden starre udstyr.
Til hovedbygning anvendes “forbil-
ledet”, der en gang kunne fas fra
HELJAN. Kan man ikke fremskaffe
denne, ma der selvbygges efter
tegninger fra UK-modelinformation
nr. 13, 14 og 15. Kan disse hel-
ler ikke fremskaffes, ja, s& ma man
selv finde pa en passende station.
Bemark den gamle svingkran ved
leessevejen. model fra Kolonnehuset
til hajre for stationsbygningen er ty-
pisk for en landstation.

Turen gar videre under Skeelsker,
og passerer over en flytbar plade
foran indgang, for at nd ftil Sorg,
der er en storre mellemstation. Det
er en slags trafikknudepunkt for
persontrafikken.  Gennemgdende
tog standser her, og der er endesta-
tion for lokaltog Skeelskar-Sora.

Sora er center for en del industri,
hvilket bevirker livlig befordring af
personer, der skal til/fra arbejde
i byen. Endvidere foregér sterre
godstrafik herfra. Pa lassevejen fin-
der vi igen portalkranen i gra bema-
ling og enderampe pa leessevejen.

Hovedbygningen og pakhuset
er nasten magen til forbilledet,

og er bygget i gule sten. Ligesom
i Skeelsker er @-perronen her ogsa
overdaekket.

Den to-sporede remise er ogsa
opfert i gule sten med Rungsted re-
mise som forbillede. En remise ma-
gen til denne har ogsa ligget i Sorg.
Ved remisen forefindes naturligvis
kul- og olieforsyning til damp og
diesel, samt en 18 m drejeskive. |
remisen ses en MO-vogn og Ardelt.

| evrigt har Sorg ikke mange
sporfaciliteter til opstilling. Her for-
lader man sig pa straekningens en-
destationer.

Fra Sorg gar banen videre til de
to skjulte banegarde, hvor den ene
kan anvendes til persontog, mens
den anden kan tage sig af godstog.

Anleggets w@vrige bygninger
fremstilles sa de passer ind i pe-
rioden 1958-65, som ogsa er ud-
gangspunkt for kerslen,

Skeelsker og Sor@ mé gerne baere
preeg af at veere en provinsby med
huse i 3-4 etager, hvorimod Holme
Olstrup skal gengives i stationsbystil
(eller landsbystil) med sma enfami-
liehuse og villaer. Brug tegninger
fra Signalposten af PW. Skadhauge.
De er simpelthen formidable til det-
te formal. Nogle af disse huse kan
ogsa fas fra EpokeModeller.

Bemark tunnelen efter udkers-
len fra Sorg. Dens forbillede findes
ved Skive, og er den eneste af ty-
pen herhjemme.

Driftmateriellet er naturligvis fra
samme periode, d.v.s. kersel med
damp, diesel og vinrede vogne.

Det meste rullende materiel kan
nu fas i model, sa der er ingen hin-
dring for at skabe en virkelig forbil-
ledlig modeljernbane.

]
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AHB C 44-45

Aalborg-Hvalpsund Jernbane
Tegning MHV]

Disse to midtgangsvogne blev byg-
get af Scandia i 1914-15, og hed
oprindelig C 97 og 98. 1 1934 blev
de moderniseret, og fik nye numre
C 44-45.

Vognene var teaktraebekleedte
med spejlglasvinduer. De havde toi-

let, og der var plads til 56 siddende
pa seeder af laeder. Varmen blev le-
veret med dampvarme, opvarmet
af en koksovn. De fik ved moderni-
seringen trykluftbrems G&P.

Hjuldiametren var 984 mm, en
meget almindelig sterrelse pa per-
sonvogne hos privatbanerne.

Selv om de to vogne ikke havde
samme dimensioner, sa tilherte de
den sdkaldte LJ-klan (se LOKOMO-
TIVET nr. 109, side 6). De havde
en lzengde over pufferne pa 13010
mm, d.v.s. at de ikke var standard-
vogne med leengden 12990 mm
over pufferne,

Litreringen var pasat siderne
med messingbogstaver. Begge vog-
ne forblev i drift til AHBs likvidation
i 1969. Derefter blev den ene — C
45 — overtaget af Mariager-Handest
Veteran Jernbane.

|

AHB C 45
pd Aalborg

station, 1968,

Foto: [GC/MIK.
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Desiro - alt for rosenradt

Fra Jan Bojsen Hager har vi modta-
get et langt indlaeag om Desiro-tog-
seettet hos DSB, omtalt i nr. 125 Jan
er utilfreds med vor omtale, og han
skriver saledes:

Artiklen om DSB's litra MQ side 18-
21 har behov for kommentarer; den
er alt for rosenred. Forfatteren — Tor-
ben Andersen — kender 3benbart
ikke togsattet fra den daglige drift.
Da jeg bor | Marke, har Grena-banen
veeret det naturlige offentlige trans-
portmiddel, nar jeg skulle fra Marke
til Aarhus og omvendt. Alternativet
ville veere en langsommere bustrans-
port med skift undervejs. | sa fald
hellere privatbilen. Nu venter vi sa
pa letbanen. For nogle tekniske de-
taljers vedkommende har jeg stettet
mig til oplysninger fra en lokomotiv-
farer, som karer MQ.

Side 18, 3. spalte: “Desiro-toget var
derefter kendetegnet ved: - en rolig
og bled kersel” osv. Ja, nar det ferst
er oppe i fart. Gearskiftene under ac-
celeration kan give nogle ubehage-
ligt kraftige ryk/stad i toget.

Side 18, 3. spalte nederst: “to miljg-
venlige motorer”... Sikkert rigtigt
hvis man kun maler pa udst@dnings-
gassen. Men taler man om stajni-
veauet, er MQ ikke bedre end MR/
MRD - for nogle togseets vedkom-
mende endog vaerre! Her spiller den
aktuelle vedligeholdelsestilstand nok
ind for begge typers vedkommende.
Hvad angar bremsestgjen har MQ
et helt uacceptabelt hgjt niveau. Og
det geelder begge leverancer. Selv
efter 14 ars drift har DSB ikke kun-
net/villet forbedre togsattene pa
dette punkt.

Side 20, 1. spalte: “hvor klimaanleg
tilmed altid serger for en behagelig
temperatur.” Det er mit indtryk, at
klimaanleegget fungerer ved ind-
blaesning af KOLD luft over vindu-
erne. Om vinteren kan det vare en
saerdeles kelig oplevelse at kere med
MQ. Bedst er det, néar indblasnin-
gen er stoppet; til gengeeld driver
fugten sa ned ad vinduerne.

Side 20, 3. spalte: "digital stationsan-
noncering”,... ja, men somme tider
pa en merkelig blanding af tysk og
dansk tekst. For darligt i et tog, som
kun karer pa dansk straekning.

Side 20, 3. spalte: “En stop-tryktast
pr. sidegruppe er integreret i baga-
gehylden.” | virkeligheden er der en

tryktast for hver siddegruppe. Maske
blot en banal stavefejl, men den ger
teksten temmelig misvisende! Tryk-
tasten er i gvrigt i den grad integre-
ret, at den er sveer at se, ja nzermest
kamufleret.

Side 20, spafte 3: “...komfortable sz-
der og borde.” Billedet side 21 gverst
ma veere fra de ferste test-togseet, da
det ikke viser klapbordene pa rygla-
nene. Disse klapborde kan i nogle
tilfeelde have en tendens til ugnsket
automatisk nedklapning. Om saede-
afstanden: bedre benplads? |a, ma-
ske i forhold til test-togsaettene, som
jeg ikke kender, men ikke i forhold
til MR/MRD, hvor alle sader er ar-
rangeret vis-a-vis med god benplads.
Side 21, 1. spalte nederst: “Desiro
benyttes pd de mindre trafikerede
tidspunkter, mens MR-MRD-sattene
indseettes som myldretidstog.” Kan
det virkelig passe, at Desiro-togene
kun benyttes p&d mindre trafikerede
tidspunkter og ikke i myldretiden?
Det naturlige vil dog veere, at MR/
MRD benyttes som forsteerkning il
ekstra afgange i myldretiden, mens
Desiro-togene kerer hele driftstiden,
da de er de nyeste.

Side 21, 2. spalte: “Sattene var i
princippet magen til de forst leve-
rede”...Der er dog lige den detalje,
at seettene i 1. levering ikke kan sam-
kores med sattene i 2. levering pga.
forskelle i styringssystemerne, Derfor
fik 1. levering klistret et stort redt,
rundt maerke i frontruderne, som det
kan ses pad nederste billede side 21
og pé forsidebilledet. S& kan man péa
lang afstand se, om en sammenkab-
ling er mulig. Det mé dog give lidt
udfordringer i den daglige oprange-
ring. En anden forskel mellem de to
serier er motorstarrelsen: 1. levering
har 2 x 315 kW, 2. levering 2 x 335
kW pr togsaet. Disse veerdier er pa-
malet undervognene. 2. levering har
i modsatning til 1. levering indven-
dig kameraovervégning.

| skemaet side 21 mangler oplysning
om en parkeringsbremse. Den er fje-
derbetjent og aktiveres, nar bremse-
luften forsvinder.

Litra MQ har sine fordele i forhold
til litra MR/MRD og omvendt. Totalt
kan jeg ikke betragte indsettelsen
pa Grena-banen af MQ som et frem-
skridt.

Det veerste er, at DSB ikke fik an-
skaffet tilstreekkelig mange togseaet

Dette erleesernes rubrik om alle emner om-
kring fernbanernes veesen i model savel som
virkelighed. Her kan man komme med ret-

telser, kritik, ros, spergsmdl; rettelser-o.s.v.
til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, sd send en
mail til:

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

til betjening af Grena-banen. Derfor
matte der hentes togsaet af 1. leve-
ring til hjeelp. Alligevel kneb det med
at undvaere MR/MRD, og i myldre-
tiden har mange passagerer bandet
DSB langt vaek, fordi der ikke kunne
indsaettes 2 seet pa de hardest bela-
stede afgange, sa folk har stdet som
sild i tende.

LOKOMOTIVET: Super! Stor tak til
Jan for den lange supplerende tekst
om Desiro som vi ikke skal knytte
yderligere kommentarer til, da den
jo taler for sig selv. Med hensyn ftil
driften pa Lille Syd, sa er det pudsigt,
at det netop er MR-sattene, der bee-
rer hovedparten af trafikken,

Sa skulle det hele vel veere sat pa
plads?

25,4

| sidste nummer bragte vi lidt om
spor til DC-systemet, og navnte
bl.a. et par omregninger af koder
fra engelsk til dansk. Fra Peter Barker
har vi faet felgende lille mail:
“Omregningsfaktoren fra engelsk tif
dansk kode er ALTID 25,4, og intet
andet”,

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Peter.

Rettelser til
Lokomativet nr. 125:

Under omtalen af McKs litra ME
naevnes en tabel for CV-veerdier.
Den er desveerre faldet ud under
produktionen, og det beklager vi.

Uheldigvis fik vi ogsa i vor omtale
af DEKAS's personvogne navnt, at
de kan kabes hos forhandlerne. DET
KAN DE IKKE! Modellerne kan kun
kebes hos DEKAS. Sorry!

Sluttelig har Kai Willadsen gjort os
opmaerksom pa, at tegningen gverst
side 17 | LOKOMOTIVET nr. 125 var
vendt pa hovedet. S& veer venligst
opmarksom pa det. Tak til Kai for
rettelsen!



Biler hos
Banetjenesten?

Karl-Erik Skovgaard skriver i en mail
til os:

“feg har ofte i sin tid set rede tjeneste-
biler hos DSB som | har vist flere af her
i bladet. Det fik mig tif at teenke pd, at
feg aldrig har set tjenestebiler el.lign.
fra Banetjenesten eller Banedanmark.
Har man overhovedet haft den slags
keretajer?”

LOKOMOTIVET: Banetjenesten har
haft en del tjenestebiler i sin vogn-
park, men vi ved ikke om Banedan-
mark har det. Pa billedet ses en tje-
nestebil fra Banetjenesten, tilheren-
de DSB, i tjenestens bla farve. Det er
en Peugeot 106, der er fotograferet
omkring 2009 i Randers (7) Foto: TA.

Signalet er sat

Hans Holmgaard, Middelfart, skriver
til os ang. de gamle armsignaler hos
DSB, hvis betydning han er i tvil om,
Han skriver:

“leg kender naturligvis armsignalerne
hos DSB, og ved at der findes to typer,
nemlig et signal med en enkelt arm,

#

og et signal med to arme, hvoraf det
underste ender i en splitform. Hvorndr
bruger man den nederste arm?”
LOKOMOTIVET: Armsignalet med de
to arme, hvoraf det nederste endte i
en sakaldt svalehale, anvendtes, hvor
der fandtes to togveje.

Var togvejen stillet til ret spor, sa
loftedes begge arme (gennemker-
sel), men foregik kerslen ad afvigen-
de spor, sa laftedes kun den gverste
arm, mens den nederste forblev
vandret.

Stod begge arme vandret, var for-
bikarsel ikke tilladt.

Signalet opstilledes altsd kun,
hvor der var mulighed for flere tog-
veje, d.v.s. ved indkersel til stationer
el.lign. Haber det forklarer lidt om
signalets funktion?

NB: Vi er i evrigt glade for, at
Hans skriver armsignaler. P4 “Spor-
skiftet” - og mange andre steder -
skriver brugerne ofte fejlagtigt “vin-
gesignal”. Det er helt forkert: Det
er en arm, der lgfter sig, og ikke en
vinge, som skal flyve.

Banelinien?

Erik Frastrup Jensen har studeret vor
serie om design af dansk mj-anleeg,
og er ganske tilfreds med ideerne,
men savner dog noget mere. Han
skriver;

“leg har med interesse fulgt jeres ar-
tikelserie om design af dansk model-
fernbaneanleeg, der giver inspiration
og forklarer emnerne pa en god mdde.
Selv dyrker jeg dansk epoke IIl med to-
skinne Tillig som spormateriale.

Ndr man anfeegger en banestreek-
ning, sé er det jo ogsd nedvendigt at
vide noget om, hvad man finder langs
den. Der md jo veere masser af ting/
genstande, man finder langs baneli-
nien, ikke bare signaler, men ogsa led,
faste meerker m,v, Var det ikke muligt,
at | kunne bringe nogle ideer til, hvor-
dan man fdr en speendende streekning
pa anleegget? Pd forhdnd tak.”

LOKOMOTIVET: Det
er lidt sjovt, at Erik
netop neevner det-
te emne, idet vi et
kommende nummer
netop giver ideer og
inspiration til, hvad
man finder langs ba-
nelinien i epoke Ill, fx =77
led, telegrfapale, ki-
lometersten o.s.v. 58 :
der bliver noget at se
frem til.

* —( EKSKLUSIVE Y-TOG)

Begraanset oplag nge st udkommer til bade AC digital og DC dlgllal)
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Stort rykind hos KYSTBANEN
McK praesenterede nyheder

Fredag-lardag den 28. og 29 ok-
tober praesenterede McK ved Pe-
ter @gaard sine nyheder hos det
nye insted, Kystbanen. Det blev
en succes med mange interesse-
rede mj-ere, der spurgte om dette
og hint og gjorde store gjne, da
McK preaesenterede nyhederne.
Man havde i forvejen afholdt en
lille gaettekonkurrenece om, hvad
McK ville praesentere, og alskens
forslag var pa bordet, men ingen
ramte plet. Det var nemlig ikke
mindre end en senstation, idet
firmaet nu afveg fra sin hidtidige
produktionslinie om kun at frem-
stille moderne materiel, for nu
stod en flot prototypemodel af
DSBs damplokomotiv litra Q pa
sporet.

Det var Kasper, der havde over-
talt Peter til at fremstille denne
herlige maskine, som laenge har
veeret pa mj-ernes gnskeseddel.

Peter @gaard besvarede be-
redvilligt alle spergsmal, der blev
stillet, og om litra Q kunne han
bl.a. fortelle felgende:

DSB litra Q
Modellen udsendes i stort set alle
varianter, d.v.s. bade med hej og
lav kulkasse, hgje og lave vandkas-
ser, med kurv- eller cylinderpuffe-
re, alt efter forbilledet (Ql og Qll).
Modellen bliver med chassis,
fodplade, vandkasser og kedel i
metal (diestgbt), mens skorstenen
fremstilles i messing.
Traekkraften bliver en klokkean-
kermotor fra ESU med to sving-

hjul, og leveres fra fabrik med og
uden lyd, hhv. med ESU lokpilot
og Loksound dekoder,

Der bliver naturligvis monteret
front- og slutlys, men hertil kom-
mer ogsa lys i fererhuset og flak-
kende lys i fyret. | gvrigt er forre-
rummet detaljeret ned til mindste
ventil.

Modellen forsynes med fjede-
rende puffere, og gangtejet bliver
stebt i metal, der giver flere detal-
jer end et gangtej i setset messing.

For Marklinkererne forsynes Q-
maskinen med specielle AC-hjul
og Mck-sleebeskon, der kendes fra
litra ME.

Og naturligvis meget mere...

Modellen forventes at udkom-
me inden jul i 2017, sa der er no-
get at se frem til.

Vi har tidligere numre bragt
tekster om litra Q, men vil inden
lzenge forteelle lidt mere om for-
billedet.

DSB rejsegodsvogn

litra EA

En anden spaendende nyhed var
rejsegodsvognen DSB litra EA, se-
nere Dh. Ogsa her udsendes flere
udgaver, bl.a. serie | med bryst-
ningsband med og uden harmo-
nika til epoke Il (samme harmo-
nika som pa litra CC/Bgh), og en
serie Il med glatte sider kommer
ogsa til epoke lIl.

Til epoke IVa udsendes en vin-
red Dh med DIN-paskrift, og til
epoke IVb udsendes modellen i
red med slutlygter og elvame.
Der fremstilles to undervogne til
modellen, idet bade bogietapaf-
stand og undervognsdetaljerne er
forskellige pa de to serier.

Vognene falger McKs produkti-
ons-metode, d.v.s. med detaljere-
de bogier med messinglejer, fjed-
rende puffere, undervogn i metal,
detaljeret indretning, og mange
lest pasatte detaljer, her kan bl.a.
naevnes getset gitter for vinduerne
i pakrummet.

Vi har i tidligere numre ogsé
omtalt litra EA/Dh, men vender
tilbage med en omtale mere af
forbilledet,

Der blev ogsa praesenrete en
nyhed vedrgrende lange glvogne.
se side 47.

Det skal her tilfajes, at firmaet nu
har sendt temmervognene litra
Lps i handelen. Disse fas i flere ud-
gaver, og dem ser vi naturligvis pa
i nzeste nummer.




Jyde-MY fra ROCO

Kat.-nr. 52 614; MY 1107 (DC)
Kat.-nr. 52 615; MY 1107 (AC)
Epoke IV

| september udsendte ROCO en ny
version af sin DSB litra MY. For ar
tilbage udsendte man MY 1153,
og den nyudsendte er nasten en
kopi af denne model med nyt num-
mer. Den er igen i r@d/sort, men
til forskel fra MY 1153, sa har faet
MY 1107 faet rede pufferplanker,
noget typisk for flere MY- (og MX-)
lokomotiver, der var i drift i Jylland.
i 1980’erne.

Modellen er ganske som sit for-
billede med oval-udstedning, og
i seedvanlig fin udferelse i detaljer
savel i bemaling cg patryk. Dog er
den rade farve lidt merker end pa
tidligere udgivne modeller (se bil-
ledet). | virkeligheden var der ogsé
lidt forskel pa en rede farve, alt efter
tidspunkt for om- eller opmaling.

Modellen har faet en lyddekoder
med MY-lyd fra ZIMO, men des-
veerre lyder denne ikke helt som en
rigtig MY-lyd. | stedet kan man an-
skaffe en dekoder med MY-lyd fra
Danske Loksounds i Odense.

Lokomativets indmad er naesten
som pa forrige model med to paerer
monteret i begge ender (rad/hvid)
en motor med to svinghjul, der er
centreret, og med printet ovenpa.
Nyt er dog hagijttalere og dekoder.
Den gamle dekoder var en ESU
Loksound V 3.5, der nu er udskif-
tet med en - som allerede navnt —
ZIMO MX645, og der er monteret
to sma haeijttalere.

Lyden kan diskuteres, idet ZI-
MO-dekoderen giver en anderledes
lyd, bl.a. er opstartsskvensen ikke
sa lang og tydelig, og motorlyden
er ikke helt som pa MY. Men ellers
er lyden ‘fin’ og sken energisk med
acceleration og deceleration. Deko-
deren har dog en begransning af
lydudvalget, idet den kun omfatter
ni forskellige muligheder med FO
for lys, F1 motorlyd, F6 rangerha-
stighed, F7 flgjt (og gudskelov ikke
horn som pa nogle andre MY-mo-
deller) for at neevne nogle af mu-
lighederne.

Analoge modeller uden lyd har
en 8-pin dekoder.

Driften er der som seedvanlig in-
gen problemer med, og modellen
kgrer fint gennem relativt skarpe
kurver og sporskifter,

Prisen er helt rimelig, og nar ikke
op i hgjder som hos andre fabrikan-
ter.
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McK DSB personvogne
litra CC/Bgh

Epoke I1I/1Va

Sa fik vi atter nogle fine og detal-
jemeessige DSB personvogne i su-
perudfarelse. McK har “atter veeret
pé spil”, og udsendt nogle smukke
kvalitetsmodeller.

Det er denne gang DSBs person-
vogne litra CC, senere litra Bgh (fra
1969), sa der er saledes guf bade til
epoke Ill- og IV-mj-eren. Basismo-
dellerne er naturligvis de tidligere
udgivne litra Bg, der - som i virke-
ligheden - blot fik sat nye gavle péa
de eldre personvogne,

| alt har McK udgivet seks vogne
med forskellige litra og nummer,

hvilket fremgar herunder. Det er tre
litra CC og to litra Bgh.

Litra CC er naturligvis i den vin-
rede farve med gule litreringer, og
igen er farve og tekniske paskrifter
ramt preecist i skriftsnit og ster-
relse. Den sene litra CC har natur-
ligvis litreringer og nummer i DIN
1451 -skriftsnittet. Tagfarverne gar
fra lys gra til merk.

En subtil smart detalje er har-
monikaerne, der er lavet s& de kan
klappes sammen eller treekkes ud
som hos forbilledet. Og man har
husket metalrammen, der beskyt-
tede leerredet mod slid og gav solid
sammenkobling. Det er ogsa laek-
kert at se, at McK har givet harmo-
nikaerne den karakteristiske gra-
grenne kanvasfarve (den varierede

Til venstre: Computerlitre-
ring og tekniske pdskrifter pd
CC 144-3 i flot udferelse.

Til hajre: Gavlen pd CC 144-3
med de fine harmonikaheen-
gere og rektangulcere puffere.

@

Neeste side foroven: Neerbillede af
harmonika og trin pa McKs CC-vogn.
Som det fremgdr, er trinene i flot
cetset metal med skridsikkert man-
ster. Hdndtag er fremheevet i selv.

dog i mange nuancer i virkelighe-
den). Her plejer mj-producenter at
springe over, hvor geerdet er lavest,
og levere dem i sort. For at be-
skytte harmonikaerne har McK ilagt
skumplast i harmonika-abningen.
Harmonikahaengerne er i avrigt fi-
ligrant udfert i eetset messing, og
det subtile ved dem er, at de som
forbilledet kan ‘lases’ i indslaet stil-
ling, En flot innovation!

Trinene er som seedvanlig i zet-
set metal med skridmenster, og
undervognen er komplet med
bremstgj. De rektanguleere puffere
er fint efterlignet, og apteringen er




den samme som de tidligere ud-
givne Bg-vogne m.fl. med sader,
bagagenet o.s.v. holdt i autentiske
interigrfarver. Handbgjler er i tynd
metaltrad, og derhandtag m.v. er
markeret i sglv.

De to CC-vogne har faet fine
gule pladsnumre under vinduerne,
idet forbillederne blev anvendt i in-
ternationale tog og sorte lyntog.

Forbilledet litra Bgh 114 blev
ved en fejl redmalet. Vogne med
litra Bgh skulle efter 1974 forblive
vinrede, men den smuttede altsa
igennem til malerkabinen, og fik
det store DSB-logo.

Til hejre: Litra Bgh 114 set i gavien
med hvidt DSB-logo. Leeg meerke
til gummikanten om vinduet i
daren, noget vognene fik ved om-
bygning i slutningen af 1960 rne.

o

Herunder ses litra Bgh 114 i sin fulde
leengde — en smuk model fra McK.

Alle modelfotos venligst af Hede-
gaardens Privatbane som vi siger
mange tak til for venligheden.

Indretningen er igen med flot
interigr, altsé med seeder og baga-
genet, og aptering i de korrekte far-
ver. Sadan skal det bare gares.

Bemezerk, at der er ogsa er en lille
detalje m.h.t. toiletvinduet: Her fik
litra Bgh @endret lidt pa inddelingen

(sprossen), hvilket man ogsd hos
McK har taget hgjde for.

Ogsa undervognsdetaljer som
fx bremseomstillere er som hos for-
billedet, ligesom tagdetaljer med
sikker og ventiler er precist efter-
lignet.

Driftmaessigt? Tjah, det karer
bare derudad,

Der er udsendt 120 modeller af
hver udgave og nummer, der er
som felger:

McK 2601: DSB litra CC 1130, vinrgd, RIC-maerket, pladsnumre,

epoke Illb (1950-1960).

McK 2602: DSB litra CC 1138, vinrad, RIC-market, pladsnumre,

epoke lllb (1950-1960).

McK 2603: DSB litra CC 50 86 29-63 144-3, vinred, sndret
toiletvindue, epoke lllc (1965-1969).
McK 2604: DSB litra Bgh 50 86 29-63 114-3, rad,

epoke IVa (1973-1983).

McK 2605: DSB litra Bgh 50 86 29-63 142-7, vinred,

epoke IVa (1973-1983).

LOKO
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DSB litra Bgh 114 - den "Dannebrogede

DSB litra Bgh 114 blev i 1950 le-
veret af Scandia som DSB litra CC
1114. Det var en yderst moderne
personvogn bygget helt i stal med
3 m Pennsylvania-bogier. Den hav-
de pladsnumre, da den blev benyt-
teti bl.a. landsdelstog.

| alt blev i arene 1950-1964 le-
veret 140 stk. af typen, der blev
konstrueret i datidens modul pa
21720 mm. De var indrettet som
sidegangsvogne med 9 kupeer og
to toiletter. Allerede fra begyndelsen
matte de kere 140 km/t, og flere
blev RIC-meerket til karsel i udlandet.

I slutningen af 1960’erne be-
gyndte centralvaerkstedet i Arhus
at modernisere vognene med ny
aptering, bl.a. med B-vognssader
sammen med stejdeempning. Ved
denne lejlighed fik vognene com-
puternummer. Fra 1969 omlitrere-
des de til Bgh.

Flere CC-vogne fik pa samme
tid udskiftet gavlene med B-vogns-
gavle med gummivulst, og derefter
tildelt litra Bg. Vognene blev malet i
det nye rede design med stort hvidt
DSB-logo. Vogne med harmonika,
altsd litra Bgh, skulle forblive i vin-

red, men uheldigvis smuttede en
enkelt vogn igennem til malervaerk-
stedet og fik den rgde farve, nemlig
Bgh 114. Hos jernbaneentusiaster
blev den kaldt den “Dannebroge-
de”.

Vognen kerte i flere ar i lokaltog
pa Sjelland, men kom muligvis
ogsa senere i drift i Jylland.

| begyndelsen af 1980’erne be-
gyndte DSB at udrangere de zldste
vogne, og nr. 114 blev udrangeret
i 1983.

Fotoet viser Bgh 114 i Nykebing
F., sommer 1978. Foto: TA.

Hobbytrade/F2010

Postvognene litra DO og DQ er pa vej...

| fordret annoncerede Fredericia-
firmaet, at man ville udsende mo-
deller af DSBs nostalgiske bureau-
vogne litra DO og DQ. Og nu er de
pa vej...

De forventes at veere i handelen
medio december, meddeler Hob-
bytrade, og det er jo gode nyheder.
Modellerne er fremstillet pa sam-
me made som personvognen litra
FC og motorlokomotivet litra MT,
d.v.s. med pertinax-sider pasat la-
serfremstillede vognsider i teaktrae.

M]J-UDSTILLING | SONDERSQ

HELJAN og Hobbytrade inviterer alle

interesserede til nyhedsinformation i Sendersg
lsrdag den 3. december kl. 10,00-17.00.

Her vil man praesentere forérets

kommende nyheder fra producenterne.
Det vil forega i HELJANSs lokaler, hvor man

a6

ogsa kan kebe lidt at drikke, og for de
morgenfriske er der rundstykker.

Der er gratis adgang.

Der er monteret fine detaljer
som handgreb og overgangsbgj-
ler i eetset messing; undervognen
er fremstillet i metaltryk-stebning,
mens hjulsaettene er i Ampco-Bron-
ze, en saerlig slidsteerk og rustfri me-
tallegering.

Bemaerkelsesveerdig er imidler-
tid det skenne gamle postskjold i
flere farver, der monteres pa DO-

udgaven med teaktraebekladning.
Modellerne udstyres med fjedrende
puffere.

Der udsendes i alt tre litra DO,
5604, 5610 og 5632, heraf bade i
vinrgd og teaktree, og to litra DQ
5805 og 5807.

Lees om forbillederne i tidligere
numre af LOKOMOTIVET.




BRAWA

DSB tjeneste-
tankvogn

40 86 947 0 313-8

Kat.-nr. 49 207

Epoke IV

| september udsendte BRAWA end-
nu en model af en vogn fra DSBs
vognpark, denne gang en tjeneste-
tankvogn i gra. Udgaven er baseret
pa samme model som firmaets to-
akslede SHELL-vogn, og i virkelig-
heden er denne tjenestetankvogn

netop overtaget fra SHELL. Det ske-
te — ifelge Dansk Jernbanearkiv — i
1981, hvor man kebte DSB litra ZE
502 810 tilhgrende SHELL. Vognen
var bygget af LHW i Breslau i 1938.

Hos DSB benyttedes vognen til trans-
porter af olie for Maskintjenesten.
Den blev dog allerede udrangeret i
1985, hvor den blev ophugget.
Modellen er lakeret i lys spe-
cialvognsgra med sort DSB-logo,
hvilket passer fint med forbilledet.
Da grundmodellen er den samme
som til SHELL, har den de samme
smafejl som denne, bla. mang-
lende studser pa undervognen og
den ene gavl, men den ligner dog
rimelig godt sit forbillede, hvilket
gaelder bade stiger, dome og lavt-
siddende rangerskruebremse.
Beholderens gra farve er auten-
tisk, og paskrifter pa tavler er i top.
For at blive mere autentisk, bar
modellen tilfares noget oliespild fra
domen og ned over tanken.

McK - De lange slvogne fra
Carisberg og Tuborg er pa ve;...

...sa er de lange glvogne fra Carls-
berg pa vej. Her udsendes en mo-
del som vi aldrig tidligere har set,
bortset fra et — i sin tid — darligt
forsgg fra Marklin ved at ommale
nogle tyske lukkede vogne.

Men ogsa den lange glvogn fra
TUBORG ser snart dagens lys. Den
blev praesenteret pa info-dagen hos
KYSTBANEN.

De nye vogne far som andre gods-
vogne fra McK metalstebt under-
vogn med en vognkasse i plast.
Vognene udstyres med fijedrende
puffere i messing og handbajler
i metaltrad. Undervognen bliver
meget detaljeret med efterligning
af komplet bremsesystem. For
TUBORG-vognens vedkommende
stebes paraplyen i metal med top
i drejet messing, og vognen far na-
turligvis de typiske braeddesider.

Der udsendes 140 stk. af hvert
nummer som felgende, gaelder for
Carlsberg:

McK 2401: 20 86 083 5 292-7,
hvid m/ logo og hjernemaerker,
epoke IVa (1971-1980).
McK 2402: 20 86 083 5 295-0,
hvid m/ logo og hjernemeerker,
epoke IVa (1971-1980).

McK 2403: 20 86 083 5 303-2,
hvid m/ logo og hjgrnemeerker,
epoke IVa (1971-1980).

McK 2404: 44 86 231 1 294-4, hvid
m/ logo, epoke Vb (1977-1987).
McK 2405: 44 86 231 1 298-5, hvid
m/ logo, epoke IVb (1977-1987).
McK 2406: 44 86 231 1 305-8, hvid
m/ logo, epcke IVb (1977-1987).




AHB M 3203 og FKI DAE 21 ved Pisselhoj trinbrazt,
marts 1968. Foto: HGC.

P& lager:

McKs temmervogne Kom og se det store udvalg af
DSB litra Lps McKs mange kvalitetsmodeller af

Fi t - i
pf:::a"an er 3 3 5 person- og godsvogne til DSB

__ Abnmgstlder omkrmg jul og nytar
Vi onsker alle vore kunder 3& Mandag-fredag den 12.-16. december: 12,00-18,00
< Lerdag den 17 december: 10,00-14,00
EN GLEDELIG JUL =R Sendag den 18. december: 12,00-16,00
% Mandag-fredag den 19.-23. december: 12,00-18,00

0 G ET G 0 DT /? : .Lfardag-mandag den 24.-26. december: Lukket

Tirsdag-fredag den 27.-30. december: 12,00-18,00
Lerdag den 31. december: Lukket
Sendag den 1. januar: Lukket
Mandag den 2. januar: 12,00-18.00.
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Ordrupvej 101 - 2920 Charlottenlund - Tel/fax 39 61 20 31 - E-mail post@kystbanen.dk - www.kystbanen.dk
Tirsdag-fredag kl. 12.00-18.00 - Lgrdag kl. 10.00-14.00 - Mandag lukket
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