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Helt ny konstruktion, rigt detaljeret model med mange eetsede dele,
overdel af metal, kraftig og st@jsvag 5-polet motor, lys i fererrum og
maskinrum, virkende faerdigmeldingsblink, elektronik fra ESU, decoder
i alle lok, og meget meget mere......

Kommer i syv forskellige udgaver, fra 1981 til 2014.

www.mck-h0.dk
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DB Off 55 - Biltransport vogn med bliksider

Nye varianter af DB’s 3-askslede biltransportvogn er ankommet hos din Dekas/Exacttrain forhandler.

Kat nr. EX20002A, -B, -C. -D i epoke lllc (1960'er udgave)
Kat nr. EX20005A, -B, -C, -D i epoke 1V (1970-80 udgave)
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Ideer fra nettet:
PAPHUSE

Spaendende klipud- og samlebygninger

og baggrunde til modeljernbanen.

Trillinger

litra MH.

Forsidefoto: Har man holdt LOKOMOTIVET gennem mange

dr, sd vil man nikke genkendende til motivet. Det blev nemlig
benyttet som forsidefoto i nr. 26, men den gang trykt i sort-
hvid, Nu kan leeserne se det i farve i anledning af vor tekst om
DS5Bs IC3-tog inde i bladet. Det er IC3-scet 5227, der holder ved
perron pd Kebenhavns Hovedbanegdrd, juli 1991, Foto; TA.
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Velkommen til 30. argang

Goddag, og velkommen til en ny &r-
gang af LOKOMOTIVET. Allerfarst tak
for den store statte, vi har madt, bl.a.
med nye abonnenter og hurtige for-
nyelser...heraf en hel del med ekstra
‘stgtteindbetalinger’. Tak for det! Det
er dejligt at se, man seetter pris p4 os,
og vil betale for at holde bladet. Men
der er desveerre langt op til det an-
tal fornyelser, vi havde i fordums tid,
sa man ma nok forberede sig pa, at
vi skeerer sideantallet ned i arets lgb.
Under alle omstandigheder vil vi
igen forsage at give jer mange span-
dende artikler om danske jernbaner i
virkelighed og model.

o

Da der efterhanden udsendes — og
er udsendt - et utal af modeller med
dansk forbillede, sd er det nappe
ngdvendigt at bringe flere bygge-
beskrivelser af danske vogne og lo-
komotiver? Det har vi tidligere gjort
meget i, men vi har efterhanden fiet
alle modelensker opfyldt. Det galder
som bekendt bade trakkraft, person-
og godsvogne...og det bliver tilsyne-
ladende ved. Nu skal der lidt nyt til.
Derfor vil vi i denne argang iszr kon-
centrere os om at give ideer til dan-
ske anlzeg, opbygning, tips og tricks
m.v., bringe spzndende anlagsre-
portager m.v. Der bliver forhabentlig
ogsa plads til at beskrive den moder-
ne modeljernbane med digitalteknik?
Vi vil naturligvis ikke glemme at
anmelde danske nyheder, ligesom vi
fortsat vil bringe tegninger af det rul-
lende materiel sammen med beskri-
velser af forbillederne. Her venter der
tekster om bl.a. DSBs rangerlokomo-
tiver litra MK, motortogseettene litra
MQ (Desiro), rullende materiel hos
Aalborg Privatbaner, DSB litra Bcm,
DSB litra ABg og meget, meget mere.
Se mere om det kommende indhold i
annoncen inde i bladet (side 39).

o

Og noget helt andet: P4 nettets fo-
rum ‘Sporskiftet’ - i avrigt fremragen-
de og talmodigt administreret af Lars
Skjeerlund — fremgar det, at 80% af
brugerne er novicer, der neeppe aner,

hvad det hele géar ud pé, og derfor
sperger om hjalp. Heldigvis er de
20% af brugerne erfarne mj-ere, der
velvilligt besvarer alle spergsmal pa
bedste vis, og anviser gode lgsninger.
Nu er der ikke noget galt i at vaere
novice inden for hobbyen, men det
virker som om, man mangler kend-
skab til forbillederne m,v., og ikke
har undersagt forholdene? Hvorfor
indhenter man ikke flere informatio-
ner om de ideer og opgaver, man er
i gang med? Der sparges fx ofte til
anleeggets kurver og stigninger, 0.s.v.
Begrebet ‘anlaeggets tema’ synes at
vaere ukendt for flere mj-ere. Zrger-
ligt og synd! Der findes jo mange bla-
de og beger, hvor man kan fa inspira-
tion og viden, fx Spor&Baner, LOKO-
MOTIVET, udgivelser fra Banebeger
og DJK...og mange flere, For ikke at
tale om den rigdem af ideer man kan
finde p& mange hjemmesider. Derfor
vil vi 0gsa i kommende numre bringe
tekster om spor, kurver, stigninger,
anlaegs-tema m.v., ligesom vi vil brin-
ge adresser pa inspirerende hjemme-
sider. S& har vi da gjort vores for at
fa begynderne pa rette vej... hvis de
da ellers vil abonnere pa os eller de
naevnte blade.

<

Der er desvaerre nogle triste nyheder.
Ikke 53 meget angaende os, men den
danske mj-branche generelt. Det er
neppe undgdet nogens opmeerk-
somhed, at et par af vore gode mj-
forretninger har lukket og slukket,
hvilket jo er trist for alle parter. Det er
‘hos Dorthea’ i Give, der kun forblev
pa markedet i godt tre &r. Nu er va-
relageret overtaget af Ken Rosa, Hob-
bykaeden, Narresundby

Desuden |ukkede Togkalderen
i Tastrup ved Johnny Juhl den 3. ja-
nuar. Johnny har heldigvis fortsat sit
virke i Togcenter Centofte, hvor der
var reception og velkomst den 10. ja-
nuar 2015, Vi siger til lykke med det
videre samarbejde. Men tabene giver
jo et 'mj-hul’.

Ogsa en etableret mj-forretning
har rykket teltpalene op, nemlig PA
SPORET pd Vesterbrogade i Kaben-

havn, Den er flyttet til Fuglebjerg
(nord for Neestved), hvor forretnin-
gen nu - i farste omgang - salger
over internettet, Der er altsa ikke laen-
gere personlig betjening og hygge
som vi tidligere oplevede i den lille
forretning. @v! Men ifelge Bjorn sely,
forventer han at abne en fysisk butik
her i foraret 2015.

Na, der sker altid forandringer, s3
vi ma leve med vilkdrene, uanset om
vi bryder os om det eller ej. Men de
manglende butikker vil helt sikkert
indvirke pa modeljernbanens frem-
tid her i landet, bl.a. kan vi frygte at
man ikke leengere vil udvikle danske
modeller, da forhandlerpotientalet er
indskreenket. Vi kan i hvert fald maer-
ke at forretningerne er lukket, idet
man jo ikke lzengere kan salge vort
blad. Men en udvej er jo at abonnere
pa LOKOMOTIVET?

o

Til sommer udgiver vi femte bind
med profiler af DSBs damplokomoti-
ver. Det er denne gang ‘skovturma-
skinen’ litra O, der gennemgas pa
kryds og tvaers., Det er igen Steffen
Dresler, der beskriver dette unikke
lokomotiv med udferlige beskrivelser,
tabeller, tegninger i skala 1:87 med
hidtil ukendte fotos af maskinen. Og
der er fremkommet s& mange nye og
spandende oplysninger, at det helt
sikkert vil overraske mange jernbane-
interesserede, De fire farste udgivel-
ser af litra E, R, Hog S, P og PR og
rangerlokomotiver blev — som sad-
vanlig - hurtigt udsolgt, sa ensker
man at fa et eksemplar, bgr man sna-
rest muligt indbetale belobet pa vor
konto, Se annoncen side 14.

9

Sluttelig: Undervejs har vi udskiftet
computersystem, hvilket desvaerre har
medfart at mange af vore e-mailad-
resser er gaet tabt. Sa synes man ikke,
vi har veeret flittige nok til at kontakte
jer (iseer vore medarbejdere), s& er
dette altsa arsagen. Vi haber snarest
at have genetableret alle adresser, s3
vi atter bliver ‘normaliseret’.
Velkommen til - vi ses til maj.
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IC3-tog bestdende
ameEFng- ;
sted, 1995 Toget
er pd vej til Fyn/
Jlland. Foto: TA,

Prototypelyntoget
var forgeengeren
- for udviklingen
- afiC3. Her ran-
. geres et scet til
feergen i Nyborg,
1990t T

SB litra IC3

W Af Torben Andersen

IC3, litreret MFA, er betegnelsen for
DSBs intercitytogseet, der leveredes
i arene 1989-1998 af ABB Scandia i
Randers (i dag Bombardier).

Togseettet, der er dieseldrevet,
bestar af tre vogne med i alt 144
siddepladser. Det har en maksimal
tilladt hastighed pa 180 km/t. | alt
er |C3 bygget i 143 eksemplarer, og
er undervejs eksporteret til Sverige
og lIsrael. Man kan sammenkoble
op til fem IC3-togsaet til en samlet
leengde pa godt 293 meter med i
alt 720 siddepladser.

DSB rader for tiden (ar 2014)
over 96 togsaet (MFA 5001-5096).

IC3-togene erstattede de lo-
komotivtrukne lc-tog med rede
B-vogne, der blev introduceret fra
1974, og IC3 blev hurtigt populeer
blandt passagererne, grundet to-
gets hurtige acceleration, gode kga-
reegenskaber og den forholdsvise
heje komfort.

Den 16. September 1989 navn-
gav kronprins Frederik det farste
togseet MFA 5003 HC Andersen ved
en ceremoni i Odense. Da toget
sattes | drift den 13. januar 1990
var den tilladte maksimale hastig-
hed 140 km/t, hvilket umiddelbart
efter Storebzeltsforbindelsen ab-
ning i 1997 ggedes til 180 km/t.
Hastighedsrekorden for et IC3-tog

blev sat den 22. oktober 1991 af
MF 5006 med en hastighed pa
204,6 km mellem Arup og Middel-
fart, hvilket ogsa var rekorden for
danske tog i det hele taget.

IC3-togets kendetegn

IC3-togets seerlige kendetegn er
den karakteristiske og markante
gummivulst, der omkranser farer-




rummets frontvindue i begge en-
der af togseettet, ogsa kaldet gum-
mineese.

Systemet, som danner grundlag
for producenternes betegnelse —
Flexliner — indebzerer, at farerpul-
ten kan slas til side, nar fererrum-
met ikke er i brug, og der saedes
kan etableres gennemgang mellem
togsaettene,

Ved sammenkobling af to tog-
seet, svinges farerpulten ftil siden,
indad og til venstre, set inde fra, og
skjules bag en foldevaeg.

Derpartier og toiletter er place-
ret i endevognene MFA og MFB i
modsatte ende af farerrummet.
Den @vrige del af vognene er ind-
rettet som passagerareal, og begge
vogne fungerer som motorvogne.
Midtervognen litra FF har kun pas-
sagerafdeling, og adgang til denne
sker via MFA og MFB. Ud over pas-
sagerareal finder man i midtervog-
nen under gulvet og kun tilgeenge-
lig udefra, nedbarer, nedkobling til
brug ved bugsering, hvis der opstér
fejl i motorerne, stiger og diverse
andet udstyr.

ICS [APDO-lyntoget]

I 1970’erne valgte DSB selv at de-
signe og fa bygget to protypetog-
seet, betegnet IC5, hvor man kunne
afprove forskellige tekniske lasnin-
ger. For en nemheds skyld og grun-
det leengden, valgte man at lave de
nye tog som szt bestanede af fem
vogne, hvro med en laengde pé
26,5 meter. Samtidig valgte man
at samarbejde med de to APO’er,
som beskaeftigede sig med hhv.
diseltraktion og eltraktion. Arsa-
gen var, at man matte forvente at
de to APO'ers feerdige ‘produktion’

ville komme til at kere meget sam-
men, og derfor valgte man et faelles
design for vognkassernes profil og
farerrummets udformning. Under-
vejs blev det elektriske APO-lyntog
droppet, og man arbejdede videre
med to prototyper af dieseltraktion.

De to prototyper var feerdigde-
signede i begyndelsen af 1979, og
blev bestilt hos Scandia med en for-
ventet bygge- og udviklingstid pa
godt et ar. Det skulle dog vise sig at
de blev forsinkede, hvilket skyldtes
DSBs ledelse. Her havde man nem-
lig besluttet, at man alligevel ville
vente med at afskaffe lyntogene.
Derfor skulle de nye tog veere ind-
rettet som lyntog. Denne udmel-
ding kom desveerre sa sent, at de to
tog naesten var faerdigbyggede, og
derfor blev forsinket, og ferst kunne
leveres i begyndelsen af 1981.

Selv om IC5 ikke fik en lang kar-
riere hos DSB, sa dannede erfarin-
gerne med IC5 grundlag for mange
af de ideer, der arbejdedes videre
med, da IC3-togene udvikledes.

Udviklingen af IC3

| 1983 havde DSBS ledelse efter-
handen indset, at de lokomotiv-
trukne lc-tog ikke ville forblive den
rigtige lgsning til trafikafviklingen
mellem landsdelene, bl.a. fordi
togene skulle overferes med Sto-
rebzeltsfeergerne. Da man havde
faet szerdeles gode erfaringer med
MR-togseettene, som DSB indfarte
i regionaltrafikken i |ylland/Fyn, sa
begyndte man at arbejde med tan-
ken om at indfgre motortogseet i
landsdeltrafikken.

Pa baggrund af diverse erfarin-
ger blev nedsat en arbejdsgruppe
til at udvikle ‘fremtidens intercity-
tog’ som skulle reducere rejsetiden
over Storebeelt. Man tenkte pa
selvkerende togseet, der kunne kere
ombord og i land fra feergerne, og
pa denne made spare dels ranger-
tiden pa begge sider af bzltet, og
dels tillod passagerne at forblive
i togseettene. Da politikerne sam-
tidig havde besluttet at udskyde
elektrificeringen af de danske ho-
vedstraekninger, var det nedvendigt
at udvikle et helt nyt koncept til tra-
fikafviklingen pa disse streekninger.

Da klimadiskussionerne pa dette
tidspunkt blev tillagt overmade stor
betydning, besluttede arbejdsgrup-
pen at tage hensyn pa den made,
at man ville udruste togseettene
med den mindst forurenende trak-
tion. Samtidig ville man drage nytte
af den udvikling som man forudsa
ville komme inden for dieselmoto-
rerne, iser de mindre motorer, der
anvendtes i lastbil- og bustrafikken,
der lgbende bliver fornyet - og ikke
som i jernbanetrafikken, hvor leve-
tiden for materiellet oftest ligger pa
op til 30-40 ar.
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- IC3-togscet (5070)

karer ombord pd
feergen Dronhing
Ingrid i Nyborg,
1995, Foto: TA,

 Kustpilen fra le-

kinge Lanstrafik er

_netop ankommet
_ til Kebenhavns
Z _quedbdﬁgg&fd,

juni 1996. Scet-

~ tene blev senere
~ overtaget af DSB.
Foto: TA.
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. EtIC3-tog bestd-
ende af seks vogne
; p_& vej ind pa Kor-
sor station,, 1991.
 Forrest kerer MFB
5207. Foto: TA.

 Forerpladsen i
IC3-tog, 1993,
Foto:Scandia.

 Roskilde, 1992,
~ venstre ICS IFA
5246, til h

Samtidig valgte man mekaniske
gearkasser med en virkningsgrad
pa omkring 94%, sa forureningen
fra udstedningsgasserne blev mini-
meret. Traktionsmodulerne skulle
konstrueres, sa disse moduler kun-
ne udskiftes pa fa timer.

Til at realisere de nye tog, valgte
DSB den unge ingenigr Niels Tou-
gard Nielsen som leder af arbejds-
gruppen. Han virkede som det rig-
tige valg, og bidrog med en rakke
gode ideer. Disse inkluderede den
unikke front og fererrumslesning,
anvendelsen af én bogie mellem
vognenderne, og ikke mindst at
hele toget skulle veere styret af mi-
krocomputere. Arbejdsgruppen var
opmaerksom pa, at de gamle Ilyn-
tog fra 1930’erne havde haft feel-
lesbogier, hvor lgbeegenskaberne
ved hgje hastigheder kunne volde
problemer, men havde samtidig

undersagt nyere tog med faellesbo-
gier, hvor disse problemer var lgst,
sa man var sikre pa, at der kunne
fremstilles togseet med de gnskede
lsbeegenskaber.

Da togsaettene blev leveret, kun-
ne man med sma justeringer af de
indbyggede steddampere opna de
pnskede lgbeegenskaber ved ha-
stigheder op til 180 km/t som tog-
seettene var specificeret til.

Samtidig var man af den overbe-
visning, at prototyper var ungdven-
dige, og anbefalede derfor bestillin-
gen af 23 togsaet, der efterfulgtes af
flere serier, som byggedes i forlaen-
gelse af hinanden. DSB naede med
arene op pa i alt 96 togsaet.

Bygningen

Hos Scandia voldte konstruktionen
og bygningen af IC3-togene store
problemer. For det forste var kun
et fatal af medarbejderne uddan-
net til at arbejde med aluminium
som seettenes vognkasser skulle be-
sta af, og for det andet havde man
slet ikke erfaringen til at konstruere
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det komplicerede elektriske system.
Flere firmaer forsggte at designe
computersystemet, bl.a. AEG og
Sgren T. Lyngsee, men de virkede
ikke efter hensigten For Scandias
vedkommende endte det med, at
man i slutningen af 1987 var teet pa
en konkurs, men blev reddet og op-
kobt af ABB, der i samarbejde med
Scandia og DSB udviklede et styre-
system, som virkede efter hensigten.

I slutningen af 1988 var de far-
ste IC3-seet klar til levering, og man
pabegyndte testkgrslerne. Men pa
trods af, at de nye tog sa impone-
rende ud og tilsyneladende var klar
til at seette i drift, skete dette ikke.
De nye tog var nemlig alt andet
end driftklare, og DSB neegtede
at overtage dem. Man havde bl.a.
problemer med at fa transmissio-
nen til at kere flydende. Toget har

fire automatiske gearkasser og die-
selmotorer, der alle skal kare ensar-
tet, og kunne skifte gear samtidigt.
Det kunne de ikke umiddelbart,
men problemerne var forudsete, og
kunne rettes ved tilpasning af kob-
lingernes koblingstryk.

Andre fejl var derene ftil toilet-
terne, der var styret elektronisk. De
kunne finde pa at lase, selv om der
var ledigt. Det endte dog med, at
man fik lest problemerne, og de
forste seet kom i begreenset drift i
januar 1990. Fra sommerkerepla-
nen K91 kom seettene i fuld drift,
neesten fire ar forsinket.

Teknikken

Seettene byggedes med vognkas-
ser svejset sammen af ekstruderede
aluminium-profiler, hvilket gav lav
vognkassevaegt, ca. 6,5 tons.

Den midterste vogn (mellem-
vognen) i hvert togseet har fael-
lesbogier med de to motorvogne,
sa hele togseettet har fire bogier i
stedet for seks, hvilket gor toget let-
tere. Bogierne er udviklet af firmaet
WECO, Tyskland, og har luftaffjed-
ring og sakaldt torsions-elastiske
bogierammer, der tilsammen giver
flydende og behagelig kersel.

Undervognen er helt lukket af
med skarter pa siderne, hvilket be-
skytter komponenter under vinter-
forhold og giver mindre luftmod-
stand. Naevnte komponenter — eller
moduler — udger: Motor, udsug-
ningskasser for keleluft, trykluft og
varmeanlaeg, batteri og elektroap-
paratur, hjeelpemotor og braend-
oliebeholder, opbygget i seks ho-
vedmoduler, udviklet af Duewag,
Tyskland. Modulerne ger, at de-
fekte dele let kan udskiftes, d.v.s. at
toget er vedligeholdelsesvenligt.

Den karakteristiske gumminaese
- noget helt nyt pa DSBs tog — gi-
ver fuld teetning ved sammenkob-
ling, og en glat overgang mellem
seettene, og samtidig mindskes
luftmodstanden. “Gumminaeserne”
er fremstillet af det engelske firma
Woodville Polymer.

Seettet har ikke puffer og skrue-
kobling som lokomotiver, men er
udstyret med en seerlig kobling,
som kun kan koble med andre IC3-
seet; det kan derfor ikke fremfare
jernbanevogne.

Farerbordet er udformet efter
moderne ergonomiske principper,

MOTIVET

IC3 fik i begyn-
delsen af dr-
hundredskiftet

Ayt liberi med
grenne striber ved
darene. MFA 5035
under udkersel
fra Kebenhavn H,
marts 2006. Foto;
Peter Andersen.

IC3-scet fotogra-
feret ved Hadsten,
1994, Foto: Fricke.
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IC3-seet pa feergen
Dronning Ingrid,
1994, Foto: Fricke.

1C3-tog passerer

- Oddesundbroen
(Limfjorden/Nis-
sum Bredning),
september 1992,
Foto: Fricke.

10

og har individuel indstilling af ar-
bejdsstilling, belysning og tempe-
ratur.

IC3 er udstyret med fire stk. sa-
kaldte under-floor (under-gulvet)

Klocker-Humboldt Deutz (KHD)-
dieselmotorer, der tilsammen ud-
vikler 1176 kW (1600 HK oprinde-
lig, se senere for i dag). Motorerne
er lydlgse, og har et lavt braend-
stofforbrug. De traekker gennem et
hydromekanisk gearkasse og aksel-
gear, der overfgrer kraften til hver
sin aksel (4 i alt).

Togsaettet kan kere med max.
hastighed pa 180 km/t. Bremsetek-
nologien er fra Knorr-Bremse AG,
og er en sakaldt KBGM-P-bremse,
en elektro-pneumatisk bremse, der
arbejder ved mikroprocessor-sty-
ring. Endvidere har toget magnet-
skinnebremse, der er indbygget
i yderbogierne, ogsa af fabrikat
Knorr.

Det 58,8 m lange togseet har
plads til 144 passagerer, og vejer
uden passagerer 97 tons.

MEFB er indrettet som storrum
med sofagrupper og bordplade,
mens midtervognen FF har et mix
af disse og “flyversaeder”. Den 3.
vogn er indrettet med sofagrupper
og 1. kl. salon.

I MFA er indrettet plads til 16
passagerer pa 1. klasse, og 22 pa 2.
klasse. @vrige to vogne har kun 2.
klasse pladser, i alt 122 pladser.

IC3 indeholder mange facilite-
ter, som ger rejsen nemmere og
behageligere, dels med elektroni-
ske informationssystemer, dels med
serviceanordninger som telefon og
telefax, radio med 5 kanaler 0.5.v.

Temperaturen reguleres ved kli-
maanleeg i sakaldt lukkede syste-
mer, saledes at der er keligt om
sommeren og varmt om vinteren,
og vinduerne er saledes ikke til at

Tekniske specifikationer for IC3

MFA 5001-5096
FF 5401-5496
MFB 5201-5296
TA-AT-TA-AT
motorvognseet

Leverander ABB Scandial989-1998

Max. effekt

Max. hastighed

Data for MFA/FF/MFB:
Leengde over koblinger 58 800 mm

Opr.: 4 x 294 kW/400 HK
(i alt 1176kW/1600 HK)
Fra ar 2005:

4 % 330 kW/450 HK

(ialt 1323 kW/1800 HK)

Uden ATC 140 km/t
Med ATC 180 km/t

Motor 4 x KH Deutz V8,

fra ar 2005 Vé

Transmissionssystem  Dieselhydraulisk
Antal drivaksler 4
Akselafstand 1,73+ 2,5/2,7m
Tjenestevaegt 97,0 tons
Opvarmning
(klimaanlag)
Fjernstyring ITC
Sikkerhed
Antal siddepladser 16 pa 1. klasse
122 pa 2. klasse
6 klapseeder

Indrettet til kersel til Tyskland:
(Indusi og "lIsraeler”-dere)
MFA-FF-MFB-szet XX76-85

Oliefyr og spildvarme

ATC (indbygget fra 1992)

abne som i zeldre DSB-materiel som
fx. Bn-vogne,

Seettene kan kobles sammen til
i alt fem togseet, men et IC-tog be-
star som regel af 3 sat = 12 vogne
med plads til over 400 siddende
passagerer.

Oprindelig leveredes sattene
uden ATC, men dette system blev




lebende indbygget fra 1992 efter
prevekarsler.

Seettene har ikke sandingsanlaeg,
og efter problematisk drift pa fed-
tede spor i lgvfaldstid, afsatte DSB
et starre belgb til indbygning fra
december 1992, men det blev al-
drig til noget, bortset fra et enkelt
pravesaet.

Driften

Den 18. juni 1989 afleverede Scan-
dia det farste IC3-togseet til DSB,
og den 19. november samme ar
provekertes saettet pa Sjeelland og
Kebenhavn-Arhus.

Den 13.  januar  indsat-
tes toget som lyntog “Limfjor-
den”/”Nordjyden” Kabenhavn-Fre-
derikshavn/Struer, og fra K90 (17.
maj) som planlyntog ”Limfjorden”
Kebenhavn-Struer/Thisted. Herefter
gik det steerkt, og fra K91 (2. juni)
overtog |C3 opgaverne fra de rede
lokomotivtrukne IC-tog.

Fra december 1992 etableredes
IC3 Kebenhavn-Kalundborg i for-
bindelse med ibrugtagningen af
hurtigruten “Citty-Ships” Kalund-
borg-Arhus, samtidig med at de
gamle badtog bortfaldt.

Fra den 26. september 1994
etableredes ICE-tog, d.v.s. lyntog,
Kebenhavn-Aalborg, Kebenhavn-
Arhus og Kebenhavn-Esbjerg, der
kares af enkeltsaet, og kun standser
i Heje Tastrup, Odense, Vejle, Ar-
hus, Randers og Hobro, hhv. Kol-
ding. Lyntog til Esbjerg standser
ogsa i Fredericia. Disse tog kerer
kun mandag-fredag. Turen til Aal-
borg er 35 minutter hurtigere end
et normalt |C-tog, og til Esbjerg er
den 18 minutter kortere.

Ud over Intercity-tog Keben-
havn-Frederikshavn-Struer-Esbjerg-

Padborg, sa kerte seettene ogsa in-
ternationale tog Kebenhavn-Redby
F-Puttgarden, bl.a. EC 189 Hamlet
og EC 185 Bertel Thorvaldsen (fra
K93).

| begyndelsen voldte denne
korsel problemer pa grund af det
starre danske profil (3100 mm).
Derene stadte simpelthen pa per-
ronerne i Hamburg, og 1C3-tog til
internationalt brug udstyredes der-
for med en szerlig type dere, kaldet
Israeler-dgre, efter en dartype leve-
ret pa IC3-togseet til Israel, 1993.
Pa disse abner derene ikke sa langt
ud. Sammen med montering af
nye dere (fra 1993), indbyggedes
det tyske togkontrolsystem INDUSI
og tysk straeknings- og rangerradio
pa ti togseet i nummerserien 76-85,
Togene kgrte med dansk lokomo-
tivferer indtil Redby F., og med tysk
farer pa tysk side.

Fra K92 kom IC3 ogsa pa Lol-
landsbanens og Skagenbanens
spor; pa Lollandsbanen som en
slags erstatning for “Lolliken”, der

indtil 1991 kertes som pendlertog
af MR-MRD fra Nakskov til Kaben-
havn.

Foruden levering af 1C3-togseet
til Danmark og Israel, har Scan-
dia ogsa leveret motorvognsaet til
jernbaner i Sverige, den sakaldte
"Kustpilen” til Blekinge Lénstra-
fik AB. Disse kerte fra 1991 til
2004 pa streekningen Hassleholm-
Hesingborg-Helsinger-Kebenhavn.
Efter @resundsbroens dbning kerte
selskabet pé streekningen Karlskro-
na-Malma-Ksbenhavn.

| 2005 lukkede Blekinge Lanstra-
fik for persontrafik, idet man enske-
de at elektrificere banen. Y2-togene
blev i arene forinden solgt til DSB,
Israel og Ostgotatrafikken. Trafik-
konceptet Kustpilen eksisterer ikke
leengere i Skane/Blekinge, idet den
er erstattet af @resundstag.

At togseettet er bergmt i udlan-
det fremgar af de plakater, som
det tyske Eisenbahnmagazin lod
fremstille til sine laesere i november
1995. Bladet trykte otte plakater/
tavler med data og fotos af verdens
hurtigste tog. | blandt disse finder
vi IC3 og det svenske X2000 sam-
men med andre hgjhastighedstog,
de fleste fra Europa. Kun det japan-
ske Nozomi er medtaget uden for
Europa.

Som allerede neaevnt leverede
Scandia i arene IC3-seet til Blekinge
Lanstrafik AB, Disse saet svarede
i store traek til IC3. De fik litra Y2
1367-1368 og 1370-1371 hos det
svenske selskab, | ar 2003 blev seet-
tene solgt til DSB, der zendrede
dem lidt til IC3-standard, og de fik
numrene 5093-5096. Seet-nr. 5096
har ikke noget dansk navn,

ll.um:

Ogsd Israel anskaf-
fede_ !C3—to§scet,
Her holder et saet
pa Centralveek-
stedet | Keben-
havn, 1992.

1 2009 blev
MF=scet 5201
karende reklame
for fagforbundet
3F som Linie 3F
Her holder scettet
i Haje Tastrup,
marts 2009, Foto:
Peter Andersen.
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DSB litra ER (Elek-
trisk Regionaltog)
blev efterfoigeren
til IC3-toget. Her
 holder et ER-tog
i Haje Tastrup,
1998 Foto: TA,

Enrico Dalgas

De nye IC3-togseet fik efter gam-
mel skik fra damplokomotivernes
tid navne. Disse blev opkaldt efter
kendte personer fra de forskellige
byer, som ogsa fik byens vaben-
marke anbragt pd vognsiden
med navnet anbragt nedenunder.
Det ferste tog, der blev navn-
givet, var nr. 5003, som blev debt
af Kronprins Frederik den 18. Sep-
tember 1989. Det fik navnet H.C,
Andersen, og naturligvis med
Odense som “hjemsted’. Efterhan-
den som sattene leveredes, blev
de dgbt i de respektive byer un-
der - ofte — store festligheder med
borgmester og presseopbud.

Brugen i dag

Togsattene benyttes primaert som
InterCity og InterCitylyn pa fem
streekninger fra Kgbenhavn over
Odense til:

- Middelfart-Esbjerg
- Fredericia- Herning-Struer
- Fredericia-Vejle- Arhus H- Aalborg

og evt. til Frederikshavn

- Kolding-Flensborg

Pa en del af den gstjyske leeng-
debane, startende i nord, keres fra

Arhus H til Hamborg via bl.a. Flens-

borg.
Ydermere karer 1C3-togene re-

gionaltog pa Nordvestbanen til Ka-

lundborg og Midtbanen til Naest-

ved og Nykebing F.

Efter abningen af @resundsforbin-

delsen abnede DSB en rute fra Ke-

benhavn til Ystad med faergeforbin-
delse til Renne, men denne trafike-
res i dag af @resundstog.

Fra 2005 remotoriseredes DSBs
samlede flade af IC3-togseet, sale-
des at Deutz V8-motorerne udskif-
tedes med nye Deutz V6-motorer.
Effekten pr. togseet @gedes hermed

Byvaben,
havne og humre

Her ses et par eksempler pa vaben
0g navne.

@verst til venstre er sa&t 5039
navngivet Enrico Dalgas, der er
hjemmehgrende i Viborg.

I midten ses det lidt usaed-
vanlige dobbelte vabenskjold fra
Lyngby-Tarbeek kommune, der er
navngivet Kirsten Piil. Det er seet
nr. 5055,

Til hejre er det Top-Karen pa
seet 5036, der er hjemmehgrende
i Skarping.

Visse byer har faet to (tre) seet
med navne, bl.a. Ksbenhavn og

Kirsten Piil

fra 1600 til 1800 HK. Endvidere
moderniseredes  passagerfaciliter-
ne, hvilket bl.a. indebar montering
af saedebetraek og gulvtaepper i nyt
design.

Udvendigt eendredes det rad-
hvide design til DSBs nye design i
bla og gra.

Det er meningen, at 1C3 skal for-
treenge de lokomotivtrukne tog péa
de sjzllandske regionaltogstraek-
ninger efterhanden som IC4 sattes
i drift i fierntrafikken. Leveringsfor-
sinkelser m.v. af IC4 har imidlertid
betydet, at IC3 indtil videre fortsat

Top-Karen

Randers. Det ene af sidstnaevnte
fik navnet Niels Tougaard Nielsen
efter chefingeniaren, der stod for
konstruktionen af IC3-toget, men
som desvaerre senere omkom i en
flyulykke. Det andet szt fik nav-
net Jens Nielsen efter DSBs desig-
nchef. Men allerede kort tid efter
leveringen fik Randers i 1989 det
farste IC3-seet med navn, nemlig
MFA 5004, der fik navnet Niels
Ebbesen.

Korser fik to seet med navne,
nemlig 5086, der fik navnet Se-
landia (Sjeelland) og 5087, der fik
navnet Fiona (Fyn).

vil have hovedrollen i landsdeltra-
fikken.

Bemaling
Oprindelig leveret i hvid vogn-
kasse med rede dermarkeringer.
Fra 2005 folieret i gra og bla med
grenne dermarkeringer (striber),
sidstnaevnte senere aendret til red.

| 200-dret for H.C. Andersens
fadsel i ar 2005 fik MFA 5203 det
nye bla/gra liberi, og fik paskrifter i
guld med H.C. Andersen citater “At
leve er at rejse” pa dansk hhv. tysk
(Leben ist Reisen).




MFA 5006 blev benyttet som
udstillingstog med udvendig guld-
bekleedning i forbindelse med
150-aret for de danske jernbaner i
1997,

I ar 2009 blev IC3 nr. 5201 ke-
rende reklame for fagforbundet 3F
(Faelles Fagligt Forbund), idet saet-
tet fik 3Fs logo, og siderne blev ud-
smykket med personer fra diverse
faggrupper.

Den 19. Januar 2012 blev MFA
5034 ikleedt sort- og guld-folie som
reklame for Natteravnene. Dette
st er endnu i drift i dette liberi,
mens dette skrives i efteraret 2014.

Det vides ikke om nr. 5201 stadig er
karende reklame for 3F,

Slaegtninge

IC3-togene er en del af den familie
som ADTranz (ex ABB, ex. Scandia)
kalder for Flexlinere. Der findes tre
direkte sleegtninge til IC3'erne.

Det er IR4, der blev den farste
videreudvikling af IC3. Toget ud-
vikledes til DSBs regionaltrafik, og
bestar af fire fast sammenkoblede
vogne, der minder meget om IC3s
MFA- og MFB-vogne, idet den for-
reste og bageste vogn stort set er
identisk med MFA og MFB bortset

fra visse tekniske detaljer. IR4 er
elektrisk drevet.

Mellemvognene er tilsvarende
designet med indgangspartierne
vendende mod hinanden.

IR4 samkarer med IC3 i landsdel-
trafikken, og DSB er tilsyneladende
den eneste jernbaneoperater i ver-
den, der kerer dieseltogsaet og elek-
triske togsaet sammenkoblede i den
daglige drift.

De gvrige sleegtninge er privat-
banernes 1C2-togsaet og @resunds-
toget, men disse skal ikke omtales
naermere her. Dem vender vi tilba-
ge til ved lejlighed.

|

Navne- og nummerliste for DSB’s 1C3-tog

MFA har faet numre i serien 50XX, mens numre for mellemvogne litra FF ligger i serien 54XX, og for litra MFB i 52XX.

Byggearet for MFB er identisk med litra MFA. Vognsaettene er stationeret i grhus.

MFA nr.  Leveret Dabt "Hjemsted” MFA nr.  Leveret Degbt “Hjemsted”
5001 1990 Prins Buris Holstebro 5050 1991 Poul Due Jensen Bjerringbro
5002 1990 Mine Nielsen Langa 5051 1991 Niels Kjeldsen Give
5003 1989 H.C. Andersen Odense 5052 1991 Stygge Krumpen Mariager
5004 1989 Niels Ebbesen Randers 5053 1991 Niels Hansen Jacobsen  Vejen
5005 1989 Hans Gram Vojens 5054 1992 Carl Nielsen Odense
5006 1989 Kirstine Svendsdatter Tender 5055 1992 Kirsten Piil Lyngby-Tarnbaek
5007 1989 Jomfru Ane Alborg 5056 1992 Jergen Fibiger Hirtshals
5008 1990 Absalon Kebenhavn 5057 1992 Peter Freuchen Nykabing F
5009 1990 Torsten Heje Tastrup 5058 1992 Flensborg Flensborg
5010 1990 Roar Roskilde 5059 1992 Ivar Huitfeld Kage

5011 1990 L. Mylius Erichsen Ringkebing 5060 1992 Thyra Danebod Jelling

5012 1990 Dronning Dagmar Ringsted 5061 1992 Sten Steensen Blicher Ry

5013 1990 Johannes Buchholtz Struer 5062 1992 Mathilde Fibiger @lgod

5014 1990 Herluf Trolle Helsingar 5063 1992 Storm P Frederiksberg
5015 1990 |ens Baggesen Korser 5064 1992 C.W Obel Aalborg
5016 1990 Hellig Anders Slagelse 5065 1992 Peder Syv Viby Sjlland
5017 1990 Vitus Bering Horsens 5066 1992 Esbern Snarre Kalundborg
5018 1990 Jacob Gade Vejle 5067 1992 Thomas S. Heiberg Hvalse
5019 1990 |eppe Aakjaar Skive 5068 1992 Heinrich Miehe Arden

5020 1990  Olaf Rye Fredericia 5069 1992 Mads Skjern Skjern

5021 1990 Haerulf Radekro 5070 1992 Aage Stentoft Holbaek
5022 1990 Peter Sabroe Arhus 5071 1992 Tom Kristensen Svendborg
5023 1990 Kaj Lykke Bramming 5072 1992 C.D.F. Reventlow Nakskov
5024 1990 Ketil Urne Tinglev 5073 1992 I.C. Christensen Ringkebing
5025 1990 Christian Il Sanderborg 5074 1992 Fritz Hansen Allerad
5026 1990 Sct. Catharinae Hjgrring 5075 1993 Landsoldaten Fredericia
5027 1990 Peter Tordenskjold Frederikshavn 5076 1993 Thomas Mann Libeck
5028 1990 Peder Nielsen Branderslev 5077 1993 Kaj Munk Redby
5029 1990 |ens Vejmand Herning 5078 1993 Prins Jargen Vordingborg
5030 1990  Kong Frederik IX Grésten 5079 1993  Saxo Sorg

5031 1990 Erik Klipping Nyborg 5080 1993 Henrik Gerner Birkerad
5032 1990 Carl af Rise Skanderborg 5081 1993 J.C:H. Ellehammer Nr. Alslev
5033 1990 Claus Serensen Esbjerg 5082 1993 Abel Schrader Naestved
5034 1990 Niels Bugge Middelfart 5083 1993 Max Brauer Hamburg
5035 1990 Harald Blatand Hobro 5084 1993 Niels Tougaard Nielsen Randers
5036 1991 Top Karen Skerping 5085 1993 Jens Nielsen Randers
5037 1991 Doktor Larsen Hadsten 5086 1996 Selandia Korsar
5038 1991 Christen Kold Thisted 5087 1996 Fionia Korsar
5039 1991 Enrico Dalgas Viborg 5088 1996 Georg Carstensen Kebenhavn
5040 1991 Lars Kruse Skagen 5089 1996 Asger Jorn Silkeborg
5041 1991 Line Luplau Varde 5090 1998 Ernst-Hugo Jaregard Ystad

5042 1991 Peder Nordsten Hillerad 5091 1998 Ulrik Duurloo Kebenhavn H
5043 1991 Ole Bendix Brande 5092 1998 Claus Deuleran Glumseg
5044 1991 Peter Lassen Farum 5093 2003 Anders Bundgaard Stevring
5045 1991 Johannes Schou Vamdrup 5094 2003 Thyge Jensen - £ Rejsepost Aulum
5046 1991 Glob Glostrup 5095 2003 Niels Mouritzen Vildbjerg
5047 1991 Seren Kanne Grend 5096 2003 Intet navn

5048 1991 Dronning Dorthea Kolding

5049 1991 Liden Kirsten Hurup Thy

T
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Model-paphuse

P& nettet findes et utal af gode tips
og tricks til modeljernbanen. Det
geelder ideer til landskab, digital-
teknik, anlzegsopbygning m.v.

Her kommer lidt adresser pa
hjemmesider med klippeark af
huse, tilbeher m.v. De er skrevet pa
bade dansk, engelsk og tysk, men
mon ikke man trods fremmedspro-
gene kan fa noget ud af disse sider?
Vi hédber det!

Tilbehor

Containere i alle starrelser, der lige
er til at printe ud pa karton, fas pa
www.igshansa.de (tysk)

Her er containere fra mange af
de kendte transportfirmaer gennem
mange ar, fx Evergreen, MAERSK,
Hapag-Lloyd, K-Line m.fl. Der kan
ogsa printes kontorcontainere, sa
man kan bygge sig en lille moderne
“kontorby”. Siderne ledsages af
billeder og beskrivelse af, hvordan
man samler modellerne.

pa nettet

Husbygning

Pa diverse hjemmesider fas print-
bare filer (PDF) med masser af mur-
stensmanstre i alle starrelser.

For dansk byggestil er falgende si-

der de bedste:

— Modelbane-piger.dk/den lille
husbygger

— Paperbrick.co.uk

- Scalescenes.com

Pa farstnaevnte fas ogsa tips og
tricks til bygning af modehuse.

Vil man have inspiration til at
bygge meget detaljerede og virke-
lighedstro huse, ber man besgge
den tyske hjemmeside www.sven-
skrabal.de

Bvgninger til
maodeljernbanen

Her er det danske firma KRONO-
modelbane veerd at besege. Her
finder man mange slags bygninger

og tilbeher til modeljernbanen i
skala 1:87.

Her er bl.a. kiosker, perroner,
garde, transformatortarne, signal-
huse, etageejendomme, halve
baggrundshuse, ledvogterhus fra
Herning, signalpost fra Bramming,
plakater og meget andet, bl.a. bag-
grundstapeter med danske land-
skaber i flere starrelser. Med arkene
falger ogséd byggebeskrivelser, vej-
ledning i brug af veerktajer m.v.

Det er designer Lars Krono, der
star for disse sider. Ga ind pa adres-
sen www,krono-modelbane.dk og
find nogle fine ting til din model-
jernbane, For at fa fuldt udbytte
af siderne skal man ogsa huske at
gennemfgre en ny segning pa op-
lysningen om, ‘at visse emner er
udeladt. Seg igen...’ Sa far man flere
modeller at vaelge imellem.

=

@nsker man denne bog - der i gvrigt trykkes i begraenset oplag
— kan den fas ved at indbetale kr. 290,00 pa vor konto i Danske
Bank 9570 - 10 25 16 05, TpT v/Torben Andersen. Belgbet er
inklusive forsendelse.

Bogen udsendes i slutningen af juni eller begyndelsen af juli,
sa der bliver lidt hyggelig sommerferielaesning.

...5a kommer femte bind i vore serie om danske
damplokomotiver. Denne gang bliver det et boghzefte om

DSB litra O

...Skovtursmaskinen

Lokomotivet begyndte sin karriere pa Klampenborgbanen, men kom efterhanden
til at befare mange andre streekninger i landet., bl.a. Midtbanen pa Sjzlland og
banerne i Senderjylland.
Bogen, der bliver pa 56 sider, far samme lay-out som de fire farste bager i serien,
og maskinens liv og levned bliver beskrevet i detaljer af Steffen Dresler, der ogsa
med succes har skrevet de ferste bager i serien.
Bogen vil som szdvanlig indeholde en uddybende tekst med mange hidtil
ukendte oplysninger, komplette tabeller med information om stationeringer ud-
rangeringer, tekniske data m.v., nye spaenende fotos, tegninger i skala 1:87 m.v.,
sa man far et godt kendskab til denne ‘sjove’ maskine, Bogen er et must, hvis man
har de gvrige beger i serien.

LOKO

Sidste frist for indbetaling
er lordag den 25. april




W Af Torben Andersen

Jernbaner er meget andet end det
rullende materiel, hvilket vore le-
sere er ganske klar over. Alligevel
mangler man ofte lidt viden om de
faste anlaeg, ikke mindst om sta-
tionernes udformning og stations-
bygningernes udseende. Her vil vi
beskrive og vise nogle fotos af ty-
piske landstationer tilharende DSB,
og forklare lidt om deres funktioner,
primaert i epoke Ill (og IV.) De fle-
ste er egnede som forbilleder til mj-
anlaeg, men desvaerre fas kun meget
fa stationsbygninger i model. Se til
sidst i teksten.

Landstationer

Jernbanestationerne tjente dels til
at skaffe transportmuligheder for de
omkringboende og dels til at opfyl-
de forskellige driftmaessige formal.

Stationernes udformning matte der-
for afhaenge af den betydning, man
i hvert enkelt tilfaelde lagde pa disse
formal.

Da landstationers oplande ofte
kun var beboede af ret fa personer,
ville antallet af personrejser til og fra
en landstation ske i mindre omfang,
og i mange tilfelde var godstrafik-
ken ogsa lille. Eventuelt kunne der
dog ligge en virksomhed, der gav
lidt godstrafik. Et typisk eksempel
var et savveerk, idet den skov, der
gav materiale til savvaerket, samtidig
hindrede bebyggelse i omradet. Et
andet eksempel kunne vaere et lokalt
mejeri, som tidligere var meget al-
mindelig i og ved landsbyer.

Landstationernes  driftmaessige
betydning bestod som regel i at give
mulighed for togkrydsninger eller
-overhalinger, og ud fra det syns-
punkt havde man derfor isaer behov

Orehoved station (Oh)

Stationen blev taget i drift ved Storstrambroens dbning
den 26. september 1937.

Den ligger km 103 fra Kebenhavn. Den er krydsning-
station pa den enkeltsporede streekning Vordingborg-
Nykabing F, og er tegnet af? Stationen er opfart i et
enkelt plan med de nadvendige publikums- og driftfaci-
liter, bl.a. en karnap med stationskontor og sikringsan-
leeg. | den ene ende af stationsbygningen (den sydlige)
var indrettet et lille pakhus. Den 23. maf 1984 opharte
stationen med at betjene persontrafik.

1 2074 blev bygget en ny midlertidig station i Oreho-
ved i forbindelse med de nye anlaeg af Femern-forbin-
delsen. Foto fra 1981. TA

for landstationer pa enkeltsporede
jernbaner.

Pa dobbeltsporede baner kunne
landstationerne dog ogsa tjene til at
muliggere en teettere trafik, hvilket
dog lige sa godt kunne opnas ved
hjaelp af mellembloksignaler.

Eskildstrup station (Ek)

Ogsd denne station ligger pd den enkeltsporede
streekning mellem Vordingborg-Nykebing F, og
er ligesom Orehoved indrettet som krydsnings-
station. Den ligger km 144 fra Kebenhavn

(g!. Sydbane). Stationsbygningen blev opfart
ved Falsterbanens dbning den 22. august
1872. Det var arkitekt A. Ahrens, der stod for
konstruktionen. Stationsbygningen var opfert

i to stokveerk med enkle dekorationer i form af
murband. Eskildstrup havde gennem drene en
ikke ubetydelig godstrafik. Stationen er i dag -
bortset fra det afsides liggende varehus — revet
ned, hvilket skete | 1988, men der er fortsat be-
tiening af persontrafikken. Foto fra 1979. TA




Egentlig var der intet til hinder
for, at en landstation kunne veaere en
forgreningsstation eller endestation,
men sidstneevnte forekom vyderst
sjeeldent (om overhovedet?), sa der-
for var landstationer normalt anlagt
som mellemstationer.

Nogle landstationer havde ogsa
forbindelse med privatbaner, hvilket
gav dem en sterre betydning end
almindelige mellemstationer. Nogle
eksempler er fx Troldhede, Trustrup,
Heng, Tellese, Verslev, Vejen, Ej-
strupholm m.fl.

Nar man ser pa de betingelser,
man stillede til stationerne, sa var
kravet til persontrafikken let at op-
fylde, idet det kun bestod i, at der
skulle veaere en perron ved sporet,
evt. suppleret med en bygning til
billetsalg og venterum.

Godstrafikken var af mere blan-
det karakter, og den kunne derfor
kreeve flere faciliteter. Stykgodsbe-
fordringen havde brug for et pak-
hus, helst med gulvet i hgjde med
godsvognens bund, og med et pas-
sende rampearrangement.

Vogne til transport af vognlad-
ning havde ferst og fremmest be-
hov for spor, hvor vognene kunne

henstilles, mens de blev laesset eller
tomt. Det kunne endvidere veere
nedvendigt med visse hjeelpemidler
som ramper eller kraner. Og selvfal-
gelig métte der vaere adgang for vej-
gédende keretgjer til vognene.

Endelig var der de driftmaessige
krav til stationerne, og disse kunne
veere el krydsningsspor, der var til-
sluttet hovedsporet i begge ender,
og en form for et sikringsanleeg.

Hvis banelinien var dobbeltspo-
ret, havde man ikke altid behov for
et overhalingsspor pa alle stationer,
men det kunne ogsa vaere nyttigt —
0gsa pa stationer uden overhalings-
spor — at have transversaler, sa man
om nadvendigt kunne kere fra det
ene spor til det andet,

En landstation skulle saledes nor-
malt have mindst et gennemkearsels-
spor, et krydsnings- eller overha-
lingsspor og et leessespor.

Hovedsporet |& normalt neermest
hovedbygningen, séledes at togene
ville komme til perron lige ud for ho-
vedbygningen. Mange landstationer
fungerede som togfalgestationer,
hvilket beted at stationen deltog
i ledelsen af togfelgen. Den skulle
derfor opfylde falgende betingelser:

Lundby ny station (Lu)

Stationen blev dbnet for drift ved Midt-
banens ibrugtagning 1924, og er opfort i
samme neoklassiske byggestil som Glumse
og Vrangstrup stationer mellem Neestved og
Ringsted. Den afleste den gamle Lundby sta-
tionsbygning (der var i gule sten), som var
opfart ved Sydbanens anleggelse i 1870.
Lundby ligger i en afstand af km 109 fra Ko-
benhavn (gl. Sydbane). Stationsbygningen
er — ligesom de gvrige af Midtbanens sta-
tioner — tegnet af K.T. Seest, og er karakte-
ristisk ved at signalhuset er sammenbygget
med udhus og hovedbygning. Stationen har
altid haft en god trafik, bdde med hensyn til
gods- 0g personbetjening, og pd modsatte
side af stationsbygningen Id et stort pakhus
i tree, ligesom stationen havde enderampe
m.v. Den havde derfor et forholdsvis omfat-
tende spornet. Foto fra 1979. TA

- den skulle vaere daekket af hoved-
signaler

- deltage i togenes af- og tilbage-
melding

- veere forsynet med telefon

- have en ansvarlig leder for tog-
ekspeditionen (stationsforstander
eller stationsmester).

Togenes karsel mellem stationerne
blev sikret ved hjzelp af af- og tilba-
gemelding. Det beted, at stations-
forstanderen/bestyreren ved hjalp
af telefon skulle afgive meldinger,
og sikre sig at tog mellem stationen
og nabostationen ikke kerte mod
hinanden pa en enkeltsporet straek-
ning. Togene skulle kere med stati-
onsafstand, d.v.s. at der kun matte
veere €t tog ad gangen pa hvert ba-
nestykke mellem stationerne.

Hovedbygningerne
Alt efter betydning og funktion,
blev stationsbygningerne opfert til

Vippered station (Pe)

Ligger pad streekningen mellem Roskilde og
Holbeek i en afstand af km 62 fra Kebenhavn.
Stationsbygningen blev taget i brug i 1874;
den er tegnet af Heinrich Wenck. Stationen er
en af de {d sjeellandske hvide stationsbygninger
tilherende DSB (andre var/er Klarskov, Herfalge
og Lille Skensved — ogsd tegnet af Wenck). Den
havde et varehus, der — modsat de fleste rade
DSB varehuse - var malet i lys gragren. | drene
2012-2014 anlagdes et dobbeitspor mellem
Lejre og Vipperad, og stationen gennemgik en
stor modernisering, sdvel stationsbygning som
adgangsveje. Foto fra 1979. TA




Herfalge station (Hf)

Stationen ligger pa Sydbanen mellem Kege
og Tureby. Den opfartes 1908 med Hein-
rich Wenck som arkitekt. Bygningsmcessigt
er den opfart i samme stil som Lille Sken-
sved, Klarskov og Vipperad stationer, og
er i dag fredet. | 1908 fik stationen et me-
kanisk centralapparat af Siemens&Halske-
typen. Det blev i 1985 udskiftet med et
sikringsaniceg DSB type 1977. Billedet er
fra 1979, og viser stationen set fra nord.

[ julen 1978 blev stationen udgivet som
klippeark i tillceg til ugebladet Hendes Ver-
den. Tegneren var Erling Nederland.

de gnskede formal. Landstationerne
blev ofte opfert som langhuse i to
planer. Nogle blev bygget i flere pla-
ner. | sadanne tilfaelde tog stationen
dog mere karakter af at veere en by-
station.

Fx blev de fleste landstationer
— for at blive i det lokale — pa den
sjeellandske sydbane alle bygget
med faciliteter for publikum i ne-
derste stueplan med beboelse for
stationsforstanderen pa ferstesalen.
Det geelder saledes Havdrup, Tu-
reby, Holme-Olstrup og Lov. Dette
var den mest almindelige bygnings-
form. Senere anlagte stationer pa
streekningen blev anlagt som korte
bygninger, f.eks Lille Skensved, Her-
folge og Klarskov.

Hovedbygningerne indeholdt al-
le funktioner, der gjorde det prak-
tisk at klare driften. Her var vente-
sal, billetsalg (tit begraenset), og et
stationskontor, der ofte 0gsd tog sig
af postforretningerne, Der var ogsa
telegrafrum (aeldre tid), et lokale for
sikringsanlaeg (hyppigt anlagt i en
udbygget karnap), hvor man benyt-
tede enten et mekanisk sikringsan-
lzeg eller et elektromekanisk. Der var
ogsa rum til ekspedition af rejsegods

og stykgods m.v. Se tegning af Vide-
baek station, side 18.

Flere landstationer var ogsa ind-
rettet til ekspedition og befordring
af post, hvor DSBs personale ofte
varetog postforretningerne.

Far 1970 var det stationsforstan-
derne, der havde det overordnede
ansvar for driften af landstationerne.
Derfor var stationerne neesten altid
indrettet med bolig til stationsfor-
standeren og hans familie,

Boligen var indrettet med spise-
stue, dagligstue, soveveerelse, kgk-
ken, kammer og evt. et tarreloft.
Flere landstationer var indrettet
med gard og baghus, hvor der var
vaskerum, braendeskur, lagerrum og
evt. toilet. | begyndelsen havde man
dog ikke rindende vand og toilet.

I tilknytning til stationsbygnin-
gen havde stationsforstanderen ofte
en lille kakkenhave, hvor han kunne
dyrke lidt grentsager til husholdnin-
gen.

Det gjaldt for avrigt ogsa tjene-
stebaliger for stationspersonale. Her
kunne stationspersonalet af DSB leje
mindre arealer til havebrug, hvor
man sa kunne dyrke grentsager.
Egentlig var det en slags koloniha-

ver, men hos DSB blev de altid be-
tegnet som ‘havelodder’.

Til publikum havde landstationer-
ne som regel en ekstra tilbygning,
hvor der fandtes toiletter og pissoir,
lamperum og holdepladsens braend-
selsrum, lagerrum for banekolonnen
m.v. | denne bygning kunne man
ogsa finde indretninger som vaske-
rum, braeddeskur m.v. til stationsfor-
standeren og hans familie.

Bygningen la ofte adskilt fra selve
hovedbygningen ved hjeelp af en
lille indhegnet gardsplads, men kun-
ne ogsa vaere sammenbygget med
hovedbygningen.

Pakhuse

For at kunne ekspedere gods havde
de fleste landstationer et pakhus,
der enten var sammenbygget med
hovedbygningen, eller det 13 lidt
afsides, hvor man havde lagt vare-
husspor ind til det, mens der pa den
anden side af huset var rampe og vej
til lastbiler.

Et afsides pakhus var som regel
opfert i trae, der var redmalet. Nogle
pakhuse blev dog malet i en grenlig
tone, bl.a. husene pa Naestved-Sla-
gelse-Banen, og varehuset i Haslev.
Undertiden var senere opferte pak-
huse i sten ogsa indrettet med toilet
og pissoir for publikum, fx Gadstrup

Hatting station (Hat)

1971. Foto af Guidbeek fra 1968/IM|K.

Stationen blev dbnet for drift i marts 1892,
og er muligvis tegnet af N.P.C Holsge (?). Den
ligger i en afstand af km 53 fra Fredericia.
Opfart som et enkelt langhus med ét stok-
veerk. Oprindelig uden signalkarnap, der blev
pabygget senere, da der indfartes mekanisk
sikringsaniceg. Udhus med toiletter ligger lidt
fra hovedbygningen. Stationen blev nedlagt i
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Brarup station

Stationen er beliggende i km 53

fra Fredericia pd den 89 km lange
streekning mellem Fredercia og Es-
bjerg, og som mange jyske landsta-
tioner opfart som langhus. Bemcerk,
at bygningen ikke har tagdetaljer
som skorsten og tagvinduer, og at
tagudhcenget daekker over en blad-
kiosk. TA

mellem Roskilde og Kege. Se teg-
ning af stationen i LOKOMOTIVET
nr. 106.

Signalhusa

Der fandtes mange former for lo-
kaler til sikringsanleeggene. Mange
landstationer havde — som allerede
nevnt — en karnap udbygget pa
selve hovedbygningen. Iseer i Jylland
blev dette princip meget benyttet.
Karnappen indeholdt centralappa-
ratef, der som allerede naevnt kunne
veere et mekanisk- eller elektrome-
kanisk. | nogle tilfaelde benyttedes
ogsa releesikring. Signalkarnappen
havde udsyn til de tre abne sider, s&
der var frit udsyn til togene ankomst
og afgang.

Péd de fleste sjeellandske landssta-
tioner foregik styringen af togene i
seerskilt opferte signalhytter, hvor
centralapparaterne var installeret.
Disse hytter var som regel opfert
i tree, der var redmalet. Men der
fandtes ogsa enkeltstaende signal-
hytter, der var opfert i sten.

De enkeltstaende hytter var ikke
sa betjeningsvenlige som centralap-
parater i karnapper, idet stations-
bestyreren skulle valfarte mellem
stationsbygning og signalhytte. Det
var heller ikke sa arbejdsvenligt om
vinteren med frost og sne.

Senere anlagte stationer havde
saerskilt signallokale sammenbygget
med hovedbygning og pakhus, fx
Herlufmagle station pa Midtbanen,
saledes at personalet uden besvaer
kunne bevaege sig fra det ene sted
til det andet, uden at skulle udenfor.

Fra disse signalkarnapper og -hyt-
ter blev signaler og sporskifter styret.

Centralapparatet var konstru-
eret, sa signaler kunne betjenes, og
sporskifter omstilles og aflases. Cen-
tralapparatet var via kabler og wirer
forbundet med sporskifter og signa-
ler. Wirerne leb fra signalhuset via
kabelkanaler og saerligt indrettede
standere med taljer til sporskifter og
signaler. For undervejs at stramme
wirerne, anvendtes sarlige indret-
tede sporskiftestrammere, udformet
som store ludende ‘jernskulpturer’
med kontraveegte,

Pa landstationer med enkeltspor
var det forholdsvis enkelt at styre sig-
nalgivning og sporskifter. Der var for
hver kereretning et indkerselssignal
med gennemkerselsarm og tilhgren-
de fremskudt signal (forsignal). For-
signalet skulle orientere lokomotiv-

fareren om hovedsignalets stilling.
Pa dobbeltspor kunne der stilles til
gennemkarsel for begge spor.

| en senere tekst beskriver vi DSB
mekaniske sikringsanlaeg, der bl.a.
benyttedes pa landstationerne.

Godstransporter

til/fra landstationerne

De fleste landstationer havde offent-
ligt leessespor, hvor banens kunder
kunne modtage og afsende vogn-
ladningsvise forsendelser. Nogle
hyppige vognladningsvise gods-
arter var korn, foderstoffer, fre og
kunstgedning til den lokale grov-
vareforretning, savede eller hgvlede
traevarer til temmerhandelen, og el
og vand fra de kebenhavnske bryg-
gerier. Mange af bryggerierne havde
et lille depot pa stationerne.

Gods, der blev afsendt, var bl.a.
ked, fleesk smer og ag fra det lo-
kale slagteri eller zeggepakkeri. Gart-
nere transporterde diverse frugt og
grgntsager, og fra byer med fiskeri-
havn sendtes fisk.

Kartofler og guleradder var en al-
mindelig form for vognladningsvise

Holme-Olstrup station (Of)

Stationen er en af de oprindelige stationer pd
Sydbanen med lcessevef og pakhus nordest
for stationen. Umiddelbart tcet pa stationen
fa i nordest et lifle signalhus i tree, der i dag er
opstillet pd fernbanemuseet.

Stationen er tegnet af Chr. Abrahams. Fra
1908 havde stationen et mekanisk sikrings-
anlceg fra Stemens&Halske, Det blev i 1985
udskiftet med et elektronisk sikringsaniaeg
med fjernstyring fra FC Roskilde.

Billedet er fra 1978. HELIAN har fremstillet
stationen i model skala 1:87 efter tegninger
udfart af dette blads redaktar. TA
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Vejen station (Vj)

Denne flotte landstation, der mere tangerer begrebet en bystation, blev opfart ved TKVJs indfaring
til Vefen i 1917. Ved denne lejlighed blev den gamle jernbanestation nedrevet. De nye station biev
tegnet af Heinrich Wenck. @st for stationen opfertes en viadukt, der ledte hovedgaden under jern-
banen. Pd stedet var der tidligere en almindelig overkorsel, men grundet den meget godskersel,

bl.a. fra margarinefabrikken Alfa (Gr 1898), med omfattende rangering, kunne ventetiden af pas-
sage af overkarslen blive langvarig. Stationen fik med den nye hovedbygning og Troldhedebanens
indvielse et mekanisk sikringsaniceg. Anlcegget blev indkabt hos Svenska Maskinverket i Sodertalje,

og var i brug frem til december 1990.

Stationen ligger i en afstand af km 45 fra Fredericia. Foto fra 1991, TA

forsendelser fra flere landstationer,
Sukkerroer sendtes ogsa i stort om-
fang fra visse stationer pa Lolland,
Sjaelland og Fyn. De blev kart til in-
denlandske sukkerfabrikker eller til

fabrikker i Tyskland.

@l og sodavand blev transpor-

teret i bryggeriernes egne vogne,

mens ked, flesk og ag blev fragtet
i hvide ked- og kalevogne m.fl. Det
samme gjaldt fisk og mejeriproduk-

ter (maelk, smer og ost).

Frugt og sukkerroer sendtes i
abne vogne, hvilket ogsad gjaldt
kunstgedning, korn og foderstof-
fer. Ogsa halm og hg blev fragtet
pa abne vogne. Mange landsta-
tioner var indrettet med kvagfolde,
hvorfra der transporteredes levende
kveeg, svin og heste til slagterier, eks-
port- og kvaegmarkeder m.v. Dyrene
blev stuvet sammen i de kendte Q-
vogne. Fra Hobbytrade kan man fa
en korrekt model af DSB kveegfold.

Lokale fabrikanter benyttede og-
sa banerne til at sende produkter
med jernbanen. Det gjaldt savel
feerdigvarer som ravarer, fx jern og
metal, huder og skind.

Ogsa landsbrugsmaskiner og
vogne blev transporteret med jern-
banen. Derfor var landstationerne
indrettet med laesseramper for af- og
paleesning af disse maskiner, der an-
kom fra importarer og forhandlere.

Ved juletid fragtede mange land-
stationer juletreeer fra de lokale her-
regarde og godser, dels til eksport,
dels til indenlandske juletraeshand-
lere. Hertil benyltedes ogsa é&bne
vogne.

Tegninger og tekster om DSB-
stationer i tidligere numre af LOKO-
MOTIVET:

Engesvang station, nr. 74

Gadstrup station, nr. 106

Hjallund station, nr. 48

Marrebeek station, nr. 34

Ryomgard station, nr. 110

Thorsager station, nr. 63

DSB stationer i maodel,
skala 1:87
Holme-Olstrup (HELJAN- plastic).
Engesvang station (Togcenter Gen-
tofte - laserskaret).
Videbaek station (skala 1:110 - HEL-
JAN- plastic).
Lunderskov station (Togcenter Gen-
tofte, laserskaret).
Glyngere station (Epoke Modeller,
laserskaret).
Narrebro station (Togcenter Gen-
tofte, laserskaret).
For yderligere inspiration, se ogsa
banebggers udgivelser “Forsvundne
Stationer og “Flere forsvundne Sta-
tioner”.

i3]

Kvistgard station (Ka)

Stationen anlagdes af Det sjcellandske Jernbaneselsab

i 1864 | forbindelse med indvielsen af Nordvestbanen.
Den ligger ca. midtvejs mellem Fredensborg og Helsinger
ved gdrden Qvistgaard. Stationsbygningen havde brev-
samlingssted, der i 1888 udvidedes til postekspedition.
Her forblev postiokdlerne i brug indtil 1999,
Jernbanestationen blev hurtigt et knudepunkt for den
sydlige del af Tikeb Kommune, og der anlagdes side- og
lcessespor til en lang rcekke virksomheder: Kvistga-

ard Teglveerk, Havreholms Fabrikker, Colas A/S, K.W.
Bruun&Co og en laesserampe for aflesning af feekalier fra
Kabenhavns Renovationsveesen. I 1990 ‘erne reduceredes
stationen til en holdeplads med billetautomat. og stati-
onshygningen avergik Lil andre formdl. Foto fra 1979. TA




obbykaaden

www.hobbykaeden.dk — Hobbykaeden, Vestergade 2, 9400 Ngrresundby, tif. 98 17 65 55, info@hobbykaeden.dk

Stor tak til DMJU’s medlemmer for karingen af arets model
2014, vi er meget taknemlige for priserne:

1.plads lokomotiver:

FIRST PRIZE

HK-modeller art. 8609-1 et e

M9 Nordjyske Jernbaner
Fas bade i DC samt AC!

| 2.plads tilbehgr:
HK-modeller art. 14713
Reanult R4 postbil

3.plads vogne:

SECOMD PRIZE

HK-modeller art. 48868 s
D.D.S.F. sprittankvogn ‘

1.plads rabat
MX’er fra Nordjyske jernbaner

-10%

Gaelder alle MX fra nordjyske jernbaner DC eller AC med lyd

Abningstider butik: tirsdag-torsdag kl. 11.00-17.30, fredag kl. 11.00-18.00, lgrdag kl. 09.30-14.00

Hobbymesse

Afholdes d. 26. samt 27. september 2015 i Ngrresundby

Idraetscenter (solsidehallerne)

Vi abner dgrene for en af Skandinaviens stgrste Hobbymesser, med
deltagelse fra ind- og udland. Oplev bl.a. Fjernstyret biler, fly,
modeljernbaner, helikopter, skibe, alt i byggesaet, LEGO, Garn, Perler
mm. Producenterne, de private, klubber og forretningerne inden for
disse hobbyer vil vaere repraesenteret, sa der er nok at opleve....

www.faceook.com/hobbyméissef




LOKO

DSB litra MH 203
ved Centrﬁﬁfgerb
 stedet i Koben-
havn, 1988, Helt

tif venstre skimtes

lidt af sosteren MH
- 202. Foto: TA.

. DSBlitra MH.

inger
DSB litra MH 201-203

B Af Torben Andersen

Til aflesning for rangerlokomoti-
vet litra F afprovede DSB i 1957 et
demonstrationslokomotiv DH 440
(= dieselhydraulisk 440 HK) fra fa-
brikken Henschel i Vesttyskland.
Det blev til vellykkede praver, der
afvikledes i Nyborg, og resultatet
blev at DSB bestilte tre lokomotiver
af denne type, der fandtes i et stort
antal i Tyskland.
Henschel-maskinerne blev se-

iseer nar der rangeredes med “den
lange ende” op til vognene,

Teknik

Henschel-maskinerne blev drevet
af en turboladet MAN 8-cylindret
dieselmotor pa 440 HLK. Kraftover-
faringen til blindakslen, der ved en
kobbelstang drev de tre aksler, var
hydraulisk med automatisk gear-
skift. Lokomotiverne kunne indstil-
les til bade ranger- og straeknings-

kersel, hvor sidstnaevnte tilladte ha-
stighed var 60 km/t. Ved rangering
var maksimalhastigheden 30 km/t,
hvor dedemandsknappen samti-
digt sattes ud af funktion.

Ved rangering pa fladt terrzen
kunne maskinerne traskke op til ca.
1200 tons, mens det pa straeknin-
ger kunne klare 450 tons.

Forerkabinen havde to farer-
pladser, én for hver kereretning, og
betjeningsgrebet var koblet, sa der

. DSBlittaMH  nere ved en sprogfejl (?) benaevnt o
203 med ballast- “Heaengsel”-maskinerne.
 tog fra Hedehu- Efter levering af to lokomotiver
sene, Kebenhavn,  mere af denne type, der fik litra MH
o:TA. med numrene 201-203, sendtes

1977, Fol

pravelokomotivet — nu nr. 203 — til
FRICHS i Arhus. Her blev det skilt,
og maskinen opmaltes i alle detal-
jer, og ud fra disse mal konstruere-
des en serie pa 120 rangerlokomo-
tiver, der ogsa fik litra MH. Motoren
i de nye MH blev den samme MAN-
motor som hos Henschel-maskiner-
ne. De nye MH fik dog lidt starre
vinduer end Henschel-lokomoti-
verne, idet disse havde et darligt
udsyn grundet de mindre vinduer,




fx under rangering let kunne skiftes
plads fra den ene til den anden. Ud-
synet fra begge pladser var ganske
useedvanligt godt, idet man kunne
se den hgjre puffer fra fererpladsen,
sa man kunne rangere og koble
preecist med maskinerne.

Alle instrumenter var anbragt pa
ét panel, saledes at fareren ved kar-
sel i den ene retning — den korteste
motorhjem forrest — havde besveer
med at afleese dem, hvilket ogsa
gjaldt fartmaleren.

Maskinerne havde en usaedvan-
lig bled igangsaetning, men brem-
serne skulle betjenes med falelse,
idet blot en anelse for kraftig ned-
bremsning omgaende stoppede
lokomotiverne.

Selv om de tyske MH og de dan-
ske MH sa lidt forskellige ud, sa var
begge maskintyper naesten identi-
ske hvad teknik angik. De tyske ma-
skiner holdt lige s& leenge som de-
res danske bradre. og de lakeredes
i den grenne farve, der var indfart
med anskaffelsen af Ardelt-trakto-
rerne i begyndelsen af 1950’erne.

Brugen
Lokomotiverne skulle afprgves i
bade 1. og 2. Distrikt som erstat-
ning for damplokomotivet litra Q,
og den farste maskine DH 440 kom
saledes ogsd pa preove i Nyborg.
Maskinens bla farve gav den hurtigt
tilnavnet “Den bla Dame”.
Maskinerne indsattes derefter
i ordinaer drift pa Kebenhavn Gb,
Korsgr og Nyborg. Efter omlakering
i gren indsattes MH 203 i Nyborg,
hvor den nu fik tilnavnet “Sputnik”.
Da de nye MH fra FRICHs blev
leveret, blev de tre “gamle” statio-

neret i Kgbenhavn, hvor de arbej-
dede pa godsbanegarden. De kom
senere til at kere rangertraekkene
fra Amager til Godsbanegarden.
Da treekkene svandt ind - iser ef-
ter Sojakagens nedleggelse — fik
maskinerne bl.a, opgaver pa Cen-
tralveerkstedet og Helgoland med
rangering af togstammer.

De karte ogsa streekningskarsel,
bl.a. grus- og stentogene fra Hede-
husene for baneafdelingen, Sidst i
1980’erne matte to af maskinerne
— 201 og 202 — give op, og de hen-
sattes.

| ar 1993 blev MH 201 udran-
geret, og ophugget samme ar af
Uniscrap, mens nr. 202 i 1996 (?)
blev udrangeret og solgt til Jern-
baneklubben Amagerbanen. Her
fik man imidlertid ikke brug for

maskinen, og den solgtes derefter
til Struer Museum. Men heller ikke
her forblev maskinen i brug ret
leenge, idet den allerede i ar 2001
blev trukket til Arhus, hvor den blev
ophugget samme ar af Henriksen i
Arhus.

Det gik bedre for MH 203, Efter
at veere sat i drift i Nyborg fra 1958,
overflyttedes den som allerede
naevnt til @st til brug for rangering
i Kebenhavn. Her forblev den i drift
til udrangeringen i 1995, hvorefter
den kom til Jernbaneklubben Ama-
gerbanen, Men den solgtes hurtigt
til Struer Museum, hvor blev den
benyttet i arene 1999-2001. Deref-
ter blev den henstillet, men kom i
2003 til DSB Museumstog.

| 2006 blev lokomotivet star-
tet op, og man kunne konstatere
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- MH 202 foran
 uhendt e
1982, Kan leeserne
 forteelle, hvor bil-

ledet er taget?

: ; Foto: HQ/
PA SPORET.

 Skitse af DSB litra
MH 201-203 fra
 DSBs driftmate-

 rielfortegnelse.




LOKO
- MOTIVET

Nyt og gbmmg?f

design: DSB litra

MH 359 og MH
203 ved Cen-

tralveerkstedet

i Kabenhavn,
1984. foto: HQ/
Pa Sporet,

MH 203 blev efter

- udrangering over-

givet til Danmarks
Jernbanemuseurm,
hvor det tilbagefor-

at den tekniske tilstand var over-
raskende god med undtagelse af
motoren. Lokomotivet blev taget
ind pa veerksted for en renovering.
Under nedslibningen kom den op-
rindelige bla lakering til syne, og ud
fra den kunne man konstatere, at
det var prevelokomaotivet DH 440
fra 1957.

Lokomotivet blev herefter fart
tilbage til sit oprindelige udseende
som demonstationslokomotiv DH
440, d.v.s. i bla med rgde drivhjul,
og det er i dag driftsklar, oprinde-
lig stationeret i Randers, senere i
Odense,

|

Data for DSB litra MH 201-203

Byggeadr
Leverander
Motor
Akselfalge
Transmission
Effekt
Tjenesteveaegt
Maks. Hastighed
Leengde
Bredde

Hejde
Akselafstand
Hjuldiameter

1957
Henschel

MAN type W8V17,5/22 MA, 8 cylindere

co
Dieselhydraulisk
440 HK

40,5 tons

60 km/t

9440 mm,

3130 mm

4060 mm
2900+1600 mm
1550 mm




Besgg og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

Grundtvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Tirsdag - torsdag 12 - 18, fredag 12 - 19,
lgrdag 10 - 14, sgndag og mandag lukket
www.stoppel.dk

DWA Hobby

er igen pa banen

DWA Hobby er tilbage. Vi fortsaetter i Viggo Falkenstrams spor
med at tilbyde udsegte danske modeller til din modelbane.
De farste modeller forventes sat pa sporet i labet af fordret.
Falg med her i bladet og pa www.f2010.dk Har du tidligere

meldt dig til far du naturligvis ogsa mail om nyheder.

DWACIub
DWACIub bliver en del.af DWA det nye koncept. Det koster
ikke noget at veere medlem af DWACIub; men som medlem far
du tilbud om at kebe specialmodeller til en.gunstig pris.
Farste specialmodel bliver en model af en DSB specialvogn
ombygget fra en DSBFC/FE-vagn. Modellen er naturligvis
i den nye hobby trade stil med vognkassen i &egte tree.

TEAM

DW Hobby

B. ';"‘BOO Fredenaa

www.f2010.dk

RC KONGEN

dHebi \marklm |U ‘-'“'E“"":’.:f!:

Derfor har vi selvislgelig (ogsa) et keempe udvalg til modeltogsfolket, som kan bestilles i
vores webshop pa RCKONGEN.DK - eller kom forbi den 300m store butik i Senderses!

I-HJH.\II LORDAG | MANE IIIIN-:-I"l.I._IID-‘Ii.ﬂlI 1 2

ABNINGSTIDER | SGNDERS@: MAN:10.00-17.30 TIR:10.00-17.30 ONS:10.00-21.00 TOR:10.00-17.30 FRE:10.00-17.30 L&R:10.00-13.00

Besog os ogsa online pa www.rckongen.dk eller pa Facebook



Endnu et

Billedgalleri

fra Mjk

Denne gang viser vi — efter @nske
fra laesere — endnu nogle speenden-
de fotos fra modeljernbaneklubben
HO-Aalborgs anleeg. | LOKOMO-
TIVET nr. 110 bragte vi en artikel
med fotos om klubben, og leeserne
har spurgt om ‘der ikke findes flere
speendende fotos fra dette interes-
sante og inspirerende anlceg’.

Til hajre:

Svenstrup station med MA-lyntoget
(ROCO) Limfiorden, der normalt

er gennemkarende. Men i dag

er det ekstraordincert taget ind i
spor 1. Privathanen har hensat
noget celdre materiel pd stikspo-
retved lcessevejen (hjemmebyg).

o

Herunder:

F 663 (Trinbreettet) passerer over-
karslen i Rold Skov. Bomanlcegget

et er Weinert-scet bygget af Henrik
Poulsen med virkende ‘gardin’ og lys.

HO-Aalborg

Jo, vi fik i sin tid en DVD med
masser af billeder, hvoraf vi her
bringer nogle flere. Disse er senere
- venligst af formanden Lars Nils-
son — suppleret med nye fotos fra
anlaegget. Det siger vi tak for.

Anlaegget er et typisk epoke IlI-
anleeg med masser af dansk rul-
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lende materiel, huse og landskab.
Nyd billederne, fa inspiration og
leeg meerke til, hvor fint landskabet
indrammer det rullende materiel.
Oplysninger om kiubben m.v.
finder man i det forannaevnte nr.
110. God fornegjelse!
iz




Til venstre: LOKO
Aktivitet pd Aalborg ma- M?ﬂVET '
skindepot. En MH er pa
vej til dagens arbejde pd
personvognsdepotet,
Remisebygningerne er
hjemmebygget lige-
som station og psthus

i baggrunden.

Det samme geelder den

karakteristiske signal-
post, der anes | midten

af billedet, lige over
rundremisens tag.
Bemcerk kupé-vognkassen
ved siden af drejeskiven
samnt vandkran og aske-
grav bag MH-lokomotivet.

Til hajre:

Her er stor aktivitet
pd Hadsundbanen. En
‘rulleskajte’ er pd vej
med dagens gods til
Hadsund. MO-vognen
har faet NOVOs kirtel-
kalevogn med som
ekspresgods, og en

gammel MX er pd vej
med £E27 til Aalborg.
Bdde rulleskgjten og
den gamle MX er ba-
seret pd et byggescet
fra Freja Modeltog.

Til venstre:

Her er vi kommet lidt
neermere pa det rul-

lende materiel fra oven-
staende foto. Ved over-
karslen stdr de kendte

advarselssignaler.
TUBORG-vognen er fra
HELJAN. Den blev udgi-
vet for aver ti dr siden.

Den er derfor ret grov
uden mange detaljer,

men kan pd mange
madder forbedres, bl.a.
med ny hejtsiddende
rangerskruebremse.




Herover:

En N-maskine (ROCQ) er
ved at fa mere kul, mens en
F-maskine rangerer i kul-
gdrden pd Aalborg station.

@

Tif venstre:

Ude ved privatbanen APBs
veerkstedet har den lokale
kolonihave indrettet en lille
afdeling. hvor der altid er
heftig aktivitet. | bag-
grunden ved veerkstederne
ses en F-maskine med bld-
malet godsvogn fra APB.

Til hajre:

En kof rangerer ved gas-
depotet i Narresundby,
mens MO 1820 netop
har forladt jernbane-
broen, Den vil gere et
kort ophold pa Narre-
sundby, for den fortscet-
ter til Frederikshavn.
Kof-traktoren blev i sin
tic (1988) udgivet som
byggescet i cetset mes-
sing af Trinbreettet |
Vejle, men fds desveerre
ikke mere, Gastankvog-
nen er fra PIKO. Bemcerk,
at gasdepotet er indheg-
net med et fint tradnet.




Til venstre:

Vejbro over Hadsundbanen. Dagens
godstog med HOJ dieselmaskine

ses [ det fjerne. Leeg meerke Lil, at
maskinen har teendt frontlys.

<

Herunder:
En skinnebus fra HELJAN ger
holdt ud fra Lundegaards trin-
breet. Keretajet er i den karakte-
ristiske rade APB-bemnaling (cerise
foncé) med sort mavebcelte.

Tif venstre:
Rangeraktivitet pa
Aalborg station med
F-maskiner...og NOVOs
treakslede kirtelvogn.
F-maskinerne er byg-
gescet fra Trinbreettets
serie, mens NOVO-
vognen er hjermmebyg.

gdr af LOKOMOTIVET nr.
19, hvor der ogsd er en
tegning af vogntypen.

| baggrunden ses en
smuk bygning, der huser
banemesterkontor og an-
den DSB administration.

Forslag til bygning af NO-
VO-vognen litra ZM frem-

ll..l:ll(c.l -
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Herover:
DSB rutebil (HELJAN) fra Hobro
passerer overkersien i Rold skov.

Huset til venstre er et banehus
fra HELJAN, fremstillet efter teg-
ninger { LOKOMOTIVET nr. 58,

D)
Til venstre:
Motiv fra Aalborg maskindepot.
Kulhcenken er hjemmelavet,
mens kulkranen er fra Model-
Byg. Pd sporet er man ved at
losse kul fra en PB-vogn.

30

Til hajre:
N-maskine (ROCO) er pd
vej med godstog til Ar-
hus. Efter maskinen fol-
ger den Lraditionelle tog-
farervogn (HobbyTrade),
Leeg meerke til bistaderne
i forgrunden og den
meget fine vegetation.
Oprangeringen er typisk
for er et jysk godstog, der
trafikerede landsdelen i
1950erne og 60 ‘erne,
og litra N var jo en im-
ponerende maskine.




Herover:
FFl Sm 2 (Frejo Modeltog) passe-
rer broen med hovedbanen; den
er pd vej til Hadsund. Laeg meer-
ke til den naturlige vegetation.

)

Til hgjre:

F-maskine (HobbyTrade) udiant
til privatbanen; den passerer
her Lundergaards trinbreet.

Til venstre:

Endnu en gang er vi pa
Aalborg station. Et ‘klcede-
skab’ (Rivarossi) rangerer
med en stykgodsvogn. Be-
meerk den lille perroncar.
Modellen af fodgeenger-
broen er hjemmebygget.
Forbilfedet stod i sin tid
pa Aalborg station, hvor
den blev kaldt "Luftbroen’.
De sma perronhuse var
ogsd typiske for stationens
udstyr, og er pd samme
made hjemmebyggede.

31



Danmarks Storste
MODELJERNBANE UDSTILLING

Sma tog - stor hobby!

20. INTERNATIONALE DMJU MODELJERNBANE UDSTILLING 2015
20. INTERNATIONAL DMJU MODEL RAILROAD EXHIBITION 2015

Over 15 klubanlzeg i flere Kpr med veterantog Aktiviteter for bgrn:
sporstgrrelser fra @stsjeellands ker i tog,
Mere end 35 udstillere Jernbane Klub tegne konkurrence,
Over 2000 m2 Events leg selv med tog :
udstillingsareal Workshops bane (for de mindste)
_ Udstillingstilbud DM i diorama bygning : S
Kgr med veteran busser Arets Model Cafeteria
fra Sporvejsmuseet
: s Scan koden
og fa flere
oplysninger

Kgge Hallerne 25.-26. april 2015
ki. 10.00-17.00 (10.00-16.00)




I virkelighed og model

B Af Torben Andersen

Nu har McK udsendt en raekke mo-
deller af DSBs lukkede godsvogn
med skydedere litra Hbis serie 1 og
4, og vi lovede i nr. 118 at se neer-
mere pa disse og forbillederne.

Som allerede naevnt i sidste num-
mer, er det supermodeller, der lafter
kvalitetsniveauet flere trin, da de er

meget negjagtige, og besidder man-
ge smukke filigrane detaljer.

Forbillederne

DSB fik leveret vogntypen i drene
1970 til 1975, i alt blev det til 593
vogne foruden 37 litra Hbis-t i sam-
me periode. Det blev til fire (fem)
serier, der omfattede falgende:

1. serie
2186 211 5000-075i1970
2186211 5076-099i1971

2. serie
2186211 51700-199i1971

3. serie
21862115 200-208i1973
21862115 209-329i1974

4, serie
21 86211 5330-41611974
2186211 5417-592i11975

De efterfelgende vogne fik ind-
sat lastbeskyttelsesplader efter sy-
stem Dabberkow, og litredes derfor
Hbis-t.

_' .okmber'?srg}" :
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2186 211 5 593-6291 1975

1 1976 blev numrene for Hbis-t a&n-
dret til 21 86 211 6 000-099. Der
manglede dog ifelge regnestykket
63 stk. Hbis-t, og disse blev taget
fra Hbis af 4. Serie, der fik indbyg-
get Daberkowplader. Der gik dog
naesten tre ar fgr alle vogne havde
faet pamalet de nye numre.
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_ Hbis 211 5 245-1
i Sakskabing (7),
1974, Vognen
 eriden originale

 levering med alu-

~ miniumsfarvede
skydedpre og DIN

nen titharer 3. se-
 rle, og blev leveret
11974 Foto: PTN

Hbis 211 5 230-
~ 2iden senere
olivenbrune farve
- 0g Helvetica-pd-

skrifter, Neestved

 september 1989.
N Foto: SD.

Faktaboks

Hvad betyder litraet?

H = lukket godsvogn af seerlig
type med to aksler

b = over 70 m3 lastrum og

enkeltaksler

indrettet med forskydelige

sidevaegge

max. hastighed 100 km/t

med Daberkow

beskyttelsesplader

Sidstnaevnte var krydsfinerpla-
der, der blev haengt op i en
skinne under loftet. Det skyldtes
brugen af EURO-paller uden
tradbure, hvor man anbragte
pladerne mellem hver palle, for
at undga at lasten kurede ned

ad pallen under opbremsninger. |
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Nummeraandringer

Indtil 1980 bevarede Hbis sit regi-
menummer 21 RIV, hvilket betad at
vognen matte kere i udlandet, men
skulle returneres til DSB.

Fra 1980 fik Hbis nyt regimenum-
mer 01 RIV-EUROP, hvilket betad at
vognen blev en puljevogn (Pool), og
kunne benyttes af alle baneforvalt-
ninger, der var med i puljen.

Fra februar 1982 andredes num-
meret endnu en gang, idet alle Hbis
21 RIV 86 DSB 211 5 000-529 blev
endret til Hbis 01 RIV-EUROP 86
DSB 225 0 000 til 0529.

Samme ar fik vogne med litra
Hbis-t ogsa eendret numrene til
21 RIV 86 235 5 000-099, i alt 97
vogne, idet 3 Hbis-t blev udlejet til
Albani-bryggeriet i Odense.

Vognenes konstruktion

Vogntypen var en videreudvikling af
den korte godsvogn litra Hims, der
leveredes til DSB i 1960°erne. Alle

vogne havde samme undervogn,
vognkasse og tag, nar man ser bort
fra nogle smadetaljer.

Akselafstanden wvar 8000 mm,
hvilket var meget, nar vognen var
leesset, og undervognen matte der-
for forsynes med badformet arme-
ring i profiljern for at styrke beereev-
nen, der var 26 tons. Laengden over
puffer var 14020 mm.

Skydedgrene lgb paé ruller, hvilket
gjorde det let for en enkelt mand at
betjene dem. Dgrene kunne &bnes
séledes, at man fik adgang til det
halve lastrum ad gangen, og man
kunne laste med gaffeltrucks.

Som noget nyt fik 1., 2. og 3.
serie ikke den traditionelle hajtsid-
dende rangerskruebremse som pa
litra Gs og Hims, men en parkerings-
skruebremse, d.v.s. et lille handhjul
anbragt pa undervognen. Serie 4 fik
ikke parkeringsskruebremse. Vogne-
ne var forsynet med trykluftbremse
KE-GP. Nar man skulle ‘parkere’
vogne af serie 4 benyttede man den
‘gammeldags metode’ med at an-
bringe en ‘hund’, sten, braet el.lign.
pa sporet.

1. og 4. serie havde samme ind-
byrdes afstand mellem de to lod-
rette profiliern i gaviene, men ikke
samme hjernestolper. 1. serie havde
lukkede profiler, mens 4. serie havde
abent H-profil.

Vogne af 2. og 3. Serie havde en
starre afstand mellem de to lodrette
stivere i gavlene. Alle var UIC-stan-
dardvogne.

1. og 2. serie havde samme dgr-
lukkesystem, der var lidt anderledes
pa 3. og 4. serie.

Der var ogsa forskelle med hen-
syn til rangertrin. De tre ferste serier
havde standard rangertrin under
hver hjernestolpe, mens serie 4 hav-
de et stort trin anbragt under mid-
terstolpen og et ‘trappetrin’ i hejre
vognende. De forskellige greb var
heller ikke placeret ens.

Hbis til andre formal

| lsbet af 1990’erne blev vognene
lejet af andre firmaer til brug for nye
transporter. Stora Papyrus - det store
svenske foretagende med fabrika-
tion af papir og emballage - kebte
i 1990 De Forenede Papirfabrikker,
og lejede derefter en raekke Hbis-
vogne, bl.a. til transporter af papir-
masse mellem Maglemeglle i Naest-
ved og Dalum i Odense. Det blev til
i alt 58 vogne.

Andre vogne blev lejet af firmaet
SWS (Special Waste System), der an-
vendte vognene til spildprodukter,
fx. olie- og kemikalieprodukter. SWS
er hjemmehgrende i Nr. Alslev pa
Falster. Vognene fik SWSs hvid/gren-
ne logo anbragt pa skydedgrene.

Ogsa P&T anskaffede en raekke
vogne, der skulle bruges til G-post
(godspost), d.vs. ubemandede

postforsendelser mellem landsde-
lene m.v. Disse — i alt 74 vogne —
blev taget i anvendelse fra omkring
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1988, og fik et gult posthornlogo
anbragt pd hejre skydedgr. Vognene
forblev i drift hos P&T til omkring
1997.

| 1992 lejede Carlsberg en del
vogne til gltransporter fra Fredericia,
og disse vogne fik det ‘hjemmelave-
de’ litra Hbis-g.

Tiden var dog ved at rinde ud for
de ellers forholdsvise nye godsvog-
ne, og i 1997 begyndte udrangerin-
gerne. Starstedelen blev udrangeret
i dette og de efterfalgende ar, men
nogle overlevede og kom til bla.
Kommunekemi. Nogle fa overgik til
Railion.

| mellemtiden havde Hbis-t vog-
nene, i alt 97 stk., bl.a. skiftet litra til
Hbils fra omkring 1990.

Lees mere i LOKOMOTIVET nr.
93, side 4.

Hbis i kunstbemalinger

I 1988 blev to Hbis udsmykket med
kunstmotiver, hvor de fik pamalet en
stor saks hhv. en klavertangentraek-
ke, og kerte saledes til 1992, hvor
‘tangentvognen’ fik overmalet den
ene side i brun, mens Saksevognen
fik begge sider omlakeret i brun.

stemet er i hvid. Alt dette er udfart
med stor akkuratesse.

Dimensionerne er korrekte, og
modellen fremtreeder optisk per-
fekt med cylinderpuffer, gavistol-
per, kraftig midterstolpe, armering,
bremseomistillere, parkeringshremse
(handhijul) og lasete]j pa dere. Hand-
bejler og -greb er pasat seerskilt,
altsa ikke indstebt i selve vognen.

Undervognen med bremsesy-
stemet er super detaljeret med fine
bremsesteenger,  trykluftbeholdere
o0.s.v. Akselgaflerne er desveerre ikke
sa flotte fremstillet som resten af
vognen, men det er ikke noget, som
umiddelbart skeemmer,

Vognen vejer 87 gram, hvilket er
korrekt ifalge NEM 302. Den fine
veegt skyldes bl.a. at undervognen
er fremstillet i metal, mens overde-
len er i plastic. Vognen laber fint og
ubesvaeret.

Modellerne er forsynet med
NEM-kortkoblingskinematik., og ke-
reegenskaberne er i top. Yderkanten

af koblingen sidder meerkvaerdig-
vis ikke helt i plan med vognkas-
sen, hvilket maske er arsagen til at
pufferne ikke har den helt korrekte
leengde, sdledes at vognen kan kob-
le ubesveeret,

Ogsa serie 4, der sendtes pa mar-
kedet sammen med serie 1 er en
preecis og fin model i samme bema-
ling. Den har — helt korrekt — faerge-
kroge med beskyttelsesanordninger.
Disse dele er gulmalede.

Naevnte modeller blev efterfulgt
af vogne, der har hvide paskrifter,
herunder det nye DSB-logo. Den
hvide farve er lidt vanskelig at lzese
pa de salvfarvede skydedere, men
sadan var det ogsa i virkeligheden.

Logo med forklaring af darluk-
ning, der er anbragt pa skydedgrene
naer midterstolpen, star utrolig tyde-
lig og klart, og instruktionerne kan
sameend leeses under en lup. Flot!

| den efterfelgende tid udsendte
McK modeller i nye varianter base-
ret pa serie 1 og 4, nemlig vogne
med olivenbrune dare og paskrifter
i hvid, bl.a. det store DSB-logo.

Et par vogne er i en udgave i lys
brun med afvigende pletmaling, no-
get typisk for mange Hbis-vogne op
gennem 1990’erne.

Sluttelig udsendtes en rakke
vogne med olivenbrune skydedgre
med gult postlogo. | alt fire 'post-
vogne’ med individuelle numre kan
man fa, og det er godt, idet man sa
bl.a. kan oprangere et postbloktog,
der var i drift mellem Kebenhavn G
og byer i Jylland i 1990’erne. Her
blev anvendt MX eller MY som traek-
kraft.

a
Fotos af modefferne pd nceste side.

DSB litra Hbis-modeller fra McK

Udgivet november 2014 til marts 2015

. .

Hbis 225 0 485-3
til posttransporter
for Post & Telegraf-
 veesenet. Yognen
er i olivenbrun
med Helvetica- :
paskrifter og luk-
kevefledninger ved
derene. Vogren
har feergekroge og
beskyttelsesbajler
foran disse, Gods-
banegarden 1994.
Fotorjan
Lundstrom.

Tangentvognen anvendtes bl.a. i McK Litra og nummer Farve og paskrifter Driftar
papirtogene mellem Neestved (Mag- 9501 Hpis 01 86 211 5 000-0  Salv og DIN 1451 1970-76
le Mglle) og Fruens Bege (Dalum). 0202 Hbis 01 86 211 5457-2  Selv og DIN 1451 1975-76

0203 Hbis 01 86 211 5 550-4  Salv og Helvetica 1976-80

Modellerne 0204 Hbis-t 01 86 211 5 600-7 Selv og Helvetica 1975-76
Som allerede naevnt er det flotte 0205 Hbis 01 86 225 0039-7  Brun og Helvetica 1980-90
vogne, McK har sendt pa markedet. 0206 Hbis 01 86 225 0 045-4  Brun og Helvetica 1988-90
De ferste eksemplarer var af 1. serie 0207 Hbis 01 86 225 0 497-7  Brun, pletm. og Helvetica 1990-99
med aluminiumfarvede skydeveegge 0208 Hbis 01 86 225 0 504-0  Brun, pletm. og Helvetica 1990-99
(dore), brune gavle og undervogn 35?9 HEIS 46 86 225 0011-3  Brun, PostDanmark 1992-99
. 0 Hbis 46 86 225 0 042-8  Brun, PostDanmark 1992-99

;?;_Bpgsrt:sﬂz;irTiagzr: ‘:;r'tem;:j 0211 Hbis 46 86 2250 362-0  Brun, PostDanmark 1992-99
1451t bl TRaes 0212 Hbis 46 86 225 0 383-6  Brun, PostDanmark 1992-99
ypograll, Ger Indlartes Nos 9713 Hbis 42 86 225 0 480-4  Klavertangenter 1990-95

DSB omkring 1965. Hjernemaer- 214 Hbis 42 86 225 0 493-7 Rod med saks 1988-93

kerne med markering af bremsesy-
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DSB litra Hbis fra McK
Pd siden ses en model af Hbis 225 0 497-7
fra PostDanmark med det gule posthorn-
logo. Som det fremgdr of billederne er
vognen diskret pletmalet, men fremtrceder
ellers i den sene olivenbrune udgave med
Helvetica-patryk.

Til hajre ses modellens undervogn, hvor alle
detaljer, bl.a. de gule feergekroge kan ses.
Som det fremgdr, har modellen virkelig flot-
te detaljer med efterligninger af luftbehol-
der, treeksteenger m.v. til bremsesystemet.
Herunder ses gavlen pd samme vogn, og
nederst til hajre kan man studere detaljerne
af derenes midterparti med ldsetej, og hvor
patrykket af ldsevejledningen stdr tydelig.
Pd undervognen er fine detaljer af bremse-
omstillere m.v.

Fotos: Hedegdrdens Privatbane,




Mogens Johansen skriver i en mail
til os:

“Inr. 115 beskriver | motormateri-
ellet hos APB, hvor | viser en skitse af
den lille rangertraktor AHf M 5205.
Findes der en mere ngjagtig tegning
af dette lille sjove keretaj?”

LOKOMOTIVET: Ja, samaend! Vi har
i arkivet fundet en tegning af den
lille maskine, der blev leveret til AH)
i 1950 af Pedershab Maskinfabrik.

Tegningen er i skala 1:87, men
tegneren er desveerre ukendt.

Den lille maskine havde en ben-
zinmotor pa 90 HK, og havde en
maksimalhastighed pa 25 km/t.

Oven over tegningen ses et foto
af samme maskine pa Hadsund N,
1965, taget af Holger B.D. Sgren-
sen. Maskinen var malet i privatba-
nergd. Se evt. farvefoto i vor bog
om Danske Privatbaner 1950-1969,
udgivet 2012. Leeg i gvrigt meerke
til traktorlygterne for og bag.

Skala 1:87
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Bemaerkninger til faergeteksten

inr. 117

Niels Erik Jensen har sendt en mail
med kommentarer til faergeartiklen
i LOKOMOTIVET nr. 117. De er som
falger:

Side 6:

M/F Dronning Margrethe Il (sene-
re M/F Sjeelland); Det var vel M/F
Dronning Ingrid (1) der blev til
Sjeelland!

M/F Prinsesse Benedikte kunne
lige sejle over pa samme tid som de
andre IC-faerger, men med et noget
stort olieforbrug!

Side 8:

Billedteksten nederst til hejre: Der
er ikke tale om et PU-signal, men et
dveergsignal, og der er ikke tale om
sporet til leje 4, idet fzergen ligger
i leje 4, Der ma veere tale om et af
sporene langs med leje 4 i Nyborg?

Side 9:

Forklaringen pa rangeringen til faer-
gen er forkert. Det beskrevne blev
ikke benyttet, hvis den er set, har
det sa absolut veeret en undtagelse.
| Korsgr kertes til perron, og her af-
kobledes overforselsvognene, der af
en rangermaskine blev rangeret til-
bage og igen fremad ind pa faergen.
Ved visse |C-tog i weekenden kertes
der i to afdelinger over Sjelland,
en afdeling med lokalvogne, der
karte til perron, den anden afdeling
standsede et stykke fer faergelejet,
lokomotivet kertes veek, og en ran-
germaskine sattes bagpa. Overfar-
selsvognene blev herefter sat pa to
spor pa feergen. | Nyborg blev toget
under opholdet pa Nyborg H delt,
forreste del med lokalvogne kerte
videre til perron ved faergen, bage-
ste del blev af rangermaskine tryk-
ket til feergen.

Side 10:

At de nye IC-feerger stort set aldrig
medtog godsvogne i dagtimerne,
ma anses for lidt for store ord. Nor-
malt — nar der ikke overfartes lyntog
— var der et evt. to treek i modsat
side af hvor IC-toget var placeret. |
de tilfelde hvor der pa efterfalgen-
de tur skulle overfares lyntog, var
der normalt heller ikke godsvogne
med, men et enkelt treek vogne er
dog set. At lyntogene i weekenden
skulle veere overfert pa eeldre faerger

er vist ikke sket efter indseettelsen
af de store |C-faerger. Det kan dog
veere sket i forbindelse med veerfts-
ophold, hvor normalt M/F Dron-
ning Margrethe Il aflgste

M/F Sproge omtales som gods-
feerge. Efter 1980 og indseettelsen af
de store IC-feerger sejlede den som
bilfeerge pa Halsskov—Knudshoved,
og blev i aften og nattetimerne
sent til Korser—Nyborg, nar der var
behov for overfarsel af godsvogne
(nar Asa-Thor og IC-faergerne ikke

kunne fa ryddet op). Det samme var
i gvrigt tilfeeldet med M/F Knudsho-
ved i de perioder hvor den var pa
Storebzelt.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til Niels
Erik for kommentarerne, og lover at
tiekke bedre fremover. Det er dog
et problem med mange tekster, idet
vi godt kunne enske os en ekspert,
der kunne gennemlaese teksterne
og rette fejl m.v., men det er svaert
at finde kompetente personer til alle
emner. Men nu ved vi i hvert fald,
at Niels Erik er klar til at tage sig af
feergeartikler.

LJ personvogne litra Bg

Nogle laesere har gjort os opmaerk-
som pa, at vi ikke er rigtigt informe-
ret omkring LJs Bg-vogne, omtalt i
nr. 118. Saledes skriver bl.a. Henrik
Igel:

“I skriver i artiklen om Bg-vognene, at
3 privatbaner kabte Bg-vogne af D58,
men ingen blev ommalet. Citat: “de
fortsatte hos alfe 3 baner i DSBs rade

farve”, Dette er ikke korrekt, idet Lfs
vogne blev ommalet. Se vedheeftede
foto”

LOKOMOTIVET: Ja, Henrik og an-
dre leesere har ret. Nogle af LJs
Bg-vogne blev designmalet, andre
ikke. Per Topp Nielsen fra Dansk
Jernbane Arkiv har venligst opstillet
falgende liste for L|s Bg-vogne:

TilL] ExDSBlitraBg LJnr. Design Udr. Anm.
1986 29-44171 78 virev. 1/2-90 1995 1)
1987 29-44 186 74 aldrig designmalet 1995 2)
1987 29-44150 75 v/rev. 20/10-89 1995 3)
1987 29-44177 76 aldrig designmalet 1995 4)
1987 29-44 003 77 v/rev. 19/11-91 1995 3)
1990 29-44 091 P79  vfrev. 20/8-90 1995 6)
Anm.:

1) Solgt til Jernbaneklubben Amagerbanen, senere til Struer Jernbaneklub
2) Solgt til Struer Jernbaneklub, ophugget 2001

3) Solgt til Tinglev-Tender Veteran Jernbane, ophugget 2001

4) Solgt til Jernbaneklubben Amagerbanen, ophugget 2000.

5) Solgt til Tinglev-Tender Veteran Jernbane, ophugget 2002

6) Solgt til Struer Jernbaneklub, senere SJK, ophugget 2003

foto af Lf M 34+75+77+78 og P 79 i G 1093 (Nf-Nsk) i Nykebing £, 21. maj 1993.
Foto ASN.



OHJ oprangeringer

Ole Valberg anker lidt over vor om-
tale af OHJ-oprangeringerinr. 117.
Han skriver i en mail:

“Skal teksten om tog 107 pd side
40 opfattes sdledes, at DI 24 optog
3 gennemgdende vogne fra Kh samt
2 CRM og 1 EF fra Holbeek, og var
disse sidste lejede af OHJ eller er det
ikke en fejl?

Vognene returnerer i tog 120, men
de 3 vogne karer efter det skrevne
ikke til Kebenhavn. Skal jeg geette pd
den rigtige udleegning, at toget kom

fra Kh, og smed de 3 sidste vogne i
Holbeek, hvor de blev optaget ved
hiemturen?, til Kh - eller er der en an-
den forklaring pd teksten?

I avrigt burde | ogsd ncevne, at
CRM-vogne ogsd i meget lang tid
karte som gennemgdende vogne pd
as)s”.

LOKOMOTIVET: Tak til Ole for mai-
len. For at begynde med det sidste,
sd er det korrekt, at CRM ogsa karte
pa @S|S spor i mange ar.

Vi har gransket OHJs oprange-
ringsplaner for den pdagaldende
periode, og ma desvaerre vaere svar
skyldig. Det fremgar nemlig ikke af
disse, hvordan turene haenger sam-
men. Oprangeringerne, vi naevner i
nr. 117 er skrevet direkte af fra OHJ-
planerne, som desvaerre ikke forkla-
rer naermere.

Men det er dog sikkert, at litra
CRM og EF tilharte DSB, og kerte
i gennemgaende lab Nykabing S,
Holbaek og Kabenhavn.

Endestationer

Rasmus Mulvad skriver, at han farst
for nylig er kommet ind i modeljern-
banens verden (til lykke med det!),
og derfor seger lidt rad omkring
anleegsopbygning. Han sparger sa-
ledes:

“Pa mit anleg vil jeg gerne have en
endestation fra DSB. Findes der eg-
nede forbilleder, og havde vi egentlig
sd mange af denne type stationer i
Danmark? Kan | hjcelpe, vil jeg blive
meget glad.”

Polér dit spor skinnende rent!
“Der Schienenreiniger”

LOKOMOTIVET: Hos DSB havde
man ikke s& mange endestationer,
mens de var mere almindelige hos
privatbanerne,

Skal vi nevne nogle DSB-ende-
stationer, bliver det felgende: Ka-
lundborg, Helsinger, Gedser, Korsgr,
Skeelsker, Redby F, Nyborg, Legster,
Glyngere, Grena, Frederikshavn,
Aabenraa, Thisted, Esbjerg, Frede-
rikssund og Legster. Esbjerg var dog
ikke er en aegte endestation, men en
rebroussement-station, idet togene
skiftede kereretning for at kere vi-

dere mod Varde og Ringkebing. De
bedst egnede forbilleder til anlaeg er
Skaelsker, Grena og Legster, der ikke
er sa store.

Rettelse til
LOKOMOTIVET nr. 118:

Side 37, billedet nederst til hajre:

Signalet er ikke et rangersignal,
men derimod et bremseprave-
signal som vi omtalte i nr. 115,
Vi beklager fejlen.

LOKO :
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Renser og polerer dine skinner i en hdndevending
uden skadelig slibning

Startseet spor Z, N, TT & HO P

i,

345, kr

Vi fremviser en forsmag pé vores nye

halvrelief byhuse
Naermere detaljer kan ses p& webshoppen

Messe Handel I/s _
www.epokemodeller-online.dk info@epokemodeller.dk
+45 2022 04 49

Laes i naeste
nummer af
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Nr. 120

* Privatbanerne i epoke IV, 2. del:
Diesellokomotiver

» ESSOs tankvogne gennem tiderne

* Anlaegsrapport: MJ-anlaeg - fra AC til DC

* Godstrafik i epoke IV (virkelighed og model)

* At designe et dansk MJ-anlzeg

e Sporplaner

¢ Nostalgiske postvogne (DO, DQ, DP)

* Anmeldelser og nyheder

* Sporskiftet - og meget andet

orbeho!c! for .::\
mnf:lringerr indhold ¢

Husk at ggre jeres mj-kolleger opmaerksom pa,

at man — hvis man ikke allerede har abonnement -
skal huske at forny det. Jo flere abonnenter, vi har,
jo starre og bedre blad kan vi fremstille.

30. drgang koster kr. 500,- inkl. porto. Fas ved
at indbetale belgbet til vor konto Danske Bank
9570 - 10 25 16 05, TpT v/Torben Andersen,
Odensevej 124, 4700 Naestved,
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hebby trade
Litra F 580 T I
- med dansk lyd fra Danske-Loksound. AC eller DC.

4

MO 581 - 585
eller 597
med dansk lyd fra
Danske-Loksound.
AC eller DC,

P
5

‘ ’%‘N‘ L e

Fyn§ AMo‘de-lt‘og Danske-Loksounds

ot Overgade 49A st.tv. - 5000 Odense C - Telefon 5043 4017 &:
Facsbook  Normale abningstider: Man.-tirsdag 16-19 - Onsdag-fredag 14-19 - Lardag og sendag fra 10-14. '

e %

I e [ e
[ e

B

s i

34071 Kolevogn, DSB IKA 25188, Epo. Il
34072 Kalevogn, DSB IKA 25141,
INTERFRIGO, Epo. Il
34073 Kelevogn, DSB IKA 25165,
INTERFRIGO, Epo. Il
34074 Koelevogn, DSB IKA 25162,
INTERFRIGO, Epo. Il
34075 Kalevogn, DSB Ics 11,
INTERFRIGO, Epo. IV
34076 Kalevogn, DSB Ics 11,
; . INTERFRIGO, Epo. IV
. . forhandler og hent 34077 Kalevogn, DSB lcs 11,
‘ y tr‘a d e SR  orcs nye brochure Danefrost/Brugsen, Epo. IV
ol 34078 Kelevogn, DSB lcs 11,

|
e yhieder 20134 Danefrost/Brugsen, Epo. IV

63009 Styrevogn med lys og indvendig belysning, 2 % B og 1 x Bk mellemvogne med indvendig belysning.
73009 Styrevogn med lys og indvendig belysning, 2 x B og 1 x Bk mellemvogne med indvendig belysning.

Kom ind til din

Se vognene hos din forhandler

F2010 ApS - Brovadvej 23B - 7000 Fredericia . www.f2010.dk y Wi F2010:dK
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Supernostalgi fra Heljan
MO-VOGNE i 500-serien

Sé blev det endelig tid til at nyde
de nye MO-vogne fra HELJAN, der
- kort og godt — er herlig nostalgi,
Modellerne har forbillede i DSBs
MO-vogne i 500-serien, der blev
leveret fra Scandia i 1938 som MO
281-288, fra 1941 MO 581-599.

Der er udsendt modeller med tre
forskellige numre: MO 581, 585 og
597. De to ferstnaevnte leveres med
pladsnumre og stafferinger, mens
sidstnaevnte kun har pladsnumre.
Alle har markegrat tag. Som no-
get nyt har fererumsvinduerne fiet
monteret gitter, hvilket ikke var til-
faeldet med HELJANs MO-vogne i
1800-serien.

Det er meget detaljerede mo-
deller med bl.a. de fernavnte fo-
rerrumsgitre (fuglegiter), styreled-
ningsdaser, lanterner, handbeijler
m.v., flotte og komplette under-
vognsdetaljer med underhangte
plove, oliebeholdere, batterikasser,

dynamo og superdetaljerede kale-
rer i bedste FRICHS-stil pa taget.

Modellerne er udstyret med 21-
pin dekoder fra Uhlenbrock, og en
50 ohm hgijttaler. Alt lys er LED.
MO-vognene er udstyret med redt
slutlys, der kan teendes og slukkes
selvstzendigt, alt efter kereretning
(digital drift). I virkeligheden satte
man rade slutskiver for lygterne.

En ulempe er, at front- og inte-
rigrlyset er koblet sammen, da det
indvendige lys blinker uheldigt ved
retningsskift.

Handbgiler er i metal. Frontgit-
rene er fremstillet i setset metal, der
giver dem et flot filigrant udseende.

Motoren er igen en af de drift-
sikre Mashima-motorer, der traek-
ker pa den treakslede motorbogie,
akkurat som i virkeligheden. Strem-
optaget sker fra begge bogier, og
der er haefteringe pa ét hjulseet pa
den to-akslede bogie. MO-vognene

er forsynet med NEM-skakt, og der
medfalger A-koblinger i sattene.
Ogsa lesdele som trykluftslanger og
koblingskrog medfalger.

Vognene leveres i vinradt liberi,
der matcher forbilledets farve. P
modellerne med gule stafferinger
er disse trykt i meget fin og tynd
kvalitet, der sammen med lzesbare
pladsnumre og tekniske data giver
modellerne et fantastisk godt optisk
billede. Overgangsplader pa fron-
terne har MO-nummeret patrykt i
hvid.

Driften eri top, hvilket ogsa gzel-
der karsel i kurver og gennem spor-
skifter, dog anbefales det kun at
benytte radier pa mindst 360 mm,

Modellerne fas til bade to- og
treskinne, begge til digital drift:

45 201 (DC)/45 202 (AC): MO 597
45 211 (DC)/45 212 (AC): MO 581
45 221 (DC)/45 222 (AC): MO 585

De ovennavnte modeller leveres
med merkegrat tag, men senere
udgiver HELJAN MO-vognene med
nye numre og salvgrat tag.

Fotos venligst af Hedegardens
Privatbane.




%l 2015-nyheder fra Kystbanen

a2

Efter i nogle ar at have ligget i dva-
le, sa udsender Kystbanen omsider
sin model af MAYO-vognene 807
4 107-112 (6 vogne), fremstillet af
Hobbytrade. Den blev annonceret i
efteraret 2011, men grundet Hob-
bytrades konkurs blev projektet op-
givet.

Men nu er det heldigvis gen-
optaget, og modellen forventes at
veere i handelen i maj/juni 2015,

Forbillederne blev anskaffet af
fabrikken MAYO i 1987, hvor man
kebte vognene fra S]. De havde
karakteristiske korrugerede sider,
der ogsa gengives pa Kystbanens
model(ler). Vognene blev udrange-
reti 1997.

Status for modellerne er, at kun-
der har forudbestilt ca. 2/3 dele af
vognene, sa man skal skynde sig at
bestille for at sikre sig en model,
idet Kystbanen far enesalg pa mo-
dellen.

Kystbanen har ogsé kebt Hob-
bytrades model af DSB litra IKA/Ics,
der udgives til epoke IV som Dane-
frost nr. 084 4 000 hhv. 084 4 001.
Forbillederne blev anskaffet af FDB
i 1974, og udrangeret i 1984. De
var bl.a. i drift mellem FDBs central-

lager i Vordingborg til Svendborg
hhv. Glostrup. Begge numre vil
blive udgivet.

Der er solgt en lille del af mo-
dellerne til forhandlere i Tyskland,
mens resten er kebt af Kystbanen.
Ogsa her forventes levering i maj(/
juni 2015.

Endelig pataenker Kystbanen at
udgive Hobbytrades dobbeltdaek-
kerseet med nye destinationsskilte
og numre, Hvilke numre det bliver,
er endnu ikke afgjort, men desti-
nationen vil hgjst sandsynlig blive

Med MAYO MAYO mere
af det godle i 0 5

Y/

Nykabing Falster. Der er heller ikke
taget stilling til, om seettet far rade
eller granne striber ved darene.

Hvornar udgivelsen finder sted,
vides endnu ikke, men formodent-
lig til sommer eller i begyndelsen af
efteraret.

Kystbanen overvejer ogsé at ud-
vide sit sporsortiment med de flotte
Tillig-Elite spor i skala 1:87. Det vil
muligvis ske i lsbet af aret. Tillig-
sporene er som bekendt i en helt
saerlig hej kvalitet, der ogsa kreever
lidt akkuratesse af sin modelbygger.

2015-nyheder fra ACME

QOgsa det italienske firma har dansk
materiel pa 2015-programmet.
Det er farst og fremmest en model
af DSBs elektriske lokomotiv litra
EA i rad/sort design (epoke IV/V).
Forbilledet bliver EA 3010 “Sgren
Hjort”, kat.-nr. 60 115 (DC), kat.-
nr. 65 115 AC og kat.-nr. 69 115
DCC med lyd.

Det er godt, denne model ud-
sendes, for modellerne af EA 3001
og 3002 har i lang tid veeret ud-
solgte. Og sa er den som bekendt
en kvalitetsmodel med flotte detal-
jer, som karer meget driftsikkert.

Der bliver ogsa plads til en dansk
sovevogn, nemlig den bla U Hansa
litra WLABm (TEN-pool), der oprin-
delig i mange ar kgrte i udlandet,
men senere sattes i drift mellem
de danske landsdele. Der var to af
slagsen, nemlig nr. 460-461, men
hvilket nummer, der velges vides

endnu ikke. Katalog-nummeret er
dog sikkert, idet det bliver 51 001,

De kendte bogiegastankvogne
fra BP i seet genudgives ogsa, dog

med nye numre. Ogsa den lange
flexvogn DSB litra Ckm (epoke 1V)
er pa programmet, og dukker op i
lebet af aret.

TILLIG-nyheder 2015

Fra Tillig kommer to private tankvogne fra DSB til epoke Ill. Den ene
bliver en ZE fra Dansk Sojakagefabrik. Det er forbilledet med 19 200
liter rumindhold, 4500 mm akselafstand og lavitsiddende bremsehus,
der star model. Den far litra ZE nr. 503 501 med katalog-nummer 76

646. Den udsendes i 4. kvartal 2015.

Ogsa en model af de store tankvogne ZE 504 081 og 082 fra Dansk-
Norsk Borregard er pa vej. Det er en vogn med rumindhold pa 26 000
liter, bygget af det svenske firma Chr. Olsson. Den transporterede di-
verse kemikalier. Den undergik undervejs flere omlitreringer, inden den
blev udrangeret i 1980°erne. | kataloget er den gengivet med gra tank
og bremsehus med rundt tag, hvilket er korrekt ifglge fotos. Udgives i

3. kvartal 2015.

Mere om samtlige ovennaevnte modeller, nar de udkommer.
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DSB dobbeltdaekkervogne

Saet med fire stk. DSB dobbelt-
dakkervogne

2. udgave. Epoke VI

DSB litra ABs 7903-B 7703-B
7710-Bk 7813

Kat-nr. 63 008 DC

Kat-nr. 73 008 AC

Epoke VI synes efterhanden at have
vundet mere indpas hos danske mj-
ere | hvert fald leverer fabrikanterne
flere og flere modeller til denne
epoke.

| ar 2008 udgav Hobbytrade de
farste modeller af DSBs dobbelt-
deekkervogne, der blev en brav suc-
ces. Nu har firmaet genudgivet dis-
se vogne i en forbedret udgave. De
blev ogsa en stor succes, og saettet
meldtes udsolgt fra firmaet allerede
i december 2014,

Modellerne leveres i flot embal-
lage med indleeg i flamingo for at
beskytte produktet. Seettet inde-
holder fire vogne: Styrevogn ABs
7903, B 7703, B 7710 og kioskvogn
Bk 7813.

Der medfelger specielle lange
naeb-koblinger, der skal monteres
pa vognene. Disse kan volde lidt
kvaler, s& det anbefales at leegge
vognene pa siden, sa man kan se,
hvordan de skal skydes sammen. |

seettet er ogsa vedlagt en A-kobling
til brug for kobling i styrevognsen-
den til ME-lokomotiv. Vi anbefaler,
at man evt. udskifter nab-koblin-
gerne med universalkoblinger fra
ROCO.

Det er flotte vogne med diverse
forbedringer. Sammenligner man
det nye seet med det gamle, er der
en tydelig farveforskel i liberiet, Den
oprindelige hvide farve fremtreeder
nu mere gralig, ligesom tagets gra
farve toner over i det bla, hvilket
svarer godt til forbilledet. Se foto af
de to udgaver side 44. Til hgjre ses
den nye model.

Piktogrammerne, hvoraf flere er
nye, og litrering m.v. er forbedret,
og er nu mere tydelige og skarpe.
Piktogrammerne har ogsa en mere
virkelighedstro starrelse, hvilket
fremmer det optiske indtryk. En
flot detalje er de nye meget sma
paskrifter pa dere (‘Ferst ud, sa ind
- Kontrolafgift’). Se hosstaende de-
taljefoto, side 44. @vrige litreringer
og tekniske patryk er i top, ogsa det
rade DSB-logo.

Trykluftslangernes haner pa front
og heek har faet rgde detaljer. Disse
dele - altsa trykluftslangerne - sid-
der heldigvis godt fast, sa de ikke
falder af under kersel. | avrigt har

Hobbytrade vedlagt et ekstra front-
skerte med &ben slidse, der kan
monteres pa styrevognen, safremt
man skulle finde pa at koble styre-
vognen til lokomotiv i denne ende.
Men det er nappe noget, man vil
praktisere?

Slutlys pa alle vogne er malet
med red lak. P& de tidligere seet
var disse lysdioder i klar plast. Ogsa
dette nye tiltag er med til at give en
flottere finish. Pa styrevognen har
man faet medtaget TRIT-antennen
pa taget; den blev monteret pa for-
billedet fra ca. ar 2003.

Det er muligt at kigge gennem
vinduerne i alle vogne, sa man kan
se, at apteringen er fremstillet i bla
ensfarvet plast. Det passer fint med
forbilledets indretning, hvor seeder-

LOKD
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ne er beklzedt med blanistret plys —
alligevel ser det ikke helt rigtigt ud,
og bevirker i svrigt at interigrlyset
fortsat virker lidt koldt.

Seettets destinationsskilt  (Ka-

lundborg) pa fronten lyser godt op,
men desveerre ser det ud som om,
at det er oplyst af to svage lys i hver
sin side, hvilket ger at skiltet ikke er
tilstreekkeligt oplyst i siderne? Men
distinationsskiltet er trods dette en
flot detalje.

DF Modelt

En verden af flotte o

kte modeller

ol

Seettet leveres med interigrbelys-
ning, der — som allerede naevnt —
fortsat virker lidt koldt..

Stremoptaget er blevet bedre og
mere stabilt, sé lyset i vognene ikke
blinker, hvilket var tilfzeldet med de
forst udgivne saet.

De rade darstriber er fine, men
farverne er ikke helt s& dakkene
som pa de faorste seet, der havde
fine grenne striber. Men det skaem-
mer slet ikke modellerne.

Seettet kerer rigtig godt, ogsa
AC-saettet pa Marklin C-spor, hvil-
ket geelder savel sporskifter som
sporkryds. Ikke mindst er det dej-
ligt, at vognene holder sig pa spo-
ret i relativt skarpe kurver.

Alt i alt et rigtig flot seet i god
kvalitet.

Fotos venligst af Hedegardens
Privatbane.

Besog vores nye
Hjemmeside
Gode priser og

mange nye ting !

DEKAS - Super flotte dele til forbedring og selvbygning af DSB materiel !

DMJU Modeljernbane messe i Kege d. 25 & 26 April.
Kom og fa en modeljernbane snak og se vores modeller !

Danske kvalitets modeller fra MCK. - Super god kvalitet til skarpe priser !
DSB Hbis godsvogne i en meget fin og detaljeret standard - Flere varianter !

DSB Signaler fra Banetjenesten. - Mange varianter |
Viforhandler alle danske signaler og tilbehgr. Flot og detaljeret kvalitet !

Exatc-Train - Nye flotte Auto transportvogn - Nu til epoke 4 - SE PRISEN !
DF Modeltog - Handbygget kvalitet og reservedele - Se mere p3;

www.dfmodeltog.dk / info@dfmodeltog.dk




ROCO

ICE-TD
motortogsaet

Szet med fire vogne
Kat. nr. 63 039

ROCO udsendte fer jul den opda-
terede udgave af ICE-TD lyntoget,
der dagligt kerer mellem Arhus/ Ke-
benhavn og Berlin. Fra starten var
der blot annonceret et genoptryk af
togsaettet, men i foraret meddelte
ROCO, at det blev i den nye fordan-
skede bemaling, som togseet 06 er
blevet ifert (kaldet ‘Bjgrnebanden’-
bemaling). Der er pa modellen ikke
patrykt noget bynavn, men jeg har
ikke kunnet vurdere, om det er en
mangel, da det ikke er til at se pa de
billeder, der er tilgaengelige.

Togseettet er langt, 121 ¢cm, og
det virker imponerende, og det er
det ogsa. Desveerre har jeg kun set
liberiet pa billeder, men det ser ud
til at veere fanget godt. Patryk er
skarpe, og til at leese. Desveerre er
det genoptrykte togsaet stadig uden
indretning, men ruderne er meget
mearke, sa det er sveert at se. Havde
der veeret indretning, sa havde det
vaeret oplagt at montere lys i vog-
nene,

Lyset i enderne skifter med ker-
selsretningen, men det er ikke dio-
der, men gledepeerer og kan derfor
virke lidt svagt.

Togseettet har desveerre ogsa den
svaghed, at det hyler meget, nar
man setter det pa skinnerne. Der
skal lige en klat olie i alle hjullejerne,
sa forstummer den irriterende hylen
- det er ferste gang jeg har vaeret
udsat for en sa markant lyd ved et
togseet.

Togsaettet kan kabes i analog DC,
digital DC & AC, hvor der er ind-
bygget lyddekoder fra Zimo, og den
ger et ganske godt stykke arbejde.
Ud over standardlydene er der lyde
for dere, som abnes og lukkes, inkl.
“trilleflejten” inden darene lukkes —
og i et realistisk tempo. Der er ved-
lagt en beskrivelse af, hvordan man
skruer ned for lyden, da Zimo deko-
deren afviger fra ex. ESU CV vzerdier.
Jeg har tidligere hert lyde fra Roco
pa en Zimo dekoder, ex. MY, som
jeg desveerre ikke synes ret godt om,
men lyden til denne model er godt
ramt. | styrevognen sidder en funkti-
onsdekoder i den digitale DC udga-
ve. Denne funktionsdekoder er des-
veerre af ROCOs mest skrabede ud-
gave, sa den understetter ikke lange
adresser. Det kunne jo veere smart at
give togsaettet nummer 605 — ud fra
BR 605 som betegnelse.

Sammenkoblingen mellem vog-
nene er med NEM-skakt, men med
faste koblinger og det er lidt sveert
at koble togstammen sammen, nar
den star pa skinnerne, det er en for-
del at leegge seettet pa siden, sa gar
det meget lettere. Togseettet er ikke
afprevet med almindelige koblinger,

men de kan monteres. Pa lige straek
kobler det teaet, og det ser rigtigt
godt ud, i kurver abner overgangen
mellem vognen sig. Bade kobling
og overgange er dog mere snedigt
fremstillet end pa de tidligere MA-
togsaet.

Inden togseettet blev sat pa skin-
nerne i klubben (NMJK), var mo-
torvognen tilkert med ca. ¥4 time i
hver retning uden resten af vognene
pa, sa det var klar til at kere i klub-
ben. Uden lyd er der lidt knurren,
men ikke overvaeldende. Provekars-
len foregik uden problemer, og der
var ingen afsporinger, man skal dog
nok ikke have kurver, der er mindre
end de anbefalede R3, som der star
i de medfglgende papirer. Togseet-
tet opnar en realistisk hastighed; det
kerer godt, og ger en god figur pa
anlagget. Der er haefteringe pa en
af de fire treekkende aksler, og der
er ikke konstateret nogle problemer
med de stigninger, der er i klubben
(NMJK).

Nu skal det ikke lyde som en ne-
gativ anmeldelse, for der er en del
smating ved sattet, der kunne have
vaeret bedre. Men dyrker man hob-
byen i den nyeste epoke, s vil jeg
sige, at det er et must at have mo-
dellen af ICE-TD, for det er et flot og
velkgrende togsaet. Men leengden
ger, at man skal have plads til det.
Har man en togstamme med Hob-
bytrades dobbeltdeekkere, s& ser de
rigtigt godt ud sammen.

Flemming Mess

as



a6

l Blvogne fra Marklin

Saet: med fem glvogne litra ZA og ZB

Kat.nr. 48 779, skala 1:87

| labet af aret 2015 udsender Mar-
klin et seet med danske glvogne fra
Carlsberg og Albani.

Modellerne baserer sig pa hvide
IB-vogne fra HobbyTrade, og derfor
er det kun modellerne fra Albani,
som er korrekte. Vognen fra Carls-
berg — ZA 99 550 — med grent logo
er nogenlunde korrekt, hvorimod
vognene med hgijtsiddende brem-
sehus og redt logo ikke har eksiste-
ret. Carlsberg har ganske vist haft
vogne med hgjtsiddende bremse-
hus, men dette var udformet med
‘hustag’ og vindue. Den rgde pa-

skrift har ogsa veeret benyttet i slut-
ningen af 1940’erne, men det var
pa vogne af HD-typen med 5000
mm akselafstand.

Seettet kommer til at indeholde
falgende vogne: ZB 99 688 og ZB
99 690 (begge fra Albani), ZA 99
550 (Carlsberg/grgn paskrift), ZA

99 547 og 99 546 (Carlsberg/red
paskrift). Der udsendes ogsa et seet
med fire vinrede personvogne litra
CL. Disse har dog intet med forbil-
ledet at gere, idet bade vognkasse,
tag og bogier er meget forkerte.
Sergeligt!

Masser
af MY

For godt 15 ar siden kunne man kun
fa en enkelt model af DSBs litra MY,
nemlig Marklins — alt for korte — vin-
rade 1106. Senere kom en udgave
i red/sort baseret pd samme grund-
model, der stammede fra begyn-
delsen af 1960’erne. Ogsa den gule
malevogns-MY og tjenestelokomoti-
vet MY 1135 blev fremstillet.

Men sa skete en hel masse i be-
gyndelsen af 2000-tallet, idet HEL-
JAN lancerede en rakke MY. Trods
korrekte dimensioner, var disse dog
af tvivisom kvalitet béde detalje-
og driftmaessigt. Mange dele, bl.a.
handbgijler, underhaengte plove/
puffer og vinduesviskere, skulle man
selv montere, Senere blev det dog
bedre, idet nye oplag af MY blev le-
veret med pasatte metalbeijler, vin-
duesviskere m.v.

Ogsa ROCO udsendte MY i vinrg-
de og red/sorte udgaver. Ogsa disse
var - naesten - malmaessigt korrekte,
men havde flere detaljefejl. Drift-
sikkerheden var fin - men ikke den
medfglgende lyd. | aret for MY’ernes
60-drige fedselsdag, blev der ud-
sendt flere MY fra Dansk Hobby, Mar-
klin og NMJ, bade i vinrede og sort/
red udgaver. Vi bringer her -uden
fotos - en kort omtale af modellerne:

Marklin MY 1140 (39 670)
- epoke 11l

Marklin MY 1121 (39 674)

- epake IV

39 670: Vinred med ovaludstadning
og skerte (korrekt).

39 674: Red/sort med ovaludsted-
ning og underhangte plove (kor-
rekt).

Nu korrekt dimensioneret i malestok
skala 1:87. Gode kereegenskaber pa
spor og i sporskifter. Motoren er en
centermotor med kardanaksel.

Fin stebning (metal), og paene
detaljer, bl.a. bedre bogier, ‘gen-
nembrudt’ udstedning og vindues-
viskere. Flot interigr i fererrummet.
Men modellen har dog ogsa et par
‘uvaesentlige’ smuttere, bl.a. har MY
1140 et lidt forkert designet vin-
gehjul pa fronten. Fartstriberne er
hvide, men de skal egentlig veere
creme.,

Handbgijler er i metal, og front-
lygterne har de rigtige sterrelser,
hvor den everste helt korrekt er
starre. Taget er svagt gra-selvfarvet,
hvilket ikke er helt rigtigt. Men det
kan ga an.

De mange lydfunktioner fore-
kommer lidt ‘flade’, men det afhaen-
ger vel af @ret? Her er lyde med drift,
start, stop, signalhorn (forkert) og
trilleflajte.

MY 1140 har skert til epoke Il
Dette er gennembrudt med kob-
lingsarm og kobling. Det samme
geelder MY 1121 med underhaengte
plove.

Modellerne er til AC, men udsen-
des senere i DC-udgave fra TRIX.

NM] (Topline) MY MY 1148

Fin og naesten korrekt model fra
Norsk Model Jernbane. Den er i rad/
sort med underhangte plove (epoke
IVb) Disse sidder lidt for lavt, og kan
stode pa hjertestykke i sporskifter.
Plovene er af den norske type (Nor-
rlandsplov).

Fine detaljer, bl.a. sorte handbgj-
ler ved darene, Handtagene pa fron-
ten er stebt ind i karosseriet. Model-
len har rilleudstedning, hvilket er
korrekt.

Modellen med lyd har diverse ef-
fekter, bl.a. til- og frakobling, udkald
til tog m.v. Af uransagelige arsager
har man monteret tyfon-lyd. Det er
forkert, det skal vaere en flgjte som
hos et damplokomotiv. Fas til bade
DC og AC med eller uden lyd.

90103 DC

91 103 DCC m/lyd

95103 AC digital

96 103 AC m/lyd

(www.nmj.no)

Dansk Modelhobby
En billig serie af MY fremstillet i sam-
arbejde med HELJAN. Leveres bade i
vinred og red/sort (epoke IV, 1114,
1130 og 1159) analogudgave uden
lyd. Lasdele, fx handbeijler medfal-
ger. Dem skal man altsé selv mon-
tere. Ogsa underhaengte plove skal
man selv montere. Derimod er vin-
duesviskere monteret ved leveringen
Modellerne er ‘lagervare’ fra HEL-
JAN, og har derfor disse modellers
fortraeffeligheder og fejl. Der er ikke
lyd i modellerne.



Epoke Modeller - 2015

...alt det, du mangler - til modeljernbanen

| januar udsendte vor nok mest
initiativrige tilbeharproducent
EpokeModeller sit 2015-katalog.
Atter er det fyldt med spaendende
tilbeher til modeljernbanen, pri-
meert den danske. Her finder man
alt det, der ger anleegget levende
og detaljerigt, og Per Maller — der
star for virksomheden og udvikling
af modeller — har igen veeret ude i
alle kroge for at finde det sjoveste
og mest spaendende tilbeher.

De 16 sider omfatter bl.a. model-
ler og figurer, fx det cyklende folk,
det drikkende folk (med alskens al-
vogne og alkasser), PostDanmark i
aktion med breve, cykler, postbiler
o.s.v. | sidstnaevnte kategori finder
man ogsa perronkeerer, posttrak-
torer og containere. Ved hjeelp af
naevnte posttilbeher kan man byg-
ge et skent miljg omkring posthu-
set ved stationen.

Side 4 i kataloget giver mange
muligheder for at fere kommuni-
kation mellem byerne, nemlig med
typiske danske telefon- og telegraf-
pale, telefonbokse fra KTAS og
|TAS. Desveerre er hgjderne pa tele-
palene ikke anfert, hvilket er lidt
ergerligt. Pa de efterfelgende sider
finder man tilbehar til stationernes
pakhuse og eftersynskolonner, med
perrontaktorer, treekvogne og skin-
necykler i alskens udformninger.

Ogsa landevejskaretgjerne bliver
godt forsynet med benzin fra ben-
zintanke, olietender m.v. fra diverse
olieselskaber ...og for at fa disse
produkter ud til kunderne kan Epo-
keModeller levere tankbiler (type
Bedford) fra BP, ESSO og Shell.

Til byens rum finder man baen-
ke, brandalarmer og skraldespande.

Firmaet kan ogsa levere et par
enkelte skinnebdrne karetgjer, nem-
lig brinttransporter fra Hede Niel-
sen, og der arbejdes pa at fremstille
en lille tankvogn fra BP hhv. SHELL
med gammeldags akselgafler. Det
bliver spaendende at se slutudga-
verne.

| sidste afsnit af kataloget fin-
der vi mange typer bygninger til
maskindepoter m.v., bl.a. remiser,
vandtarne og signalposter., ligesom
der er et stort udvalg af vandkraner
til DSB og privatbanerne, sporstop-
pere og slaggegrave.

Til den hyggelige danske lands-
by kan firmaet levere enfamilie-
huse, stuehuse og udbygninger til
‘farmen’. Ogsa et par fine kirker har
fundet vej i kataloget. Til stations-
byen fas fleretages huse i diverse
udformninger, og man har ikke
glemt hyggelige sma stationsbyg-

ninger, bl.a. Helsinge, Gislinge og
Stensgard. Sidstneevnte er en ny-
hed.

EpokeModeller er ogsa ved at
udarbejde en husraekke, der kan sta
i baggrunden pé et smalt anleeg.
Husraekken fremstilles som halvre-
lief i en bredde af kun 3,5 cm.

Endelig kan man stadig fa typi-
ske danske broer og viadukter til at
fore jernbanen over vejene....eller
omvendt.

Tjah, her mangler ikke noget, og
gnsker man at vide mere — bl.a. pri-
ser pa produkter — kan man studere
EpokeMadellers hjemmeside www.
epokemodeller.dk — eller rette fore-
spargsel til info@epokemodeller.dk

DMJU udstilling i Kage

Lerdag-sendag den 25.-26. april

Det er nzeppe ukendt for LOKO-
MOTIVETs leesere, at Dansk Model
Jernbane Union (DMJU) igen afhol-
der udstilling i foraret 2015.

Det foregar denne gang i Kege
Hallerne den 25.-26. april, hvor der
atter vil veere deltagelse af mange
forhandlere, fabrikanter og forenin-
gens klubber, Sidstnaevnte udger i
dag - nar dette skrives — 91 klubber.
Disse omfatter mj-klubber i alle ska-
laer, men hovedparten er klubber,
som dyrker modeljernbane i skala
1:87, daekkende hele landet, i alt
66 klubber. De enkelte klubber, ska-
laer, deres keresystermer m.v. kan i
@vrigt ses pa DMJUs hjemmeside
under ‘Klublisten’.

Som bekendt skifter DMJU geo-
grafisk sine udstillinger mellem
landsdelene, og denne gang fore-
gér det altsa i Kege,

Arrangementet omfatter som
saedvanlig mange aktiviteter. Bl.a.

har DMJU i efterdret 2014 udskre-
vet en fotokonkurrence for klubber-
ne, hvor temaet var ‘perroner’. Der
blev indsendt flere skenne fotos,
der kunne ses pa foreningens hjem-
meside. Vinderen blev fundet ved
afstemning af klubberne i decem-
ber 2014. Det blev Hedegardens
Privatbane med et smukt motiv af
“Englzenderen holder klar i spor 5
péa @stervold station”, og det fejres
med overraekkelse af diplom pa ud-
stillingen.

Udstillerplan for Kege-arrange-
mentet findes pa DMJUs hjemme-
side www.dmju.dk. Der er til udstil-
lingen i Kage tilmeldt 21 klubber,
der fremviser anlaeg i alle skalaer.
Endvidere har DMJU - selvfalgelig
— egen stand med information m.v.
Hertil kommer deltagelsen af man-
ge forhandlere og producenter.

Se annoncen andet sted i bladet.
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ved forudbestilling af 2015-nyhederne.
Hos KYSTBANEN far du dine modeller til tiden*)

~
Alle 2015-nyhederne i Stort udvalg af tilbehor til L

er Iagervare modeljernbanen:
Landskabsmateriale, huse,
* figurer og biler
Keempeudvalg i bade Ogsa en stor afdeling

sporZ,HO og 1 med brugtto
P g . 'y | rugttog

*) geelder i forhold til autoriserede danske forhandlere, hvor varen reelt kan kebes.
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